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Tárgy: Teljesítményterv-tervezet elfogadásáról szóló tájékoztatás 

 

A BIZOTTSÁG (EU) 2025/1050 HATÁROZATA (2025. május 19.) az 549/2004/EK 
európai parlamenti és tanácsi rendelet értelmében Magyarország által benyújtott 
teljesítményterv-tervezetben szereplő teljesítménycélok és az egységes európai égbolt 
teljesítmény- és díjszámítási rendszerének negyedik referencia-időszakára vonatkozó 
uniós szintű teljesítménycélok közötti összhangról, című határozat alapján a 
Magyarország által benyújtott teljesítményterv-tervezetben szereplő teljesítménycélok 
összhangban vannak A BIZOTTSÁG (EU) 2024/1688 VÉGREHAJTÁSI HATÁROZATA 
(2024. június 12.) a légiforgalmi szolgáltatási hálózatra vonatkozó uniós szintű 
teljesítménycéloknak a 2025. január 1- jétől 2029. december 31-ig tartó negyedik referencia-
időszakra történő meghatározásáról  című határozatban megállapított uniós szintű 
teljesítménycélokkal. 

Az egységes európai égbolt teljesítmény- és díjszabási rendszerének létrehozásáról, 
valamint a 390/2013/EU és a 391/2013/EU végrehajtási rendeletek hatályon kívül 
helyezéséről szóló (EU) 2019/317 bizottsági végrehajtási rendelet (2019. február 11.) 16. 
cikkének a) pontja alapján Magyarország a teljesítményterv tervezetét változtatás nélkül 
elfogadja és az elfogadott teljesítménytervet közzéteszi. Magyarország az (EU) 2025/1050 
bizottsági határozat "Általános megfontolások" 26. pontjában foglalt észrevételekre az 
alábbiak szerint válaszol: 

A magyar hatóságok gondosan figyelembe vették az Európai Bizottság a magyar 
teljesítménytervnek az uniós szintű teljesítménycélokkal való összhangjáról szóló 
határozatában megjelent észrevételeit a terminál léginavigációs szolgálatokra vonatkozó 
kapacitáscélokkal kapcsolatban. 

Az Európai Bizottság észrevételeinek elemzése után a Magyar Állam arra a 
következtetésre jutott, hogy noha az RP4-re javasolt terminál kapacitási célok, amelyeket 
járatonként 0,10 percben kerültek meghatározásra, kis mértékben magasabbak a 2024-ben 
mért tényleges teljesítménynél, meg kell jegyezni, hogy a negyedik referencia-időszakban 
a működési környezet komplexitása növekedni fog: 

1. Mindenekelőtt megváltozik a forgalmi helyzet. A Budapesti Repülőtéren a 
forgalom folyamatosan növekszik, ami összhangban van a magyar kormány 2024-
ben meghatározott, utas- és cargoforgalomat is érintő célkitűzéseivel. 

2. Másodszor, Európa kontinentális területein a globális felmelegedés miatt 
gyakoribb a kedvezőtlen, zivataros időjárás, mint a harmadik referencia-
időszakban. 
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3. Végül, a növekvő átrepülő forgalom miatt egyre nagyobb a műszaki problémák és 
a kényszerleszállások kockázata, amire az elmúlt időszakban is volt példa. 
 

A teljesítményterv leadást megelőzően az érdekelt felekkel folytatott konzultáció során a 
légtérfelhasználók részéről nem merültek fel aggályok a terminál késési célértékkel 
kapcsolatban. 

Továbbá a terminál szegmensben a pénzügyi ösztönző rendszer szerint Magyarország 
nem választotta a modulációt, azaz a büntetés vagy a bónusz összegének kiszámításakor 
minden okot (beleértve az időjárást is) figyelembe veszünk. Alacsonyabb célérték esetén 
már a nagyon csekély (3-5 nap) rossz időjárás is veszélyeztetheti a célérték elérését. 
Magyarország úgy véli, hogy méltányos a célértéket ésszerű szinten meghatározni annak 
érdekében, hogy a kapacitásösztönző rendszer szimmetrikus legyen, ahogyan azt a 
Bizottság (EU) 2019/317 végrehajtási rendelete elvárja. 

Összefoglalva: figyelembe véve a növekvő forgalmat és az egyre komplexebb működési 
környezetet, Magyarország úgy döntött, hogy a negyedik referencia-periódusra 
vonatkozó teljesítménytervét változtatás nélkül elfogadja. 

A Légiközlekedési Hatóság honlapján közzétett fő Teljesítményterv dokumentumon kívül 
további táblázatokat csak kérésre küldünk. 

Kérjük, hogy kérésüket az aviation.risk@ekm.gov.hu címre küldjék el a kérvényező 
nevének, beosztásának, szervezetének, e-mail címének és telefonszámának 
feltüntetésével. 
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Subject: Information on the adoption of a draft Performance Plan 
 
 
Based on COMMISSION DECISION(EU) 2025/1050 of 19 May 2025 on the consistency of 
the performance targets included in the draft performance plan submitted by Hungary 
pursuant to Regulation (EC) No 549/2004 of the European Parliament and of the Council 
with the Union-wide performance targets for the fourth reference period of the Single 
European Sky performance and charging scheme, the performance targets contained in 
the draft performance plan submitted by Hungary are consistent with the Union-wide 
performance targets for the fourth reference period set out in COMMISSION 
IMPLEMENTING DECISION (EU) 2024/1688 of 12 June 2024 setting Union-wide 
performance targets for the air traffic management network for the fourth reference period 
from 1 January 2025 to 31 December 2029. 
 
Based on Article 16 (a) of Commission Implementing Regulation (EU) 2019/317 (11 
February 2019) laying down a performance and charging scheme in the single European 
sky and repealing Implementing Regulations (EU) No 390/2013 and (EU) No 391/2013 
Hungary adopts the draft performance plan without changes and publishes the adopted 
performance plan. Hungary replies to the observations in point (26) in "General 
Considerations" of Commission Decision (EU) 2025/1050 as per below: 
 
The Hungarian authorities carefully considered the additional remarks of the European 
Commission regarding the capacity targets for terminal air navigation services in its 
decision on the consistency of the Hungarian Performance plan with the union-wide 
performance targets. 
 
After analysing the comments of the European Commission, the Hungarian State 
concluded that while it is true that the proposed terminal capacity targets for RP4 that are 
set at 0,10 minute per flight are by a small margin higher than the actual performance 
recorded in 2024, it should be noted that the operational environment is expected to get 
ever more complex in RP4: 

1. First and foremost, the traffic situation will be different. At Budapest Airport traffic 
is growing continuously, which is supported by the government’s policy set out in 
2024 for passenger and cargo traffic as well. 

2. Secondly, adverse weather in the continental area of Europe is more general than 
in RP3 due to global warming. 

3. Lastly, with increasing en-route traffic, there is an increasing risk of technical 
problems and forced landings, as there have been examples in recent days. 
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The Hungarian authorities received no user concerns in stakeholder consultation 
regarding the level of the terminal delay target.  
 
Furthermore, according to the financial incentive scheme in the terminal segment, 
Hungary did not choose to modulate, i.e. all causes (including weather) are considered 
when the penalty or bonus amount is calculated and with a lower target even very minor 
(3-5 days) bad weather can already jeopardize the achievement of the target. Hungary 
considers that it is fair to set the target at a reasonable level to make sure that the capacity 
incentive scheme is a symmetrical one, as it is expected by Commission Implementing 
Regulation (EU) 2019/317. 
 
In summary, considering the increasing traffic and the complex operational environment, 
Hungary decided to adopt the performance plan for the fourth reference period without 
changes. 
 
In addition to the main Performance Plan document, which is published on Civil Aviation 
Authority website, additional tables will be sent only by request. 
 
Please forward your requests to aviation.risk@ekm.gov.hu indicating the name, position, 
organization, e-mail and telephone number of the requestor. 
 






















































































































































































