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kdszontd

alas dolog egy olyan lap hasabjaira irni,

amely az elmult két esztendében komoly te-

kintélyre tett szert a kozlekedési szakmdban.

Amikor a Nemzeti Kozlekedési Hatosag at-
jara inditotta exkluziv képes magazinjat, mar tudni-
valo volt, hogy olykor kevés is lesz az egyébként nem
kis terjedelem, hiszen a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi
Akcidprogram dnmagiaban is annyi témat szolgdltat,
amely béven megtoltene egy akar nagyobb gyakorisdg-
gal ¢s terjedelemmel megjelend ujsagot is. Es akkor
még nem széltam a kozlekedésbiztonsag javitasan farado-
z6 olyan szakmai szervezetek munkdjat bemutato irdsok-
rol, mint amilyen példaul a Kézlekedéstudomanyi Intézet,
az ORFK - Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsdg vagy ép-
pen a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet. Ez pedig mar 6n-
magdban is drommel tolthet el a szakmabelieken kiviil

minden olyan olvasét, aki felel6sséget érez a kozlekedés

Schvab Zoltan, kézlekedésért felelés helyettes allamtitkar

biztonsaga javitdsaért.

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, a Nemzeti Kozlekedési
Hatosag és a munkajukat segitd tars- és civil szervezetek nagyon sokat tettek azért, hogy ma mar nyu-
godt szivvel kijelenthetd, a kozlekedésbiztonsag sikeragazat lett Magyarorszagon. Elokeld helyre kertl-
tiink a vilag orszagai kozott is, és ezt az sem kérdéjelezi meg, hogy a 2013. év baleseti statisztikdja akér
jobban is alakulhatna. A baleseti statisztikdk persze az idén sem rosszak, de ha az okokat kutatjuk, min-
denképpen le kell vonnunk azt a tanulsigot, hogy e téren egy pillanatra sem lankadhat a figyelmtink.
S bér szinte egymasba értek azok a killonbozé kerékpdros, motoros és autds programok, amelyeken
a balesetmegel6zést leginkabb szolgalo vezetéstechnika fejlesztése 4llt a fokuszban, sokakhoz még min-
dig nem értek el az intelmek, az tizenetek, vagy éppen stiket fiilekre talaltak. A Nemzeti Kozlekedési
Hat6sag szakemberei azonban - figyelemfelhivé televizids spotokban, a Kozlekedésbiztonsag konyvek
sorozat elinditdsaval, gyermekeknek sz616, kozlekedési ismereteket nyujté rendezvények, programok
szervezésével - faradhatatlanul dolgoztak, dolgoznak azon, hogy egyik legfontosabb jogszabélyunkat,
a KRESZ-t a gyalogosoktol kezdve a motorosokon 4t a kamionvezetékig minden kézleked6 legaldbb
a sajat szintjén elsajatitsa, illetve ismereteit kamatoztassa. Nem véletlen az sem, hogy soha nem volt még
Magyarorszidgon olyan nagy ivii kezdeményezés, mint amilyennek els6 szakasza az idén nagy sikerrel
zarult. Természetesen a Nemzeti Kozlekedési Hatosag égisze alatt inditott e-learninges iskolai képzésre
gondolok, amelynek keretében mintegy 140 ezer didk és pedagdgus tett tantbizonysagot kozlekedési
ismereteirdl. Ezek alapjan nyilvanvals, hogy ez a program a 2013-2014-es tanévben is folytatddik majd.
Noha senki szimara nem ad felmentést, a statisztikakbol egyébként az is kidertil, hogy a korabbi évek-
nél kedvezdtlenebb baleseti adatok alakulaséért részben kiilfoldi gépjarmiivezetsk a feleldsek, akik
sokszor hazankban igyekeznek behozni azt az idéveszteséget, amelyet a nyugat-eurépai utakon rend-
kiviil nagy biintetéssel fenyegetett kozlekedéstikkel ,elvesztegetnek”. Jol mutatjak ezt a tendenciat
a Nemzeti Kozlekedési Hatosag dltal - akar nemzetkozi akciok keretei kozott - végzett kozati el-
lenérzések is. Hogy mindezekbél milyen feladatok harulnak a hatosigokra, most nem részletezném.
Egy biztos, tobb teendénk van még, mint gondolnank.
Ez azonban mit sem von le abbol az értékbol, amelyet az elmult években kozos erével teremtettiink.
Es amelyet - minden kozlekedd biztonsaga, ¢lete, testi épsége megdvasa érdekében - a jévében sem
kivinunk lerombolni.

Gl Zopfalin

KULONSZAM | 2013. november



tartalom

jubileumdt iinnepelte az intézmény

Gyerekeknek tanitottdk a biztonsdgos kozlekedést
I1. Zankai Kozlekedésbiztonsagi Nap
4. oldal

Sok fiatal nem ismeri az egyik legfontosabb
elsébbségi szabdlyt

A gyerekek és a ,jobbkéz-szabaly”
8. oldal

Hdromnegyed évszdzados jubileumdt iinnepelte
agintéxmény

Isten éltesse, KTI!

10. oldal

Alapuetd cél az egyre biztonsdgosabb kizlekedés
megteremtése

»Az év kutatdja”
14. oldal

Az adatok biztatéak, de ,a mérkézés 90 percig tart”
Nyolcvankilenc nap

halalos baleset nélkul

16. oldal

Teljes automatizdlds, ezt a szerelvényt
mdr nem emberek irdnyitjak

Tavasszal indul a 4-es metrd
20. oldal

A Budapesti Miiszaki- és Gazdasdgtudomdnyi
Egyetem konferencidja: Kutatds-fejlesztés

és innovdcid

BME: szamolni kell vele!

24. oldal

Mindig az évszakoknak megfeleléen vezesstink!
Az 6szi kozlekedés sajatossagai
28. oldal

Hdromnegyed évszdzados

Isten éltesse, KTT!
10. oldal »

< 4. oldal

A kéddekedési hatésdgnak ki kell syiirie

a manipuldlt jarmiiveket!

Kornyezet - mobilitas - biztonsdg
30. oldal

TISPOL ellendreés: fokuszban a tehergépjdrmiivek
és az autébuszok

Harom nap, 686 lefiilelt

szabdlytalansag
36. oldal

A kontirfolia ,semmel lithatéan” noveli
a kézlekedésbiztonsdgot

A lathatdsag éjszakaja

40. oldal

Egyiittmitkédik azx NKH és

a Vezetéstechnikai Centrum
Kozdsen a biztonsagért
43. oldal

Gyerekeknek tanitottdk a biztonsdgos kozlekedést

I1. Zankai Kézlekedésbiztonsagi Nap

A vezetés kozbeni mobiltelefondlds
komoly baleseti faktor

Elettinket a keziinkben tartjuk
44. oldal

Bestélgetdpartnerink: dr. Schudb Janos
A hagyomdny folytatédott a 38. Utiigyi Napokkal
,JO egytitt lenni a kollégakkal”

50. oldal

Dr. Katona Andrds, a Kézlekedéstudomdnyi
Egyesiilet tiszteletbeli fétitkdra

A kozlekedés? Az tudomany!
54. oldal

Az objektiv felel6sség, valamint a tényleges
felel6sség elvén alapulé kozigazgatdsi birsdgolds
hatdsa a pontrendszerre

Optimalis szabalyozasi hattér
kialakitasa sziikséges

56. oldal

Kozlekedésbiztonsdg a forgalomtechnika jegyében
Tablas haz
63. oldal

Eurépai akcié az ittas jdrmivezetdk kisziirésére

14 557 alkoholszonda szinezédott el

Julius 1-jét6l szigoriibban biinteti

a torvény ag ittas jarmiivezetést

0,5 ezreléktsl biincselekmény!
65. oldal

A biztonsdgi ovek és gyermekiilések
haszndlati ardnya 2013-ban
Kedvez6 valtozasok,

de van hova fejlédni!

66. oldal

KOZLEKEDESBIZTONSAG



14. Harley-Davidson Open Road Fesztivdl, Alséors
Mindenkiben van egy kis Harley

A BKV forgalombiztonsdgi osztdlyvezetdje a cég
kézlekedésbiztonsdgi stratégidjdardl

A verekedéshez két ember kell
70. oldal

Haldlos balesetet szenvedett egy 1915-6s
Ford T-modell

Atpordiilt a veteran auté
73. oldal

Fenntarthaté vdrosi mobilitds, a kézdsségi
kézlekedés elonyei

Autémentes nap Budapesten
74. oldal

Elsédleges cél a kozlekedésbiztonsdg tovdabbi
javitdsa

A KTI Kozlekedésbiztonsagi
Koézpontjanak nemzetkodzi projektjei
78. oldal

Naunk is mikodhet az angliai baleset-megelézési
program

Toérés-Pont Debrecenben

82. oldal

Az Eurdpai Kidlekedésbiztonsdgi Tandes
hireibél vdlogattunk

Alkoholzirak és sebességkorlitozas
84. oldal

Alkidekedésbiztonsdgi hebyzet
csak feltételekkel hasonlithaté dssze

EU-tagallamok rangsora
88. oldal

Kitekintés a kerékpdrozds ewrdpai helyzerére
Europa kerékparon
90. oldal

i Ll : Kﬂz(lrv
QIH:..Z ) ¢ KOZLEKEDESBIZTONSAGI

AKCIOPROGRAM

tartalom

< 74. oldal

100. oldal »

Hatdron denyiilé kerékpdros rendezvények
a tiszta levegdért

Osztrik és szerb vendégszeretet
bringis médra
94. oldal

Miikddési Engedélyt kapott az Oboronprom
01057 oridscég

Ujabb nemzetkozi egylittmiikodés
a légtigynél

98. oldal

14. Harley-Davidson Open Road Fesztivdl, Alséérs
Mindenkiben van egy kis Harley
100. oldal

KOZLEKEDESBIZTONSAG

Fenntarthaté vdrosi mobilitds, a kozisségi kizlekedés elényei
Automentes nap Budapesten

LAz ilyen fesztivdlokon is felhivjuk a koziti
kézlekedés veszélyeire a figyelmet”

Kozlekedésbiztonsagi nap

Balatonszemesen
104. oldal

Egyre t6bb a magabiztosabb és biztonsdgosan
kézlekedé motoros holgy

Noi szakasz két keréken
106. oldal

A rigaitetlen dllatok hirtelen fékezéskor tehetetlen
tdrgyakkd vdlnak

Hazi kedvenceink szallitasa
108. oldal

Hazdnkban is tesztelték az eCall

segélyhivé rendszert

Automatikus segélykérés 2015-t6l
112. oldal

5 tengelyen — biztos kézzel!
kézlekedésbiztonsdgi verseny

Megtalaltak2013 legjobb
kamionsof6rjét
114. oldal

A kdlekedéshiztonsdgi csalddi vetdlkeds
orszdgos déntdje

Kozlekedik a csalad

116. oldal

Erdekes boltviai kezdeményezés

a kizlekedésbiztonsdg javitdsdra
Tancolo zebrak segitik

a gyalogosokat

118. oldal

Autémentes nap képekben
120. oldal

A Nemzeti Kozlekedési Hatésag szakmai lapja. Megjelenik a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram keretében.

Felelss kiado: Gyori Gyula, az NKH elnoke © A szerkesztdbizottsag elnoke: Schvab Zoltan, kozlekedésért felelés helyettes allamtitkar
* Felel&s szerkesztd: Somogyi Gabor ¢ Fészerkesztd: Otvos Nandor ¢ Szerzék: Baranyai Attila, Bird Angelika, Dékany Zsolt, Gégény
Istvan, prof. dr. Hollo Péter, Molnir Ildiko, Simon V. Attila, Somogyi Gibor, dr. Torok Arpad, Viczi Vincent * Foté: Anda Péter, Iro
. Zoltan, Gégény Istvan, Molnar Ildiko, ORFK, Papp Vilmos, Shutterstock, Szanté Agnes, Vaczi Vincent ¢ Cimlapfoté: Iro Zoltan ¢
. Aszerkeszt3ség cime: 1067 Budapest, E6tvos u. 20. ¢ E-mail: kommunikacio@nkh.gov.hu ¢ Nyomda: Bonex-Press Kft. * ISSN 2062-
6916 * Kovetkezs szimunk decemberben jelenik meg. A kiadvany ingyenes.

KULONSZAM | 2013. november



rendezvény

N S TR T 7 g N AT e
?‘rﬁv TR T NS R e Bl e o i

e 3

Gyerekeknek tanitottak a biztonsagos kozlekedést

SzamottevGen javult a gyermekek magyarorszagi kozlekedésbiztonsagi helyzete az elmult

években, de az eredmények még igy sem megnyugtatdak, a sziilok felelétlensége miatt idén
mar hat kiskoru vesztette életét kozuti balesetben. A Il. Zankai Kézlekedésbiztonsagi Napon
a szervezOk a 8-18 éves korosztaly kozlekedésbiztonsagi tudatossagat kivantak fejleszteni.
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FIATALOK: TUDATOS SZEREPVALLALAS

Egy minisztérium, egy hatdsag, egy bizottsag és egy kutatodinté-
zet kozds erdfeszitése révén augusztus 15-én, a Balaton-parton ren-
dezték a Gyermekut - Gyermekvildg Program keretében meg-
dlmodott II. Zankai Kozlekedésbiztonsdgi Napot. A Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium (NFM), a Nemzeti Kozlekedési Hatosdg
(NKH), az ORFK - Orszigos Balesetmegel6zési Bizottsdag (OBB)
és a Kozlekedéstudomanyi Intézet (KTI) kozos kozlekedésbiztonsa-
gi rendezvényén, amelyen kozremikodstt a Zanka - Uj Nemzedék
Kozpont is, elsésorban a 8-18 éves korosztalyra fokusziltak a szerve-
z6k. Az esemény a fiatalok tudatos szerepvallalasat igyekezett elésegi-
teni a biztonsdgos kozlekedés érdekében, de egyuttal a korosztily el-
méleti és gyakorlati ismereteinek bévitése is a célok kozott szerepelt.
Az NFM, a KTI és az ORFK - OBB szakemberei bemutattak a fia-
taloknak sz6lo, a biztonsdgos kozlekedésre nevelés érdekében kidol-
gozott programjaikat. A zankai tabor lakéi a gyakorlatban - kerék-
paros tigyességi palyan, rajzversenyen - is kiprobalhattdk magukat.
A KTI és a Veszprém megyei Balesetmegel6zési Bizottsag munkatér-
saival KRESZ-tesztet tolthettek ki, sét: a viharjelz6 szolgalat, valamint
a vizi rendészet életébe is bepillanthattak a zinkai molén horgony-
z6 balatoni rendérmotoros hajé munkatirsainak kozremtikodésé-
vel. A KTT kialakitott a molonal egy RC modellauto pélyat is (Vezess
okosan!), amelyen ugy kellett a leggyorsabb kort teljesiteni, hogy be
kellett tartani a kozlekedési szabalyokat, és elkeriilni a veszélyhely-
zeteket. A Vezess okosan! program megvalositasat azért tartja fon-
tosnak a KTI, mert azokat a gyermekeket is meg lehet szolitani vele,
akiket egyébként nehéz aktivizilni ilyen jellegti programokon. A kiko-
tében felallitott satorban pedig az OGYEI szakembereitol leshették el
az elsésegélynyujtds alapjait. A szimulatoros vetélkedd mellett kozked-
velt allomasnak bizonyult a Kézlekedéstudomanyi Intézet sotét sitra
is: a gyerekek a fotolabor sététségii teriileten élesben tapasztalhattak
meg, hogy éjszaka milyen hatalmas a kiilonbség a lathatosagi ruhdk
ban, illetve az e nélkiil kozlekeddk észlelhetdsége kozott.
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SENKIT SE ERJEN BALESET"
Amig a gyerekek a molo kornyékén felallitott kozlekedésbiztonsagi
parkban aktivizaltak magukat, addig a program eddig elért sikereit
ismertette Schudb Zoltdn, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium kozle-
kedésért felelds helyettes dllamtitkéra, az ORFK - OBB tarselnoke.
»A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium részérol azt a célt fogalmaztuk
meg, hogy minden egyes gyermeket, az évoddstdl a kdzépiskolas kor
végéig, tgy készitstink fel a biztonsagos kozlekedésre, hogy lehetdleg
senkit se érjen baleset, leginkabb ne 6nhib4jibol. A mai rendezvény
is igazolja azt a példaértékii dsszefogast, amely a hazai kozlekedésbiz-
tonsag és balesetmegel6zés tertiletét jellemzi” - fogalmazott Schvab
Zoltan. Leszogezte: immar harmadik éve annak, hogy az ORFK -
OBB-vel valo egyiittmtikodéstikkel attorték a korabban tapasztalt
érdektelenség falat. Bizonyitottdk, hogy a kozdsen kidolgozott szak-
mai kezdeményezések igenis sikerre vihetdk; bizonyitottak, hogy els-
remutaté szakmai programok megvaldsithatdak a kiilonbozo allami
és civil szervezetek egyeztetett érdekei mentén; bizonyitottak, hogy
a nemzeti érdek igenis kozos, és a kozosségi érdek igenis fontosabb
a szigetszer(i egyéni ambicioknal. ,Feliil tudtunk emelkedni a seké-
lyes, 6ncéla 6nzés érdekein, annak érdekében, hogy a kozlekedésbiz-
tonsag, a baleset-megel6zés tigyét eldre mozditsuk és sikeres palyara
allitsuk” - mondta.

Mit kell tenniink a jévében? - tette fel a kérdést Schviab Zoltan,
s ezzel egyuttal a jovore vonatkozd elképzeléseit is ismertette:
»A gyermekek és fiatalkoruak kozlekedésbiztonsaganak tovabbi
javitasa érdekében korszerii kozlekedésre nevelésre van sziikség,
az életkorhoz igazodé tartalommal és formaval. Ennek érdekében
alapjaiban uj, korszert kozlekedésre nevelési programot valdsitunk
meg. Megujitottuk az iskolai kozlekedésre nevelés rendszerét, meg-
teremtettiik ennek valamennyi jogszabalyi, torvényi és intézményi
feltételét. A kovetkezd napok, hetek, honapok feladata, hogy a meg-
kezdett szakmai programok folytatédjanak” - erésitette meg a he-
lyettes allamtitkar.

i ——



rendezvény

A SIKER ALAPJA AZ OSSZEFOGAS

Gyéri Gyula, a Nemzeti Kozlekedési Hatosag elnoke a hivatal felada-
tanak Gjrafogalmazasit is megemlitette. Mint mondta, az NKH-nak
nemcsak a hatdsagi feltigyelet a jogszabalyi kotelezettsége, hanem
az is a feladata, hogy egyre tobb olyan programot dolgozzon ki,
amelyek el6segitik a balesetmentes kozlekedést. ,A korabbi évekhez
képest majdnem harminc szazalékkal tobb forrast tudtunk bizto-
sitani a Koézuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogramon keresztiil
a kozlekedésbiztonsdg javitdsara. Emellett a gépjarmuvezetd-
képzésben alkalmazott e-learninget kiterjesztettiik az iskolai koz-

lekedésre nevelés teriiletére is, igy mar az idei els6 fél évben tobb

mint szdzezer gyermek tanulta ebben a formaban is a kdzlekedési
ismereteket. Az egytttmiikodést mar az dvodasokkal kezdjuk, ez
azért fontos, mert csak igy érhetd el, hogy a magyar kozati morél
megviltozzon. Nyugaton egyértelm(i, hogy a gyalogost a zebrdhoz
érve udvariasan dtengedi az autos, ez egyre tobbszor tapasztalhato
itthon is. A kozlekedési kultara dtalakuldsa ezzel egyiitt hosszu
folyamat, de dt-nyolc éven beliil ugrdsszertien javulhat a kozleke-
dési moral” - jelentette ki.

Elmondta, a kozlekedésbiztonsag teriiletén elért eredmények
megtartasa, tovabbi javitasa rendkiviil nehéz feladat, komoly Sssze-
fogasra van sziikség ahhoz, hogy a balesetek szdma ¢és f6leg stlyossaga
jelentds mértékben csokkenjen a jovében. Tovabbra is hatarozott
torekvés, hogy minden rendelkezésre 4llo eszkdzzel fokozzak a koz-
utak biztonsagat, néveljék a megmentett életek szimat és a lehetséges
minimumra szoritsak a kozlekedésbol fakado haldlesetek eléfor-
duldsat. A kormdnyzati szervek, szakhatdsagok a jovében is szoros
egytttmiikodésben dolgoznak a gazdasdgi élet és civil szféra képvi-
seldivel a kozlekedésbiztonsag javitasan - szogezte le Gyéri Gyula.

Az NKH a sokszint programok szervezése mellett ingyenes kiad-
vanyokkal is tdimogatja a Kozuti Kozlekedésbiztonsdgi Akcidprogram
célkittizéseit. A Motoros fortélyok utan tjabb fiizettel jelentkezett
a hatosag. A Somogyi Gabor és Oberling Jozsef szerkesztette Autos
fifikak cimt kiadvanyban praktikus és gyakorlati vezetéstechnikai
tandcsokkal lattdk el a volan mogstt tiléket.
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DOBBENETES STATISZTIKA

Oberling Jézsef a rendezvény sajtotajékoztatsjan kifejtette: Magyar-
orszdgon a gyermekek kozlekedésbiztonsdgi helyzete az elmult évek-
ben kedvezden alakult, de az eredmények igy sem megnyugtatdak.
A gyermekek tobbsége nem 6nalloan kozlekedve, hanem a felnéttek
altal vezetett gépkocsi utasaként veszti életét a kdzutakon. ,1990-ben
107 tizennégy éven aluli gyermek halt meg a magyar kozutakon bal-
esetben. Husz év alatt ez a szam 18-20-ra, vagyis nagyjabol az 6to-
dére csokkent. Ez pont husz gyermekhalallal tobb, mint ami meg-
engedhetd!” Az utasként elszenvedett gyermektragédidk kilencven
szazaléka a gyermekiilés és a biztonsdgi v haszndlatanak hidnyara
vezethetdk vissza! Ez a ddbbenetes statisztika egyben a megelézési
feladatok iranyat is jelzi - mondta az ORFK - OBB tigyvezet6 elnoke.
Csak idén (lapzartdig) mar hat gyermek vesztette életét kozlekedési
balesetben, hangzott el.

A zankai kikotdben ezalatt gyerekek szazai vettek részt a szamta-
lan kozlekedésbiztonsdgi program egyikén. A rendezvény szervezdi el-
tokeélten hisznek abban: ezek a gyerekek felnéttként képesek lesznek
arra, hogy minimalizaljik az dket ért kozlekedési balesetek esélyét.

S.V.A

SIKERES AZ ISKOLAI E-LEARNING
Gydri Gyula, az NKH elndke statisztikai adatokkal
tamasztotta ala az iskolai kdzlekedésbiztonsagi
oktatéprogram, az e-learning sikerét.

» 1millio oldalletoltés

» 275 ezer egyéni latogato

» 130 ezren regisztraltak

» 42 ezren sikeresen elvégezték

» 12-13 perc az oldalon elt6ltott atlagos id6

Fotdk: Ir6 Zoltan



jobb kéz

Sok fiatal nem ismeri az egyik legfontosabb els¢bbségi szabélyt

A kozelmultban végzett felmérés soran kidertilt, hogy a 8-18 éves korosztalybdl csak minden 6todik

gyermek ismerte a ,jobbkéz-szabaly” lényegét! Ez azért nagy probléma, mert a gyerekek gyakran

vesznek részt kerékparral a forgalomban, ugyanakkor a kozlekedés teljes jogu (és felelGsségi)

tagjaként mégsem ismerik az egyik legfontosabb els6bbségi szabalyt!

KERDOIVES FELMERES

2013. augusztus 15-én, a II. Zankai Koézlekedésbiztonsigi Nap kereté-
ben, az Uj Nemzedék Kozpont teriiletén megtartott rendezvényen koz-
lekedésbiztonsagi jellegti kérddives felmérést végeztiink a gyermekvéros
teriiletén tartdzkodd gyermekek és fiatalkoraak korében. A tiz kérdés-
bol 4llo kérddivet a 8-18 év kozotti korosztily részére dllitottuk dssze,
melyet Osszesen nyolcvan iskolaskoru toltott ki. A kérdéiv egyik kérdése
egy fontos elsébbségi szabdly, a ,jobbkéz-szabdly” ismeretének felmérg-
sére vonatkozott, az alibbiak szerint: ,Meg tudod magadtél fogalmazni,
mit jelent a ,jobbkéz-szabaly? [rd le roviden, lehetdleg egy mondatban!”

MEGDOBBENTO EREDMENY

A kérdosivek kiértékelése megdobbentd eredményt hozott. A vélaszt
ado nyolcvan gyermekbél/fiatalkorubol - egy kis joindulatot is
beszamitva - minddssze 16 £6 (azaz az érintettek egydtdde, kereken
20%-a!) ismerte, mit is jelent a ,jobbkéz-szabaly”.

Foté: shuterstock.com

B helyes vilaszt adott
B helyteleniil valaszolt, vagy nem adott valaszt
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jobb kéz

Helytelentl valaszolt 44 £6, mig 20-an mellzték az érdemi
vilaszadast. Utdbbiak kozil tobben jelezték, hogy errdl a szabdly-
rol még nem hallottak - foleg a 10 év alattiak -, bar sok 12-13 éves
is volt, akik tresen hagytik ezt a rovatot. Kiilon érdekesség, hogy
a helytelen valaszt adok miként fogalmaztik meg a ,jobbkéz-sza-
baly” lényegét. Tobben a jobbra tartasi kotelezettséget értették ez
alatt, mely szerint az titon mindig a jobb oldalon, jobbra tartva kell
haladni. (Osszesen hatan adtak ilyen vélaszt, 6k 11-14 évesek voltak.)
Ennél is tobben, dsszesen 15-en gondoltik ugy, hogy a ,jobbkéz-
szabaly” jelentése nem mas, mint a haladasi irany jelzése. Eszerint,
ha kerékparozas kozben kitessziitk a jobb keziinket, akkor az azt
jelenti, hogy jobbra fogunk kanyarodni. Ami meglepd, hogy ezt
a vilaszt tobbnyire nem is a kisebbek, a 8-11 évesek, hanem jellem-
zéen azok a 12-15 éves fiatalok adtik, akik életkoruknal fogva egyéb
korlitozas hidnydban mar barhol kozlekedhetnek kerékparral. Olyan
vélekedés is volt, hogy ,ha a rendér a jobb kezével jelez, meg kell
allnom a kerékparral”. A legtdbb helytelen vilasz ugyanakkor abbol
adodott (6sszesen 16 {6 esetében), hogy az érintettek altaldnos
értelemben, azaz ,minden” utkeresztezddésre vonatkoztatva irtak le,
hogy a jobbrol érkezé jarmiinek elsdbbsége van, s nem korlatoztak
le vélaszukat az egyenrangu utkeresztezddésekre, tovabba sokan
hidnyosan vagy pontatlanul fogalmaztak.

ELGONDOLKODTATO!

A ,jobbkéz-szabaly” ismeretére vonatkozé kérdés hatterében alap-
vetden az 4llt, hogy a kerékparozo gyermekek a gépjarmuvezetdkkel
egyltt a kozati kozlekedés egyenrangu és azonos jogu képviseldi,
akiknek tisztiban kell lenniiik a kozlekedési szabalyokkal, ha a for-
galomban részt vesznek. A tapasztalatok viszont azt mutatjik, hogy
a gyermekeknek a szabdlyismeret terén igen jelentds hidnyossagaik
vannak, ami akar az életiikre is veszélyt jelenthet.

Az elsdbbségre vonatkozé szabélyok a legfontosabbak kozé tar-
toznak, igy amennyiben a gyermekek olyan helyen kerékparoznak,
ahol egyenrangu ttkeresztezddés is talalhato, ismernitik kell az ott
érvényes elsdbbségi helyzetet. A felmérés eredményei azonban mast
mutatnak, s ez mélyen elgondolkodtato!

Gégény Istvdn

Fotok: Iré Zoltan




sztiletésnap

Héiromnegyed évszazados jubileumat iinnepelte az intézmény

Fennallasa 75. évét linnepelte a Kozlekedéstudomanyi Intézet, amelynek elédjét, az Orszagos

Automobilkisérleti Allomast 1938-ban alapitottak. Az intézet hAromnegyed évszazada alatt

tudomanyos szintre emelte a kozlekedés ligyét.

Schvab Zoltan, az NFM kozlekedési helyettes allamtitkara

»MINDENKI KTI-S VOLT, VAGY AZ LESZ"

»El lehet ttnddni azon, hogy 75 év sok vagy kevés, ez alatt az ido
alatt volt egy vildghabort, majd jott az ujjaépités, kitort a forrada-
lom, eljott a Kadar-kor, majd a rendszervaltas, voltak sikerek és ku-
darcok épptigy, mint remény és csiiggedés, de barmi tortént az or-
szagban, az intézet kotelességtudattol vezérelt szakemberei mindig
is tették a dolgukat” - fogalmazta meg tinnepi beszédében a kutato-
intézet filozofigjat Tombor Sdndor tigyvezetd igazgatd. Egy szakma-
ban jaratos mondast idézve kijelentette: ,mindenki KTI-s volt, vagy
ha nem, akkor a jovoben az lesz”, majd a veretes mult fordulépont
jainak felidézésével allitott emléket az elmult 75 évnek. Elmondta,
az intézet jogelddjének megalapitisara 1938-ban kertilt sor, a szer-
vezet voltaképpen az Orszagos Automobilkisérleti Allomés létre-
hozasahoz kotddik, amely rendkiviil sokat tett a hazai autokdzleke-
dés térhoditasaért. A KTI kuldetése a kornak megfelelden véltozott
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a haromnegyed évszdzad alatt, a mai feladat ennek megfelelden
a fenntarthaté fejlédés szempontjait figyelembe véve a folyamato-
san fejlods, biztonsdgos és versenyképes kozlekedési kornyezet ki-
alakitasa. A KTI tevékenységi kore a személykozlekedést, az aruszal-
litast és az infrastrukturafejlesztést egyiittesen oleli fel. A vasuti,
kozuti, vizi és légi kozlekedési modokra kiterjedd kutatasok sarok-
koveit jelenti a kozlekedésbiztonsag, a kornyezetvédelem, a kozle-
kedés energiafelhasznélasa és intelligens technologidk alkalmaza-
sa, fejlesztése is. A KTI az idok folyamén tdbbszor dtalakult, ma
nonprofit kft.-ként makodik, és az dtszervezés nyoman jellemzden
igazgatdsagi rendszerben miikoédik. Tombor Sandor az utébbi ido-
szak sikerei kozé sorolta, hogy az intézet pénziigyileg is eredményes
éveket hagyott maga mogott, de ennek ,szigora gazdalkodds volt
az 4ra”. Egyuttal reményét fejezte ki, hogy az ,intézetnek nemcsak
75 éves multja, de hosszu jovoje is van.”

KOZLEKEDESBIZTONSAG



HOSSzU TAVU TUDOMANYOS GONDOLKODAS

A KTI kutaté professzora, dr. habil. Gdspdr Ldszlé szubjektiv modon
kozelitett az innepelthez, ami nem is csoda, hiszen 42 évet toltote
mar el ez idaig a kutatdintézetben. A KTI elédjének 1938-as megala-
kitasat mérfoldkdnek nevezte, mert ezzel nyert polgarjogot a gépjarmd-
kozlekedés eldzmények nélkiili kutatisa. Az idék folyaman az inté-
zet falai kozott szimtalan nemzetkozi hir( szaktekintély dregbitette
a magyar kutatok hirnevét. A hosszu tavt tudomanyos gondolkodds
meghonositdsa mar az dtvenes évekre tehetd, mig az 1956 és 1969
kozotti idoszakot az tjszertiség jellemezte: ekkortajt honosodott meg
a forgalomtechnika, a kézutak tudomanyos alapossagu fejlesztése, il-
letve a forgalomszdmlalds vilagszinten is jelentds fejlesztése. 1970-t61
a KOTUKI megalakulésa ujabb fordulépontot jelentett az intézet
életében, s innentdl ismét innovativ fejlodés vette kezdetét: az at és
jarma kolcsonhatdsara alapulo szemlélet kialakulasa ajszer felfogast
honositott meg. Az intézet életében az 1975-76-0s esztendd jelen-

e e e

Tombor Sandor, a KTl ligyvezetd igazgatodja

tette a csicspontot, tulajdonképpen ekkor jott létre a ma ismert KTT.
Ekkorra 540 fére novekedett a létszam, megjelentek az orszagos cél-
programok, a kutatok pedig kétharom éves feladatokat kaptak. ,,Ezt
hianyolom a mai lehetdségek koztl” - aktualizdlta mondandojat dr.
habil. Gaspéar Laszlé professzor, aki az 1980-81-es esztenddket mar
Gjabb fordulépontnak mingsitette: ,Elsésorban pénziigyi okok mi-
att ismét dtalakult az intézet, a létszam csokkent, a szigoru koltség-
takarékossag dacara azonban szakmailag kifogastalan munka zaj-
lott” - mondta. A rendszerviltis dtmeneti idészakot hozott, jellemzd
adat, hogy a 257 f6s létszambol 50 volt vezetd, ami nehezen nevez-
hetd idealis allapotnak. ,Ekkor a tulélés volt a legfontosabb, mert
sok hasonld intézet megsztint” - fogalmazott a professzor, aki szerint
a vezetoket dicséri, hogy az intézet rugalmas hozzdallasa révén meg-
felelt a piaci kihivasoknak. Uj teriiletek alakultak ki, és a piaci be-
vételek erdsitették az intézmény pozicioit. A tendencia folytatddott,
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igy 2007-re a KTI tevékenységének 70 szazaléka kiemelten kozhasz-
nava valt, ami egyuttal jelzi azt is, hogy az intézmény milyen irdnyba
kivan elmozdulni. Dr. habil. Gaspér Laszlo leszdgezte: a kutatds je-
lentéségének felismerése minden korban kiemelten fontos, a hossza
tavu gondolkodas alapja.

MARADANDO ERTEKET TEREMTETTEK

Schvab Zoltdn kozlekedésért felelds helyettes dllamtitkar felszolalasa
egyértelmiivé tette, a kormanyzat tisztdban van a kutatas fontos-
sagaval, és mondandojit egy tizenettel kezdte: ,Németh Ldszloné
nemzeti fejlesztési miniszter iidvozletét tolmacsolva magam is
minden jot kivinok a megalapitdsa 75. évforduldjit tinnepld
Kozlekedéstudomanyi Intézet munkatdrsainak.” Egyuttal kijelen-
tette: az intézet tiszteletreméltd multjabol, az itt dolgozé szakértsk
nemzedékeinek tudasabol és tapasztalatabol merithet a kozlekedési
dgazat dsszes szerepldje. Az intézet értékeinek megdrzéséhez, tovabb-

orokitéséhez azonban elengedhetetlen, hogy mas szereplok is elis-
merjék az intézetben felhalmozott szaktudas gyakorlati hasznositha-
tosagat. Meg kell talalni azokat a horizontalis teriileteket, amelyek
a sztiken vett kozlekedési agazaton tul is vonzoak, érdekesek lehet
nek: ilyen példaul a kutatas-fejlesztés vagy a kornyezetvédelem,
mondta. Osztdndzni kell a kooperaciot a szakiranyu felséokta-
tassal, elsésorban a Budapesti Miiszaki és Gazdasigtudomanyi
Egyetemmel, a gyori Széchenyi Istvan Egyetemmel, a Kecskeméti
Foiskolaval. Egy, a piaci igényekhez rugalmasan alkalmazkodo
Kozlekedéstudomanyi Intézet meghatirozo szerepldjévé valhat
a regiondlis kozlekedési tudasiparnak. ,Nem konny lecke, és ren-
geteg a buktato, de meggy6z6désem szerint ezen az iton biztosit-
hat6 az intézet megmaraddsa a kovetkezd negyedszazadokra is” -
fogalmazott Schvab Zoltan, aki szerint a KTI maradandé értéket
teremtett.
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HATEKONYSAGFEJLESZTES A JOVO ERDEKEBEN

Dr. Dabéczi Kdlmdn, a KTT stratégiai projekt igazgatdja, az tigyvezetd
igazgato dltaldnos helyettese az intézet mai identitaskeresését kérdé-
sekbe fazte. ,Mit akarunk? Kik vagyunk? Hol a helyiink az allam
kozigazgatasi rendszerében? Képesek vagyunk-e segiteni a kozleke-
dési kormdnyzatot céljai elérésében? Milyen kozel legytink a minisz-
tériumhoz, az dllamhoz? Mennyi legyen a rogzitett dllami feladat,
mennyi a piaci? Ha csak a piacrél finanszirozzuk magunkat, akkor
ezzel sériil-e szakmai fiiggetlenségtink? Milyen KTLre van sziiksége
az dllamnak?” - kérdezte. Onmaga valaszolt is, szerinte a KTI-nek

tovdbbra is biztos alapokon 4llo, szakmailag kikezdhetetlen intéz-
ménynek kell lennie, amelyik gyors, rugalmas, ¢s kiegyensulyozott
bevételi strukturija révén partatlan marad. Jovoje érdekében azon-
ban fejlesztenie kell hatékonysagit, és a kapcsolatrendszere révén
a nemzetkdzi portfolié aktivaldsa a feladata.

A 75 éves intézmény vezetése harom kategéridban (,Az Ev
Kutatsja”, ,A KTI Orokos Tagja”, ,A Kozlekedéstudomanyi Intézet
ért”) tiintette ki munkatérsait, illetve Tombor Sandor tigyvezetd igaz-
gatd oklevéllel ismerte el Schvab Zoltan iparagi erdfeszitéseit.

S.V.A.

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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Alapvetd cél az egyre biztonsdgosabb kozlekedés megteremtése

A Kozlekedéstudomanyi Intézet 75 évvel ezelStti alapitasarol megemlékezd linnepségen

dr. Térék Arpdd ,, Az év kutatdja” elismerést vehette 4t Tombor Sdndortdl, az intézmény ligyvezetd
igazgatojatol (képiinkon). A szakember Ugy vélte, az elmult években végzett kutato tevékenységéért
kapta a kitlintetést, amely munkaban a tavalyi esztendé kiilondsen eredményesnek bizonyult.
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»AZ ELISMERES KOMOLY LOKEST AD"

Torok Arpad 2012-ben tdbb kutatasban is jelentds eredményeket
tudott felmutatni a kollégaival. Kifejezetten sikeresnek tartja tob-
bek kozott a gépjarmivezetd-képzési rendszer 0j koncepciojat
megalapozo vizsgalatot, vagy a tehergépjarmii-vezetdk szimulatoros
képzési lehetdségeihez kapcsolédo mélyrehatd kutatdst. ,Igazan
megtiszteld, hogy ram - és rajtam keresztiil a kutaté csoportunkra
- gondolt az intézet vezetése, amikor az év kutat6jarol kellett don-
tenitik. Az elismerés természetesen a tovdbbi szakmai tevékenysé-
gemhez is komoly 16kést, erét ad, és azt is jelenti szamomra, hogy
a tisztességes, kitartd munka meghozza a gytimolcsét.”

FOKUSZBAN A BIZTONSAGI SZEMPONTOK

Minél tobb képzett, jol felkésziilt, jogkovetd jarmivezetd kozleke-
dik hazank utjain, annal kisebb a kozuati balesetek valoszintsége.
Ezzel kapcsolatban Torok Arpad kifejtette, a Kozlekedéstudomanyi
Intézetnek és személy szerint neki is, mint az intézmény egyik
kutatojanak f6 célkittizése kozé tartozik a magyarorszagi kozle-
kedésbiztonsagi helyzet tovabbi javitdsa. Ennek érdekében a KTI
Kozlekedésbiztonsagi Kézpontja naprakészen figyeli és elemzi a bal-
eseti statisztikdkat, a trendekbdl levonhato kovetkeztetéseket pedig
beépitik a stratégiajukba. ,A jogalkotasi munkét ugy probéljuk
segiteni, hogy a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium asztaldra olyan
szakértdi anyagokat tesziink, amelyekben messzemendkig helyet
kapnak a biztonsdgi szempontok”, mondta a kutatd. Hozzatette:
az egyre biztonsagosabb kozlekedés megteremtésének alapjaul szol-
galo balesetmegeldzési munkat oktatasi, képzési, ismeretterjeszté-
si modszerek kidolgozasdval tamogatjak. A kozlekedésbiztonsdg
javitidsaban ugyanis kiemelt szerepet kap az élethosszig - dvodas-
kortol a nyugdijaskorig - tarto kozlekedésre nevelés és képzés.
,Az ennek sarokkoveit, alaptételeit megfogalmazé ELET UTON
program egyik kezdeményezdje éppen a KTI, ezért jo érzéssel tolt
el, egyben komoly szakmai kihivasként is értékelem, hogy kdzremd-
kodom ebben a nagyszabast projektben.”

KIEMELT KUTATASI TERULETEK

Torok Arpad jelenleg tobb témateriileten dolgozik. Kiemelten
foglalkozik a hazai kozuti infrastruktura forgalmi rendjének és
kozlekedésbiztonsagi feliilvizsgalatanak tdimogatasdhoz sziikséges
alapadatok gytjtésével, eloallitasaval. A munka célja az 1988. évi
L. tv,, illetve a 176/2011. (VIIL 31.) rendelet dltal eloirt kozlekedés-
biztonsagi vizsgalatok modszertananak fejlesztése, illetve a sziik-
séges alapadatok eléallitdsa. Emellett részt vesz az autdpalydkon
kialakitott csomoépontok informacids rendszerét vizsgilod kutatdsban.
Erre azért van szitkség, mert bar a gyorsforgalmi utak fajlagos bal-
eseti mutatoi a legkedvezdbbek, de az autdpalyak a kulonbozo
idészakokban mas-mas koncepcié szerint épultek, az aktudlis
eléirdsoknak valo megfelelés ellenére is vannak kevésbé biztonsigos
kialakitasu épitmények.

A szakembernek a hazai kutatdsok mellett egy nemzetkodzi kon-
zorcium dltal végzett kutatdsba is lehetdsége nyilt bekapcsolodni.
2012-ben a Kozlekedéstudomanyi Intézet és a GRSP Magyarorszag
Egyestilet a ,Kozlekedésbiztonsag Délkelet-Europa régidiban”
(ROad safety in South East European regions, ROSEE) cim pro-
jekt konzorciumi tagjaiként palyazatot nyertek a délkelet-europai
egytittmitkddési programban, melyben Torok Arpad képviseli
a KTLt. ,A ROSEE nemzeti és regionilis szinten tdmogatja a dél-
kelet-eurdpai régio kozlekedésbiztonsagért felelds szerveinek mun-
kajat. A projekt sordn az alabbi feladatok kertilnek megvaldsitasra:
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kozlekedésbiztonsagi oktatd és képzési anyagok kidolgozésa, kozleke-
désbiztonsagi vizsgilatok ttmutatojanak elkészitése, tovabba kozleke-
désbiztonsagi vizsgalat eredményein alapulé pilot kampany kivitele-
zése” - zarta lapunknak adott nyilatkozatat ,Az év kutatoja”.
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statisztika

Az adatok biztatdak, de ya mérkdzés 90 percig tart”

Idén szeptember végéig a személysériiléses kozuti balesetek, a halalos aldozatok,
valamint az ittasan okozott balesetek szama csokkent az el6z6 év azonos idészakahoz
képest. A kerékparosok részaranya ismét elérte a 14%-ot a balesetet okozdk korében.

i Eltelt az év haromnegyed része. A legfrissebb el6zetes baleseti statisztikai adatok a kozuti kézlekedésbizton-

¢ sagi helyzet tovabbi javulasarol szamolnak be. Szitkséges ugyanakkor megjegyezni, hogy a javulas korabbi tite-

: mében csokkenés tapasztalhato.

A renddrség havi szinten gy(jti és elemzi a személysériiléses kozuti balesetekkel kapesolatos f6bb adatokat.

© Ezek az adatok elozetesnek tekinthetok, hiszen a balesetet kovetd 24 6ras helyzetet tikrozik. Ugyanakkor az
* elmult évtized tapasztalatai alapjén az eldzetes, valamint a baleset utani 30 napos dllapotnak megfelel® végle-

: ges (KSH) adatok kozott igen csekély az eltérés.

Amennyiben kizarolag a szeptemberi baleseti adatokat tekintjik at, megallapithatjuk, hogy a fébb bal-

¢ eseti szdimok tobbsége kedvezd tendenciat mutat, hiszen a személysériiléses balesetek, valamint az ittasan

¢ okozott balesetek szama tovabb csokkent (a személyi sértiléssel jaro balesetek szamaban csaknem 10%-os

¢ csokkenés mutathato ki). Kivételt képez a kedvezo adatok sordbol a balesetben meghalt személyek alakulasa,

2012. I-1X. hénap 2013. I-IX. hénap

hiszen a tavaly szeptemberi 53 halalos dldozattal szemben
idén két fovel tobb, azaz 55 személy vesztette életét a koz-
utakon. Tekintettel ugyanakkor a halalos kimenetelti bal-
esetek szdmanak idékozbeni csaknem 6%-os csokkenésére,
az el6z6ek azt jelentik, hogy kevesebb haldlos balesetben
halt meg tobb személy.

Ha 2013 eddig eltelt kilenc honapjanak adatait vesz-
szitk alapul, akkor azt dllapithatjuk meg, hogy a janudr 1.
és szeptember 30. kozott eltelt idészakban dsszesen 11 472
személysériiléses kozuti balesetet regisztraltak hazank koz-
utjain, 0,92%-kal kevesebbet, mint az elmult év harom-

i

negyed részében (akkor 11 578 baleset tortént).

A sulyos sériiléssel jard balesetek terén kismérték,
1,95%-0s novekedés tapasztalhato (3326-r6l 3391-re), mig
a haldlos balesetek szama 1,27%-kal (393-r6l 388-ra), a kony-
ny( sériiléses balesetek szama pedig 2,11%-kal (7859-r6l

12000
I 7693-ra) csokkent.

oo A kozuti kozlekedésbiztonsag terén a Fold minden
8000 pontjan a balesetben meghalt személyek szdmanak alaku-
Bhoo l4sa szamit a legfontosabb tényezdnek, ami érthetd, hiszen

a varatlan és elkeriilheto tragédidk a megdobbents, leg-

4000 i s nehezebben feldolgozhatd események kozé tartoznak.

2000 — — Mindezeken tul az aldozatok potolhatatlan veszteséget

B TEE 1 jelentenek a csalddoknak, ismerésoknek és a tirsadalom-

i _ - e e nak egyarant. Ezért nem véletlen, hogy az aldozatok szama-

L nak csokkentése valamennyi ismert kozosségi és nemzeti
2012, ;i hénap L2013 LIX hénap 4 szint(i kozlekedéspolitikai program {6 célkittizése.
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Az eltelt kilenc honap adatai alapjin kedvezo hir, hogy a balesetben meghalt személyek szima a tavaly
regisztralt 442 forol idén szeptember végéig 435 fore csokkent. A hét emberi élet megmentése 1,58%-os csok
kenést jelez. A stlyosan és kénnyen sériilt személyek szama ugyanakkor kismértékben (a felsorolas sorrend- :

jének megfelelden 3,29%-kal, illetve 1,03%-kal) nott.

Az ittasan okozott kozuti balesetek terén a kedvezd tendencia tovdbbra is toretlen. Az év eddig eltelt kilenc
honapjaban 1181 személy okozott balesetet szeszes italtol befolyésolt allapotban, s ez 9,08%-kal kevesebb, mint :

amit az eléz6 év azonos iddszakaban tapasztalhattunk (akkor 1299 balesetet okoztak ittasan).

2012. I-IX.hénap 2013. I-IX.hdnap

M ittasan okozott " nem ittasan okozott

_'_'J

Az eléz6eknek megfelelden az ittasan okozott baleseteknek az dsszes személysériiléses kozuti baleseten

beliili ardnya is kedvezden alakult, 11,22%-16l 10,29%-ra csokkent. Ez ugyanakkor még mindig azt jelenti,

hogy 4tlagosan szdmitva minden tizedik személyi sértiléssel jaro balesetet ittas személy okozza. Az ittasan :
okozott balesetek vonatkozisiban a legkedvezdbb értékek, azaz legkisebb eléfordulasi ardnyok a févdrosban :

(4,94%), Csongrad megyében (8,30%) és Veszprém megyében (8,66%) mérhetok.

A személyi séritléssel jaro kozuti balesetek legfdbb okainak sorrendje hosszu évek 6ta gyakorlatilag valto- :
zatlan. Idén 6%-kal nétt a gyorshajtds ardanya a baleseti okokon beliil (3287 ilyen eset tortént a tavalyi 3040-nel :

szemben), s ez 29%-o0s részesedésnek felel meg. Az elsébbségi jog megsértésével 2690 (részaranya 23%),
a kanyarodasi szabalyok megszegésével pedig 1830 balesetet (részaranya 16%) okoztak.

29%
6%

W gyorshajtas

M el6zés
kanyarodas

M els6bbségi jog

M koévetési tavolsag

I miiszaki hiba 8%

M gyalogos hiba

M figyelmetlenség

M egyéb ok

. -—-I——“
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A kozuati balesetek talnyomo részét, 57%-dt a jarmivezetdk zomét képezd személygépkocsi-vezetdk okoz-

© tak, a tehergépkocsi-vezetsk a balesetek 9%-anak, az autobuszvezetdk pedig az dsszes baleset 1%-anak az
: okozasaért voltak felelosek. A kerékparosoknak a balesetet okozok korében betoltott ardnya szeptember
1 végére elérte a 14%-ot, hasonloan magas aranyt tavaly szeptemberben mértiink. Idén 1599, tavaly pedig

1594 balesetet okoztak kerékparral, hozzavetélegesen annyit, mint a tehergépkocsi-, valamint a motor-

¢ kerékparvezetdk dsszesen. Megjegyzendd, hogy 10%-ot meghaladé részesedése a balesetek okozdsdban
¢ a személygépkocsi-vezetdk mellett kizdrolag a kerékparosoknak van.

4-.‘

5%

57%

14%

W személygépkocsi

M tehergépkocsi
motorkerékpar

M kerékpar

M segédmotorkerékpar 6%
autébusz

M egyéb jarmi

M gyalogos '

Az eldzetes baleseti adatokon tul a rendérség Kozponti Ugyeletének jelentései arrol tajékoztatnak,

¢ hogy idén szeptember végéig 89 olyan napot jegyezhettiink, amikor nem tdrtént haldlos baleset (tavaly

71 hasonlo nap volt).

Kedvezden alakultak a 14. életéviiket be nem toltott kozlekeddk balesetei, ugyanis szeptember 30-ig ssze-

sen hét gyermek vesztette életét balesetben. Mélyen elgondolkodtaté ugyanakkor, hogy az dldozatta valt gyer-
i mekek kozal Gten utasok voltak, akik vétlenl és kiszolgiltatva, nem pedig 6nalloan kozlekedve szenvedtek
¢ halalos balesetet.

A baleseti aldozatokon beltil sajnos kimagaslo a gyalogosok aranya, ami egyértelmiien jelzi a gyalogo-

© sok védtelenségét, sériilékenységét. A balesetben meghalt 435 f8bol 81 £ kozlekedett gyalogosként a baleset
: bekovetkezésekor, igy a gyalogosok aranya a kozuti dldozatokon beliil 18,6% (csaknem minden 6todik aldo-
: zat a gyalogosok koziil kerilt ki)!

: AKOZUTIBALESETEK ALAKULASA AZ ELMULT OT EV ELSO KILENC HONAPJABAN

 Amennyiben a személyi sériiléssel jaro kozuti balesetek alakulasit nem az elézé év, hanem az eltelt utolso 6t
i esztendd viszonylataban vizsgaljuk, akkor azt allapithatjuk meg, hogy 2009 6ta minden évben folyamatosan
i csokkent a balesetek a szdma. Amig 2009. januar és szeptember kozott 13 414 kozuti baleset tortént, addig

idén azonos idészakban mar 14,5%-kal kevesebb, azaz 11 472 balesetet regisztrdlhattunk.

A kovetkezd dbra a személysériiléses balesetek alakulasét az elmult ot éven beltl havi bontasban mutatja.

Jol lathato, hogy 2009 6ta mindig februarban fordult el6 a legkevesebb baleset (kevesebb, mint januarban),
: s marciustol, azaz a tavasz bekoszontétsl kezdve a balesetek szama folyamatosan nott. A legtobb balesetet min-
: den esetben a nyari ,,szabadsagos” honapokban, az idegenforgalmi fészezonban okoztik, szeptemberben pedig
: dltalaban csokken a balesetek szama. [gy tortént ez 2013-ban is, azzal a megjegyzéssel, hogy juliustol eltekintve

idén alakultak a legkedvezébben a havonta rogzitett adatok.

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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A haldlos balesetek alakuldsa tobbnyire koveti az dsszes személysériiléses baleseteknél tapasztalhatod

trendet. Kivétel ez alél a 2013. év, amikor juniusban kevesebb halalos kimenetel(i baleset tortént, mint
méjusban (innen adodik a barna szinnel jelélt grafikon negativ torése), juliustol viszont a trend mér hason- :

lit az eléz6 évekéhez.

A HATALYOS KOZLEKEDESBIZTONSAGI PROGRAM IDOARANYOS TELJESULESE

Végezetiil néhdny mondat a hazai kozlekedésbiztonsagi célkitiizés iddardnyos teljesiilésérsl. Szakmai berkek-
ben kézismert, hogy a hazai kozlekedéspolitikai koncepcio baziséve a 2001-es esztendé. Magyarorszag haté-
lyos kézlekedéspolitikai programja (cime: ,Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015”) azt a célt tiizte ki, hogy :

2015-re felére csokkenjen a személysértiléses kozuti balesetek és a halalos dldozatok szama.

Ha az adatok alakuldsat id6aranyosan vizsgaljuk, azaz a 2013. januar 1. és szeptember 30. kozott eltelt :

idészak adatait a 2001. év azonos idészakdnak adataival hasonlitjuk dssze, akkor megallapithatjuk, hogy:
¢ a személysériiléses kozuti balesetek szama 15,3 %-kal csokkent (13 53216l 11 472-re),
* a kozuati balesetben meghalt személyek szdima pedig pontosan a felével, 50%-kal csokkent

(870 helyett 435 aldozat).

A fentiek alapjén a hazai kézlekedéspolitikai programban 2015 végére kitazott célkittizés a halilos aldo-
zatok vonatkozasaban idéaranyosan teljesiil. Végeredményt hirdetni ugyanakkor korai lenne, hiszen a prog- :
rambol hatravan még bo két esztends, s mint tudjuk, a mérkdzés is 90 percig tart. A jelenlegi eredmények :

egyelére biztatdak.
Gégény Istvan
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Kozép-Kelet-Eurdpaban el6szor

Budapesten helyeznek (izembe teljesen
automatizalt metrét, amelyen a gyorsitastol
a lassitasig, az ajtok nyitasatol a sebesség
megvalasztasaig mindent szamitogép
vezérel majd. Tarlds Istvdn a 4-es metrd

elsd sajtonyilvanos bejarasan bejelentette,
Budapest jové marcius végén veheti
birtokba a legijabb metrévonalat!

SAJTONYILVANOS BEJARAS

A kivitelezési fazis utolso szakasziba érkezett 4-es metré Kelen-
foldtsl a Keletiig tarto 7,5 kilométeres szakaszdnak épitése meg-
felel6 titemben zajlik, az alagut, a palya elkésziilt, a biztositoberen-
dezések betizemelés elétt dllnak, az aramellatdsi rendszer kiépult.
Jelenleg az allomasok belsd beépitésénél tart a beruhdzas, amit
Tarlos Istvan meg is mutatott a médidnak.

A 4-es metr6 els sajtonyilvanos bejarasa a Kelenfoldi palyaud-
var jarmitelepének fedett tirold viganyardl indult, ahol a szaka-
szon forgalomba 4llitandé vadonatuaj Alstom szerelvények pedans
rendben sorakoztak. Az eldzetes teszteken egyik szerelvénnyel sem
volt probléma, és az Alstom tgyfélkapcsolati igazgatdja, Gallaty
Zoltdn szerint nem kell arra szaimitani, hogy a 2-es metronal tapasz-
talt hibak a 4-es vonalon is megismétlédnek, mivel minden valtoz-
tatdst dtvezettek a 4-es metro szerelvényeire.

TARLOS UJRATARGYALTA A SZERZODEST
,Oromomre szolgal, hogy egytitt utazhatunk végig Budapest 6j
metrévonalan Kelenfoldtsl a Keleti palyaudvarig a féviros egyik
Uj, Alstom Metropolis metrdszerelvényén” - inditotta az dsszejo-
vetelt Tarlos Istvan fépolgarmester, aki a Kalvin téri megalloban
kiszallva sajtotdjékoztatdn dsszegezte a 4-es metrod - szavaival élve
- kalandos torténetét. Amint azt elmondta, a beruhazassal kap-
csolatban rengeteg varatlan dolog tortént, és menet kodzben so-
kat valtoztak az eredeti elképzelések. Felidézte, hogy az Alstom
Metropolis szerelvények szallitdsarol 2006 tavaszan kotottek szer-
z6dést, amit 2010-ben felmondtak, mert az el6z6 virosvezetés ugy
gondolta, a vice maior zaradék értelmében akkor is fizetniink kell,
ha a szerelvények nem kapjak meg a tipusengedélyt. A felmondott
szerzddést aztan 2011-ben valtoztatott tartalommal jrakototték,
rdadasul a Siemensszel, valamint a Swietelskyvel is megallapodtak
a tobbletkovetelések csdkkentésérsl. Tarlosnak sikeriilt lealkudnia
a kotbérbdl, a Siemensnek 70 millio eurd helyett harmincat kellett
fizetni, a Swietelsky pedig 16,5 milliard forint helyett 9,7 milliardot
kapott.

S ha mér a pénznél tartunk: a fdpolgarmester tételesen felsorolta
a 4-es metro koltségeit, eszerint a beruhdzas dsszkoltsége a vallalko-
261 kovetelések Osszegével és a tartalékkerettel 452,5 milliard forint.
Az uni6 a kohéziods alapbol 181 milliard forinttal jarul hozza a kole-
ségekhez, az allam 196, a févaros pedig 75 milliard forintot fizet.

A tovabbi feladatokrol szolva Tarlos Istvan ugyancsak pontos
menetrenddel szolgalt, amit elmondasa szerint azért tesz, mert sze-
retné, ha szimon kérheték lennének az idépontok. Szeptembertdl
utasok nélkul kozlekednek a szerelvények az alagatban, hogy
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TENYEK, ADATOK

» 7,5 kilométer hosszu

» 10 allomas

» 5,2 méter az alagut atmérdéje
» 452 milliard forintba keral

» 181 milliardot az EU ad

» 196 milliardot az allam

» 75 milliardot a févaros

» 2013. oktober 14.: befejezédik az &sszes szerelvény miszaki
engedélyeztetése

» 2014. marcius 24.: a Keleti palyaudvar és a Baross tér
terliletrendezése befejezddik

» 2014. marcius 31.: megnyilik a 4-es metro

22

meggydzddjenek a teljes rendszer megfeleld tizemelésérol. A Keleti

palyaudvar elétti felszinrendezéseket 2014. marcius 24-ig kell befejez-
ni, az utasforgalom pedig 2014. marcius 31-én kezd6dhet.

MINDEN AUTOMATIZALT LESZ

A kocsikban most van vezetédfiilke, de a 4-es metrot nem emberek
fogjak iranyitani, a metrén csak ,vonatfeliigyeld” lesz. A metrot
teljes egészében egy automatikus rendszer mikodteti, ez fog gyorsi-
tani, lassitani, és az ajtokat is ez kezeli majd. Az elsé év utin a veze-
tofiilkéket is kiszerelik a kocsikbol, igy elol és hatul is ki lehet nézni
az alagttba menet kozben. Tarlos kiemelte, Kozép-KeletEurépaban
el6szor Budapesten helyeznek tizembe ilyen metrot. ,7,5 kilomé-
ter hosszu, 10 allomdsa lesz, az alagut atmérdje 5,2 méter, min-
denhol mozgdlépcsd viszi az utasokat a felszinre - sorolta a mUsza-
ki paramétereket. - Mindenben megfelel a kor kévetelményeinek,
az Uj igényeknek, és mindségi szolgiltatast fog nytjtani. Csokkenti
az utazasi idot, és korszer(i berendezései révén gazdasigosan tize-
meltethetd” - fogalmazott Tarlds Istvan. Jelezte: a jovében is rajta
tartja a szemét a 4-es metron, mert az aktualis események megvita-
tasa érdekében rendszeresen dsszevont operativ értekezletet tarta-
nak, amelyen a févaros mellett a DBR, a BKV, a Budapesti Kozleke-
dési Kozpont vezetdi és a szakhatosagok is részt vesznek.

NAGY KOZOSSEGI TEREK
A 4-es metr6 ott jartunkkor 85 szazalékos késziiltségi szinten allt.
Az allomasok levegdsek, a nagy kozosségi terek elsé pillanatban

KOZLEKEDESBIZTONSAG



A 4-ES METRO ALLOMASAI

» Kelenféld vasutallomas » Févam tér

» Bikas park (Tétényi t) » Kalvin tér

» Ujbuda-kézpont » Rakoczi tér

» Moricz Zsigmond kortér » Il. Janos Pal papa tér
» Szent Gellért tér » Keleti palyaudvar

KULONSZAM | 2013. november

igencsak meglepik az embert. A metrd kivitelezésébol a szerkezet,
az alagut- és a viganyépitési munkak befejeztével még a felszinrende-
zések, a belsd beépités és a rendszerépités van hatra, a belsd beépités-
sel 2013 &szén, a rendszerépitéssel 2014 év elején végezhetnek a kivi-
telezok. A budai oldali vonalszakasz palyatesztiei tavaly novemberben
lezajlottak, az Alstom Metropolis prototipus jarmii februdrban meg-
kapta a végleges tipusengedélyt.

S.V.A
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A Budapesti Miszaki- és Gazdasig-
tudomdnyi Egyetem konferencidja:

Kutatas-fejlesztés és innovaciéd

BME: szamolni

kell vele!

_— Erdemes fenntartani és fejleszteni a Mliegyetemet, hangsulyoztak

a BME altal szervezett ,,Szamoljon veliink” konferencia el6adoi.

Az intézmény vezetdi, valamint a kormanyzati tisztségviselok, illetve
vezérigazgatok egyarant ugy vélték, a BME hasznalhaté tudast ad

a mérnokok Uj generacidjanak. Schvab Zoltan szerint, aki itt végez,
annak megbecsiilt és j6 munkdja lesz.

KOZLEKEDESBIZTONSAG

Péceli Gabor, a Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem rektora



»A Miszaki Egyetem feladata, hogy megfeleljen a kutatas és fejlesz-
tés terén azoknak az elvarasoknak, amelyekért annak idején életre
hivtak. Ennek a konferencidnak az a célja, hogy valaszt kapjunk arra
a kérdésre: a kormanyzat miként szamol az intézménnyel” - helyez-
te rogton képbe a hallgatosagot Péceli Gdbor, a Budapesti Miiszaki
és Gazdasagtudomanyi Egyetem (BME) rektora a ,,Szdmoljon veliink
- Kutatas-fejlesztés és innovacié a Miegyetemen 2013” elnevezést
konferencia koszontdjében. Kideriilt, a BME a kutatds-fejlesztés és
az innovacio terén elért eredményeinek elismeréseként 2013-ban
tovabbi négy évre megkapta a kutatdegyetemi cimet. Ez arra kotelezi
az egyetemet, hogy anyagi lehetéségeihez mérten - legalabb szelle-
miségében - toretleniil folytassa az intézmény megujitasit és tjra-
pozicionaldsat célzo szakmai tevékenységét.

A ,Szdmoljon veltink!"mottd jegyében szervezett rendezvény
azt a kozvélekedést kivanta tovdbb erésiteni, hogy a Miiegyetem m-
szaki és Uizleti képzéseivel megkertilhetetlen tényezd, masrészt régi
és 4j partnereit kivanta arra biztatni, hogy minden eddiginél bat
rabban tdmaszkodjanak az intézmény szakértelmére és kapacitasdra.
,Es persze az is cél, hogy tovabbra is szdmoljanak velink!” - fogal-
mazott a rektor, aki adatok sokasdgdval tamasztotta ald, hogy
»a Muszaki Egyetem jol teljesit”. Mindezek ellenére nem festette
rozsasziniire a jovoképet, mert leszogezte: ,A Miiegyetem jovoje
borus. Noha az egyetem 2013-ban ismét kiérdemelte a kutatoegye-
temi mindsitést, 4m a nyolc felséoktatdsi intézményre jutd 10 mil-

Szalo Péter, a Belligyminisztérium helyettes allamtitkara
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konferencia

Nagyon nehéz helyzetben van a Miiegyetem, mert a fenntartoi
keret redlértéken mindossze a 2008-as szint 60 szizaléka. Ilyen
kortlmények kozott 2014-ben képtelenség lesz azt a szolgaltatast
nyujtani az orszdgnak, a nemzetnek, amit eddig. A Miiegyetem
mar végrehajtotta azokat a szerkezeti dtalakitisokat, amelyek meg-
felelnek a kormanyzati elvardsoknak, igy fogadoképes, minéségelvi,
hatékony, a kordbbi hibdkat elkertlni képes szervezeti keretek
kozott tevékenykedik” - mondta a rektor, egyuttal megjegyezte:
kividncsian vérja, hogy a kormdanyzati szerepldk miként szimolnak
az intézménnyel.

.Persze azis cél, hogy tovabbra is
szamoljanak vellink!” - fogalmazott
a rektor, aki adatok sokasagaval
tamasztotta ala, hogy ,,a MUszaki
Egyetem jol teljesit.”

Ezzel rogton 4t is adta a szot ,A Milegyetemmel szamolo allamtit-
karok” elnevezésti programrész elsé felszolaldjanak. Szald Péter,
a Beltigyminisztérium helyettes dllamtitkdra megerdsitette, a térca
»szamol” a Muegyetem szakembergardajaval, egyuttal koszo-
netet mondott az évek dta nyuUjtott hathatds segitségért és kitar-
tdsért, amit az egyetem munkatarsaitél kapott a minisztérium.
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Schvab Zoltan, az NFM kozlekedési helyettes allamtitkara
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»Pintér Sdndor beligyminiszter eddigi munkaja soran rendsze-
resen igényelte a tudomany 4lldspontjit a dontések meghozata-
la elétt. A dontéshozo nyugodtan alhat, ha jo a tanacsadoja, mi
ezt a tamogatist a BME-tél megkaptuk. Magam is egyre gyakrab-
ban talalkozom professzorokkal” - illitotta a helyettes allamtitkar.
Elmondeta, a Sajo dradasakor, majd a kolontari vordsiszap-kataszt-
rofa idején az egyetemen kidolgozott tigynevezett eldntési modellt
vették alapul, és ennek mentén dolgoztak ki a mentés részleteit,
mig a katasztrofavédelem a kockazatelemzésekben kapott segitséget
a Mtegyetemtdl. ,A Miegyetem a Beliigyminisztérium stratégiai
partnere” - szogezte le.

»Fontosnak tartjuk a mérnoki tudas
szerepét a hazai kozlekedesi agazat
fejlesztésében, és az a tudasforras,
amellyel az egyetem rendelkezik,
nélkilozhetetlen.”

Schvdb Zoltdn, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium kozlekedésért
felelds helyettes allamtitkdra szintén gy fogalmazott, a hazai koz-
lekedéspolitika iranyitdjaként ,szamol” a Milegyetemen fellelhetd
szakértelemmel. ,A mérnoki tudas megkeriilhetetlen a magyar koz-
lekedési dgazat fejlesztésében - szogezte le. - A kozuati kozlekedési
balesetek halalos aldozatainak szama 2001 6ta kevesebb, mint felé-
re esett vissza. Arra toreksziink, hogy ez a kedvezé tendencia tovabb
folytatddjon. Az uj lehetdségek egyikeként tekintiink a szakmai
egyuttmiikodés kiteljesitésére a Budapesti Mszaki Egyetemmel.
Fontosnak tartjuk a mérnoki tudds szerepét a hazai kozlekedési
dgazat fejlesztésében, és az a tudisforras, amellyel az egyetem ren-
delkezik, nélkiilozhetetlen” - huzta ala Schvab Zoltan. Elmondta,
hogy kezdeményezésére a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
a Kozlekedéstudomdnyi Intézet bevondsaval tiz diploma-
munka megirdsanak tdmogatasara biztosit pénziigyi forrast.

,Az egyetemmel egylittm(ikddésben

egy e-learning alapu kozlekedési, KRESZ
oktatédprogramot bocsajtunk rendelkezésre
a hallgatdk szamara egy kisérleti

mintaprogram keretében.”

,Fiatal mérndkeinket motivalni szeretnénk, hogy felkésziiltségiiket,
tudasukat ebbe az irdnyba is fejlesszék” - indokolta a dontést.

A szakminisztérium vezetése elkdtelezett az intelligens kozleke-
dési rendszerek teriiletén megkezdett atfogd eurdpai és magyaror-
szagi munka folytatasiban, és ezek fejlesztése a magyar mérnokok
és leendd mérnokok szamara is valodi szakmai kihivast jelenthet.
»Ezért idén szeptembertdl egy ITS kutatasi programot inditunk ko-
z0sen, amely részben épit a kordbbi évek eredményeire, tapasztalatai-
ra, masrészt Uj lehetdségeket, tjszerti megoldasokat tér fel” - jelentet
te be Schvab Zoltan, aki azt igérte: a Kozati Kozlekedésbiztonsagi
Akcioprogram keretében dttekintik, hogy az egyetem mely prog-
rampontok tekintetében tud csatlakozni a Kozlekedéstudomdnyi
Intézet keretei kozott folyd szakmai munkahoz.
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Nikodémusz Antal, a Nemzetgazdasagi Minisztérium féosztalyvezetdje

»A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium az elmult években tudatos és
célzott szemléletformaldssal igyekezett eldsegiteni a fiatalok kozleke-
désbiztonsagdnak novelését. Ennek részeként az egyetemmel egytitt
miitkddésben egy elearning alapu kozlekedési, KRESZ oktatoprog-
ramot bocsdjtunk rendelkezésre a hallgatok szamara egy kisérleti
mintaprogram keretében. A legjobbaknak 20 darab ingyenes moto-
ros vagy autos elméleti képzést biztositunk” - mondta, egyuttal beje-
lentette: a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium és a Nemzeti Kozlekedési
Hatésag szakmai lapjaként megjelend Kozlekedésbiztonsdg cimti j-
sag szerkesztdsége az egyetem vezetésével egyeztetve nyilt napot szer-
vez 6sszel, hogy a téma irdnt érdekl6ddket megismertesse a szerkesz-
téségben folyd munkaval, egyuttal publikalasi lehetéséget biztositson
az egyetem oktatdinak és hallgatdinak.
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A BME-16l szolva kijelentette: ,Aki itt végez, annak megbecsiilt
és jo munkaja lesz” - mondta Schvdb Zoltan helyettes allamtitkar,
aki maga is ebben az intézményben szerzett diplomat, illetve tudo-
manyos fokozatot.

Nikodémusz Antal, a Nemzetgazdasagi Minisztérium féosztaly-
vezetdje az ipar és az egyetem kapcsolatanak jelentdségét arnyalta.
Kiemelte a nemzeti innoviacids stratégia jelentéségét, egyuttal arra
biztatta a Miiegyetem vezet6it, hogy induljanak az intézmények sza-
mara kifrandé palydzatokon.

Az el6adasok utdn, a vallalatvezetdk forumdn az ipar és a tudo-
many helyzetét elemezték a kilonbozé iparagakbol érkezett vezetdk.

S.V.A.

Fotdk: Iré Zoltan
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Mindig az évszakoknak megfeleléen vezesstiink!

Osszel megvaltoznak a biztonsagos kozlekedést
alapjaiban befolyasold koriilmények. Az oktdbertol
decemberig bekovetkezd balesetek jellemzd oka,
hogy a gépjarmlivezet6k nem a megvaltozott
idojarasi, latasi és utviszonyoknak megfeleléen
vezetik jarm(iveiket, mig az észlelhetdség
hidnyossagai els6sorban a gyalogosok és kerék-
parosok részére jelentenek tobbletkockazatot.

OSSZEL MINDEN MEGVALTOZIK

A tavaszi és a nyari honapokban a kézlekedési viszonyok altaldban
optimdlisak. A jarmiivezetdk ezekben a honapokban hamar hozzs-
szoknak az ideiglenes ,johoz”, a hosszu nappalokhoz, a kedvezs
tapaddsi viszonyokhoz, a kiszamithatobb kozlekedéshez, valamint
a biztonsagos kozlekedéshez nélkiilozhetetlen informaciok viszonylag
egyszer(i megszerzéséhez.

Osszel azonban hirtelen minden megvéltozik. Révidiilnek a napok,
rosszabbra fordul az id6, gyakoribbak lesznek az esé aztatta utak,
maijd idével a kod is korldtozza a gyorsabb haladést. Osz végén mér
megjelenhet a ho és a jég, mely tovdbbi kockazatokat jelent vala-
mennyi kozlekeddi csoport részére, a jarmiivezetdknek és gyalogo-
soknak egyardnt. A megvaltozott viszonyokra iddben fel kell készi-
teni a kozuti jarmiveket, de az 6szi iddszak a korabbiaktol eltérd
kozlekedési magatartast is kovetel. De mire is figyeljiink ilyenkor
a biztonsagunk érdekében?

HA HIDEGEBBRE FORDUL AZ IDO

A gépkocsikat minden esetben célszeri felkésziteni az évszakkal
jaré valtozasokra, megvizsgilva valamennyi biztonsagi berendezést
és tartozékot. Elengedhetetlen az akkumulator, a gumiabroncsok,
avildgitds és a fékrendszer ellendrzése. Az észi idészakban a gépko-
csival torténd kozlekedés igen fontos kelléke a jol miikodé ablaktorls,
a megfeleld ablakmoso folyadék, tovabba a jégkaparo és a jégoldo
spray. Ha bekoszont a hidegebb id6jaras, akkor javasolt mielébb
idépontot kérni a téli gumiabroncsok cseréjére. A révidiilé nap-
pali idészakok, a kedvezdtlenebbé vald litasi és utviszonyok 6vato-
sabb, sok esetben lassubb haladdst tesznek lehetdvé, igy mar elére

Foto6: shutterstock

hosszabb menetidével kell szimolnunk. Kiillénosen lakott tertileten
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kivili utakon, vagy kozvilagitds nélkiili utszakaszokon jelent prob-
lémat a gyalogosok és a kivilagitatlanul kozleked6 kerékparosok
nehéz észlelhetdsége. Sajndlatos médon sokan nem viselnek fény-
visszaverd mellényt, amivel a balesetek megelézheték lennének.
Mirpedig a lakott tertileten kiviili eltitések - a nagyobb haladasi és
titkozési sebesség miatt — gyakran végzédnek tragédiaval.

KORULTEKINTOBBEN KOZLEKED)UNK!

Az 6sz az iskolakezdés id6szaka is. Szeptember elején a didkok gya-

korlatilag egyik naprol a masikra tdmegesen jelennek meg a kozuti

kozlekedésben, s a vakaciot kovetd ,felszabadult” allapotuk, vala-

mint a tarsakkal valo ismételt talalkozas drome még inkabb csok-

kenti a korukbol adéddan egyébként is hidnyos veszélyérzetiiket.
A veszély masik oldala, hogy a nyari szabadsagokat kévetden

a felnottek is igen nagy szamban térnek vissza kozlekeddként
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az utakra (ezt jelzik a gyakoribb reggeli forgalmi dugsk), s ennek
megfelelden az dltaluk jelentkezd kozlekedésbiztonsagi kockdzat
is novekszik. Ezért a tanévkezdeti idészakban a gyerekek bizton-
sdgara fokozottan tgyelni kell. Ovatosabban, kériiltekintdbben
kell tehat kozlekedniink a tanintézetek kornyezetében, lassitani és
fokozottan figyelni sziikséges a gyermekeket szallité autdbuszok
melletti elhaladaskor, és szdamitani kell a gyermekek varatlan ut
testre lépésére.

Osszel fejezddnek be a betakaritdsok, a sziiret és més mezdgaz-
dasigi munkalatok. A termofoldek, gytimolesosok és szoloiltetvé-
nyek kornyezetében az tttesten sarfelhorddsokra lehet szamitani,
mely nemcsak a motorkerékparosokra, hanem a gépjarmiivel uta-
zokra is veszélyt jelent. Osszel tehat kozlekedjiink dvatosabban,
az évszaknak megfelelden!

Gégény Istvdn
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A kozlekedési hatdsagnak ki kell szlirnie a manipulalt jarmiveket!

e KORNYEZET

e MOBILITAS
e BIZTONSAG
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“Fetgidroizalean, " SRR

Ezzel a cimmel immar masodszor szervezett

konferenciat a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM)

és a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag (NKH) tamogatasaval

a Kozlekedéstudomanyi Intézet (KTI). A budapesti Makadam
Mérnok Klubban megrendezett eseményen a meghivott

el6addk a kozlekedési kornyezetvédelem, az energetika és
a fejlédés varhaté iranyait modellezték, amelyet a konferencia

mottdja is igyekezett kifejezni.
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EMISSZIOS MODELLALKOTAS

A magyar kozlekedés jovoje: mivel, mikor, hogyan... mert utazni,
szallitani kell! alcimmel meghirdetett szakmai talalkozot Tombor
Sdndor nyitotta meg. A szervezd KTI tigyvezetd igazgatoja kijelen-
tette: a tavalyi konferencia sikere igazolta, hogy a szakma igényt tart
az efféle Ssszejovetelekre.

Dr. Szobosday Miklés, a KT1 Zsld Auté Kozpont egyik vezeté mun-
katarsa a hazai kozlekedés energetikai és szén-dioxid-kibocsatasi mo-
delljének megalkotasat siirgette. Elmondta, a modellalkotds szerint
2050-re Magyarorszigon virhatoan 4,5 millio gépjarmu kozlekedik
majd, ami azt jelenti, hogy ,energiahatékonysag terén meghokken-
téen nagy valtozasok elstt allunk”. Az emisszios modellezés jelentd-
sége épp a nagy valtozasok eldrejelzésében rejlik, ugyanis ezek révén
a szakma felkésztlhet az Gjabb kihivdsokra. Dr. Szoboszlay Miklos
kovetkeztetései szerint elsédleges feladat, hogy a szakma az embe-
rekkel elfogadtassa a kozlekedési szokdsok megvaltozasat; az embe-
riségnek a karosanyag-kibocsétas csdkkentésére az dsszes lehetséges
eszkozt ki kell hasznalnia, ami a mai kozosségi kozlekedés jelentds
dtalakulasahoz vezethet.

GAZDASAGOSSAG VS. POLITIKAI ERDEK

Elektomobilitds - aldas vagy atok cimmel megtartott eldadasdban
dr. Hanula Barna egybdl arnyalta a karosanyag-kibocsitas mérsék-
lésének jelenleg ismert lehetdségeit. A Széchenyi Istvan Egyetem
Ipari kapcsolatok dékanhelyettese ramutatott, egy nemzeti euro eld-
allitasa fél kilo szén-dioxid kibocsdtasaval parosul. Szerinte a szén-
dioxid-kibocsatas csokkentése a kozlekedésben a jelenleg ismert
technoldgiakkal draga és majdhogynem haszontalan. Kifejtette,
hogy Németorszagban kutatoként egymillio eurds kisérletben vehe-
tett részt, amely azt volt hivatott eldonteni, hogy a kor egyik legis-
mertebb hibrid jarmive valdban olyan kornyezetkiméls-e. ,,A hib-
rid ehhez nem tett hozza” - éllitotta, miutan a kutatas szerint ezeket
az eredményeket a mai, modern gépjairmtivek motorjainak preci-
zebb 6sszeszerelésével, jobb gumiabroncsokkal, pontosabb valtoi-
val is el lehetne érni. Ekdzben a hibrid 4ra joval magasabb, mint
a tobbi gépjarmié, és az eldallitdsa is sokkal bonyolultabb. Egyuttal
leszdgezte, a szén-dioxid-kibocsatds csdkkentését nem minden eset
ben az ésszeriiségi vagy a gazdasdgossdgi elemek hatdrozzak meg,
gyakran politikai érdekek mentén sziiletnek a dontések.
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Dr. Szoboszlay Miklés, a KTl Zéld Auté Kozpont vezeté munkatarsa

Dr. Ruppert Laszld, a KTl nyugalmazott ligyvezetd igazgatdja

r— o

KULONSZAM | 2013. november




konferencia

LT Lot

ELKOTELEZETT HATOSAG

Gydri Gyula, a Nemzeti Kozlekedési Hatosag elndke alahuzta,
a hivatal szamara el6irt jogszabalyok altalanosak, de nehezen ér-
vényre juttathatok, hiszen azokat masképp kell értelmezni egy
nagyvaros kozlekedésében, egy ipari dvezetben vagy épp egy tu-
risztikailag kiemelten fontos kézegben. Az NKH folyamatosan 4tala-
kul, hogy alkalmazkodjon a valtozo igényekhez, egyuttal tigyelnie
kell arra, hogy ekdzben is képes legyen a folyamatok fslotti kont-
rollra, ellenérzésre. A kozlekedési hatdsdgnak kiemelten fontos
feladata a kornyezetvédelmi és kozlekedésbiztonsagi célok elérésé-
nek eldsegitése. Az 4j eldirasok azonban bonyolult technikai meg-
oldasokkal, nagy koltséggel teljesithetdk. A mai gépjarmuvek érté-

kének egyre jelentésebb hanyadat képezi a kérnyezetvédelmet és

ks

oy
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a kozlekedésbiztonsagot szolgdld berendezések értéke. Ezek akar
a tobb millio forintot is meghaladhatjak. Kozos jellemzdjiik, hogy
bizonyos idékdzonként cserére szorulnak. A jarmutulajdonosok egy
része azonban a szakszer(i és jogszer(i iizemeltetés helyett ,konnyt és
oles6” megoldasként a kornyezetvédelmi berendezések rombolasaba
kezdett - fogalmazott Gyéri Gyula, és leszdgezte: a hatdsagnak ki
kell sztirnie az ily médon manipulilt jarmiveket. Az NKH-ra varo
feladatokrol szolva kiemelte a jogszabdlyok maradéktalan betarts-
sdt és betartatasat az ésszertiség és a nemzeti érdekek figyelembevé-
telével. A hatosag elkotelezett az ellendrzéseket végzdk folyamatos,
naprakész jogi, miszaki és biztonsdgi informdciokat tartalmazo
tovabbképzése mellett, a muszaki vizsgilatokhoz sziikséges korszerti
berendezéseket pedig a jovoben is biztositani fogja.

Ersek Istvan, a Nemzeti Kézlekedési Hatésag elndkhelyettese,, a Kozuti Gépjarmii-kozlekedési Hivatal vezetéje
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Dr. Paar Istvan, a KTl Z6ld Auté K6zpont vezetdje

A SZANKCIONALASI RENDSZER FEJLESZTESE

Az NKH feladata, hogy jogalkalmazoként betartassa a jogszabalyo-
kat - erdsitette meg Ersek Istvdn, a Nemzeti Kozlekedési Hatosig
elnokhelyettese, a Kozati Gépjarmu-kozlekedési Hivatal vezetdie.
Elmondta, a hatésagot uj kihivasok el¢ allitottak a kornyezetvédel-
mi szabalyok és a technikai fejlodés. Els6 szamu cél a kozlekedés biz-
tonsaganak novelése, a balesetek szimanak csdkkentése, a kornye-
zetet ért terhelések mérséklése. A kornyezetvédelmi eldirdsok egyre
szigorubbak, amire a jarmipar egyre bonyolultabb és dragabb meg-
oldasokkal reagalt. A hazai gépjarmiidllomény atlagéletkora azonban
2013-ra varhatoan meghaladja a 13 évet. Mivel a kornyezetvédelmi
cserealkatrészek a haszndlt jarm értékéhez viszonyitva jelentds dsz-
szegbe kertilnek, a tulajdonosok a jogszabalysértést is vallaljak.
»A primitiv, mechanikai beavatkozasoktol kezdve, melyek sordan

TVl wmy
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a katalizatorok belsd szerkezetét dsszetdrve biztositjak a gdzok szabad
dramlasét, a nehezen felfedezheté elektronikai beavatkozasokig és
talalkoztunk mar a légzsakok kiiktatasaval is” - mondta. A hatdsag
az ellenérzések fokozdsaval, a mar ismert korszer( technologidk ki-
aknazasaval, a jarmtvek egyre fejlettebb fedélzeti elektronikajat a koz-
uton is diagnosztizalni képes miiszerek alkalmazasaval allithatja meg
a karos tendencidt. Ersek Istvan kijelentette, a szankcionalasi rend-
szer fejlesztése is fontos feladat, mert a Kkt. szerint 10 000 forinttol
800 000 forintig terjedd birsig szabhato ki, de a kozuti kozlekedési
birsagokrdl szol6 korméanyrendelet nem tartalmaz ilyen jellegti birsag-
tételeket. Egyuttal fontosnak nevezte a nemzeti elektronikus nyilvan-
tartasbol valamennyi miiszaki informaciohoz vald online hozzaférést,
mivel ez az ellendrzések hatékonysagat jelentdsen névelné.
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TISPOL ellendrzés: fokuszban a tehergépjarmdvek és az autdbuszok
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akcidban

OSSZEHANGOLT ELLENORZESEK

Ha az ember a Balatontdl Nagykanizsa felé veszi az irdnyt, az M7-es
autépalya 194. kilométerénél elhelyezkedd zalakomari pihendhely
idealis helyszinnek t(inik az léstl elgémberedett testrészek kinyuj-
toztatdsara és egy kavé vagy frissité iditd elfogyasztdsira. Emellett
idealis helyszine volt az atfogd kozuti ellenérzési akcionak is. Ahogy
azt a hatosagok eldre bejelentettek, a julius 25-27. kozotti fokozott
ellen6rzési akcid sordn elsésorban az autdbuszokra és nehéz teher-
gépjarmiivekre fokuszaltak a munkatarsaik.

A TISPOL az Eurdpai Kozlekedésrendészeti Szervek Hélozata,
mely évente tobb alkalommal szervez dsszehangolt kozuti ellenér-
zéseket Europa f6 kozlekedési ttvonalain. A szervezet célul tiizte
ki, hogy Eurdpa utjain senki ne haljon meg vagy szenvedjen sulyos
sériilést egy elkertilhets, megeldzhetd kozuti balesetben. Az dssze-
hangolt ellendrzések célja tehat a kozlekedésbiztonsag javitdsa és
a kozuti kozlekedési balesetek szaméanak és stlyossagdnak tovab-
bi csokkentése.

Ezuttal a tehergépjarmtvekre és autébuszokra vonatkozé szaba-
lyok betartasat helyezték a célkeresztbe. Kiemelt figyelmet forditot-
tak a vezetési és pihendiddkre, a veszélyes anyagok szallitasara,
a gépjarmiivek miszaki dllapotara vonatkozé el6irdsok betartasdra,
a beutazas és belfoldon tartdzkodds jogszertiségének vizsgdlatara.

A haromnapos ECR - TISPOL ,European Operation Truck & Bus”
kozlekedésbiztonsagi akcidban részt vettek a Nemzeti Kozlekedési
Hatoésag, a Megyei/Févarosi Kormdnyhivatalok Koézlekedési
FeliigyelSségei ¢s Katasztrofavédelmi Igazgatosagai, az Allami
Autdpélya Kezels Zrt., a Nemzeti Ado- és Vambhivatal, a Polgarérség,
az Allategészségiigyi Hatoségok és a rendérség szakemberei. Az dsz-
szehangolt, pontosan megtervezett akcio soran teljes plyas tteltere-
lést vezettek be, és minden kozlekeddt a zalakomadri pihendhely par-
koldjéba iranyitottak.

AZ AKCIO TAPASZTALATAI

Az orszag teriiletén a harom nap alatt dsszesen 6052 teherautot és
autobuszt ellendriztek a hatosigok, ezek koziil 686 esetben allapitot-
tak meg valamilyen szabalytalansagot. Az ellendrzés tapasztalatai sze-
rint a leggyakoribb probléma a nem biztonsagos rakomanyrogzités
volt (201 eset). Tizenegy jarm(i esetében olyan stlyos szabalytalan-
sdgokat tapasztaltak, hogy megtiltottdk annak toviabbhaladasit.
Sebességtullépésért 189, ittas vezetés miatt hét alkalommal kellett
rendéri intézkedést kezdeményezni. A kozlekedési hatdsag munka-
tarsai 47 sofér esetében fedeztek fel vezetési és pihen6idds szabalyta-
lansagot, 109 esetben pedig az okmanyokkal volt probléma. Négy jar-
m ellendrzésénél felmeriilt az embercsempészet gyantja.

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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Az Allami Autépalya Kezelé Zrt. Dijellenérzé Csoportja az ellen-
6rzési ponton athalado autok 2,71 szdzalékanal tapasztalta az at
haszndlati jogosultsag dijfizetésének elmaradasat. Veliik szemben
potdijat szabtak ki. A helyszinen a szabalyszegéseket elkovetd kiil-
foldi allampolgarok jarmiivezetdivel szemben - a szakzsargonnal
élve - a visszatartds jogintézményét alkalmaztak. Ennek tudhato
be, hogy a helyszinen 21-en fizették ki a birsagot.

Az ellenérzés soran kideriilt, hogy egy személygépkocsi olasz
allampolgarsagu vezetdje harom afrikai személyt szallitott, akik
nem tudtik hitelt érdemléen igazolni az orszagban vald jog-
szerli tartdzkodasukat, ezért dket eldallitottdk a Zala megyei
Rendérfokapitidnysdgon.

A fenti ellendrzésen kiviil augusztus 22-24. kozott a ,,Speed”
(sebesség), szeptember 10-12. kozott a ,Seatbelt” (biztonsdgi 6v), ok-
tober 8-10. kozott a , Truck and Bus” (tehergépjarmt és autdbusz),
december 13-14. kozott pedig az ,,Alcohol & Drugs” (ittas vezetés
vagy droghasznalat) elnevezéstit TISPOL akciokat rendezték, illetve
rendezik meg Magyarorszagon.

S.V.A.
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akcidban

TISPOL-AKCIOK a baleset-megel6zésért

A TISPOL (European Traffic Police Network) az Eurdpai
Kozlekedésrendészeti Szervek Halézata, melynek egyik
legjelentdsebb, de mindenképpen a legreprezentativabb,

a kozlekedok legszélesebb korét érintd tevékenysége,

amikor nemzetkozi kozuti kozlekedési ellendrzéseket szervez,
melyek Eurdpa terliletének jelentds részére kiterjednek.

A TISPOL altal szervezett nemzetkdzi akciokat a tagallamok
kozlekedési hatdsagai egy idében és mindig azonos céllal
hajtjak végre. 2013-ban kilenc nemzetkdzi kdzuti ellenérzést
tartanak. Az ellenérzések alapvetéen az olyan nemkivanatos
jarmdvezetdi magatartasok ellen iranyulnak, melyek

a legnagyobb kozlekedésbiztonsagi kockazatot rejtik. A TISPOL
egy-egy konkrét hetet jell meg az ellendrzések végrehajtasara,
melyen belil a tagallamok eldonthetik, hogy a lehet6ségeknek
és a helyi sajatossagoknak megfeleléen milyen idétartamban
(két-harom nap) szervezik meg sajat programjukat. A Nemzeti
Kozlekedési Hatdsag és a magyar renddrség kozdsen hatarozza
meg ezen akciok pontos datumat, és kozdsen is hajtjak végre
ezeket, tekintettel a szakmai partnerségre, tovabba arra, hogy
a két hatdsag részben eltérd jogosultsagokkal rendelkezik

a kozuti ellen6rzések végrehajtasa terén.

NEMIETY
; .::LEFIEN:EI
C ATOSAG
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A konturfolia yszemmel lathatéan” noveli a kozlekedésbiztonsagot

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM) valtozatlanul kiemelt feladatanak tekinti a hazai

kozlekedésbiztonsag javitasat. Ezért a szaktarca kezdeményezésére, a KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet

Nonprofit Kft. szervezésében, megrendezésre kertilt A lathatdsag éjszakaja ciml minikonferencia

és szakmai bemutato, amelynek résztvevdi a sajat szemiikkel gy6z6dhettek meg, hogy mekkora

a kiilonbség egy konturfdliazott és egy konturcsik nélkili nehéz tehergépjarmdii lathatdsaga kozott.

KONTURFOLIA FUVAROZOKNAK

A tehergépjarmiives kozuti kozlekedési balesetek a jelentds anyagi
kéron tul gyakran emberéletet is kovetelnek. A statisztikak szerint
e tragédidk tobb mint egyharmada ¢jszaka, korlatozott latasi koril-
mények kozott torténik, ezért ezeknek a baleseteknek a megel6zé-
sében nagyon fontos szerep jut a lathatdsdgot javito fényjelzo, fény-
visszavetd anyagok hasznalatanak. Ezek kozé tartozik a nagyobb
méretl gépkocsik felépitményén alkalmazott ugynevezett konturfo-
lia, melynek kotelezd hasznalatat - a 2007/35/EK iranyelvvel 6ssz-
hangban - a tdbbszér médositott 6/1990. (IV. 12.) KSHEM rende-
let irja elo 2011. julius 10-¢t6l az Gjonnan forgalomba helyezett hét
és fél tonnanal nehezebb tehergépjarmiivek esetében. A rendelet
hatalybalépése elétt forgalomba helyezett jarmiivekre azonban ez
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a kotelezettség nem vonatkozik. A ,Nehéz gépjarmiivek lathatosa-
ganak fokozdsa a 2007/35/EK irdnyelvvel ¢sszhangban, felzarkoza-
si program™ban harom hazai fuvarozéi érdekképviselet (FUVOSZ,
MKFE, NiT Hungary) és a Magyar Posta Logisztika bevonasaval,
egy meghatarozott keretdsszeg felhasznaldsa mellett, konturfolia-
hoz juttattak olyan fuvarozé vallalkozasokat, amelyek az eldirdsok
szerint nem kotelezettek ilyen eszkodz hasznalatara.

LATNI ES LATSZANI

»A kozuti kozlekedés biztonsdganak legalapvetdbb elemi kozé tarto-
zik a latni és latszani elv érvényesitése. Elméletben minden kozlekedd
tisztdban van vele, milyen veszélyeket jelenthet korlatozott latasi vi-
szonyok kozott vezetni, de nem minden kdzlekedd méri fel a kockazat

KOZLEKEDESBIZTONSAG



nagysagat, és a gyakorlatban akér a sebesség megvalasztasakor, akar
a latszani elv alkalmazasakor tanti lehetiink felel6tlen magatartas
megnyilvanulasanak a kozutakon” - hangoztatta kdszontdjében
Schvdb Zoltan, az NFM kozlekedésért felelds helyettes allamtitkara
a Hungaroringen taldlhato Groupama Garancia Vezetéstechnikai
Centrumban, a Kézlekedéstudomanyi Intézet Kozlekedésbiztonsagi
Kozpontja dltal, hirom fuvarozéi érdekképviselet tamogatasaval szer-
vezett junius 20-i konferencidn. A helyettes dllamtitkdr tizenetében
felhivta a figyelmet a nehéz tehergépjarmiivek lathatésaganak fontos-
sagara, a fényvisszavetd konttresik hasznalatara. ,Minden eszkoz, ami
esélyt ad a tobbi kozlekedd szamadra, hogy idében észleljen benntinket,
egyuttal a sajit biztonsagunkat is szolgalja” - jelentette ki.

A magyarorszagi baleset-megeldzés egyik legfontosabb doku-
mentuma, a Kozuti Kézlekedésbiztonsagi Akcioprogram 2011-
2013 6nalls témaként foglalkozik a nehéz tehergépjarmiivek biz-
tonsagos kozlekedésével, annak érdekében, hogy e teriileten is
csokkenteni lehessen a balesetek szdmit. A tirca tdmogat minden
olyan nemzetkozi és hazai kezdeményezést, amely érdemben jarul-
hat hozz4 a jarmivezetdk igényeinek megfelels, az ut és halézat
lizemeltetok tevékenységét segitd magas szinvonalu, biztonsagos és
intelligens kozlekedési rendszerek és szolgdltatasok meghonositasa-
hoz - tette hozza Schvab Zoltan, majd aldhuzta: a latni és latszani elv
kovetkezetes alkalmazasa életeket menthet. ,Mert az emberi élet,
az egészség és a biztonsdg a legfontosabb.”

Partnérségpel
a kozle \ des
biztoge, 'Aért

EREDMENYES FENYCSIKOZAS

Az éjszaka tortént balesetek az dsszes baleset kb. egynegyedétegy-
otodét teszik ki, de az ezekben elhunytak aranya megkozeliti a negy-
ven szazalékot, tehat ez az idészak sulyosbito tényezd - hangsilyoz-
ta Dedk Janos. A Kozlekedéstudomanyi Intézet kutatoja, az EU és
ENSZ-EGB Kézuti Jarm( Miszaki Koordinacios Koézpont vezetdje
a latastlathatosagot javitd miiszaki lehetdségek koziil kiemelte az j,
hatékony fényszorok, retro-reflektiv fényvisszaverd feliiletek alkalma-
zasdt az utat szegélyezd elemeken (korlatokon, tablakon, utburkolati
jeleken) és a kozlekedés résztvevdin: a gyalogosokon, kerékpérosokon
és a nagyméret( jarmiiveken. Mint mondta, a nagy jarmivek tul-
reprezentaltak a haldlos balesetekben. Példdul Anglidban az utakon
kozlekeds jarmtveknek csak masfél szazaléka nehéz tehergépkocsi,
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ugyanakkor a halilos daldozatot koveteld balesetekben 15 szazalékos
a részesedésiik, mikozben a futdsteljesitményiik az atlag hatszorosa.
A MIRA angol intézet vizsgalatai szerint 200 részletesen megvizsgalt
nehézteherautd-balesetbdl 26-ban jatszott szerepet a lathatdsag, és
13-at (6,5 szazalék) lehetett volna nagy valoszintiséggel megeldzni
a tehergépjarmti lathatosdganak javitasaval.

De egyéb nemzetkozi adatok is a fénycsikozas eredményességét ta-
masztjdk ala. Az Egyesiilt Allamokban 19-38 szdzalékkal csokkent
(nappali adatokat is tartalmaz) a nehezen észlelhets tehergépjarma-
vek miatt bekévetkezett balesetek szama. Hollandidban az évi kilenc
ilyen tipust haldlos balesetbél kettétharmat lehetne megelzni kon-
tarcsik hasznalatédval, mig a 83 stlyos baleset 20-30-ra szorithato visz-
sza. Dedk Janos szerint a konturfolia alkalmazasakor a lényeg az, hogy
a fényvisszaverd csikok ne csak a jarma jelenlétére, hanem a méreté-
re is utaljanak, a vizszinteshez/fiiggdlegeshez legkdzelebb allo modon,

egyenletesen elosztva, a szélesség/hossz 80 szazalékara terjedjenek ki.

KONTURFOLIA = BIZTONSAG
Siska Tamds kozlekedéspszichologus eldaddsiban elmondta, legalabb

minimadlis mértéki kontraszt (a targy és kozvetlen kdrnyezete kozot
ti fénystrtségkilonbség) szitkséges a targy felismeréséhez, fliggetle-
nil a fény mennyiségétdl vagy a targy nagysagatol. Ejszaka csokken
a kontraszt, ezért nehezebben ismerjiik fel a targyakat. A kontraszt
érzékenységet nem tudjuk javitani, de a kontrasztot felerdsithetjitk
fényvisszaverd anyagok alkalmazasaval, aminek kovetkeztében meg-
novekszik az észlelési tavolsdg. A szakember ramutatott, konturfo-
liaval ellatott kamion észlelési tavolsdga tiszta idében, éjszaka, koz-
vilagitas nélkiili utszakaszon kb. 600 méterrel nagyobb, mint f6lia
nélkil. A konturjelzé fényvisszaverd csik nagy elénye, hogy nem-
csak az eldttiink haladd jarmu lathatosagat noveli meg, hanem
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azonnal informaciot szolgaltat arrol is, hogy az a jarmi tehergépko-

MINDANNYIUNK ERDEKE!

csi. Tovabba a konturfolia valoszintileg segiti a kovetési tavolsag val-

tozasainak pontosabb észlelését is. A minikonferenciat kéveten a rendezvény résztvevéi
A konturfolia fényvisszavetd képességeit, muszaki jellemzoit a Groupama Garancia vezetéstechnikai palyajan - a Fuvarozé
Bogdr Ldszld, a 3M Kozlekedésbiztonsdgi Uzletagdnak munkatarsa Véllalkozok Orszagos Szévetsége, a Magyar Kézdti Fuvarozok
mutatta be a rendezvényen. Egyesllete és a NiT Hungary - Maganvallalkozok Nemzeti
Dékany Zsole Fuvarozo Ipartestiilete tamogatasaval - megrendezett kiilteri

technikai bemutatdn a sajat szemikkel gy6zédhettek meg

a konturfolias és anélkili tehergépjarmvek lathatdsaganak
kulonbségérdl. Ami oriasi! Szinte hihetetlen, de amikor

a fényszorod a tobb szaz méterre parkolo, konturesikkal ellatott
tartalyos gépjarmuvet pasztazta, annak konturjai gyényorien
kirajzolodtak a sotétben. Bizonyitando, hogy a kozlekedés
tobbi résztvevoje mar hosszu masodpercekkel azel6tt észlelni
tudja azilyen jarmUvet, hogy utolérné azt, s igy megfeleld id6
all rendelkezésére a lassitasra és a biztonsagos el6zéshez valo
felkészllésre. De még ennélis plasztikusabb és szembetin6bb
volt a kiildnbség a tanpalya egyik oktato jarmivébél nézve,
amely a vizoszloppal nehezitett palyan haladt, s a palyaszakasz
végén egy fényvisszaverd csikozasy, illetve egy konturfolia
nélkili nehéz tehergépjarm allt, kivilagitatlanul. Az ,,esében”
lehetett igazan megtapasztalni azt a jelentds idéeltolddast, ami
a két jarm észlelése kozott mutatkozott. Rdadasul nemcsak
elébb vettlik észre a konturfolidzott teherautdt a masiknal, de
arrolis gyors informacidt kaptunk, hogy a jarma, amelyikhez
kozelitlink, egy tehergépkocsi. A bemutaté legfontosabb
tapasztalata, hogy a konturjelzé fényvisszaverd csik alkalmazasa
anehéz tehergépjarmiiveken valéban nagyon komoly
mértékben hozzajarulhat a kozuti kozlekedésbiztonsag tovabbi
javitasahoz, igy a konturfélia hasznalatanak minél szélesebb

kori elterjesztése mindannyiunk kdzos érdeke kell, hogy legyen!
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Osszefogds

Egytuttmiikodik az NKH és a Vezetéstechnikai Centrum

A vezetéstechnikai és baleset-megel6zési
ismeretek fejlesztése a célja a Nemzeti
Kozlekedési Hatosag és a Groupama
Garancia Vezetéstechnikai Centrum
(Hungaroring) kozott létrejott
egyuttmikodési megallapodasnak.

A kozuti balesetek szamanak tovabbi
csokkentése érdekében megkotott
szerz6dést Gyori Gyula elnok és Gazsi Julia
Ugyvezetd irta ala.

melyet a kozlekedésigazgatis és az ellenérzés eszkdzein keresztiil
napi szinten befolydsol. A mostani egytittmiikddés kapcsan haté-
kony segitséget kivinnak nyujtani kiilénbozé korcsoportoknak és
szegmenseknek. a gyermekektdl egészen a hivatasos jarmtvezetokig.

STRATEGIAI PARTNEREK

Gazsi Julia, a Groupama Garancia Vezetéstechnikai Centrum tigy-
vezetdje kijelentette, a Tanpdlya a Nemzeti Kozlekedési Hatosagra,
mint egyik legfontosabb stratégiai partnerére tekint, amellyel
egyuttmikodve érheti el kitazott céljait. ,Oriiliink, hogy minket
valasztottak, hiszen az elmult tizenot évben felhalmozott szakmai
tuddsunk egytitt még fokozottabban kiaknazhato a balesetmentes
kozlekedésért folytatott kampanyunkban. A prevenciot, a megeld-
zést mindketten fontosnak itéljik meg, és a rovidesen beindulo

UJABB ALLOMAS

Szerzédést kotott az NKH és a Hungaroring, a dokumentumot
a két szervezet vezetdje latta el kézjegyével. A hazai kozlekedésbiz-
tonsag és baleset-megeldzés tertiletén mar eddig is példaértékii osz-
szefogds tjabb dllomdsa a mostani egytttmiikddés - fogalmazott
Gydri Gyula, a kozlekedési hatosdg elnske. Hozzatette: dssztarsadal-
mi érdek a kozlekedésbiztonsdg fokozdsa és magas szinten tartasa.
A kozlekedésbiztonsdg a hatdsag szaimara olyan stratégiai tertilet,
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gyermekprogramunkkal immar minden korosztalyt meg tudunk
szolitani, igy a kdzos erdfeszitéseink remélhetsleg komoly eredmé-
nyekkel jarnak majd kozatjaink és az ott kozlekeddk biztonsaga
érdekében” - emelte ki Gagsi Julia.

Az egytttmiikodési megallapodds alapjan a két fél kozos szakmai
javaslatokat, programokat dolgoz ki, kélcsondsen megjelenési lehe-
téséget biztositanak a rendezvényeken, a célok elérése érdekében
pedig munkacsoportot hoznak létre.
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A vezetés kozbeni mobiltelefonalas komoly baleseti faktor

Eletiink sz6 szerint a keziinkben van. Sokan nem is gondolnak arra, hogy gépjarm(ivezetés kozbeni
telefonalaskor milyen veszélyek leselkedhetnek rajuk. Testi épséglink olykor egy elhibazott
mozdulaton, egy adott pillanatban rosszul meghozott dontésen, a koncentracié hianyan mulhat.

Az élet sok teriiletén ejtiink hibakat, melyek tobbnyire csak bosszusagot vagy anyagi veszteséget
jelentenek, de amikor kozlekediink, sok esetben végzetes tragédiakhoz vezethet konnyelmuiségiink,
figyelmetlenségtink. A mobilkommunikacios eszk6zok kozlekedés kdzbeni hasznalata komoly baleseti
faktor, melynek felismerése és megeldzése, a kozvéleményben valé tudatositasa fontos feladat.



riport

A mobiltelefonok altal okozott problémat koran felismerték,
igy annak tudomanyos vizsgalatdra mar 1995-ben sor kertlt. Ebben
az idében, hazankban csak 300 ezren hasznaltak mobiltelefont, de
ez a szam 2005-re kilencmilliora emelkedett, és ma a kozlekedd
és mobiltelefont hasznald népesség szinte lefedi egymast. Az egy-
kori Kozlekedési, Hirkozlési és Viziigyi Minisztérium Gépjarmi-
kozlekedési Foosztalydanak megbizasdbol a Kozlekedéstudomanyi
Intézet kezdte el az els6 kutatast a jelenség vizsgalatdra. A kutatas
megbizott vezetdje Gdbor Miklés tudomanyos munkatars volt,
akinek munkajat Dr. Hollé Péter témafelelds segitette.

A vizsgalati jelentés felhivta a figyelmet, hogy
felvilagosito, oktato, nevel tevékenységgel
kell tudatositani a mobiltelefon-hasznaldk
korében a lehetséges veszélyforrasokat.

Az elkésziilt tanulmany tobbek kozott kimutatta, hogy a gépjarmu-
vezetés kozbeni telefonalds milyen hatdssal van a reakcioidére, a don-
téshozatalra kritikus helyzetekben, a visszapillanto titkér hasznala-
tara, a jarmu Uton elfoglalt helyzetére, illetve az el6tte haladé jarma
sebességéhez valo alkalmazkodasra, és hogy mekkora érzékelési és
mentilis terhelést jelent a vezetd szdmdra a telefon kézben tartott,
illetve kihangositd eszkozzel valo hasznélata. A vizsgalati jelentés fel-
hivta a figyelmet a probléma fontossagéra, arra, hogy a késdbbiekben
felvilagositd, oktato, neveld tevékenység formdjaban kell tudatosita-
ni a mobiltelefon-hasznalok korében a lehetséges veszélyforrasokat.
Ennek nyoman 1998-ban kertilt a KRESZ-be a kihangositok eléirasa,
illetve a kézben tartott telefon hasznalatanak tiltasa. Ez a rendelkezés
még nem teljes megoldas, mivel kiillonbozo vizsgalatok kimutattak,
hogy a telefonalok figyelmét a kommunikici6 is elvonja a vezetéstdl,
ezért a késdbbiekben ezt egyéb eszkodzokkel szabalyozni kell.

A kutatdsok egy idore ledlltak, de a Kozlekedéstudomanyi
Egyestilet (KTE) 2004. juniusi kuldottkozgytlésén Bird Jozsef
fotitkdrhelyettes kezdeményezte azok folytatasat, mivel ugy vélte,
a kérdéssel komolyabban kellene foglalkozni. Ekkor elindult egy
tarsadalmi célu civil kezdeményezés a kozlekedés kozbeni mobil-
telefon-hasznalat kulturdjanak formalasra.

A KTE, a Kozuti Kdzlekedésbiztonsagi
Akcidprogram keretében, kérddives felmérést
végzett a Soproni Volt Fesztivalon a fiatalok
kozlekedés kozbeni mobilhasznalati szokasairdl.

A KTE kivalo keretet nyujt az ilyen kérdések felvetésére, meg-
vitatdsara. Az aktiv adatgytjtések 2009-ben kezdddtek a Kozuti
Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram keretében, amikor a KTE
Kozlekedésbiztonsagi Allando Bizottsaga - egy kozlekedésbiz-
tonsagi direkt marketing részeként - kérdoives felmérést végzett
a Soproni Volt Fesztivilon, hogy képet kapjon a fiatalok kozleke-
dés kozbeni mobilhasznélati szokasairol.

A felmérés modszertanat dr. Juhdsz Janos, a KTE kozlekedés-
biztonsagi szakértdje dolgozta ki, és 6 értékelte az adatokat is.
A mintegy 1200 fiatal altal kitoltott kérdoiv adatait elemezve
megallapithato volt, hogy a probléma valos, mivel a valaszadok
mintegy 70%-a hasznal mobiltelefont vezetés kdzben, sét 20%-uk
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sajat bevallasa szerint SMS-ezik is. Az egyre modernebb kommuni-
kacios eszkdzok nagymértékben atrajzoljak az életet, melynek ered-
ményeként a virtualitds és a valosdg 6sszemosodik.

A kozlekedésbiztonsag szamara ez nagy kihivés. A figyelemeltereld
hatasok révén a reakcididék csdkkennek, és konnyen megtérténik
a tragédia. A mobilkommunikacios eszkdzok kozlekedés kozbeni
haszndlata alattomos veszélyeket rejteget. Az emberek nem mérik fel
a jelenség sulyat mindaddig, mig a sajat boritkén nem tapasztaljak.
A kozlekeddkben még azeldtt tudatositani kell ezt, hogy a tragédidk
bekovetkeznének. A baleseti okok vizsgalatakor egyébként nehezen
bizonyithato, hogy a telefonalas volt a hibaforras. Ezekre még nem ter-
jednek ki megfeleld részletességgel a baleseti vizsgalatok.

A KTE Kozlekedésbiztonsagi Allandé Bizottsaga idkszben Koz-
lekedésbiztonsagi Tagozatta alakult, és idén kiterjedtebb kutatas kere-
tében vizsgilja az informatikai forradalom hatasat a kiilléonbozo gene-
réciok kozuti kozlekedési szokasjellemzdire a biztonsdgos kdzlekedés
aspektusabol. A feladattal megbizott, a KTE dltal létrehozott mun-
kabizottsag tagja Siska Tamds, fiiggetlen munka-szakpszichologus,
dr. Janké Domokos, a KTE kozlekedésbiztonsagi szakértdje és Kibédi-
Varga Lajos, a Kozlekedésbiztonsagi Tagozat alapito tagja. A munka
szakmai koordinaldsaban Biro Jozsef tovdbbra is aktiv szerepet véllal.

Az adatgyjtések soran elsé lépésként a 15-30 éves korosztaly
mobiltelefonalasi szokasjellemzdinek vizsgalatara fektették a hang-
stlyt. A tendencidk megismerésére idén is a Volt Fesztivélt valasztot
tak mintagyijtd terepnek, mivel ez a legnagyobb hazai, jellemzéen
magyar fiatalok dltal litogatott rendezvény - a sok kiilfsldit vonzo
Sziget Fesztivallal ellentétben -, igy az adatgytijtés soran a magyar-
orszagi szokasjellemzokre dertilhet fény. 2013-ban kozel 110 ezer 13-
togat6 fordult meg a fesztivdlon, kozilitk 1500-an mitkodtek egyiitt
a kutatokkal, ami megfelel6 szam az eredményes mintavételhez.
Munksjukban nagy segitségiikre volt a KTE aktiv csoportja, vala-
mint a Wilfing Aron Egyesilettel is kivals szakmai kapcsolatban all-
nak, mely a balesetmegeldzés tertiletén folytat sikeres tevékenységet.

Egy ilyen felmérés soran fontos a modszerek attraktivitisa,
mellyel odavonzzak az érdeklodoket. A fesztivalon a Civil Faluban
megtalalhat6 az egyéb rendezvényekrsl mar jol ismert Kozleke-
désbiztonsagi sitor, ahol a munkatirsak szimos programmal,
balesetmegel6zési és kozlekedésbiztonsdgi propagandatevékeny-

A fesztival a kisebb gyermekek szamara is
nyitott, igy az 6ket kiséré sziloket szintén
elérhetik a propagandatevékenységgel, és
késobb a felmérésekbe is bevonhatjak Sket.

ségekkel varjak a fiatalokat. A részeg-szemiiveg és a biztonsdgi 6v
szimuldtor igen csalogato a fiatalok szdimdra. Bar sokan szérako-
zasbol probaljak ki, de elrettentd élményként ivodik beléjiik, hogy
mennyire veszélyes lehet egy kis sebességgel valo titkozés is. Egy
ilyen teszt utdn a barati tarsasag tobbi tagja is szivesen tesz egy pro-
bat, igy egyre tobben szembestilnek ezzel a meghatirozo élmény-
nyel. A munkatarsak megszolitjak a fiatalokat, invitaljik a kérdo-
ivek kitoltésére, akik szivesen vesznek részt a feladatban, igy segitve
az adatgy(jtést. Extra motivicioként minden résztvevd ajandékba
kap egy fényvisszaverd szalagot, mely a kozlekedésben a biztonsagu-
kat szolgalja. A fesztival sok résztvevéjén latni ezeket a szalagokat,
melyek egy éjszakai, ut menti hazagyaloglas esetén is praktikus és
balesetmegel6z6 kiegészitdként kdszonnek vissza.
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A fesztival tovabbi sajatossdga, hogy kisebb gyermekek szamara is
nyitott, igy az 6ket kiséré sziildket szintén elérhetik a propaganda-
tevékenységgel, illetve késdbb a felmérésekbe is bevonhatjak éket.
(A kutatdk az iddsebb nemzedék szokasjellemzéinek vizsgalatat is
tervezik a jovoben.)

A Volt Fesztivalon 2009 ota végzett kutatdbmunka soran a rész-
letes pontossaggal dsszedllitott, a mobil korszak 0j kihivasaival
jelentdsen kibovitett kérddivek segitségével felmérték a vezetés koz-
beni mobiltelefon-hasznalati szokasokat. A kérdéivek aktualizalasat,
a helyszini felmérést és az dnkéntesek munkdjat Kibédi-Varga Lajos
koordinalta. A végeredmény nem reprezentativ alapon kivalasztott
minta, de az értékelhetd szamu kitoltott kérddiv valds képet mutat.

Az okostelefon-hasznaldk aranya az elmult
évben 17%-kal emelkedett, ezaltal a csabitas
is egyre nagyobb arra, hogy jarmdvezetés
kdzben az ember kdnnyelmd legyen.

A tavlati tervek kozott szerepel, hogy javaslatokat tehessenek a prob-
lémdk megelézésére. Ennek eszkozei tobbek kozott a felvilagositas,
a tajékoztatds, a jogszabdlyok megfeleld modositasa.

Idén kalon kérdoiveket készitettek a kerékparosok és a gépjarma-
vezetdk szokdsjellemzdinek vizsgilatdra. Elobbire azért volt sziikség,
mert egyre tobb kerékparral kozlekedd hasznal helyteleniil mobilesz-
kozoket, igy rajuk is tobb figyelmet kell forditani. Mindkét esetben
a megkérdezettek kétharmada veszélyesnek tartotta a mobileszk6zok
hasznélatat kozlekedés kozben. A tovabbi kutatasok, majd szabélyoza-
sok célja, hogy a maradék egyharmad szemléletét is megvaltoztassak,
ezaltal hozzdjarulva a biztonsdgosabb kozlekedés megteremtéséhez.

Az évek soran Osszegy(jtott adatok kiértékelése nyomdn el-
mondhatd, hogy a mobil- és okostelefonok kozlekedés kdzbe-
ni hasznilataban nincs javulds. Arra nincs szamszer( adat, hogy
az okostelefonok elterjedése rontotta-e a baleseti szamokat, de tény,
hogy az egyre tobb funkcié még inkdbb elvonja a figyelmet. A rend-
Orség vizsgalatai sem terjednek ki minden esetben arra, hogy a bal-
esetek soran hasznaltak-e mobiltelefont. Pedig szitkséges lenne
ennek a vizsgalata, nem kizart ugyanis, hogy a mobiltelefon helyte-
len hasznalata vezetett a balesethez. Nagy segitség lenne a baleset
megeldzésben, ha ezek a felmérések kimutatndk, hogy milyen
aranyban okozza a baleseteket a vezetés kdzbeni mobilozés.

A KTE Kozlekedésbiztonsagi Tagozatanak munkatdrsai tgy
allitjak ossze a kérddiveket, hogy felmérhessék a mobilkommunika-
cios eszkozok egyre tobb funkciojanak hasznélatit, hogy kisztrhes-
sék, mely szokasok, eszkdzok a legveszélyesebbek, hogy azok haszna-
latat miként lehet biztonsagosabba tenni, hasznélojukat leszoktatni
a gépjarmiivezetés kozbeni haszndlatrol, vagy csak felhivni annak
veszélyeire a figyelmet. Az sms-ezés, e-mailezés egyre elterjedtebb
az okostelefon-hasznalok kozott. Utobbiak aranya az elmult évben
17%-kal nétt, igy a csabitas is egyre nagyobb, hogy vezetés kozben
az ember kénnyelm legyen. Egy pillanatnyi figyelmetlenség mar
elég ahhoz, hogy balesetet okozzon. A megkérdezettek harom-négy
szazaléka abszolut nem tartja veszélyesnek a mobiltelefonok vezetés
kozbeni hasznalatat, ami bar elhanyagolhato ardny, mégsem szabad
elsiklani felette, mert baleseti tényez6 lehet.

A figyelem elterel6désének is vannak fokozatai, ezeket is szem
elott kell tartani a kutatdsok soran. Problémas utszakaszon masképp
oszlik meg a figyelmiink, mint kiszimithatobb kértlmények kozott.

KULONSZAM | 2013. november
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« Az informatikai eszk6zok kozlekedés kozbeni hasznalata
rontja a kozlekedés biztonsagat. Ezzel a problémaval
az Europai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs és az ENSZ
Egészségligyi Vilagszervezete is foglalkozik. Az utébbi
egy tanulmanyt is kozreadott, mely jelzi, hogy mennyire
komolyan veszik és kezelik a problémat.

« Amerikaban éves szinten ezres nagysagrend( a halalos
balesetek szama, melyek bizonyitottan mobilkommunikacids
eszkozok hasznalata miatt torténtek. Az ottani hatésagok
annyira komolyan veszik ezt a jelenséget, hogy az amerikai
nagykovetségeken mikodé miszaki részlegeket megkérték,
gyujtsenek informacidt az adott orszagokban hatalyos
szabalyozasokrdl, arrél, hogy milyen adataik vannak
a mobilkommunikacids eszkdzok gépjarmuiivezetés kozbeni
hasznalatardl, és miként kezelik ezt a problémat.

Bird Jozsefet is megkeresték, aki részletes tajékoztatast
adott a magyarorszagi helyzetrol.

Az ingeriilt vagy nyugodt dllapot, az érzelmi hatdsok is nagymér-
tékben lehetnek befolyasolo tényezok. A zaklatottabb idegallapot erd-
sen ronthatja itéloképességlinket, extrém esetekben szinte teljesen
elvonja a figyelmtinket.

A jelenlegi kutatasok arrol szélnak, hogy kiiléonbozé generaciok
hogyan viszonyulnak ehhez a probléméhoz. Az elmult négy év adat
dllomanya mar elegend® ahhoz, hogy bizonyos kavetkeztetéseket
levonjanak, igy az mar megalapozta a munkak tovdbbi menetét.
Ez az irdny az altalanos helyzetkép megismerése és az idésebb gene-
réciok szokasainak felmérése. Ennek érdekében a 25 évnél idésebb
korosztalyt és azok szokdsjellemzéit is be szeretnék vonni az adatgyj-
tésbe, majd Osszevetni a fiatalokéval. Erre a szindék mar megfogal-
mazédott, folyik a modszerek kidolgozasa.

A kutatas fontos része még a hazai
kozlekedés résztvevdi esetében

a kulonbozé generacidk kozlekedési
szokasjellemzdinek vizsgalata.

Az idei kutatas része lesz a szakirodalmak feldolgozasa, a fiatalok-
kal kapcsolatos sajatossagok, eddigi felmérések attanulmanyozasa,
annak dttekintése, hogy milyen formdban foglalkozott ezzel idaig
Magyarorszag, tovabbd milyen eszkdzokkel foglalkozik a probléma-
val a nemzetkozi kozlekedési, uttigyi szakma. A kutatas fontos része
még a hazai kozlekedés résztvevéi esetében a kiillonbdzo generaciok
kozlekedési szokasjellemzdinek vizsgalata, az egyes korosztalyok
korében végzett megfigyelések, kisérletek, interjuk, gyakorlati tesz-
tek, vizsgalatok a tanpalyakon vagy szimuldtorokon.

Lényeges vizsgalando tényezd a szokasjellemzék kilonbsége,
ezek hatasa a biztonsdgos kozlekedésre, az informatikai forradalom
vérhato alakuldsa az elkovetkezd 10-20 évben. Meg kell hatirozni,
hogy milyen intézkedések sziikségesek az informatikai forradalom
kozlekedésbiztonsagra gyakorolt negativ hatasainak ellensulyozasara,
mérséklésére, kiillonos tekintettel a fiatal generdcio vonatkozasaban.

Olyan intézkedésekre van sziikség,
amelyek a mobilkommunikaciés
eszkdzok hasznalatanak kockazatait
tudatositjak a tarsadalomban.

Ez a témat dtfogd munka a Nemzeti Kozlekedési Hatdsdg és
a KTE egytttmiikodése alapjan, a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi
Akcioprogram keretében valosul majd meg. Az elvégzett kutatdsok
eredményeibdl lehet a jovében dtleteket meriteni a szabélyozdsok pon-
tositasahoz, a kozlekedésbiztonsagi akciok megszervezéséhez, hogy
a feltart okokra, problémdkra miként lehet valaszt adni a korszerii
korilmények kozott. A kutatas eredményei alapjan lehet majd javas-
latokat tenni a prevenciora, hogy milyen megel6z6 tevékenységekre
kell helyezni a hangsulyt. A kutatas célja, hogy segitse a dontéshozo-
kat a jelenség szakmailag jobb megismerésében, felhivja figyelmiiket
terjedésének veszélyeire. Az igy kapott informaciok nyoman kiala-
kult uj tipust szemléletmod birtokaban tudjik kijeldlni a dontés-
hozdk a megeldzés helyes iranyat, hatékonyan meghatarozni azokat
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az intézkedéseket, melyek ahhoz szitkségesek, hogy a mobilkommu- hasznalatara nevelés, oktatis bevonasa a kozlekedési ismeretekbe,

nikdcios eszkozok hasznalatanak kockézatai megfelelden tudatosod- a jarmivezetd-képzésbe, annak erételjesebb megjelenitése a tananya-
janak a tarsadalomban. Az intézkedések szerves része a kozlekedésbiz- gokban, kiemelve, hogy a jelenség milyen veszélyeket rejt magaban.

tonsagi propagandamunka, a felvilagositds, a mobileszkozok helyes Baranyai Attila

SZECHENYI TERV

Korszeri vasuti muszaki
szabalyozas europai projekt

K6z0P-2.5.0-09-11-2011-0008 Vasuti miiszaki szabalyozasi rendszer
feliilvizsgalata és folyamatos miikodési modelljének kialakitasa

Avasuti miszaki szabalyozdsi rendszer
feliilvizsgalata és folyamatos miikodési
modelljének kialakitasa kezd6dott meg
2012 szeptemberétsl a MAUT szerve-
zésében. Az eurdpai unids forrasokbdl
megvaldsuld projekt célja a vasuti mii-
szaki szabalyozdasi rendszer megujita-
sa. A projekt két f6 elembdl 4ll, egyrészt
a jelenlegi vasuti szabdlyozas eleme-
inek Osszedllitdsa, Attekintése, dere-
guldcids javaslat készitése, masrészt
az e-VASUT rendszerének kialakitasa
afeladat.

A projektet azért a Magyar Utiigyi Tér-
sasdg szervezi, mert 1997 6ta mikodteti

az utligyi szabalyozasi rendszert (UT),
és kialakitotta ennek elektronikus hoz-
zaférésilehetdségét is (e-UT).

A projekt id8terve szerint 2012-13-ban
a vasuti eldirdsok 4tvizsgaldsa, rend-
szerbe foglaldsa megtorténik, 2014-ben
pedig az e-VASUT felépitésére, a sziik-
séges szamitastechnikai hattér megte-
remtésére és a rendszer prébaiizemére
kertiil sor. Ebben az évben kell majd arrdl
is doénteni, hogy milyen szervezet kezeli
az e-VASUT-at, és ennek a szervezetnek
a MAUT é4tadja a kialakitott rendszert.
A projekt munkaszervezetének tagjai
féként vasuti szakértdk.

Nemzeti Fejlesztési Ugynokség
www.ujszechenyiterv.gov.hu
0640638 638

| ‘ .
— MAGYARORSZAG MEGUJUL

A projekt az Eurépai Unié
tdmogatasaval valésul meg.
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BeszélgetSpartnertunk: dr. Schvab Janos

A hagyomany folytatédott a 38. Utiigyi Napokkal

Egészen biztos vagyok abban, hogy még szakmai korokben is nagy sszegli fogadasokat nyernék, ha

a tarsasag tagjainak arra kellene tippelniiik, vajon mikor talalkoztak el8szér - a mai Utligyi Napokhoz

hasonlé - szervezett koriilmények kozott az utépitd mérnokok. Valdszinlileg sokaig kéne bizonygatnom

az igazamat, noha dokumentumokkal bizonyithatd, hogy az I. Magyar Orszagos Technikus Kongresszust

1896-ban, a masodikat pedig 1902-ben rendezték a Magyar Mérndki és Epitész Egyesiilet szervezésében.

Az elsd, mar célzottan Utiigyi Kongresszusra pedig 1928. majus 4-5-én keriilt sor. Bar az elnevezés

tObbszor is valtozott az évek alatt, a rendezvények kozos jellemzdje a 300-400 résztvevo volt.

Mivel dr. Schvdb Jdnos (68) mintegy 30 éve vallalt el6szor feladatot a szakma legjelent&sebb szerepléit

is tomorit6 Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet (KTE) vezetésében, a szeptember 4-5-én, HajdUszoboszlén

megrendezett 38. Utligyi Napok kapcsan vele beszélgettiink a multrél, a jelenrél és a jévérél.

— Hogyan emlékszik vissza a régi iddkre?

— Bér tényleg tobb mint szaz év all mar az Uttgyi Napokhoz
hasonlo rendezvények mogott, igazabol valamikor a 60-as évektol
lehet rendszeresnek mondani a konferencidkat, amikor mér négy-
dtévente szerveztek utligyi dsszejoveteleket. Jomagam a 80-as évek
elején kapcsolddtam be a munkaba, amikor dr. Boromissza Tibor
volt a kozuti szakosztdly titkara. Ezt a tisztséget késébb én vettem
it toéle. Akkor dr. Nemesdy Ervin, az utépitéssel foglalkozé nagy-
hir(i professzor toltdtte be az elnoki funkciot. Az elnok ur halalat
kovetden pedig dr. Szakos Pal kertilt ebbe a tisztségbe, akivel mar
minden évben rendeztiink - az aktudlis témak koré csoportositott
- Utiigyi Napokat. Maig hagyomany az is, hogy elére meghataro-
zott témak szerepelnek a napirenden, amelyek bemutatasara el6ze-
tesen jelentkezni lehet. Természetesen mindig voltak felkért hazai
vagy éppen kiilfoldi eldadok is, de a legtobben mégis a jelentkezdk-
bol kertiltek ki.

— Van tudomdsa arrél, hogy mds miiszaki irdnyultsdgii teriiletek
szakemberei kizétt is létezik hasonld foruma a pdrbeszédnek?

— Nem tudok réla.

— Mi lehet az oka annak, hogy éppen az titépitsk kizite alakult
ki ilyenfajta egyiittmiikddési igény?

— Ez tényleg érdekes dolog. Taldn azért, mert nagyon jol szer-
vezett kozosség voltunk. A 60-70-es évek kdrnyékén - az akkori ut
épitések fénykordban - megalakultak a kozuti igazgatdsagok, ahol
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a kozuti igazgatok, a vallalati emberek szaméra fontos volt, hogy
megismerjék a legfrissebb témdkat, szakmai iranymutatdsokat.
Azzal pedig, hogy a 90-es években nagyon sok kis vallalat alakult
a mamutintézményekbdl, az utiigyi napok kivalo féruma lett az 0j
kis cégeknek. Azon tul, hogy megismerkedhettek az aktualita-
sokkal, taldlkozhattak a régi kollégakkal, igy nem véletlen, hogy
az utobbi években mér 600 f51¢ emelkedett a résztvevdk szama. Nem
fogja elhinni, de egyszeriien mar nem volt hely Magyarorszigon,
ahol a rendezvényt normalis koriilmények kozott lebonyolithattuk
volna. Voltaképpen ennek kévetkeztében indultak el a siofoki koz-
lekedési napok, ahol mar nemcsak a kozuti szakma képviseltette
magdt, azonban - az emlitett ténybdl eredéen - az utépités mar
kisebb teret kapott. Ezért igyekeztiink az idei szeptemberi rendez-
vénnyel is feleleveniteni az Utiigyi Napok hagyoméanyat. Termé-
szetesen valamit ugyanugy nem lehet ajjaéleszteni, de bizonyos,
jol bevalt hagyomanyos modszereket atvettiink az idei szervezésbe.

— Jol érzékelem, hogy az Utiigyi Napokon résztvevsk mindegyike
kapott valami 14j municidt, friss ismeretet?

— Feltétleniil. Az egyetemi oktatok, a kutatok mindig szerepel-
nek az utiigyi konferencidn, ha mastél nem, hat toliik mindig lehet
valamit tanulni. De gondoljon csak bele egy masik dologba! Ha egy
tervezd kolléga, aki mar régen jart egyetemre, nem vesz részt az ilyen
eszmecseréken, sokkal nehezebben jut azokhoz a technoldgiai isme-
retekhez, amelyek a munkdjahoz elengedhetetlenek.
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— Sokszor egy-egy konferencia sziinetei is meghatdrozé jelenté-
ségtiek. On szerint mennyire fontosak az akkor zajlé négyszemkézti,
hatszemkézti taldlkozok?

— Azt gondolom, hogy tdbb szempontbol is fontosak. Egyrészt
jo dolog talalkozni és szot valtani rég nem latott egyetemi tarsakkal,
masrészt konnyen talalni olyan eléadot, aki az eléadasdval esetleg
ismeretlentil is felkelti az érdeklédést, és csak a sztinet marad a tovabbi
beszélgetésre, ismerkedésre. Nagyon fontos az is, hogy a fiatalok
folyamatosan illeszkedhetnek be ebbe a szakmai kozosségbe.

— Mint a nemrégiben lezajlott Utiigyi Napok szervezd bizottsdgd-
nak tagjdtdl kérdezem, voltak-e az idén vjdonsdgok?

— Ezalkalommal is j6 néhany témakort vettiink eld, de a leg-
fontosabbak persze a 2014 ¢s 2020 kozotti — Nemzeti Kozlekedési
Stratégia nyoman létrejott - fejlesztési feladatok voltak. Nagy hang-
sulyt kapott a kozlekedésbiztonsag kérdéskore is, amely teriilet
olyan oriasi fejlédést mutat, amelyre taldn még nem is volt példa.
Ujdonsagnak szdmitott az is, hogy a szakemberek elfoglaltsaga
miatt ez alkalommal nem hirom-, csupan kétnapos volt a rendez-
vény, ebbél kévetkezden szekcidiilések megtartdsara nem kertlt
sor. Ugyanakkor biztos vagyok abban, hogy a plenaris tilés el6adoi
mindezért karpotoltak a résztvevoket.

— Seemély szerint On milyen beryomdsokkal tdvozott a konferencidrol?

— Azvolt az érzésem, hogy jra megszerettitk az Utiigyi Napokat,
amely vélhetden néhany év alatt a régi fényében tindokol majd.
Az utobbi évtizedben vagy évtizedekben nagyon sok mas mérno-
ki szervezet is alakult a KTE mellett, igy az a célunk, hogy ket is
vonjuk be a programunkba, nyilvin nem anyagi, hanem szakmai,
kollegidlis okok miatt. Hiszen miért ne ismerjék meg példaul a ha-
gyomdnyos utépitéssel foglalkozok a korszert ITS tgyeket? Korab-
ban is gyakran el6fordult, hogy akar a KTE hidszakosztalyatol,
a talajmechanikai tarsasagtol vagy éppen a metréépitdktsl kér-
tiink fel eldadokat, igy nagyon jo kapcsolat alakult ki mas szak-
makkal. Az Utiigyi Napok nyito vagy zar6 programjdban mindig
szerepeltek a kormanyzat képviseldi is. Most abban a szerencsés
helyzetben vagyunk, hogy a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium par-
lamenti allamtitkara, Fonagy Janos ur tolti be a KTE elnoki tisztét,
de az elndkségben helyet kapott tobb olyan magas rangu vezetd is,
aki a kozlekedési agazat iranyitasaért felel. Ez azért jo, mert a ren-
dezvény résztvevdi igy altalaban elsé kézbol értestilhetnek a szak-
mat érintd legfrissebb informaciokrol.

S.G
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Fotdk: Ir6 Zoltan

TOBB MINT 40 EV A PALYAN

A 68 éves Schvab Janos 1969-ben diplomazott a Budapesti
Mdszaki Egyetem épitdmérndki karan, majd 1976-ban
Utépitési és forgalomtechnikai szakmérndk lett. 1982-ben
Utépitéstanbol doktoralt, ezt kdvetéen - bar dolgozott
minisztériumban, nkormanyzatban és kutatdintézetben

- palyaja mindvégig az Gtépités koril ivelt. 1995-ben
maganvallalkozoként megalapitotta a Sarokpont Mérnoki
Irodat, amelynek fé feladata a beruhazasok miszaki
elékészitése, a kozutak allapotvizsgalata, forgalomfelvétele
volt. Nyugdijazasaig 10 éven keresztil volt a cég Ugyvezetdje.
Azonban nyugdijasként is aktiv maradt, jelenleg a Magyar
Utligyi Tarsasag szakértSjeként, az uniés palyazatok
projektvezet&jeként tevékenykedik.

- Valamikor nagyon régen eldontottem, hogy 62 évesen
szeretnék mindent abbahagyni, hogy 65-70 éves koromig

a hazamat és a hozzatartozd szép kertet még szebbé
varazsolhassam, hogy az utolso éveimben még ki tudjam
élvezni. E menetrend szerint 75 éves koromig iranyoztam el6,
hogy megirom a csaladom torténetét, amelyet a gyerekek
szamara talan érdekes hagyaték lehetne. Most gy néz ki, hogy
Ot-hat évet csUszik a program, de idém van... - ahogy az interju
kozben elnéztem a mosolygds, fiatalos Schvab Janost, azt kell
mondanom, hogy tényleg van.
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interju

Dr. Katona Andras, a Kozlekedéstudomanyi Egyestilet tiszteletbeli f8titkara

Magyar bajnok, harminckétszeres vizilabda-
valogatott, a Szivos-féle legendas OSC
vezetOedzlje: ehhez képest ipari mérnok-
kozgazdasz végzettségével a kozlekedési
iparag egyik meghatarozo alakjaként szerzett
ismertséget. Interju dr. Katona Andrdssal,

a Kozlekedéstudomanyi Egyestlet
tiszteletbeli fotitkaraval.

— Miért nem a medenceparton, a sportrovatba készil az interji?

— Oda is tehetjiitk. Csak ott kevesen olvasnik... De ha
az a kérdés, hogy miért nem maradtam a vizilabdanal, akkor an-
nak viszonylag egyszer(i a magyarazata. Elég j6 nevet szereztem
magamnak a polos tarsadalomban, mert 1966-ban bajnok, aztan
kupagy6ztes, végil harminckétszeres vdlogatott lettem. Sot: két
szer voltam Europa-bajnok, és az 1960-as romai dtkarikas jatéko-
kon a Gyarmati, Kdrpdti fémjelezte valogatott tagjaként olimpiai
bronzig jutottam. Utdna edzéskddtem, és az sem volt sikertelen
iddszak az életemben, mert a legendas, Szivos-féle OSC-t iranyi-
tottam. Csakhogy akkoriban kezdett meghonosodni a sportban
a profi vildg, ami mar nem nagyon tetszett. A jatékosok fél évekre
kiszerzédtek Olaszorszagba pénzt keresni, aztan visszajottek, nagy
volt az ingazas. Kozben komoly beosztasban dolgoztam, belattam,
hogy nem megy egyiitt a profi edzdskodés és a munka. Mivel nem
voltam elég ,korszeri”, a mérnoki palyat vdlasztottam.

— Tizenhat évig fétitkdrként, azéta tiszteletbeli f6titkdrként segiti
a Kozlekedéstudomdnyi Egyestilet munkdjdt: a szervezetnek hol
a helye az ipardgon beliil?

— Az 1949-ben alapitott KTE 6nkéntes tarsuldson alapulo
tudomdanyos egyesiilet, amely orszdgos tarsadalmi szervezetként
muikodik. Tagjaink kozos nevezdje, hogy mindannyian érdeklédés-
sel figyeljiik a kozlekedést, a kozlekedésépitést és a kapcsoloddod
tudomanyokat. Az egyesiiletnek nagyjibol kétszaz gazdalkodo
szervezet, vallalkozo és majdnem négyezer egyéni tagja van, amellyel
a MTESZ, a Mszaki és Természettudomanyi Egyestiletek Szovet-
ségének legnagyobb szakmai szervezete. Nyitottak vagyunk, tehat
forumainkon barki részt vehet, szakmai véleményét elmondhatja,
vitat kezdeményezhet. Egyben ez a nyitottsag garantélja az egyesiilet
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tevékenységének demokratikus voltat. Célunk, hogy a kozlekedés-
tudomany eredményeit népszertsitsitk. Fontos a magyar kozleke-
déstudomany eurdpai integracidjanak eldsegitése és a kozlekedési
kultara fejlesztése. Felkérés esetén természetesen szakvéleményt is
készitiink. Allast foglalunk a kozlekedést érintd szakmai kérdések-
ben, biztositjuk a szakteriilet palyazatokon, illetve biralobizottsa-
gokban valo részvételét. De szakmai tovdbbképzéseket, nemzetkozi
férumokat, konferencidkat, eléaddsokat is szerveztink.

— Az Utiigyi Napok szakmai rendezvénysorozat hosszit sziinet
utdn keriilt vissza a KTE szervezésébe. Hova sorolja ext a konferencidt?

— A KTE Kozuti Szakosztalya harom év sziinet utdn rendezte
meg Ujra az Utiigyi Napokat, amely mér a 38. volt. A KTE életében
kiemelked®en fontos jelentéségtinek tartom a hajduszoboszloi
rendezvényt, mert ezzel az egyesiilet visszatért a korabbi
dsvényre. Ebben kiemelked szerepe van a jelenlegi vezetésnek,
amely szakértelmével és munkajaval tAmogatta a konferencia
megvaldsulasit. Ez mindig is a KTE legtradicionalisabb
rendezvénye, a kozlekedési szakma legnagyobb, hatszaz szakember
részvételével zajlo talalkozoja volt. Egyesiiletiink a csucsiddszakban,
a rendszerviltas kornyékén évente husz, huszonét nagy rendezvényt
szervezett, amelyek egytdl-egyig a szakmai vitdk kiemelkedd
jelentdségli szinterei voltak. Idékozben azonban masok is
bekapcsolddtak a konferenciaszervezésbe, olyanok is, akik inkabb
lizletet, semmint szakmai kihivast lattak a feladatban. Azt, hogy
a sokszinliség vajon jo-e, vagy a szinvonal rovdsira megy, nem
feladatom eldonteni. Azt latom, hogy a fizetdképes kereslet erésen
megcsappant, ami a konferenciaszervezok kozott nagy rivalizalast
hozott. Epp ezért hatalmas sikerként értékelem, hogy szeptember
4. és 5. kozote a 38. Utligyi Napok kétnapos konferencia ismét
visszatért a KTE égisze ala.

— Az egyesiilet kiemelt feladata, hogy a kozlekedési ipardg
szakmai vitdiban dlldst foglaljon, véleményezzen. Mennyire hatékony
a KTE munkdja? Mit tekint sikernek, mit kudarcnak?

— A jelenkor nagy kérdése, hogy szakmai érdekérvényesitd
képességiink mikor a leghatékonyabb. Tagsagunk sem egységes
ebben a kérdésben. Az egyik felfogds szerint elég, ha az adott
szaktertilet megvitatja a problémat, amit aztan az dsszes tag kép-
visel a sajat teriiletén. A masik szerint az irdnyvonal, ajanldsok
megfogalmazdsa és azok céliranyos terjesztése a célravezetd. Sokaig
eredményesen mikodtiink igy, a konszenzus alapjan kialakitott
ajanlasokat az egyesiilet elkiildte a minisztériumnak, a fohatésagok
vezetdinek, politikusoknak, jogalkotoknak, frakciovezetdknek.
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Voltak sikereink, amikor javaslatainkat viszontlattuk a dén-

téshozatalban, és persze akadtak olyanok is, amelyeket nem.
Az utdbbi idében nagy rendezvényeink csékkenésével parhuza-
mosan az allamigazgatdsi dontéshozatal is felgyorsult, ezért ezek
a modszerek mar nem elég hatékonyak. Uj formakat, j kereteket
kerestink, amelyek a felgyorsult vilagban is lehet6vé teszik a KTE
magasabb szintl szakmai érdekérvényesitését, amely illeszkedik
a kor rendeletalkotasi, eljarasi gyakorlataba. Hasonlo kihivasokkal
egyébként nemcsak mi, de a hozzank hasonlo civil szervezetek is
talalkoznak.

— Egy civil szervezet miként kapcsolédhat be a jogalkotdi munkdba?

— A KTE szellemiségét 64 éve meghatarozza a szakmaisag, és
azt lehet mondani, hogy a fél évszazadnal is hosszabb idészak alatt
az egyesiilet hasznossagat valamennyi kozlekedési vezetd felismerte.
Ezért a KTE 6sszes iddszakara jellemz6, hogy a kozlekedési veze-
tés képviselteti magat az egyestlet iranyitdsaban. Ez ma is igy van,
dr. Fénagy Janos, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium parlamenti
allamtitkara az elnok, és tarselnokként feladatot vallalt Schvdb Zoltdn,
a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium kozlekedésért felelds helyettes
dllamtitkara is. Szakmai ajanlasainkat tobbek kozott 8k képviselik
a jogalkotasi folyamatban.

— A wvdlsdg alapjaiban érintette a kozlekedési dgazat egészét.
A KTE hogyan kezelte a helyzetet?

— Tizenhat évig gyakorlo fotitkarként mindvégig ellenalltam
a tagdijemelési javaslatoknak, mert felfogasom szerint sokkal
hasznosabb a tomeges részvételbdl szirmazé elény, mint a tagdyj
miatti lemorzsolodas hitranya. Ma sem magas a tagdij, de a ve-
zetés a gazdasdgi helyzet miatt fontolgatja, hogy érdemes volna
jelentésen emelni az dsszegen. Azonban nem ez a f6 kérdés,
hanem az, hogy egyestiletiink tovabbra is szakmai alapon kivan
miikodni, amit a Kozlekedéstudomanyi Szemle fészerkesztoje-
ként minden szimban hangstlyozok. Azt be kell litni, hogy a civil
szervezetek mtikodése atalakuldban van, a hagyomanyos miiks-
dési format meghaladta a kor. A KTE-nek piaci kdrnyezetben is
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dr. Katona Andras

Sziiletési idé: 1938

Tanulmdnyok: MUszaki Egyetem, MKKE gazdasagi mérndk, ipari
kodzgazdasz, mliszaki doktor, Euro-mérnok

Szakmai pdlyafutds: MAV, Kézlekedési Minisztérium, BME
oktato, a Kézlekedési Mizeum féigazgatdja, a Széchenyi Istvan
Egyetem c. egyetemi docense, a Kozlekedéstudomanyi Szemle
fészerkesztéje, a Kozlekedéstudomanyi Egyestilet fotitkara,
utobb tiszteletbeli fétitkara

Kitiintetések: Jaky )6zsef-emlékérem, E6tvos |6zsef-dij, Toldi
Miklos-dij, Géniusz-dij, a Koztarsasag Arany érdemkeresztje,

a Koéztarsasagi Erdemrend tisztikeresztje, Baross Gabor-dij,

L Budapestért-dij

meg kell taldlnia a helyét, a beilleszkedés formait, lehetéségeit.
Az egyestlet ezért - tobbek kozott - a kozlekedésbiztonsagi terii-
leten erdsitett, az 0j tagozat nagyon eredményesen miikodik Bird
Jozsef, a Nemzeti Kozlekedési Hatosag utiigyi, vasuti és hajozasi
elnokhelyettesének vezetésével. Tobb kampanyunk, kezdeménye-
zéstink van, cselekvési programot és civil kezdeményezést inditot
tunk a vezetés kozbeni mobiltelefon-hasznalat kulturajanak tuda-
tos formalasara. Rengeteg baleset, vészhelyzet adodik a vezetés
kozbeni telefonalas miatt. Folyamatosan felhivasokkal, kérések-
kel, ajanldsokkal keressitk meg a mobilszolgaltatokat, a kormany-
zati szerveket, a renddrséget, az Autdklubot és a sajtot. A masik
kezdeményezést egy amerikai jogszabaly ihlette, ugyanis a filme-
seket ott torvény kotelezi, hogy az dsszes autdvezetéses jelenetben
be kell kapcsolniuk a szerepléknek a biztonsdgi évet. Ezt mi is
szeretnénk elérni.

— Mi ag, amit a felsoroltakon tiil elengedhetetlennek tart
a szervezet jovdje szempontjabol?

— Fontos, hogy a KTE tovéabbra is eredményesen mtikédjon,
és a Kozlekedéstudomanyi Szemle megjelenjen a nehéz gazdasdgi
kornyezet ellenére is, hiszen ez az egyetlen lektoralt, nemzetkozileg
is elismert, idegen nyelv(i dsszefoglaldkat is tartalmazo tudomanyos
folyoirat a magyar kozlekedés teriiletén.

Simon V. Attila
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elemzés

Az objektiv felel8sség, valamint a tényleges felel8sség elvén alapuld
kozigazgatasi birsagolas hatdsa a pontrendszerre

Az elmult 6t év soran szerzett tapasztalatok, valamint a hivatalos baleseti statisztikai adatok
egyértelmuien alatamasztjak, hogy a kozuti kozlekedési szabalyszegésekkel kapcsolatban az objektiv
felel6sségen, valamint a tényleges felel6sségen alapuld kozigazgatasi birsagolas rendszere
jelentdsen hozzajarult a hazai kozlekedésbiztonsagi sikerekhez. Ugyanakkor azt is latni kell, hogy

a kozigazgatasi birsagolasok térnyerése és ezzel egylitt a szabalysértési eljarasok hattérbe szorulasa

hatranyos kovetkezményekkel jart a kozuti kozlekedési pontrendszer hatékonysagara.

: AKOZIGAZGATASI BIRSAGOLAS BEVEZETESE

¢ Az lzemben tartoi, mas néven tulajdonosi feleldsség (tovabbiakban: tizemben tartéi felel6sség) elvét Eurdpdban

' szamos orszag sikeresen alkalmazza a kdzlekedési szabalyszegések visszaszoritasira. Elmondhaté ugyanakkor,

* hogy nincs két teljesen azonos rendszer, az esetleges hasonlésagok ellenére minden orszag sajatos megoldast

¢ hozott létre. Ennek oka, hogy az tizemben tartoi felel6sség témakorében egységes kdzosségi normat nem adtak

¢ ki, s a szabdlyozas az uniés jogrend 111 pillérébe, azaz a nemzeti jogalkotas hatéskorébe tartozik.

: Magyarorszagon az objektiv feleldsség elvét a kozuti kozlekedésrdl szolo 1988. évi L. torvény (tovabbiakban:
¢ Kkt.) 2008. januar elsején hatélyba léps modositasa vezette be, a 2007. évi CLXXV torvény 5. § altal. Az objektiv
i felel6sség elve a gépjarmi tizemben tartdjinak, illetve a gépjarmiivet hasznalatra dtvevd személynek a feleldssé-

¢ gétallapitja meg meghatarozott kdzlekedési szabalysértések elkévetése esetén.

A jogintézmény gyakorlatilag azt hivatott biztositani, hogy meghatarozott - jellemzden a kiemelt sulyos-

¢ sagy, illetve gyakran eléfordulo - szabalysértések elkdvetését minden esetben szankcié kovesse, még akkor is,

¢ ha a jarmivezetd személyét valamely oknél fogva nem sikertilt tisztazni.

A hatalyos véltozat szerint a Kkt. 21. §-a alapjdn a gépjarm(i tizemben tartoja, illetve a gépjarmuvet haszna-

© latra atvevo személy felel azért, hogy:
a) a megengedett legnagyobb sebességre,
b) avasuti atjarén valé athaladasra,
¢ ajarmuforgalom irdnyitdsara szolgalod fényjelzo késziilék jelzéseire,
d) azautdpilya ledllo savjanak igénybevételére,

f)  abehajtasi tilalomra, a korlatozott dvezetre (zona), a kotelezd haladasi irdnyra,

g) atermészet védelmére vonatkozd - kiilon jogszabalyban meghatarozott — egyes eléirasok

betartasra keriiljenek.

Az el6z6ekben nevesitett jogsérté magatartiasok tanusitasa esetén az eljard hatosdg kozigazgatasi birsagot

© szabki. Az objektiv feleldsség gyakorlati alkalmazisa 2008. mdjus 2-4n vette kezdetét, szabalyait az azt kovetsen

elkovetett cselekményekre kell alkalmazni. A birsag ¢sszege - az eredeti szabalyozasnak megfeleléen - 30 000 és

¢ 300 000 forint kozott valtozott (jelenleg 10 000 és 300 000 forint kozott van).
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elemzés

Egy ¢évvel késobb, 2009. augusztus elsejei hatallyal - a Kkt. 20. §-anak modositasaval - az objektiv feleldsség

mellett bevezették a tényleges feleldsségen alapuld kozigazgatasi eljarasok intézményét is, mely soran nem
az lizemben tartéval, hanem a tényleges elkdvetével szemben szabjak ki a birsagot.

Az elmult 6t évben a szabalyozési héttér tobbszor modosult. A szabalyok dltaldban szigorodtak (bar 2012-ben
a birsagdsszegek tobb esetben csokkentek), valtozott az eljarasok hatélya als tartozo szabalyszegések kore, tovabba

2011 juliusatdl a legnagyobb kockdzata szabdlyszegések esetén eldéleti pontot is ki kell szabni. 2012. augusztus

244 hatallyal ¢sszhangba kertiltek az objektiv felelésség elvén, valamint a tényleges feleldsség elvén alapulo koz-

igazgatasi eljarasok korabban eltérd szabalyai (érintett szabdlyszegések kore, alkalmazott birsagok dsszege stb.).

Tovabbra is maradt eltérés ugyanakkor a bizonyitasra vonatkozé szabilyok esetében. Amig az objektiv fele- :
16sség keretében birsdgot csak abban az esetben lehet kiszabni, amennyiben a szabalyszegést kiilon jogszabaly :

szerinti eszkdzzel készitett és tovabbitott felvétellel dokumentaltak, ilyen megkdtés a tényleges feleldsségre
épuils kozigazgatasi eljardsoknal nincs.

A KOZIGAZGATASI BIRSAGOLAS EREDMENYEI
Az elmult 6t év soran szerzett tapasztalatok, valamint a hivatalos baleseti statisztikai adatok egyértelmiien

alatamasztjak, hogy a kozuati kozlekedési szabalyszegésekkel kapcsolatban az objektiv felel6sségen, valamint
a tényleges felel6sségen alapulo kozigazgatasi birsagolds rendszere jelentésen hozzajarult a hazai kozlekedésbiz- :

tonsagi sikerekhez, melyek kiléndsen a balesetben meghalt személyek szimaban mérheték.
Az ij szabilyozdasoknak a kozlekedésbiztonsagi helyzetre gyakorolt kiemelt hatdsa vitathatatlan, hiszen
az elmult idészakban a kozati kozlekedés mas teriiletein hasonld mértéki véltozasok nem kévetkeztek be.

Az objektiv feleldsség bevezetését megel6zd évben, 2007-ben nem kevesebb, mint 1232 {5 vesztette életét koz-

uti balesetben, mig a személysériiléses kozuti balesetek szama meghaladta a 20 000-et (egészen pontosan 20 635

volt). Ot évvel késodbb, azaz a 2012. december 314 helyzetnek megfelelé statisztikai adatok alapjan a balesetben

meghalt személyek szama 605 fére, mig a személyi sériiléssel jaro balesetek szama 15 174-re csdkkent.
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Az objektiv feleldsség bevezetése ota eltelt idészak legnagyobb kozlekedésbiztonsagi eredménye, hogy ha-

zankban a személysériiléses kozuti balesetek szama 27,3%-kal, mig a balesetben meghalt személyek szdma t6bb

mint felével, 51,3%-kal csdkkent. A magyar kozuti kozlekedésbiztonsdg torténetében 6t év alatt hasonlod mérté-

ki eredményeket még soha nem tapasztaltak.

Az objektiv felelssség értekelésére legutdbb a 2012. december 314 4llapotnak megfelelden keriilt sor. Az 6sz-
szesitett adatok alapjan megéallapithato, hogy 2008. m4jus 2. ¢s 2012. december 31. kozott 2 696 022 tigyet :
regisztraltak az objektiv feleldsség jegyében. Az ligyek magas szama egyben azt is jelenti, hogy 2008 majusa ota :

havi 4tlagban tobb mint 61 000 (!) olyan tigyben indult eljaras, mely szankcidval végzodott.
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1. Sebességtullépés 622968 1697 289

2. Vasuti atjaro 48 365

3. Fényjelz6 készllék 8401 16 517

4, Megallas, varakozas 78 823 245 685

5. Autdpalya lealld sav 936 299

6. Behajtas, kotelezé haladasi irany 8746 15700

7. Védett természeti terlilet 56

(A tablazatban kiilon emlitett NEO rendszer 2010 mdrciusdig dolgozta fel a kézigazgatdsi iigyeket, azt kévetSen ext a feladatot
*a Microsoft dleal kifejlesztett TrafficPoint ldtja el.)

A kozigazgatasi eljarasok tulnyomo része, 86%-a (2 320 257 esetben) sebességtullépés miatt indult. A meg-
allasi és varakozasi szabdlyok megszegése miatt az dsszes ligy 12%-at, mig a fényjelz6 késziilék tilos jelzése el-
lenére torténd athaladds, valamint a behajtasra, kotelezd haladési irdnyra vonatkozd szabdlyok megsértése
miatt az tigyek 0,9-0,9%-4t regisztraltak.

: Amennyiben nem az objektiv felel6sségen, hanem a tényleges feleldsségen alapulo kozigazgatasi birsagolast
¢ vessziik alapul, akkor 2009. augusztus 1. és 2012. december 31. kdzott az alabbi adatokat kapjuk:

Sebességtullépés 1721

Biztonsagi 6v 15761

Fényjelz6 késziilék 814

Ittas vezetés 10168
Vasuti atjaré 86

Gyermekbiztonsagi rendszer

Motorkerékparos bukosisak

Mobil radiotelefon hasznalat

A vizsgilt iddszakban 6sszesen 163 350 eljaras indult. A legtobb tigy (115 761) a biztonségi &v hasznalatanak
elmulasztasaval all kapcesolatban, ami az dsszes eljards 70,8%-a. A megengedett legnagyobb sebesség tullépése
miatti tigyek viszonylag alacsony szdma a leallitisos kozuti ellenérzések eléfordulasi gyakorlataval, az automata
sebességmérok alkalmazisanak térnyerésével all dsszhangban.

Az értékelésnél nem hagyhato figyelmen kiviil, hogy a feleldsségi alapon torténd kozigazgatasi birsagolas
csak az objektiv feleldsség bevezetését kovetden, 2009. augusztus elsején vette kezdetét. Ezeknek az eljardsoknak
a lényege, hogy a tényleges elkévet6t (és nem az tizemben tartot) szankciondljak, igy a kozati szabalyt megszegd

© jarma vezetdjét a helyszinen vagy annak kozelében, az azonossag megillapitisa érdekében le kell allitani. Ez egy-
© ben elérevetiti a felderitett és szankcionalt kézigazgatisi tigyek alacsonyabb szimit.

Osszességében megallapithato, hogy az eltelt 6t év soran a kiilénbozé tipusu eljarasok keretében 2 139 261

¢ kozigazgatasi tigy indult és zarult megfelel szankcioval (feleldsségre vonassal, pénzbirsaggal). Kordbban ilyen
mérték, eredménnyel végzdd6 tigyszamra még soha nem volt példa.

Az objektiv feleldsségnek a kozuti kozlekedésbiztonsagra gyakorolt hatdsa ugyanakkor még tovabb fejleszt-
het6, amennyiben a kozuti kozlekedési eldéleti pontrendszer altal, vagy mas, ,kozvetlen” modon megteremtjiik
a vezetdi engedély elvesztésének realis veszélyét.
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A KOZUTI KOZLEKEDESI ELOELETI PONTRENDSZER
Magyarorszagon a kozuti kozlekedési elééleti pontrendszerrdl szolo jogszabalyok (a 2000. évi CXXVIIL. tdrvény,

valamint a végrehaijtasara kiadott 236/2000. Korméanyrendelet) 2001. janudr elsején léptek hatdlyba. A pont-
rendszer megalkotasaval a jogalkotok kettss célt tiiztek ki: a gépjarmiivezetdk onkéntes jogkovetd magatarta-
sanak erdsitésével kivantdk a kozuti kozlekedés biztonsagét javitani. A szabélyozas alapvetd célja, hogy a szan-
dékos kozlekedési szabélyszegések rendszeres elkdvetdit egy objektiv, elére lathato ,figyelmeztetési” szisztéma

alkalmazdsaval kozlekedési magatartasuk megvaltoztatasdra dsztondzze.
A pontrendszer mér évtizedek ota elterjedt és bevalt nemzetkozi gyakorlat a kozlekedésbiztonsag kedvezd

irdnyu befolyasolasara. Napjainkban hazdnkon kivil az Eurépai Uni6 21 tagallamaban alkalmazzdk ezt :

az orszagonként eltérd sajatossagokat felmutatd jogintézményt.
Magyarorszdgon a kontinensiinkén leginkdbb elterjedt ,pontszerzd” jellegti pontrendszer mitkodik.

Meghatérozott kozlekedési szabalyszegések elkovetéséhez a jogszabaly automatikusan elééleti pont(ok) hozza-
adasardl rendelkezik, s a térvényben meghatdrozott maximalis pontszdm - 18 pont - elérése esetén a vezetdi :

engedély ideiglenes visszavonasara keriil sor. A vezetéi engedélyt hat honapra vonjdk vissza, s visszaszerzésére

utanképzd tanfolyam sikeres elvégzését kovetden van lehetéség. Sziikséges hangstlyozni, hogy a magyar pont
rendszer nem terjed ki valamennyi jogsérté kozlekedési magatartdsra, mert a kinyilatkoztatott jogalkotoi elvek
alapjan hatalya ala a kozuti kozlekedés biztonsagara fokozott veszélyt jelentd, illetve a nagy gyakorisaggal eldfor- :

dulé szabélysértések tartoznak.

Az vj szabalyozas 2001. évi bevezetését rendkiviili érdeklédés kisérte, s visszatarto hatésa az elsé honapokban
kifejezetten érezhetd volt. A kozuti ellendrzések tapasztalatai azt mutattak, hogy a jarmiivezetok eleinte jobban :
tartottak a kaphaté pontoktdl, mint a pénzbiintetéstél. Mindezek ellenére a pontrendszer kezdeti formajaban
nem viltotta be a hozza fiizott reményeket. Az alapelv nagyszert volt, de a tényleges szabalyozis tal enyhének :

bizonyult. Ezt érzékelteti, hogy a pontrendszer mitkodésének elsé két évében a maximalis pontszam elérése
miatt egyetlen alkalommal sem vontak be ideiglenesen a vezetdi engedélyt.

A PONTRENDSZER VALTOZASAI

A hatékonysag javitasa érdekében és a szabalyozasi kérnyezet egyéb modosulasa kovetkeztében a pontrendszer
az elmult években tobb alkalommal viltozott. A viltozasok dltalinos lényege, hogy szigorodtak az egyes szabaly-
szegések elkovetéschez kotods pontszamok. Napjainkban a szabalysértéseknél 1-8 pont, gondatlan btincselek
mény esetében 9, szandékos btincselekményeknél 11 pont térsul automatikusan a cselekményhez. Kozigazgatasi

birsaggal stjtando jogsértések esetén az eldéleti pontok szama 3 és 8 kozott valtozik. A pontok eléviilési ideje
a korabbi két évrol harom évre emelkedett. A hatilyos szabalyozas alapjan mar harom stlyos szabalyszegés
elkovetése a vezetsi engedély ideiglenes visszavonasihoz vezethet, és ez az ardny dsszességében megfelel az
eurdpai orszagokban alkalmazott pontrendszerek altaldnos szigoranak.

Tovébbi fontos valtozas, hogy a pontrendszer hatélya ald tartozd szabalyszegések kore az évek soran egyre

bévilt. Az is eléfordult ugyanakkor, hogy egyes kiemelt szabalyszegések - a kozigazgatasi birsag hatélya ald :
rendelésiiket kovetden - kikertiltek a pontrendszer hatalya aldl, s csak kétharom év elteltével, 2011-ben keril- :
tek oda vissza. Ezek koz¢ tartoznak a ,kézutak 6 gyilkosai”, azaz a sebességtullépés, a biincselekményi szintet
el nem éré ittas vezetés, valamint a biztonsagi v haszndlatanak elmulasztasa, tovabba a tilos jelzésen athala- :
das stb. Az, hogy ezeket a jogsértéseket (ideiglenesen) kivették a pontrendszerbél, alapjaiban érintette a jog- :

intézmény hatasfokdnak a csokkenését.

A KOZIGAZGATASI BIRSAGOLAS HATASA A PONTRENDSZERRE

A kozuti kozlekedési eldéleti pontrendszernek az elmult években bekévetkezett modositasai ellenére a kozle-
kedési szabalyszegések elkdvetése miatt pontot szerzé személyek, valamint kiszabott elééleti pontok szama :

az elmult években jelentésen csokkent.

301424 | 281964 | 202904 | 145814 | 118 395

776 991 | 695 440 | 867584 | 575294 | 411441 | 359 419 | 312760

2006 és 2012 kozott a kozati kozlekedési elééleti pontot szerzd jarmivezetdk szama 328 11016l 82 628-ra :

csokkent. Ezaltal a pontszerzok szama a hét évvel ezelSttinek az egynegyedére esett vissza (74,8%-os csdkkenés).

Hasonlo a helyzet az ésszes elééleti pontok szamaban is, mely az elmult hét év soran csaknem 60%-kal (egészen :
pontosan 59,8%-kal) csokkent. Mindez annak ellenére tortént, hogy iddkdzben az egyes kozlekedési szabalysze-

gésekhez rendelt pontok szamat tobb esetben is emelték.
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Az objektiv felel6sség 2008. majusi bevezetésének pontrendszerre gyakorolt hatasa killondsen a 2009-ben
pontot szerzék szimanak visszaesésében mutatkozik meg (mintegy 80 000-rel kevesebben szereztek 2009-ben
pontot az elézd évhez képest). A tényleges felel6sségen alapuld kozigazgatdsi birsagolas 2009. augusztusi
hatalyba-lépése pedig a pontszerzdk szimanak tovibbi csokkenését idézte el 2010 és 2012 kozott.

A jogszabalyi modositasok soran a pontrendszer hatélya alol olyan fontos szabalysértések kertiltek ki, mint
a sebességtullépés vagy a biztonsagi 6v haszndlatanak elmulasztdsa, melyek a pontok legfébb ,szallitoi” voltak
a kordbbi években (2006-ban példaul az dsszes eldéleti pont 71,5%-a a gyorshajtashoz, valamint a biztonsagi 6v
hasznalatanak elmulasztasahoz kotddott). A pontszerzok szamanak csokkenését az sem akadalyozta meg, hogy
2011. julius elsejétsl meghatarozott kdzigazgatasi eljarasok soran, ha a jarmi tényleges vezetdjét meg lehet
allapitani, pont adasara keriil sor (gyorshajtas, ittas vezetés és biztonsdgi 6v hasznalatdnak elmulasztasa esetén).

A kovetkezd tablazat az egyes szabalyszegések miatt pontot szerzd jarmiivezetdk szamdnak alakuldsét tartal-
mazza 2006 és 2012 kozott.

55563 49 066

13796 | 10423
122 229 119304 | 52382 | 28687 | 26405

2338 2330 915 326 287 227 1490

106 014 95196 97288 | 60732 107 2448 | 20218

24745 19 628 15226 | 15379 | 13204 | 10371 2810

11099 10 839 10 256 5943 8 425 4296 13

17 930 15553 23651 | 17935 42 12659 | 17519

)

Lathato, hogy a kézben tartott mobiltelefon haszndlatin kiviil valamennyi szabalyszegés esetén jelento-
sen visszaesett a pontszerzdk szama. Ez a jelenség killondsen a kdzutak harom £6 gyilkosanak tartott szabdly-
szegések vonatkozasaban aggasztd, tekintettel arra, hogy jarmuvezetéstdl eltiltas a kozigazgatasi eljarasokban
jelenleg nem lehetséges, s az adatok szerint a vezetdi engedély elvételének fenyegetettsége a pontrendszer l-
tal is jelentdsen csdkkent. (A mobiltelefon hasznalataban 2010-ben tapasztalhato ,,mélypont” arra utal, hogy
a jogsértés akkor ideiglenesen kikerilt a pontrendszer hatalya aldl.)

A kovetkezdkben réviden értékeljiik a sebességtullépés, az ittas vezetés és a biztonsagi ¢v hasznilatanak
elmulasztiasa miatt pontot szerzék szamat.

: Amennyiben a gyorshajtis miatt pontszerzék szimat minden évben 6sszesitjiik, az aldbbi tablazatot kapjuk.

177792 168 370

A sebességtullépés miatt pontot szerzd jarmiivezetdk szama a 2006. évi 177 792-r61 2012-ben 10 423 fore
csokkent. A két szélséérték egybevetése dobbenetes visszaesést, 94,1%-os csokkenést jelez. Az elsd jelentds

i visszaesés 2008-ban, az objektiv felel6sség bevezetésének évében jelentkezett, de azota is évrél évre csdkken

a gyorshajtds miatt pontot szerzdk szama.

A kedvezdtlen jelenséghez hozzdjarul, hogy 2007-ben sebességtullépés miatt az eljard szabdlysértési hato-
sagok 11 653 esetben éltek a jarmiivezetéstdl eltiltds alkalmazasdval, napjainkban erre jogszabaly mar nem ad
lehetdséget. Altalanossdgban kijelenthetd, hogy a pontrendszer hatékonysdganak csdkkenése kovetkeztében
kozlekedési szabaly megszegésekor a vezetdi engedély elvesztésének az esélye egyre kisebb, ami allaispontom
szerint jelentds hidnyossagként értékelends. A nemzetkozi gyakorlatban ugyanis tényként kezelik, hogy a koz-
uti szabélyszegések elkovetésében a legnagyobb visszatartd erét nem a pénzbirsag, hanem a vezet6i engedély
elvétele jelenti, amely vagyoni helyzettol fiiggetleniil érint minden jarmivezetdt. A hazai szabalyozas ennek
az alapelvnek nem felel meg, ezért megfontolando a jelenlegi rendszer feltlvizsgélata.
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A sebességtullépéshez részben hasonlo folyamatokat lathatunk az ittas vezetés vonatkozasaban is. 2006-ban
Osszesen 2338 jarmiivezetSvel szemben szabtak ki pontokat ittas jarmiivezetés elkdvetése miatt, mig 2012-ben

minddssze 1490 fével szemben. Ezdltal a pontot szerzd személyek szamaban 36,3%-os visszaesés tapasz- :

talhato. A mélypont 2009-ben és 2010-ben volt, majd a jogszabdlyi véltozdsok eredményezték a pontok 2012.
évi novekedését.
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Ami a pontok alakuldsanal is fontosabb: 2009. augusztus elseje elott ittas vezetés elkdvetésekor a szabalysér- :

tési hatosagok dontden jarmivezetéstdl eltiltds biintetést alkalmaztak, s pontokat csak akkor adtak, ha a vezet6i

engedélyt nem vették el. 2009-t6l azonban a btincselekményi szintet el nem éré ittas vezetés esetén kozigazga- :

tasi eljaras indul, melynek keretében jarmiivezetéstol eltiltasra sajnalatos médon nincs lehetdség. Ez azt jelenti,
hogy az elmult években a jelentds dsszegli pénzbirsdgok ellenére az ittas jarmtvezetés (mint az egyik legnagyobb

kockazatu kozlekedési szabalyszegés) jogszabaly dltali fenyegetettsége csokkent. A biincselekménynek nem miné- :

stilé ittas vezetéseknél legaldbb harom jogerds elmarasztalds sziikséges ahhoz, hogy a kozlekeddk biztonsdgéra,
testi épségére potencialis veszélyt jelentdk jarmiivezetdi engedélyét a pontrendszer altal visszavonjak. Ez nyilvan

nem felel meg a hazai programokban rogzitett kozlekedésbiztonsagi érdekeknek. Megoldast (legaldbbis részmeg-

oldast) jelenthet a Btk. 2013. julius elsején hatalyba lépd modositasa, melynek értelmében az eddigi 0,8 helyett

mar 0,5 gramm/liter ezrelék véralkohol értéknél biintetdeljaras indul az ittas jarmivezetdkkel szemben (levegs-
alkohol-koncentracié esetében 0,25 milligramm/liter ezrelék ez az értek), eziltal a vezetdi jogosultsag korlatoza- :

sara mar alacsonyabb befolydsoltsagi értéknél is lehetdség nyilik.
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BIZTONSAGI OV (BUKOSISAK) HASZNALATANAK ELMULASZTASA MIATT PONTOT SZERZOK SZAMA

: A biztonsagi 6v (és motorkerékparos bukdsisak) hasznalata miatt pontot szerzdk szama a 2006. évi érték egy-
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otodére (819%-kal) csokkent. Ezen a teriileten is jol lathato, hogy a jogszabaly-modositas eredményeként (miutan
a biztonsdgi 6v hasznilata a kozigazgatasi birsagolds hatalya ala kertilt) 2010-ben a korabbi szdzezres adatok

helyett az egészen meglepd 107-re (!) csokkent a pontot szerzék szama.

2006. 2007. 2008. 2009. 2010. 2011. 2072.

2011. julius elsejétdl ismét megnyilt a lehetéség a pontok addsara, s ez eredményezte a 2012. évi emelke-
dést, de az adatok még igy is toredékét jelentik a korabbiaknak. (A motorkerékparos bukdsisak szabalyozasa
csak rovid ideig, 2009. augusztus elsejétsl 2011. julius elsejéig tartozott a kdzigazgatasi eljardsok hatélya ald.)

Az el6z6ekben ismertetett adatok arra engednek kovetkeztetni, hogy a kozigazgatdsi birsagolasok eltér-

: be helyezése (az objektiv feleldsség, valamint a tényleges feleldsség elvén miikodd kozigazgatdsi birsagolasi

gyakorlat térnyerése) és ezzel egyiitt a szabalysértési eljardsok hattérbe szorulasa az eddigi szabalyozds alapjan
hétranyos kovetkezményekkel jart a kozuati kozlekedési pontrendszer hatékonysagara. Ez a kijelentés akkor is
helytillo, ha figyelembe vessziik, hogy a kozigazgatasi birsagolas bevezetése rendkiviil kedvezé hatdst gyako-
rolt a kozuti kozlekedésbiztonsag alakuldsara, tovdbba 2011. julius elsejétdl meghatirozott kozigazgatasi elja-
rasok esetén ismét helye van pont(ok) kiszabasanak.

Nyilvanvals, hogy a kiszabott elééleti pontok szdiménak ilyen mértékt csdkkenése mar a pontrendszer ma-
kodésének lényegét, magat a mikoddképességet veszélyezteti, ezért a jogintézmény fenntartisa és hatékonysa-
ganak biztositasa érdekében beavatkozasokra van szitkség. Nem véletlen, hogy a pontrendszer feliilvizsgalatat
és hatékonyabbad tételét a hatalyos ,Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram 2011-2013” is el6irja, a szaba-
lyozasi pillér 3.1 akcio feladatainak sordban.

A kozeljovo feladatai kozé tartozik, hogy meg kell teremteni a lehetéséget az optimalis szabalyozasi hat-
tér kialakitasara, amelyben az egyes jogintézmények (kozigazgatasi birsdgolds, pontrendszer stb.) hatésa jol ki-
egésziti, erdsiti egymadst. Célszer(i és sziikségszerti lenne, hogy ez a feladat a kovetkezd ciklusra, a 2014-2016
kozotti idészakra vonatkozo Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram részét képezze.

Gégény Istvdn
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rendezvény

Kozlekedésbiztonsag a forgalomtechnika jegyében

Szakmai egyeztetést, a kozuti utjelzo

tablak foliait szabalyzo el6irdsok

jelenkorhoz igazitasat kezdeményezte

a Kozlekedésbiztonsag a forgalomtechnika
jegyében elnevezés(i szakmai konferencian és
bemutatodn Jenovai Zoltdn. A Plastiroute Vac
Kft. GgyvezetGje szerint az iparag meghaladta
a 15 éves eloirasokat, azokat szinkronba kell
hozni a technikai fejlédéssel.

+LEGYPISZOKTOL" AZ ORIAS UTJELZOIG

A legmodernebb forgalomtechnikai megoldasokat mutattik be
azon a nyari Plastiroute-rendezvényen, amelyen neves hazai és kiil-
foldi szakemberek tanulményait, valamint az ezzel parhuzamosan
szervezett termékbemutato kiallitason az 0j atburkolati festése-
ket, a kozlekedés biztonsagat fokozo tj forgalomtechnikai eszkdzo-
ket ismerhették meg a szakma elsé vonaldba tartozo szakemberek.
A Kozlekedésbiztonsag a forgalomtechnika jegyében cimi rendez-
vény févédnoke Schudb Zoltdn, kozlekedésért felelds helyettes 4l-
lamtitkar volt, a konferencia alaphangjat pedig Holnapy Laszlo,
a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium foosztalyvezetd-helyettese adta
meg nyitobeszédével.

Az eléadok kozott \Nem a méret a lényeg - Vertikilis jelzé-
sek a kozutakon és azon kiviil” athalldsos cimt eldadassal jelent
kezett Jenovai Zoltdn. ,Figyelemfelhivasnak szantam, egy kicsit
lazitani kivintam ezen a nagyon szigoru kézlekedésmérnoski tudo-
manyon” - indokolta a cimvélasztast a Plastiroute Vic Kft. tigyve-

zetSje. Elmondta, a cim kettds jelentést hordoz, egyszerre utal cége,

valamint ttjelzé és egyéb forgalomtechnikai tablak méreteire, illetve
arra, hogy ezek fontossigat nem a nagysig hatarozza meg. Legkisebb
matricdjuk egy harom centiméteres dntapados ,légypiszok”, a geo-
déziai célkereszt, mig a legnagyobb egy 9x3,8 méteres orias utjel-
26 tabla. A kkv kategoria also szélére pozicionalt véllalkozas 23 éve,
1990-t6l szerepel a piacon, és Jenovai Zoltin szerint négy szammal
jellemezheto a legjobban. ,20-an dolgoznak a cégnél, amelynek 200
millios volt a tavalyi arbevétele, 2000 négyzetméternyi utiranyjelzd
tablat helyeztiink ki az eléz6 évben, és 20 ezer normél KRESZ-tabla
gyartisa az idei terv.”

ELOREMUTATO UTUGYI ELOIRASOK
Az tgyvezetd kijelentette, a legnagyobb attorést a tabldkra helye-
zett fényvisszavetd foliaosztalyok fejlodésénél tapasztalta, egyuttal
orommel nyugtazta: az utiigyi miszaki kévetelmények a legjobb
mindség, legnagyobb hatékonysdgu foliak hasznalatat irjak elé.
»Pedig ezek az anyagok nem olcsok, a harom foliaosztaly kozote
négyzetméterenként nagyjabol tizszeres is lehet az drkiilonbség.
Eléremutato, hogy a magyar uttigyi eldirasok a dragabb, jobb miné-
ségli, komolyabb muszaki tartalommal felvértezett, de egyuttal sok-
kal biztonsagosabb mindségi fényvisszavetds foliakat preferaljak”
- mondta Jenovai Zoltdn. A témaban végzett dsszes tanulmdny és
kutatds szerint a fényvisszavetés folidk haszndlata miatt a gépkocsi-
vezetd észlelési ideje, ezzel reakcidideje is javul a hagyomanyos foli-
aval boritott utjelzé tablak észleléséhez képest. A lathatdsag novelé-
se érdekében elvégzett fejlesztések latvanyos eredményeket hoztak.
Jenovai egyuttal egy szakbizottsag dsszehivasat is inditvanyozta:
»Javasoltam, hogy vizsgaljuk felul az utiranyjelzé tablarendszer alap-
anyagait el6iro szabalyokat. Tegytink rendet az eldirasok kozott, mert
az alapanyaggyartas a technikai fejlédés révén meghaladta a 15-20
éves szabvanyokat. Szinkronba kellene hozni a szabalyozast a kor adta
lehetéségekkel” - indokolta javaslatit az tigyvezeto.

S.V.A
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ellendrzés

Eurdpai akcid az ittas jarmiivezetSk kiszlirésére

A legutobbi eurdpai szintli Alcohol&Drugs
kozuti ellendrzés idején atlagosan szamitva
40 masodpercenként (!) értek tetten egy-egy
ittas jarmivezetot. A kampanyban rekordot
jelentett a részt vevd orszagok magas szama.

PERCENKENT 83 SZONDAZTATAS

Az Eurdpai Bizottsiag tamogatasit élvezd TISPOL (European
Traffic Police Network) legutébb 2013. junius 3. és 9. kozott szer-
vezett nemzetkozi kozlekedésbiztonsagi ellendrzést az ittas és bodult
dllapotban jarmuvet vezetd személyek kisztirésére. Az egy hétig
tartd fokozott ellenérzések idején valamennyi érintett rendéri
szervezet a szeszes italtol vagy bodito hatasu szertsl befolydsolt
dllapotban 1évé jarmuvezetdk felderitésére és forgalombol vals ki-
zardsara helyezte a hangsulyt. Az eurdpai rend6rok természetesen
mas jogsértésekkel kapcsolatban is intézkedtek, amennyiben azo-
kat a helyszinen észlelték. A junius elejei kampany jellegzetessége,
hogy az akcidban 30 orszag vett részt (tehat nem kizarolag az EU-
tagallamok), s ilyen magas szimot a TISPOL ellenérzések mintegy
masfél évtizedes torténetében még soha nem regisztraltak.

Az Ssszesitett europai eredmények alapjan egyetlen hét alatt
csaknem 900 000 jarmiivezetdt (egészen pontosan 869 473 f6t) szon-
daztattak meg a rendérok, azaz percenként atlagosan szamitva 83
személyt vontak ilyen tipust intézkedés ala. A fentiekbol 14 557
jarmuvezetd volt ittas, mig 1789-en kabito hatdsu szert (drogot vagy
olyan gyogyszert, amely mellett a vezetés nem engedélyezett) fogyasz-
tottak, mieldtt a volan mogé tiltek. Mas btincselekmény elkovetésé-
nek gyanuja miatt 1750 esetben indult eljards. A btincselekmények
listaja vdltozatos volt: kabitdszer-birtoklas, l6fegyver jogellenes
birtoklasa, lopas, illegilis bevandorlds vagy annak segitése stb.
egyarant szerepeltek a rendéri jelentésekben.

POTENCIALIS VESZELY

Koen Ricour, a TISPOL elnoke az ellendrzéssel kapcsolatban meg-
jegyezte, hogy az ittas jarmivezetés tovabbra is az eurdpai utak
egyik f6 gyilkosa, ezért aktiv és rendszeres kozuti ellendrzésekre
van sziikség e rendkiviili kozlekedésbiztonsagi kockazatot jelen-
t6 jogsértés visszaszoritisa érdekében. Kitért arra is, hogy az al-
koholszondas ellenérzésekkel egyidejtileg a rend6éri intézkedések-
nek a bodult dllapotban jarmivet vezetdkre is fokuszalniuk kell,
hiszen az orvosi és a tilalmazott kabité hatasu szerek fogyasztoi
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Engedélyezett Altalanosan Kezd6 H.i v.a,t ésc:s
BAC limit (g/1) alkalmazott vezetdk gepjarmu-
vezetok
Belgium 0,5 0,5 0,5
Bulgaria 0,5 0,5 0,5
Cseh Koztarsasag 0 0 0
Dania 0,5 0,5 ©,5
Németorszag 0,5 0 0
Esztorszag 0,2 0,2 0,2
GOrogorszag 0,5 0,2 0,2
Spanyolorszag 0,5 0,3 0,3
FranCiaorSZég 0’5 0'5 (autébusz»v’ezeték: 0,2)
irorszag 0,5 0,2 0,2
Olaszorszag 0,5 0,2 0,2
Ciprus 0,5 0,5 0,5
Lettorszag 0,5 0,5 0,5
Litvania 0,4 0,4 0,4
Luxemburg 0,5 0,2 0,2
Magyarorszag 0 0 0
Malta 0,8 0,8 0,8
Hollandia 0,5 0,5 0,2
Ausztria 0,5 0, 0,1
Lengyelorszag 0,2 0,2 0,2
Portugalia 0,5 0,5 0,5
Romania 0 0 0
Szlovénia 0,2 0 0
Szlovakia 0 0 0
Finnorszag 0,5 0,5 0,5
Svédorszag 0,2 0,2 0,2
Egyesiilt Kiralysag 0,8 0,8 0,8

a tobbi kozlekeddre potencidlis veszélyt jelentenek. Szamos olyan
gyogyszer, illetve gyogyhatasu szer létezik, melyek kedvezétleniil hat
nak a vezetési képességre, példaul faradtsdgot okoznak, csdkkentik
a koncentracios képességet, ideiglenes tudatzavart idézhetnek el6 stb.
Nem véletlen, hogy e gyogykészitmények fogyasztdi sem vehetnek
részt vezetdként a kozuti forgalomban. Fontos ezért, hogy a betegek
minden esetben olvassik el a gydgyszerhez csatolt betegtajékoztatot,
vagy ha azt nem talaljak, akkor érdeklédjenek az orvosuknal, illetve
a patikdban a gydgyszer hatasarol.

Eurépaban az ittas vezetés szabalyozasa, a hatarértékek meghata-
rozdsa nem egységes, hiszen arrdl nem a kozosségi jog, hanem a tag-
dllamok belsé nemzeti jogrendszerei rendelkeznek. Errdl, valamint
a napjainkban hatilyos hazai értékekrdl a Kozlekedésbiztonsdg
korabbi lapszdmaiban mar tajékoztattuk tisztelt olvasoinkat.

Gégény Istvdn
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szabalyozas

Julius 1-jét8l szigorubban bunteti a torvény az ittas jarmiivezetést

2013. julius 1-i hatallyal megvaltozott

az ittas, valamint a bodult allapotban
torténd jarmlvezetés szabalyozasa.

A két torvényi tényallas kilonvalt,

az egyéb jelleglii modositasok szigoritast
jelentenek a korabbiakhoz képest.

A, KOZUTAK LEGFOBB GYILKOSAI”

A kozlekedési szabalyok megszegése kozlekedésbiztonsagi kocka-
zattal jar. A kockdzat mértéke azonban jogsértésenként jelentésen
eltér. Amig az enyhébb sulyu szabdlysértések a kozlekedés tobbi
résztvevojére csekély veszélyt jelentenek, addig mas szabalyszegések
elkovetése konnyen tragédiahoz vezethet.

A kozlekedésbiztonsag f6 kockazati tényezdi kozé a legveszélye-
sebb szabélyszegések tartoznak, melyek a kozuti tragédidk leggyako-
ribb okai. Ezeket a szabdlyszegéseket az eurdpai unids terminoldgia
a ,kozutak legfébb gyilkosai” cimmel illeti.

Az ittas vezetés Magyarorszagon is kiemelt baleseti tényezdnek
szamit, melyet az is jelez, hogy a 2012. évi KSH adatok alapjan min-
den tizedik személyi sériiléssel jaro balesetet ittas jarmiivezetd oko-
zott. A szeszesital-fogyasztashoz hasonlo veszélyekkel jar, ha valaki
a jarm vezetése elétt vagy alatt boditd hatasu szert fogyaszt. A 2013.
julius 15én hatalyba lépett j Btk. jelentds mértékben megvéltoztatta
az ittas és a bodult allapotban térténd jarmiivezetés korabbi szaba-
lyozdsat. Mig korabban ez a két - egymastdl egyébként teljesen eltérd
- sulyos jogsértés egyetlen joghelyhez tartozott (Btk. 188. §), addig
juliustol a két tertilet szabdlyozasa kilonvile.

JARMUVEZETES ITTAS ALLAPOTBAN

Idén jalius 1. 6ta a ,Jarmiivezetés ittas dllapotban” torvényi tényal-
lasat a Buntetd torvénykonyvrol szolo 2012. évi C. torvény (tovabbi-
akban: Btk.) 236. §-a szabélyozza. A szabalyozas kiterjed mindazok-
ra, akik ittas allapotban vasuti vagy légi jarmuvet, gépi meghajtasu
uszolétesitményt, vagy kodzuton, illetve kdzforgalom eldl el nem zart
magdnuton gépi meghajtasu jarmuvet vezetnek. A jogalkoto a biin-
cselekményi szint( ittas vezetdket alapesetben két évig terjedd sza-
badsagvesztéssel fenyegeti, mely 6ttdl tiz évig is terjedhet, ameny-
nyiben a bincselekmény kettdnél tdbb ember halalat okozza, vagy
haldlos tdmegszerencsétlenséget idéz eld.
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Kulon bekezdés foglalkozik a nem gépi meghajtasu jarmiivek
vezetdivel, akik ittasan kdzaton vagy kozforgalom elél el nem zart
maganuton kozlekednek. Ok akkor kévetnek el bncselekményt,
ha az elkovetett jogsértés stlyos vagy maradandé sériilést, illetve
halalt okoz.

Uj elem a Btk. szabalyozasban, hogy az eddigi 0,8 helyett mar
0,5 gramm/liter ezrelék véralkohol értéknél biintetdeljaras indul
az ittas soférokkel szemben, levegbalkohol-koncentricié esetében
0,25 miligramm/liter ezrelék ez az érték (errél azonban nem a Btk.
236. §, hanem a 240. § rendelkezik az értelmezd rendelkezések-
ben). Nem 4rt tudni, hogy btincselekmény elkévetése esetén a ve-
zetdi engedély is veszélybe kertil, s a birosag az esetek tobbségében
¢l is a vezetési jogosultsag korldtozdsaval. Az eldzéeknél kisebb foku
alkoholos befolyasoltsig sem marad természetesen szankcio nélkdil,
az tovabbra is kozigazgatdsi birsag, valamint el6életi pont kiszaba-

sdt vonja maga utan.

JARMUVEZETES BODULT ALLAPOTBAN
A vezetési képességre hatranyosan hato szer befolydsa alatti jar-
miivezetés kérdéskorét a Btk. 237. §-a szabdlyozza, s alapesetben két
évig terjedd szabadsagvesztéssel fenyegeti az elkovetst. Ebbe a kor
be tartoznak - a teljesség igénye nélkil - a bodito hatasu szert (ka-
bitoszert, pszichotrép anyagot, bizonyos gyogyszerkészitményeket,
amelyeknél a jarm( vezetése ellenjavallt) fogyasztd jarmiivezetok.
Az alkalmazhato szankciok mértéke gyakorlatilag megegyezik az it-
tas vezetés szabalyozdsaval. A kiszabhato szabadsdgvesztés idotar-
tama kozuti baleset okozdsa esetén a sériilések sulyossiga szerint
jelentdsen emelkedik, ketténél tobb ember haldla, vagy halilos to-
megszerencsétlenség esetén a tiz évet is elérheti.
Gégény Istvdn

NE VEZESSEN ITTASAN!

Az ORFK - Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag Uj kampanya
az ittas vezetéssel kapcsolatban 2013. julius 1-jén hatalyba
lépett jogszabalyi valtozasokra hivja fel a figyelmet.

,2073. julius 01-t6L 0,25 mg/L légalkohol érték felett mar
blincselekmény, illetve a jogositvany elvesztésével jar!” - ez
olvashaté az ORFK - OBB legujabb City-light poszterein,
melyeket junius masodik felében helyeztek ki a kdzterlletekre.
Jelenleg is mintegy szaz ilyen plakattal talalkozhatnak a
févarosban kozleked6k a forgalmasabb csomopontokban,
aluljarékban, buszmegallokban.
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felmérés

A biztonsagi 6vek és gyermekuilések hasznélati aranya 2013-ban

A biztonsagi Ovet viselOk és a gyermekiilést hasznaldk aranya az egyik, ha nem a legfontosabb -

a gépjarmlivezetok, illetve a gépjarmiiben utazék szabalybetartasi szintjét, valamint a tudatformalas
és rendori ellenbrzés eredményességét tiikrozo - kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutato.
Magyarorszag e tekintetben szinte egyediilalléan hosszu és megbizhaté id6sorokkal és a legjobb

gyakorlatok kozé sorolhato adatgyjtési modszerekkel rendelkezik.
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2013-ban orszagos reprezentativ minta alapjan ujbol felmérték
a biztonsdgi dvek és gyermekiilések haszndlati ardnyat; a felmérés
Dr. Véssey Tamds tudoményos fémunkatars (TUV NORD KTI
Kft.) vezetésével késziilt [1]. A munka sordn utkategoridanként 1050,
dsszesen 3150 személygépkocsi ut menti megfigyelésére kertilt sor.
Az 1. abra a valamennyi utkategoridra vonatkozé (atlagos) bizton-
sagiov-viselési aranyok valtozasat szemlélteti.

Jelentds eredmény, hogy mig a hatso tiléseken lényegében nem
valtozott a biztonsagi dvet viseldk aranya, addig az els6 tiléseken to-
vabb novekedett (82,4%-rdl 87,28%-ra) ez az adat. Mindez egyuttal
azt is jelenti, hogy az els¢ tiléseken a felmérések kezdete (1992) 6ta

legnagyobb értéket sikertilt megfigyelni, de a valamennyi tilésre 6sz-
szegezett atlagértékrol is ugyanez mondhaté el. Ez utébbi 80,8%-rol
86,01%-ra emelkedett.

Vizsgaljuk meg, milyen valtozasok figyelheték meg utkatego-
ridk szerinti bontdsban. A 2. abra az orszdguton, illetve autépalyan
megfigyelt dvviselési aranyokat mutatja a személygépkocsik elsé és
hétsé iilésein.

Orszagutakon hasonld véltozast rogzithetiink: jelentds javu-
l4s az elsé tiléseken, valtozatlan helyzet a hatso tiléseken. Kedvezo,
hogy a 2013. évi érték az elsé iiléseken az eddigi legnagyobb,
86,99%. Mig egy évvel korabban foleg a hatso iilések esetén volt
megfigyelhetd ugrasszerti novekedés (a 2009. évi 46,1%-rol a 2012.
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felmérés

évi 60,3%-ra), addig 2013-ban nem sikeriilt tovabbi javulast elérni,
annak ellenére, hogy ez sziikséges lenne. Ami nem sikertilt az or-
szagutakon, eredményre vezetett az autépilyikon. Mind az elsé,
mind a hatso tiléseken jelentés javulast regisztralhatunk. Az elso
tiléseken 86,9%-rol 89,41%-ra, a hatso tléseken pedig 58,8%-rol
75,19%-ra nott a biztonségi dvet viselsk aranya. Ugy tanik, hogy
a gépjarmiivezetdk és az utasok biztonsagiov-viselési szokasai tiikro-

zik a nagyobb sebességh6l adodo fokozott veszélyeket.

Lakott tertileten kiviil tehdt az els6 tléseken egyértelmtien
kedvezd valtozds figyelheté meg mind orszagutakon, mind az auto-
palyakon. Ugyanakkor a hétsé tiléseken csak autopalyikon javult
a helyzet, orszagutakon lényegében valtozatlan maradt.

A jovobeli tudatformadlas és ellendrzés-szankciondlds egyik
célcsoportjat tehat az orszagutakon haladé személygépkocsik
hétso tlésein utazoknak kell képezniiik.

A 3. abra a lakott teriileten beliil kapott eredményeket mutatja.
Mig tavaly lakott tertileten mind az els6, mind a hatsé iiléseken kis-
mérték visszaesés volt tapasztalhato, 2013-ban mindenttt kedvezd
valtozasok mutatkoztak: az elsé tiléseken 76,8%-rol 85,2%-ra, a hit
sokon pedig 48,2%-r61 60,94%-ra emelkedett a biztonsagi évek
haszndlati ardnya. Ez azért is nagyon jelent6s valtozds, mert épp
a lakott teriileten mérheté kisebb sebességek mellett érvényesiilhet
fokozottabb mértékben a biztonsagi 6vek véddhatasa.
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 felmérés

Ugyancsak egyértelmten kedvezdnek mondhato a biztonsa-
gi gyermekiilések hasznalati aranyanak véltozasa (4. abra). A biz-
tonsagi gyermekiilésben utazéd gyermekek aranya 2013-ban elérte
a 83,43%-ot. Ha ehhez hozzdadjuk a felndtt biztonsdgi dvvel rogzi-
tett iddsebb gyermekek 6,09%-o0s részesedését, a 2012. évi 15,7%-hoz
képest 10,43%-ra csokkent a védteleniil (mindenféle rogzités nélkiil)
utazé gyermekek részardnya. A kétségteleniil javulo trend ellenére
még mindig nem elégedhetiink meg ezzel az eredménnyel: a meg-
felel6 utasvisszatartd rendszerrel rogzitett gyermekek részaranyat
tovibb kell névelni! Bar a biztonsagi dvet visel6k és a biztonsagi

gyermekiilést hasznalok aranya kedvezd valtozasokat mutat, hangsu-
lyozni kell, hogy még tovabbi jelentés javuldsra van sziikség, hiszen
a legjobb kozuti kozlekedésbiztonsagu orszagokban 95% feletti, nem
ritkan 98-99% ez az arany.

2012. évi adatokon nyugvo becslések szerint a hazai biztonsagi-
dv-viselési arany 95%-ra vald novelésével még tovabbi 40 emberélet

lenne megmentheté évente, 127 stlyos és 171 konnyt sériilés pe-
dig elkeriilhetévé valna [2], [3]. A 95%-o0s ardny elérése - figyelembe
véve az utobbi évek névekvd tendenciajit - ma mér egyaltalin nem
tekinthet irredlisnak.
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felmérés

Ko6szoénetnyilvanitas. Ezaton mondok koszonetet Barna Péter
féosztalyvezetd urnak (NFM), hogy megbizasaval lehetdvé tette
a felmérés végrehajtasat, Dr. Véssey Tamas kollégdmnak értékes
szakmai tanacsaiért és Toth Arpdd munkatarsamnak az abrak szak-
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avatott, szinvonalas elkészitéséért. 2
Prof. Dr. Hollé Péter, :
a KTI Nonprofit Kft. kutaté professzora, B
a Széchenyi Istvdn Egyetem tandra

elsé ilések

Utasvisszatart6 berendezések haszndlati ardnyainak felmérése.
Tanulmdny a 2013. mdjusi és juniusi felmérés alapjdn. Készitette: Dr. Véssey Tamds
igazsdgiigyi gépjdrmiiszakérts, Budapest, 2013.

Prof. Dr. Hollé Péter, Dr. Véssey Tamds: Még mindig a biztonsdgi évekrdl,
Kozlekedéstudomdnyi Szemle, LXIL. évf., 6. sz., 2012. dec., 10-14. old., ISSN 0023 4362

Elvik, R., Hoye, A., Vaa, Tr., Sorensen, M.: The handbook of road safety measures
Second edition. Emerald Group Publishing Led., UK, 2009., ISBN: 978-1-84855-250-0
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A BKYV forgalombiztonsagi osztalyvezetdje a cég kozlekedésbiztonsdgi stratégidjarol

Konfliktuskezeld tréningen is részt kell vennitik

a BKV jarm(ivezet6inek, amelyen tobbek k6zott
arra is kiképzik 6ket, hogy miként kell
viselkednilik, ha verekedés tor ki a buszon.

A BKV a jarm(ivezetdk folyamatos oktatasaval
segiti el6 a balesetmentes kozosségi kozlekedést.
Interju Berhidi Zsolttal, a Budapesti Kozlekedési
Vallalat forgalombiztonsagi és lizemeltetési
osztalyvezetdjével.

— A Combino-vezetd iigye napokig vezetd hir volt a médidban: nem
gondolja, hogy gondosabb kivdlasztdssal megel6zhetd lett volna, hogy
a vezetd felpofozzon egy figyelmetleniil a villamos elé 1épé terhes nét?

— Az gy valdban 6riasi nyilvanossdgot kapott: pré és kontra
érveltek a vdllalat dontése mellett vagy ellen, de a BKV szolgal-
tatoként nem mérlegelhetett. Ilyesmi egyszertien nem fordulhat
eld! A BKV rengeteget tett és tesz a biztonsdgos kozlekedésért,
ezért a baleset-megeldzés keretein beltil egy fokozatosan egy-
masra épiilé megeldzési rendszert mikodtet a kivalasztastol
az utanképzésig. A jarmuvezetdk beléptetését szlirévizsgilatok els-
zik meg. Azt vizsgaljuk, hogy a jelentkez6ben megvan-e a megfe-
lel6 affinitas ahhoz, hogy ebben a specialis szolgiltatdi szektor-
ban dolgozzon, ugyanis szeretnénk elkeriilni, hogy feleslegesen
energidt és pénzt fektessiink olyan jelentkezé képzésébe, akiben
nincs meg a nalunk elvart szolgaltat6i attittid.

— Magyarul az elején igyekeznek elvenni a jelentkezdk kedvét?

— Csupan elmondjuk, mivel jar ez az allas. Kozoljik a felté-
teleket, hogy gyakran hajnali kettokor kell kelni, és nem drulunk
zsdkbamacskat, a fizetés biztos, de ezért feleldsségteljes munkat
kell végezni. Ezutdn johet az egészségiigyi vizsgdlat, illetve a spe-
cialis képzés, ugyanis a D kategorids jarmiivezetdi engedély alap,
de nem elégséges feltétel. 2009-t51 pedig konfliktuskezeld kis-
csoportos tréninget is tartunk az ujonnan belépett jarmaveze-
toéinknek.

— Ezmit jelent a gyakorlatban?

— Egy kozlekedési szakemberrel és egy szakpszicholégussal
készitjiik fel dket a varhato szitudciokra. A foglalkozasokon hely-
zetgyakorlatok, kommunikacios tesztek, dnismereti és dnérté-
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Berhidi Zsolt, a Budapesti K6zlekedési Vallalat forgalombiztonsagi
és lizemeltetési osztalyvezetdje

kelési feladatok segitik az tjonnan indulo ,jarmivezetdi élet-
palya” beinditasat, a kozosségi kozlekedési jarmuvezetdként
torténd helytdllast a fovarosi forgalomban. Az tjonnan belé-
p6 kollégak képzése mellett az utanképzésre is jelentds erdket
koncentralunk. A balesetekre fokozottan érzékeny jarmiiveze-
tok korében rendezett tréningek tobb elembdl allnak. Jelentds
hangsulyt kap a képzésen részt vevd jarmiivezetsk baleseteinek
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atbeszélése, elemzése is. Itt keressiik, kutatjuk az okokat, hogy
mi vezethet oda, hogy bekovetkezik a baleset. Az utainképzésen
a foglalkozast vezetd kollégak ugy irdnyitjak a beszélgetést, hogy
vita alakuljon ki, és a jarmuvezetdk egymast gy6zzék meg a he-
lyes megoldasrol. A tapasztalatok azt mutatjik, a balesetek efféle
feldolgozdsa minden kordbbi formandl hatékonyabb, az azonos
munkakoérben 1évé dolgozok, vagyis a jarmivezetdk egymastol
jobban elfogadjik a tandcsot, az épit6 jellegti kritikat. Készitet-
tem egy analizist a jarmtvezetdk baleseteivel kapcsolatban, ami-
kor a foglalkozast megel6zd, illetve az ezt kovetd harom év bal-
eseti adatait hasonlitottam ossze. A szamok azt mutattik, hogy
az ilyen jellegi utinképzésen részt vett jarmivezetdk dtven sza-
zalékkal ritkdbban szenvedtek balesetet a tréning utidni harom
esztenddben. Nem allitom, hogy csak ennek készonhetéen, de
a tendencia legaldbbis figyelemre mélto, és a képzés nyilvan hoz-
zdjarult a balesetmentes kozlekedéshez. A jairmivezetdk évi ren-
des képzése azonban nem fiigg dssze azzal, hogy balesetet okoz-
tak-e vagy sem. A balesetmentes jarmiivezetdknek is minden
évben szerveziink képzéseket.

— Ezeken mit oktatnak? Mi dijat tudnak mutatni egy huszonét
éve vezetd kollégdnak?

— A rendszeres telephelyi oktatasok az aktudlis, napi kérdéseket
boncolgatjik. Egy tj jarmttipus vezetése pedig még a gyakorlott kol-
légakat is Uj kihivas elé allitja, de ezen tul is rengeteg véltozassal kell
megbirkozniuk a napi rutin soran. Az utolsé oktatasi segédanyagunk

Az utanképzésen gy iranyitjuk

a beszélgetést, hogy vita alakuljon ki,

és a jarmUvezetOk egymast gybzzék meg
a helyes megoldasrol.

egyikében, julius kdzepén a buszsiavokra vonatkozo valtozasokra hiv-
tuk fel a figyelmet, ugyanis tjabb helyeken jelentek meg a kerékpa-
rok a buszsavban, amit burkolatjel is jelol. Az aktualis valtozasokrol
folyamatosan tdjékoztatjuk a jarmiivezetdket, az informaciok egybol
kikertilnek a gardzsok faliujsagjaira, illetve vetithetd formaban is fel-
dolgozzuk azokat az oktatas szimara. De példaul a kanikula élettani
hatasaira, a folyadékpotlas fontossagara is figyelmeztetjitk dolgozdin-
kat, ahogy természetesen az utjavitasokkal, elterelésekkel kapcsolatos
veszélyhelyzetek is szerepelnek anyagainkban.

L
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Foték: BKV

interjua

— Csak én érzem, hogy a BKV-alkalmazottakat ért inzultusok
elszaporodtak az utébbi idében?

— Munkatarsaink sajnos gyakran kertilnek szélséséges hely-
zetbe, és nem csak a jegyellenérok szenvednek el bantalmazast
egyes utasok részérdl. De a kollégakat is megprobdljuk felkészite-
ni az ilyen szituaciok kezelésére. Mi azt mondjuk, hogy egy vereke-
déshez két ember kell, ebben pedig a munkatarsaink nem lehetnek
partnerek. Aki a zart vezetdfiilkében marad, ahhoz nem férnek
hozza. A jarmUvezetd nem rendfenntarto, az a renddrség dolga.

Egy Uj jarmdtipus vezetése a gyakorlott
kollégakat is Uj kihivas elé allitja, de ezen
tul is rengeteg valtozassal kell
megbirkozniuk a napi rutin soran.

Amennyiben konfliktushelyzet alakul ki, akkor a diszpécserszolgi-
lat azonnal intézkedik és értesiti a renddrséget. De nemcsak ilyen
eshetdségre, hanem egyéb vészhelyzetekre is felkészitjitk kollégain-
kat: nemrég készitettiink egy anyagot arrdl, hogy az egyik jarmiive-
zetdnk milyen hallatlan hidegvérrel kezelte, amikor miszaki hiba
miatt kigyulladt a busz. Higgadtan leszallitotta az utasokat, s mire
a tlizoltok kiértek, mar el is oltotta a tiizet. Az ilyen esetekrdl is hirt
adunk, és eléremutatd példaként ismertetjitk a torténteket.

— A jarmiivezeték miként fogadjdk a folyamatos képzést?
Kételezd rossznak tartjdk, vagy haszndlhaté tuddsként értékelik?

— Célunk, hogy az utébbit érezzék! Az ismétlédé oktata-
sokon sohasem konkrét személyekrol, hanem esetekrol, ten-
denciakrol beszéliink, a balesetek okozoit még a sajit kollégai
sem tudjik beazonositani. Nem az elrettentés, a megszégye-
nités, hanem a prevencio a cél, az, hogy tanuljanak egymads
hib4ibol. Ezt azért tartjuk roppant lényegesnek, mert minden
kimutatas egyértelmtien alatdmasztja: a BKV okozta balesetek
dontd tobbsége nem muszaki hibdra, vagy a palya, illetve az ut
rossz minéségére, hanem emberi hibara vezethet® vissza. Tobb
helyen latom, hogy a gardzsokban elhelyezett plakdtjainkat &sz-
szefirkdljak a jarmivezetsk, amit nem fogok fel tragédianak,
mert ez szamomra azt jelenti, hogy beszéltek rola, megvitattdk
az oktatdsi anyagunkat. De a BKV belsé lapjaban is allanddan
taglaljuk a kozlekedésbiztonsdgi kérdést, tdjékoztatjuk dolgo-

zoinkat a baleseti helyzetrol, okokrol.
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Eurépaban egyeduilalls, mar huaszéves a jarmiivezetdi versenyiink,
és nyilt napokkal is igyeksziink névelni tarsadalmi szerepvillala-
sunkat. A kiemelkedé munkit végzd dolgozoinkat elismerjiik, ez is
a BKV pozitiv csomagja.

— Esmia negativ?

— Nem nevezném negativnak, de tény, a vezetok korében
nem tul népszert a forgalombiztonsdgi ellenérzés, 4m a tobbség
megérti, hogy miért van erre szitkség. A tragédidk elkertléséért
idében fel kell hivni a munkavallal6 figyelmét a nemkivanatos
magatartisra. Rendszeresek az utazasos ellendrzések, a videds
kontroll, ami példaul a tilos jelzésen athaladast figyeli, vagy a l¢-
zeres sebességmérés, illetve az ittassag vizsgdlata.

— Adatbdzisukban mi a legmeglepsbb statisztika?

— Tizenét éve szisztematikusan rendszerezziik a baleseti ada-
tokat, egy perc alatt meg tudom mondani, hogy példaul 1998-ban
a 32-es buszon hany né sériilt meg, mi okozta a balesetet, milyen
volt az utburkolat, az idéjaras. Ezeket az adatokat a megel6zésben
hasznaljuk, és a forgalomtechnikai vizsgdlat alapjaul szolgalhat-
nak. Eddig egyetlen meglep6 kérdésre nem tudtam a valaszt, ami-
kor azt kérdezték: hany allapotos né volt a sériiltek kozott?

MAGYAR KOZLEKEDESI REKORDOK

» a nagykoruti 4-es és a 6-os villamos Eurdpa
legforgalmasabb vonala, amelyen naponta mintegy 200
ezren utaznak

» a Nagykoruton kézlekedé CombinoSupra Budapest NF12B
tipust villamos a vilag leghosszabb egyter villamosa volt

» a budapesti Millenniumi Foldalatti Vasut (M1) a vilag elsé
villamos lizem( foldalatti vasutja
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Foték: www.bkv.hu

SZAMOK TENGERE

» a BKV évente 1,3 milliard utast szallit

» az utasok 40 szazaléka autébuszon, 28 villamoson, 22 metron,

5 HEV-en és 5 trolibuszon utazott
» alkalmazottak atlagos szama 12 ezer f6, ebb6l jarmivezetd 5101
» ateljes halézat hossza 663 km

» amegallohelyek szama 4998, az atlagos jarmuallomany 2828

Forras: Wikipédia

— Forgalombiztonsdgi vezetdként mikor mondhatja, hogy elérte
az idedlis eredménye?

— Akkor lehetek elégedett, ha a balesetszam nulla. Realisan
nézem a dolgokat, ilyen nem lesz. A minimalizalds a cél. Hiszen
a balesetek oridsi tirsadalmi és gazdasagi kart okoznak. A szemé-
lyi sértilések ellatasa, a sériiltek munkabol valo kiesése mellett
ott van az anyagi kdr, a forgalmi akaddly kialakuldsa, ami akar
egy komplett varosrész mozgdsat megbénithatja. Tomegek késnek
el, ami ujabb anyagi veszteséget jelent, a mentés tjabb eréforrdst
kot le, a koltségeket pedig a tarsadalomnak kell allnia. Mi a fele-
l6sségérzetet sulykoljuk dolgozoinkba. Felel6sek vagyunk a szol-
giltatasainkat igénybe vevok, a kozlekedési partnerek biztonsa-
gaért, az élhetd fovarosért. A kozosségi kozlekedés fokozatosan
kozelit a piaci mtkodés felé. A verseny élesedik, a cégnek meg
kell felelnie a megrendeld és az utasok elvarasainak is. Ezt csak
ugy tudja elérni, ha mindségi és biztonsdgos szolgiltatast nyujt.

Simon V. Attila
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baleset

Hal4los balesetet szenvedett egy 1915-6s Ford T-modell

Nem mindennapi kozuti tragédia
tortént az Egyesiilt Allamokban:
egy antik auto borult fel, egy ember
meghalt, tovabbi harom megsérdlt.

A BALESET

2013. julius 26-4n tortént az a baleset, amelyrdl nemcsak a helyi sajto
szamolt be, hanem a hir jelent6s nemzetkdzi visszhangot is kapott.
Ennek oka nem mas, minthogy a halalos kimenetel(i balesetet egy
1915-6s gyartasa Ford T-modell szenvedte el. Aznap délelétt 10 6ra
20 perc korili idében a Utah 4llambeli Zion Nemzeti Park koze-
lében az antik gépkocsi vezetdje jobbra huzodott az uttesten, hogy
a mogotte feltorlodo forgalmat elengedje. A rendéri jelentés adatai
szerint az utpadkara letérve a jarma jobb elsé kerekének fakiilloi
teljesen szétestek. Ennek kovetkeztében a csaknem szazéves Ford
T-modell stabilitasat vesztette, az utrdl jobbra letérve felborult és
atpordiilt, végiil a kerekein allt meg. A nyitott karosszéridju autoban
négyen utaztak, a baleset sordn mindannyian kiestek a jarmabol.

A KOVETKEZMENYEK

A megjelent kozlemények szerint nem tisztazott, hogy az antik
gépkocsiban 1lék haszndltak-e biztonsdg ovet, de dltaldnossag-
ban jellemzd, hogy az ilyen id®s, dltaldban legfeljebb 30 km/h se-
bességgel kozlekedd jarmiiveket nem szerelik fel passziv biztonsa-
gi eszkdzokkel. (Mds szempontbol vizsgalva: az dtgordilés ellen
- kiulonosen az ilyen oreg ,kabrio” jarmtivek esetében - nem
létezik igazan hatékony védelem.) A baleset kovetkeztében a Ford
T-modell egyik utasa, az 51 éves Karen Johnson koérhdzba szalli-
tas kozben a mentdhelikopterben életét vesztette. Az dldozat egy
otgyermekes csaladanya, aki a Minnesota Antik Auté Klub elno-
ke is volt. A gépkocsiban ilé masik harom személy sulyos sérii-
léseket szenvedett.

A balesetben érintett jarmi az idei Ford T-modell turan vett
részt, melyet hagyomanyosan minden esztenddben megrendeznek.
Az egy hétig tart6, 170 veterdn jarmuvet felvonultaté taran a Grand
Canyon, valamint a Bryce Canyon Nemzeti Park volt a cél.

Gégény Istvdn
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Fenntarthato varosi mobilitas, a kozosségi kozlekedés eldnyei

L
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A févarosban és az orszag szamos
- telepiilésén Europai Automentes
Napot tartottak az Eurdpai
Mobilitasi Hét zaréakkordjaként,
szeptember 22-én. So6tét sator, -

gyalogos traffipax, szimulator,
KRESZ-palya és megannyi szines
program varta az érdekl6ddket
a budapesti André-ssy aton.
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rendezvény

SZINES HETVEGI KAVALKAD

A Hosok terén a Nemzeti Vagta, az Oktogon és a Bajza utca kozott
az autémentes nap, a Nagymezé utcatol a Kaldy utcaig hatérolt teri-
leten pedig az évadnyito szinhazi korzé kinalt szines kavalkadot
a hétvégén. Az eredmény: tizezres hompolygd tomeg az Andrassy
uton. Az Eurépai Mobilitasi Hét utolsd eseményeként rendezett
autémentes napon a budapesti szervezék a vilag legnagyobb kor
nyezetvédelmi mozgalmanak szamité rendezvényhez csatlakoz-
va igyekeztek népszerisiteni a fenntarthaté varosi mobilitast,
a kozosségi kozlekedés elényeit. Emellett a Miiszaki és Kozlekedési
Muzeum révén a kozlekedési iparag technikai fejlodésének bemu-
tatdsa is kiemelt figyelmet kapott a févarosban 12. éve megren-
dezett programsorozaton. Az Oktogon és a Bajza utca kozott
a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, mint az Eurépai Mobilitdsi
Hét nemzeti koordinatora és partnerei, hattérintézményei - igy
természetesen a Nemzeti Kozlekedési Hatosag Kozati Gépjarmi-
kozlekedési Hivatalanak munkatarsai - is vartak az érdeklsdoket

csaladi és kornyezettudatos kdzlekedésre buzdité programokkal.

RESZEGSZEMUVEGES GOKARTOZAS

Az automentes nap célja, hogy rdiranyitsa a figyelmet: a kozleke-
déssel kapcsolatosan hozott mindennapi dontések alapvetéen befo-
lyasoljak a kornyezetet, az életmindséget és az emberek egészségét.
A programok jatékos, oktatd formaban a kornyezettudatos, fenn-
tarthato kozlekedési modok hasznalatit népszertsitették. A ren-
dezvényhez szamtalan szervezet és hatosig csatlakozott. Az NFM
szervezésében a zenei eléadok mellett kézmiives foglalkozasok, ipar-
miivészeti workshop, arcfestés és kerékparos bemutato is volt, de
az MVM Magyar Villamos Mivek Zrt. jovoltabol elektromosauto-
kiallitast is megtekinthetett a sokadalom, sét ki is probalhattak
a jarmtveket. Az NKH satraban tobbek kozott KRESZ-teszteket
tolthettek ki az érdeklddok, kiprobalhattak, milyen érzés gokartot
vezetni ,részeg-szemiivegben”, illetve a szakemberek atnézték
a biciklivel érkezdk jarmuveit is.

Fotok: Iré Zoltan
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INTERAKTiIV GYERMEKPROGRAMOK

Az ELET UTON korzon” kozlekedési és kozlekedéssel kapesolatos
interaktiv programok vartak foként a gyerekeket, akik nagy aktivi-
tassal habzsoltak a latnivalokat. ,A lathatosdgi sator, a kdrnyezet-
tudatos vezetést bemutatod szimulator és természetesen a KRESZ-
palya volt a legnépszertibb” - értékelték a fesztivalt a vasarnap esti
zaras elott a Kozlekedéstudomanyi Intézet Kozlekedésbiztonsdgi
Koézpontjanak munkatdrsai. Leszogezték: a gyerekekre oriasi hatas-
sal vannak az olyan egyszerti, de hatasos szemléltetd eszkozok, mint
a koznyelvben csak sotét satorként emlegetett épitmény, amelyben
pillanatok alatt megtapasztalhatjik, hogy miért menthet életet egy
filléres fényvisszaverds prizma vagy labpant. Az ELET UTON prog-
ram keretében ezen tul még a biztonsdgos kdzlekedésre neveld jaté-

kos programok ragadtik meg az arra jarok figyelmét: voltak készség-
fejleszto jatékok, KRESZ-tesztek, és az IAPA (Nemzetkozi Polgardr
Szovetség) altal kitelepitett gyalogos traffipax is nagy sikert aratott.

UZENET 200 MILLIO EMBERNEK

A kozlekedéssel kapcsolatos fesztivalok vilagméretii elterjedése
nem véletlen. A 90-es évekre vilagossa valt, hogy a fejlesztéseket,
a kornyezetbarat kozlekedést és a kornyezettudatos vérosi létet nép-
szeriisiteni kell ahhoz, hogy ezen a tertileten sikereket érjenek el.
Ennek jegyében rendezték meg Franciaorszdgban az elsd autémen-
tes napot 1997-ben. A kezdeményezés lényege, hogy az egyébként
gépkocsit hasznald varoslakok egy napra tegyék le autoikat, és pro-
baljak ki az alternativ kozlekedési modokat. Az autémentes nap-
hoz az utébbi években vildgszerte tobb mint 2000 telepiilés csat-
lakozott, igy akar 200 millié emberhez is eljuthatott a Mobilit4si
Hét tzenete.
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Az Eurdpai Mobilitasi Hét az Eurdpai Bizottsag Kérnyezetvédelmi
és Kozlekedési FOigazgatdsagainak tdmogatasaval minden évben
szeptember 16-22. kozott megrendezett kampany. Elsédleges
célja a szemléletformalas annak érdekében, hogy az eurdpai
polgar rovid tavd utazasai soran, amikor csak lehetséges, az autd
helyett tudatosan dontson a kdzosségi kozlekedés, a gyaloglas
vagy a kerékparozas mellett.

A kodzOsségi kezdeményezés Magyarorszagon is kedvez6
fogadtatasra talalt, igy hazank mar 2000 &ta rendszeresen, évrél
évre tobb telepiiléssel és egyre gazdagabb programkinalattal
vesz részt a kampanyban. Tavaly 112 hazai telepilés vallalt
szerepet a rendezvénysorozatban, idén pedig mar 129,

amellyel az eurépai mezdnyben dobogds helyezést értiink el:
Ausztria és Spanyolorszag utan Magyarorszagrol regisztraltak

a legtdbben. Ez a tény jol érzékelteti a hazai teleplilések
kiemelkedd érdeklédését a kornyezetbarat kdzlekedés és

az egészség megovasaval kapcsolatos programok irant, nem
beszélve a kozel félmillio latogatdrdl, akik a kampanyhét hétvégi
budapesti rendezvényein vettek részt a BKK tajékoztatasa
szerint. A lakossag téma iranti nyitottsagat bizonyitja tovabba,
hogy a vidéki rendezvényeken is rengetegen jelentek meg,

a telepllések méretétol fliggden a néhany szaztél a tobb ezer
féig valtozo szamban.

Az Eurépai Mobilitasi Hét rendezvénysorozat minden évben
mas és mas, a fenntarthaté mobilitashoz kapcsolodo kézponti
témat valaszt, igy idén a , Tiszta leveg6 - mozdulj érte!”
mottéval kerilt sor a kampanyhétre. Nem véletlen a valasztas,
hiszen a szennyezddésektdl mentes levegd atlagosan

nyolc honappal hosszabbitja meg a varhaté élettartamot.
Ezért a ,nyolc hdnapért” pedig mi magunk is tehetiink;
személyes felelésségiink, hogy utazasi szokasainkkal hogyan
befolyasolhatjuk lakéhelylink, kérnyezetlink levegdjének
tisztasagat. Az idei mottéhoz kapcsoléddan a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium, az Emberi Eréforrasok Minisztériuma
és a Vidékfejlesztési Minisztérium rajz-, foto- és csaladi kreativ
palyazatot hirdetett. A beérkezett mlvek szama meghaladta
a2200-at, amelybdl a zs(ri tobb mint 200 alkotast dijazott.

A hatékony szemléletformalason tul a programsorozat
kozvetlenll mérhetd eredményeket is hozott az elmult évek
soran. A rendezvényekhez kapcsoldéddan a gyalogosok és
kerékparral kdzleked6k szamara megnyitott utakon elvégzett
levegGtisztasag-mérések alapjan a légszennyezd anyagok
(nitrogén-monoxid, szén-monoxid, szallé por), valamint

a kozlekedési eredetl zaj jelentds, olykor drasztikus csokkenését
idézte eld a gépjarmiforgalom atmeneti sziineteltetése.
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. projektek

Elsddleges cél a kozlekedésbiztonsag tovabbi javitasa

A KTI Kozlekedés-
biztonsagi Kozpontjanak
nemzetkozi projektjei

Osszeallitdsunkban bemutatjuk a KTl Kézlekedésbiztonsagi Kozpontjanak jelenlegi
nemzetkozi projektjeit, melyek jelent6s mértékben hozzajarulhatnak a magyarorszagi
kozuti kozlekedésbiztonsag javulasahoz is.
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ROSEE PROJEKT

2012-ben a Kozlekedéstudomanyi Inté-
zet és a GRSP Magyarorszag Egyestilet
a ROSEE mozaikszéval roviditett ,, Kozle-
kedésbiztonsagi Egyiittmtikodés Délkelet-
Eurdpa régiviban” (Road safety in South

ROSEE

ROad safety in South East European regions

g % soutn easT
UROPE

East European regions) cimt projekt kon-

zorciumi tagjaiként palyazatot nyertek

progear by the
EUROPEAN UNION

a délkeleteuropai (transznaciondlis) egytittmiikddési programban.

A délkelet-europai program célja a kohézio, a stabilitas és
a versenyképesség erdsitése a nemzetek kozotti egyiittmikodés
fokozasaval, az integracié novelésével, valamint a fenntarthaté
fejlodés biztositasaval.

A ROSEE projekt idétartama két év, 2012. oktodber 1-jén indult
és 2014. szeptember 30-4an zarul. A projekt a South East Europe
Programban az Eurépai Unio és Magyarorszag tarsfinanszirozasa-
val valésul meg.

A ROSEE projekt célja a kozuti kozlekedés biztonsaganak
javitasa, egytittmikodve az orszagos, valamint a helyi dontéshozo
és ellendrzd szervekkel. A ROSEE nemzeti és regiondlis szinten
tamogatja a délkelet-europai régié kozlekedésbiztonsagért fele-
16s szerveinek munk4jat, hogy jobban ¢sszehangoljak az elso- és
masodrend( kozuthaldzatok tAmogatasdt, tervezését és lizemelte-
tését, kiilon hangsulyt fektetve a kozlekedésbiztonsdg és az elér-
hetéség javitasara.
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A projekt sordn az aldbbi feladatok kertilnek megvaldsitasra:

¢ kozlekedésbiztonsagi oktatd és képzési anyagok kidolgozasa,

¢ kozlekedésbiztonsagi vizsgalatok utmutatojanak elkészitése,
tovabba

e azinfrastruktura-vizsgilat eredményeire alapulé pilot kampany
tevékenység kivitelezése.

A képzések célja a kozlekedésbiztonsdgi auditori tapasztalattal
nem rendelkezd, de a kozlekedésbiztonsagi tertileten tevékenykedd
szakemberek szemléletformélasa. Ennek megfelel6en a képzés folya-
man a résztvevok biztonsigtudatos szemléletet sajatitanak el, illetve
érzékennyé vilnak a kozlekedés tobbi résztvevéje irant.

A kozlekedésbiztonsagi vizsgalatok utmutatdja kettds cél-
lal késziil. Egyrészt a nehezebb helyzetti énkormanyzati utkezeld
szervek tAmogatasit szolgdlja, timpontot adva az dtévente esedé-
kes forgalmi rend feliilvizsgdlatok elvégzéséhez. Emellett az utmu-
tatd célja, hogy az egy iddben elvégzendd kozlekedésbiztonsagi és
forgalmi rend feliilvizsgalatok kozotti eltéréseket azonositsa, oly
modon, hogy az elvégzendd feladatok kore elktloniljon, tovabba
az alkalmazando metodoldgiai alapok pontositasra kertiljenek.

Az elvégzendd pilot projektek célja, hogy a partnerek altal
véilasztott helyi szintt kozuati részhalézat infrastruktura-biztonsagi
vizsgalata alapjan azonositsa a meghatirozé kozlekedésbiztonsagi
problémakat, majd ezt kévetden e problémahoz illeszkeds, speci-
fikus kampanystratégia keriiljon kidolgozasra és megvalositasra.

A feladatok hazai megvaldsitasit a projekt idétartaméra létre-
hozott Nemzeti Tanacsado Testiilet tAmogatja. A testiiletben szak-
értokent részt vesz: Csapé Eva (KSH), Jakli Zoltdn (MK), Kiss Emé
(AAK), Koren Csaba (SZE), dr. Lanyi Péter (NFM), dr. Ménkii Szilvia
(Pest megyei Rendér-fokapitanysag), Mészdros Ferenc (BME), Mocsdri
Tibor (KKK), Oberling Jozsef renddrezredes (ORFK - OBB), Réthdti
Andrds MAUT), Schvdb Viktor NKH), Siska Tamads (Egytitt Bt.).

A projekt zardakkordjaként a vizsgilatok eredményeire épiild
kozlekedésbiztonsagi intézkedéscsomag-tervezet is meghatarozasra
kertl, mely a késébbiekben beépithets a helyi dontéshozo szervek
fejlesztési stratégisjaba.

Pausz Ferenc tigyvezetd, GRSP Magyarorszdg Egyesiilet
Dr. Torok Arpdd, tudomdnyos munkatdrs, PhD,
KTI Kozlekedéstudomdnyi Intézet Nonprofit Kft.,

A projekt a South East Europe Programban az Eurépai Unio
és Magyarorszag tarsfinanszirozasaval valosul meg.

SENSOR PROJEKT
A EuroRAP konzorcium mar csaknem

SENSEOR

SouthEastNeighbouhood Safefouses

valamennyi EU-tagallamban végrehaj-

. totta azt a nagyszabasu programot, amely-
QSOUTH EAST £Y prog ’ ¥

- EUROPE

Transnational Cooperation Programme

nek eredményeképpen az orszagos kozat

halozatok kozlekedésbiztonsdgi szinvonala

jelentdsen novekedett. Emellett - a helyi

autoklubok kozremtikodésével - széles

Programmo cofunded by he
EUROPEAN UNION

kort tajékoztatast adtak a gépjarmivezetdk szimdra az egyes tvo-
nalak baleseti kockazatdrol, lehetévé téve ezzel a biztonsig szem-
pontjibol optimalis ttvonalvilasztast. Magyarorszdg és kiemelten
az orszagos kozuthalozat jelenlegi kozuti baleseti helyzete nélkiiloz-
hetetlenné teszi a programba valo aktiv bekapcsolodast. A program
irdnyitdja mar évekkel ezeldtt megkereste a témafeleldst az egyiitt-
miitkodés tigyében, 2012-ben végiil sikertilt finanszirozasi hétteret
talalni a magyarorszagi megvaldsitdshoz. Mivel jelenleg minden
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projektek

szitkséges adat és a szakértsi hattér is rendelkezésre all, lehetdség
nyilt a SENSoR (South East Neighbourhood Safe Routes) pro-
jekt keretében, a program kozds finanszirozasban toérténd hazai
megvaldsitisara.

A projekt olyan - nemzetkozi gyakorlatban széles korben
alkalmazott, egységes - modszertant ad, amely a vilagszerte
ismert EuroRAP folytatisa a kozép- és kelet-eurdpai orszdgokra.
A SENSOR program egyrészt tn. veszélytérképet készit a baleseti
és forgalmi adatok alapjan, amely a kozlekedk szdimara szemlé-
letesen abrizolja az egyes ttvonalak baleseti kockazatat. Masrészt
- és ez mar egyértelmtien hasznos és fontos valamennyi kozutke-
zeld szamara - olyan modszertant, tudomdanyos alapot ad, amellyel
meghatarozhatdak a kozuthdlozat legveszélyesebb részei. A mod-
szertan - kozlekedésbiztonsagi feliilvizsgdlat alapjan - csillagokkal
mindsiti a kdzutakat, hasonléan a gépkocsik toréstesztek alapjan
vald mindsitéséhez (EuroNCAP). A flggetlen feliilvizsgalat meg-
bizhatéan azonositja a kozathdlozat azon részeit, ahol kiskoltségt
forgalomtechnikai beavatkozisokkal jelentésen novelhets a koz-
uti biztonsdg szinvonala. A projekt végrehajtdsa tobbek kozott azzal
az eldnnyel jar, hogy a hazai orszigos kozuthilozatot is ugyanolyan
modszerrel vizsgalndk meg és mindsitenék, mint mas orszagokét.
A felzarkozas a vezeté EU-tagallamokhoz csak igy képzelhetd el.

A hilozat kivalasztasanal eleve fontos szerep jut a halozati ada-
tok hozzaférhetdségének, megbizhatdsagianak. A SENSoR projekt
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alapelve, hogy a vizsgalt részhilozaton torténjék legalabb a haldlos
kimenetelt kozuti balesetek 30%-a. A kivalasztott halozat 2918 km,
amely szakaszainak 5 km-nél hosszabbnak kell lennitik, hosszuk
idedlis esetben 20 km. A rovidebb szakaszok dsszevonasra keriil-
nek. A szakaszok baleseti kockazatat a hazai szakteriileten relativ
baleseti mutatonak nevezett hanyadossal jellemzik. Lehetéség sze-
rint a legutébbi hiarom év adatait kell elemezni, de statisztikailag
kis esetszimoknal ez az id6szak megnovelhet6. A hazai alkalmazas-
ban 2008-2010 kozott elemezték az adatokat. Az atlagos napi forga-
lom (ANF) osztalykézeit tizezres lépesskben valasztjak meg.

A veszélytérképek készitése valds baleseti és forgalmi adatokon
alapul. A médszer lényege, hogy szinkddokkal ellatott térképek
szemléltetik a haldlos és stlyos baleseti sériilés kockazatat a kiva-
lasztott halézaton. Az eredmények nemcsak a nemzeti, hanem
a nemzetkozi 6sszehasonlitashoz is fontos alapot adnak. Ez az dbra-
zolasi forma fontos informaciot nyujt a gépjarmuvezeték utvonal-
vilasztasahoz is. A veszélytérkép alapjan eldonthetik, hogy utazdsuk-
hoz melyik atvonal garantilja a legnagyobb biztonsagot (legkisebb
baleseti kockazatot).

A nemzetkdzi SENSoR program jelenleg folyik, {6 célja a folya-
matosan nagy balesetszamok csokkentése. Ehhez a tervezett és meg-
lévo uthalozat kozlekedésbiztonsagi feltilvizsgalatdt kivanja elvégezni
a fokozott kockdzatu helyek feltarasaval. Az eredmények alapjan
hatékony, kiskoltségi megel6z6 intézkedéseket vezetnek majd be.

Ami a kozati infrastrukttra javitdsat illeti, az uthalozat biztonsa-
ganak jobb kezelésével évente tébb mint 600 halilos dldozat és mint
egy 7000 baleset lenne elkertilhetd a transzeurdpai uthalézat ttjain,
ami a haldlos aldozatok 12-16%-4t és a balesetek 7-12%-t jelenti.

Stratégiai célok:

¢ a hazai szakmai hattér biztositasa a SENSoR program magyar-
orszagi megvaldsitasdhoz

o veszélytérkép (kockdzati térkép, RiskMapping) készitése a bal-
eseti és forgalmi adatok felhasznélasaval a hazai orszagos kozat-
halozat kozati biztonsdg szempontjabol mértékado részhaloza-
tara, az eredmények széles kort kozzététele

¢ a meglévd uthalozat kozlekedésbiztonsdgi feliilvizsgdlata
a SENSoR program keretében alkalmazott EuroRAP modszer-
tan felhaszndlasaval, az egyes utak baleseti kockédzatdnak csilla-
gokkal valé minésitése (Star Rating)

¢ afeliilvizsgilat alapjan javaslatok kidolgozasa kiskoltségii beavat-
kozdsok széles korii alkalmazasara, az orszigos kozuthaldzat koz-
lekedésbiztonsagi szinvonaldnak jelentds javitdsara.

Sipos Tibor, tudomdnyos munkatdrs, KTI Kozlekedéstudomdnyi

A projekt a South East Europe Programban az Eurépai Unio
és Magyarorszag tarsfinanszirozasaval valosul meg.

PRO-SAFE PROJEKT

1. Bevezetés

A KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet Koz-
lekedésbiztonsagi Kozpontja 2012 észén

PRO SAFE
palyazatot nyujtott be a Visegradi Alaphoz,

: a ,Négy Visegradi Allam kozotti kozleke-
désbiztonsaghoz kotott szakmai egyiittmiikodés erdsitése” (az angol
elnevezés szerint: PRO-SAFE -Intesifying PROfeSsionAl collabo-
ration For safE road transportation among the Visegrad countries)
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cimmel, amelyet 2012 novemberében pozitivan biraltak el. A prog-

ram soran a kozlekedésbiztonsagi infrastruktira menedzsment és
kulfoldi forgalom kapcsolatat vizsgald egyiittmiikodés valosul meg
a visegradi orszdgok kozott. Az egyutemiikodés keretében a téma-
tertiletet targyald minikonferencia-sorozatot rendeznek.

A sorozat elsé konferencidjara ,, Kozlekedésbiztonsagi infra-
struktura menedzsment és kiilfoldi forgalom a visegradi orszagok-
ban” cimmel 2013. mércius 8-4n, Varsoban keriilt sorfl, melynek
levezets elnoke dr. Torok Arpdd volt.

2. A helyzetfeltaré konferencia célja

A Visegradi Alap altal finanszirozott PRO-SAFE projekt célja
a kozlekedésbiztonsaghoz kapcsolods egyiittmitkodés fejlesztése
a visegradi orszagok kozott, illetve a visegradi orszagok turiszti-
kai szempontbdl érintett utjainak kozlekedésbiztonsagi vizsgilata,
a nemzeti kozuti kozlekedésbiztonsagi programok kozés pontjai-
nak azonositdsa, 6sszehangolasa és a jovére vonatkozd iranymutata-
sok megfogalmazasa az adott szakteriileten mértékado szakemberek
bevonasaval. Az infrastruktura-halozat kozlekedésbiztonsdgi vizsga-
latat az Eurépai Parlament és a Tanacs 2008/96/EK irdnyelve sza-
balyozza, ezért az indit6 konferencia egyik kiemelt célja az irdnyelv
visegradi orszdgokban megvaldsult adaptaciojanak értékelése volt.
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3. Az elért eredmények bemutatasa

A konferencia keretében a partnerek bemutattak a visegradi orszé-
gokban a 2008/96/EC direktiva bevezetésével kapcsolatos nehéz-
ségeket, korlatokat. Emellett a rendelet kapcsan kialakult fejlesz-
tési lehetdségek, megoldott nehézségek és a direktiva bevezetésébol
kovetkezd kedvezd hatdsok is bemutatasra keriiltek.

Joanna Zukowska és Krzysztof Piskorz, a lengyel WORD
Olsztyn (Regional Road Traffic Centre - Road Safety Centre in
Olsztyn www.word.olsztyn.pl) szervezet képviseldi elmondtik,
a 2008/96/EK iranyelv hatalya al4 tartozd TEN-T halozati elemek
az orszagos kozuthdlozat 25%-it teszik ki hazajukban, illetve, hogy
a kozuti balesetben meghaltak szamanak 15%-a kéthetd a lengyel-
orszagi TEN-T hélozathoz. Fenti adatok alapjan érthetd, hogy a len-
gyel szervezet szerint az a legfdbb probléma, hogy az iranyelv kizaro-
lag a TEN-T hélozatra vonatkozik. Mivel az iranyelv énkorményzati
utakon térténd alkalmazdsa nem kotelezd, az adaptaciotol varhatod
kozlekedésbiztonsdgi hatdsok meglehetdsen korlatozottak. Emellett
jelentds probléma, hogy az irdnyelv dltal eloirt auditori fiiggetlenség
sokszor nehezen biztosithatd, mert sok mindsitett auditor a kozut
kezeldi szakteriileten miikodik.

Pokorny Petr, a cseh CDV (Centrum dopravniho vyzkumu, v. v.
i. www.cdv.cz) szervezet képviseldje hangsulyozta, Csehorszagban
a2008/96/EK irdnyelv alkalmaziséval kapcsolatban kiemelt prob-
lémat jelent a kozlekedésbiztonsdgi hatdsvizsgalatokra vonatkozd
kotelezettség, hiszen sem utmutatd, sem megfelelden feldolgo-
zott és kozzétett adatallomany nem 4ll rendelkezésre a vizsgala-
tok elvégzéséhez.

A 2008/96/EK iranyelv hazai alkalmazasi gyakorlatat, illetve
a kapcsolodo kérdéses tertileteket dr. Mocsdri Tibor mutatta be.
Mint mondta, a lengyel és cseh partner 4ltal felvazolt ,gyermek-
betegségek” a magyar rendszerben is jelen vannak. Ezeken tul
kiemelte, a képzési rendszer magasabb foku eurdpai egységesitése
a tananyag, a kévetelmények és a képzési lépcsék tekintetében eld-
segitheti az unios integracids torekvéseket, illetve hosszu tavon
a kozlekedésbiztonsag javulasat.

Ezt kovetden, a konferencia masodik részében a partnerek
értékelték a kilfoldi honossagu jarmuvezetokhoz kothetd balese-
tek teriileti megoszlasat, kiilonos tekintettel a visegradi orszdgok-
bol érkezé nemzetkozi forgalomra. Az eredmények rdmutattak,
hogy a visegradi orszdgokbol érkezd kulfoldi kozlekeddk szamara
komoly segitséget jelenthet a leggyakrabban hasznalt utvonalak
veszélyforrasaira figyelmeztetd tijékoztatd anyag. Ennek megfe-
leléen a projekt tovabbi részében ez a tijékoztatd anyag keriil
majd dsszedllitasra.

K6szonetnyilvanitas

A PRO-SAFE palyazat a Visegradi Alap timogatasaval valdsul meg.
The project is supported by the International Visegrad Fund (www.
visegradfund.org).

Dr. Torok Arpdd, tudomdnyos munkatdrs, PhD,

KTI Kozekedéstudomdnyi Intézet Nonprofit Kft.,
Kézlekedésbiztonsdgi Kozpont

Biré Angelika, projektkoordindtor, KTI Kézlekedéstudomdnyi
Intézet Nonprofit Kft., Kozlekedésbiztonsdgi Kozpont

[1]  Regiondlis kizlekedésbiztonsdgi projekt indul. A szakmai egyiicemiikodés erdsitése
a visegrddi orszdgok kozitt; in: Kozlekedésbiztonsdg, a Nemzeti Kozlekedési Hatésdg
szakmai lapja, 2013. 1-2. szdm, 64-65. old.
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prevencio

Nalunk is miikodhet az angliai baleset-megel3zési program

Orok kérdés, vajon létezik-e olyan baleset-
megeldzési program, amely képes ugy
hatni a fiatalabb generacidkra, hogy

a megszerzett ismeretek hatasai valéban
beépiilnek gyermekeink, fiataljaink
fejébe, és akar évtizedeken keresztiil is
jotékonyan miikddnek. Vélhet6en ezt

a kérdést tették fel maguknak 2006-ban
az angliai Staffordshire megye kozlekedési
szakemberei is, amikor két évvel korabban
igen gyaszos esztenddt élt meg a régio.

ANGLIA, NEMETORSZAG, DEBRECEN

A riadofujasra, illetve a kutatasra az adott okot, hogy az egymillio
lakostt megyében egy év leforgasa alatt 464-en haltak meg kozuti
balesetben, s az aldozatok csaknem fele 16-25 éves fiatal volt. Ezt
kévetden indult utjéra a ,,Crash Course” program, vagy nevezziik in-
kabb eldadds-sorozatnak, amelynek kovetkeztében két év alatt 50 (1)
szazalékkal csokkent a halalos kozlekedési balesetek szama. Aligha
lehet kétséges, hogy a program tud valamit, hiszen egy ilyen ered-
mény egészen rendkiviilinek szimit. Nem véletlen, hogy az angliai
sikereken felbuzdulva Németorszagban is megalkottak a program
helyi véltozatat, miutan Eszak-Rajna-Vesztfalia tartomény beltigy-
minisztere - megtekintve egy eldadast - elrendelte, hogy min-
den iskola 10-11. osztilyos didkjainak részt kell vennie egy-egy
eléaddson.

Mikézben hazankban is komoly - az Eurdpai Kozlekedésbiztonsagi
Tanacs elismerését is kivivd - eredményeket hozott a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium (NFM) és a Nemzeti Kozlekedési
Hatdsag altal mukodtetett Kozati Kozlekedésbiztonsagi
Akcioprogram, a magyar rendérség is kivancsi lett a németorszi-
gi ,Crash Course” modellre. Az Orszagos Renddr-fokapitanysag
Kozlekedésrendészeti Foosztilya, az Autdpalya-feliigyeleti és
Balesetmegel6zési Osztily szervezésében - Eszak-RajnaVesztfalia
tartomany renddrségének vendégeként - tavaly nyaron jart de-
legacio Kolnben ¢és Neussban. Mivel a tanulmanytton a Hajdu-
Bihar megyei Rendorfokapitanysdg is képviseltette magat, nem
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véletlen, hogy a németorszagi tanulmanyutat kévetden az ORFK

Kozlekedésrendészeti Foosztalyanak vezetsje, Oberling Jézsef ezredes
a debreceni kozlekedésieket jelolte ki a ,,Crash Course” prog-
ram magyarorszdgi megvalositéjanak. Mi tobb, sikeriilt igazan
talald magyar cimet is talalni a fiataloknak szolo eldadasnak, hiszen
a Torés-Pont joval kifejezébb az eredeti elnevezésnél.

A PROGRAM FOKUSZPONT)AI

Mindazok, akik eljutottak iddig az olvasdsban, és nem ismerik
a program részleteit, mar bizonyara hidanyoljik az eléadasok tartal-
manak leirasdt, vagyis azt, hogy vajon mit6l is ért el ilyen latvanyos
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sikereket Europa két vezetd orszdgaban. Nos, erre voltak kivancsiak
az ORFK - Orszigos Balesetmegeldzési Bizottsag (ORFK - OBB)
vezetdi is - koztiik Schvdb Zoltdn, az NFM kozlekedésért felelds
helyettes allamtitkara, az ORFK - OBB tarselnoke és Gydri Gyula,
a Nemzeti Kozlekedési Hatosag elnodke, az ORFK - OBB szakmai al-
elnske -, akik majus 15-én a debreceni Simonffy Emil Zeneiskolaban
lehettek szemtanui elészor, miként mukodik ,élesben”
a didkok részére rendezett program.

Mindenekelstt Suba Istvdn fohadnagy, a Hajdu-Bihar megyei
Rendérfokapitinysag Kozlekedésrendészeti Osztalyanak kiemelt
foeldadoja, a megyei baleset-megeldzési bizottsag titkara ismer-
tette a - fiatal jarm(vezetdk mellett az autdban utazé fiatalokat
megcélzé - program fokuszpontjait. A projekt célja, hogy a fia-
talok ismerjék meg a balesetek elkertilésére szolgald lehetdsége-

ket, fokozottabban ismerjék fel a kockazatokat, képesek legyenek

értékelni a baleseteket kivaltd okokat, ismerjék fel a korosztalyukra
jellemzd baleseti kockazatokat, tudjanak helyesen reagalni masok
veszélyes magatartasara, képesek legyenek megallitani azokat, akik
kockdzatosan viselkednek - és tudjanak tanulni méasok hibaja-
bol. A modszer lényege, hogy az eléadds erés érzelmeket ébresszen
a fiatalokban.

CSERFES FIATALOK SiRI CSONDBEN

Eddig a szdraz tények, amelyet a ,szereplok” toltottek meg igazan
tartalommal. A fentebb leirtak megismertetése ugyanis olyan szak-
embereken keresztil torténik, akik gyakorlatilag életitk minden
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prevencio

napjaban - mas-mas megkodzelitésben ugyan - kozel kertilnek
a tragédidkhoz. E sorok iroja szamara az el6adas egyik legnagyobb
erénye az volt, hogy az eladok elkertilték - az ilyenkor mindig
stlyos csapdaként ott lebegd - hatdsvaddsz elemeket, amelyekre
egyébként rendkiviil emberi hozzaallasuk, kozvetlen stilusuk,
valamint a bemutatott kép- és filmanyag miatt nem is lett volna
szitkség. A feladatra nagyon jo érzékkel kivalasztott fiatal rend6r-
tiszt, Suba Istvdan mellett kiviléan érzi ezt a ,szereplé garda”
tobbi tagja is, igy dr. Toth Ildik6, a Debreceni Torvényszék elnok-
helyettese, Béres Rita ttzoltd hadnagy, a Hajda-Bihar megyei
Katasztrofavédelmi Igazgatdsag krizisintervencidval foglalkozo pszi-
chologusa, Moldovdny Attila ttzoltd fétdrzszaszlos, a Hajdu-Bihar
megyei Katasztrofavédelmi Igazgatdsag tigyeletese, Horvdth Istvdn,
az Orszdgos Mentészolgalat Debreceni Mentéallomasanak szak-
dpoldja, valamint a Hajdu-Bihari Motorosok Egyesiiletének tagjai.

Ezt kdvetben indult Utjara a ,,Crash Course”
program, vagy nevezz(ik inkabb el6adas-
sorozatnak, amelynek kovetkeztében két év
alatt 50 (!) szazalékkal csokkent a halalos

kozlekedési balesetek szdma.

A részt vevd eldadok mindegyike hoz magéval egy-egy - a térség-
ben tortént - tigyet, amelyet aztan ki-ki a maga szemszdgébsl mu-
tat be a gyerekeknek. Hogy a sz&veg és a mellé vetitett helyszini
képek és videofilmek az oktato vagy éppen kioktato stilus mells-
zésével is milyen hatast kelt, azt mi sem bizonyitja jobban, mint
az, hogy az egyébként cserfes korosztilyba tartozo fiatalok siri
csondben hallgattik, nézték végig a mintegy masfél 6ras eldadast.
Az el6adok érezhetden nem riijeszteni szerettek volna a diak-
kozonségre, hanem nagyon egyszert szavakkal, legtdobbszor csak
a szikar, de tragikus tényekkel szerették volna megismertetni
a gyerekeket, ravilagitva persze, hogy egy-egy baleset milyen kony-
nyen megel6zhetd lett volna. Rajtam kiviil talan masok is fel-
fedezték, hogy az eléadok még a ,tragédia” szot sem haszndltak
mondandojukban, noha éppen lett volna ra okuk, és csinjan ban-
tak az olyan szenzaciot keltd jelzékkel is, amelyek napjainkban
a bulvérsajtot jellemzik.

Az el8addk még a ,tragédia” szot sem
hasznaltak mondanddjukban, noha éppen
lett volna ra okuk, és csinjan bantak az olyan
szenzaciot keltd jelz6kkel is, amelyek

napjainkban a bulvarsajtét jellemzik.

A programot amugy a Debreceni Egyetem hallgatéi is segitik, koz-
remiikédésitkkel tudomanyos kutatis is késziil, amely arra mutat
r4, hogy milyen hatast sikertlt elérni a fiatalok tudatformalasa terén.
Debrecenben 2013 mérciusdban tartottdk az els6 eléadast, amelyen
azéta hét kozépiskola mintegy 750 diakja vett részt. Csak remélni
lehet, hogy a program Magyarorszdg tobb nagyvarosiban is meg-
honosodik a jovében, hiszen a debreceni példa, bér a statisztikakra
még varni kell, tgy ttnik, igazolja majd az egykori angliai és német-
orszagi eredményeket.

Somogyi Gdbor
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Az Eurdpai Kozlekedésbiztonsagi Tanécs hireibdl valogattunk

Az Eurdpai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs
(ETSC) nemzetkozi szakpolitikai munkassaga
részeként rendszeresen beszamol a legujabb
kozlekedésbiztonsagi fejleményekrol,

legyen szé az EU dontéshozatali és
torvénykezési folyamatairdl vagy az egyes
tagallamok el6remenetelérél. Havonta
megjelend Monitor cimi kiadvanyaban
tematikus bontasban 0sszegzi

a legfontosabb eredményeket az olyan
terliletekre vonatkozoan, mint az ittas
vezetés, gyorshajtas, vasuti, légi és vizi
kozlekedésbiztonsag stb. Jelen cikkben

az ETSC gyorshajtassal és ittas vezetéssel
kapcsolatos aktualis hireibél valogattunk.

Az EU az alkoholzarakra vonatkozé
jogositvanykddok harmonizalasara késziil

Az EU vezetdi engedélyekkel foglalkozo bizottsdgdnak napirend;jé-
re annak kapcsan kertilt fel a téma, hogy jelenleg kiillonbozé tipusu
alkoholzaras vezetdi engedélyeket hasznalnak az egyes tagallamok-
ban. A cél pedig az lenne, hogy az ilyen jogositvinnyal rendelkezé
vezetdk idegen orszagban is tiszteletben tartsak a vonatkozo kozle-
kedési szabalyokat. E probléma kapcsan tobb hatdsag is jelezte mér
a harmonizalt eurdpai kod sziikségességét, a 05.09-es kod (alkohol-
zérral felszerelt gépjarmuvek vezetésére korldtozott vezetdi enge-
dély) ugyanis megkénnyitené a rendéri ellendrzést. A kod beveze-
tése elotti atmeneti id6t a szakértdk két évre becsiilik. Ez a valtozas
arra is 0sztdndzheti az alkoholzaras rehabilitacios programokat
még nem muiikodtetd tagallamokat, hogy vegyék fontoléra e prog-
ramok bevezetését az alkohollal visszaéls szabalyszegdk szamara.
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iRORSZAG

[rorszagban is kiemelt figyelmet szentelnek az ittas vezetés visszaszo-
ritasanak: a 2013-2020-as id6szakra vonatkozo 4j ir kozlekedésbiz-
tonsagi stratégia kulcsjelentéségi tertiletei kozott szerepel a vissza-
esd ittas vezetdk szamara biztositott rehabilitacios-szemléletformald
kurzusok és az alkoholzarak bevezetésének elésegitése. Az j straté-
gia célja, hogy 2020-ra az egymillio lakosra jutd haldlos kozuti bal-
esetek szama 25 fére vagy az ala csdkkenjen (azaz maximum 124 ha-
lileset forduljon eld évente), illetve, hogy az egymillié lakosra jutd
stlyos sériilések szama ne haladja meg az évi 61 6t. frorszag a koz-
uti halalozasok tekintetében jelenleg az 6toddik legbiztonsagosabb
orszag az EU tertiletén. E helyezés elérésében komoly szerepet jat
szottak az ir kormany intézkedései az ittas vezetés visszaszoritasara,
tobbek kozott a megengedett véralkoholszint hatardnak csokken-
tése és a kotelezd szonddzas.

SKOCIA

2012 szeptemberében a skot kormdany nyilvdnos egyeztetést kez-
deményezett a rendérséggel és az Egyesiilt Kiralysag korményaval
a megengedett véralkoholszint hatardnak 0,8g/1-r6l 0,5g/lre vald
csokkentésérdl. Mielétt azonban sor keriilne a megengedett véral-
koholszint szigoritasara, 4t kell gondolni, hogy miként lehet a leg-
hatékonyabban tajékoztatni az Angliabol Skociaba utazo jarmu-
vezetdket a szigorubb korlatozasrol.

NEMETORSZAG
Kisebb a visszaesés esélye azon ittas vezetdk korében, akik a veze-
t6i engedély teljes felfuggesztése helyett alkoholzaras rehabilitacios
programban vesznek részt, ugyanakkor a berendezés kiszerelését
kovetden a visszaesés aranya megndvekszik - mutatta ki a német
Szovetségi Autdpalya Kutatdintézet (BASt) altal az alkoholzarak
témdijiban végzett kutatas. Ezekre az eredményekre alapozva egy
4tfogo programot dolgoznak ki, amelynek kézéppontjaban az alko-
holzarak alkalmazasa 4ll, mint az ittas német vezetdk pszicholdgiai
rehabilitdlasanak eszkoze.

Szintén az alkoholzar alkalmazasi lehetéségeit jarta koriil
a DEKRA tavaszi konferencigja. Az ittas vezetéssel jaro kockazatok
- kozlekedésbiztonsiagi megkozelités cimi rendezvény soran egy
témaba vago Uj kiadvanyt is bemutattak Legjobb gyakorlatok az al-
koholzarhoz kapcsoléddan - szakirodalmi attekintés, értékelés és
tervezési szempontok cimmel. A kdnyv jelenleg még csak németiil
kaphato, de hamarosan elkésziil az angol nyelvii 6sszefoglaloja is.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



AUSZTRIA

Az Osztrak Kozlekedésbiztonsagi Testiilet 2011 szeptembere és
2012 februarja kozott hivatdsos gépjarmuvezetdk korében vég-
zett alkoholzar-tesztelést, azt vizsgdlva, hogy mennyire fogadjik el
az alkoholzar hasznalatat a jarmiivezetdk és a kozlekedési tarsasa-
gok. A vezetdk kb. 60 szazaléka mondta azt, hogy az alkoholzirat
konnyen lehet hasznalni, illetve 70 szdzalékuk gondolta ugy, hogy
a berendezés haszndlatanak bevezetése javithatja a kozlekedésbiz-
tonsagot. A kutatasba bevont kdzlekedési cégek fele tAmogatta
az alkoholzarak hasznilatanak jogszabdlyi rogzitését, ugyanakkor
csak 16 szazalékuk értett egyet azzal, hogy az alkoholzar kotelezd
eleme legyen a buszoknak, teherautéknak sth. A teszt eredményei
alapjan az Osztrak Kozlekedésbiztonsagi Testiilet azt javasolja, hogy
az alkoholzirak hasznilata legyen kotelezd a nagy feleldsséggel jard
gépjarmu-vezetéi munkakorok esetében (pl. iskolabusz-vezetés).

FINNORSZAG
Finnorszagban, ahol 2008 6ta alkalmaznak alkoholzaras rehabi-
litacids programokat, nemrégiben kozzétettek egy tanulmanyt,

amely az alkoholzarak hatékonysdgit és az uthasznalokra gyakorolt

kitekintd

hatéasat kutatja. 2008 és 2012 kozott 1687-en valasztottak a beren-
dezés beszerelését, és ezek kozill mindossze 54 vezetd (3,3 sza-
zalék) bukott le ittas vezetés miatt a rehabilitacids idészaka alatt.
A vezetdk kb. egyharmada nyilatkozott tgy, hogy dnkéntes alapon
tovabbra is hasznalnd az alkoholzarat a probaidé lejartaval. A leg-
tobb jarmivezetd azonban kellemetlennek értékeli azt a helyzetet,
ha nyilvanosan kell hasznilnia az alkoholzarat.

DANIA

A danok tobbsége (98 szazalék) elfogadhatatlannak tartja az ittas ve-
zetést, dertilt ki a Dan Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Tanacs és a Tryg
Traffik Alapitvany altal kozzétett felmérésbol. Ezt az dltalanosnak
mondhaté attit(idot teljes mértékben aldtamasztja az a tény, hogy
az alkoholos befolydsoltsdg miatt bekovetkezett kozuti haldlesetek
szama az elmult tiz évben jelentésen csokkent a dan utakon. A fel-
mérés szerepldi a leginkabb kertilendd kozlekedési viselkedésmintak
kozott emlitették az ittas vezetést. Sot, a megkérdezetteknek tobb
mint a fele azt is kijelentette, hogy baratjukat, ismerdsiiket is
megprobalnak lebeszélni, ha alkoholfogyasztis utdn akarnanak
a volan mogé tlni.
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A Bizottsag Uj tanulmanya a sebesség-
korlatozas és az ISA alkalmazasa témajaban

A tanulmdny a sebességkorlatozo és sebességvalasztast segitd in-
telligens rendszerek (ISA) biztonsagi eldnyeit jarja koril, tovabba
a témara vonatkozé eurdpai véleményeket is kutatja. A f6 cél annak
meghatdrozasa, hogy milyen kozlekedésbiztonsagi hatdsokkal jarna
a sebességkorlatozd berendezésekre vonatkozo 2002/85 EB irdny-
elv alkalmazasa a nehéz tehergépjarmtvek korében, kiilondsen te-
kintettel a 3,5 tonna és 7,5 tonna kozotti jarmuvekre. A tanulmany
a sebességkorldtozo berendezések hasznilatit a kénnyt tehergépjar
miivek esetében is vizsgdlni fogja. Az Eurdpai Parlament 2013. ma-
jus 7-i dontése alapjin csokkenteni kivdnjak a konny tehergépjar-
miivek okozta kibocsatasokat, ami maga utdn vonhatja azt, hogy
120 km/h-ban maximalizaljak a sebességiiket.

FRANCIAORSZAG

Mar tizenkét francia vdros dontott ugy, hogy 30 km/h sebességkor-
ldtozast vezet be a beltertiletén. A szigorubb szabilyozds mérhetéen
tovabb csdkkentette a balesetek szamat. Fontenay-aux-Roses varosa
volt az elsé, amely 2005-ben szigoritotta a beltertileti sebességhatart;
azota egyre tobben valasztjak a gyaloglast és kerékpdrozast minden-
napi kozlekedésiik soran.

LENGYELORSZAG

Iskoldk és korhazak mellé telepitenének sebességmérd kamerdkat
Lengyelorszagban. 2013-ban hat kameraval bévitik az orszégos sebes-
ségmérd kamerarendszert, amely jelenleg 315 darabbol 4ll, illetve
tovabbi 100 darab beszerzésére irnak ki pdlyazatot. A parlamenti
képviselok ugy vélekednek, a fennmaradd kamerdknak iskolak és
korhazak mellett lenne a helytik, és a gyorshajtasok szankciondla-
sdbol befolyt dsszegeket a kozlekedési balesetek dldozatai szamara
létesitett alapnak tervezik folyositani.

SPANYOLORSZAG

A spanyol kozlekedésbiztonsagi dontéshozok jelentés viltoztatasokra
késziilnek: az autdpalyakon a sebességhatar 120 km/h-rél 130 km/h-ra
valo emelését fontolgatjik, ugyanakkor a gyorsforgalmi utakon
100 km/h-rol 90 km/h-ra csokkentenék azt. Emellett a sebesség-
mérd kamerdkat blokkold és érzékeld berendezéseknek nemcsak
a hasznalatit, de a birtoklasit is illegdlissa tennék. A tovéabbi ter-
vezett szigoritdsok szerint a biztonsdgidv-hasznalat minden tilésen
kotelezévé valna, és kilatasba helyezték a kerékparosok szamadra
a kotelezd bukosisaleviseletet, illetve fontolora veszik az altaldanos
30 km/h-s sebességkorlitozas bevezetését is virosi teriileteken.

SVAJC

Svdjcban szintén azon dolgoznak a hatésagok, hogy ellehetetlenit
sék a sebességmérd kamerak kijatszasat: idéntdl tilos a sebességmérd
kamerdk jelenlétére figyelmeztetd fizetett tijékoztatds minden
audiovizualis médiacsatornan, GPS radarérzékeldkon, SMS-ben
vagy a kapcsolodo internetoldalakon keresztiil. A szocidlis média
esete azonban némi bizonytalansagot sziilt maga koriil. Példaul egy
facebookos figyelmeztetés bariti korben nem minésiil biintetendé
cselekedetnek - akdrcsak a baritnak kuldstt figyelmeztetd magan
sms, amely szintén nem biintethetd -, de ha tébb szdz embert érte-
sitenek facebookon keresztiil, azért mar birsdg szabhato ki.
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A valasztasok elétt nagy port kavar a sebességkorlatozas bevezeté-
sének kérdése a német autopalyakon. A partok allispontja megoszlik
arrdl, hogy tamogatjik-e a 120 km/h-s sebességhatar bevezetését
a sztradakon, amelynek 65 szazalékdn jelenleg nincs érvényben kor-
latozds. A statisztikék azt mutatjdk, hogy e szabalyozatlan szaka-
szokon 28 szazalékkal tobb baleset torténik, mint a korlatozassal
érintett autopdlya-szakaszokon.

EGYESULT KIRALYSAG

Tavaly november ota tart a konzultacié a brit kozlekedési minisz-
térium javaslatarol, amelyben a 7,5 tonna ¢ssztdmegnél nehezebb
tehergépjarmiivek esetében 64 km/h-rol 72-80 km/h-ra emel-
nék a sebességhatart az egysavos orszagutakon. A javaslat mogott
az a kozlekedésbiztonsagi megfontolds 4ll, miszerint a lassan koz-
lekedo teherautok jelenléte az utakon szamos esetben vezet elézé-
ses balesetekhez. Tovabbi szempontként gazdasagi okok, az tize-
meltetdk versenyképessége, a forgalmi torlodasok csokkentése,
a levegdmindség javitasa stb. is felmeriiltek. A javaslattal szem-
beni aggodalmak szerint a pozitiv kozlekedésbiztonsagi hatas
nem bizonyitott, illetve a veszélyes el6zéseket nem a teherautok
menetsebességének felgyorsitasaval kellene elkeriilni, hanem
példaul a személygépkocsikra vonatkozd sebességhatarok csok-
kentésével. Az ETSC 4prilisi jelentése arra mutat ra, hogy Nagy-
Britanniaban a 3,5 tonna 6ssztdmegnél nehezebb tehergépjarmi-
vek tobb mint 71 szdzaléka rendszeresen tullépi a sebességhatart
az autépalyakon kiviili utakon.

SZLOVENIA

,Koszonjiik, hogy mérsékelt sebességgel vezet!” - e jeligével foly-
tatja kampényét a Szlovén Forgalombiztonsagi Ugynokség 2011
ota, amellyel a sebességhatarok betartasara kivanja dsztondzni
a vezetOket. A kampany koordinalaséban az igynokség a rend6r-
séggel mikodik egytitt, és integralt megkozelitésben kommunikal-
jak kozlekedésbiztonsdgi tizeneteiket tévé- és radidhirdetéseken
keresztiil. 2012-ben az tigynokség a fiatalok szdimdra inditott ver-
senyt, amelyben kreativ 6tletelésre buzditottak dket a biztonsagos
és mértéktartd kozlekedési magatartas kapcsan. Ennek keretében
a palyazok szemléletformals hirdetéseket készitettek sajat korcso-
portjuk szamara. A verseny a kozlekedési ismeretek terjesztéséhez
is hozzdjarult, hiszen rengeteg fontos informdciot osztottak meg
a résztvevokkel a sebesség szerepérol a sériilékeny kozlekeddk veé-
delmében. A min¢l korabban kezdodé felkésziilés jegyében Mit
tudsz a kozlekedésrol? cimmel gyermekek szamdra is tartottak
szemléletformalo vetélkedot.

SZERBIA

Szerbidban a halalos kozuti balesetek kozel 50 szazaléka kotheto
gyorshajtashoz. 2009-ben a szerb hatosagok 50 km/h-ban maxi-
malizaltak a sebességet a varosokban, és most a lakddvezetekben,
illetve iskolak kornyékén 30 km/h-ra szigoritottak. A kozlekedési
minisztérium dtlagsebesség-méréses ellendrzéseket is kilatasba he-
lyezett szakaszsebesség-mérés formajaban, illetve annak a gondola-
tat is felvetette, hogy kotelezévé teszik a sebességszabalyozé beren-
dezéseket a buszokban és a nehéz tehergépjarmuivekben.

Osszedllitotta:
Vicz Vincent
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PIN jelentés

A kozlekedésbiztonsagi helyzet csak feltételekkel hasonlithato ssze

Az elmult években hazankban jelent&sen csokkent a kozuti kdzlekedési balesetek aldozatainak

a szdma. Sokan teszik fel a kérdést: Magyarorszag hol helyezkedik el az EU-tagallamok soraban?

Ismert, hogy az egymillid lakosra jutd kozuti dldozatok szama és mas mutatok alapjan az unids

tagallamok kozlekedésbiztonsagi helyzetének bizonyos szintl 6sszehasonlitasara nyilik lehetdség

- de csak feltételekkel!

LETEZIK OBJEKTIV OSSZEHASONLITAS?

Az ETSC (European Transport Safety Council) immar hét éve
gyjti, elemzi és értékeli az unids tagallamok kozuti kozlekedés-
biztonsdgi helyzetével kapcsolatos adatokat, majd teszi kodzzé meg-
dllapitasait az éves szint( ,PIN Report” kiadvanyokban. A PIN
dokumentumok az unids szint@ dsszesités mellett a legjellemzébb
trendeket, az Gjonnan jelentkezd veszélyforrasokat, a tagallamok
kozlekedésbiztonsagi helyzetének alakuldsat, tovabb4 bizonyos tel-
jesitési mutatoit is tartalmazzak.

Az ETSC emlitett jelentései alapvetden az Eurdpai Bizottsag
részére késziilnek, bar annak tartalmat mindenki hasznalhatja,
akinek a kozuti kozlekedésbiztonsag a munkajahoz tartozik, vagy
a témakor irant érdeklodik. A ,PIN Report™ok végén - a szdveges
értékeléseket kovetden - mellékletek, tablazatok talalhatok, tobb-
éves idésorokkal, a tagallamok szerinti bontésban.

Kozismert, hogy Magyarorszdg 2008 6ta a kozuti kozlekedés-
biztonsag terén korabban nem tapasztalt eredményeket ért el.
Ezzel ugyanakkor nem vagyunk egyediil, hiszen az eurépai uni-
os tagallamok tobbsége is jol teljesitett. Mindenesetre elmondhat
juk, hogy hazank a kozuti kozlekedésbiztonsag terén az ezred-
fordulo idején még a ,sereghajtok” kozé tartozott, napjainkban
viszont a kdzepesen teljesitd, folyamatosan fejlodd orszdgok sora-
ba lépett. A hazai torekvéseket és a haldlos dldozatok szama-
ban elért eredményeinket az ETSC is elismerte, amikor tavaly
hazanknak itélte oda a ,PIN Award 2012” dijat (errél lapunkban
is beszamoltunk).

Sokan tették (és teszik) fel a kérdést: hazank vajon hanya-
dik az EU-tagillamok sordban? Lehet-e egyaltalan az orszagok
kozott objektiv dsszehasonlitast végezni? Erre a valasz csak fel-
tételekkel adhatd meg, hiszen az egyes orszagok eltérd sajitos-
sagokkal, kozuthalozattal, forgalmi adatokkal, jogszabalyi hat
térrel, financialis feltételrendszerrel stb. rendelkeznek, s még
a statisztikai adatgy(jtés rendszere sem egységes a kozosség szint-
jén (pl. a sulyos sériilés egységes meghatarozasa még csak napja-
inkban van teritéken).
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MAGYARORSZAG A KOZEPMEZONYBEN

Az ETSC a PIN kiadvanyaiban minden évben kozzéteszi az egy-
millio lakosra juto kozuti dldozatok szamat, az Eurdpai Unio,
valamint a programban érintett valamennyi orszag vonatkozasa-
ban. (Megjegyzés: a PIN programban az EU-tagallamokon kiviil
tovibbi négy orszdg is részt vesz.) Az egymilli6 lakosra juto aldozat
szam alapjan az ETSC osszeallitja az orszagok sorrendjét, melynek
talidléan a ,Road safety league” megnevezést adta. A legfrissebb,
azaz 2012. évi adatokat az ETSC 2013 juniusaban tette kozzé, me-
lyek alapjan megéllapithatd, hogy az egymillio lakosra jutod kozuti
dldozatok szamanak eurdpai unios atlaga 55 16 (az EU 27 tagilla-
mat tekintve). Természetesen léteznek az unios atlagnal kedvezobb,
illetve kedvezétlenebb eredményt elérd tagallamok.

Az EU 27-ek éllovasa Malta, ahol mindossze 22 baleseti haldlos
dldozat jut egymillio lakosra szamitva. A kis szigetorszagot egy na-
gyobb szigetorszag, az Egyestilt Kiralysag koveti (28 aldozat/egymillio
lakos), mig a harmadik helyen - a nem EU-tagallam Norvégia utan -
Svédorszag szerepel (30 aldozat/egymillio lakos). Az 50 f6s érték alat
ti - azaz az atlagosnal jelentdsen jobban teljesitd - tagdllamok tovab-
bi sorrendje: Dénia (31), Irorszag (35), Hollandia (39), Spanyolorszag
(40), Németorszig (44), Finnorszag (47).

Erdemes megjegyezni, hogy a 2001. évi - azaz a tizenkét évvel
ezelotti — adatok alapjan ugyancsak Malta, Egyesiilt Kiralysag és
Svédorszag volt a sorrend, s Hollandia volt a negyedik. Akkoriban
még atlagosan szamitva 113 haldlos aldozat jutott egymilli¢ lakosra
a kozosség tagallamaiban, azaz tobb mint kétszerese a 2012. évinek!

A tavalyi adatok alapjan a legkedvezétlenebb mutatokkal
a Baltikum és a Balkani térség allamai rendelkeznek: Bulgaridban
83, Lettorszdgban 87, Gordgorszagban 91, Lengyelorszagban 93,
Romaniaban 96, Litvaniaban pedig 100 ember vesztette életét
kozuti balesetben egymillio lakosra vetitve. Magyarorszag 61 f6s
értékkel az unios tagallamok kozépmezdnyében helyezkedik el,
Olaszorszag mogott, de Ausztria elétt. Tizenkét évvel kordbban
hazankban még 121 baleseti halott jutott egymillio lakosra, igy
a tavalyi érték éppen fele a 2001. évinek.
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NEM TELJES KORU MUTATOK
Sziikséges azonban megjegyezni, hogy az egymilli6 lakosra vetitett ha-
lalos aldozatszdm nem alkalmas a tagallamok objektiv, tudomanyos
igény( 6sszehasonlitdsara, hiszen az adatok az egyes tagdllamok mobi-
lizacios szintjét és mds fontos koriilményeket nem veszik figyelembe.
Nem mindegy ugyanis, hiany gépi meghajtasu jarma jut péld4ul a la-
kossag szamdra vetitve, vagy atlagosan évi hany ezer kilométert tesz-
nek meg a gépjarmiivekkel (azaz milyen gyakorisaggal hasznaljak azo-
kat), tovdbba milyen az adott orszag uthalozata, tranzitforgalma stb.
Bar léteznek egyéb nemzetkdzi szintGi mutatok is az ETSC,
IRTAD stb. adatbazisaiban, melyek bizonyos 6sszehasonlitds-
ra nyujtanak lehetéséget (ilyen példaul az el6zo bekezdésben em-
litett ezer lakosra jutd gépi meghajtast eszkdzok szama, vagy

az egymilliard vezetett kilométerre jutd haldlos aldozatok szama),
de ezek sajnos nem teljes kortiek: nem minden tagallam gy(ijt és
szolgaltat ehhez sziikséges adatokat.

Végezetiil egy érdekesség: a Szlovén Nemzeti Ugynokség a koz-
elmultban fogadta el a 2013-2020 kozotti idészakra vonatko-
z6 Nemzeti Kozuti Biztonsdgi Programot (National Road Safety
Programme). Az 4j dokumentumban a szlovének nem a kozuti bal-
esetben meghalt személyek szimanak szazalékban kifejezett mér-
ték(l csokkentését hataroztak meg f6 céljukként, hanem azt, hogy
2020-ra az egymilli6 lakosra juto haldlos aldozatok szama ne legyen
tobb 35 f6nél, az egymillio lakosra jutd sulyos sériilések szama pe-
dig ne haladja meg a 230 fot.

Gégény Istvdn

’ Sorrend
(2001)

Kozuati aldozat/ Sorrend

Kozuati aldozat/ l

jazillam egymillié lakos  (2012) jasalan egymillié lakos
1k Malta 41 1. Malta 22
2 Egyesult Kirdlysag 61 2 Egyesult Kiralysag 28
3. Svédorszag 62 3. Svédorszag 30
4. Hollandia 68 4. Dania 31
5, Dania 81 5. irorszag 35
6. Finnorszag 84 6. Hollandia 39
7 Németorszag 85 7. Spanyolorszag 40
8. irorszag 107 8. Németorszag 44
9. Romania 109 9. Finnorszag 47
10. Szlovakia 116 10. Szlovakia 55
1. Ausztria 19 1. Franciaorszag 58
12. Magyarorszag 121 12. Ciprus 59
13. Bulgaria 124 13. Olaszorszag 60
14. Olaszorszag 125 14. Magyarorszag 61
15. Csehorszag 130 15. Ausztria 62
16. Franciaorszag 134 16. Szlovénia 63
17. Spanyolorszag 136 17. Luxemburg 65
18. Szlovénia 140 18. Esztorszag 65
19. Ciprus 140 19. Belgium 68
20. Lengyelorszag 145 20. Csehorszag 70
2. Belgium 145 21. Portugalia 70
22. Esztorszag 146 22. Bulgaria 83
23. Luxemburg 157 23. Lettorszag 87
24. Portugalia 163 24. Gorogorszag 91
25. Gorogorszag 172 24. Lengyelorszag 93
26. Litvania 202 26. Romania 96
27. Lettorszag 236 27. Litvania 100

EU-27 atlag 113 EU-27 atlag 55
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Kitekintés a kerékpdarozas eurdpai helyzetére

A kerékparozashoz kapcsolddo lehetdségek tarhaza, ugy tlinik, végtelen.

A bicikli nem pusztan a kornyezetbarat kozlekedés kelléke, de
szervezGeleme a tarsadalmi életnek, szerepet jatszik a gyerekek
oktatasaban és képességfejlesztésében - és mint lathatjuk, akar a jovo egyik
leghatékonyabb varosi csomagkézbesitési eszkdzévé is eldléphet. Az alabbi
kitekintés egymashoz lazan kapcsolodd témakat olel fel. ElsGként az unids
orszagok kerékparos rangsorat tekintjuk at, majd olvashatunk egy dan
példat arra, hogyan jon képbe a kerékpar a kiilonleges igényli gyermekek
szocializalasaban. Ezeken tul a kerékparozas gazdasagai hatasait, illetve

a konnydaruk szallitadsaban nyilé potencialis lehet6ségeit mutatjuk be.

MAGYARORSZAG A NYOLCADIK AZ UNIOS ORSZAGOK KEREKPAROS RANGSORABAN
2013 juniusdban latott napvilagot az ECF (European Cyclists’ Federation - Europai Kerékpsarosok Szévetsége)

© altal foként EU-s hittértanulmanyok alapjin ésszeallitott kerékparos ranglista, amelybsl kidertl, hogyan teljesi-
© tettek az elmult években az unios orszagok. Az dsszesitett rangsorban nem meglepé modon Dania és Hollandia
¢ all holtversenyben az elsé helyen, cket koveti Svédorszag, majd Finnorszag, Németorszdg, Belgium és Ausztria.
¢ Utanuk kovetkezik Magyarorszdg, maga mogé utasitva Szlovakiat, az Egyesiilt Kiralysagot és Franciaorszdgot.

Az 6sszehasonlitas az aliabbi paraméterek mentén tortént: a kerékparosoknak a kozlekedési modok meg-

¢ oszlasiban (modal split) képviselt aranya, a kerékparozasra jellemz kozlekedésbiztonsag, a kerékparos turiz-

mus volumene, a piaci helyzet (éves kerékpareladdsok mennyisége), illetve a kerékparos érdekképviselet szintje.

¢ Az 6t paraméter mindegyikéért az ECF kiilon pontokat osztott, és ezek stlyozatlan dsszesitésébol llt ssze

: az egyes orszdgoknak a rangsorban elfoglalt végleges helye.

Magyarorszag a kerékparozdsnak a kozlekedési modok megoszlasiban képviselt kb. 20 szdzalékos arannyal

© azigen elskeld masodik helyet foglalja el a rangsorban, kozvetleniil az aranyérmes Hollandia utan, a dobogo har

madik helyén pedig kozel holtversenyben Dania koveti. A 20 szézalékos becstilt érték minden bizonnyal a vidéki

© telepiiléseken, kiilonosen a kisebb lélekszamu falvakban jellemzd rendszeres kerékparos kozlekedésnek koszon-
¢ hetd, miutan Budapesten és a nagyobb virosokban a kerékparosok aranya egyeldre elmarad ett6l.

[idora] | AREREKPAROSOK RESZARANYA AKBTAEKEDESIMODOKMECOSZLASABAN |
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Ami a kerékparos kozlekedésbiztonsagot illeti, itt hazank jocskan lecsuszott a dobogorol, viszont még
igy is az els¢ harmadban teljesit: Belgiumhoz és Szlovikidhoz hasonloan nélunk is igen alacsony a kerékpa-
ros halalesetek szdma a kerékparral kozlekeddk dsszlétszamahoz képest. Ebben a kategéridban Svédorszag,

Finnorszig és Hollandia vitték el a palmat.
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Kerékparos turizmus tekintetében, amelyet a teljes lakossagra vetitett feljegyzett turisztikai célt kerékparutak
szamdval mértek, Magyarorszag ismét az élmezényben teljesit. A lakosonként kozel 15 megtett tttal Finnorszig
és Svédorszag utan a dobogd harmadik helyén foglal helyet, maga mogé utasitva Hollandiat és Dénidt.
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A keré¢kpar-értekesitéseket vizsgdlva, Magyarorszdg az utolsé harmadban taldlhato, amely az sszes paraméter
kozil a leggyengébb eredmény. Itt az ezer fére jutd kerékpareladdsok szdma volt a meghatarozo.
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Kevésbeé jol teljesitett hazank a kerékpdros érdek-képviseleti paraméter mentén is, ahol azt vizsgaltak, hogy
egymilli6 lakosra vetitve hany tagja van az ECF-fel kapcsolatban 4116 kerékparos érdek-képviseleti szerveze-
teknek. Magyarorszdg a kozépmezdnyben helyezkedik el, Szlovikia és Portugalia mellett; érdemes azonban
megjegyezni, hogy a mutatokban nagyon jelentds a kiilonbség az élmezénybe tartozok (Dania, Belgium,
Luxemburg, Hollandia) ¢és a tobbi orszag kozott.
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Természetesen az eredményhez hozz4 kell tenni, hogy a rangsornak az ECF sajat bevallasa szerint is
megvannak a maga korlitai és bizonytalansagai. Az elsédleges hibafaktor a kiilénbozé orszdgokbol bekért
adatok egynemtségének hianyossagaiban rejlik - az adatgy(jtés orszdgonként eltérd modszerekkel zajlik,
és mds idészakokra sz6l. Némiképp tompitja azonban a pontatlansidgok hatasit az a tény, hogy a kerékpa-
rozas kozlekedési modokon beliili részesedésében mindenhol nagyon lassan valtozik csak az ardny. A turisztikai
és piaci szempontoknal is hidnyzik a vasarléerd szerinti korrigalds. Mindezektol fuiggetleniil az elemzés jo
kozelitéssel rangsorolja az orszagokat (a dobogds orszagokon természetesen nem lepddiink meg), a paraméte-
rek szerinti helyezés ismerete pedig jo tampontot adhat arra, mely teriileteken kell a hazai kerékpdrozdsnak

elsédlegesen izmosodnia.

BRINGAMUHELYBEN JELESKEDNEK A KULONLEGES IGENYU DIAKOK DANIABAN

: A kerékpar nem kérdés, hanem valasz - korilbeliil igy lehetne dsszefoglalni a daniai Odense ,Cycle School”

(Bringaiskola) projektjének szemléletét, amely arra torekszik, hogy a biciklit a megoldas részévé tegye szimos
olyan kiilsnféle helyzetben, amely az iskola mindennapjaiban felmerul. gy valt a kerékparmihely a kiilonleges
nevelési igény(i diakok elsé ,munkahelyévé”. Odensében egyébként a gyalog vagy kerékparral iskolaba jard
gyerekek aranya igy is 80 szdzalék korili, am a helyiek az utolso, autdutasként érkezd 20 szazalékot is kerék-
parra kivanjak tltetni, hogy az iskolak koriili forgalmat a lehet legbiztonsdgosabba és dugomentessé tegyék.
[gy az osztalykirdanduldsokon, a testnevelési foglalkozasokon, a tanuldsban és szorakozasban is egyarant
nélkilozhetetlen kellék a bicikli. Annak érdekében, hogy a sajat bringaval nem rendelkezé didkok is részt

vehessenek a kerékparos osztilykiranduldsokon, az egyik odensei iskolaban sajat kerékparflottit tartanak.
A biciklik karbantartasara pedig olyan megoldast talaltak, amely nevelési szempontbdl is kiemelkedd - iskolai

kerékparmiihelyt alakitottak ki, amelyet az intézmény egyik szocialis munkasa vezet. A mithely a tanulok
sajat biciklijeinek javitasdval is foglalkozik, illetve a munkdba a kiilonleges nevelési igény( osztily tanuloit
is bevonja.

A miihely hatalmas sikert aratott az iskoldban, az itt foglalkoztatott didkok ugyanis hamar a helyzet magas-

¢ latdra emelkedtek, miutdn munkajukat fontosnak és felelsségteljesnek érzik. A kerékparmiihelyben valo

segédkezés az egyéb tantargybeli készségeiket is fejleszti, pl. tizeneteket kell megfogalmazniuk az iskola belsé
hélozatanak tizendfalara, vagy éppen szamtani maveleteket kell végrehajtaniuk. Igy a bringamihely a kerék-
parok karbantartdsa mellett a kiilonleges nevelési igény(i gyerekek felzarkoztatasaban is komoly szerepet tolt be.

A KEREKPAROZAS EGY ,,ARANYBANYA"

Ugyan a német autdipar 730 ezer foglalkoztatottjaval Németorszag ipardnak egyik huizoagazata, a fenntarthatéd
kozlekedés felé valo elmozdulas mégis javitana a gazdasagot, és az autdiparban megsz(ing allasoknal sokkal
tobb 1j munkahelyet teremtene - erre a kovetkeztetésre jutott az a kutatds, amelyet a Német Kornyezetvédelmi
Ugynokség égisze alatt végeztek.

Jelenleg minden tjautd-értékesitésre kozel két j, hagyomdanyos vagy elektromos meghajtasu kerékpar eladasa

¢ jut Eurépéban. Kérdés, hogy az autdgyartast hogyan érinti e folyamat. A kutatasi eredmények azonban azt mu-

tatjak, hogy a fenntarthato kozlekedési modokra torténd valtas dsszgazdasdgi hatdsa meglepd modon pozitiv,
amit hat, 2030-ig terjed® szcendrié dsszevetése utan allapitottak meg. A legkedvezébb forgatokonyv a gyaloglas
és kerékparozas aranyanak 10 szdzalékos emelkedését vetiti elére, amely 1,11 szdzalékkal novelné a GDP-t és
1,37 szazalékkal a foglalkoztatottsagot, tovabba 5-10 szazalékkal csokkentené a légkdrbe juttatott szennyezd
anyagok mennyiségét, illetve kb. két szdzalékkal a kibocsatott COz-t. Fontos tovabba, hogy a sétalassal,

¢ biciklizéssel jar6 rendszeres fizikai aktivitds az egészségiigyi megtakaritdsokat is jelentdsen novelheti. E célok

eléréséhez hozzavetdlegesen évi egymillidrd eurdra volna szitkség, amely a gyalogos és kerékparos infrastruk-
tara korszer(isitését szolgdlnd. Ennek eléteremtésében akar a parkolasi és dugodijak is szerepet jatszhatnanak.
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TEHERKEREKPAROK - HODIT A LABHAJTASOS ARUSZALLITAS

A varosi darukézbesités mindenkori kerékkotsje az elsd és féleg az utolso kilométer megtétele - koltséges,
forgalmi torlodasoktol terhelt, és alland6 kiizdelem jellemzi a rendelkezésre 4ll6 korlatozott helyért, amely-
ben nem csupan a konkurens szillitocégek, de a tobbi kozleked6 is érintett. Ugyanakkor az ECF vélemé-
nye szerint a jelenlegi vdrosi kériilmények idealisak a kerékparok bekapcsolasira az aruszallitasba, amely
az aldbbi indokokat figyelembe véve bizonyos mértékig megoldast jelenthet a problémara.

Az EU altal finanszirozott CYCLE Logistics (Kerékparos Logisztika) nev( projekt becslése szerint
az Osszes dru 25 szazaléka és ezen beliil a konny( druk 50 szazaléka kerékparral is szallithaté volna. Miutan
a modern, teherszallitasra kialakitott kerékparokkal akar 250 kg-nyi rakoményt is meg lehet mozgatni, van
létjogosultsdguk a szallitasi lanc végén. Ami pedig a hagyomdanyos kézbesitocégek koltségeit illeti, egyfe-
161 a jarmuflotta fenntartasa, (izemeltetése jelent folyamatos kiadast, masfeldl pedig a fizetds dvezetekben
a parkolasi dijak és biintetések is meglepden sok pénzt emésztenek fol. Természetesen e koltségek nem valt-
hatoak ki egészében kerékparos szallitasi eszkdzokkel, de részben igen, sét, a kerékparos szallitas mobilitdsa-
nal fogva megbizhatobb is, hiszen a forgalmi torlodasok kevésbé akadalyozzak. A jelenlegi trendek alapjan
az is feltételezhetd, hogy a jovoben tovabb élezédik a varosi térért folytatott hare, amelyben az aruszallitd
jarmivek egyre kevésbé lesznek szivesen latott vendégek. Ugyanakkor a globalis trendek azt is elérevetitik,
hogy a kerékpdrosok szimaban szintén jelentés névekedés varhato. Az ezt tamogaté politikai akaratot mu-
tatja, hogy kozel hetven eurdpai vdros irta mar ald azt a briisszeli chartat, amelyben a kerékparozis részara-

nydnak 15 szdzalékra vald emelését tiizik ki célul a kozlekedési modok kozotti megoszlasban.

Kozlekedésbiztonsagi szempontbol a tehergépjarmiivek jelenléte a varoskdzpontokban egyre kevésbé kivana-
tos, és ennek egyre nagyobb hangot adnak politikai szinten is az EU-ban. A tehergépjarmiivek az EU kozuti forgal-
mdnak hdrom szizalékat teszik ki, ugyanakkor a haldlos balesetek 14 szazalékaért feleldsek. A kozvetlen balesetek
mellett a tehergépjarmiivek kérnyezetterhelése (zaj- és levegdszennyezés) is kiemelt probléma. Ennek kovetkezté-
ben szdmos varos vezetése folytat olyan politikat, amivel minimalizdlni probaljik a tehergépjirmuvek varoskdz-
ponti jelenlétét.

A kerékparok potenciilis szerepét maguk a szallitmanyozok is kezdik felismerni; szdmos jelentésebb
cég vagy fuvarozo tarsasag (pl. TNT, KMPG, Ernst and Young, Phillips, Fed-EX stb.) is egyre gyakrabban
von be kerékparos kézbesitd tarsasagokat az aruszallitasi lancba. Tovdbba a kerékparos aruszallitas dina-
mikus fejlodése érdekében tobb mint harminc eurdpai tarsasdg dsszefogdsanak eredményeként jott létre
az Eurdpai Kerékpdaros Logisztikai Szovetség (ECLF - European Cycle Logistics Federation), amely nemcsak
a varosi kerékparos kézbesitést hivatott terjeszteni és népszerGsiteni, hanem lobbitevékenységet is folytat
a kerékparalapu kézbesitési szakpolitikak kidolgozdsa mellett.

Viczi Vincent
Forrasok:
Arangsort megalapozo adatforrasok, felmérések, elemzések: Europai Bizottsag - Eurobarométer felmérés: ec.europa.eu/public _opinion/flash/fl _312 _en.pdf CARE adatbazis: ec.europa.eu/
transport/road _ safety/pdf/statistics/2011 _transport _mode.pdf Eurdpai Kétkerek(i Alkatrészek és Kiegésziték Iparanak Szovetsége, colibed.com Eurdpai Parlament - tanulmany a kerékpa-
ros turizmus volumenérél: www.ecf.com/wp-content/uploads/studiesdownload.pdfhttp://www.ecf.com/news/the-first-eu-wide-ecfcycling-barometer-launched/http://www.eltis.org/index.
php?ID1=5&id=60&news _id=4230&back _id=8 Fabian Kiister: Is cycling a money printing machine? Shift to sustainable transport modes is good for the economy, new study finds http://www.

ecf.com/news/hift-to-sustainabletransport-modes-contributes-to-economicgrowth-and-employment/Julian Ferguson - Cargo Bike Crazy: ThePotential of Delivering Goods By Bike http://www.
ecf.com/news/cargo-bike-crazy-thepotential-of-delivering-goods-by-bike-2/
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Hataron 4tnyulo kerékparos rendezvények a tiszta levegBért

Egyutt kerekezd csaladok,
galambroptetés Ausztriaban,
baratsagos hatarorok Szerbiaban, sok-
sok letekert kilométer és meglepetés
ajandék bringak - ime néhany indok,
amiért érdemes volt részt venni
azokon az augusztus végi kerékparos
programokon, amelyek soran

a résztvevok Ausztriaba és Szerbiaba
tettek latogatast. Mindkét rendezvény,
azaz a Liszt Ferenc Nemzetkozi
Kerékpartura, illetve a Kiskunhalas-
Szabadka Baratsag Kerékpartura
egyarant Schvab Zoltdn kozlekedésért
felelos helyettes allamtitkar
védnokségével és a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium (NFM) szakmai és anyagi
tamogatasaval valésult meg.

A kerékparos kozosségi turak hatterérsl fontos tudni, hogy a kor-
many 2011 oktoberében elfogadott, a kismérett szallo por (PM,,)
csokkentés agazatkozi intézkedési programjanak részeként kertltek
megrendezésre. A program célja az, hogy a PM,, szennyezettség
az orszag egész teriiletén az eldirt EU-s hatarérték ald csokkenjen.
Az atfogé és igen osszetett feladatnak természetesen jelentés kozleke-
dési vetiilete is van, igy fontos eszkdzként jelenik meg nem moto-
rizalt kozlekedési modok népszeriisitése is. Ennek végrehajtasa érde-
kében az NFM szamos, a kornyezetbarat kozlekedési modokat, azon
beltil a kerékparozast népszertisitd programot szervez és tAmogat.
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Immar egy évtizedes hagyomanyt apoltak idén is a kerékparozni
szeretd csaladok az osztrak-magyar hatar kozelében, hiszen 2013.
augusztus 25-én tizedszer kertlt sor a Liszt Ferenc kerékpdrturara.

A kozosségi biciklizés Harka telepiilésrdl indult, Neckenmarkton

keresztiil az ausztriai Raiding (Doborjan) teleptilésig tartott
az odaut. A program iranti egyre novekvd érdeklédést mutatja,
hogy a tavalyi hatszazhoz képest idén mar hétszaz regisztralt kerék-
paros vett részt az eseményen, ami a szemerkéld esét hozo idéjardst
figyelembe véve kiilondsen szép eredmény. Tovabb4 a kerékpartura
csaladbarat jellegét is jol mutatja, hogy szamos gyermek tekert
a ,nagyok kozott”: a legfiatalabb résztvevd (5 honapos) még gyer-
mekhordozoban tette meg a tiratutvonalat. Mindez nagymértékben
hozzdjarul a gyermekek szemléletének formaldsihoz, valamint sok
csalad részére jo lehetdséget teremt a kozds programokhoz.
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A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium Gépjarma-kozlekedési és
Vasuti Féosztalyanak Kornyezetvédelmi Osztalya mellett egytittm-
kodd partnerként vett részt a rendezvény lebonyolitdsdban a Bringdzz
Sopron Egyesiilet, amely tobbek kozott a turat kisérd szervizautot
biztositotta, illetve a Wilfing Aron Kézlekedésbiztonsagi Egyesiilet,
amely a rendérséggel egytitt a tra ttvonaldnak biztositasaban koz-
remtkodott. Ki kell emelni tovabbd a harkai dnkéntesek alkotta
csapatot is, akik a nevezések adminisztracids feladatait vallaltak
fel. A munka nemzetkoziségét pedig jol példdzza a neckenmarkti
és raidingi dSnkormanyzat hozzdjirulasa a rendezvényhez: az osztrak
teleptilések illetékesei a kerékparosok nevezési lapjainak bélyegzé-
sével és frissitdk biztositasaval vették ki résziiket a feladatokbol,
illetve Raidingban lehetévé tették, hogy a biciklisek dijmentesen
meglatogathassak Liszt Ferenc szillohazat.

Nem csupdn biciklizésrél szolt ugyanis a rendezvény, hiszen
- amint az a nevébdl is sejthetd - a testmozgds mellett a kozds
szellemi értékek dpolasa ugyanugy szerephez jutott: Liszt Ferencre
emlékezve idén is sor keriilt a Raidingban talalhat6 Liszt-szobor
megkoszoruzasira. A megemlékezésen elhangzott a burgenlandi és
a magyar himnusz, ezt kdvetden a harom telepiilés polgarmestere,
illetve a rendezvény védnokei mondtak koszontdt, majd a rovid
tinnepélyt galambroptetés zarta.

A turara kilenc oratol lehetett nevezni. A szervezdk, amint

azt mdr a tajékoztatd anyagokban is tették, a helyszinen szintén
felhivtak a résztvevok figyelmét a KRESZ-szabdlyok betartasara.

Emellett a Bringazz Sopron Egyesiilet tagjai az indulast megel6-
z6en kerékparszervizelési lehetdséget is biztositottak: dttekintették
a résztvevok bringait, ellenérizték a fékek és a kerekek dllapotat, és
sziikség esetén javitottak dket.

A tura déleldtt tiz drakor indult, és a kozuti szakaszon renddri
biztositas mellett haladt a hatérig. Az osztrdk hatart atlépve az ttvo-
nal kerékparutakon vezetett tovdbb, egy alkalommal keresztezve
foforgalmu utat. Itt mindkét iranybol megbizott, dnkéntes forgalom-
iranyitd emberek segitették a biztonsagos athaladdst. A kerékparo-
sokat szervizauto kisérte végig, és szolgaltatasaikat sokan igénybe
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is vették (pl. defektjavitas, lancvisszarakds). J6 hir azonban, hogy
eztttal a mezény mogott halado specidlis mentdknek nem igazan
jutott munka: a tekerés egészségiigyi zokkendktsl mentesen és
biztonsagosan zajlott le.

A kerékparos turazok ebédiddben értek vissza Harkdra. Itt azon-
ban nem ért véget a kozods élmények sora, hiszen a kozos ebed ir
tancbemutatdval, fitnesz- és wellness-bemutatdkkal tarsult, ame-
lyek nemcsak szérakoztatdak voltak, de az egészséges életmodra,
a mozgas fontossagara is rairanyitottak a figyelmet. A rendezvényt
tombolasorsolassal koronaztak meg, amely révén a soproni villal-
kozasok felajanlasainak koszénhetden hat darab kerékparral, fitnesz-
bérletekkel, gyermek ajandékcsomagokkal, szépségcsomagokkal,
illetve kerékparboltban, killonbozo éttermekben, szinhazban és
wellness-kdzpontokban bevalthaté ajandékutalvanyokkal gazda-

godtak a szerencsés résztvevok.

[ LISZT FERENC NEMZETKOZI
KEREKPARTURA 2013

Ddatum: 2013. augusztus 25.

Utvonal: Harka-Neckenmark-Raiding

Megtett tdv: kb. 25 km

Résztvevok: 700 regisztralt f6, koztlik szamos gyermekes csalad
Kiegészité programok: koszor(zas a raidingi Liszt-szobornal,
ebéd, tanc-, fitnesz- és wellness-bemutatd, tombolasorsolas
Harkan

Szervezok és kozremiikédbk: Nemzeti Fejlesztési Minisztérium,
Bringazz Sopron Egyesiilet, Wilfing Aron Kézlekedésbiztonsagi
Egyestlet, Harka, Neckenmarkt és Raiding dnkormanyzatai

Nem csupan biciklizésrél szolt a rendezvény, hiszen a testmozgas
mellett a kozos szellemi értékek apolasa ugyanugy szerephez
jutott: Liszt Ferencre emlékezve idén is sor kertilt a Raidingban
talalhato Liszt-szobor megkoszoruzasara.

A kerékpartura csaladbarat jellegét jol mutatja, hogy szamos
gyermek is tekert a ,nagyok kozo6tt”, ami nagymértékben
hozzajarul a gyermekek szemléletének formalasahoz.
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KISKUNHALAS-SZABADKA BARATSAG NEMZETKOZI
KEREKPAROS TURA 2013
»Szabadka, szerelem, e kett6 kell nekem!” - e jeligével rendezték meg
immar harmadszor a Kiskunhalas-Szabadka Baratsdg kerékparos
turat 2013. augusztus 31-én, amelynek célja a kozos kerékparozds
élményén tul a két varos kozeledésének elésegitése. A ddtum nem-
csak azért bizonyult j6 valasztasnak, mert a rakévetkezé napon,
szeptember elsején van Szabadka varos napja, hanem a kedvez6 ido-
jaras miatt is, amely nagyban hozzajarult a rendezvény sikeréhez.
A program fészervezdje a Kiskunhalasi Média és Kultura
Nonprofit Kft. volt, de a kézremtikodésért kiilon kdszonetet érde-
melnek az NFM munkatérsai, illetve a tdra soran érintett telepiilé-
sek (Kiskunhalas, Toma, Kisszall4s, Balotaszallds) dSnkormanyzati
illetékesei is. Kiskunhalas alpolgarmestere maga is aktiv kerékpa-
ros, igy 6rommel villalta a részvételt. Szabadka varos vezetése ré-
szérol a nemzetkozi kapesolatok osztalyvezetdje nyujtott hathatos
tamogatast, ami egy bo, szinvonalas kdzds program egyiittes megal-

kotasit tette lehet6vé. A szervezodk felvették a kapcesolatot a magyar

hatarérséggel, illetve az 6 segitségiikkel a szerb hatarérizeti szervek-
kel is a hatdron valo gyors dtjutds megoldasira, és mindkét fél
részérdl kivalonak bizonyult az egytttmikodés.

Az utvonal hossza kétszer 45 km, azaz dsszesen 90 km volt, igy
a célkodzonséget a mar bizonyos mértékben felkésziilt bringasok és ke-
vésbé a gyermekes csalddok jelentették. A viszonylag hosszu tav elle-
nére szép szamban gytltek dssze a helyi, illetve a kdrnyezd telepiilések
kerékparosai: Kiskunhalasrol 114-en indultak utnak, koztitk Mészdros
Imre, az NFM kornyezetvédelmi osztalyvezetdije is. A tekerés a vért
nal nagyobb részvétel miatt reggel hét helyett csak fél nyolckor tudott
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elindulni, de az atlagos 21-23 km/h sebesség mellett a csapat hamar
behozta lemaradasat. Utkdzben Tompérol és Kelebiarol is csatlakoz-
tak bringasok, igy a létszdm a szerb hatarhoz érve elérte a 120 fot.

A menet javarészt az 53-as fouton haladt - emiatt a szervezdk
a Magyar Kozut Zrt.-vel is egyeztettek -, és tekintettel a szomba-
ti fokozott forgalomra, a csapat hdrom egységre bontva tette meg
az utat. A szakaszoldsra a biztonsigos haladas, az egymast eldzni
kivano autok jobb oldalra torténd visszahuzodasa és ebbsl kovet
kezden a balesetveszély csokkentése miatt keriilt sor, illetve a szer-
vezdk tobbszor felhivtik a résztvevok figyelmét a szabalyok betarts-
sdra. A tardt viszonylagos fegyelmezettség jellemezte. A biztonsdg
érdekében rendérjardr zarta a bringasok sorat, valamint két tovab-
bi kiséréauto biztositott sziikség esetén azonnali kerékparjavitdst,
egészségligyi elldtast és a hosszabb tavra valo tekintettel frissits-
ket is. A szervezdk fontosnak tartottik tovabba, hogy Szerbidban
is biztonsagban legyenek a résztvevdk, ezért, akik az indulas elstti
napig jelentkeztek, azok szdmdra a regisztracios dij ellenértéke-
képpen biztositast kotottek.

Tompara érve a polgarmester tr személyesen fogadta a nagy csa-
patot a Varoshdza elétt, és asvanyvizzel, gyiimolccsel kinalta a részt-
vevoket, akik a frissité pihenés utan a tervezett idében, kb. harom-
negyed tizenegyre érkeztek Szabadka kozpontjaba. A kerékparok
szamdra a szabadkai polgadrmesteri hivatal bels¢ udvaraban bizto-
sitottak védett tarolohelyet, amig a program résztvevoi gyalogosan
indultak ebédelni és varost nézni - latogatdst tettek a Varoshdza
szép panoramdt nyujtd tornyaban, Kozép-Europa egyik legszebb
épiiletében, Szdrics Jdnos magyar-szerb szdrmazasu kerékpdros
szobranal, végil a Varosi Mzeumban.

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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A csapat fél négykor indult utnak visszafel¢, és a neogdti- :  jelmondattal és egy sikeres kozodsségi program élményével gazda-
kus stilusban épiilt tompai Szent Anna-templomnal tett kité- : gabban indultak haza mind a helyiek, mind a kornyezo telepiilé-
16t kovetden hat és fél hét kozott érkezett Kiskunhalas foterére.  ©  sekrdl, igy Kecskemét, Kiskunfélegyhdza, Kiskunmajsa, Kiskéros,
Itt a program zarasaként ajandékcsomagokat és egy kerékpart :  Soltvadkert, Kecel, Kunfehérts, Janoshalma felsl érkezett turazok.

sorsoltak ki a résztvevék kozott, amelyet a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium ajanlott fel. A nap végén a ,Jovore, veled, ugyanitt!”  : Viczi Vincent

KISKUNHALAS-SZABADKA BARATSAG NEMZETKOZI KEREKPAROS TURA 2013

Ddtum: 2013. augusztus 31.

Utvonal: Kiskunhalas-Balotaszallas-Kisszallas-Tompa-Szabadka
Megtett tav: kb. 90 km

Résztvevok: 120 f6, elsésorban edzettebb kerékparosok
Kiegészito programok: varosnézés Szabadkan

Szervezok és kézremiikodok: Kiskunhalasi Média és Kultira Nonprofit Kft., Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, Kiskunhalas, Tompa, Kisszallas,
Balotaszallas, Szabadka 6nkormanyzati illetékesei, Szabadka varos nemzetkézi kapcsolatok osztalya J
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Mukodési Engedélyt kapott az Oboronprom orosz dridscég

Erezhetd volt a segit6kész hozzaallas, amiért kdszdnetet szeretnék mondani, fogalmazott

Pavel G. Kauszjan a Léglgyi Hivatalban tartott Ginnepélyes ceremdnian, amelyen Farkas Andrdstdl

vette at a Légligyi Hivatal altal kiadott M(ikodési Engedély okiratot. Az Oboronprom orosz

oriascég ennek birtokaban indulhat a Magyar Honvédség helikoptereinek fenntartasara kiirt

kdzbeszerzési palyazaton.

A SZABALYTISZTELOK TAMOGATASA

A Magyar Honvédség orosz helikoptereinek fenntartdsira, karban-
tartasdra kozbeszerzési palyazatot irt ki, amelyen elindult az orosz
haditechnikai cég, az Oboronprom is, amely Oroszorszig teriiletén
végzi ugyanezeket a feladatokat. A palyazati indulds egyik feltétele
a Légiigyi Hivatal altal kiallitott Mkodési Engedély megszerzése

volt, az Oboronprom pedig megfelelt a kovetelményeknek. Az enge-
dély tinnepélyes datadasara Magyarorszagra érkezett az orosz vallalat
felsé vezetése, amelyet Farkas Andras, a Légiigyi Hivatal vezetoje,
a Nemzeti Kozlekedési Hatosdg elndkhelyettese fogadott.

»A Légtgyi Hivatal altal kiallitott engedély révén lehetévé
valik, hogy az Oboronprom cég részt vehessen a Magyar Allami

i |

)

Balrél: Simon Sandor mk. 6rgy. hatésagi mérnék, Ozoli Zoltan mk. alez. hatdsagi fémérnaok, dr. Papp Gyula allami légligyi f6osztalyvezetd, Szergej I. Mikhailchuk Mil
Helicopters fétervezd-helyettes, Farkas Andras NKH LH hivatalvezetd, Pavel G. Kauszjan, az Oboronprom kiilkereskedelmi igazgatéja, Nikolaj Kolesznikov, az orosz
katonai cégek mo-i képviselGje és Baumann Zsolt allami légiigyi féosztalyvezets-helyettes
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Pavel G. Kauszjan, az Oboronprom targyalasi delegacidjanak vezetdje

Légijarma Nyilvantartdsban szerepld és a Magyar Honvédség
ltal tizemeltetett Mi-8, Mi-17 és Mi-24 tipust helikopterek és azok
berendezéseinek fenntartisa érdekében torténd javitasi és kar-
bantartdsi munkdk elvégzésében” - jelentette be Farkas Andras.
A Légiigyi Hivatal vezetdje elmondta, Magyarorszagon az eurdpai
orszagok koziil az elsdk kozott 2007-ben a Katonai Légigyi Hivatalt
és a Polgari Légtigyi Hivatalt egy szervezetté vontik dssze. Az integ-
racio révén a felhalmozott tudast egy helyre koncentraltdk, ami-
vel a Légtgyi Hivatal elérte, hogy ugyanazokat az altaldnos elve-
ket tudja érvényesiteni a polgari ¢és a katonai repiilésben egyarant.
Az elmult idészakban komoly szervezeti dtalakulason megy keresz-
tiil a hivatal, Gj szemléletet vezettek be, a hatosag szolgaltatoi jellegé-
nek erdsitésével gyorsabb és hatékonyabb tigyintézést tettek lehetové.
»Mindez konzultaciokban, egyeztetésekben jelenik meg. Minden
igyfélnek felajanljuk ezt a lehetdséget: ezutan a hivatalos tigyinté-
zés sokszor szinte csak formasag, mert ezt megel6zden mar minden
részletet tisztaztunk” - fogalmazott Farkas Andras, aki leszdgezte:
a hivatal szamara tovdbbra is elsddleges a biztonsagos légi forgalom
lebonyolitasa, ezért aki ebben nem partner, azzal szemben a jovo-
ben is fellépnek. ,Azokat kell tamogatnunk, akik minden szabalyt
betartva mtikodnek” - erésitette meg Farkas Andras a hivatal
hitvallasit. Kifejtette, reményei szerint ezt a szemléletet az orosz
partnerek is tapasztalhattdk az egyiittmtkodés alatt.
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légiigy

KOMOLYAN VESZIK A TENDERT

»Eddig is tudtuk, hogy az NKH Légiigyi Hivatala komoly szer-
vezet, és ez a meggydzddéstink tovabb erdsodott” - fogalmazott
Pavel G. Kauszjan, az Oboronprom targyalasi delegaciojanak veze-
tdje. Elmondta, a Légiigyi Hivatal altal kiadott Mtkodési Engedély
az egyik feltétele volt, hogy indulhassanak a HM helikoptertende-
rén. A hivatal erénye és erdssége szerinte a szakembergarda felké-
sziiltsége és elhivatottsaga. ,Eddig kétszer volt alkalmam részt ven-
ni a magyar hatésagi engedély kiadasat megel6z6 folyamatokban, és
mindkét auditon jol felkésziilt, elhivatott szakemberekkel talalkoz-
tam. Erezhet6 volt a segitdkész hozzadllds, amit most személyesen is
megkodszonok” - dsszegezte tapasztalatait Pavel G. Kauszjan. A dele-
gaciovezetd elmondta, az Oboronprom dllami tulajdonu részvény-
tarsasagként a helikopter iparagat, a hajtomtigyartokat és a hadma-
veleti rakétakat eldallito cégeket fogja dssze, és 160 vallalat révén
gyakorlatilag az egész orosz ipart lefedi.

""l"'-"i
FI'II"I'I"I
HATLYS AL

Farkas Andras atadja a Miikodési Engedély okiratot Pavel G. Kauszjannak

Kérdés persze, hogy ebben a mamutgépezetben hol helyezke-
dik el a Magyar Honvédség? ,Nagyon komolyan vessziik a magyar
tendert, ami szimunkra nem is annyira kereskedelmi kérdés. Nem
minden esetben a volumen a déntd®, sokkal inkabb az, hogy
a magyar hadsereg zdmében szovijet, illetve orosz haditechnikat
hasznal. Ezért nem mondhaté az, hogy mi most visszatérnénk,
hiszen el se mentiink, mindig is jelen voltunk a Magyar Honvéd-
ség életében.” Kifejtette, azért tartjak fontosnak a tenderen valod
indulast, mert helikoptergyartoként eddig nem volt képviseletiik
Magyarorszigon, és a javitasokat, karbantartisokat véleménye
szerint a gyari protokoll maximalis betartdsaval tudniak végezni.
A tenderen varhatéan &sszel hirdet eredményt a HM.

S.V.A.
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fesztival

Te, neked nem is kell részeg-szemiveg! - jut el a felismerésig egy szaztiz kilds tetkds pali, aki

a tarsat prébalja instrualni az alsé6rsi motoros fesztival kozlekedésbiztonsagi ligyességi palyajan.

Es tényleg, a veszkdcsizmas srac, mintha gombély(i talpu cipdje lenne, a szemiiveg levétele utan

is billegve oldalog el a nagyszinpad iranyaba. De mit keres az NKH a Harley-Davidson fesztivalon?

ALSOORSI KOZOSSEGTEREMTES

Foldon, vizen, levegdben egyarint kiemelt fontossaga a biztonsa-
gos kozlekedés, ez a Nemzeti Kozlekedési Hatosdg kiildetése - ezt
mar Urbdn Tamds elnokhelyettes szogezi le a ,Vezetéstechnika és
partnerség a kozlekedésben” elnevezésii szimpdziumon, amely a 14.
Harley-Davidson Open Road Fesztivilon probalja jfent bebizonyi-
tani, hogy a rock, a sor, a bikinis csajok és a motoros-fesztival nem
feltétlentil egyenld a részeg és életveszélyes tivornyaval. Ezt amugy ta-
pasztalni a fesztivdlon is, mar az Alsoors felé vezetd utakon sorfalat
llnak a szondéval és traffipaxszal felszerelt rendérok, kicsi az esély,
hogy valaki megussza. Ez a négy nap a Balaton északi partjan egyfajta
kozosségteremtésként a zene, a fesztivalozas és a motoros szubkultd-
ra kiilonbozd rétegei kozott kivan hidat képezni, mert itt Ggy tartjdk:
mindenkiben van egy kis Harley, csak el6 kell csalogatni. Ezt speciel
siman eléri a fesztivl, diiborog a rock, a satorban folyik a sér, a csut

kaig huzott gdzkarok meg 6riiletes hangot generalnak.
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A motorosok megszolitasdara ennél jobb hely nincs, fogalmaz
a HD Magyarorszdg dltal feldiszitett és meglepden otthonossa va-
rédzsolt satorban Urbén elncdkhelyettes, aki azért megjegyzi, hogy
a halalos kozuti balesetek rohamosan csdkkend szdma ellenére sem
lehet elégedett a hatdsag, a szimot a létezd legkevesebbre kell szo-
ritani. Az NKH, az ORFK - OBB, a Kézlekedéstudomanyi Intézet
és a Honda Safety Hungary ezért a fesztival teriiletén kialakitott
kozlekedésbiztonsagi parkkal kivanja elsegiteni a kozlekedéskul-
tara fejlodését, s ez a huzas meglepden népszertinek ttnik. A fesz-
tivalozok sorban allnak a kibojazott tigyességi palya eldtt, a slager
persze a részeg-szemiiveg, amellyel jozanul is szinte teljesithetetlen
kihivas hibatlanul végiggyalogolni a pilyan, néhany sérrel azonban
végképp az. De a KRESZ-modositas ismeretét teszteld kérdoivek, il-
letve a szimuldtorok és reakcioidst mérd PAV-vizsgalatok is kedvel-
tek. A satorban sarga pélés NKH-s és KT1-s munkatarsak, valamint
a megyei balesetmegel®zési bizottsag szakemberei 4lljak a rohamot.




fesztival

EGY AMATOR, PROFI TUDASSAL

Az OBB, NKH, KTI és Honda Safety kozos kozlekedésbiztonsagi
satra mellett egy lathatosagi kampany részeként fekete sitort ren-
deztek be a KTI munkatarsai. A satorban egy teljesen fekete, egy
fekete, de fényvisszavetd csikokkal elldtott protektoros ruhazatot,
egy, a lathatdsag szempontjabol optimélis szin(, fényvisszavetd csi-
kokkal ellatott ruhazatot, valamint hozzdjuk illeszkedd bukosisako-
kat mutattak be. A satorba lépve a latogatok tajékoztatot hallhat-
tak, amely dsszefoglalta, miért is fontos a kozlekedok lathatdsaga,
a ,latni és latszani” elv, majd teljes sotétségben fel kellett tilnitik

az ott elhelyezett kerékparra. A kerékpar ldimpdjaval vildgithattdk

meg a motoros ruhdzatokat, amelyek koziil sokan még igy, ilyen
rovid tavrol sem lattak a legsotétebb, fényvisszavetd pantok, betétek
nélkali ruhazatot.

A fesztival alatt a latogatdk benevezhettek egy szimulatoros
motorversenyre is. A feladatuk mindéssze annyi volt, hogy szdmi-
togépes motorkerékpar szimulatorokon (Honda Riding Trainer)
kellett teljesiteni egy rovid utvonalat, s a legligyesebben teljesi-
td versenyzd egy kétnapos vezetéstechnikai tréninget nyerhetett
a Honda Safety Hungary és a KTI jévoltdbol. A nyertes, Géringerné
Horvdth Hajnalka az értékelés alapjan egyetlen alkalommal hiba-
zott a programban - ez pedig kimagaslé teljesitmény volt a részérol.
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il
Tombor Sandor

- nill
Oberling J6zsef
ORFK - OBB iigyvezeté elnok

ligyvezetd igazgato

MOTOROS BALESETEK

A rendérség szemszogebol Oberling Jézsef ujabb oldalrol kozelit
a motoros életforma rohamos terjedéséhez, hiszen a rendérség
ltalaban csak a baleseti helyszinelésekkor talalkozik a motorosok-
kal. Sajnos egy nagyon rossz hirrel kezdi mondandojit: ,,Az imént
kaptam az informaciot, hogy egy oraval ezelétt innen néhdny
kilométerre, Balatonszepezd hataraban egy motoros haldlos kozuti
balesetet szenvedett, ami szomoru aktualitast ad szavaimnak” -
fogalmaz az ORFK - OBB tigyvezet elnoke, aki statisztikai adato-
kat elemezve leszdgezi: mivel az utdbbi években éridsira néte
a motorosok tabora, ezzel parhuzamosan a kozlekedési kockazat is
nétt. Tavaly negyven szazalékkal tobb motorost ért baleset. Tiz éve
ugyan tdbben vesztették életitket két keréken, mint egy éve, de ez
az eredmény sem nyugtatja meg a rendérséget. A balesetek és tra-
gédidk okai kozott a sebesség rossz megvalasztisa a vezetd ok, és
gyakran a védéfelszerelés hianya miatt szenved végzetes balesetet
a motoros. ,Kimutatasaink szerint a motoros balesetek tiz szazalékat
ittas allapotban szenvedik el, vagyis ezen a téren is van még tenni-
valonk” - 6sszegzi tapasztalatait Oberling Jozsef.

Tombor Sandor, a Kozlekedéstudomanyi Intézet tigyvezetd igaz-
gatoja egy friss kutatasi eredményrdl szimol be, eszerint a baleseti ko-
rillményeket vizsgalva kidertlt, hogy tobbféle szabdlysértés egyidejti
elkovetése érhetd tetten a motorosok baleseteinél. Tobb kategoriat is-
mertet, amely egyuttal a kdzeljove kozlekedésbiztonsagi irdnyvonaldt
is meghatdrozhatja. A védodfelszerelések népszertsitése mellett ezek
szabdlyozdsara is sziikség lehet, ha kotelezévé tennék a protektorok,
térd- és egyéb védofelszerelések hasznalatat, akkor az egybdl javulast
idézhetne eld. A lathatdsig kérdése mellett a vezetéstechnikai képzés,
illetve a veszélyhelyzeti felismerési képesség fejlesztése is iddszerti vol-
na. A kozlekedési infrastruktura kérdései szintén alapvetd jelentéség-
gel birnak. Itthon egyelére nem hasznalatosak az tgynevezett megbo-
csdtd infrastrukturak, amelyek baleset esetén a hibazo motoros életét

menthetik meg, de legaldbbis csokkentik a baleset kévetkezményeit.

Urban Tamas,
Koézlekedéstudomanyi Intézet az NKH altalanos
elndkhelyettese

fesztival

Ersek Istvan
Koézuti Gépjarmii-kozlekedési
Hivatal vezetd

Somogyi Gabor
NKH elnéki kabinetvezetd

NKH elnékhelyettes

KULCSSZO: FOKOZATOSSAG
Ezutin kidertl, hogy a motorosok tizparancsolatat irdsban is olvas-
hatjak a jovében a két kerékért rajongok, mert Somogyi Gdbor,
az NKH elnoki kabinetvezetdje egy konyvet szentelt a témanak.
A Vezetéstechnikai tippek kezddknek és haladoknak cimt alko-
tas Pétervdri Mdtyds instruktor gyakorlati tanacsaival kiegésziil-
ve ad praktikus és életmentd tanacsokat a biztonsigos motoro-
zédshoz. A kezdd motorosok alapkényvének szant m( bemutatisa
utan Ersek Istvdn, a Kozuti Gépjarmti-kozlekedési Hivatal veze-
tdje, az NKH elnokhelyettese arnyalja tovabb a képet: elmondja,
hogy a motorozas alapvetden férfias tevékenység, a 930 ezer moto-
ros jogositvany csupan harom-négy szdzaléka néi vezetdé. Az NKH
szerepe a felkészitésre, a vizsgdztatdsra, az engedélyezési teriiletre
vonatkozik. A motoros képzéseket alapvetden jonak mindsiti, a ta-
pasztalatok azt mutatjak, hogy a vizsgazok altaldban felkésziilteb-
bek, mint az autésok. Az EU-s harmonizacié jegyében idén 4j mo-
toros kategoriak jelentek meg, az iranyelv egyértelmiien az, hogy
a kezd6 vezetdk fokozatosan tilhessenek csak nagymotorokra. ,Sok
tragédia azért kovetkezik be, mert eddig nem érvényesiilt a fokoza-
tossdg elve” - fogalmaz Ersek Istvan, akinek szavait egy interaktiv
sajtotajékoztatd koveti. A szakemberek és a civil motoros szerveze-
tek képviseldi a vezetéstechnika fontossagat vitatjak meg, mikozben
a motorosok ezt a gyakorlatban vezetik elé.

A satorbol kilépve a zenét elnyomva hangzik a felhivas: indul
a Balaton-felvidék tdjait bejard tara. Akik maradnak az alséorsi
kempingben, azok sem unatkoznak, a hanghatast jol ttir6knek mo-
tordurrogtatd verseny, az izmosabbaknak szkander és rodedbika, il-
letve kaszkadér show jelent szorakozast. Este koncertek, woodstoc-
ki fellépok és a hazai rockvonulat legjelesebbjei nyomjék a talp ala
valot, a négy nap kétségkiviil leglatvanyosabb eleme pedig a tobb
ezer motoros felvonulasa.

Na, erre huzzdl részeg-szemiiveget!

Simon V. Attila

KULONSZAM | 2013. november



balatonride

»wAz ilyen fesztivalokon is felhivjuk a kozuati kozlekedés veszélyeire a figyelmet”

Dramaian megndtt a motoros balesetek szama az utdbbi tiz évben, s noha a halallal

végz6do kozuti balesetek szama csokkent, a statisztika Ujabb kozlekedésbiztonsagi nap

szervezésére 0sztonozte a Nemzeti Fejlesztési Minisztériumot.

Hirom napon it tébb mint 60 rock and roll zenekar lépett fel
a VL. Zorall Sorolimpidn, a balatonszemesi Rider Beach két topar-
ti szinpaddn. A fesztival keretében a Nemzeti Kozlekedési Hatosag,
az ORFK - OBB, a Kozlekedéstudomanyi Intézet, a Somogy megyei
Rendérfokapitanysdg Balesetmegeldzési Bizottsaga kozlekedésbiz-
tonsdgi napot szervezett. A rendezék a korabbi fesztivilos kitelepi-
léshez hasonldan ezuttal is a kozaton kozlekeddk egytittmitkodését,
a biztonsagos kozlekedés érdekében a partnerségi viszony erdsité-
sét, az egymds irdnti feleldsség fontossagat mutattik be és népszera-
sitették. Az esemény a Kozuti Kozlekedéshiztonsdgi Akcidprogram
(KKBAP) Intézkedési Tervében meghatarozott célokat, a gyalogo-
sok és a jarmiivezetok elméleti és gyakorlati kozlekedési ismeretei-
nek bovitését, illetve a kozuti kozlekedésbiztonsag altalanos javita-
sit kivanta el6segiteni.

>

ARKCIOPROGRAM
vl
Janmia

A hivatalos megnyitot egy nagyszinpad elétti tridlshow vezette fel,
majd elindult a nap egyik attrakcidja, a bringdsok felvonulasa. A fény-
visszaverds mellénnyel feloltoztetett ,,Bitang Vadli Kerékparturat”
Szasza, a hazigazda Zorall rockzenekar énekese vezette.

Az egylderds” biciklik utan az erésebb kétkerektieké lett a terep.
Amotorosfelvonulas résztvevéi Balatonszemesrdl Szantddra, illetve
onnan vissza korményozték jarmuveiket, és kdzben megkoszoruz-
tak Szent Kristof, az tton lévok véddszentjének szobrit.

»Az ilyen kiteleptilések révén egyre tobb embert tudunk elér-
ni, és erdsiteni tudjuk a kozlekedésbiztonsag fontossdgat, ami azért
is sziikséges, mert a motoros baleseti statisztikak nem javulnak, és
a kerékparosokat ért balesetek szama sem csdkkent radikalisan” -

indokolta a kozlekedésbiztonsagi nap jelenlétét a rockfesztivalon
Schvdb Zoltdn kozlekedésért felelds helyettes allamtitkar.
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Elmondta, példaértékii a balesetmegeldzés teriiletén egytitt
miikodd szervezetek és intézmények dsszefogasa, amelynek révén
a szervezdk a kozlekeddk kozlekedésbiztonsagi ismereteit kivanjak
elmélyiteni.

Akik nem gurultak sehova, hanem a kempingben maradtak,
azoknak is egész napos elfoglaltsdgot kinalt a Ride: a Nemzeti
Kozlekedési Hatosdg szakemberei tesztekkel, jatékos vetélkeddk-
kel vartak az érdeklodoket. A reflexteszt a palyaalkalmassagi vizs-
galatban bevett modszerek és szerkezetek révén igyekezett valaszt
adni arra a kérdésre: vajon lassu
vagy gyors a fesztivilozo reakcio-
ideje? A kérdosivek legjobb kitol-
t6it nyereményekkel honoraltak
a szakemberek. Akik a gyakor-
latban tették probara felkésziilt-
ségiiket, azok a szimuldtorok
kezelésében teljesithették ki tu-
ddsukat. Ismét nagy sikert ara-
tott a részeg-szemiiveg, hosszu sor kigyozott a kibojazott tanpalya
elott. A Kozlekedéstudomanyi Intézet satraban a részeg-szemiive-
ges célba dobds szintén sokakat vonzott, plane, hogy alkoholmentes
sor jart a feladatokat sikerrel teljesitoknek. Az érdeklodok kiprobal-
hattak az alkoholszondat is a KTInél, és néhanyan meg is lepod-
tek, hogy egy-egy pohar sor milyen hatast gyakorol a szervezetiikre.

A vezetéstechnikai fortélyok elsajititasara fogékony feszti-
vilozok korében felttint Oberling Jézsef, az ORFK - OBB elnoke,
aki a dertis hangulat ellenére kénytelen volt arnyalni a képet.
Elmondta, hogy az utébbi tiz évben dramaian megnétt a motoro-
sokat ért balesetek szama, tavaly nagyjabol hatvan szazalékkal szen-
vedtek tobben balesetet, mint egy évtizede. A baleseteket felefele
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»Az ilyen kitelepulések révén egyre tobb
embert tudunk elérni, és erdsiteni tudjuk
a kozlekedésbiztonsag fontossagat.”

balatonride

aranyban okozzak a motorosok és az autdsok, a kozos benniik,
hogy mindegyik esetben a motoros szenved sulyosabb sériilést. ,Ez
a védofelszerelések fontossaganak hangsulyozasdra sarkall benniin-
ket” - jelentette ki a renddr ezredes. Hozzdtette: a balesetek novek-
v6 szdma ellenére kevesebb halilos kimenetelt motoros balesetet re-
gisztraltak. Tavaly 39-en haltak meg motoron, mivel azonban idén
mar a nyar végén 29 honfitdrsunk vesztette életét két keréken, £élo,
hogy még a tavalyi adatot is feliilirja az esztendé. ,Az iddsebbek
megfontoltabban vezetnek, a statisztikdk szerint a halilos motoros
balesetet szenvedett emberek het
ven szazaléka 35 év alatti fiatal.
Az ilyen fesztivalokon valé meg-
jelenés azt a célt szolgilja, hogy
felhivjuk a kozuati kozlekedés ve-
szélyeire a figyelmet. Ha csak egy
embert elériink, és ezzel elkeriil-
hetd a tragédia, mar megérte” -
mondta Oberling Jozsef.

A fesztival hazigazdaja, Lévai-Hangydssy Ldszl6 is alitamasztotta
a szomord statisztikat. A Zorall rockzenekar basszusgitarosa felidézte
zenésztarsat, Kun Pétert, aki az Edda gitdrosaként épp husz éve vesz-
tette életét motoros balesetben. A tragikusan fiatalon elhunyt zenész-
re palyafutdsat bemutaté kiallitassal emlékeztek.

A rendezvényen Dobai Sdndor, a Radios Segélyhivo Infokommu-
nikaciés Orszégos Egyestilet elnoke és Piros Attila, Somogy megyei
rendérfokapitiny aktualizalta a két szervezet kozotti egytttmko-
dési megallapodast. Az egyestilet tobbek kozott a Velencei-tavon és
a Balatonon tizemelteti a viharjelz6 kdzpontot.

S.V.A.
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CSAM

Egyre tobb a magabiztosabb és biztonsigosan kozlekedd motoros holgy

A Csajok a motoron (CSAM) nonprofit szervezédés 2013 juniusaban fennallasanak hétéves

évforduldjat tGinnepelte. A mara népszer(i kozosségi és hirportal alapitdja és egyben

szerkesztGje, Weéber Anikoé (NaNa) a kezdetekkor hamar felismerte egy ilyen szervezédés

létjogosultsagat. igy amikor a Wild cim{, motorkerékparosoknak szélé Gjsag Csajok a motoron

rovatat megsziintették, 6 tovabbra is latott benne fantaziat. Motorosként ismerte az igényeket,

és Uj kontosben, internetes weboldal formajaban élesztette Ujja a ,bezart” rovatot, mellyel

Osszefogta az egyre nagyobb szamu, hazai motoros néi tabort.

A Wildnal toltott évek alatt NaNa testkozelbol tapasztalta,
hogy egyre tobb né til motorkerékparra. Férfitarsaik segitsége révén
mar nemcsak utasként, hanem sajat jarmuveiken rottak az utakat,
igy kimondottan nekik sziiletett a lap Csajok a motoron rovata,
melynek késdbbi sikerei boritékolhatok voltak. A nyomtatott saj-
t6 altal képviselt forum kezdetben 10-20 aktiv olvasé részvételével
miikodott, a vilaghalora lépve azonban a csatlakozok szima rohamo-
san nétt, olyannyira, hogy jelenleg tobb mint 5000 kovetdjiik van.
A tagok 30 szazaléka férfi, akik szivesen bardtkoznak, ismerkednek
a motorozassal szimpatizdlo nokkel. Ennek nyomdn sok uj kapcso-
lat sziiletett, koziilik tobben a jové motorizalt kétkerektvel kozle-
kedd nemzedékét terelgetik. A 2006-ban létrehozott weboldal kez-
detben az orszag kiilonbozo részein él6, kétkerektiekért rajongd
noknek adott virtualis talalkozasi pontot, ahol a kapcsolattartas
mellett a tapasztalatszerzés, a néi motorosokat érinté hirek, ese-
mények publikélasa, a hasznos informaciok aramlésa és kozds Osz-
szejovetelek, turdk szervezése volt a {6 cél. Az akkoriban még ne-
hezen hozzaférhetd néi motoros felszerelésekrdl, noi versenyekrol
sz0l6 informaciok terjesztésében is nagy szerepe van a CSAM-nak.

Az eltelt hét év alatt a CSAM a hasznos informaciok terjesz-
tése mellett egyre nagyobb kozdsségi dsszefogd erévé lépett eld.
Id6vel karitativ tevékenységek is szerepet kaptak mtksdésében. Igy
a 2007-ben tragikus motorbalesetben megsériilt, azota is kdémaban
fekvd Gydrgy Melinda gyogykezelésére 600 000 forintot gytijtottek
Ossze és adtak at a hozzdtartozoknak. Ezzel az eseménnyel beindult
egy kozds kezdeményezés, melynek keretében maskor is segitdkész-
ségiikrol tettek tanubizonysagot. Kozremtikodéstikkel kiadtak egy
jotékonysagi naptart, melyen a tagok, szimpatizansok és a motor-
kerékparijaik szerepelnek. A kalenddrium webaruhazon keresztiil
torténd értékesitése utan befolyo dsszegekkel segitették a borsodi
arvizkarosultakat, 2012-ben pedig a Magyar Mentémotor Alapitvanyt
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tamogattak. A 2013-as jotékonysdgi naptairon mar nemcsak csinos
CSAM-tagokat lathatunk kétkerek(i kedvenceik mellett, de négy-
ldbu tarsaik is kamera el¢ alltak. Ez utobbi momentum apropdja az,
hogy idén a naptér bevételeibol a Barathegyi Vakvezetd Kutyaiskola
részére adnak tamogatast. A nemes gesztus hatdsdra sok motoros és
motorosklub kezdett el gytijteni, hogy hasonlo segitséget biztositson
a raszorulo szervezeteknek. Ezzel az uttord lépéssel valt a CSAM igazi
huazoéerévé a motorosok érdekeit képviseld, biztonsagukat segitd szer-
vezetek tAmogatasaban.

Hazank els6, n6i motorosokat tdmoritd
szervez&désének koszonhetben évrol
évre egyre tObb magabiztosabb és
biztonsagosan kozlekedé motoros
holggyel talalkozhatunk az utakon.

A CSAM 2008-ban csatlakozott a 2007-ben, Kanadabol in-
dult Nemzetkozi N6i Motoros Nap szervezédéshez. Azéta minden
évben megrendezik a mozgalom hazai megfelel6jét, melynek kere-
tében kiillonbdzé motoros programokat szerveznek kimondottan
néi motorosok részére. Nem titkolt céljuk, hogy minél tébb no
pattanjon nyeregbe.

A Nemzetkozi Noi Motoros Napon a Pest megyei Baleset-
megeldzési Bizottsaggal egytittmiikddve motoros vezetéstechnikai
tréninget szerveznek Pest megyei helyszineken, melyen kizarolag nok
vesznek részt a PMBB motoros rendérei és rendér oktatdi segitsé-
gével. Ezeken az alkalmakon a nap csak a néi motorosokrol szol.
Mivel a n6k sokszor batortalanabbak, szégyenlésebbek, nem szivesen
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Weéber Aniko

Fotdk: Iré Zoltan

mutatjak rutintalansagukat tapasztalt férfitarsaik elétt, igy az ilyen
felesleges stresszforrasok kizarasaval tudnak érdemben koncentralni
a feladatok teljesitésére, a technikak elsajatitasara.

2013 4prilisiban az ORFK Rendészeti Szervek Kiképzé
Koézpontja is szervezett kimondottan holgyeknek vezetéstechni-
kai tréninget, mely szintén sikeres, eredményes kezdeményezés.

Az eltelt hét év alatt a CSAM a hasznos

informacidk terjesztése mellett komoly

kozosségi 6sszefogd erdvé lépett eld.

|d&vel karitativ tevékenységek is szerepet

kaptak mU{kodésében.
Hogy a jévében mennyire valnak rendszeressé, illetve stiriibbé ezek
az események, még kérdéses. Weber Aniké reményét fejezte ki a to-
vabbi egytittmtikodések tekintetében. A balesetmegel6zés és a koz-
lekedésbiztonsag folyamatos javulasa érdekében elengedhetetlenek

ezek az oktatasok. A ndi motorosok egyre tigyesebbek, egyre ma-
gabiztosabb kozlekeddkké valnak a tréningek hatdsira. A motoros
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CSAM

a@ N\
A motoros kozlekedés résztvevoi szamara

nagyon fontos a folyamatos tréning,
a még nem ismert technikak rutinna
valasa, mivel ezek hasznalata egy kritikus

helyzetben életet menthet.

élet, a motoros kozlekedés aktiv résztvevdi szamara nagyon fontos

a folyamatos tréning, a még nem ismert technikak rutinna vélasa,
mivel ezek hasznalata egy kritikus helyzetben életet menthet. A ve-
zetéstechnikai tréningek azok szamara is nagyon hasznosak, akik
rovid id6 alatt szeretnék behozni lemaradasukat. Sok néi motoros
viszonylag idés korban kezd hodolni szenvedélyének, igy a 10-20
éves rutin hianyaban valoban hasznos a ,gyorstalpald” oktatas,
a tapasztalt, rutinos motorosok tudasanak atvétele.

A CSAM segitségével a néi motorosok megitélése az utdbbi
években sokat javult, jobban a koztudatba kertilt, hogy anydink, 13-
nyaink, feleségeink is szivesen tilnek kétkerekiiek nyergébe. Tavlati
terveinek gerincét tovdbbra is a n6i motoros kodzosség dsszetartasa,
informaciokkal valo elldtdsa és a biztonsidgos kozlekedésre nevelés
képezi. Megjelennek kiilonboz6 eseményeken, kiallitdsokon, taldl-
kozokon, ahol propagandatevékenységiikkel egyre tobb nét csébita-
nak a motorizalt kétkerekiiek kozelébe, és ravezetik a szimpatizin-
sokat a balesetmentes kozlekedésre, hogy egyre tovabb élvezhessék
a szabadsdg ilyen formaju izét.

A szervezddésrol, a csatlakozas lehetdségeirsl a CSAM webol-
dalan (www.csajokamotoron.hu) lehet tajékozodni.

Baranyai Attila

107



allati

A rogzitetlen 4llatok hirtelen fékezéskor tehetetlen targyakka valnak

Varatlanul a gépkocsivezetd 6lébe ugré kutya, pedalok ala bujo macska, vagy baleset esetén
tehetetleniil el6re lendiild nagy testli hazi kedvenc - ezek mindegyike valos és jelentds

kozlekedésbiztonsagi kockazatot jelent.

Fotdk: Molnar Ildiké
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I. A SPECIALIS BIZTONSAGI ESZKOZOKROL ALTALABAN
Passziv biztonsagi eszkozok kutyaknak, szillitddobozok macskak-
nak: mindezek létezd és igen hasznos dolgok, amelyek éltal megév-
hatjuk kedvenceinket a gépkocsiban torténd szallitds soran.

Tobbekben felvetddhet a kérdés, vajon miért is van ezekre
az eszkozokre szitkség? Ennek indokldsara idézziink fel két megtor
tént eseményt a kdzelmultbol.

2011. februdr 2-an, 14.40 6ra kortli idében Tatabinya belterii-
letén egy férfi vezette Suzuki tipusu személygépkocsijat. A gépjar
m hatsé tilésén biztositas nélkul szallitott bichon kiskutya varatla-
nul a vezetd dlébe ugrott, aki megijedt, majd hirtelen kormanyzas
és vészmandvert kovetden nekititkdzott az eldtte halado Daewoo
személygépkocsinak. A baleset ezzel még nem ért véget, hiszen
a Suzuki az uttest bal oldalan parkols két személygépkocsinak is
nekititkozott, majd azokrol levagodva az ut jobboldalan 1évé bo-
korban éllt meg. Elképzelhetjitk, mi lett volna abban az esetben,
ha a Suzuki - hasonl6 okbdl - egy szembdl érkezé gépjarmivel e
kozik, killonosen, ha a baleset lakott teriileten kiviil kovetkezik be.

?’i _‘E (p— |

A misik esetrdl néhany hete olvashattunk a rendérség hivata-

los honlapjn. Sopron lakott teriiletén beliil egy 37 éves férfi vezette
személygépkocsijit, s elmondasa szerint nem tudta, hogy autsjaban
megbujt a macskdja. A hdzi kedvenc vératlanul eléreugrott, a meg-
riadt sofér hirtelen oldalra kormanyzott, s totdlkarosra tort egy par-
kolo Fiatot. A macska ijedtségében kiugrott a lehuzott ablakon, és
a szembdl érkezé gépkocsi eliitotte.

A fenti két eset hen jelzi, hogy a kutyik és macskak védettség
nélkali szallitasanak komoly veszélyei vannak, ezért a gazdiknak -
jogszabalyi kotelezettség hianydban is - mindenkor torekedniiik kell
sajat maguk, utasaik és hazi kedvenceik biztonsdgara.
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A kutydk védelmét szolgalo specidlis passziv eszkdzok (kutyaham,
kutya biztonsagi v, illetve biztonsagi tilés stb.) alapvetden kozuti bal-
eset bekovetkezésekor fejtik ki alddsos hatasukat, ugyanakkor vész-
helyzetben, vészfékezéskor, vagy hirtelen mandverezés esetén is igen
hasznosnak bizonyulnak. Mindezek mellett az eszk6zok azt is meg-
akadilyozzak, hogy a kutya valamilyen kiilsé inger hatdsara olyan
dolgot tegyen, amely a jarmt vezet6jét megzavarija, vagy szélséséges
esetben akar meg is akaddlyozza a biztonségos vezetésben. Ilyen lehet
példaul, ha a kutya viselkedése egy szimdra ,kevésbé szimpatikus”
kozlekedd, vagy mas kutya (illetve macska) észlelése esetén kiszamit
hatatlann4 valik, mely nemkivanatos baleseti kockazattal is jarhat.

A specialis biztonsagi eszkdzok szerepe kettds: nemcsak a hazi
kedvencek, hanem a gépjarmtben tartdzkodok testi épségét,
egészségét is védik. Kevesen tudjak, hogy frontalis titkdzés soran
egy tehetetlenil el6re lendtild nagy testti kutya akar tobb tonna
tomeget képviselve vagddhat az elol tldk felg, s ezt az titést az em-
beri test (kiilondsen a nyak és a fej) mar nem képes sériilés nélkal
elviselni, sot, az titddés akar haldlos sértilést is okozhat!

A biztonsigi eszkozokrdl tudni kell, hogy csak akkor fejtik ki
optimdlisan a hatasukat, azaz akkor nyujtjak a leghatékonyabb vé-

delmet, amennyiben azokat a kutya fajtajara, testméretére és egyéb
jellemzaire figyelemmel vélasztjik meg. Az eszkozok egyetlen hat
rdnya, hogy pénzbe kertilnek, de a biztonsag ara igenis megfizethe-
t6. A legolesébb modellek mar néhany ezer forinttol elérhetdek,
mig az exkluziv darabok hatszamjegy(i dsszegekbe is kertilhetnek.
Az eszkdzok jelentds része mdr az interneten is rendelhetd.

A kutydkat védo passziv biztonsagi eszkozoknek kifejezetten nagy
kultuszuk van az Egyestlt Kiralysagban, ahol a kézuti kozlekedés
biztonsagi szintje egyébként is kifejezetten magas foku (vilagszerte
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a kozlekedésbiztonsdgi toplistak egyik éllovasanak szamit). Ezeknek
az eszkdzoknek a hasznalata ismereteink szerint sehol nem kotelezo,
tobb orszagban viszont kifejezetten ajanlott (ide tartozik az Egyestlt
Kiralysdg is).

Arrol sajnos nem rendelkeziink adatokkal, hogy az Eurépai
Unio egyes tagallamaiban a gépjarmiiben szallitott hazi kedvencek
védettsége milyen szinten 4ll. Ugyanakkor a tapasztalatok azt mu-
tatjik, ahol a biztonsdgi 6v és a gyermekbiztonsagi rendszer hasz-
nélati ardnya magas, ott altalaban a kutyak és mas hazi kedvencek
biztonséagara is jobban odafigyelnek.

NEHANY FONTOS SZEMPONT, AMELYEKET JAVASOLT FIGYELEMBE
VENNI A SPECIALIS BIZTONSAGI ESZKOZOK KIVALASZTASANAL,
MEGVASARLASANAL:
» nyujtson hatékony védelmet hazi
kedvenceinknek, védje dket a sériilésektol,
» legyen kényelmes, nyujtson
megfeleld komfortot a kutyaknak,
» viselése ne okozzon sériilést vagy kényelmetlenséget,
» legyen alkalmas a gyors fel- és leszerelésre,
» fSleg a képzett, tréningen részt vevd kutydk részére
ajanlott, akik képesek fegyelmezetten viselni
ezt az életmentd eszkozt.

1. HASZNOS TANACSOK KUTYAK ES MACSKAK SZALLITASAHOZ
Az Eur6pai Unioban 64 millio macska és 66 millié kutya ¢él, és
minden negyedik haztartdsban tartanak valamilyen héziallatot.
A legtobb gazdi minden lehetséges helyre elviszi hdzi kedvencét.
Kulonosen igaz ez a megallapitas a kutyak esetében.

_a ‘“r,f
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HOGYAN SZALLITSUK A KUTYANKAT?

A kutya gépjarmiiben torténd széllitasa elétt meg kell bizonyosodni
arrél, hogy kedvenciink mar hozzaszokott az utazashoz. Az alla-
tok izgatottd vdlhatnak az utazas soran felmerld, a kozlekedéssel
jaro mindennapos zajoktol (hangjelzések, megktilonboztetd jel-
zés, hangos motorzajok stb.), illetve egyes esetekben betegségre
is hajlamosak, ezért érdemes egy hosszabb utazas elétt dllatorvos
véleményét is kikérni.

Biztonsagi felszerelés hidnya esetén - amennyiben van ra lehe-
téség — az allat a hitso tilésen, lehetdleg egy utas dllando feliigyelete
mellett utazzon. Az ismerds szagok megnyugtatjak a kutyat, ezért
tandcsos az otthoni, sajat jatékait magunkkal vinni.

Hosszabb utazas esetén mindig tigyelni kell a folyamatos folya-
dékpotlasra, illetve arrol sem szabad megfeledkezniink, hogy ked-
venciink élolény, ennek megfeleléen anyagceserés folyamatokkal
rendelkezik. Megallas vagy varakozis esetén (kiillonosen kaniku-
laban) nem ajanlott a kutyat 5-10 percnél hosszabb idére magara
hagyni. Ilyen esetekben az ablakot célszerti leengedni, de semmi-
képp ne legyen akkora a rés, hogy a kutya kibujhasson rajta. Még
ha nagyon szeretné is, akkor se engedjitk meg kedvenctinknek,
hogy az auté haladasa soran kilogassa fejét, mert ez balesetveszé-
lyes mind az allatra, mind a jirmuvezetdre és a tobbi kozlekedore.

A jarmivezetd figyelmét konnyen elterelheti, ha az allat szaba-
don mozog az autoban, ami balesethez vezethet, féleg, ha a kutya
izgdga természet(. Ilyenkor el6fordulhat, hogy a kutya bebujik
a pedalok al4, valamint a jarmivezetd 6lében is kellemetlenked-
het. Sajnos nem egy esetben eléfordul, hogy hazi kedvenciink
stlyos balesetet okoz, ami elsdsorban a figyelmetlen gazddja fele-
l6tlenségére vezethetd vissza. Mindenkinek a sajat feleldssége,
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milyen veszélynek teszi ki sajat testi épségét, illetve hazi kedvence

egészségét, hiszen egy hirtelen fékezés soran a jarmuvezetd altal
nem is észlelt sériiléseket is szenvedhetnek.

Az 1/1975. (IL. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet - kozismert néven:
KRESZ - 47.8 (2.) bek.-ben foglaltak szerint rakomanyt - mely
ez esetben az 4llat - ugy kell elhelyezni az auté utasterében, hogy
a kozlekedés biztonsdgat, valamint a személy- és vagyonbizton-
sdgot ne veszélyeztesse, illetve a jarmu vezetdjét ne akadilyozza
a szabad kil4tdsban.

A rogzitetlen allatok hirtelen fékezés esetén tehetetlen targy-
ként csapddnak az iilés hattdmldjahoz, muszerfalhoz vagy éppen
a szélvéddhoz, esetenként olyan erével, hogy ki is torik azt.
Az erre vonatkozo tesztek eredményei azt mutatjiak, hogy 50
km/6ras ttkozési sebességnél a sajat tomeg 30-40-szeresének
megfeleld erdvel torténd becsapodas torténik. Tehat egy mind-
dssze 2 kg-os yorkshire terrier kiskutya rogzitetlen teste 50 km/h
sebességnél 60-80 kg-os targynak megfelels sullyal csapodik
az utjaban allo akadalynak, adott esetben a szélvéddnek vagy
az elol l6 személyeknek.

Létezik tigynevezett kutya biztonsagi tilés is, amely lényegében
egy taska. A kutyara fel kell helyezni a hamjat, a specialis tilésben
pedig egy allithat poraz talalhato, melyet egy karabiner segitsé-
gével a hamra kell rogziteni. A megoldas eldnye, hogy a péraznak
koszonhetden a kutyanak van némi mozgéstere, kildt az tilésbol,
s nyugodtabb marad az ut folyaman, hiszen folyamatosan latja
gazd4jat, tovabba gazdaja is barmikor ritekinthet.

Nehezebb dolgunk van a nagyobb testt kutyakkal, hiszen nem
megfeleld rogzitésiik még nagyobb veszélyt jelent a biztonsagos,
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balesetmentes kozlekedésre. Ilyen esetekben ajanlott hasznalni
az un. kutya biztonsagi évet, amely kiilonbdz6 méretei miatt bar-
milyen nagyobb testii kutya rogzitésére alkalmas. A ham megfeleld
biztonsagot és kényelmet nyujt nagytest(i bardtainknak sétaltatds
és utazas kozben is, ugyanis a hdmnak a kutya testével érintkezd
egész feliletét lagy neoprén bélés fedi. Az ,X-Cross” kialakitds-
nak koszonhetden a kutya mozgasat kovetden sem mozdul el
optimélis helyérol.

A MACSKAK SZALLITASAROL ROVIDEN

Kényesebb a helyzet macskak széllitasa esetén. A macskak nagyon
érzékenyek kornyezetiikre, az Gj hangokra és szagokra, az éles han-
gok kozelsége pedig kifejezetten nyugtalanitja dket.

Javasoljuk, hogy a macskakat mindig specialis szallitodobozban
szallitsak. A macskdk szeszélyes természete miatt a kutyakénal is
nagyobb veszélyt rejt magaban, ha a jarmtiben szabadon mozognak,
megzavarhatjak a jarmiivezetSt vezetés kozben, €s elvonhatjak mas
jarmivezetdk figyelmét.

A szallitasra hasznalt dobozt (ketrecet) javasolt az elsé tilésre
helyezni tgy, hogy a rajta taldlhato nyilas a jarmivezetd felé néz-
zen, majd a biztonsagi 6vet ezen atvezetve csatoljuk be. Az dvatos,
nyugodt vezetési stilus eldsegiti a macskdk stresszmentes kozlekedé-
sét, mig a leengedett ablak és a hangos zene zavartsagot okoz naluk.
Idékozonként alljunk meg, gondoskodjunk a macskdk étkeztetésé-
rél és a folyadék potlasarol. Menet kozben lehetdleg ne legyen étel
és folyadék a ketrecben, mert az kiomolhet, dsszekenheti a macska
bundajat, ami agressziv viselkedést valthat ki.

Gégény Istvan (1. vész), Molnar 1ldiké (I1. rész)
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Hazdnkban is tesztelték az eCall segélyhivo rendszert

Az Eurdpai Unid Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsaganak HeERO nevli projektje

keretében az Unid tobb orszagaban is tesztelték az eCall nev( Uj segélyhivo rendszert.

A magyarorszagi méréseket a Best Way Traffic Kft. végezte.

A statisztikdk szerint naponta dtlagosan mintegy 75 haldlos aldozatot
kovetelnek az Eurdpa kozutjain eléforduld balesetek, ezek jelentds
hényada pedig a késén kiérkezd segitség miatt kovetkezik be. Eppen
ezért 2015-t6] minden, az Unio teriiletén forgalomba kertilé gépjar-
mi képes lesz automatikus segélykérés leadasara annak érdekében,
hogy a bajba jutottak a leheté leghamarabb segitséghez jussanak min-
den esetben, és igy elkeriilhet legyen a tragédia.

Az Eurépai Unioban kiemelt teriiletnek szdmit az intelligens
kozlekedési rendszerek fejlesztése: ezen informatikai torekvések
soraba illeszkedik a hatékonyabb segélykérést lehetévé tevd eCall
projekt is. A rendszert, amelynek probatizeme Magyarorszag mel-
lett szimos eurdpai orszdgban szintén lezajlott az elmult honapok-
ban, hazdnkban a Best Way Traffic Kft. tesztelte. A magyar tulaj-
donu Lambda-Com villalatcsoporthoz tartozé Best Way Traffic
Kft. tobb éves tapasztalattal rendelkezik a magas szinvonalu kozle-
kedésinformatikai fejlesztések és szolgaltatasok tertiletén. A villa-
lat ezen tapasztalatat hasznositva végezte az eCall segélyhivo rend-
szer infrastrukturdjanak vizsgalatat.

»Az eCall rendszer gyakorlatilag egy jarmiibe épitett, folyamatos
készenlétben dll intelligens telefon, amely baleset esetén — a légzsdk
kinyildsakor — automatikusan képes tdrcsdzni a segélyhivé szdmot.
Ez a megoldds azért hatékonyabb a kézetlen telefonos segitségkérés-
nél, mert a jdrmiivezetd esyméletvesztése esetén is aktivdlodik, illetve
a rendszer a mitholdas kapcsolaton keresztiil a baleset pontos GPS
koordindtdit is elkiildi a kézpontnak, ezzel eldsegitve, hogy a segély-
szolgdlatok a lehetd leghamarabb a helyszinve érkezzenek” - mondta
el Swétek Ferenc, a Best Way Traffic Kft. szakértdje.

A gyakorlatban a rendszer miikodése a kovetkezdképpen torténik
majd: a gépjarma integralt elemét képezd berendezés vészhelyzet esetén
egy e-Call jelzésti SIM kartya segitségével kapcsolatot fog létesiteni a se-
gélyszolgalati kozponttal a 112-es hivoszamon keresztiil, ahol képzett
diszpécserek fogadjak majd a hivdsokat. Az informacick begytjtését
kévetden a diszpécser meggydzddik a vészhelyzet részleteirdl és annak
valodisagarol, és tovabbitja az lizenetet az illetékes bevetési szervek felé.
[gy a segitség a baleset bekovetkeztét kovetden néhany percen beliil el
indulhat a GPS koordinatak alapjan meghatarozott pontos helyszinre.
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Szvétek Ferenc, a Best Way Traffic Kft. szakértéje
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A Best Way az Unios eredmények elemzését kovetden a fedélzeti
egységek (n. In-Vehicle-Systems) mtikodését vizsgalta. Ez az eszkoz
juttatja el a vészhivast a kozpontba, ezért nagyon fontos, hogy a fedél-
zeti egység és az lizenetet tovabbitd haldzat is minden koriilmények
kozott kifogastalanul mikodjon.

»A tesztek sordn elsdsorban a vészhivdsok felépiilése és az alapin-
formdcick tovdbbitdsa terén folytattunk méréseket, illetve vizsgdltuk
a segélyhivé kozponthoz eljuttatandé vigynevezett MSD iizeneteket is.
Tapasztalataink és a nemzetkézi visszajelzések szerint is sikeres volt
a hazai tesztelés, és az eddigi eredmények alapjdn a rendszer 2015-re
stabilan készen dll majd az induldsra.” - tette hozza a szakérto.

A HeERO projektben 9 eurdpai orszag vesz részt aktivan, ezek
Horviatorszag, Csehorszag, Finnorszag, Németorszag, Gordgorszdg,
Hollandia, Romania és Svédorszag, emellett pedig szimos orszdg
ugynevezett megfigyeld partnerként kozremutkodik a program-
ban. Magyarorszag Finnorszaggal egyiittmtikodve végezte a rend-
szer tesztelését. Azokban az orszagokban, ahol mar €l az egységes
112-es segélyhivé szam, komplex, a segélyhivo kézpontot is érintd
teszteket hajtottak végre. Hazankban a 112-es fogado kozpont je-
lenleg kiépités alatt all, amihez jol felhasznalhatdak a Best Way
ltal az eCall tesztiizem alatt nyert eredmények. A projekt ko-
vetkezd szakaszdban a mobilszolgaltatdk szerepe var megoldasra.
A segélyhivas létrejottéhez ugyanis egységes, eCall jelzésti SIM
kartyakra van szitkség, amelyek a gépjarmuvekbe épitett fedélzeti

probatizem

egységben helyezkednek majd el. Ezek beszerzése és a mobilszol-
galtatok pontos feladatai Eurdpa-szerte a kovetkezd idészakban
kertilnek meghatirozasra.

Az eCall rendszerhez hasonlé segélyhivo megoldasok eddig is
léteztek a gépjarmipiacon, azonban minddssze a forgalomban 1évé
jarmivek 1%-at jelentd luxuskategériaju autdkban voltak elérhets-
ek. Ezzel szemben az eCall az EU célkittizései szerint hamarosan
minden Gjonnan gyartott jarmiiben gyarilag megtalalhato lesz -
ez 2015-t6l kezdve Europaban mintegy 15 millio gépjarmivet
jelenthet majd évente.

BEST WAY TRAFFIC KFT.

A Best Way Traffic Kft. a kozlekedésinformatikai
megoldasaival Eurdpa 14 orszagaban jelenlevd, magyar
tulajdont Lambda-Com Croup tagja. A Best Way innovativ
matematikai, informatikai és térinformatikai adatfeldolgozd
eszkozok segitségével nagy tomegli informacio
feldolgozasanak eredményeit képes on-line rendszerekben
felhasznalni. Tobb éves fejlesztésiik eredményeként, egy

jol mikodo, valos ideju, webalapt dugofigyel6 rendszert
alakitottak ki, amely mind a nagyobb logisztikai cégek, mind
pedig a kis- és nagyvallalatok, illetve a lakossag szamara
hasznos adatokkal szolgal.

Voice+M3D

TS

+

BestiWay

Volca
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verseny

5 tengelyen — biztos kézzel! kozlekedésbiztonsdgi verseny

Buszkén viselheti a ,,Magyarorszag legjobb kamionsoférje 2013 titulust Kénczdl Andrds, aki
tizennégy vetélytarsat utasitva maga mogé érte el a legmagasabb pontszamot az ,,5 tengelyen -
biztos kézzel!” kozlekedésbiztonsagi versenyen, melynek dontdjét 2013. oktober 9-én tartottak

a zsambéki Driving Camp Hungary vezetéstechnikai tanpalyan.
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A Magénvillalkozok Nemzeti Fuvarozo Ipar-
testiilete - NiT Hungary és az Orszigos Rendér-fékapitanysag -
Orszagos Balesetmegeldzési Bizottsag kozds vetélkeddje egyszerre
tobb célt is szolgalt, hiszen nem csupan az orszag legjobb kamion-
vezetdjét keresték, hanem a rendezvénnyel a biztonsagosabb kozuti
kozlekedés megteremtéséhez is hozzd kivantak jarulni. Nem kevés-
bé hangsulyos cél volt tovabb4 a hivatisos gépjarmii-vezetdi szak-
ma elismertségének, illetve a kozuti fuvarozas hirnevének névelése.

Tobb mint 6tven kamionpiléta ne-
vezett a hagyomanyteremtés szandékaval megrendezett, felmend
rendszer( orszdgos vetélkeddsorozatra, és a harom elddéntére to-
vabbjuté 15-15 versenyz6t egy online teszt alapjan vélasztottdk ki.
A Miskolcon, illetve két budapesti helyszinen megrendezett eld-
dontdk soran a soférdk az irdsbeli tesztlap kitoltését kovetden ki-
lonboz6 gyakorlati versenyfeladatokat hajtottak végre egy nyerges
vontatobol és egy hozza kapesolt tires félpotkocsibol all jarmisze-
relvénnyel. A dontdbe mindharom helyszinrdl a legriatermettebb
ot pildta jutott tovabb, igy tizendten indultak Zsambékon a leg-
jobbnak jaro cim és a nettd egymillié forintos fényeremény elnye-

réséért. Az egész napos kiizdelem a versenyzok elméleti tudasat és

verseny

jarmikezelési képességét egyarant alaposan probara tette. Az indu-
lokra elészor egy tiz kérdésbol allo elméleti feladatsor kitoltése vart,
amire minddssze tiz percet kaptak, majd a tanpalyan, illetve egy
korszer(i szimulator berendezésen kellett bizonyitaniuk gyakorlati
ratermettségiiket. A gyakorlati versenyszamok sordban rakomany-
rogzitési feladatok és szimulatoros vezetés vart a versenyzdkre, majd
tigyességi feladatokat kellett megoldani extrém kortlmények ko-
z6tt a vezetéstechnikai tanpalyan, illetve egy gyakorlati feladatsort
kellett végrehajtani a versenyzék szamara felallitott akaddlypélyan.

Az ,5 tengelyen - biztos kézzel!” versenyen a leg-
magasabb pontszamot Kénczél Andras, a Vere Gestum Kft. gép-
kocsivezetdje érte el, igy 6t illette meg a nettd egymillio forintos
fodij. A masodik helyen Simon Zoltdn Zsolt egyéni vallalkozo, a
harmadikon Nagy Lajos, a Klippel Kft. gépkocsivezetdje végzett.
A dobogosoknak dr. Halmosi Zsolt r. dandartabornok, orszagos
rendérfékapitany-helyettes, rendészeti foigazgatd, az OBB alelno-
ke, a versenybizottsag elnoke adta 4t a dijakat. A zsambéki dontot
Oberling Jézsef t. ezredes, az ORFK Kozlekedésrendészeti Fooszta-
lyanak vezetéje, az OBB tigyvezetd elnoke és Kiss Csaba r. alezre-
des, az OBB fotitkara is megtisztelte jelenlétével.
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verseny

A kozlekedésbiztonsdgi csaladi vetélkedd orszdgos dontdije

»Keressuk az orszag legbiztonsagosabban
kozlekedé csaladjat!” Akar igy is
hangozhatott volna az ORFK -
Orszagos Balesetmegeldzési Bizottsag
és az Autods Nagykoalicid altal
szervezett vetélkedo jeligéje, hiszen

a szeptember 21-én rendezett dontdre
az orszag minden tajarol érkeztek
versenybe szalloé csaladok, hogy jatékos
elméleti és gyakorlati feladatokon
keresztil bizonyitsak jartassagukat

a kozlekedésbiztonsagban.

HASZNOS ES TANULSAGOS

Nem az els¢ alkalom, hogy sziil6 és gyermek egyiitt méri fel koz-
lekedési tudasat, hiszen a ,Kozlekedik a csaldad” vetélkedd eldszor
2012-ben keriilt megrendezésre. A tavalyi versenyt a részt vevd csa-
ladok egyontetiien pozitivnak itélték: nemcsak szorakoztatonak,
de kifejezetten hasznosnak és tanulsagosnak taldltik a rendez-
vényt, igy az idei folytatas nem maradhatott el. A vetélkedé donts-
jének helyszinét a Driving Camp Hungary Kozlekedésbiztonsagi és
Vezetéstechnikai Kozpont biztositotta Zsdimbékon. A dontén hu-
szonegy csalad vett részt, amelybdl tizenkilenc a megyei fordulok
gydzteseként, egy a fovarosbol érkezett, tovabbi egy csalddot pedig
az interneten torténd jelentkezést kovetden a szervezdk sorsoltak
ki. A selejtezdkre 2013 4prilisa és szeptember eleje kozott keriilt
sor az ELET UTON orszagos programsorozat keretében a megye-
székhelyeken szervezett egyhetes rendezvények kozlekedésbizton-
sdgi nyilt napjan. E forduldkon valogattik ki a dontds csalddokat
a Magyar Autodklub és az ORFK - OBB szakemberei.

SzULOI PELDAMUTATAS

Joggal meriilhet fel a kérdés, hogy miben mds egy csaladi vetél-
kedd ahhoz a szamos kozlekedésre nevelési programhoz képest,
amelyeket hosszu évek ota sikeresen futtatnak az altalanos isko-
lakban? A kérdésre Kiss Csaba r. alezredes, az ORFK - OBB fotit-
kara, a rendezvény f8szervezdje adott valaszt. Elmondasa szerint
az OBB meggy6z6dése, hogy sziil6i példamutatas nélkiil barmilyen
nevelési tevékenység kevés. Nem elégséges csak a pedagogusokra
vagy a rendér kollégakra bizni a gyermekek biztonsagos kozleke-
désre valo felkészitését, hiszen ezek mellett elengedhetetlen a sztiléi
megerdsités, iranymutatas is. ,Mi elsésorban a csaldd szerepében,
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példamutaté magatartiasiban hisziink, ezért inditottuk utjira ta-
valy a rendezvényt” - jelentette ki a r. alezredes. Hozzdtette, egy
kozelmultban végzett felmérés szerint a gyermekek a kozlekedésbiz-
tonségi tandcsokat, intelmeket elsdsorban a csaladtdl varjak és to-
luk fogadjik el. A megkérdezett gyerekek tobb mint 50%-a nevez-
te meg e tekintetben els6 helyen a csalddot, ezért is nagyon fontos
a sziilok és a csaladi kozosség szerepe a biztonsagos kozlekedésre
nevelésben. ,Ezuttal jatékos modon probaltuk rairanyitani a csala-
dok figyelmét erre a tényre. Ez a vetélkedd ragyogo lehetdség azok
szamadra, akik a gyerekekkel kozosen kivannak részt venni a kozle-
kedésbiztonsagi oktatdsban” - szogezte le Kiss Csaba.

SOKSZINU FELADATOK

A program déleldtt tiz orakor kezdédott. A kdszontdt kovetden
a verseny egy sokrét(i és valtozatos témakoroket feldlels, tobbek
kozott muveltségi és logikai kérdéseket is tartalmazd feladatlap
kozos kitoltésével indult. A dontés csaladok régton szét is szorod-
tak a vezetéstechnikai centrum féépitiletének teriiletén, és lazasan
munkdhoz littak, mialatt a szervezdk a kiiltéri helyszinek eldkészi-
tését fejezték be. A gyakorlati feladatok egyszerre tobb helyszinen
zajlottak, a versenyzd ,csapatok” egymast védltottak az allomaso-
kon. A feladatok igen sokszintiek voltak, és lehetéséget biztosi-
tottak arra, hogy elméleti és gyakorlati tudasat bevetve a csaldd
apraja-nagyja egyarant kivehesse részét a vetélkedésbol. Igy példa-
ul amig a sziil6k kereket cseréltek a modellauton, addig a gyere-
kek a biztonsiagos kerékpdrozassal kapcsolatos tudasukrol adtak
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szamot a szervezdknek (kotelezo felszerelés, kerékpar indulas elét
ti ellenérzése). Egy dllomassal odébb a felnéttek a vezetéstechni-
kai palyan mutattik be gépjarmu-kezelési jartassagukat a terelo-
kupok dltal kijelolt, sofért probald utvonalon, vizes aszfalton és
emelkeddn-ereszkeddn, mialatt a gyerekek a szomszédos palya
akadalyai kozott bizonyithattak két keréken. Természetesen olyan
kozos feladatokkal is késziiltek a szervezdk, amelyekkel a sziilok és
gyerekek ,vallvetve” kiizdhettek meg. A Margit-szigetrdl elhirestlt
bringd-hintdval torténd gyorsasagi szlalomozas a jatékosabb kihi-
vasok kozé tartozott, de a kétszemélyes ldbhajtasos tricikli nem
kevés ligyességet is igényelt: amig a csalad felnott tagja a jarmivet
hajtotta és a tereldkupokat kertilgette, a gyermek kiilonbozé tar-
gyakat helyezett el az arra kijel6lt dobozokban vagy egyéb tirolo
eszkdzokben, amelyek a kijelslt utat szegélyezték.

A biztonsiagos gépjarmu-kezelési ismeretek és jartassagok mel-
lett a versenyen indult csaldadoknak az elsésegélynyujtas tertiletén is
bizonyitaniuk kellett. Annak érdekében viszont, hogy a kapcsolodo
ismeretek ellenérzése minél szinesebben térténjen, a szervezdk va-
16s baleseti helyzeteket modelleztek lelkes dnkéntes statisztak segit
ségével. A csaladok a gyakorlatban is bemutathattak, hogyan kell
az y,aldozatot” stabil oldalfekvésbe helyezni vagy éppen a nyomo-

kotést elhelyezni.

verseny

FODI) - ES A JOVH?

A szeles id6 ellenére a verseny nagyon jo hangulatban telt, a huszon-
egy csalad teljes erdbedobdssal kiizdott a gydzelemért. Az idei vetél-
kedét a Békés megyei csalad nyerte meg, a f6dij pedig nem kevesebb,
mint egy Uj személyautd volt, amelyet a rendezvény egyik f6tamo-
gatdja, a Skoda Magyarorszag, illetve az ORFK - OBB és az Autos
Nagykoalicié ajanlott fel. A tobbi csaldd sem tért haza tires kézzel,
hiszen az Autos Nagykoalicio timogatoi és egyiittmiikodé partnerei
minden résztvevd szamdra értékes ajandékokat biztositottak, nem
beszélve a hasznos tapasztalatokrol és adott esetben j ismeretekrol,
amelyeket a versenyzok a dontd soran sajatithattak el.

Hogy milyen formdban folytatodik a csaladi kozlekedésbiztonsa-
gi vetélkeds, az Kiss Csaba elmonddsa alapjan tobb mindenen mu-
lik. Egyfelol nélkiilozhetetlen a rendezvénysorozat atfogé értékelése,
hiszen ez alapjan lehet meghatdrozni, hogy az eddigiek koziil mely
elemekre van feltétleniil sziikség, és melyeken érdemes valtoztatni,
alakitani. Masfeldl fontos szempont, hogy jévore is adottak lesznek-e
a lebonyolitashoz sziikséges feltételek. Egy azonban biztos: az egész
csaladot érintd szemléletformaldsnak nemcsak hogy helye, de ko-
moly szerepe is van a kozlekedésre nevelésben. Az orszdgos vetélke-
dok kivalo eszkozei ennek a feladatnak, illetve egyuttal mércéi is
a gyerekek és felnottek altaldnos kozlekedésbiztonsdgi tudasanak.
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kitekintd

Erdekes boliviai kezdeményezés a kozlekedésbiztonsag javitasira

La Paz, Bolivia fovarosa kozel sem nyugodt és eseménymentes kozlekedésérol hires.

A zlirzavaros forgalmi rend, a tiilkolés, fékcsikorgatas és a kozlekedési szabalyok
rutinszer(i megszegése mindennapi gyakorlat, aminek a gyalogosok komoly karat latjak,
hiszen még a kijelolt gyalogatkelShelyeken sem feltétlen veszik figyelembe Sket. A varos
vezetése azonban Ugy hatarozott, hogy kézbe veszi a helyzetet, és , életre kelti” La Paz
zebrait. A 2001-ben inditott program nemcsak a gyalogosok kozlekedésbiztonsagat
szolgdlja, hanem egyuttal a varosi ifjusag utcdra szorult rétegeinek felkarolasat is.

A kezdeményezés eredményeképpen a munkanélkiili fiatalok zebrajelmezbe bujva, vigan

tancolva segitik a gyerekek és id6skortiak atkelését a forgalmas Uttesteken.
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JELMEZES KOZLEKEDESBIZTONSAGI SEGITOK

A tincol6 zebrak program kériilbeliil huasz fével indult, majd hamar
szazra duzzadt a résztvevok szima. A csapat tagjai személyre szabott,
egész alakos zebraguinyat ltenek magukra, és igy lepik el a gyalog-
atkelohelyek kornyékét. Szokatlan megjelenésiik és parddés hangu-
latot teremté viselkedésiik hatékonyan vonja magara az autésok
figyelmét, akik ezutdn kénytelenek nagyobb figyelmet szentelni
az dtkelni szandékozo gyalogosoknak is. A tancold zebrak ,népne-
veld” szerepe kett6s; egyfeldl az autdsokat akadalyozzdk meg abban,
hogy a lampa tilos jelzése ellenére athajtsanak a gyalogdtkeldhelyen
a gyalogosokat is veszélyeztetve, masfeldl a gyalogosokat is ,féken
tartjak”, és figyelmeztetik Sket, hogy ne kezdjék meg az atkelést a rdjuk
vonatkozé z6ld jelzésig. Annak érdekében, hogy fellépésitk minél
hatdsosabb, meggydzdbb és egyuttal szérakoztatobb legyen, a tdncold
zebrak csoportdinamikai és utcai eldadoi felkészitést is kapnak.
A zebraprogram nemcsak a gyalogosok szamara jelent segitséget,
de tidrsadalmi vonatkozdsai miatt is nagyon hasznos - egy harom-
ezer, erdsen veszélyeztetett fiatal tdmogatdsa céljabdl inditott atfogd
program része. A jelmezbe bujt kozlekedésbiztonsagi segitok jelen-
tos része ezekbdl az utcan élo, 15 és 22 év kozotti fiatalokbol kertil
ki, koziilitk nem kevesen ekképpen probalnak tullépni kibitdszer-
fiiggd multjukon. Munkaidejitk hétfotol péntekig napi négy ora,
fizetésiik aranyait tekintve minimalbéren feliili, tovdbbd egészség-

biztositasban is részesiilnek.
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SIKERES SZEMLELETFORMALAS
Maga a munka - amellett, hogy a kaotikus forgalomra tekintettel

komoly kériiltekintést igényel - nagyon szérakoztatd, a zebrak ked-
vitkre tancolhatnak, paradézhatnak, és nem utolsésorban igen
mulatsigos forméban teremthetnek kapcsolatot gépjarmivezetdk-
kel és gyalogosokkal egyarant.

A programot a kozvélemény pozitivan fogadta. Patricia Grossman,
a varos kulturalis igazgatdja maga is igy értékelte a munkajukat:
»Baratsigos gondoskodasuk révén hatékonyabban csokkentették
a sz(ik keresztmetszeteket és az agressziot a forgalomban, mint a kor-
ldtozasok, buintetdcédulik vagy egyéb szankcionaldsok.” A program
sikerét mi sem bizonyitja jobban, hogy mér t6bb mint tiz éve fut,
amely idoészak alatt kozel kétezer fiatal fordult meg a csapat soraiban.
Tovébba 2007 6ta a tincold zebrakkal nem csupdn a gyalogatkeldhe-
lyek kornyékén talalkozhatnak a helyiek, de rendszeres vendégei a k-
lonboz6 majalisoknak, fesztivaloknak, iskolai eléadasoknak stb., ahol
a kozlekedésbiztonsag témdja is teritékre kertil. Ugyan ténykedéstiket
a varos forgalmi rendérei nem mindig nézik jo szemmel, lévén, hogy
a tancold zebrak nem hivatalos feltigyelok, a tapasztalatok mégis azt
mutatjak, hogy a tarsadalmi munksjuk keretében végzett szemléletfor-
malas sikeres, a lakossag szivesen fogadja a segitségiiket.

Viczi Vincent

Forras: http://www.csmonitor.com/World/Global-News/2009/1027/bolivia-in-andean-capital-

dancing-zebras-direct-traffic
http://www.boliviaweekly.com/zebras-celebrate-10-years-of-traffic-service-recommit-their-mission/1466/
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