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Szukseége lenne egy szervizre a kbzelben?

Szeretne értesitést kapni az aktualis karbantartasokrol,
nyilvantartani azokat, tippeket kapva a teenddkral?

D Available on the iIFhone ANDROB} AFP ON

App Store ™ Google play

Toltse le a Nemzeti Kézlekedési Hatosag
alkalmazasat, es kozlekedjen
biztossaggal az utakon!
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Szervizkereso Jarmilivisszahivas- Karbantartas-értesito Alkohollebontasi-
figyelmeztetd kalkulator
Keresse meg a legkdzelebb Ertesijon azonnal, ha Kapjon automatikus érestést, Mézze meq, hogy varhatdan
[Evd, megbizhatd jgrmivevel kapcsolatban amenmyiben valamehy rmikor Uihet gSpjamiabe G,
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Szépen
(és biztonsagosan)
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kozlekedni jo

Van bajunk elég: naponta meg kell kiizdenlnk a munkahelyi
és a csaladi problémakkal. Ha ez nem elég, lehetnek kisebb-
nagyobb surlédasok a szomszédokkal, és hat persze a pénz
sem elég soha. A konfliktusokat azonban tobbnyire igyeksziink
kezelni. A feszlltség azonnali levezetésében fékez bennlnket
a civilizacioés kultura. Ez azonban lathatéan nem k&t bennlinket
eléggé, amikor kozlekedlink. A radikalis zebrahasznalé gyalogos
elszantan nem néz korll, amikor lelép a jardardl, az egyszerd
bringas dntudatosan és korUltekintés nélkul fordul be az egyira-
nyU utca rossz oldalan, az éppen mobilozd autévezetd akkor is
elézni akar, amikor annak sem értelme, sem lehetésége nincs.
Sokaknak ilyenkor jolesik az orditozas. Az utakon elkdvetlink
megannyi vétséget, amiben mas kordimények kozott kultura-
lis kotottségeink megakadalyoznak benninket. Ebbél konnyen
levonhatd a kovetkeztetés: fel kell ismerntnk a kultdra fontos-
sagat és szerepét a kozlekedésben, és nagyon gyorsan pétol-
nunk kell mulasztasainkat ezen a terileten.

Nincs mire varni. Az elmult két évben, ha enyhén is, de
ismét ndvekedésnek indult a balesetben meghalt és megsérlt
emberek szama. Tavaly tdbb mint hatszazotvenen nem élték
tul, hogy kozlekedtek. Ebbe nem térédhetlink bele. A biztonsag
ndvelése érdekében Uj szabalyokat lehet hozni, tovabbi kame-
ras megfigyel® rendszereket lehet kiépiteni, és névelni a szabalyszegésért kiszabhaté blintetések dssze-
gét. A kozlekedési kultira megteremtése és elmélyitése nélkll azonban nem lehet az idedlis célt elérni.

A magazin jelen majusi szama idején Unnepeljik A Kdzlekedési Kultira Napjat, majus 11-ét. Orszag-
szerte valtozatos események hivjak fel a magyar emberek figyelmét arra, hogy a kézlekedés biztonsaga
az életmindség nélkllozhetetlen alkotdeleme. Ugyanolyan fontos, mint a tiszta levegd, az egészsé-
ges élelmiszer vagy a higiénikus kdrnyezet. Arra ébresztenek rd benniinket, hogy a kdzlekedésbizton-
sag kulturdlis kérdés. A kozlekedés veszélyes (izem, amelyben mindenki naponta részt vesz, mikdz-
ben nem szamol - eléggé — a kockazatokkal.

A Kozlekedési Kultlra Napja az egyik eszkoz, amivel Unneppé szeretnénk tenni a kdzlekedést - vallja
magazinunk mostani szamaban Bird Jozsef, a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag elndkhelyettese, a rendez-
vénysorozat Otletgazddja, aki szerint ,szépen kozlekedni jo”.

A kezdeményezés célja, hogy folyamatosan és fenntarthatéan javitsuk a kdzlekedés biztonsa-
gat. Ehhez generacidknak kell a kozlekedésrdél alkotott gondolkoddsmaodijat atalakitani. A cél, hogy
a térsadalom is fontosnak érezze a kdzlekedésbiztonsag Ugyét. Ebben is egyetértlink Bird Jozsef-
fel, hiszen a Kozlekedésbiztonsag Ujsag kildetése szinte mindenben megegyezik A Kozlekedési Kul-
tura Napja célkitlizéseivel.
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BESZELGETES PAPP KAROLY RENDOR ALTABORNAGGYAL,
ORSZAGOS RENDORFOKAPITANNYAL

A rendorség
hazaipalyan

Fokozatosan bevezetett és folyamatosan fejlesztett,

pozitiv szemléletvaltas jellemzi a magyar renddrséget.

Talan ennek okan is gy tiinik, hogy a rendéri palya

az utébbi években toretlen népszertiségnek orvend,

az idel évben a hatéségi képz()'szervek a kozlekedési és

kozrendvédelmi szakokra kozel 16-szoros taljelentkezésre

szamitanak. Holott a jelenlegi hatarhelyzettel

a rendorok élete korantsem ttinik konnyebbnek, mint

korabban. Ugyanakkor az 4j kozszolgalati életpalya

részeként a rend()'rségnél is tobb pilléren allé rendszer

kialakitasan dolgoznak, amely szamos 1j lehetéséget

nyl’ljt a rendéroknek az el6relépésre a szakmaban és az

életben egyarant. Szintén 1j szakmai és technolégiai

tavlatokat rejt a kozlekedésrendészet teriiletén a VEDA

kamerarendszer; lathatjuk tehat, hogy mind kihivasokban,

mind lehetéségekben gazdag id6szakat éli a rendérség.

Beszélgetdpartneriinket, Papp Kdroly rendér altdborna-
gyot, orszagos renddérfékapitédnyt tobbek kozott arrdl
kérdeztUk, hogyan teszik még vonzdbbé a renddri palyat
a fiatalok szamara, milyen eszkdzokkel torekszenek a koz-
lekedésbiztonsag javitaséra, hogyan alakitja at a rend-
8rség kozuti ellendrzési tevékenységét a VEDA kamera-
rendszer bevezetése, illetve milyen eréket mozgdsitanak
a hatarvédelem hatékonysagénak fokozasa érdekében.

- Nemrégiben Budapesten és vonzdskérzetében éld fia-
talokat szdlitott meg a renddrség az egyik toborzékam-
pdnydval, kihaszndlva a kbz6sségi oldalak és a média

nydjtotta lehetdségeket. Mi a tapasztalat, mennyire vonzd
a fiatalok kérében a renddri pdlya?

— Az iskolarendszeren kivUli képzés keretében 2016 marci-
usdban a magyar renddrség hivatalos honlapjan, a www.
police.hu oldalon két palyazati kiiras jelent meg: a Készen-
léti Renddérség és a Budapesti Rendér-fékapitanysag keres
az allomanyaba jarértars munkakorbe olyan 18. életévi-
ket betdltott magyar allampolgarokat, akik megfelel-
nek a palyazati kbvetelményeknek. A palyazatok kiirdsa-
val elsésorban az a tarsadalmi réteg kerult megcélzasra,
akik egzisztencialis okokbdl az iskolarendszer( képzést
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mar nem valasztjak, ugyanakkor életkorukbdl eredendd
tapasztalataik miatt fontos és meghatarozé lehet sza-
mukra a biztonsag, stabilitads és kiszamithatdsag, melyet
egy ilyen szervezet nyUjthat szadmukra.

Az érettségivel rendelkezd fiatalok iskolarendszer( kép-
zés keretében tanulmanyi eredményeiktdl fliggéen jelent-
kezhetnek az Adyligeti/Miskolci/Szegedi/Kérmendi Ren-
dészeti Szakkdzépiskolaba, melynek elvégzését kovetden
tiszthelyettesként helyezkedhetnek el, illetve a felséfoku
végzettséget add Nemzeti Kbzszolgalati Egyetem Rendé-
szettudomanyi Karara (NKE RTK) is jelentkezhetnek, mely-
nek befejezését kdvetden tiszti beosztasokba kerlinek.

A szamadatok is bizonyitjak, hogy
a rendori hivatas iranti elkételezettség
fennall, az érdekl6dés nem lankad.

A 2016. &prilis 12-én feldolgozott adatok alapjan
a Budapesti Rendér-fékapitanysagra 264 6, a Készenléti
Renddrséghez 843 6 jelentkezett. Az NKE RTK bdnigyi
igazgatas szakra 11-szeres, mig pl. a kdzlekedési és a kdz-
rendvédelmi szakokra kozel 16-szoros tuljelentkezéssel
lehet szamolni az idei évben. A rendészeti szakkbzépisko-
lakba 2016-ban 6sszesen 2806 fé adott be jelentkezést.
A szamadatok is bizonyitjak, hogy a renddri hivatas iranti
elkotelezettség — noha a rendészeti szakkbzépiskolakba
torténd jelentkezések szdma az elmult években minima-
lis csokkenést mutat — tovabbra is fennall, az érdeklé-
dés nem lankad.

— A renddri foglalkozds Osszetettsége okdn tobbféle els-
meneteli lehetdséget is biztosithat az egyenruhds szolgd-
latra jelentkezéknek. Melyek lehetnek a leginkdbb von-
zéak a fiatalok szémdra?

— A hivatdsos szolgalat egy kiuldnleges kbdzszolgalati
jogviszony, melyet a szolgélattal jar6 aldozatvéllalas és
a kotelezettségek partatlan és etikus teljesitése jellemez.
Kiemelt célunk, hogy az allomany szamara hosszu tavu
és kiszdmithaté életpélya felvazolasaval stabil munkahe-
lyet kinaljunk.

Az Uj torvény hatdlybalépését kovetden a pélya-
kezdd renddrtisztek havi brutté alapilletménye atlago-
san 324 660 Ft, a tiszthelyettesek esetében 220 315 Ft.
A hivatasos szolgdlati jogviszonyban all6, mar tapasztalat-
tal bird rendértisztek havi bruttd alapilletményének tlaga
437 855 Ft, a tiszthelyetteseknél 299 487 Ft. A szolgalati
idépdtlék meértékének moddositasa mar 10 év szolgalati idd
utdn az eddigi 4834 Ft helyett 28 988 Ft-ot jelent a hiva-
tasos allomany tagjanak, mely a szolgélati évek halmozé-
dasaval egyre magasabb 6sszegben kerll megallapitasra,
ezzel is kifejezve a hivatasos allomany életen keresztdl
tarté munkajanak, elhivatottsagénak elismerését.

Az Uj kozszolgélati életpdlya részeként a rendérségnél
is tobb pilléren allé rendszert hozunk létre. Kidolgoztuk
és bevezettlk az Uj elémeneteli rendszert, illetve jelenleg
dolgozunk a lakhatas tdmogatasénak rendszerén, vala-
mint egy megtakaritas céll biztositasi konstrukcion is.

Bar a lakhatas tamogatasanak rendszere még kidol-
gozas alatt all, fel kell hivnom a figyelmet arra, hogy

a rendérség az allomanyaban dolgozék szaméra — nem
csak hivatasosoknak — jelenleg is munkéltatéi kdlcson fel-
vételi lehetéséget (lakasvasarlasra/épitésre), szallon vald
elhelyezést (pl. garzonszalldk), albérleti hozzajarulast biz-
tosit, és szocidlis tAmogatast, segitséget nyujt.

Az (j elémeneteli rendszer egyik része az (j illetmény-
rendszer, melynek célja, hogy atldthatdbb legyen, és egy-
idejlleg ismerje el a munkakor értékét, a szolgalati tapasz-
talatot és a teljesitményt.

A rendfokozatban torténd elémenetel 2016 év végétdl
minden esetben rendfokozati vizsgahoz kotétt, a jelenleg
kidolgozas alatt allé vizsgarendszer hivatott 6szténdzni az
allomanyt a folyamatos tanulasra, tudasa aktualizalasara,
onfejlesztésére. Az Uj életpalyamodell keretében biztosi-
tott a hivatasosok szamara a besorolasi kategérian belll
torténd elémenetel is.

Nem csupan vertikdlisan, a magasabb beosztasba
kinevezéssel kindlunk elérejutasi lehetéséget, hanem hori-
zontdlisan, a betoltdtt beosztésban, a besorolési katego-
rian belll is méd nyilik magasabb rendfokozat megszerzé-
sére, illetve a szolgdlati idé alapjan torténd fizetési fokozat
eléresorolasra, ezzel egylitt magasabb illetmény elérésére.

Az Uj eldmeneteli rendszer magaban hordozza annak
lehetéségét, hogy a hivatasos allomany tagja a rendérség
szolgalati agai kozott és azon belll is valaszthat szakkép-
zettségének, alkatanak, motivacidjanak, az eldirt feltéte-
leknek megfeleléen (pl. valaszthat a blnugyi, kbzlekedési,
kdzrendvédelmi, hatérrendészeti és igazgatasrendészeti
szolgélati agak kozul).

Az évente elvégzésre kerlild teljesitményértékelés egy
Uj tipusu bérelem alapjaul szolgél. Lehetéség van a hiva-
tasos allomany j6 teljesitményt nydjtd tagja részére telje-
sitményjuttatas megéllapitasara, amely mar ez évben is
folydsithatd. Az egyéni teljesitmény értékelése és mind-
sitése 2016-t6l évente egy alkalommal torténik a tdmasz-
tott kovetelmények teljesitése, a szolgalatelldtas mind-
sége, az egyén altal tandsitott magatartas alapjan. A
mindsitést az értékeld vezetd késziti el és az allomanyille-
tékes parancsnok hagyja jova. Ezen felll a szolgalati fel-
adatok kiemelkedd teljesitéséért vagy szolgalati feladatok

Az Gj illetményrendszer célja, hogy
ismerje el a munkakor értékét, a szolgalati
tapasztalatot és a teljesitményt.

hosszabb idén at torténé eredményes végzéséért tob-
bek kozott miniszteri, orszagos renddér-fékapitanyi vagy
az &llomanyilletékes parancsnok ltali elismerésben (pénz-
vagy targyjutalomban) részesitheté munkatarsunk.

Ugyanakkor az életpalyak (hivatasrendek) dsszehan-
golasa biztosithatja azt is, hogy amennyiben munkatar-
sunk mar nem tud megfelelni a fokozott fizikai-egészségi-
pszichikai kdvetelményeknek, akkor elhelyezkedhet az
allamigazgatas mas teriletén, karrierjét ott folytathatja.
— Kbzlekeddként a mindennapok sordn legtébbszér a kéz-
lekedésrendészet munkatdrsaival taldlkozhatunk az uta-
kon. Mi a kézlekedésrendészeti feladatok elsédleges célja,
és milyen terlileteket érintenek?
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— A kdzUuti kozlekedésrdl szold 1988. évi l. tv. a kdzuti kdz-
lekedés ellendrzését, valamint a kdzuti kdzlekedés biz-
tonsagat szolgdld nevelést, felvildagositast és propaganda-
tevékenységet allami feladatként hatarozza meg, mely-
nek végrehajtasat a kozuti kozlekedés biztonsagardél sz6ld
2002/1992. (HT. 2.) Korm. hatarozat a rendérség kozleke-
dési szolgalatanak hataskorébe utalta — a kozlekedési fel-
Ugyeletek kdzremUkodésével.

A Rendérségrél sz6éld 1994. évi XXXIV. torvény alap-
jan a rendér legfontosabb kdzlekedésrendészeti feladatai

'

kozé tartozik a kozlekedési rendszabalyok megtartasa-
nak, a jarmdlvezetés személyi feltételeinek, illetve a jarma-
vek kdzlekedésben valé részvétele feltételeinek az ellen-
6rzése. Emellett a renddr a kozdti forgalmat iranyithatja,
korlatozhatja, szlineteltetheti, illetve elvégzi a balesetek
helyszinelésével 6sszefliggd intézkedéseket, és lefolytatja
a balesetek vizsgalataval kapcsolatos eljarasokat.

A kozuti kdzlekedésbiztonsag javitasa egyike a rend-
6rség ,klasszikus” feladatainak.

interja / Kozlekedéshiztonsag

A kozlekedésrendészeti intézkedések elsédleges célja
a személysérlléses, kiemelten a haldlos kimenetel( kozuti
kozlekedési balesetek megeldzése. A rendérségnek a kdz-
lekedésbiztonsag javitaséra iranyuld tevékenységen belll
a kozuti ellendrzések végrehajtasa mellett a baleset-meg-
elézési tevékenység végzésében is kiemelt szerepe van.
- A kézlekedési balesetek okdn legtébbszér kézuti bal-
esetekrdl hallunk, de ugyanugy tragédidt jelentenek a vizi
és légi balesetek is. Mit mutatnak az elézd év baleseti
statisztikd@i?

— Az orszag szabadvizein 2014-ben 50 esetben tortént
vizi kozlekedési baleset, melyekbdl 3 eset jart személy-
sérliléssel. Sajnalatos médon ezen események alkalmaval
2 f8 vesztette életét. 2015-ben 63 vizi kdzlekedési bal-
eset tortént, ebbdl 3 jart személysériléssel, a bekdvetke-
zett balesetekben 1 f§ vesztette életét. A |égi kdzlekedés
korében 2014-ben 19 esetben tortént baleset, melynek
soradn 2 f6 vesztette életét, mig 2015-ben 17 balesetben
3 f6 halt meg.
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— A balesetek megelézése a kbzlekedésrendészet egyik
kiemelt feladata. Hogyan értékeli a renddrség ez irdnyd
tevékenységét?

— Kbézismert, hogy 2007 6ta a hazai kdzuti kdzlekedés-
biztonsag terén korabban nem tapasztalt eredmények
szllettek. Az adatok ugyanakkor azt is mutatjak, hogy
az eltelt években a kozlti aldozatok szamanak csokke-
nése éves szinten jelentésen lelassult (a korabbi 19,2%-
rél 2,3%-ra), majd 2014 6ta az adatok mar a balesetben
meghalt személyek szamanak novekedését mutatjak. A
trend tehat mar korantsem kedvezd, a korabban beve-
zetett intézkedések hatékonysaga lathatdan csokkent. A
hatalyos kozlekedésbiztonsagi program idéaranyos tel-
jesllése azt feltételezte, hogy 2015-ben a kozuti bal-
esetben meghalt személyek szama Magyarorszagon
ne haladja meg az 555 f6t, ezzel szemben a statisztikai
adatok alapjan 2015-ben 647 f& vesztette életét hazank
kdzutjain. Az adatok alapjan a hatdlyos program ,félide-
jében” az elmaradés jelentésnek mondhaté, de meg-
felel§ intézkedések bevezetése altal nem behozhatat-
lan. A belligyminiszter és a nemzeti fejlesztési miniszter
altal alairt ,Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram
2014-2016" az eurdpai uniés célkitlizés teljesitését vette
alapul a 2010 és 2020 kdzotti idészakra megcélzott 50%-
os halalos aldozatszam csokkenéssel. Ennek megfelelen
hazank akkor teljesiti a célkitlzést, ha a kdzuti baleset-
ben meghalt személyek szdma a 2010. évi 740 f6rél az
évtized végére legaldbb 370 fére csokken.

Az ORFK — Orszagos Balesetmegeldzési Bizottsag
(ORFK — OBB) a prevencid eszkdzeivel jarul hozza ahhoz
a munkahoz, mely kézuti kdzlekedésiink biztonsagosabba
tételére iranyul. Kezdeményezéseink tavaly elsésorban
az ittas vezetés visszaszoritasara, a védtelen kdzlekeddk,
ezen belll a kerékparosok és a gyalogosok biztonsaga-
nak fokozasara iranyultak, de nagy figyelmet forditot-
tunk a legkisebb kozlekeddk, a gyermekek kozlekedésre
felkészitésére is. Az elmult évben a kozlekedésbiztonsagi
kommunikaciés munkank és kampanyaink mellett meg-
szerveztik a mar jol ismert, felmend rendszer( orszagos
vetélkeddinket, szakmai versenyeinket, tovabbképzése-
inket, tovabbé folytattuk ,Az iskola rendére” programot,
melyhez kdzel 2900 kdzoktatasi intézmény csatlakozott.
A ,Sulimoped” program keretében az elmult tanévben
ezer fiatal képzésére kerllhetett sor. A 8. osztalyos tanu-
|6k képzése tantervi érakereten kivdl, elektronikus okta-
tasi modszerek alkalmazasaval valdsult meg. A program
sikeres végrehajtasa természetesen a technikai hattér biz-
segédmotoros kerékpéarokat, utanfutdkat és azok vonta-
tasara alkalmas szolgalati személygépkocsikat szereztlink
be, melyek anyagi hatterét az ORFK — OBB biztositotta.

Az ORFK — OBB-nek — a megyei (févarosi) baleset-meg-
elézési bizottsagokkal egyltt — 2016-ban is kiemelt sze-
repet kell betdltenie a hazai prevencids tevékenységben.
A kozlekedésbiztonsagi felelésségtudat erdsitése érdeké-
ben terileti és helyi szinten is folytatni kell a lehetséges

A RENDORSEGI ALLOMANYBA KERULES LEGFONTOSABB KRITERIUMAI

I. Rendészeti szakkozépiskolaba
jelentkezhet, aki:
- magyar allampolgdr,

- ajelentkezés évében a 18. életévét vizsgdlat,

betdlti, o d) jelentkezé meghallgatasa,

- cselekvSkepes, a meghallgatésokat haromf6s

- dllandd bejelentett belfdldi lakohellyel bizottsag végzi a rendérszakmai
rgpdelkeznk, o teriiletek bevonaséval egységes

- biintetlen el6életd, és életvitele szempontrendszer szerint,
kifogastalan, e) kifogdstalan életvitel vizsgdlat,

- érettségivel rendelkezik, vagy a targyév f)
jdlius 1-jéig eredményes érettségi vizsgat
tesz,

- vdllalja a hivatdsos szolgdlatra valé
alkalmassaganak megallapitasahoz
sziikséges vizsgdlaton torténd részvételt,

- vdllalja a hivatdsos szolgdlatot,

a szakképzéssel jard kovetelmények
teljesitését.

felvételi dontés:

a jelentkez6t;

A felvételi eljaras szakaszai (menete):
a) szakmai irdnyultsaga dltalanos
miveltségi irasos teszt,
a kozépiskolai tananyagban, illetve
dllampolgari, tarsadalmi, torténelmi
és igazgatasi ismeretekben val6

jelentkezhet:

nyomas, helybdl tavolugras) gyakorlat
koziil négy végrehajtasa,
) egészségi és pszicholdgiai alkalmassdgi -

a szakkozépiskola igazgatéja targyév
jalius 10. - augusztus 31. kozott
irdsban értesiti a felvételi dontésrél

a rendészeti szakkozépiskolaba torténd
jelentkezés nem zdrja ki a felsGoktatasi
intézménybe torténd egyideji
jelentkezés lehetGségét.

Il. Nemzeti Kozszolgalati Egyetem
Rendészettudomanyi Kar nappali
munkarendii alapképzésére

- a18. életévét betoltott, de a felvétel

- a pélyaalkalmassdgi orientacios
beszélgetésen megfelelt mindsitést kap,
rendelkezik az Eurépai Unidban hivatalos
nyelvek egyikébdl, vagy ukran, szerb,
beds, lovari, orosz, illetve kinai nyelvbdl
dllamilag elismert, kozépfokd (B2)
komplex tipust nyelvvizsgdval,
- vallalja valamely rendvédelmi szervnél
a foglalkoztatdsra irdnyul jogviszony
|étesitését,
- hozzdjarul a kifogdstalan életvitelre
vonatkozd ellen6rzés elvégzéséhez.

Felvételi eljaras menete (szakaszai):

A pélyaalkalmassdgi vizsgdlatok rendje,

a migrdci6s szakirdnyra jelentkezék

kivételével, minden civil palydzot érint.

1 nap: fizikai-kondicionalis felmérés, ami
kb. 3 6ra

1 nap: egészségiigyi, illetve pszicholdgiai
vizsgalat (azonos napon és
helyszinen)

1 nap: palyaorientacits beszélgetés

1. A fizikai-kondiciondlis felmérés utan, aki

az ,Alkalmas” minGsitést megszerezte,

tdjékozottsdag mérése,

b) fizikai (er6nléti) alkalmassagi vizsgdlat,

egy kotelez6 (2000 méteres futds) és
hat valaszthato (fekvétamasz, feliilés,
ingafutds, hajlitott kard fliggés, fekve-

évében a 25. életévét be nem toltott
cselekvGképes, magyar allampolgar,
aki egészségi, pszichikai és fizikai
alkalmassagi kovetelményeknek
megfelel,

egészségligyi és a pszicholdgiai
alkalmassdgi vizsgalaton vesz részt.

2. Az egészséqigyi és pszichikai

alkalmassagi vizsgalatot kdvetden kertil
sor a palyaorientdcids beszélgetésre.



stratégiai partnerek felkutatasat. Alapvetd cél a telepU-
lések kozuti kdzlekedésbiztonsagi helyzetének folyama-
tos javitadsa, a baleseti sérlltek szdmanak csokkentése.
A kitlzott cél csak akkor érheté el, ha a meglévd prog-
ramok mellett a jovében sikerll felébreszteni a hazai
tarsadalomban, a helyi kdzosségekben és a helyi don-
téshozdkban is a biztonsdgos kozlekedés iranti igényt.

Nemcsak a nagyvarosok, varosok lakossdgara vonatko-
zik ez, hanem azoknak a kisebb telepUléseknek a lakdira
is, ahol nem vagy csak nagyon ritkdn térténnek személy-
sérlléses balesetek, de nincs meg a ,biztonsagi komfort-
érzés” a kdzuti kdzlekedésben.

— A kbzlekedés sordn elkévetett jogsértések felderitése és
szankciondldsa jelentds mértékben befolydsolja a kbzleke-
désbiztonsdgi helyzetet. Mit mutatnak az elmdlt év ada-
tai? T6bben vagy kevesebben kévettek el szabdlysértést?
— Kozlekedési szabdlysértés miatt 2015-ben 408 889, mig
2014-ben 529 627 esetben szabtak ki helyszini birsagot
az intézkedd renddrok, szabalysértési feljelentéssel pedig
2015-ben 108 386, 2014-ben 127 754 alkalommal éltek.
A kozlekedés korében elkdvetett jogsértés miatt kezde-
ményezett kdzigazgatasi eljarasok szama 2015-ben 312
126 volt (melybdl 234 831 eset objektiv felelésségen ala-
pult), 2014-ben pedig 334 378 esetben inditottak eljarast
(melybdl 219 050 tartozott az objektiv felelésség korébe).
Az adatok alapjan megallapithatd, hogy ¢sszességében
2015-ben csokkent a rendérok altal kiszabott helyszini bir-
sagok és a kezdeményezett eljadrasok szama az elézé évi
adatokhoz képest. Emelkedés egyedll az objektiv felel&s-
ségen alapuld eljarasok szaméban mutathatd ki.

/ Kozlekedéshiztonsag

- A kézlekedési tertileten melyek a leggyakoribb és
melyek a legveszélyesebb szabdlysértések, és mit lehet
tenni ellentk?

— A renddrség az ellenérzési tevékenységét a kdzleke-
désbiztonsagi helyzet javuldsa érdekében végzi, illetve
ellendrzé tevékenységét a kdzlekedésbiztonsagot legin-
kabb befolydsold szabalyok megtartasanak ellenérzésére
igyekszik dsszpontositani. A kdzlekedési balesetek leg-
gyakoribb okai a megengedett legnagyobb sebességre
vonatkozé szabdlyok megszegése, az elsébbség meg nem
adasa, illetve a kanyarodasra vonatkozé szabéalyok meg-
sértése. A kozlekedési balesetek okainak 72%-at teszi ki ez
a harom szabalyszegés.

Ugyan nem baleseti ok, de a balesetek kimenetelét
befolyasolja, ezért sulyos kérdés a passziv biztonsagi rend-
szerek hasznalata. Ezek kozll kiemelendd a biztonsagi 6v
hasznalatdnak elmulasztdsa, amely jelentés mértékben
hozzdjarul a kozlekedési balesetek varhaté sulyossaganak
novekedéséhez. Meg kell még emliteni az ittas vezetést
is, amely olyan jogsérté magatartas, ami jelentésen ndveli
a balesetek bekdvetkezésének valdszinlségét. A fentiekre
tekintettel a rendérség nagy hangsulyt fektet a megenge-
dett legnagyobb sebességre vonatkozé szabalyok megtar-
tasadnak, az ittassagnak és a passziv biztonsagi eszkdzok
hasznélatanak az ellenérzésére.

— A VEDA Kéz(ti Intelligens Kamerahdlézat elnevezés(
projekt megvaldsitdsa a kbzlekedésbiztonsdg névelése
terén kifejtett renddrségi tevékenység komplex fejleszté-
sére irdnyult. Hogyan 8sszegezné az eddigi tapasztalato-
kat, és mit vdrnak el év végéig a rendszer mikodéséts|?
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— Eddigi tapasztalatunk az, hogy a jarmdvek vezetdi
a fixen telepitett Komplex Kozlekedési Ellenérzési Pontok
(KKEP) kornyékén szinte 100%-ban megtartjak az eszko-
z0k altal figyelt kozlekedési szabalyokat. A szamadatok azt
mutatjak, hogy nagysagrendileg minden ezredik elhaladd
jarmU vezetdje valdsit meg jogsértést. A tapasztalatok sze-
rint csokkent a jarmUvek haladasi sebessége, ami mérsékli
a baleseti kockazatot és a baleset kimenetelének varhatd
sulyossagat. Az elsédleges adatok is azt jelzik, hogy az

Nagyobb hangsulyt fektetiink a rendéri
jelenlétet igényl6 ellendrzésekre.

elmult évhez képest csdkkent a meghalt személyek szama,
és azt varjuk, hogy ez a csokkenés az év végéig fennma-
rad és a késébbi években is folytatodik.

— A kamerahdlézat 365 fix telepitést komplex kézlekedési
ellendrzési pontot és emellett 160 mobil sebességmeérdt
foglal magdban - ez igy 6nmagdban is jelentds szdmu
ellendrzést jelent. Nem beszélve arrdl, hogy a fix telepi-
tés’ kamerdk tébbféle jogsértést is rogzithetnek, amelyek
feldolgozdsat a renddrség végzi. Na de hogyan? Ha egy-
szerre tobb szabdlyt is megszegek Utkézben, annyiszor és
annyiféle blntetésre szdmithatok, ahdny kamera régzi-
tette a szabdlytalansdgomat?

— A Komplex Kozlekedési Ellenérzési Pontok tobbféle
jogsértést is rogziteni képesek. A dokumentalt jogsérté-
sek haromféle csoportba sorolhaték. Az elsé csoportba
a gépjarm( Uzemben tartéjanak objektiv feleléssége
ala tartozé jogsértések tartoznak. A masodik csoportot
a gépjarmU vezetdje és utasa altal megvaldsitott kdzigaz-
gatasi birsaggal sujtandd jogsértések jelentik. E kétfajta
Ugytipus esetén az eljarast egyenként, egymastdl elklls-
nitve folytatja le az illetékes kbdzigazgatasi hatésag. A har-
madik csoportot a szabalysértésnek mindsilé jogsértések
képezik, ezek kapcsan a jogsértd lakdhelye szerint illeté-
kes szabalysértési hatdsag (rendérkapitanysag) jar el. A
szabalysértési hatésdgnak nemcsak joga, de kotelessége
egyesiteni a nala folyamatban lévé azonos eljaras ala vont
személlyel szemben folytatott eljarasokat.

— A renddrség kordbban is nagyszdmu ellendrzést vég-
zett, orszdgos kozuti ellendrzé akcidkat inditott. A rend-
Orék dltal végzett, immdr ,klasszikusnak” mondhatdé
kézuti ellendrzések szadmossdga és rendszere vdltozik-e
a jévében a kamerahdlézat mikbdése okdn?

— A kamerahaldzat ki fog hatni a rendérség kozuti ellen-
6rzési gyakorlatara. Egyrészt kihasznaljuk a benne 1évé
Uj lehetéségeket, igy példaul a jarmd-nyilvantartasi ada-
tok alapjan megéllapithatd jogsértések esetében haté-
konyabban tudunk intézkedni, mivel csak a jogsérté
jarmuvet allitjuk meg. llyen lehet példaul, hogy a kame-
rarendszer altal ellenérzott jarmd esetén a nyilvantar-
tasbdl megallapitast nyer, hogy az a forgalombdl ki van
vonva, kotelezd gépjarmU-feleldsségbiztositas nélkil kbz-
lekedik, a jadrmd mUszaki vizsgdjanak érvényessége lejart.
Ezen tulmenden képi bizonyitékot szolgaltatnak a bizton-
sagi v hasznalatanak elmulasztasardl. A rendszer érte-
sitést kild a kamera mogotti Utszakaszon [évd kdzdti
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ellenérzést végzé jaréroknek, akik igy célzottan tudjak
intézkedés ala vonni a jarmdvet.

A masik varhaté véltozas, hogy a fix kamerak rendéri
felligyelet nélkil képesek az ellendrzéseket végezni, ebbdl
fakaddan nagyobb hangsulyt tudunk fektetni olyan ellen-
6rzésekre, amelyek renddri jelenlétet igényelnek (pl. ittas-
sag-ellendérzés, a vezetési és pihendidére vonatkozé sza-
balyok megtartasa).

— Az egyik hosszu ideje napirenden Iévd kérdés a hatd-
rok fokozott védelme. A renddri tevékenység egyik spe-
cidlis terlilete a hatdrrendészet, amelynek szerepe jelen-
tdsen felértékel6détt. Napjainkra egyértelmdvé vdit, hogy
az dllamhatdr védelmét a magyar renddérség képes meg-
felel6 modon biztositani. Milyen plusz eréforrdst igényel
a renddrség részérdl a jelenlegi helyzetben a hatdrvéde-
lem? Hogyan készitik fel a jaréréket a hagyomdnyos rend-
delmi feladatok ellgtdsara?

— A renddrség folyamatosan elemzi-értékeli az illegalis
migraciéval kapcsolatos hazai és nemzetkozi helyzetet,
amelynek megfeleléen biztositja a feladatok végrehajta-
sdhoz szlkséges eréket, eszkozoket, infrastrukturdlis fel-
tételeket. Ennek keretében hazank déli hatarszakaszara,
a magyar-szerb és a magyar-horvat allamhatar térsé-
gébe jelentds létszamu renddri és honvédségi allomanyt,
valamint technikai eszkdzt csoportositottunk at, amelyek
megerdsité jelenlétét folyamatosan fenntartjuk. A rend-
&érség az ideiglenes biztonsagi hatarzar megerdsitése,
illetve a tiltott hataratlépést elkdvetd személyek elfogésa
érdekében stabil és mobil h6kamerarendszereket, vala-
mint tavcsovekkel, kézi éjjellatd eszkdzokkel és gépko-
csikkal megerdsitett jaréroket alkalmaz, valamint bizto-
sitjia a hatardrizet helikopteres légi tAmogatasat is.

A rendkivUli helyzetben bevezetett intézkedések vég-
rehajtasa soran kiemelt figyelmet forditottunk és forditunk
a mas renddri szervtdl atrendelt, csaladjuktol és lakéhelylk-
tél tavol 1évé munkatarsaink elhelyezésére, ellatasuk biz-
tositasara, a technikai eszkdzok lUzemképességének fenn-
tartasara. A déli hatarszakaszra koncentralt renddri erék
jelenléte az emberi eréforrasok terén a feladat végrehaj-

A rendérség elemzi-értékeli a hazai
és nemzetkozi illegalis migraciot.

tasaba bevont kollégék tekintetében aldozatos és kitartd
munkat, a rendérség részérdl logisztikai és nem utolsésor-
ban koltségvetési helytdllast igényel. Az dllamhatar védel-
mére kijeldlt kollégak elézetes, tobbnapos szakmai képzést
kdvetéen — miutadn a szikséges, altalanos hatarrendészeti
ismereteket, valamint a specidlis eljarasi szabalyokat megis-
merték — 1éptek szolgalatba a frekventalt hatarszakaszokon.
A megfeleld létszamu, szakképzett utanpotlas érdeké-
ben valamennyi, a 2015/2016-0s tanévben kibocsatasra
kerUl6 rendészeti szakkodzépiskolas tanuld hatarrendészeti
felkészitésben és a déli hatarszakaszon toltdtt szakmai
gyakorlaton vett részt.
— K6sz6ném a beszélgetést.
OTVOS NANDOR
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A FIGYELEMFELHIVO, SZEMLELETFORMALO
PROGRAMSOROZAT MASODIK ALLOMASA

Motoros

szezonnylito
a Hungarormgen

A motorosokat kdzéppontba emeld kozlekedésbizton-
sagi sorozatot inditott a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium:
a Két kerék — egy élet cimU, szandékai szerint szemléletfor-
malé akcid méasodik alloméasat a Hungaroringen rendezték,
ahol Mosdczi LdszIé kdzlekedéspolitikaért felelds helyettes
allamtitkar hivatalosan is megnyitotta a motoros szezont.

A célzott programsorozat megszUletését az indokolta,
hogy folyamatosan emelkedik Magyarorszagon a kétke-
reklek aradnya az utakon. Ennek sajnalatos kdvetkezmé-
nye az, hogy évek 6ta né a motoros balesetek szama,
ezért a tarca a kdzlekedés Gsszes résztvevdjében sze-
retné tudatositani a kdzlekedésbiztonsagi szempontok,
a vezetéstechnikai tudas fontosségat. Plane, hogy a koz-
lekedés legvédtelenebb résztevdi a gyalogosok mellett
a kétkerek( jarmUvek vezetdi, akiknél egy kozuti baleset

A kozuti kozlekedésbiztonsag fontossagat kivanta
hangsilyozni az a szezonnyit6 rendezvény 2016. aprilis
16-an, amely a motorosokra fokuszalé szemléletformalo
programsorozat masodik allomasa volt. A Hungaroringen

hivatalosan is megnyitottak az idei motoros szezont.
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MOSOCZI LASZLO, kdzlekedéspolitikaért felelés helyettes allamtitkar

esetén igen magas a sulyos sérilések kialakuldsanak
veszélye. Az orszagos rendezvénysorozat legfébb célki-
tlizése a motorosok és robogdsok figyelmének felhivasa
a biztonsagos kozlekedésre, a balesetek megel&zésére és
az egymasra vald odafigyelésre.

A kozlekedési tarca a 2014-2016. évi Kozuti Kdzleke-
désbiztonsagi Akcidprogram és 2015-2016. évi Intézkedési
Terve keretében inditotta el harom &llomasbdl allé prog-
ramsorozatat. Az Akciéprogram klldetése a kozlekedés-
biztonsag elésegitése a szabalykdvetés dsztonzésével,
az Uthasznaldk felel¢sségtudatanak novelésével. A prog-
ramsorozat dllomésaira kildtogatdk a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium &ltal megrendezett, attit(dképzéssel 6ssze-
fliggé szakmai programokon vehetnek részt.

SV.A.
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Kozlekedéshiztonsag / ellenérzés

Speedmarathon
masodszor!

MAGYARORSZAGON A VEDA SEBESSEG-ELLENORZO
BERENDEZESEKET IS BEVETETTEK

A LAKOSSAGGAL EGYUTT

A kampany elékészitése a 2015. évi végrehajtasi elvek-
nek megfeleléen kezd6dott, a munkalatokban — a TISPOL
tagjaként — a magyar rendérség képviseldje is részt vett.
A fokozott sebesség-ellenérzésekre a Speedmarathonhoz
csatlakozott 22 orszagban egységesen 2016. prilis 21-én
reggel 06 6ratol 2016. aprilis 22-én reggel 06 6raig, tény-
legesen 24 éra idétartamban kerllt sor. Az akcié soran
Magyarorszagon a VEDA rendszer fix telepitésd, vala-
mint valtoztathaté hely( sebesség-ellenérzé berendezé-
seit (Komplex Kozlekedési Ellenérzési Pontok) is bevetet-
ték. A valtoztathatd hely(, azaz mobil eszkdzok részére
tobb ellendrzési helyet is kijeldltek. A tavaly beszerzett és
rendszerbe éllitott készUllékek egy helyszinen folyamato-
san legfeljebb négy 6éran keresztll Gzemelhettek, utana
azokat mas ellendrzési helyre kellett attelepiteni.

A Speedmarathon sebesség-ellenérzés célja Eurdpa-
szerte a sebességtullépés veszélyességének tudatositasa,
a gyorshajtasok és a vellk kapcsolatos kdzuti balesetek,
halalesetek és sériilések szamanak visszaszoritasa volt,
és nem a szankcionalds. A rogzitett jogsértések miatt
a vonatkozd jogszabélyi rendelkezéseknek megfeleléen
kalonbozé intézkedések foganatositasara, eljarasok kez-
deményezésére kerUlt sor.

Az elmult évi elveknek megfeleléen az ellendérzési
helyek kivalasztdsaba a renddérség a lakossagot idén is
bevonta. Javaslatokat lehetett tenni arra vonatkozoéan,
hogy az emlitett 24 6ras idészakban hol keruljon sor
sebesség-ellenérzésre. A lakossagi javaslatok fogada-
sara a févérosi, illetve megyei rendér-fékapitanysagok
kdlon e-mail fiokokat hoztak létre. A javaslatokat 2016.
aprilis 19-én 08.00 6raig lehetett irdsban megtenni. Azt
kovetéen a terlleti rendéri szervek a szakmai tapaszta-
latokra, a balesetek el&fordulasi helyeire és a lakossagi
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Az elsé 24 6ras paneuropai sebesség-ellendrzé
kampany elmult évi sikereire tekintettel a TISPOL
(European Traffic Police Network) Tanacsa 2016-ban is
a Speedmarathon megszervezésérél dontott.

kezdeményezésekre figyelemmel kijel6lték az ellendrzé-
sek végleges helyszineit, és errdl tajékoztattdk a nyilva-
nossagot. A renddri szervek az ellenérzési helyekre javas-
latot tevdk kozdl helyszinenként 10-10 fét hivtak meg,
tovabbé ezeken a helyeken a sajtd munkatarsainak is biz-
tositottak a részvételt.

EREDMENYEK

Hazankban a 24 éras célellenérzésekben 6sszesen 613
renddr vett részt, akik a mobil sebességmérd eszkdzok tele-
pitési helyei idénkénti megvaltoztatasanak koszonhetéen
857 helyszinen mérték a sebességet. A sebesség-ellenérzd

N\

A SPEEDMARATHON 2016 KAMPANY
OSSZESITETT NEMZETKOZI ADATAI:

FINN ES ESZT RENDOROK egyiittmiikédése
a Speedmarathon 2016 akcidban




Fotd: ORFK - 0BB

ellenérzés / Kozlekedéshiztonsag

A VEDA
RENDSZER
FIX ES MOBIL
SEBESSEG-ELLENORZO
BERENDEZESEIT

berendezések elétt elhaladd gépjarmivek
kozUl 3741 Iépte tul a megengedett sebes-
séget, a helyszinen ledllitott gyorshajtd jarmd-
vezetdk szdma 423 f6 volt. (Csak tajékoztatés-
képpen: az elmult évben végrehajtott Speedmarathon
idején 4928 sebességtullépést regisztraltak.)

Arenddérség és az ORFK — Orszagos Balesetmegel&zési
Bizottsag megkdszonte a lakossag aktiv részvételét
a sebesség-ellendrzés helyszineinek kivalasztasdban,
hiszen dsszesen 650 javaslatot kaptak.

A Speedmarathon a sajtéban is nagy visszhangot
kapott, ennek koszonhetéen a kampany hire a kozleke-
dék széles koréhez jutott el. A média fokozott tevékenysé-
gének, valamint a kozlekedék jogkdvetd magatartasanak,
egylttmuakodésének is kdszonhetd, hogy az ellenérzés
24 6rajaban Magyarorszag kdzutjain nem tortént halalos
kimenetel( kozuti kozlekedési baleset.

BEVALT NEMET GYAKORLAT

A Speedmarathon bé négyéves mdltra tekint vissza. A tor-
ténet egy regionalis szint{ javaslattal vette kezdetét, ami-
kor a németorszagi Eszak-Rajna-Vesztfalia (Nord-Rhein-
Westfallen) tartomanyban 2011 masodik felében kisérleti
jelleggel egy 24 6rés, intenziv és folyamatos sebesség-
ellenérzd akcid végrehajtasat hataroztak el — akkor még
,Blitz-Marathon” néven. Az elsé akcidra 2012. februar
10-én kerdlt sor, a ,Brems Dich, Rette Leben!” (,Fékezd

TOBB HELYEN IS
BEVETETTEK.

magad, ments életet!”) kampany keretében.
Az akcid sikeresnek bizonyult, igy azt hama-
rosan megismételték.
Az eredményeket a német szakmai rendez-
vényeken, szeminariumokon, konferencidkon is ismer-
tették. Ennek is kdszdnhetd, hogy 2013. oktdber 10-ét
kovetben a ,Blitz-Marathon” akcidk végrehajtasaban mar
Németorszag valamennyi szovetségi éllama részt vett.

Német szakérték szerint a ,Blitz-Marathon” rendkivdl
hatékony eszkdze a gyorshajtdsok visszaszoritasanak, s
az ellenérzések egyértelmlen hozzdjarultak ahhoz, hogy
a sebességtullépés miatt elhunytak szdma 2011 és 2013
kozott mintegy felére csokkent.

A németorszagi eredmények lattan tobb unids tag-
allam is atvette a specidlis sebesség-ellenérzé gyakor-
latot, tobbek kdzott Belgium, Hollandia, Luxemburg és
Finnorszag is tartott hasonlé kampanyokat. A német
akcidk — immér ,bevalt gyakorlat”™-ként — a TISPOL szak-
mai Ulésein, szeminariumain is bemutatasra kerUltek. Ezt
kdvetéen dontott ugy a TISPOL Council (a TISPOL vezetd
testllete), hogy 2015. aprilis 16-an tagallamai tertletén
megszervezi a 24 6ras nonstop sebesség-ellendrzést,
immar ,Speedmarathon” néven. A tavalyi kampanyban
22 eurdpai orszag vett részt, mely soran tobb mint négy-
millid gépjarmdvet ellendriztek, valamint 122 ezer gyors-
hajté jarmUlvezet6t szlrtek ki a hatdsagok.

GEGENY ISTVAN
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Ko6zlekedéshiztonsag / tanulmany

KOZUTI BIZTONSAG MAGYARORSZAGON

Hol allunk és
merre tartunk?

BEVEZETES

2015-ben befejez6dott a 2003-ban kezdédé magyaror-
szagi kozlekedésbiztonsagi programidészak, de folyta-
tédik a 2010-ben megkezdett és 2020-ig tarté, EU altal
meghirdetett kdzlekedésbiztonsagi program. Az elmult
id6szak megel&zési tevékenységének teljes korlG bemu-
tatdsara és az elért eredmények részletes értékelésére
nem véllalkozhattunk ebben a révid publikaciéban. A kiva-
lasztott és bemutatott adatokkal az volt a célunk, hogy
nagyon roviden jellemezziik a jelenlegi hazai kdzuti biz-
tonsagi helyzetet, és felhivjuk a figyelmet a Magyaror-
szag éltal is elfogadott EU-elvaras teljesithetéségének
varhaté nehézségeire, valamint az elkdvetkezd 6t esz-
tenddben eléttiink allé6 megeldzési feladatokra. Javasla-
tot fogalmazunk meg egy — véleménylnk szerint — redli-
sabb célkitlizést tartalmazé tizéves kdzlekedésbiztonsagi
nemzeti program létrehozasara. Strgetjlk a hazai egyez-
tetéseket és tapasztalatcseréket a kozuti biztonsagi szak-
tertleten mind az egyéni szakérték, mind az érintett szer-
vezetek kozott.

HAZAI PROGRAM (2003-2015)

A ,Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015"" ¢/im( szak-
anyag ,l1.1.2 A kdzlekedésbiztonsag javitdsa” cim( fejeze-
tében az alabbi célkitlizések olvashatok:

,Cél, hogy ezen terilletek folyamatos, tervszerd, az
allampolgérok tajékoztatdsa mellett folyd fejlesztése
eredményeként a 2001. évi személysériléses baleset-
szadm 2010-re 30%-kal, a balesetekben elhunytak szdma
legaldbb 30%-kal csokkenjen. 2015-re pedig ugyanezen
értékek — az EU Fehér Konyvében 2010-ig eldirt mérték-
ben — 50%-kal csdkkenjenek.”

A haldlos aldozatok szadmara vonatkozé
célkit(izés

A rendelkezésre allé 2015. évi baleseti és sérlilési ada-
tok alapjan megallapithatd, mennyire volt sikeres a prog-
ram. Az ,eredményeket” az 1. tablazat mutatja, amelynek
3. oszlopaban lathatd, hogy a 2010-re elvart célkitlizést
lényegesen meghaladtuk, (a csokkenés 30% helyett 40%
volt). Ugyanakkor a hataridé letelte utdn, 2015-re a csok-
kenés ,csak” 48%-ot ért el a bazisadathoz viszonyitva,
ami azt jelenti, hogy a programban kitlizott célt — az
50%-0s csokkenést — egészen pontosan nem értik el, de
nagyon megkdzelitettlk.

1: Magyar Kormany [2004]: Magyar Kézlekedéspolitika, 2003-2015, www.kvvm.gov.hu/
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Feltiind, hogy a 2010. évet megel6z6 tiz év alatt
a haldlos aldozatok szdmanak csdkkenési teme &tlago-
san 50 f&/év volt, ugyanakkor a 2010 utani ot évben ez
az Utem jelentésen — 20 fé/évre — csdkkent.

meghaltak  csokkenés személysériiléses  csokkenés

szama (f6) mértéke (%) balesetek szdma mértéke (%)
2001 1239 bazis 18505 bazis
2010 739 -40% 16307 -12%
2015 647 -48% 16335 -12%

1. téblazat

AZ OSSZES SZEMELYSERULESES BALESET
SZAMARA VONATKOZO CELKITUZES

Az 0sszes személysériléses baleset szamara vonat-
kozd célkitlizéseket az 1. tdblazat 4. és 5. oszlopdban
lévé adatok alapjan értékelhetjik. 2010-ben a bazishoz
képest 12%-0s csokkenés volt tapasztalhatd, ami jelen-
tésen elmaradt a tervezett 50%-t6l. 2015-ben — a hatar-
id6 évében — pedig ismételten csak 12%-kal volt kevesebb
a személysériléses balesetek szdma, szemben a bazisév
adatéhoz viszonyitott 50%-0s csokkenési elbirassal. Ez
az ,eredmény” messze elmarad a Magyar Kozlekedés-
politika elvarasatol.

Utdlag megallapithatjuk, hogy a program — az dsszes
baleseti szdmra vonatkozé — célkitlizése szakmailag meg-
alapozatlan és indokolatlan volt. Az EU programok sem
tartalmaztak ilyen elvarasokat. Az elkdvetkezendd idé-
szak megel&ézési programjainak tervezésekor szikségte-
len az Osszes baleset szamara vonatkoz6 szamszer( cél-
kitlizéseket megfogalmazni.

EU PROGRAM (2010-2020)

Az Eurdpai Bizottsag 2011. marcius 28-an fogadta el az
un. méasodik ,Fehér Konyvet”, amely a kovetkezé célkitl-
zést tartalmazza: ,(9) A kozdti baleseti halalozast 2050-
re szinte nullara kell csékkenteni. E céllal 6sszhangban az
Eurdpai Unié arra torekszik, hogy 2020-ra felére csokken-
jen a kozuti sérllések szama.”

Magyarorszag csatlakozott ehhez a dokumentumhoz,
ezzel elfogadta a fenti céladatokat, ami azt jelenti, hogy
a hazai program lejarta utan elvileg a hazai megel&zési
tevékenységben ez az irdnymutaté 2020-ig.



A célkitlizés — szamokban - azt jelenti, hogy a 2015.
évi 647 f6 helyett 2020-ban az aldozatok szama nem
lehet tdbb mint 370 fé.

2020-ig tehat a halalos aldozatok szamanak tervezett
,atlagos csokkenési” Gteme:

(370-647)/5 = - 55 f§/év.

Ez a csokkenési Gtem a hazai megeldzési gyakorlatban
nem példatlan ugyan, de az utébbi két-hdrom év hazai
baleseti adatait tanulmanyozva és a megelézés jelenlegi
lehet8ségeit attekintve valdszinUsithetd, hogy a fenti
cél csak nagyon nehezen, az eddigieknél Iényegesen
nagyobb eréfeszitések és raforditdsok aran érhetd el. A
statisztikai adatok szerint a meghaltak szdmanak csdkke-
nése a 2001 oOta eltelt id8szak alatt 2006 és 2013 kdzott
volt a legnagyobb.

2001-2006 kozott nagyon kis dtlagos novekedés: +13 f6/év
2006-2013 kozott folyamatos és jelentds csokkenés: -89 f6/év
20132015 ismét novekedés: +19 f6/év

+VEDTELEN” KOZLEKEDOK HELYZETE (2015)
Az altaldnos kozuti biztonsagi helyzet értékelései azt
mutatjak, hogy a kdzlekedésben résztvevék kozll a sérl-
|ékenyebb, védtelenebb kdzlekeddk biztonsaganak folya-
matos javitdsa kiemelt feladatot jelent.

A 2. tablazat a hazai kdzuti kdzlekedés halalos aldo-
zatainak szaméat és ardnyat mutatja 2015-ben. Az 6sszes
aldozat kozel fele (48%) az Un. védtelen kozlekedbk cso-
portjaba tartozik. (,védtelen kozlekedének” nevezziik
a gyalogosok, kerékparosok, segédmotoros kerékparo-
sok és motorkerékparosok csoportjat.) A hazai adat (48%)
lényegében megegyezik az Egészségligyi Vilagszervezet
2015. évi jelentésében kdzreadott hasonld értékkel?, ami
az 1. abran lathat6 49%.

Eltérések vannak azonban az egyes kdzlekedési csopor-
tok részaranyai kozott. A 2. tablazat adatai szerint a védte-
len kozlekeddk kodzll a gyalogosként meghaltak szdma 23%
(gyakorlatilag azonos a WHO adattal: 22%). A kerékparosok
részaranya Magyarorszagon 13%, a WHO adat ezzel szem-
ben 4%, ami azt jelenti, hogy a kerékparosok jelentésen
,<tUlreprezentaltak” a hazai kozlekedési aldozatok kdzott.
A motorkerékparon kozleked&k részaranya a hazai kézuti
aldozatok kozott 8%, a WHO adat ennek haromszorosa:
23%, vagyis az e kdzlekedési eszkdzon halalos sérlilést
szenvedettek pedig Magyarorszagon ,alulreprezentaltak”.

HALALOS ALDOZATOK SZAMA ES ARANYA (2015)
f6 részarany (%)
gyalogos 149 23%
kerékparos 82 13%
segédmotoros kerékparos 28 4%
motorkerékpdros 50 8%
0Osszes védtelen 309 48%
nem védtelen 338 52%
0sszes dldozat 647 100%
2. téblazat

2: Global Status Report on Road Safety 2015. (www.who.int)

/ Kozlekedéshiztonsag

1. dbra:

Részlet a WHO éves
jelentésébdl. Az 6sszes
halalos aldozatok kozott
a gyalogos, kerékparos
és motorkerékparos
aldozatok részaranya

A halalos kozutl balesetek aldozatainak

49%-a

gyalogos, kerékparos vagy motorkerékpéros.

A megelézési munkaban is hasznalhaté eredménye-
ket kapunk, ha a 3. tdblazat adatait vesszik szemUgyre. A
tablazat a 2010. és 2015. évben tortént kdzuti kozlekedési
balesetek haldlos aldozatainak szamat mutatja lakott/nem
lakott terlleti bontasban. A 2010. évet azért vettik ala-
pul, mert ez az EU program béziséve.

KOzUTI BALESET SORéN MEGHALTAK SZAMA
(2010 ES 2015)
Lakott teriileten ~Lakott tertileten kiviil
2010 2015 2010 2015
gyalogos 120 94 72 55
kerékparos 59 56 33 26
segédmotoros kerékparos 8 21 10 7
motorkerékpdros 19 21 30 29
0Osszes védtelen 206 192 145 17
nem védtelen 65 n 323 267
0sszes dldozat 2N 263 468 384
3. téblazat

A 3. tablazat fébb adatait a 2. abran tesszlk atte-
kinthetévé. 2015-ben mindkét terlleten — eltéré mérték-
ben — csdkkent a haldlos dldozatok szama, kivéve a lakott
terlleten meghalt ,nem védtelen” kozlekeddket. Nem
védtelennek nevezzik a személygépkocsiban és mas gép-
jarmUben, vagyis a ,védett” kortlmények kdzott utazéd-
kat. Szamuk — csekély mértékben — névekedett 2015-ben
a 2010. évi adathoz viszonyitva.

A 2. dbra mutatja, hogy mindharom csoportban lakott
terlleten kivil nagyobb mérték( a csokkenés, mint lakott
terlleten belll. Ez a korilmény is azt hangsulyozza, hogy
a telepUléseken bellli megeldzési tevékenységre a jovo-
ben nagyobb hangsulyt kell forditani.

HALALOS ALDOZATOK SZAMANAK VALTOZASA
2015/2010.
védtelenek” »nem védtelenek” osszes aldozat
20% -----nn oo neeoooooolollolllooliiool
10% ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, ?% ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
W8S === N . """""""" -
-3%
-10% ------- SUSEES  [EESSEREREEEE  [ERSTRRE
20% - oy T o I, yeeeaeeantataeataas 18% """
B ==besseesoacsassesssescesioassessessosassaseason sesseasoasesseasTes et
M lakott teriileten M lakott terileten kiviil
2. dbra

15



Kozlekedéshiztonsag / tanulmany

A 3. és 4. dbra mutatja, hogy a kdzUuti balesetek aldo-
zatainak szamardnyai milyen mértékben kllonbdznek
a lakott terUleten (teleplléseken) bellli utakon és a lakott
tertleten kivili (kllséségi) Utszakaszokon. Az &brak alap-
jan is egyértelmd, hogy alapvetéen eltéré megeldzési
stratégidra és kdzUuti biztonsagi szemléletmaoddra van szlk-
ség a két terUleten.

LAKOTT TERULETEN
KivVUL MEGHALTAK (2015)
(384 f6=100%)

LAKOTT TERULETEN
MEGHALTAK (2015)
(263 f6=100%)

nem védtelen
M ,védtelen”

4. dbra

A KOZLEKEDESBIZTONSAGI
TELJESITMENYMUTATOK ALAKULASA (2015)

A biztonsagi 6vet hasznalék aranya
személygépkocsiban

A biztonsagi Ovet hasznaldk (illetve nem hasznélék) aré-
nya a kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatok kdzé tar-
tozik. Egyes orszagokban kilén megadjak az 6v haszna-
latdnak aranyat a nappali és a ,nem nappali” (éjszakai)
forgalomban. A hazai (KTl &ltal rendszeresen készitett)
vizsgdlati jelentésekben a biztonsagi dvet hasznaldk ara-
nyait ismertetik, és nem térnek ki erre a megkllonboztetd
adatra. A baleseti adatallomanyban szerepel a balesetek
szama a latasi viszonyok szerinti bontasban, igy ennek
alapjan meghatarozhatd, hogy a nappali és az éjszakai
balesetek sérltjei milyen aranyban viselték a biztonsagi
ovet a baleset pillanatédban.

BIZTONSAGI OVET VISELOK ARANYA % (2015)

nem nem

nappal* nappal* osszesen

nappal 0Osszesen nappal

Személy-
gépkocsiban
megseériiltek

89% 80%  86% 90% 82%  88%

*Nem nappali latasi viszonyok = sziirkiilet, éjszaka
4. téblazat

A 4. tdbldzat adatai mutatjak, hogy mind lakott terdile-
ten, mind azon kivll a nappali idészakban hasznaljgk tob-
ben a biztonsagi dvet (89% és 90%). A nem nappali idészak-
ban lakott terlileten minden 6tédik sérdlt nem volt bekdtve
a baleset idépontjadban (80%-os bek&tési ardny). Valamivel
jobb ez az arany lakott terUleten kivl, ahol 82% volt.

A bukésisakot visel6 segédmotoros
kerékparosok aranya

A segédmotoros kerékparon kdzlekeddk szaméara is kote-
lez$ a bukdsisak hasznédlata. Az 5. tdblazat mutatja, hogy
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ebben az esetben sem teljes kord a véddsisak hasznalata.
Lakott terUleten kivil a nem nappali idészakban megsé-
rdltek 26%-a (minden negyedik segédmotoros) bukdsisak
nélkdl kozlekedett. Lakott terlleten a nappali idészakban
viszont 91%-o0s a viselési arany.

BUKOSISAKOT VISELOK ARANYA % (2015)

nappal n:;;?gl* o0sszesen nappal n:;%gl* 0sszesen
Segédmotoros
kerékpdros 91%  82% 89% 90% 74% 84%
sériiltek
5. GEr *Nem nappali latasi viszonyok = sziirkiilet, éjszaka

A bukésisakot visel6 kerékparosok aranya

A kerékpdrosok részére altaldnos esetben egyelére nem
kotelezé a bukésisak hasznalata (kivéve abban az eset-
ben, ha a kerékparos sebessége 50 km/h vagy nagyobb).
A megeldzési kampanyok egyik fontos téméaja a véddsisak
(fejvédd sisak, bukdsisak) hasznalatanak elterjesztése. A
baleseti adatbézis alapjan meghatarozhatd, hogy a kerék-
parosként megsériltek milyen aranyban viselték a sisakot.
Az ,eredményeket” a 6. és 7. tdblazat mutatja. Az ada-
tok meglehetdsen lesujtéak. ,Legjobb” eredményt lakott
terlleten kivll a nappali forgalomban kaptunk, a sérilt
kerékparosok 11%-a viselt sisakot. Ezzel szemben lakott
terlleten éjszaka mindossze 2%-0s a viselési arany.

A fenti adatok mutatjék, hogy nemcsak a tajékozta-
tasnak és a propagandéanak, de a jogszabalyalkotésnak is
sok feladata van még ezen a téren. Az ORFK részérdl is
surgetik, hogy legyen kotelezé a fejvédd hasznélata leg-
alabb a 14 éves életkor alatti kerékparosoknal.

BUKOSISAKOT VISELOK ARANYA % (2015)
nappal n:;gl* o0sszesen nappal n:[%gl* 0sszesen
Sériilt 0 0
Kerékparosok 36% 2% 36%  11% 4% 8,3%
*Nem nappali latasi viszonyok = sziirkiilet, éjszaka
6. tablazat

Az orszagos adatoknal kedvezébb adatokat kapunk
a budapesti kerékparosok esetén (7. tablazat). Itt is kisebb
a hasznalati ardny a nem nappali forgalomban, de dsszes-
ségében a nappali 15%-0s sisakhasznédlat mar biztatd
eredmény.

BUKOSISAKOT VISELOK ARANYA % (2015)

nappal  nem nappal* 0sszesen

15% 1% 14%

*Nem nappali latasi viszonyok = sziirkiilet, éjszaka

Megsériilt kerékparosok

7. téblazat




AZ ALKOHOL SZEREPE

Az egyik legfontosabb kdzlekedésbiztonsagi teljesitmény-
mutatd az alkohol hatésa alatt okozott balesetek aranya.
A 2015. évi baleseti adatallomanybdl kiszlrheté ada-
tok részletezése nélkll, csak a védtelenekkel kapcsola-
tos informaciék lathaték az 5. dbran. Egyértelm(, hogy
ebben a tekintetben a lakott terlleteken kivUli forgalom-
ban sulyosabb a helyzet, mint a telepUléseken beldl. A
kerékparos baleseteknél a 22,8%-os arany kiléndsen
nagy, de a segédmotoros kerékpar balesetek 18,7%-a is
aggaszté.

ALKOHOL HATASA ALATT OKOZOTT BALESETEK
ARANYA VEDTELEN KOZLEKEDOK BALESETEINEL (2015)
(6sszes baleset=100%)

M lakott teriileten
M lakott teriileten kiviil

Alkoholos/dsszes baleset %

gyalogos

kerékparos segédmotorkerékparos

5. &bra

UJ HAZAI PROGRAM (2015-2025)

A ,Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015" program befe-
jezése utan felmeril az a kérdés, hogy ,automatikusan”
fogadjuk-e el az EU méasodik Fehér Konyvében 2020-ra
megfogalmazott kdzlekedésbiztonsagi célkitlzést (-50%).
Esszer( javaslatnak tdnik, hogy tervezziink egy Ujabb és
atgondoltabb stratégiat, és tlzzink ki redlisabb, sikerrel
kecsegtetd célokat a hazai adottsdgokra és lehetéségekre
alapozva. Megfontolandé egy Ui, tizéves, kozéptavu hazai
megel&zési stratégia elkészitése, benne pedig redlis kdz-
lekedésbiztonsagi cél kitlizése 2025-ig.

Az utébbi két-harom év baleseti adatait tanulma-
nyozva és a megelézés jelenlegi hazai lehetéségeit atte-
kintve valdszinUsithetd, hogy a 2020. évi EU célkitlzés
Magyarorszagon csak az eddigieknél Iényegesen nagyobb
eréfeszitések és raforditdsok aran érhetd el. Egyébként
sem minden tagallam fogadta el a (-50%-0s) célkitlzést
és annak hatéridejét, pl. Németorszag célkitlizése -40%,
Finnorszagban pedig a hataridé 2025 [1.].

A hazai kdzlekedésbiztonsagi szakterlleten vannak
olyan feladatok, amelyek megoldatlansaga neheziti az inf-
rastruktdra biztonsagi helyzetének kezelését [2.]. A java-
solhatd Uj (vagy aktualizalt) stratégiai tervnek ezekkel
a kérdésekkel is foglalkoznia kell. Szamos szakmai szem-
pont indokolta, hogy az EU rendkivil ,egyszer(" célkitl-
zést hatdrozott meg a tagorszagok szdmara a 2001-2010
és 2011-2020 kozotti idészakokra. Az eredményesség
mérdszama egységesen (és kizardlag) a halalos aldoza-
tok szama, a cél pedig az idészak végére a bazisév aktu-
alis statisztikai adatanak megfelezése. Az elvaras szerint
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Magyarorszagon 2020-ban a kdzuti kdzlekedés halalos
aldozatainak szama nem lehetne tobb mint 370 f6, miu-
tan 2010-ben 739 4 halt meg kdzutjainkon. Két észrevé-
tel teheté az EU elvarasaval kapcsolatban:

* A Fehér Konyvbdl idézett megfogalmazas szerint nincs
sz6 arrdl, hogy a programidészak éveiben mennyi lehet
az dldozatok szama, elvileg tehat a bazisadatnal tarté-
san nagyobbak is lehetnek az évi adatok, de ha az utolsé
évben 370 8 vagy kevesebb lesz a halalos aldozatok
szama, akkor a célkitlizés elvileg teljestl, mikdzben az
eredeti szandékot, az 6sszességében kevesebb aldoza-
tot nem értik el.

» 2015-ben 647 f6 volt a meghaltak szama a hazai kozUuti
kozlekedésben. Ha elfogadjuk az EU célkitlizését, a 2016.
évvel kezd8d6 Stéves idészak végére legalabb 277 fével
(elvileg tehat évente 4tlagosan legalabb 55 fével) keve-
sebb haldlosan sérlltnek kellene lenni a hazai kézutakon.
Egyeldre ez irredlis elvarasnak tlnik. A varhatd forgalmi
teljesitményeket, a hazai megelézési tevékenység lehe-
téségeit és eréforrasait figyelembe véve, ez a célkitlizés
nagy valoszinlséggel nem érhetd el. Indokolt tehat egy
Uj — redlisabb - célkitlizést meghatérozni. Emellett per-
sze meg kell tervezni az ,oda vezetd utat”, vagyis azokat
a legfontosabb megel&zési (stratégiai) |épéseket, ame-
lyek elvezethetnek a célhoz.

AZ ALDOZATOK SZAMARA VONATKOZO

CELKITUZES

Megfontolandd tovabba az is, hogy az Uj — szdmszerlen

megadott - célkitlzés ne a korabbi dokumentumokban

megfogalmazott formaju legyen. Két szempontot javas-
lok figyelembe venni az Uj kdzlekedésbiztonsagi célkitd-
zés megfogalmazasanal:

* A cél ne az legyen, hogy egy adott évben (esetlinkben
2020-ban és 2025-ben) mennyi lehet a halalos
aldozatok szdma Magyarorszagon, hanem az, hogy
a 2016-2020 kozotti 6t év alatt, illetve a 2021-

2025 kozotti idészakban dsszesen hany fével legyen
kevesebb a haldlosan sérlltek szama, mint a megel6zé
Otéves idészakokban volt. Egyszerlen fogalmazva:

a célt a programidészak alatt 0sszesen ,megmentendd”
halalos &ldozatok szama jelentse, és ne az utolsd
programév tényleges statisztikai adata.

» A célkitlizés kijeldlése ne ,0nkényes”, az orszag
adottsagaitdl és anyagi lehetéségeitdl fliggetlen legyen
(a jelenlegi EU elvaras ilyen), hanem a hazai kdzlekedési
korllményeket, a rendelkezésre alld eszkdzoket és
a megelézést szolgalé mddszereket figyelembe véve,
valamint azok varhatd hatasait mérlegelve legyen
meghatarozott.

CELKITUZES A SULYOSAN SERULTEK
SZAMARA

Az Eurdpai Bizottsag (ETSC) stratégiai célkitlizés beveze-
tését tervezi a sulyosan sériltek szdmara vonatkozdan is.
Kilon ilyen célkitlizés bevezetése indokolatlan, ugyanis
a haldlosan sérlltek és a sulyosan sérlltek szama nem
flggetlen egymastdl, koztlk — a hazai adatok alapjan
is — nagyon szoros 8sszefliggés mutathatd ki. Ha tehat
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- Az UJ ,MAGYAR
KOZLEKEDES-
BIZTONSAGI
STRATEGIA 2016-2025"
ELKESZITESE
SURGETO FELADAT.

csOkken a meghaltak szama, akkor ezt elég
pontosan koveti a sulyosan sérlltek sza-
manak csokkenése. Szamitasok szerint — az
eddigi hazai statisztikai adatokat alapul véve
— a halalos sérllések szamanak 50%-0s csokke-

nése a sulyos sérlltek szamanak 46%-0s csokkenését
vonja maga utan. Megalapozatlan tehat erre kilon — az
Osszes EU orszag részére egységes — célkitlizést megha-
tarozni, illetve elfogadni.

MIT TARTALMAZZON AZ UJ STRATEGIA?

A hazai kozuti baleseti adatok alakulasa folyamatosan
figyelemmel kisérheté az OBB honlapjan (www.baleset-
megelozes.eu) és a Kdzlekedésbiztonsdg cim( szaklap
hasabjain [3.],[4.]. Részletesebb elemzés nélkll is meg-
allapithato, hogy a halalos aldozatok szama a 2006.
évet kovetden gyakorlatilag folyamatosan csoékkent,
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altaldban kedvezden alakult a hazai kdzuti
biztonsagi helyzet. Most nem térink ki az
okokra, ennek megitélése egyébként sem
egységes a szakemberek kozott. Ez a ked-
vezé tendencia azonban 2013-ban megszint,

és az altalanos baleseti helyzetben jelenleg mar nem
mutathatd ki tovabbi javulds. Nyilvanvaléan erre a hely-
zetre a hazai dontéshozdknak reagalni kell. Ebbdl a célbdl
,Hogyan tovabb a kdzuti biztonsag javitadsaért?” cimmel
a hazai kozlekedési szakemberek konferenciat tartot-
tak az EU célkitlizésének hazai megvaldsitasardl [5.] Két
megallapitast érdemes idézni. ,Elengedhetetlen, hogy
a szakman belll folyamatossa véljon a parbeszéd....".
Ezzel természetesen egyet lehet érteni, vitathaté azon-
ban a ,kreativ otletelésre” vonatkozé javaslat. A kreativ
Otletelés” lehet a tervezést megel6z8 vagy azt kiegészit
moddszer, célravezetének azonban a bizonyitott szakmai




oOsszefliggések felhaszndlasa, a hazai és nemzetkozi

szakirodalom kindlta tapasztalatok atvétele és minden

érintett szakember bevonasaval torténdé kézds gondol-
kodas javasolhaté egy aktualizalt kdzlekedésbiztonsagi
stratégia dsszeallitdsa soran.

A kozlekedésbiztonsagi szakterUleten szdmos valészi-
nlségi 0sszefliggés ismert, amelyet a megelézési program
tervezésénél fel lehet és fel kell hasznalni. Ezek részletes
ismertetésére itt nincs mod, de harom teljesitménymu-
taté (a teljesség igénye nélkdl) példaként megemlithetd.
« Ovviselési arany. Szakmai vélemény szerint ,A személy-

gépkocsik elsd Ulésein 2013-ban megfigyelt 84%-0s biz-
tonsagiov-viselési ardny 95%-ra ndvelésével Magyaror-
szagon még 54 haldlos, 180 sulyos és 145 kénnyd sériilés
lenne elkeriilheté évenként csupan ezzel az egy kozleke-
désbiztonsagi intézkedéssel.” [6.] Egyértelm( tehat, hogy
a megeldzési stratégidnak — egyebek mellett — az Gvvi-
selési arany novekedését elémozditd mddszerekkel és
intézkedésekkel, az ezekhez sziikséges anyagi rafordita-
sokkal és a varhato (becstlheté) eredményekkel kell sz&-
molni a célkit(izés elérése érdekében.

+ Sebesség. Altaldnosan elfogadott vélemény szerint
a ,gyorshajtas eurdpai szinten a kozutak elsé szamu
gyilkosa” [7.]. Ezt a megallapitast tdmasztjak ald a hazai
elemzések is, ezért nem fogadhatdk el a sebességhata-
rok novelésére vonatkozé javaslatok. Felllvizsgalandd
az az elhangzott vélemény, hogy: ,Ahol valéban minden
tekintetben lehetéség van 20 vagy 30 km/h-val maga-
sabb sebességgel haladnia a gépkocsiknak, ott érdemes
ezt megengedni. Indokolatlan 10 km hosszU, egyenes
szakaszokon 130 km/h-ra kényszeriteni a gépjarmuve-
ket, amikor a kérnyezet mindenféle biztonsagtechnikai
eszkdzzel ellatott, és a fejlesztések is arra iranyulnak,
hogy az embert védjék. Tehat, ha j6 a hozzaallas, nyu-
godt a kodzlekedd, minden bizonnyal kevesebb lesz a bal-
eset is” [8.]. Ezzel szemben a szakterUleten kdzismert
Osszefliggés szerint (kissé leegyszerUsitve), ha az atlag-
sebesség 1%-kal csokken, a haldlos sériilések szamanak
csokkenése 4%. (Nilsson’ Power Model). Ennek egy pon-
tosabb magyarazata is megtaldlhaté a szakirodalomban:
....ha egy Uton a forgalom &tlagsebessége 120 km/h-
rél 119 km/h-ra mérséklédik, a haldlos sérlltek szama
- becslés szerint — 3,8%-kal cstkken™ [9.].

3:,....if on a road the average speed goes down from 120 to 119 km/h, the number of road
fatalities is estimated to be reduced by 3,8% and the serious road injuries by 2,9%. And if on
aroad the average speed goes down from 50 to 49 km/h, this is expected to result in 5,9%
fewer fatalities and 4% fewer serious road injuries” www.swov.nl
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Nagy reményekre jogosit a 2016 aprilisdban Gzembe
allitott VEDA orszagos sebesség-ellenérzé rendszer,
amelynek hatasat jelenleg még nem latjuk, de ezt a késéb-
biekben részletesen vizsgalni és értékelni szlikséges.

Alkohol. ,Az alkohol az eurépai utak masodik f6 gyil-
kosa” [10.]. A nemzetkdzi szakirodalom is igazolja ezt az
allitast. A hazai statisztikai adatok mutatjak, hogy a javuld
altalanos helyzet ellenére az alkohol negativ hatasa a kdz-
Uti kdzlekedés sordn sem elhanyagolhatd, és egyértelmd,
hogy ezen a terUleten is vannak a megel&ézésnek tartalé-
kai [4]. Az 5. dbra ,friss” adatai mutatjak, hogy az alko-
hol ,jelenlétének” csdkkentése kllondsen a védtelen kdz-
lekeddk baleseteinél jelent kiemelt feladatot.

A javasolt Uj stratégiat és a szamszerUsitett célkitl-
zést természetesen a hazai szakértéknek kdzdsen kell
megfogalmazni.

A KOZELJOVOBEN MEGOLDANDO
FELADATOK

Az elébbiekben javasolt Uj ,Magyar Kozlekedésbiztonsagi
Stratégia 2016-2025" elkészitése slirgetd feladat. Tobbek
kozott Mocsari Tibor [2.] ausztriai példa alapjan nagyon
hasznos és megfontolandd javaslatokat adott, ezeket
a stratégia készitése soran ajanlott figyelembe venni.
Az emberi tényezdket érinté kiemelten fontos feladatok
mellett prioritast kell kapjon az infrastruktura biztonsaga-
nak javitasa is. Szamos feladat kdzUl elséként emlithetd
a hivatalos kdzuti baleseti alapadatok megbizhatdsaga-
nak novelése, a helyazonositds pontossdganak javitasa,
tovabba a kiegészité adatokhoz (baleseti helyszinrajzok,
fényképek, kisjelentések) torténd szakterdleti hozzaférhe-
téség biztositdsa és egyéb kozitkezeldi, szakmai igények
figyelembevétele. A pontatlan, esetenként hianyos ada-
tok megnehezitik vagy éppen lehetetlenné teszik — tobbek
kozott — azoknak az eljarasoknak a hasznalatat is, amelyek
a 176/2011. Korm. rendeletben az infrastruktura kozleke-
désbiztonsagi kezelésével foglalkoznak.

Akitlizott kozlekedésbiztonsagi célkitlizések eléréséhez
az eddigieknél nagyobb hangsulyt kell helyezni a telepulé-
seken torténd balesetek megelézésére is. Az utébbi évek
figyelemre méltéd kezdeményezése a helyi Gnkormanyzatok
kozlekedésbiztonsagi palyazati lehetéségeinek megterem-
tése, részletes javaslatok kidolgozasa a telepuilések kozleke-
désbiztonsagi tevékenységének értékelésére és a teljesit-
ményindex rendszerének kidolgozasara, valamint a magyar
telepUilési kdzlekedésbiztonsagi PIN dij megalapitasara [11.]

JANKO DOMOKOS PHD
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BRO JOZSEF:  AZ EMBEREK NE VEGYEK
TERMESZETESNEK, HOGY BALESET CSAK MASSAL
TORTENHET”

A Kozlekedési

Kultura Napj an

eloszor adtak at az

20

;onkormanyzati

PIN-dijakat”

Masodik alkalommal rendezték meg A Kozlekedési
Kultara Napjat, az esemény o6tletgazddja pedig toretleniil
hisz abban, hogy a baleset-megel6zés terén fenntarthaté
fejlédést csak akkor lehet elérni, ha a kozlekedésbiztonsag
ligyét tarsadalmasitjuk. Biré Jozset, a Nemzeti Kozlekedési
Hatosag elnokhelyettese, az [’Jtiigyi, Vasuti és Hajozasi
Hivatal vezetdje szerint a kozlekedésnek a tamogato
kozfigyelem kiérdemléséért rengeteget kell tenni, és
fontos, hogy a negativ hirek mellett a kozlekedésbiztonsag
ligyét és pozitiv iizeneteit is a napi hirfolyamba emeljék.
M4djus 11-én el6szor adtak at a 15 milli6 forintos
osszdijazasu ,,onkormanyzati PIN-dijakat”, amelyet

a teleptilési 6nkormanyzatok kozuti kozlekedésbiztonsagi
»teljesitményindexiik” alapjan nyerhettek el.



Foto: Ird Zoltan

- Majdnem napra pontosan egy évvel az elsé A Kézleke-
dési Kultdra Napja utdn milyen vdltozdsokrdl tud beszd-
molni? Elérte céljgt vagy legaldbbis elinditott valamilyen
folyamatot a tavalyi rendezvény?

— A kozlekedésbiztonsag olyan ter(let, ahol egy év alatt
nem lehet igazan mérhetd valtozdsokat elérni, ennél
joval hosszabb intervallumot kell figyelembe venni
ahhoz, hogy valés adatokat kapjunk. A szandék rdada-
sul nem csupdn az, hogy egy, a kdzlekedésbiztonsag
szempontjabdl jol sikerllt évvel jelentds javulast érjink
el, hanem az, hogy a javulas folyamatos és fenntarthatd

interja / Kozlekedéshiztonsag

hajmereszté kdzlekedési szabdlytalansdgokkal, a besza-
moldkban pedig az a hir, hogy egy vonat késett, eset-
leg koszos, nem pedig az, hogy a tébbi nem ilyen. Tehat
rengeteg munka var még rank, de elindultunk egy dton,
az elsd lépést megtettlk.

- Milyen impulzus hatdsdra fogalmazédott meg Onben,
hogy a kézlekedési kultdrdnak is legyen egy napja?

— A Budapesti és Pest Megyei Mérnoki Kamara kozleke-
désbiztonsagi Gtletpdlyazatot irt ki, ez volt az els inspi-
raciom. A terUlet egyébként is kdzel 4llt hozzam, évek 6ta
gondolkodtam azon, hogy miként lehetne a biztonsdgos

legyen. Ezért ez sokkal 0sszetettebb probléma annal,
hogy egyetlen év alatt mérheté véltozasokat hozzon,
hiszen generacidknak kell a kbzlekedésrél alkotott gon-
dolkodasmddijat atalakitani. A cél, hogy a tarsadalom is
fontosnak érezze a kdzlekedésbiztonsag tigyét, hogy az

»Az elsédleges cél az volt, hogy
a kozlekedésbiztonsag ligye ne csak
a szakma belligye legyen.”

emberek ne vegyék természetesnek, hogy A-bdl B-be
eljutni rutinfeladat, és baleset csak massal torténhet: ra
kell ébreszteni éket arra, hogy a balesetmentes kozle-
kedésért nekik is tennitk kell. A tarsadalmi cél elérésé-
hez A Kozlekedési Kultira Napja az egyik eszkdz, amivel
Unneppé szeretnénk tenni a kdzlekedést. Mert szépen
kozlekedni jo. A kozlekedbket azonban szdmtalan nega-
tiv impulzus is éri. Ezek kozott lehetnek erészakosak,
dudalasok, szabélytalansdgok, olykor hangos széval-
tdsok. A média is jobbdra ezt a képet sugallja, a bal-
esetek vezetd hirek a hiraddkban, az internet tele van

kozlekedést még jobban népszerUsiteni. A palyazati fel-
hivas késztetett arra, hogy ne csak dtgondoljam, hanem
rendszerbe is szedjem gondolataimat, otleteimet. Palya-
zatomnak a Javaslatok a kozlekedésbiztonsagi tevékeny-
ség tarsadalmi szint( kibontakoztatasara cimet adtam, és
megirdsakor az a felismerés motivélt, hogy noha a szak-
emberek becsUlettel teszik a dolgukat, de pusztan ettdl
nem varhaté tovabbi javulds. A tudomanyos igényességi
szakmai konferenciak kis kdrben zajlanak, kevés ember-
hez jutnak el. A tarsadalom szempontjdbdl még haszno-
sabbak lehetnének, ha az ott bemutatott eredményeket,
illetve felhalmozott tudast el is juttatndnk az emberek-
hez. LeegyszerUsitve, hogy kdzelebb hozzuk egyméashoz
a kozlekedbket és a kdzlekedésben dolgozdkat. Miutan
palydzatommal elsé helyezést értem el, innentdl |épett
mas szintre az oOtlet, és lehetett beldle valésag. Tavaly
eldszor rendeztik meg A Kozlekedési Kultira Napjat,
és legnagyobb dromomre lesz folytatas. Az elsédleges
cél tehat az volt, hogy a kdzlekedésbiztonsag ligye ne
csak a szakma bellgye legyen: ehhez azonban sziiksé-
ges a tarsadalmi igény felébresztése, a biztonsagos koz-
lekedés iranti kozfigyelem kialakitasa.
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JELENTOS TARTALEKOK A RENDSZERBEN

— Milyen javaslatokat tett ehhez?

— Palydzatomban h&rom pilléren 4ll6 rendszert java-
soltam. Mivel az érettségi bizonyitvany megszerzésé-
hez a kozépiskolasoknak kdzosségi szolgalatot szliksé-
ges vallalni, célszer( volna lehetévé tenni a diakoknak,
hogy ezt a jov8ben kdzlekedésbiztonsagi szolgalat for-
majaban is megtehessék. A fiatalok részt vehetnének
a renddrség, az NKH, a KTl, a megyei kdzlekedési hato-
sagok és a civil szervezetek, mint példaul a Kozlekedés-
tudoményi Egyesulet, az Autdklub kdzlekedésbizton-
sagi munkajaban, az iskolaba visszatérve pedig a terllet
nagykdvetei lehetnének. Megjegyzem, a rendérség idé-
kdzben a renddri munka vonatkozasaban ezt mar el is
kezdte, ami orvendetes fejlemény. A masodik az ,6nkor-
manyzati PIN-dij" bevezetése volt. A nagysaguk, lélek-
szamuk, kozlekedési helyzetiik alapjadn hat kategériaba
sorolt telepulési 6nkorméanyzatok kozlekedésbiztonsagi
teljesitményindexik alapjan versenghetnek ezért a dijért.
Az dnkormanyzatok kiemelten fontos szerepét az dsszes
adat aldtdmasztja: amig az allami tulajdonban lévé 31
ezer kilométernyi orszagos kozuthalézatot mintegy hat-
ezer fével kezeli a Magyar Kézdt Nonprofit Zrt., addig
a 170 ezer kilométernyi 6nkormanyzati tulajdonban [évé
helyi kdzUtnak 3158 dnkormanyzat a kezeldje. Az 6nkor-
manyzatokban 16 ezer képvisel&-testileti tag tényke-
dik, akik a helyi kozfigyelem formaldi: ha 6k széles kor-
ben véllalnak kdzlekedésbiztonsagi tevékenységet, akkor
olyan réteget vagyunk képesek elérni, amelyet korab-
ban nem tudtunk megszdlitani. Bennuk elképesztd tar-
talékok rejlenek.

— Konkrétan milyen tartalékra gondol?

— A telepUléseken belll tdbb a baleset, mint a telepU-
lések kozotti Uthaldzatokon. A személyi sérlléses bal-
esetek mintegy 70-80 szazaléka a teleplléseken belll

»A kozlekedésbiztonsag ligye a helyi
szervezetek, képvisel6k partnerségével
jelent6sen er6sodhet.”

torténik, a legtobbszor épp helyi lakos érintett a bal-
esetben. Ezért a gyalogosok, segédmotorosok, illetve
kerékparosok figyelmének felhivasa dontd jelentéségd,
hiszen a helyi dnkormanyzat célzott programokkal ese-
tenként sokkal nagyobb hatékonységot képes elérni,
mint mondjuk egy orszagos kampéany. Azt gondolom,
a kozlekedésbiztonsag lgye a helyi szervezetek, képvi-
selék bevonasaval, partnerségével jelentésen erésodhet.
Magyarorszag a kdzlekedésbiztonsagi helyzet javulasa
miatt kapta meg 2012-ben az Eurdpai Unid Kdzlekedés-
biztonsagi Tanacsa PIN-dijat. Ennek tovabbgondolasa
vezetett a telepUlési dnkormanyzatok kdzuti kdzlekedés-
biztonsagi teljesitményindex rendszerének kidolgozasa-
hoz, az dnkormanyzati PIN-dij alapitasahoz.

- Milyen szempontok alapjdn rangsoroljdk a teleplilése-
ket? A kétmillids févdrosnak Magyarorszdgon nincs pdrja.
— A tébbi telepllés kozlekedésbiztonsagi indexét viszont
természetesen tobb kategoériaban mérjik. Az EU altal
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2015. méjus 11-én rendezték meg elszor A Kozlekedési

Kultira Napjat, amely egy orszagos rendezvénysorozatban
csticsosodott ki. El6zménynek tekinthetd, hogy az ENSZ
kdzgy(ilés 2010 marciusaban tobb mint 90 orszdg — koztik
Magyarorszag — részvételével elfogadta a ,Cselekvések Evtizede
a Kozlekedésbiztonsagért” (Decade of Action for Road Safety)
20112020 programot. Ez az emberiség torténelmének elsé
vildgméreti kozlekedésbiztonsagi programja, melynek részeként
a Fold valamennyi kontinensén 2011. mdjus 11-én vette kezdetét
a kozlekedésbiztonsdgi kockdzatok tudatositdsa, a cselekvésre
0sztonzés és az egyiittmikodés fontossaganak hangsulyozdsa.
Erre a ddtumra utal a hazai kezdeményezés idGpontja is.

alkalmazott nagyon egyszer( mutaté a kdzlekedési bal-
esetben meghaltak szamat jelzi szazezer lakosra vetitve.
Ez a szdm az adott orszag 6nmagahoz mért javulasat
értékeli, a PIN-dijjal ezt ismerték el, amikor Magyaror-
szag megkapta. De ez nem azt jelentette, hogy az EU-
ban a kozlekedés terén mi lettlink a legbiztonsagosabb

»Tiz év alatt tobb mint a felével
csokkentettiik a halalos kozlekedési
balesetben elhunytak szamat.”

orszag, hanem azt, hogy a kordbbi rettenetes mutaté-
kon jelentésen siker(lt javitani. Es valéban 6ridsi ered-
ményt értldnk el, hiszen 2002-ben 1429-en szenvedtek
halalos kozlekedési balesetet, 2012-ben pedig 605-
en, tehat tiz év alatt tdbb mint a felével csokkentet-
tlk a halalos kozlekedési balesetben elhunytak szaméat.
De ez hiaba nagy eredmény, az a 605 pont 605-tel tobb
tragédia volt, mint az elfogadhatd. Pusztan annyi tor-
tént, hogy a sereghajték kozil felzarkdéztunk a kdzép-
mezdnyhdz. Ez a szam nulla nyilvan sohasem lesz, de az
a feladat, hogy koézelitsiink hozza. Sajnos 2013-ig tar-
tott a javuld tendencia, 2014-ben és 2015-ben is kicsivel
ugyan, de mar megint emelkedett ez a szam, ami jelzi:
egy pillanatra sem lehet a kdzlekedésbiztonsag lgyére
ugy tekinteni, hogy ez barmikor is egy befejezett, kipi-
palt feladat lehet.

A BALESET FELESLEGES, ISZONYATOS
ERZELMI, TARSADALMI, ANYAGI VESZTESEG
— Az 6nkormdnyzatok vonatkozdsdban miként mUkdodik
a ,teljesitményindex” megalkotdsa?

— Az 6nkormanyzati palyazati rendszert a Budapest és
Pest Megyei Mérnoki Kamara munkabizottsadga kereté-
ben dolgoztuk ki részletesen, amely bizottsag tagjai vol-
tak: Dr. Janké Domokos, Hamarné Szabd Mdria, Mikecz
Andrea, Nagy Zoltan és Pdsti Imre. Az elv kicsit hasonlo,
mint az ETSCGnél, csak itt azt vizsgéljuk, hogy 6t évre
visszamendleg miként alakult a személyi sérlléses bal-
esetek szama: ebbdl latni lehet, hogy névekvd vagy épp
ellenkezbleg, csdkkend tendenciat mutat a statisztika.



/ Kozlekedéshiztonsag

A teljesitményindex masik pillérét az dnkormanyzat Utke-
zeldi tevékenységének vizsgdlata adja. Ez magaban fog-
lalja, hogy mUkddtet-e Utellendri szolgalatot, nyilvantart-
ja-e az Ut- és baleseti adatokat, illetve az ehhez hasonlé
alapvetd statisztikakat. Ez az dnkormanyzat Utkezel8i
tevékenységének gondossagat tlkrozi. A harmadik pillér
az onkormanyzatok kreativitasat, tevékenységét méltatja,

amit a kézlekedésbiztonsagért tesznek. Példaul azt, hogy
beviszi-e a képviseld-testlilet elé évente legalabb egy-
szer a telepulés kdzlekedésbiztonsagi helyzetét, kiértéke-
li-e azt, kezdeményez-e a tarsszervezeteknél, példaul az
orszagos kdzutkezelénél az atkelési szakaszokndl kozle-
kedésbiztonsagi felllvizsgalatot. Budapest ebbdl a szem-
pontbdl kivétel, nemcsak mérete, koncentralt kozlekedési
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helyzete, de amiatt is, mert az orszagos szamozott koz-
utak a varos hataranal véget érnek és onnantdl févarosi,
illetve kerUleti kezelésben vannak. Az eltelt egy év alatt
az NFM és a mérnodkkamara munkabizottsdga részletei-
ben kidolgozta a palyazati javaslatot. Az dnkorméanyzatok
aprilis kdzepéig palyazhattak, az értékelés megtortént,
az eredményhirdetésre pedig A Koézlekedési Kultura Nap-
jan kerUlt sor. Majus 11-én hat kilonbozé telepUlési kate-
géridban jutalmazték a palyazékat, a nap nyitérendez-
vényén 15 millié forint értékben ko&zlekedésbiztonsagi
szolgaltatast nyertek a legjobb palyamunkat beadott

»1700 kozség kozlekedési
szempontbol teljes mértékben
biztonsagosnak mondhaté.”

telepllések. A statisztikai elemzésnél kiderllt, hogy az
orszagban 1700 kbzség van, ahol az el6zé 6t évben nem
tortént személyi sérlléses baleset. Vagyis nem kevés
az olyan telepUlés az orszagban, ahol mar megvaldsult
a zérd verzid, tehat ezek a telepUlések kozlekedési szem-
pontbdl teljes mértékben biztonsdgosnak mondhatdk. Ez
jo kiindulasi alap, de a fenntarthatdsdg mellett az is fon-
tos, hogy szdmuk idével jelentésen gyarapodjon. Tud-
niillik a helyzet egyaltalan nem rézsas: ot év alatt 103
ezer ember szenvedett valamilyen sérilést kdzdti bal-
esetben. Ot év alatt haromezer ember vesztette éle-
tét, vagyis egy nagy telepUlés teljesen leradirozta magéat
a térképrél csak a kdzlekedési balesetek miatt. Ez egé-
szen szomoru veszteséglista! Iszonyatos érzelmi, tarsa-
dalmi és anyagi veszteség van a szamok mogott... Ebbe
pedig nem torédhetlnk bele!

— Mekkora fejlédési potencidlt Iat A Kézlekedési Kultura
Napjdban?

— Az alapitdé szandéknyilatkozatot tavaly 15-en irtak ala,
ez a szam idén akar megduplazédhat, ami jelzi, a kozle-
kedési szervezetek kozott jelentds az érdeklédés. Tavaly
a koncepcié az volt, hogy orszadgosan féléranként az
6vodasoktdl a szépkorudakig népszerUsitsik a kozleke-
dési kulturat. A szimbolikus rendezvények a kdzlekedés

FELORANKENT AZ ORSZAG KULONBOZ6
PONTJAIN

A Kozlekedési Kultdra Napjanak szervezésébe a GRSP
Magyarorszag Egyesiilet, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium,

a Nemzeti Kozlekedési Hatdsdg, az ORFK — Orszdgos
Balesetmegeldzési Bizottsdg, a Kozlekedéstudomanyi Intézet,

a Magyar Autéklub, a WHO Nemzeti Iroda, illetve szdmtalan
egyéb szakmai szervezet is bekapcsolddott. A végeredmény egy
egész napos programban 6lt6tt testet: 2015-ben a Miivészetek
Palotajaban indult, majd ezutan a kozlekedésbiztonsag,

a kozlekedési kultdra irant elhivatott szervezetek —

a Kozlekedésbiztonsdgi Egyesiilet mint szakmai koordinator
felkérésére — féloranként az orszdg kiilonb6z6 pontjain 6nallo,
a koncepcidba ill6 rendezvényt szerveztek a gyerekektdl

a szépkoruakig, az 6sszes korosztalynak.
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megannyi agat feldlelték a gyalogos kozlekedéstdl
a motoros, autds vezetéstechnikai képzésig, a jarmu-
Uzemeltetés felelsségét elétérbe helyezétdl a gyerekek
és kerékparosok kdzlekedésbiztonsagaig. A program fve
tehdt igyekezett jelképesen leképezni a kdzuti kdzlekedés
valamennyi teriiletét.

HETVENOLDALNYI SAJTOMEGJELENES

— Tavaly mekkora médiavisszhangot generdlt A Kbzleke-
dési Kultira Napja? Elérte a remélt szintet, vagy maradt
még benne?

— Az utdlag készilt médiaelemzés szerint hetvenoldalnyi
sajtobmegjelenés szamolt be az eseményrdl, ami ahhoz
képest, hogy nem volt hagyomanya, megfeleld. Az biz-
tos, hogy ilyen rovid idé alatt ilyen koncentralt megjele-
nésre a terllet életében korabban nem volt példa: igaz,
ennyi szervezdvel lebonyolitott ekkora rendezvény sem
mutatta még be a kbzlekedési kultldra fontossagat. Az
eseménykoordindtor a Kozlekedéstudomanyi Egyesi-
let volt. Az dsszefogast hirdette a rendezék elhivatott-
saga, tenni akarasa: a szervezetek onként, elsd széra és

»Ha a kozlekedésnek vilagnapja
lenne, nemzetkozileg is megszerezhetné
a tarsadalmi kozfigyelmet.”

sajat anyagi forrasaikat felhasznalva segitették a nemes
Ugyet. RendkivUl pozitiv volt valamennyi szervezet hoz-
zaadllasa, az el6készlletek soran még megjegyzés szint-
jén sem talalkoztam olyasmivel, hogy ez folosleges, mert
ugyse javithatd a kozlekedési kultdra. Az egész Uzenete
az volt, hogy a szakemberek igenis hisznek az dsszefo-
gas erejében. A tavalyi tapasztalat egyuttal azt is kimu-
tatta, hogy a résztvevék szama magasabb lehetett volna,
ha a beharangozast kordbban kezdjuk.
- Milyen kifutdsa lehet a rendezvénynek? Egyszer akdr
még nemzetkdzi vonulata is lehet?
- Utadnanéztem, ezen a napon nincs semminek a vilag-
napja. Van a virdgoknak, méheknek, de pont méjus 11-én
nincs semmilyen vilagnap. Az idei rendezvény is jél sike-
rilt, érdemes volna megfontolni, hogy az ENSZ-nél kezde-
ményezzUk, hogy ezen a napon legyen A Kdzlekedési Kul-
tura Vildgnapja. A XXI. szdzad emberének a kozlekedés
olyan, mint a levegd. Természetesnek gondolja, és csak
akkor veszi észre, amikor hidnyzik. Ha vildgnapja lenne,
akkor az 4gazat nemzetkdzileg is megszerezhetné a tar-
sadalmi kozfigyelmet. A jové kdzlekedése egyébként is
izgalmas vizidt vazol, példaul van mar 6nmagat vezetd
autd is. Az informatikai robbanas révén egyelére meg-
jésolhatatlan, hogy milyen tavlatokat nyit az emberiség
életében a kozlekedés rohamos fejlédése. A sokszinlség
prezentalasaval azonban be lehet mutatni, hogy a kozle-
kedés milyen mélyen beépllt az emberiség életébe. Ha
sikerlne az emberek tudataban &tpozicionalni a kozle-
kedés fogalmat, akkor kénnyebben el lehetne érni, hogy
egymasra jobban odafigyelve, nagyobb biztonsagban,
partnerként kozlekedjenek a vilagban.

S\V.A.
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ALTALANOS ISKOLASOK KOZLEKEDES| ISMERETEINEK
FELMERESEBEN SEGIT AZ NFM

KRESZ 8-proba

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium a legfontosabb
kozlekedésbiztonsagi ismeretek terjesztése érdekében
egyszerre kivanja megszdlitani a tanulokat és

a pedagogusokat, a gyakorlati felkészités tamogatasa
mellett felhivva a figyelmet a kerékparozas kedvezé
hatasaira is. Az oktatasi intézmények 2016. aprilis

15-ig jelentkezhettek a 2014-2016. évi Kozuti

Koézlekedésbiztonsagi Akcioprogram és Intézkedési Terv

keretében meghirdetett KRESZ 8-préba cimi palyazatra.

A projekt célja az altaldnos iskoldk kozlekedésbiztonsagi
céltdmogatésa, a tanuldk és pedagdgusok megszdlitasa,
a legfontosabb kozlekedésbiztonsagi ismeretek széles
korben torténd terjesztése, gyakorlati feladatokon keresz-
tll a gyermekek kozlekedésre felkészUltségének mérése,
a gyermekek gyakorlati felkészitésének tamoga-

tasa, illetve a kerékpéarozas pozitiv hatasaira
valé figyelemfelhivas.

A palyazatra azok a kiirdsban megha-
tarozott nevelési-oktatasi intézmények
jelentkezhettek, amelyek a tanuldk
bevonasaval részt kivantak venni a koz-
Uti kdzlekedésbiztonsag, biztonsago-
sabb kozlekedésre nevelés javitasaban.
A palyazdk véllaltéak, hogy legalabb har-
minc didk megkérdezésével kozremU-
kodnek a gyermekek elméleti és gya-
korlati kbzlekedési ismereteit vizsgald
orszagos felmérés elkészitésében. A
beérkezé eredmények Osszesitése
korcsoportonként és terileti meg-
oszlasban is képet ad a magyar iskola-
sok tudasardl, biztonsagtudatossagarol.

Az intézmények két korcsoportban
(1-4. osztélyosok és 5-8. osztalyosok), egy-
egy nyolcfés csapattal jelentkeznek a megyei szint(
kozlekedésbiztonsagi sportversenyre a www.eletuton.
hu/kresz8proba honlapon. A verseny két fordulébdl &ll,
a megyei dontdk nyertesei jutnak tovabb az orszagos

megmeérettetésre, amelyet 2016. junius 2-4n, a Vasuttor-
téneti parkban rendez meg a minisztérium. A végsd sor-
rendben korcsoportonként az elsé tizben végzé alsds és
felsés csapatok 6sszesen 6,8 millié forint értékben nyer-
hetnek ajandékutalvanyt intézményeiknek.
A pedagdgusok és a gyermekek felkészi-
tését egy gyakorlati Utmutatd teszi lehe-
tévé, ami a http://www.eletuton.hu/
pedagogusoknak-belepes weboldalon
érhetd el. Az Utmutatéban minden olyan
feladattipus benne van, ami a sportve-
télkedé megyei dontéjében el&fordul-
hat, tovabba tartalmazza a gyerekek
biztonsagos kozlekedésére vonatkozé
nélkllozhetetlen tudasanyagot, legyen
szb gyalogos, kerékparos vagy kozos-
ségi kozlekedésrdl (kdzlekedési mand-
verek, elsébbségi szabalyok).
A megyei el6dontén a gydztes az
a csapat lesz, amelyik a legrévidebb
idé alatt a legkevesebb hibaponttal
és a legszabélyosabban teljesiti a fel-
adatokat. Ezt az értékel§ bizottsag
értékeld lapok segitségével hirdeti ki. Az
orszagos dontén az elméleti és gyakorlati fel-
adatokat tartalmazd verseny mellett ktlonféle kiséré-
programokra (extrém sportbemutatok, kulturdlis eléada-
sok) is lehet szamitani.
FORRAS: NEMZETI FEJLESZTESI MINISZTERIUM, KOMMUNIKACIOS FOOSZTALY

S ramm®
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»lorténelmet irt
az aprilisi baleseti
statisztika™

A KEDVEZO VALTOZASOK HATTEREBEN

A VEDA RENDSZER ALL

— Fbosztdlyvezetd ur! Papp Kdroly r. altdbornagy, orszd-
gos renddrfékapitdny a vele készitett interjuban kije-
lentette, hogy 2015-ben 647 f& vesztette életét kbzuti
balesetben Magyarorszdgon. Ez azt jelenti, hogy tavaly
valamivel t6bb mint hdrom szdzalékkal tébben vdltak
baleset dldozatdvd, mint az el6zé évben. Van-e infor-
mdciéja arrdl, hogy mds EU tagdllamok, azaz a ,nem-
zetkézi mezény” hogyan teljesitett 2015-ben?

— Az Eurdpai KdzUuti Biztonsagi Tanacs varhatdan junius-
ban teszi kbzzé szokasos PIN jelentését a kozuti balese-
tek elmult évi alakuldsardl az Eurdpai Unid tagéallamaiban.
Ugyanakkor az Eurépai Bizottsdg mar kiadott egy kozle-
ményt, melybdl a f6 trendek mar nyomon kovethetdk.
Ebben a koézleményben azt olvashatjuk, hogy tovabbra
is igaz, miszerint Eurdpa kozUtjai a legbiztonsdgosabbak
a vildgon. Ugyanakkor az elmult év kifejezetten kedve-
z6tlen volt a hatalyos unids kozlekedésbiztonsagi prog-
ram teljesithetésége szempontjabdl, hiszen a kozuti kdz-
lekedési balesetek halalos aldozatainak szdmaban eddig
tapasztalt csokkenés megtorpant.

26

Biztos vagyok abban, hogy a gyorshajtasok visszaszoritasa
nélkiil a hazai kozlekedéspolitikai célkittizések

nem teljesitheték, s ennek egyik legalkalmasabb eszkoze
az immar élesben miikédé intelligens kamerahalézat

— nyilatkozta lapunknak ()berling Jozsef r. ezredes, az
ORFK Kozlekedésrendészeti Féosztaly vezetdje, az ORFK
— Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag ligyvezetd elndke,
akivel az aktualis kozlekedésbiztonsagi helyzetrél és

a kovetkezé honapok feladatairél beszélgettiink.

— Milyen adatokkal lehet az eurdpai helyzetet jellemezni?
- Tavaly hozzavetblegesen 26 ezren haltak meg az eurd-
pai uniés tagallamok kozutjain, mely a 2010-es év ada-
taihoz képest 5500 f&s csokkenést jelez. Ugyanakkor az
elé6z6 évhez, azaz 2014-hez viszonyitva mar semmilyen
értékelhetd javuldst nem lehet tapasztalni ezen a teri-
leten. Uj elem az eurdpai kdzlekedéspolitikdban, hogy
tavaly sikerUlt egységesiteni a sulyos sérllés fogalméat.
A Bizottsag igy idén marciusban elsé alkalommal jelent-
hette be a kozdti balesetben sulyosan sérlltek szamat,
mely 2015-ben kbz6sségi szinten mintegy 135 ezer f6
volt. Kordbban ilyen adat soha nem ker(lt — mert nem
kerUlhetett — ismertetésre.

Az is ismert, hogy a sulyos sérlléses és a haldlos kime-
netel( kdzUti balesetek miatt a tarsadalomra haruld kolt-
ségek legalabb 100 milliard eurdt tesznek ki. Ez a tete-
mes 6sszeg a balesetekkel, a helyszini, valamint az eljarasi
munkalatokkal, az egészségligyi ellatassal, a rehabilitacio-
val, valamint a kérok elharitdsaval kapcsolatos koltsége-
ket egyarant magaban foglalja.



Foto: Ird Zoltan

- Van-e valamilyen ésszehasonlitdsi lehetdség az egyes
tagdllamok teljesitményei kbz6tt?
- Igen, van. Az altaldnosan alkalmazott 6sszehasonlitasi
modszer az egymillié lakosra vetitett halalos aldozat-
szam alakuldsa. Nem mintha ez lenne a leginkdbb objek-
tiv szempontja az ilyen jellegl 6sszehasonlitasoknak, de
tény, hogy ez az adat valamennyi tagéllam vonatkozasa-
ban rendelkezésre &ll, mig ugyanez példaul az egymilli-
ard vezetett kilométerre juté halalos dldozatszamrél méar
nem mondhatd el.

2015-ben az egymillié lakosra juté halélos dldozatszam
unios atlaga 51,5 volt, de ez az arany tagéllamonként jelen-
t6s eltérést mutat. Amig Svédorszagban egymillié lakosra

interja / Kozlekedéshiztonsag
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vetitve 27 f6, Hollandidban 28 8, az Egyesult Kirdlysag-
ban pedig 29 f& halt meg tavaly kdzUuti balesetben, addig
a balkani térség orszagaiban, kildndsen Romaniaban és
Bulgaridban ennek a haromszorosardl, 95-95 férél beszél-
hetlnk. Magyarorszagon tavaly az egymillié lakosra jutd
aldozatszadm 66 f6 volt, ezzel tovabbra is az EU kézépme-
zényéhez tartozunk.

- A 2016. évbdl immdr tébb mint négy hdnap telt el. Mit
mutatnak a legfrissebb hazai baleseti statisztikai adatok?
- Eppen a napokban dsszesftettitk a megyei renddri szer-
vektdl beérkezett elézetes baleseti statisztikai adatokat,
melyek a baleset bekovetkezését kdvetd 24 éras hely-
zetnek felelnek meg. A legfontosabb, hogy bar az elmdlt
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négy hoénap soran 1,5 szazalékkal emelkedett a személy-
sériléses balesetek szdma, ugyanakkor 15 szazalékkal
kevesebben haltak meg a hazai utakon. Ez azt jelenti,
hogy aprilis végeig 27 fével kevesebb aldozatot kovetelt
a kozuti kozlekedés, mint tavaly azonos idészakban.

Ha pedig kizarélag az prilisi balesetek alakuldsat vesz-
szUk nagyitd ala, akkor joggal jelenthetjik ki, hogy ,torté-
nelmet irt a baleseti statisztika”, hiszen az elmult évtize-
dekben soha nem volt példa arra, hogy egyetlen hénap
alatt ilyen kevesen veszitsék életiiket kdzlekedési baleset-
ben Magyarorszagon.

- Altaléban hdnyan halnak meg balesetben egy hénap
alatt?

— Az &ldozatok szamanak valtozasa sok mindentdl fligg-
het, példaul az id&jarastdl, az évszaktdl, a tranzitforgalom
nagysagatél vagy mas kortlménytdl. Amig 2016. aprilis 1.
és 30. kdzott minddssze 22-en szenvedtek halalos kime-
netel( balesetet, addig 2015 aprilisdban 31, 2013 aprili-
saban pedig 42 f&. De ha még tavolabb megylnk visz-
sza az idében, akkor példaul azt lathatjuk, hogy b egy
évtizede, 2003 augusztusaban mintegy 140 6 halt meg
kdzuti balesetben. Ez azt jelenti, hogy abban a hénap-
ban napi atlagban csaknem 6t halalos aldozatot kdvetelt
a kozuti kozlekedés — 2016. aprilisaban a napi atlag az
egy aldozatot sem érte el. Azt is érdemesnek tartom még
megemliteni, hogy az elmult hénap 30 napjabdl 15 olyan
napot jegyezhettlnk fel, amikor nem kellett a kiildnb6z8
hatésagoknak halalos baleset helyszinére kivonulniuk.

— Mi okozhatott ekkora vdltozdst az dldozatszém alakuld-
sdban egyetlen hénap alatt?

— A kedvezd valtozasok minden bizonnyal tébb okra vezet-
hetSk vissza, ugyanakkor meggyézédésem, hogy a VEDA
rendszer fejlesztése, a fix ellendrzési pontok — szakmai ter-
minologiaval élve Komplex Kozlekedési Ellendrzési Pontok
— aktivalasa, az éles mlkodésiik megkezdése elsd helyen
emelhetd ki ezek sordbdl. Azt is nagyon fontosnak tartom,
hogy ezzel kapcsolatban rendkivil intenziv sajtokampanyt
folytattunk, és a média is ritkan tapasztalhatd érdeklédést
tanusitott a téma irant.

- Valéban, az elmdilt hetekben a VEDA rendszer szinte
mindennapos témdja volt a sajtéhireknek. Mit mutatnak
az elsé tapasztalatok a fix ellendrzési helyek éles miko-
désének megkezdése dta?

— 2016 &prilisdban a VEDA Kdzuti Intelligens Kamerahalo-
zat ismét egy fontos allomasahoz érkezett. Tavaly a rend-
szer elsd elemei, a 160 darab valtoztathatd hely( Komplex
Kozlekedési Ellendrzési Pont kezdte meg éles mikodését,
a mérések 2015. marcius 26. 6ta joghatassal jarnak. Idén
a fix eszkdzok telepitésére és Uzembe helyezésére kerilt
sor. Az 8sszesen 365 darab fix telepitésd Komplex K&z-
lekedési Ellendrzési Pontot az orszag 134 balesetveszé-
lyesnek itélt Utszakaszara helyeztik ki. Ezzel gyakorlati-
lag teljessé valt a VEDA rendszer, ma méar a munkalatok
a kiegészité funkciok tovabbi fejlesztésére iranyulnak.

A VEDA fix ellenérzési pontjainak dtadasaval, az éles
mUkddés megkezdésével kapcsolatban idén aprilis 5-én
sajtotdjékoztatét tartottunk egy olyan kilsé helyszi-
nen, ahol éppen egy ilyen ellenérzési pontot telepitet-
tlnk. Elmondhatom, hogy rendkivili volt az érdeklédés,
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napokig megkeresések és interjlik sokasagat kellett telje-
sitenlink. Néhany nappal késébb az adatfeldolgozas folya-
matat is bemutattuk a sajtd képviseldinek a Szabolcs-
Szatmar-Bereg megyei Vasarosnaményben.

A VEDA halézattal kapcsolatos eddigi tapasztalatok
kifejezetten kedvezbek, visszatartd hatdsat minden jar-
mUvezetd érzékelheti, aki az érintett utak valamelyikén
kozlekedik. Mar a tesztidészak alatt is azt tapasztaltuk,
hogy az autdsok lassabban haladnak az eszkdzok kor-
nyékén, a rendszer élesitését kdvetden ez a tendencia
tovabb erdsoddétt. Oszintén szélva erre is szamitottunk,
mert a VEDA rendszer miikddésétd| a kdzlekedési balese-
tek és haldlozasok szamanak csokkentését varjuk. Biztos
vagyok abban, hogy a gyorshajtasok visszaszoritasa nél-
kdl a hazai kozlekedéspolitikai célkitlizések nem teljesithe-
tSk, s ennek egyik legalkalmasabb eszkdze éppen a VEDA.
De hozzank hasonléan gondolkodik az Eurdpai Unid is,
hiszen ennek hidnyaban évekkel ezelétt aligha fogadta
volna be a palyazatunkat, s nem adott volna jelent8s
osszegeket a kontinenstnkon pératlan intelligens kame-
rahaldzat kifejlesztésére.

- Végezetiil milyen feladatok vdrnak Onékre a kévetkezd
hénapokban?

— Ezekben a honapokban kifejezetten sok teendénk van,
aligha lesz idénk unatkozni. Itt a j6 id6, eléttlnk a nyér, az
iskolai szUinet és a szabadsagok idészaka. llyenkor a koz-
uti forgalom jelentésen megnovekedik, zsufoltabba vél-
nak az utak, és a személysériléses balesetek szama is
a nyari hénapokban a legmagasabb. Ezek a tények egy-
értelmlen fokozottabb forgalomfelligyeletet, valamint
intenzivebb kozterileti renddri jelenlétet igényelnek.

A napi szint{ rutinellendérzéseink mellett nemzetkozi
kdzlekedésbiztonsagi kampanyokban is részt veszink.
Nemrég, aprilisban hajtottuk végre a Speedmarathon
ellenérzést, mely folyamatos, 24 6ras sebesség-ellen-
6rzést jelentett az orszag teljes teruletén. Ezt a nem-
zetkdzi akcidt az Eurdpai Kozlekedésrendészeti Szervek
Haldzata, a TISPOL imméar masodik alkalommal szervezte
meg, és abban a magyar renddérséggel egyltt 22 eurd-
pai orszag renddri szervei vettek részt.

Ezen tul az eléttink allé hdénapokban tobb TISPOL
kampany is varhaté. Juniusban az ittas és a bodult allapot-
ban torténd vezetés visszaszoritdsa a cél, juliusban a leg-
nagyobb kozdti jdrmdvek, a tehergépkocsik és az autdbu-
szok forgalmat ellendrizzik kiemelten, mig augusztusban,
a nyari idegenforgalmi f8szezon végén az atlagosnal is
intenzivebb sebesség-ellendrzésekre szamithatnak a koz-
leked&k Eurdpa-szerte, igy hazankban is.

Az ORFK — Orszagos Balesetmegeldzési Bizottsag
munkajaban is most van a csucsszezon, ezekben a hetek-
ben rendezvényt rendezvény koévet. A kora tavaszi szak-
mai tovabbképzéseink mar befejezédtek, jelenleg java-
ban zajlanak a zomében gyermekeket és fiatalkordakat
érinté felmend rendszer( orszagos vetélkeddink. Némi
tartalmi médositas mellett idén is meghirdettik a Kdzle-
kedik a csalad vetélkeddt, de mas kdzlekedésbiztonsagi
rendezvények szervezése, illetve azokon valé részvétel is
var még rank.

GEGENY ISTVAN
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Megujult
a Hungaroring™
aszfaltcesikja

MAGYARORSZAG MEGALLAPODOTT A JOG-
TULAJDONOSSAL: 2026-IG LESZ MAGYAR NAGYDIJ

J6 tton haladunk afelé, hogy a Hungaroringet
vilagviszonylatban is a legkorszeriibb versenypalyak
egyikévé tegyiik — mondta Sesztak Miklés a Hungaroring
aszfaltavat6 tinnepségén 2016. aprilis 14-én, Mogyoréodon.
A nemzeti fejlesztési miniszter bejelentette, hogy

a kormany dontésével 6sszhangban Magyarorszag
megallapodott a Forma-1 jogtulajdonosaval a Magyar

Nagydij rendezési joganak meghosszabbitasarél.

Fotd: Thinkstock/Europress

A MAGYAR
KORMANY
ELKOTELEZETTSEGE
A FORMA-1 IRANT
NEM KERDESES.

harom évtizedes, mindkét fél szamara hasz-
nos k&zds munka folytatoddik. Biszkék lehe-

A beruhazas mindannyiunk kdz0s sikere —
szOgezte le Sesztdk Miklds, aki Gyulay Zsolt

elndk-vezérigazgatdval kdzdsen avatta fel
a teljes hosszaban Ujraaszfaltozott mogyordédi
palyat. Az allami tulajdont Hungaroring Zrt. sajat
nyereségébdl fedezte az aszfaltcsik négy centiméte-
res koporétegének megujitasat. A tervek szerint kovet-
kez6 1épésben az aszfaltcsik kdrnyezete is UjjaszUletik.

A nemzeti fejlesztési miniszter az eseményen bejelen-
tette, hogy Magyarorszag a Forma-1 jogtulajdonosaval
létrejott megéllapodas szerint 2026-ig meghosszabbitotta
a Magyar Nagydij rendezési jogat. A megegyezéssel egy

tlnk arra, hogy Magyarorszag a vilag allamai
kozUl a leghosszabb megszakitatlan egyGttm-
kodést tartja fenn a Forma-—1 vildgaval — hangsu-
lyozta a miniszter. Hozzatette: a Forma-1-es hétvégé-
nek kiemelt szerepe van a nemzetgazdasag szempontjabdl,
hiszen tobb mint 17 milliard forinttal ndveli a hazai GDP-t.
A magyar korméany elkotelezettsége a vildg egyik legna-
gyobb presztizsl sportaga irdnt nem kérdéses. A Magyar
Nagydij mara nemzeti dnbecstilésiink része lett.
NEMZETI FEJLESZTESI MINISZTERIUM, KOMMUNIKACIOS FOOSZTALY
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A BIZTONSAGOS KOZLEKEDESRE
FELKESZITES PROGRAMJANAK

Otéves

y

UNNEPI PARTNERTALALKOZOJA

y

az Elet Uton

program

Ot évvel ezelé6tt indult az Elet Uton, a biztonsagos

kozlekedésre felkészités programja, melyet a Kozuti

Koézlekedésbiztonsagi Akeidprogram keretein beliil

inditott utjara 2011 aprilisaban a Nemzeti lejlesztési

Minisztérium, egyiittmiikodve az ORFK - Orszagos

Balesetmegeld6zési Bizottsaggal, a Nemzeti Kozlekedési

Hatésaggal és a Kozlekedéstudomanyi Intézettel. Az

évfordulé alkalmaboél a KTI 2016. aprilis 12-én tinnepi

talalkozét és szakmai férumot szervezett a program

partnerei szamara. A partnertalalkozé célja az Elet

Uton program eddigi eredményeinek és soron kovetkezd

feladatainak kozos attekintése volt.

A rendezvényt Tdth Viktdria, a Kbzlekedéstudomanyi Inté-
zet Kozlekedésbiztonsagi Kézpontjdnak munkatarsa és az
Elet Uton program kapcsolattartéja nyitotta meg, révi-
den 6sszegezve a program eddigi torténetét, amely soran
kordbban nem tapasztalt 6sszefogas valdsult meg az allami
intézmények, civil szervezetek és gazdasagi szerepldk
kozott. A program hatérozott célja, hogy az Uj eréforrasok
felkutatasa helyett a meglévé lehetdéségek koordinacidjaval
novelje a kdzlekedésbiztonsag javitasanak, illetve a kozle-
keddk felkészitésének hatékonysagat, mikdzben mindenki
az altala vallalt feladatokat végzi. ,Az eddigi eredmények
szerint a megsziletett program megerésodott a lelkes és
tenni akard, mara mar tébb mint 6tven partner munka-
janak koszonhetéen” — hangsulyozta Téth Viktéria, hoz-
zatéve, hogy a folyamatos akcidk, az eddig megvaldsult
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programok és jelenleg is futé projektek mellett elkészUltek
azok a szakértdi elemzések is, amelyek a program szakmai
hatterét biztosité mddszertant fektetik le.

AZ ORFK - OBB SZEREPVALLALASA

A KOZLEKEDESRE NEVELESBEN

A szervezett baleset-megel&ézési tevékenység tobb mint
négy évtizedes multra tekint vissza hazankban: 1972-t¢l
az Orszagos Kozlekedésbiztonsagi Tanacs végezte, majd
1992 6ta az ORFK — Orszagos Balesetmegeldzési Bizott-
sag latja el e feladatot nemzetkdzileg is elismert szinvo-
nalon. Ennek tikrében magatdél értetédd, hogy a bizott-
s&g az Elet Uton partnerségnek is oszlopos tagja. Ennek
szellemében Berzai Zsolt renddr alezredes mutatta be az
ORFK — OBB legsikeresebb kapcsolddd programijait.



-

TOTH VIKTORIA, a KTl Kozlekedésbiztonsagi Kézpontjanak munkatarsa

Elséként ,Az iskola rendére” programot emlitette meg,
amely nagy multra tekint vissza, és a 2015/2016. tanév-
ben is folytatddott 2829 altalanos iskola és 92 kdzépiskola
részvételével. Az ismeretdtadast 2219 renddr biztositja
a gyerekeknek. Az iskoldhoz kapcsolddik a bizottsag rend-
szeres tanévindité kampéanya is, amelynek keretében 2015
szeptemberében Osszesen 1493 helyszinen 1610 renddr
teljesitett szolgalatot az iskolak kérnyékén, tevékenysé-
glket pedig 945 polgardr is segitette. A fokozott renddri
és polgardéri jelenlét célja a tanév kezdetekor megnovekvd
forgalom biztonsaganak elésegitése az iskoldk kdrnyékén,
és ezt a torekvést siker koronazta: 2015 szeptemberében
nem tortént olyan halalos kimenetell kozuti kozlekedési
gyermekbaleset Magyarorszag kdzutjain, amely a tanév-
kezdéssel dsszefliggésbe hozhaté.

Evrél évre ezer kdzépiskolds kdzlekedési ismereteinek
bévitését és elsé segédmotor-kerékparos jogositvanyanak
ingyenes megszerzését tdmogatja a Sulimoped, amely
szintén hagyomanyosnak nevezheté OBB-program. Az
elmult tanévben az ezer f6bdl 872 tanuld szerezte meg az
,AM" kategdrias vezetbi engedélyét (87 szazalékos arany).
A 2015/2016. tanévben cél a 90 szazalékot meghaladé
eredményesség elérése.

Berzai Zsolt a ,Kozlekedik a csalad” orszagos vetélkeds-
sorozatot is bemutatta, amely 2016-ban méar 6todik alka-
lommal kerll megrendezésre, és elsédleges célja, hogy
felhivja a figyelmet a kdzlekedésbiztonsag, illetve a gene-
raciok kozotti egyuttmikodés fontossagara. A kétfordulds
vetélkeddére egy- vagy tébbgyermekes csaladok nevezhet-
nek (6-17 év kozotti gyermekkel). Az elsé forduld megyei
szint( selejtezd, a masodik forduld pedig maga az orszagos
dontd, amelyen tobbféle elméleti és gyakorlati feladat - pl.
elméleti tesztlap kitoltése, kilonbozé autds és kerékparos
megmeérettetések — varja a dontésoket. A fényeremény egy
Skoda gépkocsi, amelyet a Porsche Hungéria, az ORFK —
OBB és az Autés Nagykoalicio ajanl fel kdzosen. Mindezek
mellett a verseny honlapja — www.kozlekedikacsalad.hu —
egy otfordulds kozlekedésbiztonsagi online jatékot is kindl,
amellyel értékes nyereményeket lehet nyerni.

/ Kozlekedéshiztonsag

BERZAI ZSOLT renddr alezredes

HREHUS ALEXANDRA, a Mercedes-Benz Hungéria Kft. munkatérsa

A MOBILEKIDS KOZLEKEDESBIZTONSAGI
PROGRAM

A Mercedes-Benz Hungaria Kft. 2012-ben csatlakozott
az Elet Uton programhoz, és célkitlizésként jeldlte meg
a stuttgarti MobileKids kozlekedésbiztonsagi program
a Daimler AG é&ltal 2001-ben életre hivott MobileKids prog-
ram célja, hogy vilagszerte jatékos és szérakoztatdé médon
tegye fogékonnyd a 4-10 éves korosztalyt a mobilitas és
a kozlekedésbiztonsag kérdései irant. A hazai kezdemé-
nyezést Sztipich-Kozdri Edina, a Mercedes-Benz Hungaria
Kft. marketing- és PR vezetdjének képviseletében Hrehus
Alexandra mutatta be.

El6adasa elején leszogezte, hogy az automobil felta-
laléjaként a Mercedes-Benz kdtelességének tekinti a biz-
tonsagos jarmivek gyartasat szintdgy, mint a biztonsa-
gos kdzlekedésre nevelést. EI6bbi célt szolgaljak tébbek
kdzt a vallalat innovativ jarmdkoncepcidi, a biztonsagi
utascella és az asszisztensrendszerek, utdbbit pedig az
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olyan kezdeményezések, mint a MobileKids, a Daimler
AG globalis kezdeményezése, amely nemzetkdzi viszony-
latban tizen&t éve nagyon sikeres. Az egységes koncep-
ciéra épllé program soran vildgszerte tobb millié gyer-
mek ismerkedhet meg jatékos formaban a biztonsagos
kozlekedés alapjaival. Németorszag mellett elséként Indi-
aban, Malajziaban, Izraelben és Olaszorszagban indult
el a program. Magyarorszagon 2012-ben jelent meg
a MobileKids a Mercedes-Benz Hungéria Kft. és a Mer-
cedes-Benz Manufacturing Hungary Kft. kezdeménye-
zésére, melybe tarsadalmi hasznossagara tekintettel
a Nemzetkozi Gyermekmentd Szolgalat is bekapcsolddott,

|
AZ ELET UTON PROGRAMROL

Elethosszig tarto tanulas

Az Elet Uton, a biztonsagos kozlekedésre felkészités

programja az élethosszig tarté tanulast tiizi ki célul, az

életkori sajdtossagoknak megfeleld nevelést és oktatast
kisgyermekkortol idds feln6ttkorig.

Miutdn ez a program (eredményeit tekintve) csak kozép-,
illetve hossz( tavon értelmezhetd, ezért az egyik legfontosabb
célcsoportjat a gyermekek alkotjak. Az 6 képzésiik a jove
kozlekedési kultdrdjanak alapja. Természetesen a tovabbi
korcsoportok is fontosak és hangstlyosak a programban. A fiatal
felndttek a gépjarmiivezet6-képzésben taldlkozhatnak célzott
informdcidkkal. Az aktiv feln6tt lakossdgot (akik kulcsszereplk
a rovidebb iddtavon véghez vihetd pozitiv valtozasokhoz)

meg a program. De az id6sebb kozlekeddkrdl sem feledkezik
meg, hiszen az 6 szdmuk névekszik, ami Gj kihivdst jelent
a kozlekedéshiztonsag teriiletén.

Lépésrdl Iépésre

A kozlekedésre felkészités soran oktatni, nevelni, képezni

és informalni kell a kozlekeddket. A program moduldrisan,

a fejlettségi szinthez igazodva alapozza meg a felnéttkori helyes
kozlekedési mordlt, de nem &Il meg itt, hanem otleteket ad

a szinten tartdshoz és fejlesztéshez is.

Legfontosabb alapelve, hogy a torvényi kotelezettség

okdn allami feladatként megjelend kdzlekedésre nevelést

és a jarm{vezet6-képzést egységes rendszerként kezeli.

Ez azt jelenti, hogy a kdzlekedésre nevelés alapozza meg

a jarmivezet6-képzést, illetve a kozlekedési rendszer egészét.
Az Elet Uton program (j szemlélete segitséget nyujt az
iskoldknak is, mivel az eddigi — taldn elégtelennek is nevezhetd
— tdmogatottsaguk kiegésziil tobb intézmény és szakmai
szervezet kdzrem(kddésével.

Partnerség

Ahhoz, hogy a program minél teljesebben fedhesse le

a kozlekedésre felkészités teriiletét, a lehetd legnagyobb
mértékben és a leghatékonyabban kell elérnie a kozlekeddket
és a lakossdgot. Minden partner a sajat akcidjaval, programjdval
vagy vallaldsaval jarul hozza a program sikeréhez. A program
a partnerek tevékenységét nem hatdrozza meg, csak tgy
illeszti azt a teljes rendszerbe, hogy a tevékenységnek

és a programnak a hatékonysdgét ndvelje. A programhoz
csatlakozott és csatlakozo partnerek a csatorndt biztositjak
ehhez a sajat tevékenységiikkel.

Tovabbi informdcid: www.eletuton.hu
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BERECZKY AKOS, a BKK projektmenedzsere

szakmai tdmogatdja pedig az Orszdgos Renddér-fékapi-
tanysag Orszagos Balesetmegelézési Bizottsdga volt. A
program nemcsak eszkdzoket — tananyagot, gyermek-
foglalkoztatékat, teszteket, jatékokat — biztositott a sike-
res kozlekedésre neveléshez, de a KTlI-vel kdzdsen minta-
oktatdst is inditott tobb kecskeméti iskoldban. Mindezek
mellett a MobileKids szdmos allandé és alkalomszer( ren-
dezvénynek is részese, pl. rendszeresen jelen van a varos-
ligeti gyereknapon, a féti Nemzetkdzi Lovasterapias Ver-
senyen, sét, a zsdmbéki drivingCamp terUletén éallandé
MoKi sarok Gzemel.

A BKK STARS PROGRAMJA

A Budapesti Kdzlekedési Kdzpont 2014-ben csatlakozott
az Elet Uton programhoz, melynek szakmai tdmogata-
sat is élvezte egy haroméves eurdpai unids projekt hazai
megvaldsitasdban. A STARS Europe programot — amely
a fenntarthaté kozlekedési médokat népszerdsitette az
iskolasok kdrében — Bereczky Akos, a BKK projektmene-
dzsere mutatta be a kézonségnek.

A projekt két, nemzetkozileg sikeres kezdeményezés
atlltetésével torekszik az iskolaba jarashoz az aktiv kdz-
lekedési modok — gyaloglas, kerékparozas — népszer(-
ségét novelni a didkok, a tandrok és a szulék korében.
Az altalanos iskolasoknak sz6l6 ,akkreditaciés program”
az adott iskolai kozosség Osztonzésére épit, a kozépisko-
lasok esetében pedig az ,iskolatarsak bevonéasa” prog-
ramelem a didkok kozdsségépitd erejét hivja segitségul.
A BKK a részt vevd iskolak fenntarthatd kozlekedésért
tett torekvéseit egy nemzetkdzi értékelési rendszer alap-
jdn mindsiti, a legjobb eredményeket pedig elismeri és
dijazza. A projekt népszer(ségét mutatja, hogy mig az
elsé programévben nyolc iskola vett részt a programban,
a 2014/2015-6s tanévben mar huszonnégy.

A projekt sordn az iskoldk akcidterveket dolgoztak ki
a szemléletformalasra, pl. hétvégi kerékparos kirdndula-
sokat szerveztek, megtervezték az iskoldba vezetd Utvo-
nalat, sét, a kdzépiskoldsok mar sajat kampanyaikat, otle-
teiket is kidolgozhattdk. Bar a projekt 2016 elején lejart,

Fotd: Ird Zoltan
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BERTA TAMAS, a KTl Kozlekedésbiztonsagi Kézpont vezetéje

a BKK elkotelezett a folytatas irant, amelyet a rendérség-
gel, civil szervezetekkel és egyetemek bevonaséaval ter-
vez megvaldsitani.

UJ KIHIVASOK ES LEHETOSEGEK A GYEREKEK
KOZLEKEDESRE NEVELESEBEN

A KTI Kdzlekedésbiztonsagi Kdzpontja az Elet Uton prog-
ram induldsa 6ta latja el a program koordinaciés feladatait,
szakmai tdmogatast nyUijt a partnereknek. A kbzpont veze-
téje, Berta Tamds a program eddigi eredményeit, illetve
a program elétt allé Uj kihivasokat, lehetéségeket ismer-
tette. El6adasa nyité gondolataként megosztotta a prog-
utan egyetlen 14 év alatti gyermek sem veszitené életét
kozuti kozlekedési balesetben. Ehhez elengedhetetlen az
idejében megkezdett és megfelel§ mddszertanra alapo-
zott kdzlekedésre nevelés, amint azt az ENSZ is mar 1978-
ban megfogalmazta. A vilagszervezet a kozUti biztonsagra
nevelés legfontosabb szinterének — a csalad eleinte meg-
hatarozé szerepe mellett — az iskolat nevezi meg.

Berta Tamés ennek kapcsan az informaciodk érzékszervi
Uton torténd gyors felfogasat, a gyors és helyes dontést,
illetve az idében torténd célirdnyos cselekvést nevezte
meg mint a balesetek elkertlése szempontjabdl legfon-
tosabb képességeket, amelyeket a kdzlekedésre nevelés-
nek fejlesztenie kell. Ugyanakkor a gyerekek felkészitésére
a Nemzeti Alaptanterv &ltal meghatérozott 3x45 perces
keret nagyon kevés, mutatott rd a kdzlekedésbiztonsagi
szakember. A felkészlletlenség mértékét Berta Tamas
a KTl egy vonatkozé kutatasaval tdmasztotta ala, amely
az 1-8. osztélyos didkok elvarhaté tudasszintjét mérte. A
monitoring soran a 3—-4. évfolyamosok altal adott helyes
valaszok atlaga példaul 66,4 szazalékos eredményt muta-
tott. A legrosszabb ardnyban a kerékparos kdzlekedésre
vonatkozé kérdéseket valaszoltdk meg; féleg az elsébb-
séggel kapcsolatos szabdlyok okoztak problémat.

A helyzetértékelést kdvetSen Berta Tamas az Elet Uton
program tovabbi feladatairdl szolt. ElImondasa szerint fon-
tos, hogy kdzos munkaval felépitsék az dvodai és iskolai

kozlekedésre nevelés / Kozlekedéshiztonsag

PAUSZ FERENC, a GRSP Magyarorszag lgyvezetdje

kdzlekedésbiztonsagi felkészités modularisan kialakitott
oktatasi anyagat és rendszerét, valamint a sz(kos tan-
6rai keret mellett ki kell alakitani az 6szténzési rendszert
és a lehet8séget az egyéni (illetve szll6é-gyerek) foglal-
kozasra is. A gyerekek mellett a felnétt kdzlekedbk és
a szakemberek elérése szintén fontos feladat; elébbi cél-
csoportot kllonbozd témaju szemléletformald kampa-
nyokkal, mig az utébbiakat kllonbozd képzésekkel, illetve
a tanarok felkészitésében vald szerepvallaldsra 0sztonzés-
sel kell megkdzeliteni.

A GRSP MAGYARORSZAG SZEREPE AZ ELET
UTON PROGRAMBAN
A partnertalalkozé tovabbi eléaddi sordban szélalt fel
Pausz Ferenc, a GRSP Magyarorszag Ugyvezetdje. A
GRSP Magyarorszag Egyestlet 2011-ben elsék kozott
csatlakozott az Elet Uton programhoz, és azéta is szo-
ros az egyuttmikodés. Pausz Ferenc kiemelt néhany pél-
dat a szdmos vonatkozé projektjik kozll, igy beszamolt
arrél az 6vodai mintaprojektrél, amelyet az ébudai Bébita
Magandévodaval kozosen inditottak. Az dvoda 2013 elején
mobileszk6zokbdl egy kétszaz négyzetméteres tanpalyat
alakitott ki. A tornateremben szituaciés jatékokat rendez-
tek, és dramapedagdgiai eszkbzokkel kivantak mélyiteni
a gyerekek ismereteit.

2016-ban nagyon sajatos projektbe vagta a fejszé-
jét a GRSP Magyarorszag: a szervezet hazai borténokben
szervez Ugynevezett reintegracios képzéseket az elitéltek
szamara. Az egynapos foglalkozdsokon elsésorban azok
az elitéltek vesznek részt, akiket kdzlekedéssel kapcso-
latos blincselekmény elkdvetése miatt sujtottak szabad-
sagvesztéssel. Az § koriikben igen magas az ittas vezetdk
aranya. A megfelel& légkdr kialakitdsdhoz a GRSP Magyar-
orszag pszicholdgus munkatérsat is bevon, a szakmai el8-
adasok targya pedig az altalanos kozlekedésbiztonsag, az
alkoholos vagy drogos befolyasoltsag alatti vezetés, illetve
a gyorshajtas. Szintén szd esik a kdzlekedési blincselekmé-
nyekrél és azok kdvetkezményeirdl, illetve valds balesetek
ismertetésével teszik igazan életszer(ivé a képzést.
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Gyor-Sopron-Ebenfurt Vasit Zrt.

A Gydr-Sopron-Ebenfurt Vasut Zrt. (roviditése GYSEV Zrt., német
neve Raab—Oedenburg—Ebenfurter Eisenbahn AG, roviden
Raaberbahn AG.) egy Magyarorszagon és Ausztriaban mikodd
integralt vasdttarsasag. Magyarorszdgi székhelye Sopronban, az
osztrak pedig Vulkapordanyban taldlhaté. A GYSEV-nek jelentds
szerepe van a Bécset Sopronon keresztiil Gydrrel és Budapesttel
0sszekotd forgalomban, valamint a Szombathely—Szentgotthard—
Graz viszonylatban.

Ujbuda Onkorméanyzata

Budapest XI. keriilete valtozatos és sokszin(i: a huszonegy
kiilonbdzd jellegli, mds-mds arculattal, mdlttal rendelkezd
negyedében csalddi hdzas dvezetek, lakotelepek, dj lakoparkok
és bérhdzak, lidiil6korzetek és ipari negyedek, egyetemi
varosok és természetvédelmi dvezetek egyarant megtaldlhatok.
Az 6nkormanyzat a varosi élet szamos teriiletén igyekszik
kdnnyebbé tenni a kertilet lakéinak életét. Ennek egyik
elemeként az dnkormdnyzati honlapon kiilon rovatot tartanak
fenn a kozlekedéshiztonsagi hirek, programok és informaciok
ismertetésének.

Kerékparos Miskolc Egyesiilet

A 2011-ben alapitott civil szervezet célja az 6sszefogds eldsegitése
annak érdekében, hogy Miskolc végre kerékparosbarat varossa
vdljon, a varos kozlekedésében a kerékpar elfoglalja az 6t megilletd
helyet, és a kerékpdrosokat a tobbi kdzlekedd egyenrangu félként
ismerje el. A KME folytatdja kivan lenni a Miskolcon mar évtizedes
mdltra visszatekintd civil kerékparos érdekérvényesitésnek.

LA varos fenntarthato fejlédési palyara éllitasanak, Miskolc
élhetdbb, szerethetdbb vdrossa véldsanak egyik alappillére az
lehet, ha a kerékpdrozas részaranya Miskolc védros kozlekedésében
jelent6sen nd. Ezért foglalkozunk az infrastruktura fejlesztésének,
kerékpdrosbardttd alakitasdanak kérdéseivel, emeljiik fel szavunkat
a szamos hidnyossag kikiisz6bolése érdekében” — olvashaté

az egyesiilet bemutatkozojaban. A KME honlapjdn sajdt
tevékenységeinek ismertetése mellett dthiba-bejelentd felliletet is
biztosit, illetve rengeteg, a biztonsagos kerékpdarozassal kapcsolatos
informdciot is kozzétesz.

Vajtaért Kozhasznu Egyesiilet

Az egyesiilet célja Vajta kozség lakossaganak kdzmdivelddési,
kozosséqi, szabadidds és sportigényeinek magas szint(i szervezése,
kielégitése, miivészeti szakkorok szervezése, miikodtetése.
L,Fontosnak tartjuk a falu multjét, igy elkdtelezetten gydijtjiik

a régmlt emlékeit, melyekbdl szerencsére sok van, hiszen

a ma is gyonyor( kis falunk mdr a mdltban is sok szépséggel

és érdekességgel biiszkélkedhetett. Fontos, hogy multunkat
megismerje a felndvd generdcié, hiszen igy tud igazan biiszke lenni
a sziiléfalujara, és mosollyal a szivében hazatérni, barhova is sodorja
Gt az élet, biiszke lesz gydkereire” — frja magdrdl az egyesiilet.

A VKE kiilénféle baleset-megel6zési kampanyokat is futtat,
2015-ben példaul nagyszabasu ,kozlekedésbiztonsagi napot”
szerveztek, amelynek keretében egyiittm(kodtek a Srbogdrdi
Hivatasos T(izolt6-parancsnoksaggal, a Cecei RendGrdrssel,

a Magyar Voroskereszttel, valamint a Magyar Autoklubbal,

hogy minél sokrét(ibb, minden korosztaly figyelmét felkelt§
programot valdsithassanak meg. A rendezvény keretében volt
litkozésszimuldtor, mentési-oltasi és elsésegély-bemutato,
kerékpdros igyességi pdlya és ,részegszemiiveg”. Az egyesiilet

a 2016-os kampanya keretében a vajtai, cecei és pélfai 6vodakkal,
valamint a cecei és palfai altaldnos iskolakkal kezdeményezett
egylttm(ikddést, hogy felhivja a gyerekek figyelmét a biztonsdgos
kozlekedés fontossagdra. A 2016. aprilisi kampanyba 518
gyermeket vontak be: jatékos feladatokat adtak nekik, munkdjukat
pedig hasznos ajdndékokkal jutalmaztdk, melyek tovabb segitik

a balesetmentes kozlekedés megvalositasat (pl. fényvisszaverd
matrica, fényvisszaverd karpant, kiill6prizma, hétizsékra szerelheté
ldmpa, lathatésagi hdtizsak, kézlekedésbiztonsdggal kapcsolatos
tdrsasjaték, kirako).

Smart Business Solution Kft.

A Smart Business Solution Kft. 2007-es alapitdsa 6ta kitartéan
térképezi fel azokat a termékeket és szolgdltatdsokat, amelyek
biztonsagosabba és élhetdbbé teszik mindennapjainkat. A cég

a kozlekedésbiztonsdg és a kornyezetvédelem teriiletén ért el
eddig jelentdsebb sikereket. Partnereik kdzott emlithetd a 3M

és GE, de beszllitéik soraban megtalalhatdak vallalkozasok az
USA-bdl, Kinabdl és Hollandidbdl is. Az ligyfelek kérében egyarant
szerepelnek kozigazgatdsi szerepl6k és maganvallalkozdsok.
termékeket kinal, mint az 6sszecsukhat kozlekedési jelz6bojék,
alkoholteszterek, 3M kontdrfélidk, lathatdsdgi mellények, rugalmas
fényvisszaverd pantok, fényvisszaverd 6sszehajtogathato taskak,
fényvisszaverd tornazsakok reflektiv csikkal, reflektiv matricak és
kulcstartok.

DUE Médiahalozat, a diakajsagiro egyesiilet

A DUE Médiahélozat — korabbi nevén a Didk- és Ifjisagi Ujsagirok
Orszdgos Egyesiilete — Magyarorszag masodik legnagyobb jsagird
szervezete. Alapitdi 1989. szeptember 11-én hozték létre, de mar
1982 Gta szerveztek radios szaktdborokat. Kézhasznd szervezetként
1989-t6 fogja Ossze az iskolai didklapokat és didkradiokat,

az Ujsagirdi palydra késziil6 dltaldnos és kdzépiskoldsokat,

a kommunikaci6 szakos hallgatdkat, a palyakezdd kollégakat és
dltaldban a média irdnt érdekl6dd fiatalokat, illetve segitiket.

A DUE-hez kéthet6 a ,Tedd lathatova a nagyit!” 2015-6s kampany,
amire a szervezdk olyan fotokat és videdkat vartak, amelyek

a szlilék, nagysziilék biztonsagos gyalogos és kerékparos
kozlekedését mutatjak be. A legjobb, legkreativabb fotok és videdk
alkotéi kategdrianként (egyéni, csapat, kdzonségdij) egy ORFK —
OBB ajandékcsomagot és a SilverKart Gokart Rendezvénykézpont
felajanlasabol tiz alkalomra sz6l6 gokartbérletet kaptak.

Heoscont Hungaria Kft.

A Heoscont Hungdria Kft. egy gy6ri székhely( cég, amely
kiildetésének a koz(ti kozlekedés biztonsdganak fokozdsat tekinti.
A véllalkozds tobb évtizedes malttal rendelkezik a legfontosabb
biztonsdgi Gttartozékok — Gtburkolatjelek, KRESZ-tablak, acélszalag
korlatok, fénytereld és fényvisszaverd elemek, sorvillogdk, burkolati
prizmék — forgalmazdsa és telepitése, valamint forgalomterelési
feladatok megoldasa teriiletén. A fentiek mellett tovabbi, az dton
lévék komfortjat fokozo dttartozékok is a kindlatukba tartoznak,
példaul vadriaszt6 prizmak, optikai vezetd oszlopok, koziti tiikrok,
savelvdlasztok, gyalogos és kerékparos korlatok, informdciés tablak
és eszkozok. Tevékenységiiket utcabdtorok, zajvédd falak, behajtast
szabdlyoz6 oszlopok, parkoldsgatld és forgalomcsillapitd eszkozok,
kiil- és beltéri informacids rendszerek gyartdsa, illetve forgalmazdsa
és telepitése egésziti ki.



kozlekedésre nevelés / Kozlekedéshiztonsag

Pausz Ferenc kitért az Orszagos Polgarér Szovet-
ség egyik vonatkozé programijara, az Egy iskola, egy pol-
garér kezdeményezésre is. Az OPSZ 2006-ban hirdette
meg a programot, felkérve a pedagdgus tarsadalmat,
hogy egymas segitésével valdsitsak meg azt. A prog-
ram fé elemei az altaldnos blinmegelézés, a gyermek-
és fiatalkori blindzés, illetve aldozatta valads megeldzése,
a drogprevencio, a baleset-megel§zés és a kozlekedési
szabdlyok betartdsa. Az elmdlt tiz esztendében szdmos,
iskolai oktatdson kivUli és azon bellli programma nétte ki
magat ez a kezdeményezés. Jelenleg 778 iskola és kozel
ezer pedagdgus vesz részt a programban.

SULI KETKEREKEN

Simon LdszI6, a Honda Safety Hungary Ggyvezetdje
a harom évvel ezelbtt a fiatal, 15-18 éves korosztaly
részére inditott Suli Kétkeréken baleset-megelézési prog-
ramjukat ismertette el6adasdban, amelyhez az ORFK —
Orszagos Balesetmegel&zési Bizottsag és a Kozlekedéstu-
domanyi Intézet nyUjtott szakmai tdmogatést. A program
az indulaskor elsésorban a févarosi altalanos és kozép-
iskoldk didkjait célozta meg. A foglalkozasokat a Magyar
MUszaki és Kdzlekedési MlUzeum kilontermében tartot-
tak, de a nagy érdeklédésre vald tekintettel a programot
hamar orszagossé alakitottak, igy mar vidéki helyszineken
is, minden megyében szerveztek oktatast.

A Suli Kétkeréken program keretében tavaly 6sszesen
182 el6adast tartottak, amelyeken 4837 tanulé vett részt
és gyakorolt a biztositott eszkdzokon. Az osztalyok tobb
mint fele vidékrdl jott. A program sikerét jol mutatta, hogy
egy-egy vidéki varosbdl érkezett osztaly oktatdsa utan
megszaporodott az ugyanarrdél a telepilésrél beérkezé
jelentkezések szama, koszonhetéen annak, hogy az elé-
gedett didkok és pedagdgusok tovabbadtédk a tanfolyam
hirét. Az el6adas még kilon a latadsukban korlatozott dia-
koknak is biztosit hasznos tudasanyagot.

A program megvaldsulasanak egyedi és kiemelten
fontos része, hogy a képzést tapasztalt vezetéstechnikai = K. - :
instruktorok tartjak, akik sajat tapasztalataikbol merftve e e o e e e MoK € SCHVAB ZOLTAN.
tudjédk megismertetni a didkokkal egy-egy baleset elke-
rtlésének lehetd legjobb mddjait. A képzés interaktiv, noveléséért. Schvab Zoltan kilon kiemelte Bird Jozsefet,
a tandrak keretében a didkok kezlikbe foghatjdk azokat a KTE Kozlekedésbiztonsagi Tagozat elndkét, aki roviden
a védobfelszereléseket, melyek jol alkalmazhatdak a biz- ismertette a 2015-ben hagyoméanyteremtd szandékkal
tonsaguk érdekében, megtanuljk dsszehasonlitani az  elinditott Kdzlekedési Kultdra Napjat mint az Elet Uton
egyes védbeszkozoket, és elsajatitjdk a megfelel§ hasz- programmal hasonld értékeket vallé kezdeményezést.
nalatukat. Az interaktiv oktatds utdn gyakorolhatnak is  Biré Jozsef mellett elismerd oklevelet vehetett at Hosso
a diakok, mely sordn a kerékpéarosokat és segédmoto- Zoltdn, Dittel Gdbor, Berzai Zsolt, Dobai Sdndor, Pintér
ros kerékparosokat veszélyesen érinté kozlekedési szi- Jdzsef és Flredi Andrds.
tudcidkkal taladlkozhatnak, feladatuk pedig e helyzetek
megelézése, elkerllése. A program az adott péalyasza- UJ PARTNEREK
kasz befejeztével konkrét értékelést is végez és okuldsul Az Elet Uton partnertalalkozé utolsé mozzanataként

SIMON LASZLO, a Honda Safety Hungary igyvezetéje

Fotok: Ir6 Zoltén

visszajatssza az elkovetett hibdkat. a kozlekedésbiztonsagra nevelés programjahoz djonnan
csatlakozé vallalatok, kézintézmények és civil szervezetek
ELISMERESEK (Budapest Févaros XI. Keriilet Ujbuda Onkormanyzata,

A szakmai el6éadasokat kovetden az elismerések Unne- Gydr-Sopron-Ebenfurt Vasut Zrt., Heoscont Hungaria
pélyes dtadasa kdvetkezett. Az okleveleket Schvdb Zoltan, Kft., DUE Médialigyndkség, Kerékparos Miskolc Egye-
a Kozlekedéstudomanyi EgyesuUlet (KTE) tarselndke nydj-  sllet, Smart Business Solution Kft., Vajtdért Kézhasznu
totta at azoknak, akik az elmult években sokat tettek Egyestlet) képviseldi innepélyesen alairtdk a csatlako-
a programért és a hazai kézlekeddk felkészlltségének  zasrél széld dokumentumot. O
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Kozlekedéshiztonsag / ellenérzés

A NEMZETI KOZLEKEDESI HATOSAG MUNKATARSA|
A KORNYEZETVEDELEM SZOLGALATABAN

Korszeru
emissziomero

a kozuti

ellendrzésben

Az AVL Ditest Smoke 2000 egy olyan méasodik generacids
flstolésmérd, amelynél az Uj generacios részecskesz(-
rés teljesitménye szinte laboratériumi pontossagot képes
elérni. A berendezés minden jarm(-kategdria esetében
hasznéalhatd, személy- és teherforgalom vizsgélatara egy-
arant alkalmas. A Nemzeti Kozlekedési Hatdsag kozuti
ellendrei az eszkozt fél éve alkalmazzak a kornyezetvé-
delmi hatérértékek megsértésének felderitése érdekében.

Az AVL Ditest Smoke 2000 a lézerfényszérodas techni-
kajat hasznalja belsd égési dizelmotorok kipufogdgazanak
részecskekoncentracié-méréséhez. Fényszérédas-detek-
talasi mddszerének kdszonhetéen tobb nagysagrenddel
nagyobb az érzékenysége az elsé generacids berendezé-
sekhez képest, pumpavezérelt rendszere altal pedig még
alacsony alapjarati kipufogdbnyomas esetén is megbizhatd
mérési adatokat szolgéltat, amelyeket USB vagy Bluetooth-
kapcsolaton keresztll tovabbit a csatlakoztatott szamité-
gépre. A vezeték nélklli adatkapcsolatnak kdszonhet&en
az eszkoz jarmUszerelvények korll is konnyen és gyorsan
mozgathatd, igy az ellendrzés iddigénye sem jelentds. Az
Uj tipusu emisszidomérd hasznalatbavételét alapvetéen az
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Korszeri technologia a Nemzeti Kozlekedési Hatosag
kozuti ellenéreinek eszkoztaraban: a hatésag
munkatarsai masodik generaciés emisszidomérot
tesztelnek élesben az utakon. Az eszkoz hatékony
segitséget jelenthet a kipufogégaz részecsketartalmanak
nagysagrendekkel pontosabb mérésére, ami

a kornyezetiink védelmét segiti elg.

a tény indokolta, hogy egyre tébb Uj generaciés részecske-
sz(irével felszerelt gépjarmi kozlekedik az utakon, amelyek
esetében a régebbi mUszerekkel — azok mérési tartoma-
nya miatt — egyre nehezebb vizsgalni a korszer( jarmdvek
részecske-kibocsatasat és ezdltal a legmagasabb kornye-
zetvédelmi osztalyoknak megfelelé kibocsatasi hatarérté-
keknek valé megfelelést. A mai dizelmotorok kibocsatasa

Az eszkoz jarmiszerelvények koriil is
konnyen és gyorsan mozgathato, igy az
ellendrzés nem tart sokaig.

mar annyira alacsony, hogy az elsé generacids eszkdzok
méréshatara nem teszi lehetévé a pontos mérést, tobb-
nyire csak a nagyobb kitéréseket érzékelik. Az Uj osztrak
gyartasu mUszer, amely nemzetkdzi szinten is Ujdonsag-
nak szadmit, képes azonban lépést tartani a jarmdgyéar-
ték altal meghatarozott hatarértékek szigorodaséaval, és
olyan pontossaggal méri a részecskeszamokat, amelyre
a ,hagyomanyos” eszkdzok képtelenek.



ellenérzés / Kozlekedéshiztonsag

A Nemzeti Kozlekedés Hatdsagnal jelenleg teszt-
Uzemben bevetett miszer az eddigi tapasztalatok alap-
jan hatékonyan segiti a kozdti ellenérék munkajat, és
hordozhatdséga révén az orszdg barmely pontjan bevet-
hetd. Alkalmazéasaval az orszagban megfordulé jarmdivek
legkorszer(ibb 20-25 szazaléka is mérhetévé, ellendriz-
hetévé vélt, ami a kordbbi eszkodzdkkel nem volt lehet-
séges, ez pedig hatékonyan jarulhat hozza a kérnyezetvé-
delmi hatarértékeket nem teljesité jarmdvek kisz(iréséhez.
llyen esetekben a kozuti ellenérok mdlszaki vizsgalatra

Fotok: Ir Zoltan

rendelhetik be a jarmUvet, és ha indokolt, vissza is tart-
hatjak a szlkséges javitasok elvégzéseéig.

Az Uj emisszioméré a mdszaki visszaélések felderité-
sében is nagy szolgélatot tehet, hiszen sajnos gyakran
el6fordul, hogy a szerel6k a javittatds magas koltségei
miatt ink&bb kiiktatjak a részecskesz(rét, manipuldljdk az
emisszidcsokkentésért felelés berendezéseket (példaul
Ad-Blue rendszer), ami azonban e flistolésmérd segitsé-
gével nem marad felderitetlendl.
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Kozlekedéshiztonsag / akcioé

ARU- ES SZEMELYSZALLITO JARMUVEKET VETT
SZEMUGYRE A HATOSAG

ECR kozuti

ellenorzési akeio
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valo kitiltasaval végzddatt.

A marcius 9-11. ko6z6tt lebonyolitott ECR elnevezés(l
orszagos ellendrzési akcié a kdzlekedésbiztonsag javu-
lasat kivanta elésegiteni, mégpedig a faradt gépkocsi-
vezetdk és a manipuldlt menetiréd berendezésekkel koz-
lekedd gépjarmdvek kisz(lrése révén; emellett a hatdsag
munkatarsai indokolt esetben a megallitott tehergépjar-
mUvek mUszaki allapotat is ellendrizték. Az NKH Kozti
Gépjarmu-kozlekedési Hivataldnak JarmG Mddszertani
Féosztalya &ltal koordinalt kdzuti ellenérzést egységes
idépontban és egységes tematika mentén szervezték. A
husz megyei, illetve a févarosi Kormanyhivatal M{szaki
Engedélyezési és Fogyasztdovédelmi Féosztaly részvé-
telével lebonyolitott akcié célja a kdzUuti balesetek sza-
manak csokkentése, a kdzlekedésbiztonsag novelése és
a szabalytalansdgok minél hatékonyabb feltardsa volt. A
szakemberek kiemelt figyelmet forditottak a vezetési és
pihendid&kre, valamint a tachograf berendezések szaba-
lyos kezelésére vonatkozd el8irdsok betartasanak ellen-

6rzésére. A specialisan képzett szakemberek a menet-
frok manipuldlasat lehetdvé tevd rejtett kapcsoldk, illetve
egyéb jogszabalyellenes eljarasok felderitésére is kon-
centrdltak. Az ellenérok minden alkalommal felhivtak
a soférok figyelmét a vezetési és pihendidés elbirasok
betartdsanak fontossagara.

akeio / Kozlekedéshiztonsag

A folyamatos ellenérzések ellenére is a vezetési

és pithendid6kre vonatkozé eldirasok megszegése

a leggyakoribb szabalysértés az aru- és személyszallitast
végz6 jarmiiveknél, deriilt ki a marcius masodik hetében
tartott orszagos ellen6rzé akei6 6sszegzése utan. Harom
esetben olyan stlyos szabalysértéssel talalkoztak

a szakemberek, hogy az ellenérzés a jarmi forgalombol

A szakemberek minden gépjarmd esetében toreked-
nek arra, hogy az ellenérzés lehetéleg ne haladja meg
a 15 percet. Orszagszerte 1500 jarmUvet éllitottak meg
(234 belfoldi és 76 kilfoldi személyszallito, illetve 759 bel-
foldi és 431 kilfoldi honossagu aruszallitd jadrmdvet), és az
ellenérzések sordn 142 esetben deritettek fel valamilyen
szabdlytalansagot. Harom olyan sulyos szabalysértéssel
taldlkoztak a szakemberek, hogy az ellenérzés a teher-
gépkocsi azonnali forgalombdl vald kitiltasaval végzédott
— személyszallitast végzé jarmUveknél ilyen drasztikus

/

intézkedésre nem volt sziikség. A vezetési és pihendidé-
ket 0sszesen 335 esetben szegték meg a soférok, miszaki
meghianyolasra 80 esetben kertilt sor. Ezek koz6tt a vila-
gitdé berendezésekkel és az elektromos rendszerrel kap-
csolatos szabalytalansagok voltak a leggyakoribbak. A
rakomanyrogzitésre és tulsulyra vonatkozo eléirdsok meg-
sértésével hat jarmUinél taldlkoztak az ellenérok. Az okma-
nyok vizsgdlata soran 25 esetben rogzitettek valamilyen
hidnyosségot, altaldnos probléma az érvényességi idé
lejaratanak figyelmen kivil hagyasa. A Nemzeti Kozleke-
dési Hatdsag a jovében is orszagos ellendrzé akcidk szer-
vezésével tdmogatja a kozlekedésbiztonsag novelését.
S\V.A.
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Ko6zlekedéshiztonsag / tanaesok

Ha utkozben

megall az
autonk...

GONDOSKODJUNK A LATHATOSAGUNKROL ES SAJAT
BIZTONSAGUNKROL, MAJD HIVJUNK SEGITSEGET!

Ezt tobbféleképpen tehetjik meg:
» autépalyan kihelyezett segélykéré allomas
hasznalataval (narancssarga S.0.S oszlop — kilfoldon
is elterjedt);
» sllyos esetekben a kilfoldon is tarcsazhatd 112
segélykéré telefonszam hivasaval;
» biztositoétarsasag hivasaval (assistance szolgaltatas
esetén);
» autémentd kozvetlen hivasaval;
» egy ismer0s felhivasaval, aki tud segiteni a kisebb
hibak elharitasaban vagy a vontatasban.
A 112-es telefonszam és az autdpalyakon taldlhatd segély-
kérd hivasakor egy kdzponti diszpécser veszi fel a telefont,
aki azonnal tud segitséget kildeni. Fontos, hogy a 112-es
segélyhivd telefonszamot csak kiemelten sulyos esetekben
hivjuk, ha ugy érezzik, hogy meghibdsodott jarmuUvink
kozvetlen veszélyt jelent a kdzlekedésben résztvevékre (pél-
daul ha egy autdpalya forgalmi savjaban akadunk el). A 112-
es telefonszam hivasakor a legfontosabb kozlend6k a pon-
tos helyszin és a jarmlben utazdk szdma. A kihelyezett
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Barkivel el6fordulhat, hogy a jarmiive utkozben
valamilyen mtiszaki ok miatt megall. llyen helyzetekben
elsédleges, hogy huzédjunk félre, és helyezziik ki jol
lathaté helyre az elakadasjelzé haromszoget, illetve
amennyiben lehetséges, kapcsoljuk be az autén az
elakadasjelz6t. Nagyon fontos, ha éjszaka akadunk el,
ne iiljiink kivilagitatlan autéban, és mindenképpen
viseljiink lathatésagi mellényt. Az emlitett intézkedések
elvégzése utan hivjunk segitséget.

segélykérd allomas hasznélata esetén egyszer(bb a hely-
zetlnk, mert ilyenkor a diszpécser mar a bejelentkezéskor
pontosan ismeri a tartdzkodasi helylnket. Ez utébbi meg-
oldas kllféldon is nagyban segithet minket, példaul a nyelvi
akadalyok leklizdésében a bejelentés megtételekor, mivel
a diszpécser akkor is a helyszinre tudja kildeni az Utellenért
vagy a renddrséget, ha nem sikerll pontosan elmagyaraz-
nunk a problémat. Kiérkezés utan, a helyszini szemrevétele-
zést kdvetden 6k tudnak majd autémentét hivni résziinkre,
mivel altalaban szerzédésben alinak autémentésre szako-
sodott vallalkozasokkal, akik elszallitjak az autét az altalunk
kért helyre vagy a legkdzelebbi szervizbe.

JarmUvink a hazaszallitdstél még nem javul meg, ezért fon-
tos mérlegelniink, hogy nagyobb tavolsagu szallitds esetén
célszerlbb lehet helyben megjavittatni, hiszen a szallitas
koltsége ilyen esetben meghaladhatja a javitasét.

A biztositasok megkdtésénél, féként, ha azt kilén egy k-
foldi Utra kotjuk, gydzédjink meg pontosan arrdl, hogy jar-
mdvink meghibdsodasa esetén milyen szolgédltatdsokat
nyUjt bel- és kilfoldon a biztositétarsasag.



Ha magunk intézzik a vontatast, tartsuk be az eléirdsokat,
mert a kdzUuti kozlekedés szabalyairdl szold 1/1975. (Il. 5.)
KPM-BM egyUttes rendelet (tovabbiakban: KRESZ) 57.8-a
alapjan blntetést kaphatunk, ha szabalytalanul jarunk el.
Figyeljink a kotél megfeleld rogzitésére, hosszara és teher-
birdséra, mert ha vontatas kozben leakad vagy elszakad,
megsérllhet az autd, és akkor lesz igazan drdga a vontatas.
A vontatokotél teherbirdsa feltlintetésre kerdl a rajta talal-
haté cimkén vagy a hozza tartozé tanusitvanyon. Kotéllel
tilos olyan jarmuvet vontatni, amelynek a kormanyszerke-
zete vagy a fékberendezése romlott el.
A KRESZ 57.8-a szerint
(1) Autépélyardl és autdutrodl az elromlott jarmivet vontatd
jarmUvel a legkozelebbi lehajtasra szolgald uton, illetd-
leg Utkeresztezddésben le kell térni.
(5) Vontatott jarmdvon — a vezetdn kivil — személyt szal-
litani tilos; az emelve vontatott jarmdvon még vezetd
sem utazhat.
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tanacsok / Kozlekedéshiztonsag

(6) A vontatérudat, illetéleg a vontatékotelet a jarmUveken
ugy kell rogziteni, hogy az le ne szakadhasson. A von-
tatérudnak, illetéleg a vontatékdtéinek olyan hosszu-
nak kell lennie, hogy a két jarm{ kanyarodas kézben
ne érhessen 6ssze; nem lehet azonban hosszabb, mint
a vontatott jarmu. Ha a vontatérud, illetéleg a vontaté-
kotél hdrom méternél hosszabb, azt feltiné médon (pl.
zaszloval, lampaval) meg kell jeldIni.

(8) A vontatott jarmd féklampajat és iranyjelzd berendezé-
sét — kivéve, ha a jarmUvet emelve vontatjak — mdkod-
tetni kell, tovdbba éjszaka és korlatozott latasi viszonyok
kozott a vontatott jarmdvet is ki kell vilagitani.”

A legfontosabb: ha elakadunk Utkézben, ne essiink panikbal

Gondoskodjunk a lathatésagunkrél és sajat biztonsadgunk-

rél, majd hivjunk segitséget, és mindig tartsuk észben, hogy

éppen merre jarunk!

CSEPLO ZOLTAN, NEMZETI KOZLEKEDESI HATOSAG, KOZUTI
GEPJARMU-KOZLEKEDESI HIVATAL, JARMU MODSZERTANI FOOSZTALY
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Ko6zlekedéshiztonsag /

biztonsag!

NEHANY MASODPERCERT NEM ERDEMES KOCKAZTATNI!

Mekkora a biztonsagos minimalis oldaltavolsag

kerékparos el6zése soran’ Hogyan tudjuk szavatolni

el6zés kozben a kerékpéros biztonségét? Ezekre

a kérdésekre igyekszijnk valaszt adni a hazai eldirasok

és a nemzetkozi tapasztalatok tiikrében.

A kozuti kdzlekedés szabalyairdl sz6l6, tobbszor modo-
sitott és kiegészitett 1/1975. (Il. 5.) KPM-BM egyuttes
rendelet — kozismert nevén KRESZ - a 34.8-ban foglalja
Ossze az elézéssel kapcsolatos szabalyokat. Az (1) bekez-
dés d/pontja alapjan elézni abban az esetben szabad, ha:
,az elézés sordn a megeldézendd jarmd mellett megfe-
lel6 oldaltavolsagot lehet tartani”. A KRESZ tehat konkrét,
centiméterben vagy méterben meghatarozott értékeket
a biztonsagos oldaltavolsag tekintetében nem jeldl meg
(@ minimalis értéket sem), ezdltal a szabalyozas szubjek-
tiv megitélésre ad lehet8séget.

Milyen oldaltavolsag tekinthetd valéban biztonsagosnak
a kerékparos elézése soran? Ezt a kérdést szamos webol-
dal feszegeti, és tartalmuk alapjan a valaszok korantsem
tekintheték egységesnek. A kifejezetten ,szakmai jellegd”
kerékparos honlapok egy része ugyanakkor az egy méter
minimalis oldaltdvolsag megtartasara hivja fel a figyelmet.
K&zlekedésbiztonsagi szempontbdl minimalis alapelvként
talan az fogadhaté el, hogy: ,Az egy nyomon haladé jarmu-
vek — kilonosen a kerékparok — elézésekor nagyobb oldal-
tavolsagot kell tartani, szamitva ezen jarmdvek oldalirdnyu
mozgasara is. Az ilyen jarmdvek elézésekor minimalisan az
egy méter oldaltavolsag tartasa tekinthetd biztonsdgosnak.”

Szlkséges ugyanakkor megjegyezni, hogy a kerékparos
testi épségének biztositdsa a gépjarmd nagyobb haladasi
sebessége esetén az oldaltavolsag megfeleld novelését

is szlikségessé teszi (pl. kerékparos elézése esetén lakott
tertleten kivUl). A kdvetendd magatartas ilyen esetek-
ben az, ha a kerékparos elézése sordn a gépjarmi lehe-
téleg teljes terjedelmével attér a menetirany szerinti bal
oldalra, majd az elézés befejezését kdvetden, a kerékparos-
tél biztonsagos tavolsagra tér vissza a jobb oldali forgalmi
savba. Ha a kerékparos biztonsagos megel&zésére lehets-
ség nincs, akkor a haladasi sebességet csokkenteni kell, és
meg kell varni, amig az elézés akadalya elharul (pl. a szem-
bél érkezé jarmU elhalad). Amennyiben a feltételek adot-
tak lesznek, az elézést — immar biztonsagos kortimények
kozott — végre lehet hajtani. (Ne feledjlik: néhany méasod-
perc idéveszteség soha nem érhet fel annak a kockazata-
val, hogy mas életét vagy testi épségét veszélyeztessik!)

A kerékparos el6zése esetén betartandd biztonsa-
gos oldaltavolsdggal kapcsolatban a nemzetkozi gyakor-
latban is szdmos példa taldlhaté. Az Egyesiilt Allamok-
ban, Florida allamban 2013-ban inditottak Utjara a ,3 Feet
Please!” mozgalmat. A helyi kerékparosok éaltal szervezett
kampany kifejezetten a kerékparral kbzlekeddk biztonsa-
ganak fokozasara irdnyult. A kampéany fé (zenete arra
kérte mas jarmUvek vezetdit, hogy a kerékparosok elézése
soran legalabb 3 1&b (~ 91-92 cm) oldaltavolsagot tartsa-
nak a biciklisek testi épsége védelme érdekében.

A mozgalom gyorsan népszer(ivé valt, s az USA mas
allamaiban is hamarosan kdvetékre talalt. A ,3 labnyi

Megjegyzés: A cikk készitése soran egy rovid ad-hoc felmérésre keriilt sor, 20 6 megkérdezésével, mit tekintenek 6k biztonsagos
oldaltdvolsagnak egy kerékpdros elGzésekor. A megkérdezettek kozos vonasa, hogy mindenki rendelkezik ,B” kategérids vezet6i engedéllyel,

s napi szinten vesznek részt jarm{ vezet6jeként a kozuti kozlekedésben. Az érintettek megkérdezése kiilon-kiilon tortént, igy egymas valaszait
nem ismerték. A rutinosnak tekinthetd jarm(ivezet6k valaszai igen tanulsdgosak voltak. A tobbség szerint 30—40 cm mar elegendd oldaltavolsag
a kerékparos el6zésekor (12-en nyilatkoztak igy), mig heten az 50—60 cm-es oldaltévolsagot tartottdk sziikségesnek. Minddssze egyetlen
személy volt, aki az el6z6eknél nagyobb, 80—100 cm-ben jeldlte meg a biztonsdgos oldaltavolsagot, de efélétti értéket senki nem emlitett.
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oldaltavolsag” biztositdsa nagyon egyszer( és vildgos Uze-
net, ezaltal alkalmas arra, hogy a gépjarmdvel kozlekedk
kdnnyen megjegyezzék. Az Gzenet tehat jol tudatosithato,
és akkor is hatasos, ha a jarmdvek haladasa soran a konkrét
oldaltavolsag renddri eszkdzokkel nehezen ellenérizhetd.

A legaladbb 3 lab oldaltévolsdg megtartasa hamaro-
san a jogrend részévé valt. Ma mar tobb mint 20 allam-
ban jogszabaly irja elé, hogy a kerékpéaros elézése soran
a gépjarmu vezetdjének minimum 3 1ab oldaltavolsagot
kell megtartania (,3 Feet Law”), egy éllamban pedig leg-
alabb 4 labban - azaz mintegy 122 cm-ben — hataroztak
meg a minimalis oldaltavolsdg mértékét (a ,4 Feet Law”
Pennsylvania allamban hatalyos).

irorszagban az amerikai eléirasoknal nagyobb értéket,
legalabb masfél métert tartanak a biztonsagos oldaltavol-
sagnak kerékparos elézése esetén, amint ezt a képen lat-
hatd, a kampany Uzeneteit hordozd lathatésagi kerékpa-
ros felséruhazat is mutatja.

A kerékparosok el6zésekor betartand¢ oldaltavol-
sag témakorével a European Road Safety Charter (Euré-
pai Kdzuti Biztonsagi Charta) is foglalkozik. A biztonséa-
gos oldaltavolsaggal kapcsolatos alldspontjukat az alabbi
egyszer(, jOl attekinthetd, négy részbdl allo, szellemes
kampanyelem szemlélteti.

A bal felsé képen a kerékparos mellett a gépjarmu
vezetdje minimalis oldaltavolsagot tartva veszélyez-
teti a biciklis testi épségét, igy ez az autds ,nem tiszteli
a kerékparosokat” (,He doesn't respect cyclist”). A mel-
lette 1évé képen a személygépkocsi vezetdje mar 1 méte-
res oldaltavolsagot tartva hajt el a kerékparos mellett. Ez
mar biztonsagos oldaltavolsagnak tekinthetd, tehat ez
az autdvezetd ,tiszteli a kerékparosokat” (,He respects
cyclists”). A bal alsé képen a gépkocsi vezetdje kifeje-
zetten ,a kerékparosok baratjanak” tekinthetd, hiszen
az oldaltavolsagot tovabbi fél méterrel, azaz 1,5 méterre
novelte meg (,He is a friend of cyclists”). Végll az ennél
is nagyobb, 2 méteres oldaltavolsagot valaszté gépkocsi-
vezetd a kép szerint minden bizonnyal olyan személy, aki
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onmaga is rendszeresen kerékparozik, és jol tudja, hogy
a biztonsag és a komfortérzet a nagyobb oldaltavolsag-
gal fokozhatd (,He is a cyclist”).

He doesn't respect
cyclists

j- ¢

TegyUnk emlitést egy holland tanulmanyrél is, mely az
egymas mellett elhaladé kerékparosok kozotti biztonsa-
gos oldaltavolsag kérdését feszegeti. A 2003. évi CROW
projekt értékelése alapjan két, egymas mellett elhaladd
kerékparos kozott legaldabb 0,5 méter jelentheti a bizton-
sagos oldaltavolsagot. Ezaltal ha egy kerékpéros (a jarmd
és hajtéja egylttesen) atlagos szélessége hozzavetdélege-
sen 1 méter, akkor a kétirdnyd forgalmat lehetévé tévd
kerékparutak megfelelé mindségU, biztonsagos kdzleke-
désre alkalmas burkolatanak legalabb 2,5 méter széles-
nek kell lennie.

A megallapitasok arra is kitérnek, hogy a kerékpa-
ros részérél altalaban csokken a komfort és a biztonsag
érzete, amennyiben &t gépkocsi elézi meg. Kilénosen igaz
ez akkor, ha a gépjarmU nagy sebességgel vagy — a sebes-
ségtdl fliggetlenll — nagy zajjal halad el a kerékparos mel-
lett (pl. a motor fordulatszama magas, vagy a jarmua altal
kibocsatott méas zaj zavarja meg a kerékparost, lyukas
kipufogd, tuning stb. kdvetkezményeként).

A felmérések soran megéllapithatd, hogy lakott tertle-
ten bellil az alacsonyabb, 30-40 km/h sebességgel haladé
gépjarmivek vezetdi altaldban 0,85 méter oldaltavolsa-
got tartanak a kerékparosok elézése sordn, mig 50 km/h
sebesség esetén ez a tavolsag atlagosan 1,05 méterre
maodosul. Ezek a tavolsagok azonban a kerékparos bizton-
sagahoz, valamint komfortérzetének megtartasahoz nem
elégségesek, hiszen az alacsonyabb haladasi sebesség
megvalasztasa esetén — a holland szakérték alldspontja
szerint — legalabb 1 méter, mig 50 km/h esetén legalabb
1,5 méter oldaltavolsag megtartaséara lenne szlkség.

A biztonsagos oldaltavolsag feltétlen sziikségessége
mellett emlitsik meg azt a harom kiemelten fontos ténye-
z6t is, melyek megtartaséval a kerékparosok talan a leg-
tobbet tehetnek sajat biztonsaguk érdekében: szabdly-
tisztelet, észlelhetéség, kiszdmithatdsag!

GEGENY ISTVAN
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A NEMZETI KOZLEKEDESI HATOSAG ALTAL
UZEMELTETETT INFORMATIKAI RENDSZER

Az Gj autok

ALKALMAZASAVAL

virtualis

muszaki vizsgaja

A kdzUuti kdzlekedésrdl szold torvény alapjan bizonyos fel-
tételek teljestilése mellett a kdzlekedési hatdsag a tipus-
bizonyitvany alapjan forgalmazott Uj jarm{ forgalomba
helyezés el6tti vizsgalatatdl a gyartd vagy a forgalmazé
kérelmére eltekint. Azért lehet ezt a konnyitést alkalmazni
a tipusbizonyitvannyal rendelkezd jarmUtipusok eseté-
ben, mert ezeknél a tipusbizonyitvany igazolja a mdszaki
megfeleléséget, hiszen a tipusjévahagyas, tipusvizsga-
lat sordn is ellenérzésre keriinek a mlszaki megvizsga-
lason is szemulgyre vett paraméterek. Természetesen
a tipusvizsgalatkor csak néhany jarmd tényleges vizsga-
lata torténik meg, viszont a tipus-jévahagyasi eljarasnak
az is részét képezi, hogy a jarmdlgyartéd képes-e azonos
minéségl gyartasra. Csak az a jarmUtipus kaphat tipus-
bizonyitvanyt, amelynél a gyarté igazolni tudja az azonos
min&ségl gyartasi képességet, azaz hogy a megvizsgalt
jarmdlegyed, illetve a futdszalagrél legordulé Gsszes jar-
mulegyed egyméassal azonos-e, ergo mindegyik megfelel
a kdvetelményeknek.

A virtudlis mlszaki vizsga a Nemzeti Kozlekedési Haté-
sag altal Uzemeltetett informatikai rendszer alkalmazésa-
val torténik. A jdrmdimportdér a sajat végpontjan hozza-
fér az informatikai rendszerhez, a forgalomba helyezendé
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A jogszabalyok mar évek 6ta lehet6séget biztositanak
arra, hogy — bizonyos feltételek teljesiilése mellett —

az 1j kozuti jarmiivek miszaki megvizsgalas nélkiil,
egyfajta virtualis miszaki vizsga alapjan keriilhessenek
forgalomba. Ennek a miszaki vizsganak szamos

elénye van, amiket nemcsak a gazdasagi szerepldk,

de a hatésagok is élvezhetnek.

jarmlegyed mUszaki adatait rogziti. Az elektronikus rend-
szer az adatok alapjan automatikusan azonositja a jarma-
tipust, ellenérzi, hogy rendelkezik-e tipusbizonyitvannyal.
Sikeres azonositas esetén, a rendszer engedélye alapjan
a forgalmazdé a végpontjan ki tudja nyomtatni a jarmd
mUszaki adatlapjat, amely alapjan lebonyolithaté a forga-
lomba helyezés az okmanyiroddban. Mindekdzben a jar-
mdnek egy centit sem kellett megmozdulnia, a kereskedd
telephelyén vérja a rendszdmot és a forgalmi engedélyt.
Természetesen a tovabbi, idészakos miszaki vizsgaknal ez
a virtualis eljards mar nem alkalmazhaté, ekkor mér kote-
lezé a tényleges mUszaki megvizsgalas.

Nem meglepd, hogy nagy népszerlségnek orvend
a hazai importérok korében ez az eljards, szinte az
0sszes Uj jarmUvet e virtualis vizsga alapjan helyezik
forgalomba Magyarorszdgon. Lathatjuk, hogy gyakor-
latilag ez egy burokraciamentes folyamat a kozleke-
dési hatdsag részérdl, a jarmi mozgatasanak mellézé-
sével jelentds koltségek takarithatok meg, és példaul az
esetleges jarmusérilések bekdvetkezésének a valdszi-
nlsége is gyakorlatilag nulla. Természetesen a hatdsag
oldalardl is jelentés kapacitdsok szabadulnak fel a vir-
tudlis vizsga alkalmazasaval.



A birokraciacsokkenés mellett olyan hozadéka is van
ennek a virtudlis eljadrasnak, hogy a rendszert Gzemel-
teté Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag I1ényegében naprakész
és évekre visszamend adatokkal rendelkezik az Uj jarm-
vek hazai piacanak alakulasardl, a trendekrdl, népszer(
markakrol, ami egyfajta makrogazdasagi indikatorként
is érdekes lehet.

Az alabbi diagramon lathatjuk a személygépkocsik
hazai piacanak alakulasat 2008-tél, azaz a valsag évétdl,
ami a jarmUipart kilénosen sulyosan érintette. A hazai
piac a mai napig nem érte el a 2008-as szintet, bar folya-
matos az emelkedés 2010-t8l, 2011-tél, de a ndvekedési
Utem igen szerénynek mondhatd. A legnépszer(bb mar-
kak tekintetében is voltak valtozdsok, persze alapjaiban
azért nem borult fel a piac. Mig 2008-ban a legnépsze-
ribb marka a virtudlis vizsgak alapjadn a Suzuki volt, 6t
kdvette a Ford és az Opel, addig az utébbi években mar
rendre a Ford allt a képzeletbeli dobogd tetején, a maso-
dik és harmadik helyen pedig felvéltva osztozott az Opel
és a Suzuki, sét, nem ritkan a Skoda és a Volkswagen is
felért a ,helyezettek” szintjére. Az igazsaghoz persze az is
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A havonta forgalomba helyezett személygépkocsik darabszamanak alakuldsa
Magyarorszagon

hozzatartozik, hogy a VW csoport két prominens képvise-
|6jét, a Skodat, illetve a Volkswagent dsszeadva, a vezetd
Ford darabszamait meghaladé értékeket kapnank.

KOVACS TAMAS, NEMZETI KOZLEKEDESI HATOSAG, KOZUTI
GEPJARMU-KOZLEKEDESI HIVATAL, JARMU FOOSZTALY

. A e

W
_— -

" - il

45



Ko6zlekedéshiztonsag /

TANACSOK SZULOKNEK TIZENEVES
JARMUVEZETO GYERMEKEIKHEZ

Figyelem,

»l1nédzser vezet6 van a csaladban? Ime néhany

veszélyforras, amelytél érdemes megévni 6ket!”

— figyelmeztet egy nebraskai tanulmany. Mikézben

a jogositvénnyal rendelkezd nebraskai gépkocsivezet()'k

mindossze hat szazalékat teszik ki a tizenévesek,

az osszes baleset 22 szazalékaért felelGsek. A vezetd

amerikai egészségiigyi szervezet, a CDC (Centers for

Disease Control) szerint a tinédzserek biztonsagara

leselkedd elsd szamu Veszély az autovezetés.

Bar az amerikai és a magyar gépjérmﬁvezet()'-képzés

és szabalyok ko6zott vannak eltérések, a tanulmany

hasznos tanacsokkal szolgélhat szamunkra 1is.

SzUl6ként természetes, hogy vezetés kdzben is biztonsag-
ban akarjuk tudni tizenéves gyereklnket. Hogyan segit-
hetjlk &ket, hogy biztonsagosan kdzlekedjenek?

» A legfontosabb az altalunk mutatott példa gyermekink
szamara. Ne feledjlk, hogy a tizenéves vezetd kevesebb
tapasztalattal, gyakorlattal rendelkezik, mint mi — amire
mi képesek vagyunk, nem biztos, hogy neki is menni
fog, amig elegendd gyakorlatot nem szerez. Mutassunk
jo példat! Hivjuk fel a figyelmét a veszélyforrasokral!

» Kisérjlk el a gyereklinket! A vezetés elsé évében
a legnagyobb a balesetokozas kockazata. Az elsé hat
hénapban kisérjlk el a tizenéves vezetét kiilonbdzd
napszakokban, kllonbdzd tipusu utakon, kildnbozé
idgjarasi viszonyok kozott. Legalabb harminc érat
vezesslnk egyUtt — ez kivalo lehetéség arra, hogy
gyereklnk kezd&ként egy jartasabb vezetd mellett
szerezzen rutint.

» Mindig hasznaljuk a biztonsagi dvet! A tizenéves
vezetbk a halalos balesetek 79 szazalékaban nem
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csatoltak be a biztonsagi dvilket [USA adat — a forditd].
Jarjunk eldl j6 példaval, és 6sztondzzik gyermekiinket
is, hogy hasznalja a biztonsagi dvet!

KerUljik a zavaré ingereket! A szbveges Uzenet irasa
(sms, chat stb.) elvonja a figyelmet a vezetésrdl,
hiaba nézi a vezetd fél szemmel az utat. Raadasul

a telefon, a tablet képernydgjét maximum 30 cm-rél
nézi — a kozlekedés eseményei pedig tébbméteres
tavolsagban torténnek. Amikor a vezetd a szdveg
frasa kdzben felnéz, a szemnek fokuszt kell valtania,
hogy a tavolabbi eseményeket élesen lathassa.

Ez id6veszteséggel jar, balesetveszély esetén

pedig minden szdzadmasodperc szamit! Hivjuk

fel erre a veszélyforrasra gyerekink figyelmét,

és mi magunk se irjunk széveges Uzenetet

vezetés kdzben!

Segitsuk, ne kritizaljuk! Nehéz dolog, de ne a hibait
olvassuk gyereklnk fejére, hanem vezessik ra, hol
hibazott, és hogyan kerilheti ezt el a késébbiekben.
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= Gyereklnk ne vezessen késé éjjel! Az Egyesult » Lassitsunk! A balesetek 25-40 sz4zalékadban a (relativ)
Allamokban az dsszes balesetnek majdnem a fele este gyorshajtas az egyik baleseti ok. A tizenévesek konnyen
kilenc és hajnal harom kozott torténik. Kérjik meg aldbecsllhetik a veszélyt, és tulbecsilhetik sajat
a gyermekUnket, hogy legaldbb az elsd hat hénapban képességeiket.
ne vezessen este kilenc utan! A kolcs6nds bizalom és tisztelet segit, hogy eze-
» Korladtozzuk az utasok szamat! Amikor a tizenéves ket az dvintézkedéseket a tinédzser elfogadja, elkerllje
vezeté mas hasonld kortakkal utazik egyUtt, a veszélyhelyzeteket, baleseteket, és megszerezhesse
a baleseti kockazat megemelkedik. Ne hagyjuk, hogy a biztonsagos kozlekedési rutint.
a biztonsagos rutin megszerzéséig tobb tizenévest FORRAS: DR. ANN MARIE BAUSCH

szallitson a gyermekUnk! PARENTSAVVY.COM/ARTICLES-AND-BLOG/411/

Forditotta: dr. Karap Gergd, Nemzeti Kozlekedési Hatdsdg, Kozuti Gépjarm{-kozlekedési Hivatal, Palyaalkalmassag Vizsgalati Féosztaly

47



Kozlekedéshiztonsag / biztonsag

A tetérakomany
helyes rogzitése

HASZNOS TANACSOK ES TIPPEK

A tet6csomagtarto felszerelésekor nem art betartani

néhany fontos szabalyt, amelyek elengedhetetlenek

a biztonsagos kozlekedéshez.

Minden Ut el6tt és menet kdzben megfeleld idékdzonként
(az Uttest mindségétdl fliggben) ellendrizzik, hogy a tets-
boksz stabilan van-e felszerelve a csomagtartéra, a rako-
many megfeleléen biztositott, a tetéboksz be van zarva,
és nincs benne a kulcs. Az instabil rakoméany vagy a rosz-
szul rogzitett csomagtartd és tetéboksz menet kdzben
kdonnyen leeshet a jarmdrdl, és sulyos balesetet okozhat.

F |

N d

VegyUk figyelembe a jarm{ megvaltozott magassa-
gat, valamint az atalakult menettulajdonsagait, azaz, hogy
hogyan viselkedik a jarm{ a felszerelt és féleg a megpakolt
csomagtartdéval, illetve tetéboksszal oldalszélben, kanyaro-
dasnal vagy fékezésnél. A tet6boksz hasznalatanal szélza-
jok keletkezhetnek. Mivel a j&rm{ magassaga akar 60 cm-
rel is megndhet (a tetécsomagtartd kivitelétdl fliggben),
legylink figyelemmel az alacsony garazsbejaréknal és atja-
roknal, lelégd fadgaknal, mélygarazsokndl stb. A tetéboksz
kilsé részére semmi egyéb terhet nem szabad rahelyezni.

A gépjarml megengedett 6ssztomegét tullépni szi-
goruan tilos. Figyelembe kell venni a gépjarmd gyarté-
jdnak a maximalis tet&terhelésre vonatkozd eldirasait.
A sebességet a szdllitott tehernek és természetesen az
érvényes sebességkorlatozasoknak megfeleléen kontrol-
laljuk. Barmilyen teher szallitdsa esetén Ugy kell a jarmd
sebességét megvalasztani, hogy az megfeleljen az adott

Forras: http://www.goodgumi.hu/tetobox/thule/s1.pdf
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feltételeknek, az Ut- és a szélviszonyoknak, az Utburkolat
minéségének, a forgalmi helyzeteknek.
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A tetéboksz gondos tisztitast és dpolast igényel, kilo-
nosen a téli hénapokban. Kizarélag olyan oldattal tisztit-
suk, amely vizet és a kereskedelemben kaphaté alkohol-
tol, klortél és ammaoniaktdél mentes mosdszert tartalmaz,
ellenkezé esetben karosodhat a tetéboksz felllete. A
tisztitaskor ne hasznaljunk olyan spray-t, amit a keres-
kedelemben a vezetétér dpolasara kindlnak. A zarakat
kendésprayvel kenjlk, de vigyazzunk, hogy a mlanyag
fellletekre ne kerlljon kenéanyag! Fontos, hogy mie-

|6tt behajtunk az automata autémosdba, le kell szerelni
a tetébokszot és a csomagtartot!
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Energiatakarékossagi és biztonsagi okokbdl a nem
hasznalt tetébokszot és tartét lehetdleg szereljlk
le. Sajat biztonsagunk érdekében csak bevizsgalt és
a jarmlhoz engedélyezett tetécsomagtartét hasznal-
junk. A megndvekedett felhajtderd elkerllése érdekében
a tetébokszot délési szog nélkil (lehetéleg az Uttesttel
parhuzamosan) szereljlik fel. A tetébokszba valé bera-
kodéaskor lgyeljink a teherelosztasra (a legnehezebb
teher kézépen legyen), és vegylk figyelembe a zart
tetéboksz magassagat. Ha a rakomany tul magas, és
nekinyomddik a tetének, megrongéldédhat a tetéboksz,
és a fedelet nem lehet rendesen bezarni. Soha ne Iépjuk

biztonsag / Kozlekedéshiztonsag
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tul a jadrm{ maximalis tetéterhelését (a jarmd gyartdja
altal mellékelt Gzemeltetési utasitast).

Biztonsagi okokbdl a tetébokszot Ugy kell felszerelni,
hogy a be- és kirakodas az utasoldalrdl torténjen. A tets-
bokszba rakodé vagy onnan kipakold személy semmiképp
ne alljon az Uttesten. A rakomanyt megfelel$ szoritbheve-
derekkel kell biztositani, amennyiben lehetd8ség van annak
elmozdulasara (ltaldaban a kiszallitott alapfelszerelés tartal-
mazza, azon tulmenden tartozékként kaphatd). A siléceket
siléctartoval és szoritdhevederekkel sziikséges biztositani.

MAKK PETER, NEMZETI KOZLEKEDESI HATOSAG, KOZUTI
GEPJARMU-KOZLEKEDESI HIVATAL, JARMU MODSZERTANI FOOSZTALY
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KET KEREK — EGY ELET KAMPANY
A KOZLEKEDESBIZTONSAGERT

A kozlekedési

hatésag

a tuning show-n

a miuszaki tudnivalékig.

~AUTOEPITES ELOBEN”

A nem megfeleléen atalakitott és forgalomban hasz-
nalt jarmulvek komoly kdzlekedésbiztonsagi kockézatot
jelenthetnek, életek mulhatnak rajta. A fesztivalszer-
vezdk, a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag és a totalcar.hu
internetes autds portal egylttmikodése folytan a Hung-
expdn rendezett fesztival egyik betétprogramjaként
bemutattak a legdlis autdatalakitas teljes folyamatat, az
ehhez sziikséges hivatali teenddktél kezdve a miszaki
tudnivalékig. A kdzos cél az érdeklédék pontos és hite-
les tajékoztatasa volt annak érdekében, hogy egy gyéri
jarmU atalakitasa soran a beavatkozas mindig a jogsza-
balyoknak megfeleléen, biztonsagosan és minéségi meg-
oldasok alkalmazasaval torténjen. Amennyiben igy torté-
nik az atalakitas, akkor az autd forgalomképes marad, és
teljesiti az id6szakos mUszaki vizsgalat kovetelményeit. A
program Uzeneteként a szervezék azt kivantak demonst-
rélni, hogy csak a jarmd-atalakitas legalis forméja jelent
garanciat a biztonsagos tuningolasra. Arrél, hogy az
elmélet mellett miként mlkodik mindez a gyakorlat-
ban, az ,Autdépités élében” program gondoskodott: az
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Ha valami jol néz ki, még nem biztos, hogy jol is
miikodik, 6sszegezte a gépjarmiituningolas legtébb
szabalyat Mikulas Rébert, a Nemzeti Kozlekedési Hatosag
Jarmd Médszertani Féosztalyanak vezet6je az Auto, Motor
és Tuning Show-n tartott el6éadasaban. A Hungexpén
2016. marcius 18-20-a kozott rendezett haromnapos
fesztivalon bemutattak a legalis autéatalakitas teljes
folyamatat, az ehhez sziikséges hivatali teendéktél

AMTS csapata a rendezvény harom napja alatt a mdanya-
gos munkaktél kezdve a futdmdivon, fényezésen, az
utastér- és hifibeépitésen keresztil teljesen atalakitott
egy autoét. A donor egy igen exkluziv jarmU, egy BMW
Z4-es roadster volt, amelyet az utolsé napon ki is sor-
soltak a latogatok kozott.

LEHET TUNINGOLNI, DE CSAK LEGALISAN

A szabdlyos, legélis tuningolds jogszabdlyi kérdéseket
is felvet, hiszen a hatdsag jogalkalmazéként a szabé-
lyok betartasédn és betartatdsan érkodik, Osszegezte az
NKH szerepét a tuningolas témakorben Mikulds Rdbert,
a Jarm{ Mobdszertani Féosztaly féosztalyvezetdje. A
show alatt rendezett konferencian a szakember hatésagi
szemszogbdl kozelitett a kérdéshez, és tobbek kozott azt
mutatta be, hogy akéar egy apré atalakitas a futdémivon
milyen kozlekedésbiztonsagi kockazattal jar. ,A hatdsag
nem kivanja megtiltani vagy meggéatolni a tuningolast, de
nem engedélyezheti az ész nélklli 4talakitdsokat. Azért,
mert j6l néz ki az atalakitott gépjarmd, még nem biztos,
hogy jol is mkadik. Ugyanakkor fontosnak tartjuk, hogy
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a jogszabalyok keretet biztositsanak a legélisan alkal-
mazhaté megoldasokhoz” — fogalmazott Mikulas Robert,
aki részletesen elemezte, hogy milyen esetekben szlk-
séges hatdsagi engedély az atalakitashoz. Réviden: ha
nem vizualis elemek tuningjardl, vagyis az ajté, a kar-
pit, a mUszerfal fellletének atalakitasardl van szo, akkor
szinte minden véltoztatast engedélyeztetni kell. Ugyanis
a muszaki, mechanikai atalakitdsok nemcsak a teljesit-
ményt, de a kdzlekedésbiztonsagot és a kornyezetvédelmi
jellemzdéket (a kipufogdgaz mindségét, az emissziodt) is
befolyasolhatjak. A féosztalyvezetd az atalakitas mdszaki
szinvonala mellett azt is kiemelten fontosnak tartotta,
hogy a tuningolas soran mindségi alkatrészekkel valtsak
ki a gyari alkatrészeket, ugyanis a hatdésagi engedélyezési
munka soran nemegyszer talalkoztak mar mindsithetetlen
szinvonall alkatrészekkel, sufnituninggal. ,Mérnoki szem-
sz6gbdl nézve igen szép kihivas a tuningolds, de megfe-
lelé szakértelem hijan sulyos hibakat lehet elkdvetni. Ezt
csak ugy lehet kivédeni, ha szakemberrel és a hatésaggal
folyamatosan egyeztetve kezdenek bele az atalakitasba,
hogy a gépjarmd ne csak szép, de biztonsagos is legyen”
— mondta Mikulas Rébert.

»EN MEG NEM MOTOROZOM...”

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium a show keretein belll
inditotta el kifejezetten a motorosokra és segédmotor-
kerékparosokra fékuszald, figyelemfelhivé és szemlélet-

formald kdzlekedésbiztonsdgi kampanyat. Taso LdszIé kdz-
lekedéspolitikaért felelés allamtitkar a programsorozat
megnyitéjan elmondta: ,En ugyan még nem motorozom,
de ez csak id6 kérdése. Am nemcsak ezért tartom fon-

tos eseménynek a kezdeményezést, hanem azért is, mert
a kozlekedés legvédtelenebb résztevdi a gyalogosok mel-
lett a kétkerek( jarmUvek vezetdi, akiknél egy kozuti bal-
eset esetén igen magas a sulyos sérllések kialakuldsanak
veszélye. Az orszagos rendezvénysorozat legfébb célkitl-
zése ezért a magyar motorosok és robogdsok figyelmé-
nek felhivasa a biztonsagos kdzlekedésre, a baleset-meg-
elézésre és az egymasra vald odafigyelés fontossagara”
- hangsulyozta az dllamtitkar. A Nemzeti Fejlesztési Minisz-
térium a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akciéprogram kere-
tében Két kerék — egy élet cimmel harom alloméasbdl allé
programsorozatot indit, hangzott el. Az akciéprogram fé
klldetése a kozlekedésbiztonsag fokozasa, a szabalykd-
vetés Osztdnzése, az Uthasznaldk felelsségtudatanak
novelése. Tasd Laszld elmondta: ,A célzott programsoro-
zat életre hivaséat indokolja, hogy Magyarorszagon is folya-
matosan emelkedik a kétkereklek ardnya a kozlekedés-
ben. A hazai gazdasag erésddésével a motorkerékparok
és segédmotorok szdma varhatdan jelentésen névekedni
fog. A kbzlekedés minden résztvevéjében érdemes tuda-
tositani a kdzlekedésbiztonsagi szempontokat, a vezetés-
technikai tudas fontossagat.”

S\V.A.
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SIKERES PREMIER AZ NKH KOZREMUKODESEVEL

Dronok hareca




A késziil6ben 1évé, részletes
szabalyozas megsziiletéséig
egyelére nehézségekbe
iitkozik a dronok szabalyos
reptetése, 2016. aprilis 3-an
azonban legalisan is lehetett
jeleket karcolni az égre:
Velencén, a Velence Korzoé
homokos partjan rendezték
az elsé hivatalos versenyt.
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SZUJO ZOLTAN, a rendezvény moderatora; KOSZTI ANDRAS, Velence polgarmestere; L. SIMON LASZLO, kulturélis 6rokségvédelemért és kiemelt kulturalis beruhazasokért
felelés allamtitkar és PAPP GYULA ezredes, a Nemzeti Kozlekedési Hatésag Allami Légligyi Féosztalyénak vezetdje
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- A PILOTAK
TUDASA
LENYUGOZ0,

REAKCIOIDEJUK

NAGYOBB ADRENALIN

A Magyar Drén Egyestlet aprilis 3-an bonyo-
litotta le az elsé hivatalos Magyar Multirotoros
Dréonbajnoksagot. A tavirdnyitasu repulé
dréonokkal versenyzés a legfiatalabb technikai sport,

a trikkoket a versenyzék néhany centivel a fold felett,
akadélyok kozétt mandverezve vezetik eld. A |1égi para-
déhoz draga és egyre Osszetettebb technikai hattérre
és komoly el6képzettségre, illetve gyakorlasra van szUk-
ség. Az Ugynevezett FPV, tehat first person view irdnyitas
lényege, hogy a drénra szerelt kamera képét a piléta egy
fejre hlizott specidlis szemUvegen (kijelzén) 1atja, igy olyan
érzése van, mintha 6 maga is a gépén ulne — mintha egy
szamitdbgépes jatékban venne részt, azzal a kiilonbséggel,
hogy itt sokkal jobb a grafika, és nem lehet visszatolteni
a mentett allast, vagy visszaporgetni az idét egy félresi-
ker(lt mandver utan. gy aztan a versenyzés sokkal komo-
lyabb felel6sséggel, egyuttal nagyobb adrenalinnal jar.

BONYOLULT PALYAN

Jéllehet, a fiatal sportdgat néhany éve (zik csak, mégis
félelmetes technikai és versenyzdi tapasztalat gydlt
mar dssze. A kimondottan versenyzésre, egyedileg épi-
tett négyrotorosok néhany szaz grammot nyomnak,
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MESSZE AZ ATLAG
FOLOTTI.

a masodperc tortrésze alatt gyorsulnak 50-60
kilométer/éras sebességre. A piloték tudasa
leny(igozd, reakcididejik messze az atlag
folotti. A velencei palydn 400 méteres kdroket
kellett megtennilk a gépeknek, a palyat hadrom kapu
(ezek alatt kellett atrepulni néhany centiméterrel a fold
folott) és 6t zaszIld (ezeket kerllgetni kellett) nehezitette.

A HATOSAG SEGITOKESZ

LA drénverseny igazi szenzacid, éridsi potencial van
benne, ezért is 6rdllink nagyon, hogy a hazai futamot
itt rendezik, Velencén” — mondta L. Simon LdszI6 kultu-
ralis 6rokségvédelemért és kiemelt kulturalis beruhaza-
sokért felel@s allamtitkar. Papp Gyula ezredes, a Nemzeti
Kozlekedési Hatésag Allami Légligyi Féosztalyanak veze-
t6je annyit tett hozza: az NKH koézremdkodésével ren-
dezik a viadalt, igy ellenérzott kortimények kézott, biz-
tonsagban versenyezhetnek a drénok, amiben a hatésag
is szivesen vesz részt, hiszen a huszonegyedik szdzad
a drénokrol szél majd.

A Magyar Drén EgyesUlet elndke, Bdrsony Péter megje-
gyezte, naprdél napra né a terllet irdnt érdeklédék szama.
Mint mondta, a robbanasszer( névekedés miatt lehetsé-
get kivantak teremteni arra, hogy ne csak hakniszerCen

Fotok: Ir Zoltin



szervezddjenek versenyek. Céljuk, hogy olyan modellt
épitsenek fel, amely megteremti a szabalykoveté ver-
senyzés platformjat. ,Nagy orom volt szamunkra, hogy
megkereséstnk nyitott fllekre talalt a Nemzeti Kozle-
kedési Hatésagnal, amelynek szakemberei segitékészek
voltak, és ahogy a nemzetkdzi szabalyozast néztlk, nem
vagyok benne biztos, hogy Magyarorszag nincs a top5s-
ben a biztonsag és az el6készités terén” — nyilatkozta az
elndk a velenceitoonline oldalnak.

JOGSZABALYRA VARVA
Magyarorszagon pillanatnyilag nincs a drénokra vonat-
kozd kllon jogszabaly, de a torvényi szabalyozas elékészi-
tése mar elkezdddott. A torvény hatalybalépéséig a drénok
hasznalata csak egyedi engedély alapjan lehetséges, ame-
lyet a Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag Léglgyi Hivatala ad ki.
Az NKH LégUgyi Hivatala révén vesz részt a jogszabaly-el6-
készités folyamataban. A szabdlyozast azért nagyon nehéz
megalkotni, mert igen nagy spektrumot kénytelen feldlelni.
A dronok kozotti kategoridk feldllitasatél a repuld szerke-
zetre vonatkozé mindségi elvarasokig, a reptetést végzd
esetleges vizsgaztatasatdl a technikai paraméte-
rek régzitéséig kell kiterjednie a szabalyozasnak.
Ozoli Zoltdn, a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag
Léglgyi Hivatalanak fémérnoke elmondta,

az elsé hivatalos dronbajnoksag azért jelent

AZ NKH LEG-
UGYI HIVATALA
REVEN VESZ RESZT

drén / Kozlekedéshiztonsag

attorést, mert a nézéknek és a versenyzéknek is bebizo-
nyitotta: megfeleld el6készitéssel és a biztonsagi szabalyok
betartasaval ki lehet kiisz6bdlni a baleseteket. ,Az érdek-
|6d6k megtapasztalhattak, hogy nem veszélytelen jaték
a reptetés, Velencén a rosszul navigélt drénok esetében
egy halé védte meg a nézéket attdl, hogy a szerkezetek
kozéjlk csapddjanak. A tudatformalas miatt volt fontos
egy ilyen nagy figyelemmel kisért rendezvényen demonst-
réini, hogy a biztonsagi eléirasok betartasa esetén el lehet
kerlini a baleseteket” — fogalmazott Ozoli Zoltan. A haté-
sag a légtérbiztositassal, a verseny koordindlasaval, illetve
a gépatvételkor esedékes biztonsagi ellendrzésekkel jarult
hozza ahhoz, hogy a nézdk és a versenyzék feledhetetlen
kdzosségi éiménnyel tavozhassanak.

TESZTELTEK A JAVASLATOT

Ozoli Zoltadn ramutatott, a térvényi szabalyozas eléké-
szitése zajlik, a jogalkoté Nemzeti Fejlesztési Miniszté-
rium a Nemzeti Kézlekedési Hatésag Léglgyi Hivatala
mellett a HungaroControl, illetve a Kézlekedésbizton-
sagi Szervezet tudaséara is tdmaszkodik a torvényalko-
t4s soran. A szakemberek egy tébbnapos kitele-
pllés keretében zart terlleten mar tesztelték,
csiszoltdk, véleményezték az eddig elkészllt
torvényjavaslatot.

A JOGSZABALY-
ELOKESZITESBEN.
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AZ NKH ATADJA SZAKMAI TAPASZTALATAT

AZ UZEMELTETOKNEK

Megallapodas
a kisvasutak
fejlesztésérol

Fazekas Sdndor foldmUveléstigyi miniszter az innepsé-
gen kiemelte, az 4llami és magan erdégazdasagok soha
nem latott mértékben vallaltak az elmult hat évben koz-
joléti, turisztikai fejlesztéseket. Ennek koszdénhetd, hogy
folyamatosan né az erddk latogatottsdga, a tandsvények,
turistautak, erdei iskoldk, erdei vasutak, kerékparutak,
kildtok egyre tobb és jobb lehetdséget nyUjtanak a kikap-
csolddashoz. Mindez a Bejarhatd Magyarorszag program
keretében valdsult meg, amelyrél hat éve dontott a kor-
many — tette hozza. Kozolte azt is, Uj szemlélettel dol-
goznak a szlletében lévé erdétorvényen, és fontos fel-
adatnak nevezte, hogy megfeleld egyensulyt alakitsanak
ki az erd6k harmas — kozjéléti, gazdasagi és védelmi —
funkcidja kozott.

A program beruhazasait 550 millié forintbdl valdsitot-
tak meg, a 350 millids eurdpai unids tamogatast 200 mil-
lié forintos sajat forrassal egészitette ki az Ipoly Erdé Zrt.

Gydri Gyula, a Nemzeti Kozlekedési Hatésag elndke
kijelentette, nagy 6romére szolgél, hogy a korabban elha-
nyagolt vagy éppenséggel megsz(nt kisvasutak az utébbi
években szerte az orszagban Ujjaszllettek, ezzel mintegy
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Az erdei kisvasutak népszerisitésérél és fejlesztésérol
kotott szakmai egylittmiikodési megallapodast

a Foldmivelésiigyi Minisztérium, a Nemzeti
Kozlekedési Hat6sag, valamint az Orszagos Erdészeti
Egyesiilet 2016. marcius 29-én. A megallapodas
célja, hogy a felek elésegitsék az erdei kisvasutak
népszertsitését, azaltal, hogy egyiittmikodnek

a kisvasutak minél szélesebb korben valé
megismertetésében és iizemeltetésében.

bebizonyitottak életképességliket. Mint mondta, a haté-
sag a maga eszkodzeivel tdmogatja a folyamatot, és az
NKH Vasuti Féosztalyanal a balesetmentes (izemeltetés
terén dsszegyllt szakmai tapasztalatot szivesen meg-
osztjak az Gzemeltetdkkel.

,Gyerekkorom egyik meghatédrozd eseménye volt
a debreceni Zsuzsi nev( erdei kisvasuton szerzett éimény,
amelyre azéta is szivesen emlékszem” — osztott meg egy
személyes jellegl tapasztalatot (nnepi beszédében Gydri
Gyula, aki elmondta: a hajdusagi kisvasut sorsa a rend-
szervaltds utani idékben sokaig bizonytalan volt, aztan
a viszontagsagos évek utdn egy civil szervezet mikod-
tette, majd 2010-tél vette 4t az Uzemeltetést a debreceni
kdzlekedési vallalat. Onnantél nem volt kérdéses a sorsa,
szerencsére ma is Uzemel, és az emberek kedvelt id6tol-
tése a természetjarassal kombindlt kisvasutozas. ,Nincs
olyan generacié, amelyiknek ne lenne valamilyen emléke
az orszagszerte m(kodd kisvasutak valamelyikérdl,
a természet kdzeli tapasztalatok és természeti szépsé-
gek pedig életre sz6l6 élményekkel gazdagitjak az embe-
reket” — fogalmazott az elndk, aki egyuttal megigérte:



Fotdk: Ir Zoltan
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FAZEKAS SANDOR foldmdiveléstigyi miniszter és GYORI GYULA, a Nemzeti Kozlekedési Hatésag elndke

a Nemzeti Kozlekedési Hatosdg a maga eszkozeivel segiti  mintegy egymillié utast széllitanak. A személy- és aru-
a kisvasutak rehabilitaciéjat és népszerlsitését, igy fel- szallitdst 129 mozdonnyal biztositjdk, és dsszesen 738
ajanlja az NKH Vasuti Féosztalyanal a balesetmentes  jarmU (129 mozdony, 230 személykocsi, 384 teherkocsi)
Uzemeltetés terén felhalmozddott évtizedes szakmai  szolgalja a vasutlizemet. A palyak allapota nagyon kalon-
tapasztalatot a kisvasutak Gzemeltet&inek. b6z6, azonban a turizmus és az erdégazdalkodas fejlédé-
Ma Magyarorszagon 29 keskeny nyomkdz( vas- séhez szlikséges az erdei vasutak fejlesztése. Jelen
Utvonal Uzemel, melyek hossza 6sszesen kb. megéallapodas is ezt a célt szolgdlja.
210 km. A vonalakon éves szinten 6sszesen A KORABBAN
ELHANYAGOLT
VAGY MEGSZUNT
KISVASUTAK AZ
UTOBBI EVEKBEN
UJJASZULETTEK.
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AZ EUROPAI VASUTI UGYNOKSEG NEMZETKOZI

SZAKMAI TALALKOZOJA

Harmadik alkalommal keriilt megrendezésre Budapesten

az Furépai Vasuti Ugynﬁkség (ERA) nemzetkozi szakmai

talalkozdja a Nemzeti Kozlekedési Hatosag szervezésében,

melynek a Budapesti Miiszaki Egyetem (BME) adott

otthont 2016. aprilis 6-an. Az idei elsé tanacskozas témaja

a csokkent mozgasképességii utasokkal kapcsolatos vasuti

feladatok kériiljarasa, illetve a vonatkozoé atjarhatésagi

muszaki elSirasok attekintése volt. A hazai és nemzetkozi

vasuti szakemberek mellett a mozgasukban korlatozottak

érdekeit képvisel6 Nem Adom Fel Alapitvany szévivéje is

cazdagitotta el6adasaval a rendezvényt.

A szakmai taladlkozodt Alscher Tamds, a Nemzeti Kozlekedési
Hatdsag vasuti féosztalyvezetbje nyitotta meg. Elmondta,
hogy az ERA-val kdz0s elsd budapesti tanacskozast 2014
novemberében tartottak, a masodikat tavaly novemberben,
amelynek témaja a 4. vasuti csomag bevezetése és a var-
hato valtozasok voltak, az idei elsd, tavaszi talalkozén pedig
azt jarjak korul a felkért eléaddk, hogy a mozgasukban kor-
latozott személyek akadalymentes kozlekedése miként old-
hatd meg vasuton, melyek az e kérdésre vonatkozé EU-sza-
balyozas jellemzdi, és hogyan lehet megvaldsitani ezeket.
Alscher Tamast kovetden dr. Jézsa Janos, a BME rek-
tora Udvozolte az egybegydlteket. A rektor a talalkozd
témajat szent klldetésnek nevezte, utalva arra, hogy
a fogyatékkal él6k megsegitésérdl van szé, ehhez pedig
alapvetéen szikséges, hogy minden érintett teljes dssz-
hangban dolgozzon egyUtt. Jézsa Janos hangsulyozta
a mérnokok és az altaluk kifejlesztett mérndki megol-
dasok szerepét ebben a tevékenységben, illetve felhivta
a figyelmet arra is, hogy az akadalymentesités nem &ll-
hat meg az alloméasokon, hiszen a vasuti infrastruktirahoz
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el is kell jutniuk az érintetteknek. ,Messze vagyunk még
a tokélytdl, de a fogyatékossaggal él6k lathatjak a fejls-
dést évrél évre” — zarta gondolatait a rektor.

Az ERA képviseletében Varga Mihdly is kdszontotte
a nemzetkozi kézonséget, hangsulyozva, hogy az EU kuta-
tasai 50 és 120 millié kozé teszik azoknak az unids allam-
polgaroknak a szamat, akik valamilyen fogyatékkal élnek,
ez pedig minimalisan az EU teljes lakossaganak 8-10 sza-
zalékat jelenti. Az ERA és az Eurdpai Bizottsdg egyik f6
feladatanak tekinti az 6 megsegitésliket a kdzlekedésben.
Varga Mihaly emlékeztetett arra is, hogy az atjarhatdésagi
miszaki el6irdsok (AME) megalkotédsa a munkanak mind-
0ssze 5-10 szazalékat teszi ki, a tobbi a vasuti rendszerek
egyéb szerepl@ire harul, ezért is hasznos ilyen rendezvé-
nyeken részt venni.

iGY LATJA AZ ESELYEGYENLOSEGET

A CSOKKENT MOZGASKEPESSEGU UTAS

A szakmai taldlkozé elsé el6éaddja Papp Szabolcs, a Nem
Adom Fel Alapitvany szévivéje volt, aki &szinte hangvétell



DR. JOZSA JANOS, a BME rektora

el6adasaval és példaérték( pozitiv gondolataival sikere-
sen érzékeltette a témakdr erkolcsi sulyat. Papp Szabolcs
maga is mozgasaban korlatozott utasként vesz részt rend-
szeresen a vasuti kdzlekedésben, igy elsd kézbdl szarmazd
szempontokat osztott meg a kdzonséggel. Méar az eléadasa
elején leszbgezte, hogy ,az igazi akadalymentesités az, ha
én torekszem az egyUttmkddésre, és ha nem haragszom
masokra, ha azok nem segitenek”. Ezt kdvetden attekin-
tette a hazai vasuti személykocsi tipusokat, részletesen ele-
mezve, hogy az akadalymentesség szempontjabdl az egyes
tipusoknak mik az elényei és a hatranyai. ,A kerékparos

/ Kozlekedéshiztonsag

it LI —
PAPP SZABOLCS, a Nem Adom Fel Alapitvany szévivéje
vagon mar félsiker” — emelte ki, utalva arra, hogy szdmos
szerelvényen — féként a fllkés kocsikon — még az utastérbe
sem tud kerekesszékkel bejutni; ugyanakkor vannak olyan
kocsik is, amelyeket mar Ugy alakitottak ki, hogy minden
elemét kerekesszékkel is hasznalni lehessen. A megfele-
I6en akadalymentesitett személykocsi ismérvei, ha van
emeléberendezése, vagy az allomasi emelét hozza tudjak
csatlakoztatni; ha a feljaré ajtéd és a belsé tér kialakitasa
megfelelé szélességl. Papp Szabolcs olyan mindennapi

»Ha az ember képes megbocsatani,
pozitivan all a vilaghoz, és keresi
a kommunikaciét, jobban boldogul.”

gyakorlati problémékra is felhivta a figyelmet, hogy sok-
szor az internetes tajékoztatas nincs szinkronban az allo-
masi viszonyokkal, a 48 éras eldzetes bejelentkezési el-
fras kortlményessé teszi az utazastervezést és az utazas
moédositasat; gyakran lassitja a felszallas folyamatat, hogy
ugyanaz az egy kulcs inditja a mozdonyt és biztositja az
emeléberendezés mikodtetését, illetve sajnos gyakran elé-
fordul, hogy az érizetlen kocsikban a tehetetlen mozgassé-
rlltek blncselekmény aldozatava valnak (pl. telefonlopés).

A szévivé pozitivumként emelte ki az olyan kocsikat,
amelyekben van elektromos csatlakozo, mert ezek lehe-
téséget biztositanak az elektromos kerekesszékek akku-
mulatoranak toltésére. Az akadalymentesitett mosddkat
szintén hatalmas segitségként emlitette, illetve kiemelt
néhany allomast — Budapest-Nyugati, Miskolc, Szeged,
Szombathely -, ahol nagyon rugalmas és segitékész
a személyzet. ,A csokkent mozgésképességliek szamara
az élet olyan, mint a parkapcsolat: ha az ember képes
megbocséatani, és pozitivan &l a vildghoz, keresi a kom-
munikaciét, jobban boldogul” — szbgezte le Papp Szabolcs,
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utalva arra, hogy mennyire fontos a személyes j6 kapcso-
lat kiépitése a kezel§személyzettel. ,Az emberek sokszor
azért tartdzkodnak télink, mert nincs vellnk tapasztala-
tuk” — fejtette ki a szévivd, hozzatéve, hogy az alapitvany-
nyal kifejezetten e célbdl Ugynevezett érzékenyitd trénin-
geket szoktak tartani.

Papp Szabolcs néhany tovabbi javaslatot is tett, tob-
bek kozott szorgalmazta a bejelentkezési kotelezett-
ség idejének csokkentését. Javasolta, hogy elektromos
mopeddel is igénybe lehessen venni a vasuti kdzlekedést
(hiszen szamos mozgassériltnek ez az egyetlen kozle-
kedési eszkdze), illetve, hogy szereljék fel tobb flitStest-
tel a kifejezetten mozgassérilteknek kialakitott vasuti
kocsikat, mert ezek a kocsik a kiszerelt Ul6helyek és az
ezekhez tartozo fltétestek hidnya miatt nagyon hide-
gek. A szdvivé tovdbba azt is kérte, hogy a blncselek-
mények megelézése érdekében a vonatérok forditsanak
nagyobb figyelmet rajuk. ,Magyarorszagon 754 &llomas
van, ebbdl 36 allomason van emeléberendezés. J6 lenne
az aranyt megforditani” — zarta javaslatait a Nem Adom
Fel Alapitvany szovivéje.

A FOGYATEKOSSAGUGY MAGYARORSZAGON
Az Emberi Eréforrdsok Minisztériuma képviseletében dr.
Juhdsz Péter fogyatékossagligyi féosztalyvezetd tekintette
at a hazai fogyatékossagligy helyzetét, a szakteriletet egy
olyan hajéhoz hasonlitva, amelynek szamos evezése van,
a kulonbozé dgazatok koordinacidjat pedig az EMMI latja
el. A haj6 célja a fogyatékos emberek tarsadalmi integraci-
dja, az Onallésagot tamogatd szolgaltatasi kornyezet meg-
teremtése, és ennek eszkdzét az Orszadgos Fogyatékossag-
Ggyi Program 2015-2025, illetve annak jelenleg hatalyos
kdzéptavu intézkedési terve jelenti. A hajo evezdseiként
az egészséglgyet, a nevelés-oktatast, a foglalkoztatast,
a szocidlis szolgaltatdsokat és elladtasokat, illetve a kozle-
kedést, csalddlgyet stb. nevezte meg, amely szakterdile-
teket a Fogyatékossagligyi Tarcakozi Bizottsdg fogja Ossze.
Juhasz Péter kitért arra, hogy az akadalymentesités
fogalméat leginkabb az infrastruktuira vonatkozdsdban hasz-
naljak, ezért atfogdbb értelemben a ,hozzaférhetdség”

Az altalanos hozzaférhetdség
szabalyozasanak témaja EU-s szinten
hidszéves multra tekint vissza.

kifejezés talalébb. Ennek kulcsterdletei a lakhatas, az épi-
tésigy, a kozlekedés, a mérndkképzés. Kiemelte az egyete-
mes tervezés szemléletét, utalva arra, hogy sokszor azért
hihetetlenll kdltséges az akadalymentesités, mert utdlag
kell végrehajtani, hiszen tervezéskor nem volt szempont.
Juhdsz Péter a kozlekedést azért jeldlte meg kulcsterdlet-
ként, mert a kdzlekedésre minden helyszin és minden tevé-
kenység kozotti mozgaskor sziikség van. Eléadasa végén
a féosztalyvezetd megemlitette az ENSZ altal bevezetett
,ésszer(i alkalmazkodas” fogalmat, amelynek Iényege,
hogy mindig a célt kell szem elétt tartani, és ehhez hoz-
zarendelni az eszkdzoket. Ez minden oldalrél kompromisz-
szumkészséget, azaz mindkét fél alkalmazkodasat igényli.
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ESELYEGYENLOSEGI ATJARHATOSAGI
MUSzAKI ELOIRAS
A réviden esélyegyenléségi atjarhatésagi miszaki el6-
frasként vagy PRM TSI-ként emlegetett, vonatkozé EU-s
jogszabalyt Antoine Defossez, az ERA atjarhatésagi osz-
talyanak projektvezetdje ismertette. El6adésa elején rovi-
den attekintette az unio ezirdnyU gyakorlatanak eredetét,
megemlitve, hogy az altalanos hozzaférhetdség szabalyo-
zasanak témaja EU-s szinten hiszéves multra tekint visz-
sza. Az elsé szakmai beszamold COST 335 néven 1999-ben
készlilt el, amely mér konkrét ajanlasokat és jé gyakorla-
tokat tett kozzé a vasut teljes hozzaférhetdségének biz-
tositasa témajaban. Jelentdés mérfoldké a 2007-es ENSZ
Egyezmény a fogyatékossaggal é16 emberek jogairdl,
amely kimondja a kozlekedéshez valé hozzaférés jogat is,
és amelyet az unids tagéllamok — koztik Magyarorszag
is — ratifikdltak. A PRM TSI elsé valtozata 2007-ben jelent
meg, és az allomasokra, illetve a gordtléallomanyra vonat-
kozo kovetelményeket tartalmazott, de csak a nagysebes-
ségl és a transzeurdpai halézatra vonatkozéan. Célja az
eurdpai szintl harmonizacié volt. A PRM TSI-t 2014-ben
felllvizsgaltak, és a tartalmi atdolgozas mellett eléirtak
benne a nemzeti megvaldsitasi tervek elkészitését is a tel-
jesen akadalymentesitett haldzatokra valé atéllas fokoza-
tos megvalositasa érdekében. Egyetlen kifejezésbe siritve
a PRM TSI elvarasa, hogy spontan és fliggetlen mobilitast
biztositson a mozgasukban korlatozottaknak.

A PRM TSI alrendszerei a telematika, az infrastruktura,
a gorduléallomany és az Uzemeltetés. Az elbirds szamos
kdvetelményt tamaszt az allomasok és a szerelvények



ANTOINE DEFOSSEZ, az ERA &tjarhatdsagi osztalyanak projektvezetdje

kialakitdsaval szemben, a nemzeti megvaldsitasi ter-
vek esetében pedig kétlépcsés stratégidt vazol fel: elsd
|épésben az akadalyok azonositadsa, masodik |épésben
pedig ezek megsziintetése a feladat. A terveket 2016
végeéig kell elkésziteni és megkulldeni az Eurépai Bizott-
sag részére. Nincs vellk kapcsolatban minimumelvé-
rds, arra azonban szlkség van, hogy hataridék és pro-
jekttervek tekintetében tartalmazzanak konkrétumokat.
El6adasa végén Antoine Defossez megjegyezte, hogy
a hozzaférhet6ség nemcsak moralis kérdés, de gazda-
sagiis, hiszen ez a terUlet valddi piaci potencidlt fog kép-
viselni a kovetkezé harminc évben.

A BEJELENTETT SZERVEZETEK SZEREPE
A PRM TSI-BEN
,A Notified body-k (NoBO, bejelentett szervezetek) szem-
pontjabdl az eléirdsok vagy teljestilnek, vagy nem” — e
szavakkal kezdte el6adasat T6th Arpdd a Kézlekedéstudo-
manyi Intézet (KTI) tanusitasi igazgatdsaganak képvisele-
tében, jelezvén tovabba, hogy természetesen a kérdéskor
ennél arnyaltabb, de a vasuti tanusitas szigoru szabalyok
mentén zajlik, amit a KTl hadrom éve végez teljes kord
jogosultsaggal. Az Uj PRM TSI, amely a valamilyen kéaro-
sodas vagy életkori sajatossag miatt bekdvetkezé moz-
gaskorlatozasra terjed ki (de a nagyméret( targyakra, pl.
kerékpér, terjedelmes poggyasz mar nem), sokkal logiku-
sabb és mUszaki tekintetben teljesithetébb az elsd valto-
zatnal, szbgezte le a szakember.

Ami a tanusitast illeti, két értékelési fazis kulonit-
hetd el: az el6készitési/tervezési, illetve az épitési fazis.

/ Kozlekedéshiztonsag

TOTH ARPAD, a Kozlekedéstudomanyi Intézet Kézlekedéspolitikai és -gazdasagi
Kézpontjanak vezetdje

Természetesen sokkal kdltséghatékonyabb, ha a bejelen-
tett szervezetet mar a tervezés elején bevonjak a folya-
matba, és nem a megvaldsulas utdn derlinek ki a hibak

Az Gj PRM TSI sokkal logikusabb
és miiszaki tekintetben teljesithet6bb
az elso6 valtozatnal.

és elfogadhatatlan megoldasok. Téth Arpad elmondta
azt is, hogy a magyar vasut mar a PRM TSI megjelenése
elétt megkezdte az akadalymentesitést, de a tanusitas
mint kotelezettség tudatositdsa még gyerekcipében jar
hazankban. A hozzaférhetéség biztositasa egyébként
komplex gondolkodast igényel, hiszen egészen mas igé-
nyei vannak a mozgasaban, a latdsaban vagy a hallasa-
ban korlatozott utasnak, az idés embernek, a kisgyerme-
kekkel utazénak — mindezek okan tobbféle akadalymentes
Utvonalat érdemes kialakitani. A komplex gondolkodas
masik sarkalatos pontja a rendszerszemlélet: hidba aka-
dalymentes példaul a peron, ha az odavezet 1épcsd és
aluljaré nem.

Téth Arpad szamos példat hozott j6 és rossz kivitele-
zésre egyarant, végull pedig elmondta, a sikeres tanusi-
tashoz leginkabb arra van szlikség, hogy a tanusitét mar
a kezdetektdl fogva bevonjak, a csak utdlagos tanusitas
kertlendd, valamint hogy a kllénb6zd szakteriiletek ter-
vez8inek 0sszehangoltan kellene dolgozniuk, és a terve-
zés soran be kellene vezetni példaul az akadalymentes
Utvonal tervet is az engedélyezési és kiviteli tervezéshez.
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TELEMATIKAI ALKALMAZASOK A VASUTON
UTAZOK SZAMARA

El6adasaban az ERA-t képviselé Varga Mihdly azt mutatta
be, milyen kdz6s metszetei vannak a PRM TSI-nek, illetve egy
masik eléirdscsomagnak, a TAP (Telematic Application for
Passengers) TSI-nek, amely a vasuton utazékat kiszolgald
telematikai alkalmazasok kialakitasat szabalyozza. A TAP TSI
olyan elemeket foglal magaba, mint a menetrendi informa-
ci6, a tarifaadatok, a vonaton torténd elhelyezés (helyjegy,
agy, mozgaskorlatozott hely), a jegyek kibocsatasa, az uta-
zas kozbeni Utinformacio, illetve az utaspanaszok kezelése.
A szabdlyozas nemcsak az dllomésokra, de a nagy jegyérté-
kesitd irodakra is kiterjed. A TAP TSI a mozgasukban korlato-
zott utasok vonatkozasaban olyan kérdésekkel foglalkozik,
mint az elézetes tajékoztatas rendje a szerelvények nyUj-
totta akadalymentes szolgaltatasokrél és azok menetrend-
jérél, a mozgaskorlatozottak helyfoglalasarél online vagy
az &lloméason, a segitségnyujtasi kérelem kezelése az allo-
mason stb. A TAP TSI arra is felszdlitja a vasutakat, hogy
minél tobb vonatkozé informaciét osszanak meg az éllo-
mashoz csatlakozé tobbi szolgaltatoval, pl. a helyi busztar-
sasagokkal, hogy akadalymentes szolgaltatasaikat jobban
Ossze tudjak hangolni.

A VASUTI AKADALYMENTESITES HELYZETE
NEMETORSZAGBAN

Az Eisenbahn-Bundesamt (EBA; német vasuti biztonsagi
hatésag) 92-es osztalyanak képviseletében Heiko Heid
ismertette Németorszag eredményeit és kihivasait a vasut
akadalymentesitésében. Elmondasa szerint Németorszag-
ban 1991 6ta szabalyozzak a mozgasukban korlatozottak
esélyegyenléségét, és az azbdta keletkezett szabalyozok és
dokumentumok hatarozzak meg a PRM TSI altal el6irt nem-
zeti megvaldsitasi tervik alapjat is. A terv készitésébe ezen

A mozgaskorlatozott utasok szama
emelkedni fog, ezért sziikséges a fogalom
tagabb értelmezése.

felll bevonjak a mozgéaskorlatozottak érdekképviseletét,
valamint a német pénzligyi és szocidlis joléti tarcat is. A
jelenlegi helyzetet ismertetve Heiko Heid elmondta, mar
az utasok 65 szazaléka élvezheti a Iépcsémentes hozza-
férést és a megfeleld peronmagassagot szerte az orszag-
ban, a finanszirozasi rendszerlk révén pedig évente szaz
Ujabb allomast tudnak korszerUsiteni. Ebben a munkaban
az ezer f6/napnal nagyobb &lloméasok élveznek elsébbséget
(1860 ilyen allomas van), mert ezeken keresztil utazik az
utasok tdbb mint 94 szazaléka. Ami az informaciészolgalta-
tast illeti, kdlon mobilitasi szolgaltatdkdzpont segiti a moz-
gasukban korlatozott utasokat; télik egynapos elérejelzést
kérnek az elékésziletek elvégzése érdekében. Evente 570
ezer ilyen kérés fut be a kdzponthoz. Emellett egy olyan
tajékoztatoflizetet is kiadtak, amely konnyl nyelvezetet
hasznalva ismerteti a mozgaskorlatozottak szamara rele-
vans vasuti informacidkat.

Az eddigi tapasztalatok eredményeként Heiko Heid
egy sor kovetkeztetést is megfogalmazott. Elséként
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megjegyezte, hogy miutan a mozgasukban korlatozott
utasok szama a jovében varhatdéan emelkedni fog, szik-
séges a fogalom tagabb értelmezése, és pl. kerékparoso-
kat, id6seket, kisgyerekes csalddokat stb. is szempont-
ként kezelni e terlleten. Enhez kapcsolédd észrevétel,
hogy muszaj figyelembe venni az eltéré korlatozottsag-
bol fakadd kilonféle utasigényeket. Fontos megteremteni
a mobilitasi és az informacios lanc dsszehangoltsagat, és
mindennem( tervezéshez be kell vonni a tényleges hasz-
nalok érdekképviseleteit. A vandalizmus nagy probléma
lehet a PRM berendezések épségét illetéen, erre szin-
tén oda kell figyelni, illetve a vasuti dolgozdk szamara
nagyon fontos a mozgasukban korlatozottakra is kiter-
jedé mobilitdsképzés. Végul, de nem utolsdésorban figye-
lembe kell venni, hogy ez a folyamat hosszu tavd, és nem
fog egyik naprél a masikra menni.

A BECSI FOPALYAUDVAR
AKADALYMENTESSEGI SZEMMEL

A nemrégiben megujult és atadott, 109 hektaron elte-
rilé Bécsi Fépalyaudvaron tartott virtuélis korsétat Nina
Doppler, az OBB Infrastruktur AG atjarhatdsagi koordina-
tora, amelyben az &llomas akadalymentes elemeit mutatta
be. A palyaudvar ugyan még az el6z8 PRM TSI eléirasai
alapjan készult el, de legtébb eleme az U] valtozatnak is
megfelel vagy mar atalakitasra kerUlt. Nemcsak maga az
allomés, de a kapcsolddd kdzdsségi kdzlekedési eszkdzok
(buszok, metrd, villamos) is akadalymentes Uton érhetéek
el. A taktilis vezetésavok, a liftekben és a lépcsdk mellett
futé korlatokon elhelyezett taktilis jelek, illetve Braille-irasos
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és prizmatikus feliratok, a hangbemondas és vizualis infor-
macid, az akadalymentes mosddk, varakozétermi Ulések
és liftek mellett olyan megoldas is segiti a mozgasukban
korlatozottak tajékozddasat, mint az informacios kdzpont-
ban elhelyezett kerekesszékes pult. A jegyautomatak kozott
szintén van alacsonyabb kezel&felllettel kialakitott valtozat
a kerekesszékesek szamara.

A PUSPOKLADANY-DEBRECEN VONAL
AKADALYMENTES ELEMEI

Szuddr Gergely, a Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt. mun-
katarsa eléadasdban roviden ismertette a Plspokladany—
Debrecen vasutvonalon tervezett, illetve mar meg is valé-
sitott akadalymentes elemeket, tovabba a megépités elbtt
allé Debreceni Intermodalis Kozpont akadalymentes kialaki-
tasat. Eqyik kiemelt példaja Fegyvernek-Orményes allomas
volt, ahol taktilis savok vezetnek a jegypénztarhoz, az alul-
jarobol felvezetd lépcsén kerékpartold sav taldlhato, liftosz-
szekottetés épllt a peronok és az allomasépulet kozott stb.

AKADALYMENTESITES A GYSEV ZRT.
VONALAIN

A GYSEV altal mdkodtetett nyugat-magyarorszagi vona-
lakhoz tartozé allomasok és szerelvények hozzaférheté-
ségérdl Ungvdri Csaba, a tarsasdg vezérigazgaté-helyet-
tese nyUjtott dttekintést. Elmondasa szerint dllomasaik és
megalléhelyeik 40 szazaléka részben vagy teljes egészé-
ben akadalymentesitett, ot dllomasuk rendelkezik kere-
kesszék-emeld berendezéssel, és a kdzeljovében tovabbi
harom allomast terveznek felszerelni ilyen eszkdzzel. Ami

/ Kozlekedéshiztonsag

UNGVARI CSABA, a GYSEV vezérigazgaté-helyettese

a gorduldallomanyt illeti, a magyar vonalakon kdzlekedd
szerelvények 30 szazaléka 6nemeldvel felszerelt motorvo-
nat, mig az elektromos motorvonatok 60 szazalékat Braille

A GYSEV allomasainak és
megalléhelyeinek 40 szazaléka részben
vagy teljesen akadalymentesitett.

feliratokkal is elldttdk. Ungvari Csaba a korabban széldk-
hoz hasonléan szintén kiemelte, hogy a mozgéaskorlatozot-
tak fogalmat célszer( az id6ésekre, a varandds, kisgyerme-
kes anyakra, illetve mindazokra az utasokra is kiterjeszteni,
akik valamilyen okbdl nagy csomaggal utaznak. A vezér-
igazgato-helyettes becslése szerint igy gyakorlatilag mar
minden masodik utas valamilyen szempontbdl érintett
ezekben a fejlesztésekben.

A kapcsolédé beruhazasokrdl szélva Ungvari Csaba
megemlitette azt a 10 akadalymentes Flirt motorvo-
natot, amelybél hatot a GYSEV a MAV-val kézdsen
vasarolt, illetve amely tipusbdl tovabbi 10-et tervez-
nek beszerezni. Emellett a 16-0s vonal korszer(sité-
sénél is komoly szempont az akadalymentesség, amit
magasperonok és vakvezetd sdvok kialakitasaval tdmo-
gatnak. A Kérmendre tervezett intermodélis csomé-
pont kialakitasa szintén biztositja majd az akadalymen-
tes eljutdst a peronokhoz. A vezérigazgaté-helyettes
végezetll arra hivta fel a figyelmet, hogy az ilyen jel-
legU fejlesztések akkor érnek valamit, ha utéana az tze-
meltetésiket is folyamatosan biztositjak.
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KOCSIS GABOR, a MAV-START mérndke

A MAGYAR FEJLESZTESU IC+ SZEMELYKOCSI

A MAV-START képviseletében Kovdcs LdszI6 és Kocsis
Gdbor ismertették a hazai fejlesztésd IC+ kocsik tervezé-
sének és a prototipusok megépitésének folyamatat, illetve
a szerelvények akadalymentes elemeit. A masodoszta-
lyd, nemzetkozi forgalomra is és maximum 200 km/h-ra
tervezett szerelvények gyartasanak igényét a MAV jar-
mUparkjanak eldregedése hivta életre. Az IC+ projektet
2011 végén inditottak el javarészt hazai beszallitdkkal, és
a TUV egyik lednyvallalatat kérték fel a tanUsitashoz. A
projekt 0sszkdltsége 1,4 millidrd forint volt, amelybdl 462
millié forintot EU tdmogatasbdl alltak. Bonyodalmat oko-
zott a megvaldsitas folyamatdban, hogy annak kezdete-
kor még nem vették figyelembe az akkor hatdlyos PRM
TSI-t, ez pedig szdmos elem utdlagos Ujratervezését igé-
nyelte. A gyartas a szolnoki jarmdjavitdban zajlott. Az IG+

Az IC+ személykocsik gyartasanak
igényét a MAV jarmiiparkjanak eloregedése
hivta életre.

kocsi rendelkezik mozgaskorlatozott (priority seat) Gl6-
hellyel, de ez nem azonos a kerekesszék-befogaddhellyel.
Ugyanakkor a masodosztalyu termes kocsi prototipusa
szolgal majd alapul a tobbcélu teres kocsi kialakitasa-
hoz, amiben lesz babakocsi-tarold, hdrom kerekesszék-
befogaddhely, jatszéterllet a gyerekeknek, szélesebb ajto,
két kerekesszékes emeld, univerzalis, mozgéaskorlatozottak
szamara is hasznalhaté mosdd, és a jarm{ végében kerék-
partarolé is helyet fog kapni. A MAV-START két mérndke
reményét fejezte ki, hogy hamarosan elindul a masodosz-
talyu vagonok sorozatgyartasa is.

A konferencia egyik zaré6 eléaddjaként dr. Csiba Jozsef,
a BME ITS Zrt. tanusitasi cégvezetdje tobbek kozott
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DR. CSIBA JOZSEF, a BME ITS Zrt. tanusitasi cégvezetsje

—

DR. KATONA LASZLO, a Rail Cargo Hungaria Zrt. tizemviteli logisztika vezet&je

részletesen ismertette a PRM TSI el8irdsait és a nem-
zeti végrehajtasi tervekre vonatkozé szabalyokat, illetve
a PRM TSI integrald szerepérdl is beszélt, amely alatt
azt értette, hogy a PRM TSI rendszerbe foglalja az inf-
rastruktura, a vasuti jarmu és a vasuti rendszer mikod-
tetését. Csiba Jozsefet dr. Katona LdszId, a Rail Cargo
Hungaria Zrt. Uzemviteli logisztika vezetdje kovette, aki
a peron-oldalszélességekrdl, valamint a Kelet-Eurépabdl
érkezd tulméretes jarmUvek kdzlekedési lehetdségeirdl
tartott eléadast.

VACZI VINCENT

£
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A kotottpalyas
kozlekedési
modokat

népszerusitik

KREATIV PALYAZAT AZ EUROPAI MOBILITASI HETHEZ
KAPCSOLODOAN

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, a Foldmiivelésiigyi
Minisztérium és az Emberi Eréforrasok Minisztériuma
Eurépa legnagyobb kozlekedéssel 6sszefiiggd
koérnyezetvédelmi kampanyahoz csatlakozva, ismét
meghirdeti egyéni, csaladi és csoportos kreativ palyazatat.
Az alkotasok a 2016-0s Eurdpai Mobilitasi Hét témajahoz
kapcsolédva a kotottpalyas kozlekedési modokat

népszerﬁsitik majd.

A pélyamunkak az idén 170 éves évfordulé- mint 1400 pdlyamunka érkezett az
jat tnneplé vasut mellett a nagyvaro- _ ﬂ! orszag minden részébdl és a hata-
sokban kdzlekedd villamos, a févarosi a rokon tulrél is. A palyazatokat

metrd, a HEV vagy a fogaskerek(
jarmdveit, tovabba elképzelt lehe-

téségeket mutatnak be a felesle- Kﬁzle}ied's I~

20176. junius 30-ig kell postéara
adni a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium ,Eurdpai Mobili-
tasi Hét" palyazat 1440 Buda-
pest, Pf. 1 cimre, vagy elekt-
ronikus Uton bekdlldeni az
emhfotopalyazat@nfm.gov.
hu e-mailre. A szeptemberi

ges egyéni autbhasznélat kivalta-
sara. A harom kategéridban (rajz,
fotd, szabadon valasztott tech-
nika) kilon dijazzak hét csoport
(bvodas, alsd és felsé tagozatos

"/ EUROPAI
altaldnos iskolas, 14-18 éves, fiatal - Eurdpai Mobilitasi Hétre terve-
felnétt, csalddi és csoportos alkota- mOBILITHSI HET zett eredményhirdetésen és dij-

sok) legjobbjait. A kérnyezetbarat esz- atadon a kiird tarcak és a tdmogatdk

kozok és anyagok felhasznalasaval készUlt mlvek az elbi-  jovoltadbdl értékes dijak taldlinak majd gazdara.

rélasnél elényben részesuinek. A részletes palyazati informacidékat a www.emh.
A hagyomanyos palyazatot évrél évre ndvekvd érdek-  kormany.hu oldalon taldljdk meg az érdekl&dék.

|6dés mellett rendezik meg a minisztériumok, tavaly tobb NEMZETI FEJLESZTESI MINISZTERIUM KOMMUNIKACIOS FEOSZTALY
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Ko6zlekedéshiztonsag /

Biztonsagban

KOZLEKEDESBIZTONSAGI KONFERENCIAN INDITOTTAK
A VIHARJELZO RENDSZEREKET

Legyen sz6 foldi, 1égi vagy vizi kozlekedésrél, mindegyik
k6z6s nevezdje a biztonsag iranti igény. Ennek szellemében
zajlott a Kozlekedéstudomanyi Intézet altal hagyomanyos
jelleggel megrendezett ,,Biztonsaghan {6ldon, vizen,
levegében” konferencia is 2016. marcius 31-én, amelynek
keretében a felkért el6adok arrél adtak szamot, hogy

az altaluk képviselt szervezetek hogyan tesznek e k6zos
nevezéért, illetve 2015-6t milyen eredményekkel zartak.
Az el6adasok a korszeri légiiranyit6 rendszerektol

kezdve a kozlekedésmeteorolégian at az 1j VEDA

k6zuti kamerarendszerig és a tiszai Tourist Police
kezdeményezésig szamos témat oleltek fel, s6t sor keriilt

a hazai viharjelz6 rendszerek orszagos rendszerinditasara
is dr. Tollar Tibor, az Orszagos Katasztréfavédelmi
Féigazgatosag f6igazgatoja és dr. Radics Kornélia, az
Orszagos Meteorologiai Szolgalat elnoke kozremiikodésével.

A szakmai konferenciat megnyité beszédében dr. Vereckey nagyon vildgosan rdmutatnak, hogy a kdzlekeddék mennyire
Zoltdan, a Kozlekedéstudomanyi Intézet Uigyvezetd igazga-  kiszolgaltatott helyzetben vannak nap mint nap mobilitasi
tdja 6rommel tudatta a hallgatésdggal, hogy tapasztalataik  szlkségleteik kielégitése soran. Vereckey Zoltan elmondta,
alapjan évrdl évre driasi figyelem iranyul a talalkozé téma-  a Kozlekedéstudomanyi Intézet mindig a maximalizmus igé-
jara. Idén annal is hangsulyosabb a kozlekedés biztonsaga- nyével 1ép fel a megoldaskeresésben, és a balesetek sz&-
nak kérdése, hiszen a kdzelmult brisszeli terrorcselekményei  manak csokkentése mindig prioritast élvez a kutatdintézet
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DR. VERECKEY ZOLTAN, a Kozlekedéstudomanyi Intézet tigyvezetd igazgatoja

és az egyéb érintett szervezetek munkajaban. ,A kozle-
kedésben elszenvedett haldlesetek elfogadhatatlanok és
értelmetlenek” — hangsulyozta. Visszatekintve a multba,
az Ugyvezetd igazgatd ramutatott, hogy a 70-es években
a baleset-megelézési tevékenység az oktatasra 6sszpon-
tosult, mara azonban mar sokkal szélesebb eszkdztar all
rendelkezésre a kdzlekeddk informélasara, szemléletlk for-
malasara, egyre nagyobb szerephez jut a pszicholdgia, és
az intézet is nagy hangsulyt fektet a személyi tényezdékre.
LA kozlekedésre nevelés nem tud elég koran kezdédni, ezért
a KTl mar az évodasokkal is foglalkozik” — jelezte Vereckey
Zoltan. Az egyéb lehetdségek tekintetében az lgyvezetd
igazgatd megjegyezte, hogy fontos a szabalyozasi hattér
valos helyzethez igazitasa, az ellenérzések fenntartasa,
illetve kiemelt hangsulyt kell helyezni a védtelen kdzleke-
dék megdvasara.

CSUCSTECHNOLOGIA AZ EGYSEGES EUROPAI
EGBOLTON

A konferencia elsé szakmai el6adasat Szepessy Kornél,
a Hungarocontrol vezérigazgatéja tartotta, aki bevezetés-
képpen megnyugtatta a hallgatdésagot, hogy a magyar 1ég-
térben ,jo kezekben vannak”, a repllésbiztonsag ugyanis
a Hungarocontrol ,terméke”, amit az Air Traffic Manage-
ment funkcionalis rendszere biztosit. A légiforgalom-iranyi-
tasi rendszer harom pillérét az eszkdzok, a human tényezé
és az eljarasok adjak. Eszkodzok tekintetében Szepessy Kor-
nél arra hivta fel a figyelmet, hogy az altaluk alkalmazott
MATIAS (Magyar Automated and Integrated Traffic Control
System, azaz automatizalt és integralt légiforgalmi ira-
nyitd rendszer) a technoldgia élvonalaba tartozik, és az
1-1,5 évenkénti szoftverfrissitéssel biztositjak, hogy ott
is maradjon. A rendszer biztonsdgossagat mutatja, hogy
mar 100 km-rel elére automatikusan jelez, ha két reptld
keresztezné egymas Utjat akar fliggdéleges értelemben is,
sét a MATIAS akkor is figyelmeztetést kild, ha egy gép eltér

/ Kozlekedéshiztonsag

SZEPESSY KORNEL, a Hungarocontrol vezérigazgatdja

a kijelolt magassagtdl, vagy ha a robotpiléta mas magassagi
értéket allit be az elrendelttdl. Szintén jelentds eredmény,
hogy a Hungarocontrol radiéhalézaténak tizendt évenként
esedékes cseréje tavaly fejez6dott be. Ami pedig a magyar
|égtér radarlefedettségét illeti, a jelenlegi hét radarallo-
mas (ebbdél négy Magyarorszag, ketté Szlovakia, egy pedig
Roménia terlletén taldlhato) a kozeljovében tovabbi harom-
mal fog bévulni,

A személyzet vonatkozasaban a Hungarocontrol nagyon
komoly figyelmet fordit a folyamatos képzésre. A tarsasag
vezérigazgatdja ennek kapcsan arrél szamolt be, hogy apri-
lis 6ta Gzemel a Tudaskozpontjuk, Kdzép-Eurdpa egyetlen
légiforgalmi oktatasi, szimulacios és kutatd-fejlesztéd koz-
pontja. Eljarasok tekintetében Szepessy Kornél az iranyité
és piléta kozotti informacids adatkapcsolat tavalyi beveze-
tését emelte ki, amely egyfajta ,1égi sms-ként” felgyorsitja
a kommunikaciét (ennek a rendszernek az EU-szint( beve-
zetését egyébként az unié 2019-re irta eld). Szintén fontos
Ujitds, hogy a Hungarocontol megsziintette Magyarorszag
|égterében az Ugynevezett légi Utvonalakat, amelyeknek
a kovetése kordbban jelentés tobbletutat eredményezett,
a helyette bevezetett Free Route Airspace viszont a gya-
korlatban a kdzvetlen, legrovidebb Utvonalakat bizto-
sitja a légtérben &thaladd gépek szdméra, ami nemcsak
id6- és kerozinmegtakaritast jelent, de vonzébba is teszi
a magyar légteret a kulfoldi tarsasdgok szdmara. Jelen-
leg a szerb és horvat légiirdnyitdk is a Hungarocontrolnal
végeznek szimulacids gyakorlatot ugyanennek a rendszer-
nek a bevezetésére.

A METEOROLOGIA SZEREPE

A KOZLEKEDESBIZTONSAGBAN

Radics Kornélia, az Orszagos Meteoroldgiai Szolgalat elndke
arrél tartott eléadast, hogy az intézmény elérejelzd tevé-
kenysége hogyan tamogatja a kdzlekedés biztonsagat. El6-
szOr réviden dsszefoglalta, hogy milyen eszkdzdkkel zajlik
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RADICS KORNELIA, az Orszagos Meteoroldgiai Szolgélat elndke

az elérejelzés. Az OMSZ valds idejd megfigyelési rendszert
Uizemeltet, méréhaldzata tébb mint 700 allomasbdl all. Ezek
mellett egy globdlis id&jaras-elérejelzé modellt (ECMWEF,
European Centre for Medium-Range Weather Forecasts —
A kozéptavu Idéjaras-eldrejelzések Eurdpai Kdzpontja) is
alkalmaz, igy 240 6rara készit elérejelzéseket.

Ami a kozuti kozlekedést illeti, Radics Kornélia
elmondta, haromféle elérejelzést készitenek: ultrardvid
tavat egy—két oréra elbre, rovid tavat 24 érara, hadrom-
éras bontasban (ez az autépalya-kezel6knek nagyon fon-
tos), illetve kozéptavut, ami 6t napra szél napi bontasban.

A VEDA kamerarendszer teljesen
automatizalt ligyintézés keretében
szabja ki a birsagokat.

Attérve a légikozlekedésre, kifejtette, hogy a reptilésmete-
oroldgia a replilés minden mozzanatanal elengedhetetlen.
Az OMSZ négy vidéki repllétér meteoroldgiai kiszolgalasat
végzi, a Liszt Ferenc Replilétér esetében pedig tartalékosi
szolgélatot biztosit. Szintén az OMSZ feladata a vulkani
hamu |égkori terjedésének jelzése annak eléfordulasakor.
Tovabbéa a szervezet jelenlegi célja egy olyan online repU-
|ésmeteoroldgiai portél Iétrehozésa, amely minden repdld,
még légballonok szdméara is aktudlis informaciot szolgaltat,
mindezt az érthetéséget segitd modern vizualizacidval. A
vizi kdzlekedéssel kapcsolatban Radics Kornélia bemutatta
a balatoni viharjelzés rendszerét, amelyet minden év mar-
cius 31-én inditanak. A Balaton medencéi alapjan harom
egységre bontott rendszerben 28 LED jelzélampas allomas
biztositja a viharjelzést. A Balatonon tul még a Velencei-
és a Tisza-té rendelkeznek hasonld rendszerrel, elébbi két,
utobbi 6t allomassal.

Szintén a viharjelzé rendszerekkel foglalkozott eléadasa-
ban Tanka LdszId, a Bellgyminisztérium Orszagos Kataszt-
réfavédelmi Féigazgatdsaganak osztalyvezetdje. Elmondta,
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OBERLING JOZSEF r. ezredes, kézlekedésrendészeti fosztalyvezetd

a viharjelzd rendszerek Uzemeltetése a katasztréfavédelem
feladata, de a viharjelzést az OMSZ adja ki. Tanka Laszl6
kiemelte tovabba, hogy az (izemeltetésen tul nagy hang-
sulyt fektetnek a lakossag tajékoztatasara is pl. kiadvanyok
és mobil alkalmazasok segitségével arra vonatkozdan, hogy
hogyan kell értelmezni a viharjelzéseket.

A KOZUT KOZLEKEDESBIZTONSAGA

A kozuti kdzlekedésbiztonsag helyzetérdl és a rendér-
ség e terilleten végzett munkajarél Oberling Jézsef r. ezre-
des, kdzlekedésrendészeti féosztalyvezetd tartott eléadast.
Elséként kiemelte azt az 6rvendetes tényt, hogy az elmult
hisz évben jelentdsen javultak a kézdti baleseti statiszti-
kak, amiben nagy szerepet jatszott a 2008-ban bevezetett
objektiv felelésség elve. Jelenleg azonban enyhe noveke-
dés figyelhetd meg a balesetek szdmaban, de 2013 6ta
még igy sem volt jelentds valtozas a szdmokban. Oberling
Jozsef kitért arra is, hogy a legtdbb baleset (30 szazalék)
a gyorshajtasra vezethetd vissza, a masodik 6 baleseti ok
pedig az elsébbség meg nem adésa és a kanyarodas szaba-
lyainak be nem tartdsa. Az elmult évek tapasztalatai alap-
jan a balesetek 60-70 szazalékaban a személygépkocsi-
vezeték a felelések, a masodik helyen pedig a gyalogosok
és a kerékparosok allnak.

A jovSbeni célokkal kapcsolatban Oberling Jézsef arra
hivta fel a figyelmet, hogy a 2020-as uniés kozlekedésbiz-
tonsagi célkitlizés nem érheté el a gyalogos és kerékpé-
ros balesetek szamanak csokkentése nélkil. Ennek érde-
kében az ORFK — Orszagos Balesetmegel&zési Bizottsag
két jogszabaly-mddositasi javaslatot terjesztett eld, ame-
lyek szerint tAmogatnak, ha a lathatésagi mellény nappal
is kotelezé lenne lakott terileten kivil kerékparosoknak
és gyalogosoknak egyarant, illetve ha 14 év alatt kotelezd
lenne a kerékparos fejvédé hasznalata. A baleset-megel4-
zés jegyében a bizottsag tobb szdzezres mennyiségben
szerzett be lathatésagot segité termékeket ajandékozas
céljabdl. Ami pedig a szabdlyok betartasat illeti, a VEDA

Fotdk: Szdsz Andor



rendszer hivatott Ujabb &ttorést hozni a balesetek sza-
manak csokkentésében. A komplex kamerarendszer 160
mobil és 365 fix eszkdzbdl éplil fel, és a metaadatok, illetve
képi és videdadatok alapjan teljesen automatizalt tGgyin-
tézés keretében szabja ki a birsdgokat. Az Uj rendszer aldl
a kulfoldi jogsérték sem bujhatnak ki, hiszen a rendérség
25 Uj, informatikai eszkodzokkel felszerelt jdrmdvet is bevet
az ilyen esetek felderitésére.

A VESZELYES ARUK SZALLITASA ES
KATASZTROFAVEDELMI ELLENORZESUK
Szemléletes eléadasban mutatta be Kozma Sdndor, a Bel-
Ugyminisztérium Orszagos Katasztréfavédelmi Féigazgatd-
saganak féosztalyvezetdje a fdigazgatdsag tevékenységét
a veszélyes aruk szallitasanak ellenérzésében. EiImondta,
hogy a katasztréfavédelem 2002 6ta ellenérzi az ADR rako-
manyokat az utakon és a telephelyeken egyarant. 2012-
ben a vasuti és vizi ADR ellendrzés is a hataskorikbe ker(lt,
elébbi esetben vasuti palyan és telephelyeken zajlik az ellen-
6rzés, utdbbi esetben pedig a nemzeti, nemzetkdzi vizi uta-
kon, illetve a kikotékben. 2015 6ta a légiforgalomban szalli-
tott veszélyes aruk berakodas elétti vagy utani ellenérzése
is a katasztrofavédelem hataskore. Az elmult évek statisz-
tikai alapjan kézdton évi harmincas, vasuton hudszas, lég-
Ugyben tizes nagysagrendben kovetkeznek be ADR rako-
manyt szallitd jarmiveket érinté balesetek, vizen pedig
csak elvétve évi egy-egy. Kozma Sandor néhany példat is
bemutatott megtortént veszélyes arus balesetekrél, ame-
lyek igencsak elrettenté hatassal birtak.

BIZTONSAGBAN A TISZAN
A Dunai, illetve a Tiszai Vizirendészeti Rendérkapitanysag
vizi biztonsagi tevékenységeit Csobay Baldzs r. alezredes és
Busi LdszI6 r. ezredes mutattak be a kbzonségnek. Eléada-
sukbdl kiderdilt, Magyarorszag 3200 km folydvizzel és 200
alléviztesttel rendelkezik, amelyek felett a vizirendészeti
tennivalokat 6nallé rendészeti szervek, a Dunai, a Balatoni
és a Tiszai Vizirendészeti Rendérkapitanysag végzik. Fé fel-
adataik kozé tartozik a kozrend fenntartasa, a kdzlekedés
zavartalansaganak biztositdsa, a vizi munkak szabalysze-
rdségének ellenérzése, a horgaszas ellenérzése, a flrdés
szabdlyainak betartatasa, a baleset-megelézés, szlikséges
esetben az életmentés stb.

A Duna vonatkozasdban Csobay Baldzs elmondta, az EU-
csatlakozas 6ta megvéltozott a dunai forgalom dsszetétele,

Ko6zaton évi harmincas, vasaton
huaszas, légligyben tizes nagysagrendd
az ADR balesetek szama.

megndtt a szallitéhajok és szallodahajok szama is, illetve
délen egy schengeni hatarunk is lett. Az alapvetd problé-
makat a nyelvi nehézségek, illetve a jarmdpark eléregedése
jelentik. A Tisza kapcsan Busi LaszIé kiemelte, a hazankra
esd 585 folyamkilométer a Dundhoz képest nem mindig
hajézhatd, Csongrad és Szeged kozott kritikus szakasz is
taldlhatd, és ez a nemzetkozi forgalmat is erésen befolya-
solja. Tiszabecsnél nincs nemzetkozi forgalom, Szegednél

féorum / Kozlekedéshiztonsag

KOZMA SANDOR, a Belligyminisztérium Orszagos Katasztréfavédelmi
Féigazgatosaganak féosztalyvezetsje

CSOBAY BALAZS r. alezredes

Ra—

BUSI LASZLO 1. ezredes

pedig atlagosan évi 140 hajéra korlatozédik a nemzetkdzi
mozgds. Az elmult években egyébként évente két-harom
vizi kozlekedési baleset kdvetkezett be, a haldllal fenyegeté
vizbél mentések szama pedig 29 és 73 kozott alakult (féleg
flrddzdket kell menteni). A vizbe fulasok szama 12 és 17
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kozott véltozott az elmult években, ezek kozott sajnélatos
maodon sok az dngyilkossag, a szerencsétlendl jart flrdé-
z6k szama pedig négy-hatra tehetd (féleg ittassdg vagy
tiltott helyen flrdézés miatt). Busi Laszl6 kitért egy érde-
kes kezdeményezésre, a Tisza-menti Tourist Police-ra is:
ennek az egyedi programnak a keretében a szolnoki ide-
genforgalmi f&iskola végzd&sei a renddérok jarértarsaul sze-
gédnek, és nyelvi segitséget nydjtanak nekik a turistakkal
valé kommunikacidban.

A 2015-0S EV VASUTI, VizI ES LEGI
BALESETEI

A vasuti, vizi és 1égi baleseteket vizsgald Kozlekedésbizton-
sagi Szervezet (KBSZ) részérdl dr. Becske Lordnd féigazgatd
foglalta 6ssze a 2015-0s év statisztikait, egyuttal ravila-
gitva arrais, hogy a szervezet kizarélag szakmai szempont-
bél vizsgdlja a bekdvetkezett baleseteket, annak érdeké-
ben, hogy a jovében a hasonld tipusd szerencsétlenségek
elkerllhetéek legyenek. A vizsgélatok végeredményeként
a KBSZ olyan zaréjelentést ad ki, ami ajanlasokat tartalmaz
a jovére nézve, de a jelentéseket birdsagi targyalasokon
nem lehet felhasznalni.

Becske Lérand szerint a 2014-es év repllés tekinteté-
ben nem volt kedvezd, hiszen a polgari l1égi kozlekedés-
ben 29 baleset tortént, a 2015-0s év viszont ennél mar
jobb eredményeket hozott. Nagygépes kategdridban egyik
évben sem kovetkezett be szerencsétlenség. Ami a vas-
Uti kozlekedést illeti, 2015-ben egyetlen sulyos vasuti bal-
esetet jegyezhettlink fol, az elltések szama viszont elérte
a 250-et. EbbdI sajnélatos médon 80 korli volt éngyilkos-
sag. A vizi kdzlekedésben 2015-ben hét sulyos és 6t nagyon
sulyos balesetet regisztraltak, a legjellemzébb baleseti tipus
a zatonyra futds. Becske Lérand néhany megtortént bal-
esetet is elemzett, amelyek igen tanulsagosak lehetnek
a szakma szamara.

A KOZLEKEDESBIZTONSAG
TARSADALMASITASA

,Jelentds és tartds javulas csak akkor érhetd el, ha siker(l
a kozlekedésbiztonsag Ugyét tarsadalmasitani” — szogezte
le eléadasaban Bir¢ Jozsef, a Nemzeti Kozlekedési Haté-
sag elndkhelyettese. Allaspontjat azzal a ténnyel tdmasz-
totta ald, hogy nem elhanyagolhaté a helyi utakon bekd-
vetkezé haldlos balesetek szama, és a javulds Gteme is
lassubb az orszagos kézutakon tapasztaltaknal, sét a tele-
plléseken bellli személysériléses balesetek szama 2007
6ta érdemben nem valtozott. Tovabbi probléma, hogy mig
az orszagos kozutakrél a fenntartd, a Magyar Koézut Zrt.
gondoskodik, addig a 170 km-nyi helyi kozut tébb mint
haromezer telepllés képviseld-testlletének a hatasko-
rébe tartozik. A javulas elésegitése érdekében a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium Az dnkorméanyzatok a teleptlé-
sek kozlekedésbiztonsadganak noveléséért cimmel palya-
zatot hirdetett az dnkorméanyzatok szdmara. Az értékelés
szempontjai: a baleseti statisztikai adatok, az Utkezel&i
kotelezettségek ellatasa, illetve az dnkormanyzati, nép-
képviseleti tevékenység lehetéségeinek kiaknazasa. A tele-
puléseket kilonbdzé kategoéridk szerint dijazzak, 15 millid
forint értékben 15 dijat osztanak ki.
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LI'RO JOZSEF, a Nemzeti KézlekedésiHatéség elndkhelyettese

Bird Jézsef a Kdzlekedési Kultdra Napjara is kitért, ame-
lyet elsé alkalommal 2015. mjus 11-én rendeztek meg
hagyomanyteremté szandékkal, tizendt szervezet részvé-
telével. Az ide célkitlizés az, hogy a kozosségi és a fenntart-
haté kdzlekedés is szerepeljen a rendezvények tematikéja-
ban, akércsak a vasuti, vizi és légi kozlekedés. ,A Kozlekedési
Kultdra Napja Uj megkdzelités a tadrsadalom megszélitasara,
hiszen az igazi cél a tarsadalmi kozfigyelem megszerzése,
biztonsagtudatos magatartasformak elterjesztése” — zarta
gondolatait Biré Jézsef.

KUTATASOKKAL AZ ALLAMPOLGAROK
BIZTONSAGAERT

Berta Tamds, a Kozlekedéstudomanyi Intézet Kozleke-
désbiztonsagi Kézpontjanak vezetdje a kozuti kozlekedés
vonatkozasaban ismertette az intézet azon kutatasait, ame-
lyek a jelenlegi kdzuti kdzlekedésbiztonsagi helyzet kialaku-
las&nak okait, illetve a sikeres beavatkozas lehetéségeit tér-
képezik fel. A jelenlegi, ismét emelkedést mutatd baleseti
statisztikak egyik kivalté okat a kozlekedésbiztonsagi szak-
ember a gazdasagi élénkullés altal el§idézett futasteljesit-
mény-novekedésben latja. Ez utdbbi miatt tobb a baleset,
a kimenetellket azonban nem befolyasolja torvényszerden.
Tovabbé a gazdasag ndvekedése elébb-utdbb tobb eréfor-
rést eredményez a baleset-megelézési beavatkozasokra is,
tehat j6 eséllyel a balesetek szama stabilizélédhat, illetve
Ujra javuld pélyara allhat. Ugyanakkor megjelentek uj kihi-
vasok is, amelyekkel szamolni kell, mint az idés6dé tarsa-
dalom, a varosok és elévarosok szerepének felértékelédése,

Fotdk: Szész Andor



BERTA TAMAS, a Kézlekedéstudomanyi Intézet Kézlekedésbiztonségi
Kdzpontjanak vezetdje

az egyfds haztartasok novekedése, a technoldgiai vivma-
nyok figyelemelterel6 hatésa vezetés kézben stb. A KTl ezek
kozdl tobb jelenség feltérképezésére is kutatast inditott, pl.
a vezetés kozbeni figyelemeltereld hatasok vizsgalata az
egyik aktualis és hangsulyos vizsgalt téma.

Berta Tamas a kdzlekedésbiztonsagi teljesitménymuta-
tok és egyéb indikatorok terlletét is megemlitette, amely-
nek a legfontosabb kdvetkeztetései, hogy 2014-ig nétt az
Ovviselési arany, de sajnos 2015-ben mar csdkkenni kez-
dett. Ugyanez igaz a védtelenUl kozlekedé gyerekek ara-
nyara és a menetjelzé lampak hasznalatara is.

A KTI tovabbi kutatasi terUletei kdzé tartozik a kozle-
kedésre felkészités monitorozasa, aminek sajnalatos ered-
ménye az, hogy a gyerekek tudasédban az elvart szint-
hez képest egyre nagyobb a lemaradés, ahogy életkorban
balesetek vizsgélata, illetve a keresztirdnybdl érkezd, egye-
nesen haladd jarmudvek 6sszelitkdzésével bekdvetkezd koz-
Uti balesetek elemzése szintén az aktudlis kutatasok kdzé
tartozik, amelyek eredményei j6 alapjat képezhetik a gya-
korlati baleset-megel&zési beavatkozdsok tervezésének.

FOLYAMI INFORMACIOS SZOLGALTATAS

A konferencia utolsé el6adodjaként Kovdcs Csaba, a Radids
Segélyhivé és Infokommunikaciés Orszagos EgyesU-
let (RSOE) vezérigazgatdja elmondta, hogy manapsag
a vilagkereskedelem 90 szazaléka vizen bonyolédik, de

féorum / Kozlekedéshiztonsag

ekedesber

KOVACS CSABA, a Radi6s Segélyhivo és Infokommunikacids Orszagos Egyestilet
vezérigazgatdja

Magyarorszagon ez az arany 6-10 szazalékra tehetd, noha
a belvizi hajozas az egyik legbiztonsagosabb kozlekedési
mdd. Ezt a biztonsagot, illetve a kornyezet védelmét szol-
gélja az idén 34 éves RSOE folyami informaciés szolgalta-
tasa, a teljes hazai dunai szakaszt lefedd RIS, illetve a hajék
nyomon kovethetdségét szolgald AlS (automatikus azono-
sité rendszer). Utdbbi az EU teljes terlletén még nem kote-
lez8, de az osztrak, szlovak és magyar folyamszakaszon mar
igen. Kovacs Csaba megemlitette az Inland ECDIS térképe-
ket is, amelyek vizrajzi és hajozéut-informaciokat szolgaltat-
nak — ez a szabalyozatlan szakaszokon kifejezetten fontos.
Tovabbi fontos eszkdzt jelentenek a hajésoknak szold
elektronikus hirdetmények, amelyek nyelvfliggetlen meg-
jelenitésben szolgéltatjak az egyes kozlekedési hatdsagok
aktualis informacioit. Az elektronikus jelentések rendszeré-
nek féként a veszélyesaru-szallitdsok esetében van jelen-
tésége, hiszen gyorsitja az ellenérzéseket azaltal, hogy
megkonnyiti a hatésdgok dolgat, de az utasinformacié szol-
géltatasaval a schengeni hataron is nagy segitséget jelent.
Ami az RSOE tervezett fejlesztéseit illeti, Kovacs Csaba
arrél szamolt be, hogy folyamatban van az AIS és a radio-
halézat modernizalasa, illetve 25 vizmérce automatizalasa.
Ezen felll hét Uj radart, 13 meteoroldgiai allomast és 13
kamerat terveznek telepiteni a kritikus pontokra (pl. hidak,
gazlok, kikotébejaratok). Mindezeken tul egy komplex for-

galomiranyitd kozpont kialakitasa is tervben van.
VACZI VINCENT
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48 KIALLITO MUTATTA BE A SZEMELYSZALLITAS

UJDONSAGAIT

BUSEXPO 2016

A rekordlétszammal biiszkélkeds idei BUSEXPO-n

a legajabb jarmtivek mellett egy, a hazankban eddig

ismeretlen technolégia is bemutatkozott: a gumikopas

és levegényomas felismerésére szakosodott PNEUSCAN

nevi rendszer olyan egyedi informaciokkal szolgal

a jarmiivek tizemeltetéinek, amelyek jovoltabol

csokkenhet az lizemeltetés koltsége, és a személyszallitas

biztonsagosabba, kérnyezetkimélgbbé valik. De nemcsak

a kiallitott jarmtvek nytgozték le a kozonséget,

hanem Talmacsi Gabor Vilégbajnok motorversenyzé

tesztvezetése is, aki ezuttal egy busz kormanya mogott

bizonyitotta tehetségét.

Nagy sikerrel zarult a negyedik BUSEXPO Zsadmbékon. A
NiT Hungary (Maganvéllalkozék Nemzeti Fuvarozé Ipar-
testllete) rendezvénye idén rekordmennyiségl résztve-
vét szamlalt. A nagy érdeklédésre felkészUlve a szervezdk
kbzel dtezer négyzetméteres kiallitasi tertletet biztositot-
tak a buszos személyszallitas és beszallitdi ipar 48 hazai
és kulfoldi képviseldjének.

,Minden id6ék leglatvadnyosabb BUSEXPO-jat rendez-
tlk meg — az eddigi legtdbb Uj eszkdzzel, résztvevével -,
amelyhez a konferencia sikere is hozzajarult. Idén a leg-
népszer(bbek az Uj technoldgidju jarmivek és az elekt-
romos vezérlés(i autdbuszok voltak. Ismét bebizonyoso-
dott, hogy ez a szép tavaszi nap a magyar autébuszos
személyszallitds szakmai napjavéa valt” — mondta Dittel
Gdbor, a NiT Hungary Ugyvezetd fétitkara.

A rangos eseményen szamos érdekesség varta
a résztvevéket. Igazi kuribzumnak szamitott a PNEUSCAN
profilmélység- és gumiabroncsnyomas-ellenérzé rend-
szer, amelyet Magyarorszagon elséként itt ismerhettek
meg a résztvevék. A technoldgia Amerikaban és Euré-
paban is népszerl a személyszallitasban, amelyet féleg
a kérnyezetbarat varosi tomegkdzlekedési vallalatok alkal-
maznak. A méréeszkdz segitségével a jarmivek adataibdl
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pontosan kiszamithatéva valik, mikor lesz szlkség a gumik
cseréjére, Ujabb tankolasra, a buszok karbantartasara.

A 2016-0s BUSEXPO-n neves magyar buszgyarté
cégek is elérukkoltak Ujdonsagaikkal. A legnagyobb
magyar autdbuszgyartd, a Kravtex-Kihne Csoport j
tipusy, a hagyomanyos buszoknal mintegy 2-2,5 méter-
rel rovidebb tavolsagi autébuszt mutatott be. A Moson-
magyarévaron és Gydrben fejlesztett Credo Optinell 10
jelenleg az egyetlen hazai gyartmanyu tavolsagi busz,
amelynek sorozatgyartasa az év masodik felében indul el.

A Raba Jarmd Kft. is készilt egy meglepetéssel
a vasarra: a 2015-ben kifejlesztett, szamos orszagban
bizonyitott S91 midi autdbusszal kapraztatta el a lato-
gatdkat. A jarmU a szikséges hatdsdgi engedélyeket és
mindsitéseket egy variabilis midi-autébuszcsaladra kiter-
jesztve kapta meg, amely lehetéséget kinal arra, hogy
az autdbusz jol teljesitsen akar a nagy fordulékonysagot
koveteld szlk, dvarosi utcadkon vagy a vidéki telepilések
kdzotti hosszu kdzlekedésben is.

A szakkidllitds az Orbico Hungary Kft.-t, a Shell hiva-
talos kendanyag-kereskeddjét és Talmdcsi Gdbor vilag-
bajnok motorversenyzét, a Shell kendanyag nagykove-
tét is vendégul latta. A kézonség rendhagyd médon most
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buszvezetéként ismerhette meg a népszerd sportolét, aki
ez alkalommal a kozlekedésbiztonsagi tanpalyan is sza-
mot adhatott vezetdi képességeirdl. A vildghird magyar
gyorsasagimotor-versenyzé dinamikus rantépadon, extra
csUszos fellileten is tesztelt egy buszt, és az izgalmas uta-
zason bebizonyitotta, hogy autdbusz-vezetéként is meg-
allja a helyét.

,Igazi kihivast jelentett szamomra a 12 tonnés, gaz-
UzemU MAN busz pélyan tartasa. Bevallom, nagy izga-
lommal Ultem a kormany mdégeé, hiszen hosszu évek 6ta
a gyorsasagi motorok vildgaban élek, ahol a kénny( jarmd
sokkal hamarabb reagél a mozdulataimra. Itt ismerni kell
a hatalmas tomeg varhatd kilengéseit és jatékat, ame-
lyet csak egy gyakorlott vezetd tud elsajatitani” — mesélte
buszos tesztvezetési éiményeit Talmacsi Gabor.

Az EXPO-n nemcsak a magyarok, de a kilféldi busz-
gyartok is képviseltették magukat. A lengyel Solaris Bus
& Coach cég, amely Eurépa minden orszagéba — sét az
Emiratusokba is — szallit autébuszokat, most egy negye-
dik generacios jarmuvet allitott ki. A teljesen Uj dizajnnal

piacra dobott 2016-0s busz egyedisége, hogy erételje-
sen tdmegcsokkentett, vagyis kdzel egy tonnaval kény-
gy nagyobb szamu utassal is biztonsagosan kdzlekedhet.
A buszos rendezvénnyel egy idében, nagy érdeklé-
dés mellett zajlott a NiT Hungary altal szervezett XXII.
Orszagos Személyszallitasi Szakmai Konferencia. Wdberer
Gydrgy miniszterelndki megbizott a konferencia részére
kildott koszontd levelében hangsulyozta, hogy a kdzds-
ségi személyszallitds meguijitasa siirgetd feladat. A ren-
dezvény elsé alkalommal kdszonthetett kilfoldi el6adét,
a kulonjarati szekciéban Stephen Smith, az EACT (Auto-
buszos Turizmus Eurdpai Szovetsége) személyében, aki az
eurdpai autdbuszos turizmus jelentdségérdl és fejlédésé-
nek kihivasairdl tartott eléadast. A kdzszolgaltatasi szekci-
6éban nagy sikert aratott a NiT Hungary Autébusz Tanacsa
tagjanak, Jdrku Tamdsnak a személyszallitasi piacnyitas-
sal kapcsolatos maganvallalkozéi szempontokrél és elva-

rasokroél szélo, elgondolkodtatd eléadasa.
FORRAS: POSITIVE COMMUNICATIONS
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Uj egy ratl

szﬁletett

a buszos
szakmaban

Az autébuszos személyszéllités érdekeinek érvényesitése

A NiT Hungary és a VOLAN Egyestilés Uj megéllapodésa-
nak egyik apropdja az autébuszos személyszallitasi koz-
szolgéltatas piacanak 2017-es megnyitasa. Az eurdpai
uniés eldirdsok szerint még idén nyilt palyazatot hirdet-
nek a magyar kozuti személyszallitasi kdzszolgéltatasokra,
igy jelentés kihivas elé néznek a Volan jogutdd, regiondlis
kozlekedési kdzpontok, és Uj piaci perspektiva nyilik meg
a magantulajdonu véllalkozasok elétt is. A NiT Hungary és
a VOLAN Egyesiilés legfébb célja az, hogy a hazai palya-
zOk — tulajdonosi szerkezettdl fliiggetlendl — jo esélyekkel
induljanak ebben a versenyben.

A szakma felkészlltségének novelése céljabdl a két
szervezet arra torekszik, hogy az autdbuszos személy-
szallitashoz kapcsolédd gyartéknak, forgalmazéknak és
beszallitbknak minden évben lehetéséget biztositsanak
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utt-

dé S A HAZAI

SZEMELYSZALLITOK
FRDEKEIT VEDI

A NIT HUNGARY

FS A VOLAN
FGYESULES

és a hazai cégek piacképességének novelése céljabol kotott
megallapodast a Maganvallalkozék Nemzeti Fuvarozo
Ipartestiilete (NiT Hungary) és a VOLAN Egyesiilés.

Az EU-s eléirasok jelentds valtozasokat hoznak a hazai
személyszallitasi agazat életébe, ezért a két szervezet
egyiittmiikodése kiemelten fontos. Megallapodasuk
értelmében a tarsasagok kozosen szervezték meg

a BUSEXPO-t és a XXII. Orszagos Személyszallitasi

Szakmai Konferenciat 2016 aprilisaban.

a bemutatkozéasra, elésegitve ezzel a piaci kapcsolatok
kiépitését és az esetleges egylttmuikodéseket is. Ennek
érdekében idén negyedszer rendezte meg a NiT Hungary
és szakmai partnerként a VOLAN Egyestilés a BUSEXPO-t,
amelyen a hazai és kilfoldi résztvevék egyenld feltéte-
lek mellett mutathattak be fejlesztéseiket, termékeiket
és szolgaltatasaikat.

A BUSEXPO tarsrendezvényeként szervezték meg
a XXII. Orszagos Személyszallitasi Szakmai Konferenciat,
amelyen az autébuszos személyszallitas szerepldi és don-
téshozdi egyltt tekinthették at a piac aktudlis helyzetét
és perspektivait, ezzel is segitve a hatékony kommunika-
ciot és egylttmikodést.

A szakmai érdekérvényesités egyik legnagyobb kihi-
vasa a hiteles informalas és a jovd tervezéséhez sziikséges
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informécidk dtadasa. Az elsé BUSEXPO megrendezését az
a szakmai igény hivta életre, hogy minden évben legyen
egy ,autdbuszos nap” Magyarorszagon, amikor a sze-
mélyszallitasi aldagazat és a hozza kapcsolddd szolgaltatoi,
beszallitdi kor valddi szakmai kdrnyezetben taldlkozhat,
és a résztvevék optimalis kdrnyezetben ismerkedhetnek
meg az Ujdonsagokkal, fejlesztésekkel” — fejtette ki Dittel
Gdbor, a NiT Hungary lgyvezetd fétitkara.

A gyartdi és forgalmazdéi innovaciok bemutatkozasa
mellett fontos az is, hogy a szakma képvisel6i egy garan-
taltan szinvonalas konferencia keretein belll, autentikus
el6adoktol kapjanak tajékoztatast minden olyan téma-
korben, amely nélkilozhetetlen a tevékenységlk ter-
vezéséhez. A kozszolgaltatdsok terén a piacnyitas évét
éljlk, és a turizmus lendUletes fejlédése is béven tartogat

DITTEL GABOR, a NiT Hungary ligyvezet§ fétitkara és TOTH ANDOR NANDOR, a VOLAN Egyestilés vezérigazgatéja

témakoroket azok szamara, akik a kdzszolgéltatds vagy
a turisztikai céli személyszallitas terén képzelik el a jové
vallalkozdi kihivésait.

,Fészervezdként biszkék vagyunk arra, hogy az eddigi
BUSEXPO rendezvények elérték céljukat, és valédi hagyo-
mannya tették a magyar kdzuti személyszallitas éves nagy
talalkozdjat. Ennek sikeres folytatasat és béviilését garan-
talja a VOLAN Egyestiléssel most megkstdtt egylttmiks-
déslink” — tette hozza Dittel Gabor.

A két szervezet arra torekszik, hogy tevékenységeiket
a lehetd legjobban dsszehangoljak, szem elétt tartva az
utasok érdekeit, és tamogatva a hazai (allami és magan-
tulajdony) autébuszos személyszallitd vallalatok és vallal-
kozasok piacra lépését.

FORRAS: POSITIVE COMMUNICATIONS
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~ Kerékparos
fejvédo: 14 'év alatt
legyen kotelezo!

A GYERMEKEK TESTI EPSEGENEK VEDELMET
KEDVEZOEN BEFOLYASOLNA A POZITIV DONTES

ezt a szemléletet tiilkrozi.

Az ORFK - Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag
(ORFK — OBB) 2016. méarcius 17-i sajtotajékoztatdjan
Oberling Jézsef r. ezredes, az ORFK Kdzlekedésrendészeti
Féosztaly vezetdje, az ORFK — OBB lgyvezetd elndke
bejelentette, hogy javaslattal éinek a jogalkotd felé, mely
szerint legyen kotelezé hazankban a kerékparos fejvédd
hasznalata a 14. életéviiket be nem toltott, kerékparral
kozlekedd gyermekkoruak részére.

A kerékpéros fejvédd koztudottan a passziv védelmi
eszkozok kozé tartozik, mely arra hivatott, hogy baleset
bekdvetkezésekor elézze meg a fejsériiléseket, vagy csok-
kentse azok sulyossaganak szintjét. Ezaltal a fejvédd fon-
tossdga és hasznossaga az élet és testi épség védelme
terlletén megkérddjelezhetetlen. A kerékparos fejvédd
védi viselbje fejét, hiszen elnyeli az esetleges baleset,
illetve Utkdzés soran keletkezd energia jelentds részét.
A balesetek soran szerzett tapasztalatok azt mutatjak,
hogy a kerékparos tragédidk tobbsége azért kdvetkezik
be, mert ellités kovetkeztében a kerékparos feje nagy eré-
vel Utkozik a jadrmU szélvédbjének, motorhaztetéjének. Ez
esetben a fejvéddé hatasos védelmet nyujthat.

A holland SWOV kutatéintézet 2010 aprilisaban koz-
zétett kutatasi eredménye alapjan kozuti baleset esetén
a fej- és agysérlilés kockazata nem kevesebb, mint 45 sza-
zalékkal csokken azdltal, hogy a kerékpéros fejvédd sisa-
kot haszndl. Persze az is nagyon fontos, hogy a fejvédé jé
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Kéztudott, hogy a fejvédé a kerékparosok legfontosabb
passziv biztonsagi felszerelése — persze csak azoknak,
akik valéban hasznaljak. Hazankban is sziikséges lenne
a fejvéd6 hasznalatanak kotelezévé tétele, kiilonosen

a gyermekkoruak korében. A nemzetkozi gyakorlat is

allapotd, repedés- és torésmentes, tovabba megfeleléen
rogzitett legyen, hiszen ezek nélkll ez a fontos passziv biz-
tonsagi eszkdz a védelmi funkcidjat nem képes kifejteni.
A kerékparos fejvéddé kotelezd hasznédlatadnak jog-
szabaly é&ltali elrendelése az elmult évtizedben mar tobb
esetben is felmerUlt, a gyakorlati megvaldsulds azonban
még varat magara. Az egyetlen kivételt a KRESZ 26. § (1)
bekezdés da/ pontja alapjan azok a kerékpéarosok jelen-
tik, akik lakott terileten kivUli Utszakaszon, utas szalli-
tasa nélkll 40 km/h felett, de legfeljebb 50 km/h sebes-
séggel kivannak haladni — nekik ugyanis kotelezé fejvédét
viselnilk. A hazai szabdlyozas kialakitasa soran, a jogal-
kotdi dontés meghozatala el6tt célszer( figyelembe venni
az aktudlis nemzetkodzi szabdlyozasokat is. A nemzetkdzi
gyakorlatban az figyelheté meg, hogy kozuti kerékpéaro-
zas esetén a kerékparos fejvéddt kdtelezéen elbird orsza-
gok tobbsége életkorhoz kéti a kotelezettséget.
Ausztridban 2011. méjus elsején lépett hatalyba
a KRESZ [StVO] moédositasa, mely szerint a 12 évesnél fia-
talabb gyermek kerékparosoknak fejvédét kell viselnitk. A
fejvédd kotelezd hasznalata flggetlen attdél, hogy a gyer-
mek vezetdje vagy utasa a kerékparnak. Az osztrak elbiras
azt is tartalmazza, hogy 12 éves korig a gyermek onal-
l6an nem kerékparozhat az Uttesten, ahhoz felnétt koru
kiséré szikséges, akinek gondoskodnia kell a gyermek
biztonsagéardl és a fejvédd hasznalatardl. A jogszabaly
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OBERLING JOZSEF r. ezredes, az ORFK Kézlekedésrendészeti Féosztaly vezetdje, az ORFK - OBB ligyvezets elndke

hatalybalépését heves politikai vitak elézték meg, s a don-
tést elbsegitette, hogy az osztrék kerékparos érdekkép-
viseletek kifejezetten tdmogatték a gyermek kerékparos
fejvéddk kotelezévé tételét.

Szlovénidban az osztradk példahoz hasonldéan ugyan-
csak 12 éves korig tették kotelezévé a kerékparos fejvéddk
hasznalatat néhany évvel ezel6tt. A 12 évnél idésebbek
részére a fejvédd viselése ajanlott. A fejvéddé hasznalata-
nak elmulasztasa hatranyos jogkdvetkezménnyel nem jar,
igy a szabalyozas a tudatformalé hatasa éltal klassziku-
san preventiv jellegd.

A fejvéd® mas eurdpai orszagokban is kotelezd. Finn-
orszagban korra és helyszinre tekintet nélkll kételezé fej-
védét viselni kerékpérozas kézben, Csehorszagban a 16
év alattiaknak, Svédorszagban és Izlandon a 15 év alat-
tiaknak kotelezé a sisak haszndlata. Eurépan kivil az

Egyesiilt Allamok 20 &llama mellett tobb kanadai tarto-
manyt, Ausztraliat és Uj-Zélandot lehet példaként emliteni
[forras: SWOV tanulmany, 2012].

Az ORFK — OBB marciusi sajtotajékoztatédjan elhang-
zottak szerint hazadnkban alapvetéen a 14. életéviket be
nem toltott, kerékparral kdzlekedd személyek esetében
indokolt a jelenlegi szabalyozas fellilvizsgalata, az elbira-
sok szigoritasa, a kerékparos fejvédé hasznalatanak kote-
lezévé tétele. Amig a javaslat a jogalkotas folyamataba
bekerUl, s a jogalkotd meghozza a végsé, remélhetéleg
a gyermekkoruak kozlekedésbiztonsagara, a gyermekek
testi épségének védelmére nézve kedvez$ dontést, az
ORFK — OBB addig is ajanlja a kerékparos fejvédé hasz-
nalatat valamennyi kerékparosnak, gyermekeknek és fel-
nétteknek egyarant.
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Ko6zlekedéshiztonsag / kampany

KEREKPAROSNAL ES LOVASNAL EGYARANT

OVATOSSAGRA INTENEK

See Cyclist,
Think Horsé!

Egy nem mindennapi koézlekedésbiztonsagi kampany

Skociabdl, a védtelen Gthasznalék korébe tartozé

kerékpérosok biztonségénak fokozasara.

A kerékpéros kozlekedés Skdéciaban is egyre nagyobb
népszerlségnek orvend. Az elmult években folyamato-
san nétt a skét utakon kerékparral kozleked6k szdma. A
kerékpér a fiatalok mellett immar a kbzépkoru korosztaly
tagjai korében is hédit. Az egészséges, kdrnyezetbarat

A kerékparos balesetek tobbsége
a kozlekeddk altal elkovetett
szabalyszegésekre vezethetd vissza.

és nem utolsdsorban olcsé kdzlekedésnek ezt a fontos
eszkozét a szabadidds tevékenység mellett egyre tébben
hasznéljdk a munkahelyre, illetve iskolaba jaras eszkozédl.

A kerékparosok kodzlekedésének biztonsaga ugyan-
akkor nagy odafigyelést igényel, tekintettel arra, hogy
a kerékparosok testét — a sajat elhatarozasbdl hasznalt
kerékpéros fejvéddn kivil — semmilyen passziv megoldas
vagy karosszériaelem nem védi, igy kdzuti baleset bekd-
vetkezése esetén a kerékparosok sérllési és halalozasi
kockazata kimagaslo.

Skéciaban a kerékpéros infrastruktura az évezredfor-
duld 6ta jelentds valtozason ment keresztUl. Fejlédott
a kerékpérut-haldzat, az Uj utak kiépitésénél a biztonsagi
szempontok abszollt prioritast élveznek (gépjarmfor-
galomtdl valé fizikai elvélasztds, kilatast és észlelhetsé-
get korlatozd tényezék felszdmolasa, veszélyes helye-
ken, keresztezédésekben a gépjarmUvek sebességének
korlatozasa stb.).

A kerékparosokat érinté balesetek dontd tobbsége
ugyanakkor nem az infrastrukturalis hidnyossagokra,
hanem a kozlekeddk éaltal elkovetett szabdlyszegésekre
vezethetd vissza. Marpedig éppen az emberi tényezd terl-
lete az, melynek a kedvezd irdnyU befolyasoldsa kordntsem
sorolhaté az egyszer( feladatok kézé. A szabdlyok tiszte-
letén alapuld, biztonsagkdzpontd kozlekeddi magatartas
kialakitasa tobb mdédon — ezen belll kiemelten a képzéssel,
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a kozuti ellenérzésekkel, valamint a kozlekedésbiztonsagi
felvildgositd, preventiv munka altal — érhetd el.

A kozelmultban a figyelemfelhivas, felvildgositas és
baleset-megelézés jegyében hirdették meg azt a megle-
hetésen szokatlan megnevezés(, See Cyclist, Think Horse
cimet visel§ kampanyt, mely a skét kormanyzat ,Safer
Scotland!” programjanak a részét képezi. A kampany
keretében 2013-ban egy TV-spot is készUlt, melyet allami
megbizas alapjan a Newhaven Ugynokség készitett el.

A See Cyclist, Think Horse kampany, valamint a kap-
csolédo rovidfilm célzottan a kerékparosok biztonsagara
hivia fel a figyelmet. A kampany cime és a film Uzenete
értelmében a gépkocsivezetdknek hasonléan kell viszo-
nyulniuk a kerékparosokhoz, mint ahogy azt a kdzuta-
kon vagy azok mentén kodzlekedd lovak, lovasok, vala-
mint 16 altal vontatott jarmdlvek esetében teszik. A skot
kdzuti forgalomban ugyanis altaldban az figyelheté meg,
hogy lovas vagy 16 altal vontatott jarm{ megjelenésekor
a gépkocsivezeték dvatosabbd véalnak, lassitanak, gon-
dosan Ugyelnek a nagyobb oldaltédvolsag megtartasara,

A kampanyhoz készitett filmben
szerepl6 kerékparosokat lovasokra
jellemzo szituaciokban mutatjak be.

valamint arra, hogy vezetési médjukkal az allat viselke-
dését kedvezdtlenll ne valtoztassék meg (pl. ne riasszak
meg). Hasonld magatartast javasolnak a kampany kiotléi
a kerékpdarosok vonatkozasaban is.

Ennek megfeleléen kerékparos kozuti kdzlekedése —
kilonosen elézése — esetén fontos a fokozott dvatossag,
Ugyelni kell a megfelel$ oldaltédvolsagra, a kdzlekedés-
hez szlikséges biztonsdgos tér megadasara, a felesleges
zajok, hangjelzések elkerUlésére, és az elhaladd jarmd,
illetve a kibocsatott zaj altal okozott riadalmak meg-
elézésére. Ezen tulmenden fel kell készUlni arra, hogy
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a kerékpar kevésbé stabil jarmd, melynek haladasat oldal-
irdnylU mozgéasok, kilengések kisérhetik, tovabba az Uttest
jobb szélén kozlekedd kétkereklek az egyenetlen Utbur-
kolatok, Uthibak és egyéb akadalyok miatt idénként véarat-
lanul balra is tarthatnak (az uthibak, a katyuk, csatorna-
fedelek jellemz&en az Uttest jobb szélén taldlhatok).

A kampanyhoz készitett képanyag a kozlekedés-
biztonsagi spotoktdl eltéréen meglehetdsen szokat-
lan, amde szellemes mdédon kozvetiti a mondanivalét,
mikdzben a filmben szerepld kerékparosokat lovasokra
jellemzé szituacidkban mutatja be. Erdekesség, hogy
megjelenést kovetden az eredeti film kdzvetitését betil-
tottak. Ennek oka az volt, hogy az utolsd képsorokban
megjelend vords haju holgy kerékparos fejvédd sisak
nélkll kerékpérozott az Uttesten. Bar Skécidban ma
még jogszabaly nem koételezi a kerékparosokat a fejvédd
hasznalatara, ugyanakkor a kormanyzat elvarasa szerint
a kozlekedésbiztonsagi lUzenetek teljessége érdekében

kampany / Kozlekedéshiztonsag

a filmnek minden irdnyu biztonséagra, igy a passziv biz-
tonsag témakorére is ki kell terjednie.

Végezetll érdemes megemliteni, hogy a Skdécia-
ban hatdlyos KRESZ-ben, a Highway Code-ban a két-
kerek( jarmUvekre, valamint a lovak vezetésére (haj-
t4sara) vonatkozd szabalyokat esetenként ugyanazon
a joghelyen hataroztadk meg. llyen példaul a 163. sza-
kasz, mely azt irja elé, hogy a motorkerékpéros, kerék-
paros vagy lovas elézésekor ugyanolyan oldaltavolsag
megtartasa szlkséges, mint amennyi gépjarmdvek elé-
zése soran (,give motorcyclists, cyclists and horse riders
at least as much room as you would when overtaking
a car”). A HighwayCode-nak ezt az eléirdsat, illetve hogy
az elégséges lenne, azonban tébb kerékparos szervezet
is vitatja, kérve a jogalkotodt a jogszabaly mielébbi médo-
sitaséra, az atlagosnal nagyobb, akar konkrét értékben
is meghatarozott (3—4 Iab, azaz kb. 92-122 cm) minima-
lis oldaltavolsag elrendelésére. O
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Kozlekedéshiztonsag / palyazat

Kerékparral
7 hataron at

A TAVALY| KERETOSSZEG

HAROMSZOROSA AlLL RENDELKEZESRE

15 millié forint értékben.

A hidnypétld kezdeményezés 2015-ben kilenc rendezvény
sikeres el6készitését és lebonyolitasat tette lehetévé. A
tdmogatott tdrakon tébb mint 1400 biciklista Ult nyeregbe.
A programsorozat allomasain tavasztél észig dsszesen 936
kilométert kerekezhettek a résztvevok.

A fejlesztési minisztérium a kedvezd fogadtatasra
tekintettel a korabbi keretdsszeget a haromszoroséra,
15 millié forintra emeli meg 2016-ban. A tarca idén
a beadott palyazatok szaméatdl és a tamogatasi igények-
tél figgden legalabb harminc szemléletformalé progra-
mot kivan tamogatni.

A tlrdk a kornyezetbarat, egészséges és biztonsagos
kerékparos kozlekedés népszerdlsitése mellett a szom-
szédos orszagokkal fenntartott kulturdlis, tarsadalmi és

2016-ban is egyedi tamogatasi lehetGséget hirdet a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium a kérnyezettudatos szemléletet
erésit6, hatarokon atnyulé kerékparos programok, tarak
megvaldsitasahoz. A palyazati uton elnyerhet6 hozzajarulas
tobb mint 30 rendezvény megszervezését segitheti 6sszesen

idegenforgalmi kapcsolatok erésitését is szolgaljak. A prog-
ramsorozat lehetéséget biztosit a hatar menti régiékban
mar kiépult kerékparos Utvonalak megismertetésére, a cso-
portos kerékparozas kulturajanak terjesztésére.

E célok megvaldsitasa érdekében civil egyesuletek, non-
profit véllalkozasok, telepllési dnkormanyzatok, dnkormany-
zati tulajdonban &llé intézmények nyujthatnak be palyaza-
tot a hataron &tlépd kerékpéaros programok kidolgozasara,
megvaldsitasara. A Kerékpérral 7 hataron &t részletes felhi-
vasa a kormanyzati honlapon (http://www.kormany.hu/hu/
dok?source=9&type=206#!Document Browse) és folyama-
tosan frisstlé informacidkkal a programsorozat Facebook
oldalan is (https://www.facebook.com/7hataron) elérhetd.

Forras: Nemzeti Fejlesztési Minisztérium Kommunikacids Féosztaly
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Az élet szamos teriletén figyeliink gyermekeinkre, dvjuk biztonsagukat. Miért ne
tennénk ezt a kozlekedésben is? A gyermekeket testfelépitésiik miatt sokkal stlyo-

sabb sériilések érhetik, mint a feln6tteket. Megfelelden kivalasztott, beszerelt
és hasznalt gyermekbiztonsagi rendszerrel azonban sokat tehetiink értiik!

A GYERMEKBIZ TDNE‘IAGI
RENDSZER JELENTESE

Gyermekbiztonsagi rendszer alatt mindazon eszkdzoket értjiik (gyermekiilés,
babahordozé, Ulésmagasitd), amelyek a jarm( részeként vagy ahhoz régzit-
ve 6vjak a gyermekek épségét. A kiilonb6z6 gyermekbiztonsagi rendszere-
ket kétféle moédon csatlakoztathatjuk a gépkocsihoz: az egyik az ISOFIX,
amelynél a gyerekiilés sajat, beépitett rogzitéssel, illetve egyéb eszkozzel
kapcsolddik a jarmiinek erre a célra gyarilag kialakitott pontjaihoz, a masik
az auto biztonsagi 6ve, amellyel szintén fixalni lehet az ulést.

A MEGFELELO GYERMEKIILES

Vasarlaskor figyeljiink ra, hogy hazankban jelenleg csak az R44-03 inkdbb az
R44-04 szamU vagy az R129 szamU ENSZ-EGB el6irasnak megfelel6 (un. i-Size)
gyermekbiztonsagi rendszereket szabad hasznalni, ez utébbiak a legszigorubb
biztonsagi kdvetelményeket teljesitik. Fontos kiilonbség, hogy az i-Size gyermek-
Ulésekben 15 hénapos korig a gyermekeket menetiranynak hattal kell szallita-
ni, ezzel csdkkenthetd a fej és nyak sériilésének veszélye, tovabba csak ISOFIX
rendszerrel hasznalhaté. Ennek a gyermekbiztonsagi rendszernek a tesztelési
eljarasa kiterjed az oldaliranyu Uitkozések vizsgalatara is, novelve a benne utazé
védelmét. Barmelyik konstrukciot is valasztjuk, mindig a rajta feltiintetett
utasitasok szerint hasznaljuk! A cimkék mutatjak meg azt is, hogy az ilés
menetirannyal megegyezden vagy azzal ellentétesen szerelheté-e be. A termék
jovahagyasat a gyermekiilés aljan vagy a karfa hatoldalan fellelhet narancs-
sarga cimke alapjan tudjuk ellendrizni. A cimkén talalhaté adatok megkdny-
nyitik a j6 méret(i gyermekiilés kivalasztasat. A gyermekbiztonsagi rendszereket
az R44 a gyermek testsilya, az R129 viszont a magassaga szerint csoportosit-
ja, de ebben az esetben is fel kell tiintetni az alkalmazhatd maximalis testsulyt.
A jovahagyasi jelnek a kovetkezd elemeket kell tartalmaznia:

Nemzetkozi engedé-
lyeztetés jelzése

Gyermek magassaga

Gyermek
sulycsoportja

Jovahagyast
kiadé orszag
kodja:

(Pl.:E4= Hollandia)

Rendeltetés:
pl. ,universal”
—minden
személyautd
tipusnak
megfelel

Jovahagyasi szam:
Az elsd két szam-
jegy a sorozat-
szamot jelzi
(jelenleg csak 03 vagy
04 sorozatszamu
vasarolhato)

Gyarto neve,
termék meg-
nevezése

KOZOTI
KOZLEKEDESBIZTONSAGI

AKCIOPROGRAM

GYEHMEKBIZTD!VS/!_GI RENDSZER
VAGY BIZTONSAGI OV?

Gyermekbiztonsagi rendszerben kell régziteniink gyermekiinket, ha
3 évesnél fiatalabb, vagy ha 150 cm-nél alacsonyabb (fiiggetlenil
attdl, hogy hany éves). Kivétel, ha gyermekiink 3 évesnél idésebb és mar
135 cm-nél magasabb, valamint a gépkocsi hatsoé iilésén utazik: ilyen
esetben elegendé 6t a felnttek szamara rendszeresitett, az iiléshez besze-
relt biztonsagi 6vvel rogziteni (ligyeljiink azonban r4, hogy kénnyen hatra
tudjon délni, be tudja hajlitani térdeit, a fels6 szij a vallan, a nyaka és a kar-
ja kozt fusson végig, az alsé pedig fedje combjait). Ha gyermekiilés be-
szerelésére a gépkocsi nem alkalmas, akkor a gyermekbiztonsagi rendszer
hasznalata mell6zhetd, azonban ilyen jarm(vel 3. életévét mar betéltott
és 150 cm-nél kisebb gyermek az elsé ilésen nem utazhat, 3 évnél fiatalabb
gyermek pedig egyaltalan nem szallithaté benne. Fontos tudni, hogy elsé
utasiilésbe is szerelheté gyermekbiztonsagi rendszer, azonban a gyer-
mek csak akkor Ultetheté be menetirannyal ellentétesen, ha az (iléshez
légzsakot nem épitettek be, vagy elézetesen kikapcsoltak. A 1égzsak va-
ratlan felfGvédasa ugyanis a gyermek halélat is okozhatja. 1 év alatti gyer-
mek esetén javasolt a babahordozdnak is hasznalhatd gyerekiilés, amely
maximalis védelmet nyUjt szamara.

MAS JARMUVEKEN

« Kerékparon csak 16 évesnél id6sebb személy szallithat utast, és legfel-
jebb 10 éves gyermeket. Létezik elére és hatra szerelheté kerékparos
gyerekilés is, azonban az (ilés, a kapaszkodd és a labtart6 nem lehet 6sz-
szefliggésben a kormanyzott kerékkel és a vele dsszeépitett szerkezettel.
A vezet6 mogott kozvetlenil elhelyezett dlésnek hattamlaval, labtartdval
és allithatd biztonsagi évvel kell rendelkeznie. Ugyeljiink ra, hogy a gyer-
mek ne akadalyozzon benniinket a kilatasban és a kerékpar iranyitasaban,
tovabba annak vilagito- és jelzéberendezéseit se takarja el.

- Segédmotoros kerékparon, ahogy mas utast, gy gyermeket sem lehet
szallitani, motorkerékparon pedig csak akkor, ha a — sajat biztonsagara
tigyelni képes — gyermek le tudja tenni a labat a labtartora. Ne felejt-
stink el menet kézben bukésisakot viselni!

« A menetrend szerint kozlekedd vagy all6 utasokat is szallité buszon
és a taxiban utazé gyermeket nem kell gyermekbiztonsagi rend-
szerben régziteni.
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