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Ez szlkebb és tagabb értelemben egyarant igaz,
hiszen céltudatos ¢sszefogdasra van szikség mind
a Nemzeti Kdzlekedési Hatésagon belll, mind pedig
a balesetek megelézéséért dolgozé tarsszervezetek
kozott. Ez a nemes feladat nem csupan megkér-
déjelezhetetlen kormanyzati prioritas, de a hatésag
vezet6jeként magaménak is vallom azt, és ennek
érdekében elengedhetetlennek tartom, hogy meg-
6rizzik azokat az eredményeket, amelyeket az
elmult tobb mint egy évtizedben ért el a szakma. Ez
annyit jelent, hogy a 2002-es szinthez képest nagy-
jabdl negyven szazalékkal csokkent a kozlekedési
balesetek halalos aldozatainak szama. Az elmult
év enyhén emelkedé statisztikai pedig még inkabb
arra 6sztondznek benninket, hogy Ujabb és Ujabb
eréfeszitéseket tegylink, hiszen kézos Ggyudnkrdl,
nemzeti alapérdekrél és nem utolsésorban emberi
életekrdl van szo.

A koszontémet azzal a széval inditottam, hogy csa-
patmunka. Azok kdzé tartozom, akik azt valljak:
,Ha nem azt a célt tldzém ki magam elé, hogy az
élen végezzek, akkor nem is leszek els”. Ugyanezt
a szemléletet varom el a csapattarsaktdl, a hiva-
tal részterilleteinek vezetditdl is a hatdsagi felada-
tok elvégzésekor, az Ujabb és Ujabb kihivasokkal
valé szembenézéskor. Mar a hivatalba lépéslinkkor
azt hangsulyoztam, hogy megfeleld dontéseket az
ésszer(iség, nemzeti érdek és jogszerlség alapelvei mentén végzett munkara alapozva lehet
hozni. Egy csapatban mindenkinek megvan a maga posztja, amelyhez az ¢sszes tébbi jaté-
kosnal jobban ért és jobban is kell értenie. Az a vezetd pedig, aki fél magat okosabb, tehet-
ségesebb, szorgalmasabb munkatarsakkal korllvenni, soha nem lehet sikeres. Bizom tehat
ebben az 6sszefogasban, sét, ha végigtekintiink a 2015-8s év elsé felében végzett tevékeny-
ségeinken — amelyhez a jelenlegi lapszam is tdmpontot nyUjt —, bliszkén elmondhatom, hogy
a hatdsag tovabbra is mindent megtesz, hogy tartds és visszafordithatatlan fejlédés mutat-
kozzon a kozlekedésbiztonsag terlletén.

GYORI GYULA, a Nemzeti Kozlekedési Hatésag elndke
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BESZELGETOTARSUNK: BARNA PETER, A NEMZET]
FEJLESZTESI MINISZTERIUM GEPJARMU-KOZLEKEDESI
ES VASUTI FOOSZTALYANAK VEZETOJE

 Kaultara és
szabalyozas
a kozlekedésben

- Véleménye szerint melyek a kézlekedésrendészeti és kbz-
lekedésigazgatdsi terliletek kézétti f6 kiilénbségek?

- A korményzati feladatmegosztasban a kdzlekedés sza-
balyrendszerével kapcsolatos feladatok a kdzlekedésért
felelés tarcdhoz tartoznak, igy rank harulnak. A jogszaba-
lyok el6terjesztése, a szbvegezés a minisztérium feladata,
amit tudomanyos kutatdi hatterlink segitségével latunk
el, a dontéseket a minisztérium &ltal meghatérozott és
jovéhagyott irdnyban torténd kutatdsok alapozzak meg.
Ezzel szemben az ellenérzés és az azon alapuld szankcio-
nalas alapvetéen kozlekedésrendészeti kérdés, igy a Bel-
Ugyminisztérium hataskore. A kozlekedd a kdzutakon jel-
lemz&en rendérokkel, renddri ellenérzésekkel talalkozik,

[’J] KRESZ, a PAV feliilvizsgalata, a hivatasos
gépjarmiivezeté-képzés allami tamogatasa, kerékparos
jogositvany — csupan néhany a hazai kozlekedésigazgatas
jelenlegi kérdései koziil, amelyek folyamatosan

jelen vannak a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

(NFM) életében. A mindenkori cél a biztonsagos és
versenyképes kozlekedési rendszer kiépitése, amelynek
szabalyozasi alapjait a tarca szakemberei rakjak le.

Az alabbi interjiban Barna Pétert, az NFM Gépjarmii-
kozlekedési és Vasuti Féosztalyanak vezet6jét kérdeztiik
a fenti témakban, illetve ehhez kapcsolodéan tovabbi
kozérdeklédésre szamot tarté {igyekben.

a kdzlekedési hatdsdg ugyanis inkdbb olyan kilonleges fel-
adatokat I1at el, mint a fuvarozé jarmuvek, illetve a specia-
lis, példaul veszélyes anyagokat szallitd teherautdk ellen-
6rzése. A hétkdznapi autds szamdara tehat a renddérség az,
amely a szabalyrendszer betartasat ellenérzi.

- Hogyan csoportositand a szakminisztérium hatdskérébe
tartozo fébb tevékenységi terlileteket?

- A forgalomszabélyozas, a KRESZ, illetve a jogositvany-
szerzés eléirasai tartoznak a kiemelt tertletek kozé. Tovabba
a jarmdvekre vonatkozd szabalyozas is nagyon fontos, mert
épp az inhomogenitas az, ami a jarmdvek és a jarmdveze-
t6k szempontjabdl a legnagyobb veszélyt hordozza magéa-
ban. J6 néhany fut még az utakon a rendszervaltas korl

Fotd: Ird Zoltan
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forgalomba kerUlt jarmdvek kozUl, igy a legkorszer(bb jar-
mUvek jelenléte, a konstrukciés szortiment és a nagy fejlé-
dés olyan kilénbségeket hozott létre, amelyeknek részben
a szabalyozas, részben a hatdsag oldalarél meg kell felelni.
Példaul az id8szakos vizsgalatok rendszerének garantal-
nia kell azt, hogy a jarmUvek megfeleléen karbantartottak
legyenek. Nyilvanvaldan a vizsgalat tartalma és célja egé-
szen mas egy négyéves vagy egy tizendt-husz éves jarmd
esetében, ahol az elhasznalddott jarmd Gzemben tartéjat
kell az adott helyzetben rakényszeriteni arra, hogy tartsa
karban a jarmUvét. Ezzel szemben egy 2011-ben gyartott,
nagyon korszer( Euro 5-6s jarm( vizsgélata szinte csak for-
malitds. Ennek szabdlyozasi és technoldgiai oldalrél egy-
arant meg kell felelni, illetéleg a szankciérendszer tekinte-
tében is. igy ha azt mondhatom, hogy a teljes rendszer
harom l&dbon &ll, akkor véleményem szerint a legfontosabb
a human tényezd, azaz a jadrmdlvezetd, a masik az infra-
struktura, ami tdgabban véve a kozlekedési kdrnyezet, és
a harmadik maga a jarmu, amit hasznal, illetve Gzemeltet
a jarmivezets. Erdekességként kell megemlitenem, hogy
ma Mar a jogi szabalyozas kialakitasakor a jové jarmdvei-
nek, az autoném jarmUveknek (6nmagukat vezetd jarmd-
vek) a megjelenésével is szamolnunk kell. Munkank soran
figyelembe kell venni azt, hogy 5-10 év mulva a jarmuallo-
manynak és jarmdvezetének mire kell felkészlltnek lennie,
és a szabdlyokat erre tekintettel kell kialakitanunk.

- A jarmdvek esetében az lzembiztonsdgot emlitette. Ezzel
kapcsolatban hol Idt nagyobb problémdt akdr a személy-
autok, akdr a tehergépjdrmdvek esetében?

- Azt gondolom, hogy a nagyobb probléma az egyre id6-
s6dd személygépkocsik terdletén van: a sok tekintetben
elényds unids atjarhatésag elve Magyarorszag szamara azt
hozza, hogy nem tilthatjuk az Eurépa fejlettebb részeibdl
atkerUlé jarmUvek behozataldt. Az ottani mUszaki érték-
vesztéshez képest jelentds forgalmi értékvesztés azt gene-
ralja, hogy igen id&s jarmdveket is hoznak be az orszagba.
Ez a folyamat akadalyozza a magyar gépjarmUallomany
megujitasat, ami elsésorban a személygépkocsik tekinteté-
ben érvényesil, hiszen a haszonjarmUvek esetében a fuva-
rozé véllalkozas érdekelt abban, hogy 100%-osan (izembiz-
tosan Uzemeljen, mivel egy jarmUledllasbdl jelentds kara
szarmazik. Az eléregedett személygépjarmdvek esetében
az Uzemeltetdi kornek az anyagi tehervisel$ képessége és
nem a tudata az, ami meghatarozé ebben a kérdésben,
azaz az id6és jarmUvek tulajdonosai, ha anyagilag megte-
hetnék, nem ilyen jarmUveket (izemeltetnének.

- Az imént emlitett ter(ileteken lesz-e a j6vében olyan vdl-
tozds, amire érdemes felkészUini?

- Ami a jarmlvezetdi engedélyeket, illetve a kozleke-
dés human tényezdjét illeti, a Magyarorszagon (és egyes
egyéb orszdgokban is hasonléan) specidlisan m(kodd
palyaalkalmassagi rendszer fellilvizsgalatat tlztik ki célul
az idei évben. Ez a fellilvizsgalat alapvetéen azt célozza
meg, hogy vildgosan lassuk, mennyire véltak be a hazank-
ban bizonyos tevékenységekhez sz(réként bevezetett el§-
zetes palyaalkalmassagi vizsgalatok. A jovébeni szabalyo-
zasban célunk, hogy valéban tiizetes palyaalkalmassagi
vizsgélatokra keriljon sor, tehat a jdrmlvezetének tény-
legesen azokat a kompetenciait mérjék, amelyek nemcsak

a kozlekedésbiztonsagi szempontl megfeleléséget garan-
taljak, de azt is biztositjdk, hogy a kamionvezetdi vagy
auté-vezetdi palyara valdban alkalmas személyek juthas-
sanak engedélyhez. Ugy véljik, hogy miutan a specia-
lis, eurépai szinten nem egységesitett szabalyozas sze-
rint mdkodé magyar rendszer elinditasa 6ta hosszu id6
telt el, a felUlvizsgalat indokolt. Ez az egyszerdUsitést és
a hatékonysag novelését célozza meg, sét, a vizsgalatnak
az utadnképzéssel, a pontrendszerrel, illetve a gépjarmd-
vezetdi tovabbképzés rendszerével vald jovébeli esetleges
Osszekapcsolasat is szorgalmazza.

- Azdltal, hogy Eurépa orszdgai dtjigrhatdéak, a magyar
fuvarozok szamdra elényt vagy versenyhdtrdnyt jelent-e
a PAV rendszere azokkal szemben, akik ennek megléte nél-
kil is tudnak mozogni az uniéban?

- A magyar jarmUvezetd szamara tébbletkdltséget jelent,
hogy eljuthasson az olyan orszagokéval egyenérték( jogo-
sultsdg megszerzéséig, ahol a PAV-ot nem irjak els. Ez
a plusz kiadas azonban nem olyan nagysagrendd, hogy
emiatt a rendszer kerllendd legyen Magyarorszagon, és
példaul at kelljen telepllni Szlovakidba, ott megszerezni
a vezetdi engedélyt, és azt honositani. Ugyanakkor miutan

A felkésziilt hivatasos soféroket
a vezeto francia vagy német vallalkozasok
foglalkoztatjdk mas bérekkel.

tartalmilag nincs teljesen egységesitve az EU-ban a vezetdi
engedély megszerzéséhez szikséges szabalyrendszer, az
EU az erre vonatkozé szabdlyozasaban legfébb célul tlzte
ki, hogy a vezet8iengedély-turizmust megfékezze. Ennek
érdekében kllonféle adminisztrativ szabalyokat veze-
tett be, amelyek megakadéalyozzak a kilénbozd orszagok
kozotti ilyen jellegd mozgast. A szabalyozas alapvetéen
egységes, de az egyes orszagok bevezethetnek tobblet-
kdvetelményeket, és ha a térténetileg kialakult kornyeze-
tlkben ezek indokoltak, meg is tarthatjdk ezeket.

- Egy ,B" kategdrids jogositvdny dra dtlagosan 100-150
ezer forint kérdl alakul, ugyanez egy kamionsofdr esetében
kézel 800 ezer forint. Képesek a fiatalok ezeket a kdltségeket
ma kifizetni? Indokolt lehet-e a kéltségcsékkentés a jogosit-
vdnyokkal kapcsolatban? Lehet-e egydltaldn errél beszélni?
- Sajnos valéban komoly problémat jelent a finansziro-
zas, viszont azok a feltételek, amelyeknek a megterem-
tésérdél sz6 van — azaz a megfeleld gyakorlat megszerzése
a megfeleld jarmdvel -, a képzének is egy olyan koltséget
jelent, amit valakinek meg kell téritenie. A kotelezd éra-
szamot csokkenteni nem lehet, mondvan, tul sokba kerl.
Ugyanakkor ha a jelenlegi erés kamionvezetéi és buszve-
zet8i hiany tovabb emelkedik, felmertlhet annak a lehe-
tésége, hogy az allam valamilyen szinten hozzajaruljon
a vezetdi engedély megszerzésének a koltségeihez. Itt
is nyilvanvaldan feltétel az, hogy amennyiben a vezetdi
engedély tdmogatott lesz, akkor a jdrmUvezeték ne Nyu-
gat-Eurépaban helyezkedjenek el — ehhez szlikség lenne
valamilyen ,roghdz kdtési” elvre. Egy ilyen jellegU hitelen,
illetve tdmogatési konstrukciéon dolgozunk az érdekkép-
viseletekkel, a nagyobb fuvarozé vallalkozasokkal, illetve

a foglalkoztataspolitikaért felelés Nemzetgazdasagi Minisz-
tériummal egylttmikodve — bar meggyézédésem, hogy
a hivatdsos jarmUvezetdi hianyt Magyarorszagon nem
a magas képzési koltségek okozzak. Ez a szakma nagyon
mobilis: a megfelel kompetencidkkal rendelkezé jarmdve-
zet8ket, akik a nemzetkozi fuvarozasban sikeresen részt
tudnak venni, a vezetd francia vagy német vallalkozasok
foglalkoztatjak mas bérekkel. Nagy az elszivo hatas.

- Mi az, ami djdonsdgként jelenik meg a forgalomtech-
nikgban? Mivel fogunk taldlkozni holnap, holnaputdn
a kézutakon?

- Szabalyozasi oldalrél sziikség van a forgalomtechni-
kai fejl6édés lekdvetésére. Ma olyan forgalmi kérnyezet-
tel taldlkozik a jadrmUvezetd, hogy még az irott szabalyok
kozott sem fogja megtalalni az ilyen kérnyezetben valé
kozlekedés szabalyos mddjat. Nem csak nalunk, mashol is
igy van a vilagon, hogy az emberek nem csupan az irott
kozlekedési szabalyrendszer alapjan, hanem a helyi kozle-
kedési kulturat is jellemzd, kialakult gyakorlatra, szokas-
rendszerre is figyelemmel vezetnek, ami a biztonsagu-
kat garantélja. Ennek viszont a jogszabalyban is indokolt
elébb-utdbb megjelennie, mert a felelésségi viszonyo-
kat az irott jog rendezi. Mondok egy példat: kézismert
a KRESZ azon szabélya, amely a sav megsz(inése esetén
az elsébbségi viszonyokat rendezi. Mindenki tudja, hogyan
mUkodik ez a KRESZ irott szabdlya nélkll a gyakorlatban:
aki az elsébbséget élvezd savban haladva érzékeli, hogy az
elfogyd savbdl be akarnak hajtani, akar savvaltassal, akar
a kovetési tavolsadg kialakitasaval seqiti a besorolast. Ez
sehol nem szerepel a KRESZ-ben, mégis ahol ezt az iratlan
szabdlyt betartjak, ott éppen ettél mikodik jél a forgalom.
Egy masik példa: hazankban van néhany Un. turbékdrfor-
galom, amelyek hasznalata sehol nincs részletesen leirva,
elmagyarazva, ezért némely esetekben bonyodalmat
okoz. Olyan szabdlyokat kell eimondani a jarmUvezetdk-
nek, amelyek egyszer(ek és forgalmi szituaciéban kony-
nyen beazonosithatéak. Tobb nyugat-eurdépai orszagban
talalkoztam egyébként turbokorforgalmakkal, és a hozza-
juk szokott kozlekedék nagyon jol tudjak hasznélni eze-

A kerékparosok kozlekedése
szabadabba valt, ami viszont veszélyez-
tetheti is a biciklisek biztonsagat.

ket. Kellenek az ilyen Ujitasok, de szlkséges tovabbé az is,
hogy hasznélatuk szabalyait vildgosan, egyszerlen, egy-
értelmden elmondjuk a kézlekeddknek.

- Az elmdlt idékben nem éltiink meg olyan évet, hogy ne
vdltozott volna a KRESZ. Mi indokolta ezeket a vdltozdso-
kat, illetve beértek-e? A kézlekedbk 2010 dta jobban betart-
jdk-e a szabdlyokat?

- El6szor is, az eurdpai kornyezetben is folyamatosan
halad az élet. Olyan alkalmazasok kerllnek a napi haszna-
latba, amelyeket a kdzlekedési szabalyrendszernek is le kell
kodvetnie. J6 példa erre a nyitott kerékparsav, a kerékparos
felalléhely, a jarmUvek kdzotti elérehaladas lehetdsége —
ezek szakmailag ugyan sok vitat valtottak ki, de a jogi sza-
balyozas &ltaldban az életet kdveti. igy amint kialakul egy
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kozlekedésbiztonsagilag is megfelelé megoldas, azt jogi-
lag is meg kell fogalmazni. llyen alapon torténtek az elmuilt
évek sordn valtozasok a kerékparos kozlekedésben. Ha
azt nézzUk, mennyire valtak be a valtozasok, elmondhatd,
hogy a kerékparosok kdzlekedése jelentésen szabadabba
valt, ami viszont indokolja, hogy visszatéréen értékeljik
a szabalyozast, hiszen a nagyobb szabadsag veszélyeztet-
heti is a kerékparosok biztonsagat.

— Hosszu évek 6ta folyik a vita a szakemberek kézétt, hogy
szlikség van-e egy Uj KRESZ-re, vagy sem.

— A tobb szaz korrigalas miatt a jelenlegi KRESZ nehezen
kovethetd, és nagyon kevesen vannak Magyarorszagon,
akik minden szabalyat pontosan ismerik. Alapvetéen a kdz-
lekedd szamara pozitiv Uzeneteket hordozd nyelvezettel

Szakmailag jol megalapozott és széles
kor( tarsadalmi egyeztetésen is atesett Gj
KRESZ-re van sziikség.

kell megalkotni az ,0j” szabalyokat: hogyan kozlekedjek,
hogy biztonsagban legyek, és szdmithassak arra, hogy
ezt mindenki mas is megtartja. Errdl kell szélnia a KRESZ-
nek, azaz egyszer(bb, kdvethetébb, oktathatébb magatar-
tasi szabalyként kell lefrni a hatékony kdzlekedés biztonsa-
gat garantalé magatartasi normakat. Ne csak arrdl szdljon
a KRESZ, hogy mi az, ami tilos, mi az, amiért felelésségre
fognak vonni engem, hanem hogy pozitiv magatartasi nor-
makat kdvetve hogyan kozlekedjek. Ebben az értelemben
indokoltnak tartom az Ujrakodifikalast. En (j KRESZ-parti
vagyok mindamellett, hogy ennek a végrehajtasa nem
a kormany szintjén lenne indokolt, hanem a kdzlekedésért
felel6s miniszter szintjén, és annyi idét kellene biztositani
hozz4, amely lehetévé teszi, hogy az Ujonnan megalko-
tott normaszdveg megismerhetd és az oktatasba atvihetd
legyen. igy nem egy elkapkodott, hanem egy szakmailag
j6l megalapozott és széles kor( tarsadalmi egyeztetésen is
atesett Uj KRESZ-szovegrdl lenne szb.

- Ez egy huszonkettes csapddja. A KRESZ mégiscsak egy
jogszabdly, ami alapjdn birésdgi déntések szliletnek. Tehdt
vagy jogszabdlyi nyelven irédik, és akkor az egyik fél tudja
alkalmazni, vagy kéznyelven, és akkor a mdsik fél tudja
alkalmazni. Hogyan lehet ezt feloldani?

- Azt gondolom, hogy bar ez valéban nehezen G6ssze-
egyeztethetd, de nem kizaré szempont. Mondok egy konk-
rét példat: kdzismert, hogy a biztonsagi 6v hasznélatara
vonatkozé KRESZ-szabdly a hasznalatot szamos feltétel-
tél teszi figgdévé (be kell-e egyaltalan épiteni az adott
jarmUbe, melyik Glésen milyen koru és testmagassagu
személy utazik, lakott terileten kivil vagy belll kézleke-
dlnk-e stb.). Ez egy bonyolult szabalyrendszer. Ezzel szem-
ben praktikus volna egy olyan fészabdly, amely kimondja,
hogy a jarmUbe ténylegesen beépitett valamennyi bizton-
sagi berendezést mikddtetni kell ahhoz, hogy részt vehes-
stink a forgalomban. Egy ilyen szabély fedné azt az esetet
is példaul, hogy ha az adott jarmUben légzsakok vannak,
azokat ki- vagy bekapcsolva kell tartani példaul a gyerek-
Ulés elhelyezésétdl fliggden. Nem a részletszabalyok leira-
saval kellene a kozlekedét megfogni, hanem azzal, hogy
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a KRESZ azt Gzeni, ami a biztonsagomat szolgélja. Az ilyen
tipusu szabélyok hidnyoznak a KRESZ-bdI — azt gondolom,
hogy strukturat tekintve a kozlekedd ezt varna el. Vagy
egy masik példa: csak nagyon finoman, a sorok kézétt van
elhelyezve az a szabdly, hogy minden olyan magatartas til-
tott a jarmUvezetd szamara, ami elvonja, eltereli a figyel-
mét. Ezek kdzUl néhanyat ugyan szabalyoz a KRESZ, pél-
daul a radidtelefon kézben torténé hasznélatat, de szlkség
lenne egy olyan fészabélyra, ami vildgossé teszi, hogy sok
mas egyéb nemkivanatos vagy tiltott magatartas is létezik,
mint a dohanyzas vagy az olyan radidkésziilék hasznalata,
ami megakadalyozza a megkullonbdztetd jelzést hasznald
jarmy észlelését stb. Véleményem szerint tehat az egyes
normacsoportok altaldnos szaballyal valé felvezetése
hidnyzik példaul oly médon, hogy fészabalyként rogzitve
lenne: a jarmUvezetdnek a figyelmét a jarmU vezetésétdl
elvonni nem szabad. Amellett, hogy mindsitett esetként
természetesen a mobilkészUlék sajnalatosan terjedd hasz-
nalatat nagyon szigordan tiltani kell, a jelenlegi jogszabaly
értelmében, ha nem tartom a mobiltelefont a kezemben,
hanem letdmasztva sms-t irok, az igymond nem szamit
szabalysértésnek, pedig ez nyilvanvaléan megint olyan
tevékenység, amit tiltani kellene.

— Kételezd lesz-e Magyarorszdgon a téligumi-haszndlat?

- Azt gondolom, hogy egy ilyen norma bevezetésének
vannak alternativai, amelyek hitelesebben tudjak szaba-
lyozni azt, hogy mindig az adott kdzlekedési szituaciéra
felkészitett jarmUvel vegylnk részt a forgalomban. Fontos,
hogy az esetlegesen nyari gumival kézlekeddk tudjak, ho
esetén veszélyes a nyari gumi, ezért keressenek mas alter-
nativ megoldast a kozlekedésre. De nincsenek abszolut
hatarok, és szerintem a kozlekeddket a kell§ informaciéval
valo ellatas Utjan lehet a megfelel§ dontés irdnyaba befo-
lyasolni. Ekkor nem merdl fel az a kérdés, hogy novem-
ber 1-t8l aprilis végéig kell-e a téli gumi. A tébbi orszagban
az lathatd, hogy ahol minden évben hétkdznapi értelem-
ben van tél, ott irjak elé kotelezden a téli gumi hasznalatat
(Svédorszagban még a szoges gumit is). Szintén alterna-
tiv megoldast jelenthet, ha a téligumi-hasznalatot a bizto-
sitasi feltételek kozé épitenék be szempontként, akar oly
maodon, hogy a téli gumi hasznalatanak hianyara visszave-
zethetd kdrokozas a biztositasi regresszt (a kartérités biz-
tositd altali visszatérittetését) is megalapozhatna.

- Emlitette a jdrmdvezetdk esetében a személyes felelds-
séget, a felkészliltség szlikségességét. Valamennyi gépjdr-
muvezetd kénytelen megtanulni a kézlekedés szabdlyait,
viszont a gyalogosok, kerékpdrosok szémdra ez nem kéte-
lezd. A kérdés egyik része az, hogy lesz-e kerékpdros jogo-
sitvdny, a mdsik pedig az, hogy egy gyalogost hogyan
lehet megtanitani kbzlekedni.

- A biztonsagos kozlekedéshez nyilvan elengedhetetlen,
hogy meglegyen a szlikséges tudas, és hogy kialakulja-
nak a képességek. Ez nem feltétlendl jelenti azt, hogy az
allam azt rendeli el, hogy jogositas hidnyaban nem lehet
kézlekedni. Az ELET UTON program pont errél szél, hogy
a gyerekeket mar kiskoruktél fogva a kdzlekedésre nevel-
jék, eldszor a szUlék — akar tudattalanul is —, majd az évo-
dapedagdgusok tudatosan, az életkori sajatossagoknak
megfeleld szinten. A szocializaciénak az a része, amely

a kozlekedésbe vald beilleszkedést és a gyereknek az erre
valé felkészitését jelenti, mar az 6vodas csoporttal vald
kozlekedéskor elkezdédik. Az alapismereteket kovetden
pedig a kerékparozasra felkészités kdvetkezhet, szintén
akdr mar az évodaskortdl. Ezzel kapcsolatban ma is futnak
klonbdzé programok. Hogy indokolt-e a kerékparosokat
Magyarorszagon ennél jobban felkésziteni? Aki a kerékpa-
ros jogositvany gondolatat felveti, az abbdl indul ki, hogy
azért viselkednek, kdzlekednek szabdlytalanul a kerékpa-
rosok, mert nem ismerik a rajuk vonatkozd szabalyrend-
szert, és meg kellene vellk ismertetni. Ugyanakkor nem
ez az alapveté ok: a devidns kerékparosok pontosan tud-
jék, hogyan viselkedhetnek, és kihasznaljak azt, hogy
a vellk szembeni hatésagi szankcionalas teljesen hianyzik.
Ma elég nehezen fogadnd be a tarsadalom azt az dtven
évvel ezel6tti renddri eljarast, amikor a rendér az Uttesten
keresztbe és nem a zebran athaladé gyalogost a helyszi-
nen husz forintra blntette.

- Akkor dltaldnos tapasztalat, hogy nem a szabdlyismeret
hiénya okozza a legtébb gondot, hanem a k&zlekedési kul-
tura elégtelensége. On szerint a sz(iléi magatartds meny-
nyire rombolja vagy épiti azt, amit a gyermek az iskoldbdl,
6voddbdl hazahoz?

- A szUl6k rossz példamutatésa a naluk megjelend tudas-
hianybdl fakad. Sok esetben a gyermek az iskoldban, évo-
daban elsajatitott tudas alapjan veszi ra a szUléjét, hogy

A cél az, hogy mindenkinek
biztonsagos legyen a kozlekedés, egyik
csoport se akadalyozza a masikat.

kozlekedjen biztonsdgosan. En magam pedig példaul
a gyerekeimtdél tudom, hogy az unokaim lennének a leg-
jobban felhaborodva, ha biztonsagi gyerekilésben nem
lennének bekdtve elindulaskor, bar ezt nyilvan nem az
évodaban tanultdk meg. Kdzismert, hogy a gyerek a szo-
cializacié soran a koérnyezetében elfogadott normakhoz
alkalmazkodik, azt szokja meg, és az elsédleges mintat
a csalad adja.

- A szabdlyozdsért felelds szakemberként, gondolom, sok
olyan helyzetet megél, hogy jobbrdl is, balrdl is megprobdl-
jdk befolydsolni a szabdlyozét. Hogy lehet igazsdgot tenni
a sok érdek mellett, és hogy lehet a nyomdst elviselni?

— Szeretném érzékeltetni mindenkivel, hogy a szabalyozé
azért felelés, hogy a kdzlekedési rendszer egésze minél
nagyobb biztonsdggal és hatékonysaggal mkodjon, és
nem emel ki egy-egy érdekcsoportot. Nem érzékelhetd
ez a feltételezett nyomas, mert mindenki megérti ezt az
érvet. Ha példaul valaki azt gondolja, hogy a kerékpéro-
sokra vonatkozd szabdlyok a kerékparos lobbi révén szllet-
tek meg, akkor annak jobban a mélyére kell néznie a kér-
désnek. A tarsadalomban ugyanis igény jelentkezett arra,
hogy a kozlekedési médokban valtas térténjen, hiszen pél-
daul az egészségesebb kornyezetet raciondlisabb kbzleke-
dési modokkal lehet elérni — ezért indultak a kerékparut-
fejlesztési programok. A cél az, hogy mindenkinek kellemes
és biztonsagos legyen a kdzlekedés, egyik csoport se aka-
dalyozza a masikat. O
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2006 OTA NEGYEDEVEL CSOKKENT A TEHERGEPKOCSI-

BALESETEK SZAMA

Digitalis ,
. tachograt
a biztonsagér

Kozel 25%-kal kevesebb koziti balesetet okoztak a teher-

gépjarmiivek, amidta az Eurdpai Uni6 2006-ban kotelezévé

tette a sof6rok vezetéssel és pihenéssel toltott idejét rogzits

digitalis tachografok hasznalatat. Ugyanakkor az el6irasok

betartasat segit6 telematikai eszk6zok hasznalataval tovabb

javithato6 a kozlekedésbiztonsag az utakon.

A kozati &ruszallitashoz kapcsolddod tulvezetés visszafogasa
és a torvényben szabélyozott pihendidd betartdsanak biz-
tositasa érdekében 2006 6ta az Eurdpai Unié rendeletben
iria el¢ a soférok vezetési idejét rogzité digitalis tachograf
hasznalatat a 3,5 tonna feletti tehergépjarmdvek szamara.
Az 561/2006EK rendelet bevezetése elbtt az Eurdpai Unid
terlletén a tehergépjarmUvek altal okozott kozUti balesetek
szama évrdl évre emelkedett. A szabalyozas életbelépését
kévetden ez a negativ trend megfordult: az Eurdpai Bizott-
s&g adatai alapjan 2006 6ta jelentbsen, kdzel 25%-kal csok-
kent az ilyen jellegl kdresemények szama.'

A jarmUvezetd vezetéssel, illetve pihenéssel toltott ide-
jét elektronikus Uton rogzitd digitalis tachograf hasznalata
szamos kotelezettséggel jar a szallitmanyozé véllalatokra
és a jarmUvezetSkre nézve egyarant. A jogszabalyi el6ira-
soknak megfeleléen a tachografhoz tartozé soférkartyardl
kell letdlteni az adatokat. Ehhez azonban a jarmiveze-
téknek hosszu, tobb szdz vagy ezer kilométeres, amugy
felesleges utakat kell megtennitk, sok esetben rakomany
nélkll. Ezek a kitérék jelentés Gzemanyagkoltséggel, a jar-
mUkapacitas csokkenésével és a kdrnyezetet terheld karos-
anyag-kibocsatassal jarnak.

A digitalis tachograf adatainak tavoli letdltése és
a feleslegesen megtett utak kikliszobodlése érdekében

fejlesztett ki a WebEye egy innovativ telematikai megol-
dast, az eTachograph-ot. A hazai fejlesztésnek kdszénhe-
téen lehetévé valt a soférkartyan, illetve a tachografban
tarolt adatok tavoli letoltése Eurdpa barmely pontjarol,
igy a jarmUlvezetéknek mar nem szikséges hosszU utakat
megtennilk azért, hogy teljesiteni tudjak az adminiszt-
récios kotelezettségeiket. A fuvarozé vallalatok emellett
barmikor informéciét kaphatnak a soférok hatralévé veze-
tési és pihendidejérdl, illetve a rendszer azonnali riasz-
tast klld a megengedett vezetési id6 tullépésérél. Ennek
kdszonhetéen megelézhetdk a tulvezetés miatt bekdvet-
kezett balesetek, és ez igazolhatdan hozzajarul a kdzleke-
désbiztonsag javitasdhoz.

A tllvezetésnél is nagyobb problémat jelent napjaink-
ban a sebességhatér tullépése. Az ORFK — Orszagos Bal-
esetmegel6zési Bizottsdg legfrissebb jelentése? szerint
a hazai utakon bekovetkezett balesetek harmadat, mint-
egy 33%-at a gyorshajtas okozza. Ennek visszaszoritasa-
ban szintén segitséget nydjthatnak az Uj telematikai meg-
old4sok. A rendszer hasznélataval a fuvarozé vallalatok
vezetdi automatikus riasztasokat allithatnak be a sebes-
séghatar atlépése esetére, ami lehetévé teszi az azonnali
kdzbeavatkozast, ezaltal is csokkentve az esetleges balese-
tek és birsdgok szamat.

FORRAS: WEBEYE INTERNATIONAL

1 European Commission — Mobility and Transport, Road safety evolution in EU (2015. marcius):
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/observatory/historical_evol.pdf

2 Az ORFK — Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag 2015. elsG negyedéves jelentése:
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/observatory/historical_evol.pdf
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BESZELGETOTARSUNK: RENDES TAMAS, A NEMZETI
FEJLESZTESI MINISZTERIUM GEPJARMU-KOZL EKEDES
ES VASUTI FOOSZTALYANAK KOZLEKEDESBIZTONSAGI
PROJEKTVEZETOJE

a kozlekedési
kultaraban

Sokévnyi javulas utan 2014-ben a kézuti

baleseti statisztikak ismét romlani kezdtek, ami

a kozlekedésbiztonsagi projektekkel foglalkozé
szakembereket egyontetiien gondolkodéba

ejtette. A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, az
ORFK - Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag és

a Kozlekedéstudomanyi Intézet programfelelései
egyarant kifejezték aggalyukat, hogy az eddig jol
miik6ds programok elérték lehetéségeik hatarat.

U] szemléletre, 4] kezdeményezésekre van sziikség, és
ezt a megujulo szemléletet tiikrozi az NF'M legutébbi
kozlekedésre nevelési programja, a ,,szazmilliés
projekt” is, amellyel tobb szaz iskolat sikeriilt elérniiik.
A program részleteirdl, illetve a szaktarca tovabbi
terveir6l Rendes Tamassal, a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium Gépjarmi-kozlekedési és Vasuti
Féosztalyanak projektvezetdjével beszélgettiink.
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- A szakemberek szdmdra dltaldban ismert, hogy a Kézuti
Kézlekedésbiztonsdgi Akcidprogram mirdl szol. A miniszté-
rium hogyan tekint erre a stratégiai programra?

- Ez egy olyan stratégiai alapdokumentum, amely az
orszagos kozuti kozlekedésbiztonsag programtervének az
alapjait adja: lefekteti azt a hét f6 irdnyt, amelyet Magyar-
orszag kormdanya az orszagos kdzuti kozlekedésbiztonsag
javitadsa kapcsan tlzott ki maga elé. Az akciéprogram sok
mindenre kiterjed, tobbek kozt a gyermekek kozlekedésre
nevelésére, a kerékpéarosok, az idések védelmére, kutatasi,
fejlesztési programokra, forgalomtechnikai beavatkoza-
sokra, jogi szabalyozasokra stb.

A KLIK-kel k6z0s projekt az altalanos
iskolas gyermekek biztonsagos
kozlekedésre nevelését célozta meg.

- Az akciéprogram intézkedési terve hatdrozza meg azo-
kat a konkrét feladatokat, amelyeket az év sordn elvégzett
vagy elvégeztetett a minisztérium. Az intézkedési tervnek
melyik volt a legnagyobb projektje?

- Jelenleg a 2014-es intézkedési terv lezardsan dolgo-
zunk, és ennek az évnek mindenképpen a Klebelsberg
Intézményfenntartd Kdzpont részvételével mikodé pro-
jekt a legnagyobb programja, amely az &ltalanos iskolas
gyermekek biztonsdgos kdzlekedésre nevelését célozta
meg. Ezt egy orszdgos palyazati rendszerben képzeltlk
el, amihez két forduldt irtunk ki. Az elsé forduldban egy
szUl6—gyermek foglalkozas megtartasa volt a cél a tanarok
bevonasaval, amelynek keretében minden korosztaly meg-
tanulhatja, hogyan lehet biztonsagosan kozlekedni, mire
kell odafigyelni. Emellett monitoring kérd&iveket toltettiink
ki, aminek az volt a f6 célja, hogy a programot tovabb tud-
juk vinni, és felmérhesstk, hogy a gyermekek miként viszo-
nyulnak a kodzlekedésbiztonsaghoz.

— Akkor ezen a pdlydzaton keresztll kapcsolatot létesitet-
tek az iskoldk kapcsolattartoival, akikkel a j6vében is egyditt
kivannak mukédni?

- Igen, ez egy teljesen emberkdzponty projekt lett, mi is
meglepddtink, hogy mennyire személyessé valt néhany
pedagdgussal, kapcsolattartéval a viszonyunk. A palyazat
februéri meghirdetése 6ta van olyan kapcsolattartd, akivel
gyakorlatilag napi szinten beszélek én is és a kollégéak is;
a pedagdgusok lelkesek, megosztjak a tapasztalataikat, az
élményeiket, amikor pedig kérdéslk van, a legjobb szaktu-
dasunk segitségével adjuk meg nekik a valaszt.

Az els6 forduléra tobb mint 520,
a masodik forduléra 170-nél is tobb
altalanos iskola jelentkezett.

- Hdny iskoldt terveztek elérni, és végul mennyi csat-
lakozott?

- Noha pilot projektrél van szé, Magyarorszagon elsé
izben indult ilyen nagy volumen( kezdeményezés: a cél-
kdzonséget tobb mint 1800, a Klebelsberg Intézmény-
fenntarté Kdzpont fenntartasa ala tartozé iskola alkotta,
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és a megelégedésiinkre szolgdlt, hogy tobb tucat olyan
intézmény is jelentkezett, amelyek nem a KLIK fenntar-
tasa ala tartoznak. A palyazat elsé forduldjara jelentke-
z8k szama meghaladta az 520-at, és a masodik fordu-
l6ra is meglep&en sokan regisztraltak. Nem gondoltuk,
hogy ennyien fognak jelentkezni, ugyanis a masodik for-
duléra az iskoldknak a sajat, kreativ megoldasukat kel-
lett benyUjtaniuk a kozlekedésbiztonsag téméajaban. Erre
is — a viszonylag révid hataridé ellenére — tdbb mint 170
iskola jelentkezett.

— Az elsé forduldban volt néhdny eldirds arra vonatkozdan,
hogy az iskoldknak mit kell teljesiteni, hdny szUlé és gyer-
mek foglalkoztatdsdt kivdnja az NFM elérni. Az Onoék szd-
mitdsa szerint hdny szUlét, illetve gyereket értek el ezzel
a programmal?

— Az elsd forduldnak két kritériuma volt. Az elsd a szUlé—
gyermek foglalkozas, ahol minimum harminc f8 bevona-
sat irtuk eld, de ennek iskolanként a tobbszdrdse valdsult
meg. Az iskolakon is lehetett érezni, hogy nagyon lelke-
sek, és nem az volt a cél, hogy megpélyazzak és meg-
nyerjék a dijat, hanem valédi programot akartak véghez-
vinni. Ugy gondolom, ez mindenkinél siker(lt, és nem
egy iskola tobb szdz gyermeket és szUl6t vont be a prog-
ramba. Egyes alacsonyabb létszamU vidéki tagiskolakban
tulajdonképpen az ¢sszes tanuldét mozgdsitottak. A masik
kritérium szerint minimum nyolcvan fével kellett a moni-
toring kérddiveket kitdlteni, a palyazatot elnyert iskolak
szaméat figyelembe véve azonban tobb mint 42 ezer gyer-
meket tudtunk megszdlitani.

- Milyen keretésszegbdl gazddlkodtak, és mennyi jutott

A terveink szerint a kovetkez6 tanévben
djrainditjuk a projektet, viszont
megprobalunk tagabb id6keretet biztositani.

egy-eqy iskoldra?

- A projektet tdmogatési szerzédés formajaban valdsitot-
tuk meg a Klebelsberg Intézményfenntarté Kdzponton és
a tankerlleteken keresztll. A teljes projekt lebonyolita-
sara 100 millio forintos keretdsszeg allt rendelkezésre, igy
a kiilénboz8 jarulékokat és tranzakciés dijakat leszamitva
a pélyazat elsd forduldjdban 95 millié forint jutott a nyer-
tes iskolaknak, intézményenként 193 680 forint. A méaso-
dik forduléban egy-egy millié forintot fog kapni az elsé
harom helyezett.

- A mdsodik forduldban mi az iskoldk feladata?

- Felallitottunk egy olyan palyazati rendszert, amelyben
meghataroztuk az iskolak szamara a szakmai iranyokat: az
intézményeknek minél tobb gyermeket kell megszdlitaniuk
(természetesen az dsszlétszam aranyaban), és a palya-
zat keretében végzett tevékenységnek minél jobban kap-
csolddnia kell a stratégiai dokumentumokhoz, a biztonsa-
gos kozlekedésre neveléshez, a kozlekedésbiztonsaghoz.
Ugyanakkor arra is torekedtiink, hogy minél kevesebb sza-
balyt alkossunk, igy az iskoldk a sajat kreativitasukat els-
véve tudjak az otletiiket megvaldsitani, amit nyilvan az
elére meghatarozott szempontrendszer szerint fogunk
biraini és értékelni.
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- Emlitette, hogy ez egy pilot projektje volt az NFM-nek,
tehdt elsé alkalommal hirdettek meg egy ilyen jellegd
pdlydzatot. Ez azt jelenti, hogy lesz folytatds is?

- gy van, tervezziik a folytatast. Azt gondolom, nagyon
nagy sikere van ennek a projektnek, nagyon sok iskola
jelentkezett. Magam is a mai napig szamos fotét kapok az
iskolai rendezvényekrél. Jo 1atni, hogy a szlldk és gyerme-
kek tényleg egyutt dolgoznak és tanulnak jatszva. Ez min-
denképpen j6 irany. A terveink szerint a kdvetkezé tanév-
ben Gjrainditjuk a projektet, viszont megprébalunk tagabb
idékeretet biztositani. Ugy tervezzik, hogy az elsé fordu-
|6t a tanév elsé felében, a masodikat pedig a tanév méso-
dik felében fogjuk kihirdetni.

— Az akciéprogram keretében az intézkedési tervben milyen
tovdbbi elképzelések vannak? Amellett, hogy az dltaldnos
iskoldkat megszdlitottdk, milyen mds veszélyeztetett cso-
portot (iddsek, kerékpdrosok) tudnak elérni?

- A 2015-0s intézkedési terv teljesen Uj format és alapo-
kat kap a régiekhez képest: a KLIK projekthez hasonléan
orszdgos programokat terveziink, hogy minél tobb gyer-
mekhez, szUl6hdz, dllampolgarhoz eljuthasson a kozle-
kedésbiztonsdg fontossaganak lzenete. A KLIK projektet
megproébaljuk atformalni az évodakra, mert mar kisgyer-
mekkorban nagyon fontos a gyermekek biztonsagos kozle-
kedésre nevelése. Tovabba az orszagos szinten megjelend
kerékparos programokkal kiemelt figyelmet fogunk fordi-
tani a kerékpéarosokra is. Mindemellett pedig az olyan idés
korosztalynak is tervezink projekteket, akik mar évtizedek
Ota balesetmentesen vezetnek.

A KLIK projektet atformaljuk az 6vodakra,
mert mar kisgyermekkorban fontos
a biztonsagos kozlekedésre nevelés.

— A kbzépiskoldsok, egyetemistdk tipikusan keveset olvas-
nak, ha mégis, akkor is inkdbb interneten, facebookon. Ter-
veznek-e olyan kampdnyokat, amelyek ezt a korosztdlyt
szolitjigk meg?

— Természetesen tervezink. Itt a mar elézé években is jol
mkddé programokat szeretnénk felfrissiteni, dgymint az
ELET UTON programot, ami fiataloknak, gyermekeknek és
id8seknek egyarant szdl. Viszont kimondottan az egyete-
mistakat is meg fogjuk szélitani: a fiatalokat a fesztivalo-
kon torténé megjelenéssel kivanjuk elérni, hogy szérakozas
kodzben egy kicsit a kdzlekedésbiztonsdggal kapcsolatban is
formaljuk a szemléletliket. Azok szamdara pedig, akik tudo-
manyosan érdeklédnek a téma irant, akar kdzpontokat is
|étre lehet hozni az egyetemeken.

- Az elmult év baleseti statisztikdja egy kicsit rosszabb
képet mutat, mint amit az elmdit kézel tiz évben megszok-
hattunk. Ez az 4j tipusu megkozelités azt a célt szolgdlja
ezek szerint, hogy Ujra vissza lehessen szoritani a balese-
tek szamat?

- Ugy gondolom, hogy mindenképpen véltoztatasra van
szikség, ugyanis az eddig jol mikddd programok vala-
milyen szinten megfaradtak. Rengeteg program fut mar
évek 6ta, és talan kialakult az a célkdzonség, amelyik erre
folyamatosan felfigyel; ugyanakkor nem biztos, hogy ez
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Uj rétegek bevonasat is lehetdvé teszi. Ezért lenne fontos,
hogy Uj szemléletl programokat inditsunk, és igy érjink el
Ujabb csoportokat; példaul nagyobb hangsulyt fogunk fek-
tetni a friss jogositvanyosokra, illetve olyan programot ter-
vezUnk, amelynek keretében a palyazék teljesen ingyenes
vezetéstechnikai képzést kaphatnak.

- Kikkel mdkédik egyitt az NFM, mely civil vagy dllami
szervezetekre szdmitanak?

Az ORFK, az OBB, az NKH és a KTl mint
egylittmi{ikodo partnerek f6 bastyaként
allnak a szaktarca mellett.

- Az intézkedési tervben a fé egylttmikddék az Orsza-
gos Rendér-fékapitanysag, az Orszagos Balesetmegel&zési
Bizottsag, tovabba a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag, illetve
a Kozlekedéstudomanyi Intézet, amelyek f& bastyaként
4linak az NFM mellett. Ugy gondolom, e négy szerve-
zet egyUttmUdkodése kivaldan hozza tud jarulni a kozleke-
désbiztonsag orszagos szint( javitdsdhoz. Tovabba min-
denképpen szeretnénk az (j irdnnyal civil szervezeteket
és alapitvanyokat is elérni, rajtuk keresztll ugyanis Ujabb
rétegeket tudunk megszdlitani.

- Emlitsiik meg, hogy a Kézlekedéstudomdnyi Egyesu-
lettel éppen most fut egy k6z6s projektjlk: mdjus 11-én
volt a magyar Kézlekedési Kultira Napja. Errél mondana
néhdny szot?

- Mindenkinek a sziviigye ez a program, ami idén kerilt
elsé alkalommal megrendezésre. Reméljik, hogy ezzel is
egy Uj fejezetet tudunk teremteni a kdzlekedésbiztonsag
terlletén annak érdekében, hogy az embereknek a kdz-
lekedési kultura nagyon fontos szempontta valjon, mert
ez is alapja a biztonsdgosabb kbzlekedésnek. A Kozleke-
dési Kultura Napja egy kivalé kezdeményezés, és kimon-
dottan orilok annak, hogy elsé alkalommal a KTE koordi-
nalasaval zajlott le. A budapesti férendezvény mellett az
orszag tovabbi tizenkét pontjan mas-méas eseményekkel
hivtuk fel a figyelmet a kulturéalt kozlekedésre és a koz-
lekedésbiztonsagra. Mar az elsé rendezvényre rengeteg
tarsszervezet jelentkezett, amit ezdton is kdszonok nekik.
Ez egy nagyon fontos tarsadalmi megmozdulassa valhat
a kovetkezd években.

Arra toreksziink, hogy minél tobb embert,
minél szélesebb réteget érjiink el minimum
egy nagyszabasu programmal.

- A fentiek értelmében a 2016-2017-es programcsomagok
esetében is cél az eddigieknél nagysdgrendileg t6bb ember
elérése?

- Arra téreksziink, hogy minél tobb embert, minél széle-
sebb réteget érjlnk el. Ugyanugy figyelnink kell a kerék-
parosokra, a gyalogosokra, a motorbiciklisekre, mint az
idésekre vagy éppen az évodasokra, és minden ilyen cso-
portot minimum egy nagyszabasu programmal megpréba-
lunk elérni — ez az Utja annak, hogy egy Uj szemléletet tud-
junk kialakitani. O

Fotd: Ird Zoltan

interjua / Ké6zlekedéshiztonsag
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KEVESEBB ALKOHOL, DE TOBB BALESET

A kozuti balesetek
alakulasa

M4jusban a kozuti balesetek halalos aldozatainak szama

jelentés mértékben, mig a személysériiléses balesetek

szama kisebb mértékben nétt. Ezek a valtozasok a 2015.

év eddig eltelt id6szakanak teljesitményére 1s kedvezétleniil

halottak. A stlyosan sériilt személyek és az ittasan okozott

balesetek szamaban ugyanakkor csokkenés tapasztalhato,

az ittasan okozott baleseteknek az osszes személysérﬁléses

kozuti baleseten beliili aranya pedig kedvezébb az elmult

év azonos 1ddszakahoz képest.

A személysériléses kdzUuti balesetek elézetes adatait évti-
zedek 6ta a renddrség gydjti és teszi kdzzé. Ezek az adatok
a kozuti baleset bekovetkezését kdvetd 24 éras helyzetnek
felelnek meg, amelyek a késdbbiekben még kismértékben
valtozhatnak — eléfordulhat ugyanis, hogy a sériilés bun-
tetéjogi gyégytartama megvaltozik, vagy a sérllt személy
a balesettel ok-okozati dsszefliggésben a késébbiekben
vesziti életét. A tapasztalatok szerint ugyanakkor ez a valto-
zas csekély mértékd, igy az elézetes adatok a baleseti tren-
dek vonatkozasaban elemzések készitésére, kdvetkezteté-
sek levonasara egyarant alkalmasak, tovadbba a dontések
és intézkedések eldkészitésének is hatteréll szolgalhatnak.

A 2015. MAJUSI BALESETI ADATOK

Idén majusban az egyes baleseti mutaték eltéré képet
mutatnak. Vannak olyan adatok, melyek kedvezéen alakul-
tak, mig masok a helyzet romlasat mutatjak. Tény ugyan-
akkor, hogy az 6sszkép kedvezétlenebb az elézd év majusi
adataihoz képest.
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Személysériiléses kozuti balesetek
2015. majus havi alakulasanak f6bb adatai

Személysériiléses kozti balesetek szdma ~ +3,41%

Hallos aldozatok szama +42,11%
Stilyosan sériilt személyek szama -4,27%
Konnyen sériiltek szama +8,59%
[ttasan okozott kozuti balesetek szédma -11,20%
Ittasan okozott balesetek aranya 197%

(Osszehasonlitas az el6z6 év majusi adataival; elézetes adatok)

2015. majus 1. és 31. kdzott 3,41%-kal nétt a személysé-
riléses kdzUti balesetek szama (1347-rél 1393-ra) a tavaly
majus végi adatokkal 6sszehasonlitva. A halalos és a kony-
ny( sériléses balesetek szdma nétt, mig a sulyos kime-
netell balesetek szdma csokkent. A haldlos dldozatok
szamanak vonatkozasdban a majus kifejezetten kedve-
z6tlenll alakult, hiszen az elmult évi 38 haldlos &ldozattal

szemben idén majusban 42,11%-kal tébben, 6sszesen
54 f6 vesztette életét kozUuti balesetben. A haldlos aldo-
zatszam egy hénap alatt torténd ilyen jelentds mérték
noévekedése ritkan volt tapasztalhatd az elmult egy évti-
zedben, bar megjegyzendd, hogy ezen a terileten a tavaly
majus kifejezetten kedvezd volt. A kdnnyen sérliltek sza-
maban 8,59%-0s ndvekedés tortént, mig a blntetdjogi
értelemben vett nyolc napon tul gyégyuld sulyosan sérdl-
tek szama kedvezden valtozott, 4,27%-kal csokkent (468
f6 helyett 448 fére).

Majusban tovabb csdkkent az ittasan okozott balese-
tek szama (11,20%-kal, 125-rél 111-re), mig az ittas balese-
tek arénya az 6sszes személyi sériiléssel jard kdzuti kdzle-
kedési baleseten belll a 2014. majus havi 9,28%-rél régdta
példa nélkuli értékre, 7,97%-ra csokkent.

A 2015. I-V. HAVI BALESETI ADATOK

A majusi, 0sszességében véve kedvezdtlen baleseti ada-
tok a 2015. januar 1. és majus 31. kozotti idészak telje-
sitményére is hatranyosan hatottak. Egy hénapja, aprilis
végén a haldlos aldozatok és a sulyosan sériltek szdma még
alacsonyabb volt az eléz8 év azonos idészakahoz képest;
majus végén ez a megallapitds mar csak a sulyosan sérl-
tek vonatkozaséban helytallé.

Az elézetes adatok alapjan 2015. januar 1. és majus
31. kozott dsszesen 5739 személysériléses kdzuti balese-
tet okoztak hazank kozutjain, mely 1,74%-kal haladta meg
a 2014 elsé ot havaban regisztralt értéket (abban az idé-
szakban 5641 baleset tortént).

Személysériiléses kozuti balesetek 2015. I-V. havi
alakulasanak f6bb adatai

Személysériiléses koziti balesetek szama ~ +1,74%

Haldlos dldozatok szama +7,80%
Stilyosan sériilt személyek szama -2,07%
Ittasan okozott kozuti balesetek szama -16,86%
Ittasan okozott balesetek ardnya 8,59%

Haldlos baleset nélkiili napok szama 45 nap (tavaly 53 nap)

(Osszehasonlitas az el6z6 év azonos idészakahoz képest; elézetes adatok)

Az egyes megyék adatai jelentds eltérést mutatnak. Keve-
sebb kozUuti balesetet okoztak kilenc megyében, mig a féva-
rosban és a tiz masik megyében a balesetek szdma eltéré
mérték( ndvekedést mutat. A személysériléses baleset-
szam 10%-ot meghaladdé mértékben nétt Fejér (+16,34%),
Nograd (+11,90%) és Vas (10,92%) megyében, ezzel szem-
ben Somogy megyében 19,65%-0s, Tolna megyében pedig
15,38%-0s csokkenés tortént.

Az Osszes kozuti baleseten belll a halalos balesetek
szama 4,95%-kal nétt, hiszen a tavaly majus végi 202-
vel szemben idén azonos id6északban tiz balesettel tobb,
azaz 212 haldlos kimenetel( baleset helyszinére riasztot-
tak a hatésdgokat. Hasonldéan ndvekedés jellemzi a konny
sérliléses balesetek alakulasat (ezeknek a baleseteknek
a szama 3752-r8l 3877-re, aranyaban 3,33%-kal nétt), mig
a sulyos sérliléses balesetek szamaban az adatok 2,19%-0s
csOkkenést tlkréznek.

/ Ké6zlekedéshiztonsag

A személysériiléses kozuti balesetek alakulasa
stlyossaguk szerint(2014. és 2015. januar-majus)

4500 ---- g 7014, 1-v.
4000 ---- W 2015. I-V.

HALALOS SOLYOS KONNY(

A haldlos kimenetel( kozlekedési balesetek megoszlasanal
érdekesség, hogy amig tavaly az elsé 6t hénapban 53 nap
telt el kdzuti tragédia nélkll, addig idén — azonos id6szak-
ban — minddssze 45 nap. A legfontosabb k&zlekedésbiz-
tonsagi mutatdé, a halalos aldozatok szama terén az adatok
kedvezétlentl alakultak, bar sziikséges hozzatenni, hogy
az egy hoénap alatti, azaz hénaprél hénapra torténd valto-
zasokbol mély kovetkeztetéseket helytelen lenne levonni.
A legfrissebb adatok azt mutatjék, hogy 2015. januar 1. és
majus 31. kdzott Osszesen 235 6 vesztette életét kozuti
balesetben hazank Utjain, 17 fével tobben, mint az elmult
év azonos idészakaban; akkor 218-an haltak meg a koz-
utakon. (Megjegyzés: az adatok egy honap alatti jelentés
valtozasat, az idei év hulldmzé teljesitményét jél mutatja,
hogy marciusban még +11,76%-os aldozatszam-ndveke-
désrél szamoltunk be, aprilis végére — a kedvezé valtoza-
sok kovetkeztében — a balesetben meghaltak szama meg-
egyezett az el6zé évivel, most pedig — majus végén — ismét
novekedést mutat a halalos aldozatok szama.)

A kozUti balesetben sulyosan sérilt személyek szama
2,07%-kal csokkent (idén 1847 f6 a tavalyi 1886 6 helyett),
mig konnyebben 3,97%-kal tobben, 6sszesen 5398-an
sériltek meg, a 2014. méjus végi 5192 fével szemben.

A kozuti haldlos aldozatok szama tizenkét megyében
nétt, két megyében stagnalt (Bacs-Kiskun és Négrad),
mig minddssze 6t megye teriletén tortént csdkkenés.
Utébbi megyék kbdzé tartozik Heves (-752,94%), Csongrad
(-31,58%) és Tolna (-27,27%) megye, ahol a szazalékban
mért csokkenés a legnagyobb értéket mutatja. A baleset-
ben meghaltak szdma legnagyobb aranyban Komarom-
Esztergom megyében nétt (4-rél 9 fére, azaz 125%-kal), de
a Hajdu-Bihar megyei 85,71%-0s (7-rél 13 fére), és a Jasz-
Nagykun-Szolnok megyei 50%-o0s (10-rél 15 fére) torténd
novekedés is meghaladja az &tlagot. (Erdekes sajatossag,
hogy a kisebb megyék esetében mar kétfés aldozatszam-
novekedés is az aranyok kiemelkedd valtozasat eredmé-
nyezi. Ez tapasztalhaté Baranya megyében, ahol a baleset-
ben meghalt személyek szdma 3-rél 5 fére nétt, ezaltal
a novekedési arany 66,67% lett, de hasonld Vas megye
helyzete is, ahol a 4-rél 6 fére torténd aldozatszam-ndve-
kedés 50%-o0s romlasnak felel meg.)

Az ittasan okozott k6zUuti balesetek alakulasat — az
el6zé honapoknak megfeleléen — tovéabbra is kedvezd
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tendencia jellemzi. Idén majus végéig kereken szaz fével
kevesebben, 0sszesen 493-an okoztak személyi sérlléssel
jard kozuti balesetet szeszes italtdl befolyasolt allapotban
(a tavaly ilyenkor mért 593 fével szemben), mely jelentds,
16,86%-0s csOkkenést jelez.

E folyamat kdvetkeztében az ittas balesetek aranya
az 6sszesen okozott személysérlléses kdzuti baleseten
belll is csokkent, a tavaly majus végén mért 10,51%-rdl
8,51%-ra esett vissza (az el6z6 hénap végén még 8,70%-ot
mértink).

Az ittasan okozott balesetek szdmaban egyetlen
megye terlletén mérheté nodvekedés (Baranya megyé-
ben, ahol a tavaly méjus végi 19-rél idén az elsé 6t
hénapban 23-ra nétt ezeknek a baleseteknek a szama),
mig a févarosban és tovabbi két megyében (Somogy,
valamint Jasz-Nagykun-Szolnok megyében) az adatok
nem valtoztak. Az 6sszes baleseten belll a legnagyobb
az ittas allapotban okozott balesetek ardnya Somogy
(15,83%) és Bacs-Kiskun (13,55%) megyében, mig leg-
ritkabban a févarosban okoznak balesetet szeszes ital
fogyasztasat kovetben (Budapesten 4,48% az arany, az
orszagos atlag mintegy fele).

A balesetek fébb okai emlitésre méltdan nem valtoztak
az el6z6 honapokhoz képest.
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Ko6zuti balesetek fobb okai 2015. 1-V. ho

M gyorshajtas

M el6zés

W kanyarodas

M elsSbbségi jog

M kovetési tavolsag

M mdszaki hiba
gyalogos hiba

M figyelmetlenség

egyéb ok

Tovabbra is elsé helyen emelheté ki a gyorshajtds a bal-
eseti okok sordban, amely a személyi sértiléssel jaréd kozuti
balesetek kdzel egyharmadat, 31%-at okozta. A majus végi
adat egyébként a gyorshajtasok baleseteken bellli aranya-
nak ndvekedését jelzi, hiszen tavaly az elsé 6t hénapban
a személysérliléses kozUuti balesetek 28%-anak hatterében
allt a gyorshajtas. Az elsébbségi jog megsértése az dsszes
elsé Ot havi baleset 26%-at okozta (ez az arany tavaly szin-
tén 26% volt), mig a kanyarodasra vonatkozé szabalyok
meg nem tartasa az dsszes eset 16%-aban (tavaly 15%-
ban) allt a személysériiléses balesetek hatterében.

A balesetek okozdéinak vizsgélatara attérve megéallapit-
hatd, hogy az egy évvel ezel6ttinél 1%-kal magasabb, mint-
egy 65%-0s a személygépkocsi-vezetdk részvétele a bal-
esetet okozdk korében; tavaly 3552, idén 3713 esetben
volt személygépkocsi-vezetd a baleset okozdja. A teher-
gépjarmUvek vezetdi a balesetek 9%-at (tavaly 7%-at), az
autébusz-vezetdk pedig a balesetek 1%-at okoztak (utébbi
medgfelel a korabbi évek értékeinek).

Ko6zuti balesetek okozéi 2015. I-1V. ho

M személygépkocsi

M tehergépkocsi

M motorkerékpar

M kerékpar

W segédmotor-kerékpar
autébusz

M egyéb jarmi

gyalogos

Az el6ézetes adatok alapjdn motorkerékparos 183 alkalom-
mal (tavaly azonos idészakban 168 esetben) okozott sze-
mélysérlléses kozuti balesetet idén majus végéig, mely
az Osszes baleseten belll 3%-0s aranynak felel meg. A
segédmotoros kerékparosoknak — a motorkerékparosok-
tol kissé nagyobb mérték( — 4%-os, a kerékparosoknak
11%-0s, a gyalogosoknak pedig 6%-o0s az aranyuk a bal-
esetek okozasaban. Idén az elsé 6t hdnapban a gyalogo-
sok Osszesen 366 személysériiléses balesetet okoztak,
s a tavaly majus végi helyzetnél 1 fével tobb, 47 gyalo-
gos vesztette életét kozuti balesetben. A balesetek oko-
z6i korén belll csokkent a kerékparosok (633-rél 598-ra),
segédmotoros kerékparosok (241-rél 205-re) és az autéd-
busz-vezeték (72-rél 65-re) altal okozott balesetek szama,
a tébbi Uthasznalé csoportnal pedig nétt.

Az ORFK Kézponti Ugyeleti szolgalatanak 2015. janudr
1.-méjus 31. kozotti baleseti jelentései (napi jelentések)
alapjan az egyes Uthasznaldk vonatkozasaban a kozuti bal-
esetben meghalt személyek szama a kovetkezd abra sze-
rint alakult.

Személysériiléses kozuti balesetben meghalt személyek
szama egyes kozathasznaldi csoportok szerint
(2015. I-V. ho)

2015. I-V. 2014. 1-V.

gyermek 16 116
gyalogos 47 6 46 f6
kerékpadros 20 f6 3316
motorkerékpdros 13 f6 13 f6
segédmotoros kerékpdros 6f6 316
gépkocsivezetd 7216 59 f§
utas 4416 35f6

ORFK Kozponti Ugyelet napi jelentései alapjan

/ Ké6zlekedéshiztonsag

Az egy évvel ezel6tti helyzethez viszonyitott valtozasok

sorabdl kiemelhetd, hogy:

+ a balesetben életliket vesztett kerékparosok szama
13 f6ével csokkent,

- a meghalt gépkocsivezeték szama ugyanannyival,
azaz 13 fével nétt,

+ a segédmotoros aldozatok szama (bar alacsony, de)
a kétszeresére nétt,

+ a motorkerékparos halalozasok szama valtozatlan,

- minddssze egy gyermek vesztette életét kozUti
balesetben (aki gépjarmd utasa volt, igy a balesetrdl
nem tehet).

AZ ADATOK VIZSGALATA OT EVRE
VISSZAMENGOLEG

Amennyiben a 2015. I-V. havi személysériléses kdzuti bal-
esetek szamat az elmult 6t év viszonylataban vizsgaljuk,
megéllapithatjuk, hogy az évtizedfordulé éta a kildnbozé
Uthasznaldk altal okozott balesetek szama 2015-ben volt
a legmagasabb; az idei 5739 baleset 2,8%-kal haladja meg
a 2011. évi balesetszdmot (5579). Az &bra alapjan évtizedink
elsé harom évében a kdz(ti balesetek szama folyamatosan
csokkent. A trend 2014-ben valtozott meg, és idén a bal-
esetszam — majus hénap végéig - tovabbi, bar az egy évvel
ezel6ttinél joval csekélyebb mértékl novekedést mutat.

Személysériiléses kozuti balesetek alakulasa az elmult
ot év I-V. havaban

2015 - F TPl - - - - - - - -
2014 - TPy - - oo
2013 - T - - oo
2012 - — T p— oo

2011 - 7 Py - - - - -- -
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000

Amennyiben a kdzUti balesetekben meghalt, megsérdlt sze-
mélyek szamanak alakuldsat vizsgaljuk, a trend az eléz6hoz
hasonlé képet mutat.

Kozuti balesetben meghalt, megsériilt személyek
szamanak alakulasa az elmult 6t év I-V. havaban

2015 -y T el - - - - - -
2014 -y TPy - - -
2013 - I Ty -
2012 - —" T p—, o

2071 - Tl - - - - - -
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000

Az elsé 6thavi elézetes adatok alapjan évtizedinkben eddig
a legtdbb kdzuti haldlos aldozatot és baleseti sérliltet a 2015.
esztendd kovetelte, dsszesen 7480 fét, mely 2,8%-kal tobb
mint 2011-ben, a masodik legkedvezétlenebb évben.
GEGENY ISTVAN
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A KISKORUAK KOZLEKEDESBIZTONSAGA

»Vigyazat,

yermekveszély!

A kozuti kozlekedés biztonsagan beliil a gyermekbalesetek

A GYERMEKEK KOZUTI KOZLEKEDESENEK
SAJATOSSAGAI

A gyermekeket ma mar jéval biztonsagosabb kozlekedési
kdrnyezet veszi kordl, mint egy évtizeddel ezel6tt. Ugyanak-
kor elmondhaté, hogy az elmult évtized jelentés kdzlekedés-
biztonsagi eredményei ellenére az eurdpai kdzutak a gyer-
mekek szdmara még mindig nem igazan biztonsagosak.

Napjainkban az Eurdpai Unid terlletén dtlagosan sza-
mitva hét-nyolc éranként koéveteli egy gyermek életét
a kozuti kozlekedés, mig a kdnnyd, a sulyos vagy éppen
maradandé sérllést szenvedett gyermekek szdma éves
szinten 10-15 ezer f6 kozott van.

Magyarorszagon az ezredforduld éve, azaz 1990 6ta
a kozuti balesetben életliket vesztett személyek szadma
egyotodére csokkent, de a tavalyi tiz gyermek aldozat
éppen tizzel tobb az elfogadhaténal.

A gyermekek kozuti kdzlekedésének specidlis ismer-
tetdjegyei vannak. Ezek a tulajdonsdgok természete-
sen altaldnossdgban vonatkoznak a gyermekekre, hiszen
a 0-14 évesek korosztalyan belll igen jelentds eltérések
lehetnek. Egyrészt egészen mas sajatossagok jellemzik az
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alakulasa az egyik rendszeresen visszatérd kérdés.
Ennek oka nem véletlen. A , legkisebbeket” ér¢
kozlekedési balesetek altalaban a legriasztobb,
legnehezebben feldolgozhaté események kozé tartoznak,
és a gyermektragédiaknal megrazobb eseteket
elképzelni aligha lehet. A gyermekek a kozuti kozlekedés
legvédtelenebb képviseldi kozé tartoznak. Ok azok,

akik altalaban gyalogosként vagy kerékparosként
vesznek részt a forgalomban, mig jarmiivek utasaként
alapvetéen a jarmuvezetSk vezetési stilusatol, jogkovets
magatartasatol tiigg testi épségiik, illetve egészségiik.

évodaskoruak, az alsé tagozatosok, valamint a felsé tago-
zatos iskolasok kozlekedését, de eltérések lehetnek az azo-
nos koruak kozott, sét még az egyes nemek kdzott is (a
fiuk, tovabba a ,hiperaktiv” és a ,lassu” gyermekek altala-
ban nagyobb kockazatoknak vannak kitéve).

A gyermekekre jellemzd, hogy 6-10 éves kor alatt tobb-
nyire ritkadn vesznek részt onalldéan a koézlekedésben. Ebben
a korban &ltaldban még a szUl6 (vagy mas felnétt) felligye-
lete mellett kozlekednek, akar gyalogosan, kdzosségi kozle-
kedési eszkdzokon, akar jarmivek utasaként.

A gyermekek elsd jarmdve altaldban a kerékpar. A leg-
kisebbek kedvelik a labbal hajthaté kis jatékszereket, majd
néhany év mulva a gorkorcsolya, gérdeszka, valamint a rol-
ler haszndlata valik a korlkben népszer(ivé (amelyek bar
jaték- és sporteszkodzok, nem pedig kozlekedési eszkdzok,
a kozlekedés sordn mégis széba jonnek, hiszen tébbnyire
a jardan, parkoldkban vagy a csendesebb utcak Uttestén
hasznaljak &ket).

A gyermekek biztonsdgos kdzlekedésére valé kiemelt
odafigyelést két tényezd is indokolja. Az elsd, hogy a gyer-
mekek a legveszélyeztetettebb és legsérilékenyebb

képviselbi a kozlekedésnek, méasrészt pedig 6k lesznek
a jovd felnditt kozlekeddi, gépjarmivezetdi.

A gyermekekre mindenhol potencilis veszélyek lesel-
kednek, ahol gépjarmd-kozlekedés van: a forgalmas vagy
akdr a gyérebb forgalmud utak mentén, a kijelolt gyalogos-
atkel&helyeknél, a laké- és pihenédvezetekben, a bevasarlé-
kdzpontok parkoldiban, a jatszéterek és taldlkozéhelyek
kérnyezetében stb.

A gyermekek jellemzdi, hogy még nem rendelkeznek
azokkal az ismeretekkel, melyek a biztonsagos kdzlekedés-
hez sziikségesek, tovabbé a rajuk leselkedd veszélyekkel
sincsenek tisztaban, s 4ltalaban figyelmik sem eléggé kon-
centralt. Ugyanakkor a gyermekkornak van még egy rend-
kivll fontos tulajdonsaga: ez a legfogékonyabb idészak az
emberi élet soran, amikor a tanulas hatasfoka kiemelke-
déen magas. Ez az a tény, amire a kozlekedésre nevelést
alapozni lehet, és ez az, ami vissza nem téré lehetdséget
jelent a helyes kozlekedési magatartas kialakitdsa szem-
pontjabdl. Természetesen az sem hanyagolhaté el, hogy

Foto: Thinkstock/Europress
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gépjarmU utasaként és nem 6nallé kdzlekedéslik sordn
(gyalogosként vagy kerékpéarosként) szerzik.

A szakérték és gyermekpszicholégusok altaldnos véle-
ménye alapjan a gyermekeknek legaldbb tizéves koru-
kig sziikséglk van megfeleld tdmogatasra és fellgye-
letre a kdzUti kbzlekedés sordn. Ennek fé oka, hogy ebben
a korban még nem alakultak ki azok a fizikalis és mentalis
képességek, amelyek altal a gyermekek a sajat biztonsa-
gukhoz szlkséges dontéseket meg tudnak hozni. A gép-
jarmdlvezet6-képzés folyamatahoz hasonléan a gyerme-
keknek is meg kell szerezni mindazokat az ismereteket és
tapasztalatokat, amelyek nélkllozhetetlenek az 6néllé koz-
lekedéshez, akar gyalogosként is.

A KOZLEKEDES GYEREKSZEMMEL

Sok szil6 (illetve fellgyeletet elldtd nagykoru) esik abba
a tévedésbe, hogy a gyermek egy ,fiatal felnétt”, ezaltal
tulértékelik a képességeiket, vagy elhiszik a gyermekeknek,
amikor kijelentik, hogy 6k mar tudnak magukra vigyazni.

A GYERMEKEK |

A KOZLEKEDES LEG-

VESZELYEZTETETTEBB,
LEGSERULEKENYEBB gumm

KEPVISELOI.

a gyermekeket milyen kérnyezet veszi korl,
hiszen a pozitiv és negativ mintdk egyarant
nagymértékben befolyasoljak a gyermekek fej-
I6dését. A kornyezet alatt szlkebb koérben a szU-

I6ket és a tanintézeteket érthetjlk. A gyermek szaméra
a szUl8k az elsd szamu ,mintaadok”. A szUldk kozlekedési
magatartasa, személyes példamutatasa jelentés mérték-
ben meghatarozhatja a gyermek kozlekedési szabalyokhoz
valé hozzaallasat. Amennyiben a gyermek azt latja, hogy
a szUI6 megtartja a kozlekedés szabdlyait, s &t is hasonld
szellemben neveli, akkor a pozitiv minta tovabb 6roklédhet.
Ellenkezd esetben, amikor az évodaban vagy az altaldnos
iskoldban a gyermeket a szabalyos kozlekedésre készitik
fel, ugyanakkor hazafelé menet a szUl6 tiltott helyen viszi
at a gyermeket az Uttesten, akkor a kozlekedésre nevelés
hatésa pillanatok alatt a romjaiba délhet.

A szil6k (illetve a felndttek) feleléssége a gyerme-
kek kozuti baleseti sérllései vonatkozdsdban is meghatéa-
rozé. Az elmult évek adatai azt mutatjak, hogy hazankban
a gyermekek a sulyos, illetve haldlos sértlésiket tobbnyire

Ezaltal rendkivili veszélynek teszik ki a gyer-
mekeket, akikrél kbztudott, hogy:

» konnyebben valnak zavartta, és altaldban

csak egy eseményre tudnak koncentraini;

» alacsonyabb termetlk miatt kevesebbet latnak, és
a jarmUvek vezetdi is nehezebben észlelik dket;

» kevésbé kiszamithatdak mas gyalogosokhoz (kerék-
parosokhoz) képest;

» nem képesek pontosan megitéini a mozgd jarmdvek
tavolsagat és sebességét (mikor érkezhet a jarm( az
athaladasuk vonalahoz);

» nem tudjdk pontosan behatarolni, milyen iranybdl
érkeznek a hangok;

» nem tudjak feldolgozni a kdzlekedési kérnyezetben
végbemend gyors valtozasokat;

» nem értik meg az olyan (szamukra elvont) eszméket,
mint példaul a kozlekedésbiztonsag;

» tovabbd nem tudjak azonositani azokat a helye-
ket sem, amelyek a legnagyobb biztonsagot nyujtjak
az Uton vald atkeléskor.
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A gyermekek egészen masként gondolkodnak, mint a fel-
néttek. Masként latjak a vildgot, mas dolgokat tartanak fon-
tosnak és érdekesnek, mint a felnéttek, és nincs ez masként
a kdzuti kdzlekedésben sem.

A gyermekek testmagassaguk miatt is kevesebbet l4t-
nak a kornyezetbdl, hiszen 60-140 cm magassagban egé-
szen mas a vilag: a latétér a felnbttekhez képest szlkebb,
és tobb olyan akadalyozd tényezé merll fel, amire a fel-
néttek altaldban nem is gondolnak (a kisebb gyermekek

a kozuti forgalomban, és 12 éves kortdl akar féutvona-
lon is kerékparozhatnak (a hatalyos szabalyok szerint fej-
védd sisakot hasznalva akar 50 km/h sebességgel is), am
életkoruk sajatossdgaibdl adéddan ekkor valnak igazan
veszélyeztetetté.

14 éves korig a kerékpér a gyermekek egyetlen ,lega-
lis” jarmUve. A gyerekek altalaban szeretnek kerékparozni.
A kerékpéar részikrél elsésorban nem kozlekedési eszkoz,
hanem sokkal inkabb jatékszer, majd az 6nallésag kifeje-

' (
A GYERMEKEK \

A KOZLEKEDESUK

még a jarmUvek szélvédblvegeit sem érik
fel, igy &t sem tudnak latni azokon).

A gyermekek kevésbé képesek egy-
szerre tobb dologra figyelni, kdzlekedéslk
sordn is sokszor a kalandot, a jatékot keresik,
figyelmUket teljesen elvonhatja egy-egy ,érdekes”
targy vagy esemény, és ekkor minden biztonsagérzetik
megsz(nhet.

KUlonosen a 3-6 évesek rendelkeznek elenyészé isme-
retekkel és tapasztalatokkal a kdzlekedési kornyezetrdl, és
az Ovatossag fogalma ekkor még csaknem ismeretlen. A
6-10 évesek mar megértik a kozlekedési szabalyok fon-
tossagat és szilkségességét, illetve a szamukra legfonto-
sabb néhany szabdlyt altaldban mar ismerik (hol és mikor
szabad &tmenni az Uttesten, mit jelentenek a jelzélampa
szinei és az egyes jelz6tablak stb.). Veszélyérzetlk azon-
ban még csekély, és jellemzéen problémat jelent, ha egy-
szerre tUl sok kozlekedési ismeretet adnak at a résziikre. A
felsé tagozatos iskolasok altalanossagban jéval tobb isme-
rettel rendelkeznek, ekkor mar énalléan is részt vesznek
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zésének és a fizikai képességek tovabbfej-
lesztésének eszkdze.
A gyerekek igen gyakran kerékparoznak
a jardan (tobb orszagban a KRESZ is megen-
gedi ezt), itt azonban gyakori veszély a gyalo-
gos elltés, a szilard targynak (fanak, falnak stb.)
Utkozés, vagy az egyéb okbdl, példaul a jarmikezelés hia-
nyossagaibdl torténd elesés.

A 14 év alattiak veszélyeztetettségét tovabb noveli,
hogy a kirivé magatartasokat altaldnosnak, természetes
jelleglinek veszik, és nem latjak elére azok veszélyeit.

A fiatal kerékpéarosok a legsebezhetébbek: energikusak,
gyorsan hajtanak, ugyanakkor évatlanok és felkészUletle-
nek. A fidk elészeretettel mutatjék be ,tuddsukat” a lanyok
vagy éppen a kevésbé tapasztaltak elétt, mig a lanyok alta-
laban korUltekintébbek, dvatosabbak és kiszamithatobbak.

A gyerekek a kozutakra is kihajthatnak kerékpérral.
Ez akar szandékuktdl figgetlenll is eléfordulhat (pl. tul
gyorsan hajtanak, vagy nem veszik észre, hogy véget ér
a jarda), de jellemz&en a mér kerékparos tapasztalatokkal

rendelkezd iskolaskoruak jelennek meg a jarmuveikkel
a forgalomban.

Jelentds — és a szakértdk részérdl rendszeresen hangoz-
tatott — probléma, hogy ezeknek a gyerekeknek a kdzleke-
dési szabdlyismereti szintje igen alacsony, és kerékparos-
ként, a kozlekedés teljes jogu tagjaként egyaltalan nincsenek
tisztaban a biztonsagos kozlekedéshez nélkllozhetetlen
olyan szabédlyokkal, mint az elsébbségadasra, a haladasra
vagy éppen a kanyarodasra vonatkozé el&irasok.

Kontinensiinkdn alapvetéen mindenhol a szUlékre (vala-
mint a fellgyeletet ellaték felnéttekre és a pedagdgusokra)
harul az a fontos feladat, hogy megismertessék a gyerme-
kekkel a kdzuti kdzlekedés szabdlyait, felhivjak a figyelmet
a veszélyekre, és példat mutassanak a biztonsagos, egyben
jogkovetd kozlekedés tekintetében.

Nagyon fontos, hogy mér a kezdetekben tudatosul-
jon a gyermekekben az, hogy biztonsaguk olyan eszkdzok
altal is fokozhatdk, mint példaul a gyermekbiztonsagi rend-
szer, a kerékpéros fejvédd sisak, a fényvisszaverd védé-
mellény vagy a ruhdazatra illesztheté egyéb fényvisszaverd
eszkozok.

Az elézbekben leirtak alapjan a gyermekek kozuti koz-
lekedését az dtlagosnal nagyobb kockazatok jellemzik,
melyeknek minden kdzlekeddben tudatosulnia kell. A kap-
csolddd ismereteknek pedig fontos (vagy inkabb nélkiléz-
hetetlen) helylk van a koézlekedésre nevelésben, tovabba
a gépjarmUvezetdk képzésében.

A KRESZ ES A GYERMEKKORUAK
KOZLEKEDESE

A szamos alkalommal mdédositott és kiegészitett,
a kozuti kozlekedés szabalyairdl széld 1/1975.
(Il. 5.) KPB-BM egylttes (KRESZ) szabéalyai
a felndttekre, fiatalkortakra és a gyermek-
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Az dltalanos jellegl eléirasok mellett a KRESZ szamos
olyan specialis eléirast is tartalmaz, amelyek kifejezetten
a gyermekek kozlekedésére vonatkoznak. Ezek a specidlis
szabalyok egyértelmlen a 0-14 év kdzottiek egészséges
fejlédését, biztonsagos kozlekedését szolgaljak.

Az emlitett szabalyok kozott taldan a legfontosabb
a gyermekbiztonsagi rendszer hasznalatanak eléirdsa a kéz-
lekedésben valé részvétel kilon feltételei sordban. A gép-
kocsiban utazé, 150 cm-nél alacsonyabb gyermek a testsu-
lydhoz igazodd kialakitast gyermekbiztonsagi rendszerben
szdllithatd, a hazai szabalyozas életkort nem, csak a test-
magassagot hatarozza meg. Az életkor vonatkozasaban
a KRESZ ugyanakkor egy alsé korhatart szab meg, mely sze-
rint harom évnél fiatalabb gyermek kizarélag gyermekbiz-
tonsagi rendszerben rogzitve széllithatd, de abban is csak
akkor, amennyiben a gyermeket a biztonsagi eszkdzhoz he-
vederekkel vagy pantokkal rogzitették.

A GYERMEK-
BIZTONSAGI

korudakra egyarant vonatkoznak. Ennek RENDSZER

megfeleléen a KRESZ a kozlekedési szabd-

HASZNALATA

lyok megtartasa alél a gyermekeknek sem A KGZ,LE',(EDE,SBEN
ad (illetve adhat) felmentést, kozlekedjenek VALO RESZVETEL

akar gyalogosként, kerékparosként vagy jarmu
utasaként. Ezt kivanjak a kozuti kozlekedésbiz-
tonséag alapvetd érdekei.

Tekintettel azonban arra, hogy a gyermekek - féleg
a 0-6 évesek és a kisiskolas korlak — a kozlekedési sza-
balyokat még egyaltaldn nem vagy csak egyes részeiben
ismerik, igy biztonsagos kozlekedésliikben meghatarozé
szerep harul a felnéttekre, kilonosen a szildkre, a hozza-
tartozoékra és a pedagdgusokra. Az életkorbol adédd men-
talis, szabdlyismereti és egyéb hidnyossagokra tekintettel
a jogszabalyi értelemben vett cselekvéképes dllapot eléré-
séig, 14 éves korig a gyermek kdzUti szabdlyszegés elkd-
vetése miatt nem blntethetd, vele szemben — az emlitett
okok miatt — blintethetdséget kizaré ok merdl fel.

Ez nem jelenti természetesen azt, hogy a jogsértéshez
soha nem tarsul szankcié kiszabasa. Példaként emlitve: ha
a gyermek védtelendl, biztonsagi gyermekdlés vagy fel-
nétt biztonsagi 6v hasznélata nélkul utazik olyan gépjar-
mUben, amelyben ez kotelezd lenne, akkor a passziv biz-
tonsagi eszkdz hasznalatédnak elmulasztasa miatt a jarm
vezetdjét terheli a feleldsség.

FELTETELE. y

-

A kerékparos kozlekedésen bellil a gyermekek védel-
mét szolgélja az a szabaly, amely alapjan kétkerek( kerék-
paron kizarélag 16. életévét betoltott személy szallithat
10 évnél nem idésebb gyermeket, s a gyermek a kerékpar
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potllésén (nem pedig a vazon vagy egyéb helyen) szallit-
hatd. Amennyiben a kerékpar ketténél tobb kerékkel ren-
delkezik, a jarmU vezetdéjével szemben minimalisan a betdl-
tott 17. életév van meghatarozva.

A gyermekekre vonatkozé specidlis szabaly tovabb4,
hogy féutvonalon 12. életévét be nem toltott személynek
tilos kerékparozni, még szUlék kiséretében sem! A joghely

okoz gondot. Az iskoldsokon tul mintegy 360 ezer gyer-
mek jar 6vodaba, az 6 fellgyeletlik azonban jobban meg-
oldott (részben annak koszonhetéen, hogy az dvodakban
elvileg nincs nyari szlinet — bar a gyakorlat esetenként mast
mutat).

A nyari hénapokban, a tanitasi szlnet idészakaban
jelentésen megnovekszik a gyermekek veszélyeztetett-

VISSZAVERO
MELLENY VISELESET
MEGHATAROZOTT
ESETEKBEN
JOGSZABALY iRJA

alapja az, hogy a féutvonalon torténd kozle-
kedés kiemelt kockazatunak szamit, a kerék-
parosok pedig az atlagosnal is nagyobb veszély-
nek vannak kitéve.

A gyermek gyalogosok zart csoportjanak kozlekedése
is eltér az altalanos szabalyoktdl, tobb lehetdséget tartal-
maz annal. A felnéttektdl eltéréen a gyermekek zart cso-
portja gyalogosan a jardan, a leallésavon, az Utpadkan,
valamint a kerékparuton is kozlekedhet, és csak ezek hia-
nyaban (vagy ha nem jarhatok) haladhatnak az Uttesten,
annak menetirdny szerinti jobb szélén. Ezzel a szabéllyal
a KRESZ a csoportosan kozlekedd évodasok vagy a tanul-
manyi kirdndulason, foglalkozason, illetve egyéb progra-
mon részt vevd altalanos iskolai osztalyok részére az atla-
gosnal nagyobb védelmet biztosit.

Az elézbekben felsoroltak mellett a KRESZ-ben még
mas elbirasokat, értelmezd rendelkezéseket is talalunk
a 0-14 évesek kozlekedésével kapcsolatban (gyermekbiz-
tonsagi rendszer fogalma, iskolabusz, illetve gyermeke-
ket szallité autébusz meghatérozasa, a gyermekbiztonsagi
rendszer testsuly szerinti csoportba sorolasa stb.).

A NYARI IDOSZAK VESZELYEI

Minden év juniusdban véget ér a tanév, ezzel mintegy 1,2
millié iskolas koru részére kezdédik meg a bd két hénapos
nyari vakacio. A gyermekek nyari elhelyezése sok szllének
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sége. Ez a megallapitas a kdzlekedési, az ott-

honi és az egyéb balesetekre egyarant igaz.

A gyermekgyodgyaszati slrgdsségi osztalyok

tapasztalatai is azt mutatjak, hogy juniustdl augusz-

tus végéig a balesetekbdl és a sporttevékenységbdl szar-
mazé sérllések szama jelentésen megnd.

Ennek a jelenségnek tobb Osszetevdje is van. Egyrészt
a tanitas befejezését kdvetden a gyermekek felszabadul-
tabbd, évatlanabb4, figyelmetlenebbé valnak, sok sza-
badidével rendelkeznek, igy gyakrabban jelennek meg
a kozterUleteken, a parkokban, jatszotereken és az utak
mentén, tovabba felligyeletlk sincs mindig kelléen meg-
oldva. A munkavallald szllék altalaban nem rendelkeznek
annyi szabadiddvel, szabadsaggal, hogy hénapokig a gyer-
mekUkkel maradjanak, tovabba a szabadsaguk kivételének
idépontjat egyéb korilmények is befolyasoljadk (munkaadd,
kollégak szabadsaga, feladatok mennyisége stb.).

A hatélyos szabdlyozasi hattér alapjan a nyari héna-
pokban a gyermekek felligyelete, nevelése, foglalkozta-
tasa és nem utolsdsorban étkeztetése fontos kdzneve-
lési, gyermekvédelmi és foglalkoztataspolitikai kérdés. Bar
a gyermekek nyari napkozbeni elldtasanak megszervezé-
sét a helyi 6nkormanyzatok részére jogszabdly hatadrozza
meg (1997. évi XXXI. Torvény a gyermekek védelmérdl és
a gyamugyi igazgatéasrol), de az eléirdsnak a feltételrend-
szer hianya miatt nem képes valamennyi énkormanyzat

Fotd: Depositphotos

eleget tenni. Ezenkivll el6fordul, hogy a szilék egy része
a meglévd lehetdségeket sem ismeri (pl. napkozis tabo-
roztatds), vagy azokkal nem kivan éIni. Mindezek miatt sok
gyermek felligyelete hidnyos a nyari vakacié idészakaban,
ami tovabb néveli a gyermekek kdzlekedésének az atlagos-
nal egyébként is nagyobb kockazatat.

A kozUti baleseti statisztikai adatok egyértelmden ala-
tamasztjak, hogy a legtébb gyermekbaleset a nyéari hona-
pokban torténik (a legtdbb augusztusban, valamint judlius-
ban), és a tragédidk szama is ekkor a legmagasabb. Nyaron
jellemzéen gyakoribbak a kerékparos balesetek. A kérhazi/
szakrendel&i gyermekosztalyok jelzései alapjan a maganos
balesetek (elesések, Utrdl vald letérések stb.) és az Utkozé-
sek mellett abbdl is adddnak sériilések, hogy a kerékparon
szabdlytalanul szallitott gyerek laba beszorul a killék kézé.

SzUkséges megjegyezni, hogy a kerékpéaros gyermek-
balesetek latencidja viszonylag magas. Sok baleset ugyanis

elemzés / Ké6zlekedéshiztonsag

kornyezetében éléknek és a rendérségnek egyarant fon-
tos szerepUk van. A kdzlekedésre felkészitést jévahagyott
programok szerint, kdvetkezetesen és az életkornak meg-
felel®, egymasra épulé tartalommal kell végezni. A munka
soran nem szabad figyelmen kivil hagyni, hogy a gyerekek
egészen masként, mas szemszogbdl 1atjak a vildgot, és vég-
zetes hiba lenne dket ,apré felnéttként” kezelni. Veszély-
érzetlk, veszélyfelismerd képességlk még nem alakult ki,
igy gyakran el&fordul, hogy meggondolatlanul, kériltekin-
tés nélkdl l1épnek (illetve szaladnak) ki az Uttestre, avagy
kerékpart hajtva idénként a kockazatos cselekedetektd!
sem riadnak vissza.

A 0-14 évesek kozlekedésbiztonsaga természetesen
mas eszkozok altal fejleszthetd, ideértve a kozdti infra-
struktira megfeleld kialakitasat, a gépjarmdivezetdk kép-
zését, a kozlekedésbiztonsagi kommunikacioét, a passziv
védbeszkdzok (kerékparos fejvédd, fényvisszaverd mellény

A GYERMEKEK
VESZELYERZETE,
VESZELYFELISMERO
KEPESSEGE MEG NEM
ALAKULT KI.

nem a kdzuton, hanem a jatszotéren, park-

ban, udvaron vagy mas hasonld helyen tor-

ténik, tobbnyire egyéb kilsd kdzrehatd tényezé
hidanyaban, és ezek az esetek a kozuti baleseti sta-
tisztikdban értelemszer(ien nem jelentkeznek.

A rendelkezésre all6 adatok azt mutatjék, hogy a sze-
mélysériléses kozuti kdzlekedési balesetek atlagosan
szamitva egyharmada a nyari vakacié idészakaban éri
a gyermekeket. A nyari hénapokban bekdvetkezd, a gyer-
mekkoruak kozlekedését érinté kézuti balesetek trendje
részben eltér attél, amelyet a teljes évi adatok esetében
tapasztalhatunk.

MIT LEHET TENNI A GYERMEKEK BIZTONSA-
GANAK FOKOZASA ERDEKEBEN?

A legfontosabb az a kdzlekedésre nevel§ tevékenység,
amelyben a szUl6knek, a pedagdgusoknak, a gyermek

stb.) népszerUsitését és a kozuti ellendrzése-

ket, hiszen ne feledjik, hogy a gyermekaldo-

zatok jelentds része gépjarmU utasaként szen-
vedi el a halalos sérulést.

KOZLEKEDES A JARDAN

A szUl6k (felnéttek) személyes példamutatdssal, a kozle-
kedési szabdlyok megtartadsaval, az alapvetd kozlekedési
ismeretek atadasaval, valamint a tudatossag fejlesztésével
segithetik el6 azt, hogy gyermekeik kdzlekedéslk soran biz-
tonsagban legyenek.

Gyalogosként az egyik legfontosabb szabaly a jar-
dan vald kdzlekedés. Ha jarda nincs, akkor a ledllésavon,
Utpadkan vagy kerékparuton szabad kozlekedni. Ahol ezek
egyike sincs kiépitve, és az Uttesten torténd gyaloglas elke-
rdlhetetlen, akkor a forgalom irdnyaval szemben, szorosan
az Ut szélén vannak a gyalogosok nagyobb biztonsagban.
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A szUlék, felnéttek részére kifejezetten ajanlott, hogy
jardan kozlekedéskor, forgalmas Ut mentén &ltaldnos isko-
l&s korig (akar 6-8 éves korban is) gyaloglas kdzben — kiil6-
ndsen a veszélyes helyeken — fogjak gyermekUlk kezét, és
ne engedjék &t a jardan sem elbre szaladni.

Foté: Thinkstock /Europress

= A KOZUTON
. VALO ATKELESRE
A GYALOGOS-
ATKELOHELY A LEG-
BIZTONSAGOSABB.

Foto: Depositphotos

Amennyiben a jardat gépjarmdkihajték vagy mas rej-
tett kijaratok keresztezik, ajanlott felhivni a gyermek
figyelmét ezek veszélyeire, a korllnézés és az dvatossag
fontossagara.

A fokozottabb biztonsag érdekében célszerd a jardanak
az Uttesttdl tavolabb esd részén haladni, s ennek fontossa-
gat a gyermekeknek is elmondani.

A babakocsiban tolt kisgyermeket a biztonsag érdeké-
ben mindig célszer( a megfelel§ pantokkal rogziteni.

ATKELES AZ UTTESTEN

A gépkocsivezeték nem képesek minden esetben észlelni
fizikai jellemz&ik miatt a gyermekeket, akiknek a kisza-
mithatatlan magatartésa (hirtelen irdnyvaltas, megfordu-
las, korlltekintés hidnya stb.) tovabb fokozza a veszélye-
ket. A gyermekek pedig 7-8 éves korig még &ltaldban nem
képesek arra, hogy az Uttesten 6nélléan és biztonsdgosan
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atkeljenek. A tébb forgalmi savbdl all, valamint nagy for-
galmu utakon még az ennél idésebbek sem érezhetik
magukat biztonsdgban, ezért a szabalyok ismerete mellett
a veszélyek ismeretét és az 0nallé dontéshozatali képessé-
get is fejleszteni kell.

A legfontosabb, hogy a szUlé fokozatosan készitse fel
a gyermeket az Uttesten valé atkelésre. Mindig mutasson
példat, kelléen nézzen korll, s az atkelésre mindig a leg-
biztonsdgosabb helyet vélassza meg (magyarazza is el
a gyermekének, miért éppen az adott helyet valasztotta).
Az 6nalld kozlekedést és a szabélyismeretet jelentésen fej-
leszti, ha kozos atkelésik elétt a szUl6 hagyja a gyerme-
ket dontést hozni, hogy 6 hol és miképp haladna &t az
Uttesten. Ha a gyermek tévesen méri fel a helyzetet, akkor
tlrelmesen és részletekbe menden el kell neki magyarazni
a helyes modot és helyet.

A kozdton valé atkelésre azok a legbiztonsagosabb
helyek, ahol a gyalogosoknak a jarmdvekkel szemben
elsébbséglik van. Ezek elsésorban a kijeldlt gyalo-
gos-atkel6helyek, kiléndsen, ha a kozlekedést
forgalomiranyité fényjelzékészllék szabalyozza.

Gyalogos-atkeléhely hidnyaban lakott tertle-
ten bellli Utkeresztezédésnél a jarda meg-
hosszabbitott vonalaban van az athaladé
gyalogos a legnagyobb biztonsagban.

A gyermekkel meg kell tanitani, hogy soha
ne haladjon &t olyan helyen, ahol a gépjar-
mUvek észlelését barmi korlatozza (pl. mdtargy
a jarda szélén, egyéb kilatast gatld targy, novényzet,
éles Utkanyarulat stb.). Soha ne Iépjen az Uttestre gyermek
allo, parkold gépjarmd(vek) takarasabdl, hiszen a kozeledd
gépjarmU vezetdje 6t nem képes észlelni.

FENYVISSZAVERO MELLENYEK
ALKALMAZASA
A fényvisszaveré mellények a gyalogosok és kerékpa-
rosok észlelhetéségét segitik elé. A mellény viselését
meghatarozott esetekben jogszabdly kotelezdvé teszi. A
jelenleg hatalyos KRESZ alapjan a lakott terdleten kivdli
Ut Uttestjén, ledlldsavjan, dtpadkajan tartdzkodd gyalo-
gosnak — ide nem értve a csoportban torténé kozleke-
dést -, tovabbé a kerékpart hajté személynek éjszaka és
korlatozott latasi viszonyok mellett fényvisszaverd mel-
lényt (ruhazatot) kell viselnie. A fényvisszaverd mellény-
nek (ruhazatnak) meg kell felelnie a MSZ EN 471:2003.
szamu szabvanyban meghatarozott kévetelményeknek.
A kornyezetébdl kirivo, fényvisszaverd hatasu elemekkel
ellatott mellények elénye, hogy legalabb két-hdromszo-
rosdra novelik az észlelhetéséget, hiszen egy 50 km/h
sebességgel haladé jarmi vezetdje — megfeleld kdzvila-
gitds mellett — az ilyen véd&oltozetet visel§ személyt 160
méter helyett akar 390 méterrdl is észreveheti. Ez pedig
azt jelenti, hogy a jarmU vezetéjének tobb ideje marad az
esetleges veszélyek észlelésére és a megfelelé mandéver
végrehajtasara, a mellény viseléje pedig egyértelmdlen
féktavolsagon kivdlre kerdl.

Gyermekek esetében a fényvisszaverd hatasu véds-
mellények viselése kifejezetten ajanlott, még az évodaba,
iskoldba torténd nappali kozlekedés soran is, fliggetlendl

Fotd: Depositphotos

a latasi viszonyoktdl (ennek a jobb észlelhetéség biztosita-
san tul kedvez6 tudati hatasa is van).

KEREKPAROS KOZLEKEDES

A kerékparral kdzlekedé gyermekek legfontosabb szemé-
lyi biztonsagi felszerelése a fejvédd sisak. A kerékparos fej-
védd egy passziv védelmi eszkdz, mely arra hivatott, hogy
a bekovetkezett baleset esetén csokkentse a fejsértlések

KEREKPAROZASKOR
A LEGFONTOSABB
BIZTONSAGI

FELSZERELES
A FEJVEDO SISAK.

esélyét, illetve sulyossagi szintjét. Ezaltal fontossaguk és
hasznossaguk az élet és testi épség védelme vonatkozasa-
ban megkérddjelezhetetlen.

Magyarorszagon a kerékparos fejvédék hasznélata nap-
jainkban még nem kételezé (egyetlen kivétel a KRESZ sze-
rint, ha a kerékpéros lakott terdleten kivil 40 km/h-nal gyor-
sabban, de legfeljebb 50 km/h sebességgel halad, ilyenkor
azonban utast nem szdllithat). A teljességhez ugyanakkor
hozzatartozik, hogy a kordbbi KRESZ-mddositadsok soran
a kerékpéros fejvéddk haszndlatanak kotelezévé tétele
(illetve annak szUkségszerlsége) tobb esetben is felmertilt.

A kerékparos fejvédd hasznélata kerékparozas kdzben
mindenképpen ajanlott, kilondsen a gyermekek részére.
A sisak védi viseldje fejét, hiszen elnyeli az esetleges bal-
eset (Utkozés, borulas, elesés) sordn keletkezé energia
jelentds részét.

A balesetek sordn szerzett tapasztalatok azt mutatjak,
hogy a kerékpéros tragédidk tobbsége azért kdvetkezik be,
mert elUtés kovetkeztében a kerékpéros feje nagy erdvel
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Utkozik a jarmU szélvéddjének, illetve motorhaztetdjének,
vagy mas jelleg( balesetnél valamilyen m(targynak, Utbur-
kolatnak vagy éppen jardaszegélynek. Ezekben az esetek-
ben a fejvédd hatasos védelmet nyUjthat.

Nagyon fontos, hogy a hasznalatba vett fejvédd j6
allapotu s megfeleléen rogzitett legyen, hiszen ezek nél-
kal védelmi funkciéjat nem képes kifejteni. A szabdlytala-
nul rogzitett, sérllt vagy repedt fejvédé nem nyujt elégsé-

ges védelmet, s6t, akar még sulyosabb sérllés elbidézéje
is lehet (példaul kilsé erd, elltés vagy felborulas kdvetkez-
tében a sisak a korabbi repedés mentén eltorik, és az éles,
kemény mdanyag sulyos sérilést okoz).

A GYERMEKBIZTONSAGI RENDSZER
Magyarorszagon a biztonsagi gyermekulések hasznala-
tat a KRESZ 2002. januér 1-jén hatdlyba Iépett mddosi-
tasa tette kotelezévé. A szabdly megszegése szankciét von
maga utan, a kdzigazgatasi birsag — értheté modon —a gép-
jarmUvezetét terheli.

A gyermekbiztonsagi rendszerek tehat specialis védé-
eszkdzok, melyek elsésorban kdzlekedési baleset esetén
nyUjtanak védelmet. Haszndlatuk megakadalyozza, hogy
a gyermek az Utkozés kovetkeztében kiessen a biztonsa-
got jelentd Ulésbdl, és ezaltal a gépjarm(bdl (utébbi az
esetek tobbségében tragédidhoz vezet), tovabba a rend-
szerek haszndlata jelentésen csokkenti a személyi sérlilés
kialakulasanak veszélyét. O
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Otddsz6r rendezték meg a Hungaroringen az Opel Csaladi
Fesztivaljat, az idén jubileumot Unneplé Opel Legendak
Taldlkozasa! elnevezés( programsorozatot. Az autdgyartéd
leguljabb modelljei, az ADAM Rocks, az ADAM S, valamint
az Uj Corsa OPC felvonultatasa mellett a tdmegek szérakoz-
tatasara, illetve a kdzlekedésbiztonsag Ugyének népszer(-
sitésére is odafigyelt.

A csaladi szinpadon rengeteg fellépé - tébbek kozott
a TV2 Enek Iskolaja, az Alma Egylittes, az Irigy Hénaljmi-
rigy — szérakoztatta a hompolygd tomeget, mig délutan
Veres Zoltan mirepUld vildgbajnok latvanyos égi show-
ja k&praztatta el a nagyérdem(t. A palyaprogramok kere-
tében gyorsulasi versenyeket rendeztek az F1-es pélya
betoncsikjan, valamint az Opel OPC flottajaval éimény-
autdztatason izgulhattak a kisorsolt szerencsések. A nap
egyébként tobb szaz kerékparossal és longboardossal

kezdddott, majd a Talméacsi Motorosiskola ndvendékeivel
és az Opel-tulajdonosok kllénleges, privat jarmiveinek
kiallitasaval folytatddott.

Az idén harmadik alkalommal épult fel a Kozszolgalati
és hatdsagi park. Az eddigi évek gyakorlataval szemben
ezUttal Uj helyszinen, a paddock alatti parkolé adott ott-
hont az egyUttmUkodésben részt vevé szervezeteknek és
bemutatdiknak. A megannyi szervezet — a Nemzeti Kozle-
kedési Hatésag, a Katasztréfavédelem Orszagos Parancs-
noksag, az ORFK — OBB, az ORFK-RSzKK, a PMRFK, a KTI,
a Groupama Vezetéstechnikai Centrum, azaz a Hungaro-
ring Tanpalyaja és az FKF — egyarant a kozlekedésbizton-
sag jegyében igyekezett megszdlitani kicsiket és nagyokat.
Es akkor még nem emlitettiik az Orszagos Tlzmegel6zési
Bizottsag valéban akciédus tlzoltébemutatdjat, amelyen
langoltak a gépkocsik.

A renddrség, a Nemzeti Kozlekedési Hatésag, a Kozle-
kedéstudomanyi Intézet és a Katasztrofavédelem egymast
tullicitdlva prébaltak a gyerekek figyelmét kiérdemelni. Az
NKH Kozuti Gépjarm-Kozlekedési Hivatala ezuttal is a koz-
lekedésbiztonsag fontossagara hivta fel a figyelmet a PAV-
mUszeres és KRESZ-tesztekkel, a pedalos gokart palyaval,
illetve a felnétteknek szant részeg-szemulveges Ugyességi
palyaval. A felnéttek kdrében a PAV-vizsgélat volt a sldger,
amit a valésagban a gépjarmUvezetést foglalkozasszerden
(z6k — a taxisok, a teherautd- és a buszsoférok — szdré-
sére hasznalnak. A fiatalabb korosztalynak szemlatomast
az NKH szamitégépes programijai, a tanuloknak.hu, illetve
a kreszfelfrissito.hu oldalon talalhatd feladatsor okozott
kihivast. A 7-12 éves korosztalynak szant kerékpéaros teszt
népszerlsége jelezte, a biciklizés valéban reneszanszat
éli. A helyes megfejték kdzlekedésbiztonsagi ajandékokat
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kaptak, a fényvisszaverds kerékparos ldbpanttdl a latha-
tésagi mellényig. A hatésdg munkatérsai mindezek mel-
lett részeg-szemUveges, kerekesszékes Uigyességi palya-
val és tajékoztatd szdérdanyagokkal vartak az érdeklédbket.
A Kozlekedéstudomanyi Intézet munkatéarsai a bizton-
sagos kozlekedésre felkészitd projekttel, az ELET UTON
programmal csabitottdk megallasra a gyerekeket: a koz-
lekedési helyzetet imitald sz6nyegen a helyes KRESZ-tab-
lakat kellett elhelyezni példaul a keresztez6désekben, de
akinek ez nem okozott kihivast, az puzzle-bél rakhatott ki
kozlekedési tablakat. Az ORFK — OBB kerékpéros Ugyes-
ségi palyaja mellett a rendérségi gépjarmuvek kiallitasa
és kiprébdlasa aratta a legnagyobb sikert. Aki pedig még
este is birta, a nap zarasaként egyltt Unnepelhetett a tiz-

éves Irie Maffidval.
SIMON V. ATTILA
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VIGYAZZ RAMI” KAMPANY:
ROZIKA, AZ ORFK — OBB ZEBRAJA

A kozuti
baleseti aldozatok

kozel egynegyede
oyalogos

A tévarosi allatkertbe érkezett az ORFK - Orszagos
Balesetmegel6zési Bizottsag altal inditott ,,Vigyazz ram!”
kampany, amelyet a gyalogos- és kerékparos balesetek
megel6zéséért inditott a szervezet. Stilszertien egy
zebracsiko, Rozika lett a prevencios program jelképe;

az 0t honapos kis zebrat jelképesen 6rokbe fogadta az

ORFK - OBB. Mindeko6zben az is kideriilt, hogy a kozuti
baleseti aldozatok kozel egynegyede gyalogos.
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Az egymads iranti tisztelet fontossagat hangsulyozta Kiss
Csaba renddr alezredes, az ORFK — OBB f6titkara a Féva-
rosi Novény- és Allatkertbe szervezett rendhagyd sajtéta-
jékoztatdn, ahol jelen volt Hanga Zoltdn, az allatkert szévi-
véje és Montskd Eva, az Alapitvany a Budapesti Allatkertért
kuratériumi elndke is. Kiss Csaba elmondta: a baleset-meg-
elézés tobbrétlisége nemcsak a jellemzébb baleseti okok
visszaszoritasara, hanem a legsérllékenyebb kozlekeddk
védelmére is irdnyul. A baleset-megel&zés f6 lizenete 2015-
ben, hogy figyeljink jobban a legvédtelenebb szerepldkre,
a gyalogosokra. Hozzatette: a gyalogos- és kerékparos bal-
esetek nagy része megelézheté lenne. Az el6bbiek egy-
harmada kijelolt gyalogatkel&helyen torténik, a kbzlekedk
sokszor figyelmetlendl Iépnek az Uttestre, vagy egyszerlen
rosszul becsulik meg a kozeledd jarmU tavolsagat és sebes-
ségét. A masik jellemzd figyelmetlenség, hogy takarasbdl
lépnek az Uttestre, esélyt sem hagyva a jarmdvezetéknek
a megallasra.

A Kozponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan a 2014-
ben bekovetkezett 2499 személysériléses balesetbdl 149
volt haldlos kimeneteld, 827 sulyos, 1523 kdnny( sérilé-
ses. A 2013. évi 2468 balesetbdl 140 volt haldlos kimene-
tel(i, 867 sulyos, 1461 pedig konny( sérlléses. Az ada-
tokbdl 1dthatd, hogy 2014-ben 1,25%-kal tortént tobb
baleset a gyalogosok részvételével, mint egy évvel korab-
ban, ennek ellenére a haldlos balesetek emelkedése joval
nagyobb mértékd, 6,4%-os. A sulyos sérliléses balesetek-
nél 4,6%-o0s csokkenés, a konny( sérlléses baleseteknél
4,24%-0s emelkedés volt tapasztalhaté.

2010 2011 2012 2013 2014 (2(\)/?3353?4)
gsyjz'gggg'ba'eset 2678 2486 2365 2468 2499 -67%
Gralogosokatal 1003 961 940 981 9 -62%
yyzﬁggg‘;';kszéma 2728 2502 2307 2476 2504 -8.2%
g”;a%{;g{}wkszéma 192 124 156 147 152 -20,8%

Fotdk: ORFK - 0BB
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A részletes adatok — a gyalogoselitések szama a balese-
tek természete és a gyalogosforgalom helye szerint — azt
mutatjak, hogy 2014-ben a gyalogosokat érintd balesetek
34%-a tortént kijelolt gyalogos-atkeléhelyen (851 eset),
emellett 271 esetben (kbzel 11%) a baleset helyszine Utke-
resztezddés, nem kijelolt gyalogos-atkel6hely volt.

s Kimenetel szerint o
Gyalogoseliitések helye Haldlos  Silyos Kooyt Osszesen
Uttesten, all6 jarmii
vagy egyéb akadaly el6tt 6 33 64 103
(mogott) dthaladva
Uttesten, kozosségi
kozlekedési jarmdi 1 12 30 43
megall6jdban
Kijelolt
gyalogétkelGhelyen 3 265 263 81
UtkeresztezGdésben,
nem kijellt " 98 162 2N
gyalogdtkelGhelyen
Uttesten kivill (jérddn,
megalloban) 4 32 4 8
Egyéb helyen 104 387 657 1148
Osszesen 149 827 1523 2499

MONTSKO EVA, az Alapitvany a Budapesti Allatkertért kuratériumi elncke és
KISS CSABA renddr alezredes, az ORFK - OBB fétitkara

2014-ben 152 gyalogos vesztette életét kdzuti balesetben,
amely 3,4%-kal tobb, mint a 2013-ban meghalt 147 gyalo-
gos. A megsérilt személyek szamaban kisebb mértékd volt
az emelkedés; 2013-ban 2476 gyalogos sérllt meg, tavaly
1,1%-kal tobb (2504). A sérilt gyalogosok arénya az 6sszes
megsérlilt személyen belll 2014-ben 12,4% volt, 2013-ban
12,3% (2014-ben 20 124, 2013-ban 20 090 személy sérlt
meg 6sszesen kdzuti balesetben). A meghalt gyalogosoknak
a balesetben meghalt 6sszes személyhez viszonyitott ara-
nya arrél arulkodik, hogy a kdzUti baleseti dldozatok kozel
egynegyede gyalogos: a 2014-ben a kdzutakon elhunyt 626
személybdl 152 volt gyalogos.

KISS NIKOLETT
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A ..facebook-

tarsadalom’

Y,

elonyeit ki kell
hasznalni!

SCHVAB ZOLTAN AZ EGYRE AKTIVABB KTE
KOZLEKEDESEPITESI TAGOZAT MUNKAJAROL

- A Kézlekedésépitési Tagozat két hdnap alatt két rendez-
vényt is tetd ald hozott. Honnan ez az aktivitds?

- Az Uj tagozatvezetés érdeme, akiknek kdszénhetéen
valdban elindult valami, ami méltd a dicsé multhoz. A kdz-
Uti szakosztdly altal szervezett, a kdzlekedési beruhaza-
soknal alkalmazandé elektronikus épitési naplordl széld
szakmai beszélgetésen a hallgatésag soraiban Glt mas
kivalé szakemberek mellett dr. Szakos Pdl is. Amikor 15
éve tagja lettem a kozuti szakosztalynak, Szakos Ur volt
az elnok. A szakosztdly folyamatosan rendezte a magas
szinvonall konferenciakat, az egy-egy téma koré épuld
eléadas-sorozatokat, illetve doktorandusz hallgatdknak is
lehetdséget biztositott a bemutatkozasra. Ezeken a ren-
dezvényeken fiatal mérndkként nagyon komoly elméleti
tudasanyagot szivhattam magamba, tovabb szélesithet-
tem az ismereteimet. Az utébbi években éppen az ilyen
férumokat hidnyoltam a tagozat mikodésébdl, ezért
fogalmaztam ugy a februéri taldlkozénkon, ahol bemu-
tatkozott az Uj elndk, Thoroczkay Zsolt, hogy tetszhalott
allapotban volt a tagozat. Ez most megvaltozott, ennek
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A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet (KTE)
Kozlekedésépitési Tagozatanak munkajat rendkiviili
modon felporgette a tavaly decemberben megvalasztott
uj vezetés. Szakmai talalkozokat szerveznek, melyeken
egyre tobb fiatal szakember vesz részt és viszi hirét

a szinvonalas rendezvényeknek. Schvab Zoltannal,

a KTE tarselnokével errdl (is) beszélgettiink.

bizonyitéka, hogy két hénapon belll a masodik telt hazas
rendezvénylnket tartottuk.

- A szdmos fiatal arc, gondolom, érémmel téitétte el...

- Igen, j6 volt latni a palyajuk elején all6 kollégéakat. Az ilyen
és ehhez hasonlé szakmai eszmecserék biztosithatjak azt,
hogy a fiatal mérndk generacié is aktivan bekapcsolddjon
a KTE életébe, és ne ,nyugdijas klubnak” tartsak az egye-
stletet. Oket hagyomanyos mddszerekkel mar nem lehet
meggydzni, ugyanis ma egy ,facebook-tarsadalomban”
élink, s ennek elényeit nekink is ki kell hasznalni. Ren-
dezvényeink hire a kdzdsségi portalokon hamar tovaterjed,
ami azzal jar, hogy a fiatal szakemberek elkezdenek jonni
a taldlkozdinkra, s éppen ez jelenti az egyesuUlet jovojét.

- Hova poziciondind a KTE-t a magyarorszdgi civil szerve-
zetek k6zott?

- Orszagos szinten egy kiemelkedd szervezédés, tizenkilenc
megyei szervezettel, minden kdzlekedési médot lefedd tago-
zati és szakosztalyi rendszerrel, folyamatos hazai és nemzet-
kozi konferenciakkal, tehat valéban a szakma legjelentésebb
hazai civil egyesullete. A KTE-n belll a Kdzlekedésépitési

Tagozat és benne a kdzUuti szakosztaly a szakma krémjét
tomoriti, beleértve példaul a kozUttervezdket és -épitbket,
a mUszaki ellendrzés teriiletén dolgozé kollégakat, hidak-
kal foglalkozd szakembereket. Az egyestlet tehat az elmdlt
években is élt, csak a kozlekedésépitési tagozat nem halla-
tott magérdl, ami fleg annak fényében irredlis, hogy mind-
ekdzben nagy Utemben éplilt és fejlédott a kdzlekedési inf-
rastruktdra Magyarorszagon.

- Tdrselnékként a tébbi tagozat munkdjdt is nyomon
kéveti?

- Poziciémbdl fakaddan természetesen az 6sszes tago-
zatra igyekszem odafigyelni, folyamatosan tajékozédom
az Bket érinté eseményekrdl is. Kifejezetten drvendetes fej-
leménynek tartom, hogy néhany évvel ezel6tt megalakult
a KTE Kdzlekedésbiztonsagi Tagozata, amely Bird Jozsef,
a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag elndkhelyettese veze-
tésével kimagasld munkat végez a biztonsagosabb kbz-
Uti kozlekedés megteremtése érdekében. Rendszeresen

részt vesznek példaul az elsésorban fiatalok altal latoga-
tott fesztivalokon, aktivitasuk mar pozitiv szakmai vissz-
hangra is talalt. Mivel lehetéség van az egyesUleten belll
kettés tagsagra, én is belépek a tagozatba, mert ez a szak-
terllet ugyanugy a szivem cslcske, mint a kozlekedésépi-
tés. Nagyon fontosnak tartanam tovabbé a Légikdzleke-
dési Tagozat megreformalasat és megerdsitését — amely
szintén kissé hiberndlt allapotban van —, mert itthon jelen-
leg nincs a légikdzlekedéssel hatékonyan foglalkozd civil
szervezet. Ez Uigyben Fénagy Jdnos, a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium politikai allamtitkara, a KTE elndke és jéma-
gam is beszéltlink Szepessy Kornéllal, a HungaroControl

Fotd: Ird Zoltan
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vezérigazgatdjaval, aki tAmogatasardl biztositott bennin-
ket a tagozat Ujraélesztésében. Vezérigazgatd Urban latjuk
azt a szakmai potencialt és elhivatottsagot, ami sziikséges
a fiatal léglgyi szakemberek aktivizalasahoz, érdeklédé-
stk felkeltéséhez, hazai és idével majd nemzetkozi konfe-
renciak megszervezéséhez. Az Ujjaalakulé légikdzlekedési
és a kozlekedésépitési tagozat munkajanak is egyik fontos
lancszeme lehetne rendszeres szakmai tanulmanyi kiran-
duldsok szervezése az egyetemi hallgatdk szamara — akéar
a HungaroControl szimulatorkdzpontjaba, akar a nagy koz-
Uti infrastruktura-beruhdzasokhoz -, hogy a jové szakem-
berei a gyakorlatban is megismerhessék azt, amit a tan-
konyvekben kinyomtatott rajzokon és abrakon latnak.

— A baleseti statisztikdk kedvezdtlen trendekrdl drulkod-
nak. A kézlekedésbiztonsdgot szivén viseld szakemberként
hogyan értékeli az adatokat?

- A szamokkal csinjan kell banni, és én addig semmi-
képp nem szeretnék véleményt formalni a statisztikardl,

amig nem készllnek el a szamsorok hatterét is megvila-
gitd mélyelemzések. Az biztosan kijelenthetd, hogy kizaro-
lag rendéri eszkdzokkel, példaul Uj traffipaxokkal nem tud-
juk elérni az Eurdpai Unié altal kit(izott célt, ehhez komoly
kozlekedés- és épitémérndki, forgalomtechnikai beavatko-
zasok kellenek. A civil szervezetek, mint példaul a KTE ren-
geteget segithetnek ebben a munkéban az allamnak. De
feltétlendl meg kell emliteni a Magyar Mérnoki Kamarat is,
amelyik a kozuti kozlekedésbiztonsagi auditorok képzésével
nagymértékben hozzajarul ahhoz, hogy biztonsdgosabban
kozlekedhessiink a hazai kdzdthalézaton.

DEKANY ZSOLT
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A VEZETES KOZBENI TELEFONALAS VESZELYEIROL
ES HAZAI SZANKCIONALASAROL

Mobilozik
vagy vezet?!

Vezetés kozben mobiltelefont hasznalni veszélyes,

kiilonosen, ha a késziiléket kézben tartjuk, és a jarmi

irénytartéséra mindossze egy kéz all rendelkezésre.

A kézben tartott mobil radiételefon vezetés kozbeni

hasznalatat hazankban — mas eur(’)pai Orszaigokhoz

hasonléan - jogszabaly tiltja, és a szabaly megsértéit

szankciéval fenyegeti. Am ennek a Veszélynek 1s vannak

fokozatai. A hivas fogadasanal példaul tovabb tart — és ezért

kockazatosabb - a hivas kezdeményezése, mig a klasszikus

telefonalasnal még veszélyesebb a figyelmet hosszabb idére

elvond sms-iras vagy az okostelefonok megjelenésével egyre

inkabb elterjedé szeltizés. Ugyancsak nagyobb veszélynek

vannak kitéve mobilozas kozben a kétkerekii jérmﬁvek

vezet6l, ezért nem véletlen, hogy a mobilhasznalat

esetiikkben nemcsak menet kozben, de forgalmi okbol

torténé megallaskor is tilos.

A MOBILOZOK TOBB KOCKAZATOT
VALLALNAK

Tanulmanyok igazoljak, hogy a mobiltelefon hasznalata jelen-
tésen, atlagosan szamitva mintegy négyszeresére novel
a kozuti balesetek bekdvetkezésének kockazatat. A mobil-
telefont hasznal6 jarmUvezetd reakcidideje mintegy 50%-kal
csokken a ,normal”, azaz nem telefonald jarmUvezetéhoz
képest. A mobilozas hatdsa a reakcidkésedelem tekinte-
tében az ittas befolydsoltsdghoz hasonlithatd, esetenként
még kedvezbtlenebb is lehet annal (pl. mérsékelt szeszesital-
fogyasztast kovetd enyhe alkoholos befolyasoltsag esetén).
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Hat évvel ezel6tt egy attekintd anyag készllt az Eurdpai
Bizottsag részére a jarmd vezetése kozbeni telefonhaszna-
lat egyes kozlekedésbiztonsagi vetlleteirdl. A jelentés készi-
t6i tobbek kdzott arra az adatra hivtak fel a figyelmet, hogy
az egy kézben tartott mobiltelefont hasznald jarmlvezetd
reakciéideje atlagosan szamitva 30%-kal kedvezétlenebb,
mint egy 0,8 ezrelékes ittas vezet&é! (Forras: Jeanne Breen
Consulting, 2009)

A mobiltelefonalas a biztonsagos jarmlvezetést illetéen
szamos mas veszélyt is tartogat. Mobilozaskor csdkken
a figyelem, a telefondld kevésbé képes figyelni a kdzlekedési

koérnyezetre és a tobbi kozlekeddre. Klldndsen igaz ez az
id6sebb jarmUvezetdk esetében. A telefondldk jellemzéen
lassabban reagalnak a kozlekedési jelzésekre, egyes jelzése-
ket észre sem vesznek, tovabba novekszik a fékezési kése-
delmi id6, azaz a veszély észlelésétél szamitva hosszabb idé
telik el, amig ralépnek a fékre. Ebbdl kovetkezik, hogy az
érintett jarmUvezetdk sokszor ijedtebben, nagyobb erével
fékeznek, igy gyakoribb a vészfékezések aranya. A vezetés
kdzben mobiltelefont hasznaldk az egyes kozlekedési szitu-
aciok kezelésekor a dontéshozataluk soran tobb kockaza-
tot véllalnak, és azt is megfigyelték, hogy a rendszeresen
mobilozdk esetében a biztonsagi 6v haszndlati aranya is ala-
csonyabb az atlagosnal.

Téves az a felfogas, mely szerint a kihangositéval vagy
mas mddon torténd, azaz nem kézben tartott mobiltele-
fondlas veszélytelen. Barhogy is telefonalunk, ez a tevé-
kenység jobban elvonja a figyelmUinket, mint példaul az
utasunkkal vald beszélgetés vagy a radié hallgatasa. Az
ugynevezett ,hands-free” kutatasok eredményei is besza-

molnak a jarmUvezetd figyelmének elvondsardl, az érzé-
kelt informéaciok mennyiségének folyamatos csokkené-
sérdl, a reakciéidé megndvekedésérdl, a szivritmus hivas
kdzbeni felerésodésérél, melyek egyértelmen novelik
a baleseti kockazatot.

HAROM ELOELETI PONT JAR

A SZABALYSERTOKNEK

A kozuti kozlekedés szabalyairdl szold 1/1975. (II. 5.)
KPM-BM egyUttes rendelet (KRESZ) 3.8 (2) bekezdése 1998.
januar 1-i hatallyal vezette be a mobiltelefon hasznalatara
vonatkozd elbirasokat, melynek hatélyos szovege az aldb-
biakat tartalmazza: ,(2) A gépkocsi vezet6je menet kdzben
kézben tartott mobil radiételefont nem hasznalhat. A két-
kerek(, tovabba gépkocsinak nem mindsiilé haromkerekd
jarmd vezetSje menet kdzben - ideértve a forgalmi okbdl
torténé megéllast is — kézben tartott mobil radiételefont
nem hasznalhat.” A szabalysértésekrdél, a szabalysértési
eljarasrol és a szabalysértési nyilvantartasi rendszerrdl szold
2012. évi Il. torvény alapjan 2012. aprilis 16-at kdvetéen
a KRESZ 3.8 (2) bekezdésébe foglalt szabaly megsértése
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esetén figyelmeztetés, helyszini birsag, valamint szabaly-
sértési feljelentés alkalmazhato. A pénzbirsagok a 63/2012.
(IV. 2.) Korm. Rendelet értelmében fix 0sszeglek: a mobil
radidtelefon hasznalatdra vonatkozé rendelkezések meg-
sértdivel szemben kiszabott helyszini birsag 6sszege 10
ezer forint, mig szabéalysértési feljelentést kdvetd eljaras
soran kiszabott pénzbirsag 6sszege 20 ezer forint. A birsag
kiszabasa mellett az elmarasztalt személyek harom kozuti
kozlekedési eldéleti pontot kapnak, mely a vezetdi enge-
dély nyilvantartasban kerdl rogzitésre. A maximalis 18 pont
elérése esetén a vezetdi jogosultsagot a hatdsag ideigle-
nesen korlatozza.

Végezetll nem &rt tudni, hogy vezetés kdzben a mobil-
telefon valamennyi funkciéjanak hasznalata jogsérté, még
az is, ha beérkezé hivas esetén felvesszik a telefont, de
a hivast elutasitjuk. A Kdrianak az elmdult évben hozott don-
tése alapjan ugyanis a jarmUvezetés kdzben beérkezé hivas-
nak a kézben tartott mobiltelefon gombjanak benyomasa-
val torténd visszautasitdsa is a KRESZ 3. § (2) bekezdésébe

Egy belgiumi kisérlet arra vildgitott ra, hogy a biztonsagos
jarm{ivezetés és az sms-irds mennyire 6sszeegyeztethetetlen.

A kisérlet zart palyan tortént. Az instruktor idénként
megmondta a jarm{vezet6knek, milyen szoveget irjanak

a telefonjaikkal. A kisérlet sordn bebizonyosodott, hogy az sms-t
ir6 jarm(vezet6k nem voltak alkalmasak a varatlanul felbukkand
akadalyok és veszélyek kezelésére.

Utk6z6 telefonhasznalatnak mindsul. Részlet az indoklas-
bél: ,A Kuria megallapitotta, hogy a mobiltelefon haszna-
lata mind a telefonhivas fogadasat, illetve kezdeményezését
vagy a fogadas visszautasitasat feldleli, hiszen a mobiltele-
fon haszndlata azt jelenti, hogy a gépjarmUvezeté vezetés
kozben a mobiltelefon egyes funkcidjat igénybe veszi. Veze-
tés kdzben a mobiltelefon-hasznalat a gépjarmi vezetdjé-
nek figyelmét elvonhatja a jarmUvezetéstdl, a kdzlekedés-
ben veszélyhelyzetet eredményezhet, ezért a hasznalatot
a KRESZ 3.8 (2) bekezdése tilalmazza.”

GEGENY ISTVAN
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A BALESETI ADATOK SOKSZOR TEVESEK
Uttdrs szerepre véllalkozott a GRSP Magyarorszag Egyesi-
let, amikor a szertedgazé kdzlekedésbiztonsagi tertlet olyan
szegmensére fokuszalt, amelyre eddig senki: a kézuti kéz-
lekedési balesetek soran felvett adatok rendszerezésére, az
adatbazis kezelésére. A szervezdk a Lurdy haz konferencia-
termében A kozlekedésbiztonsagi adatok reformjara épulé
tudatos partnerség a biztonsaghoz vezeté Uton cimmel
hirdették meg a szakmai dsszejovetelt 2015. junius 8-ara,
amelynek nemzetkdzi voltat egy brazil szakember jelenléte
tette teljessé. A szervezdk bevallott célja az volt, hogy bete-
kintést nyUjtsanak a hazai kdzuti kozlekedési baleseti adatok
gyUjtési, feldolgozasi folyamataba, és egyuttal bemutassak,
hogy a kllonbozé forrasokbdl (rendérség, egészségiigy és
mentdszolgalat) szarmazo adatok integraldsa milyen médon
segitheti a kdzlekedésbiztonsagi torekvéseket, a pontosabb
helyzetfelmérést, az utdnkovetést.

A GRSP Magyarorszag EgyesuUlet kildetése a balese-
tek szamanak, sulyossaganak csokkentése, a hazai kozuti
kozlekedési terlleten a konszenzus és egyUttmikodés eld-
segitése, illetve a kormanyzati és civil szféra egyUttm(ko-
désének tdmogatasa” — mutatta be a hazigazda szerveze-
tet dr. Ldnyi Péter, az egyeslilet alelndke. A most tizéves
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reformja

Nehezen kezelhetd, raadasul nemritkan pontatlan
adatokkal kénytelenek dolgozni azok a szakemberek, akik
a hazai kozlekedési baleseti adatokat kivanjak feldolgozni.
Ez a felismerés sarkallta a GRSP Magyarorszag Egyesiilet
vezetGit arra, hogy egy nemzetkozi konferencian vitassak
meg a kozlekedésbiztonsagi adatok gytjtésének reformjat.

szervezet 2005-0s induldsakor leginkabb a passziv bizton-
sagi eszkodzok népszerdsitésével foglalkozott, majd az atto-
rést a 2008-as esztendd hozta meg: a Nemzeti Kézlekedési
Hatdsag és a Kdzlekedéstudomanyi Intézet megbizasai mel-
lett unids projektekkel is foglalkozhatott. Idékdzben az alta-
l&nos kozlekedésbiztonsagi feladatokrdl attért a céliranyos,

Egy euro kozlekedésbiztonsagi
befektetéssel 17 euré spérolhaté meg, de
nehéz err6l meggy6zni a dontéshozékat.

pontos célkdzonséget behatarold — példaul a gyalogosokat,
motorosokat célzé — kampanyokra. A 2020-ig tartd idészak-
ban pedig a szakmai célok még hatékonyabb artikuldlasara
fektetlink nagy hangsulyt, fogalmazott a hazigazda alelnok.

,Mire haszndljak fel a kbzuti kozlekedési baleseti ada-
tokat?” - tette fel az alapkérdést dr. Mocsdri Tibor, a Kozle-
kedésfejlesztési Koordinacios Kozpont fémérndke. A valasz
a balesetelemzés — persze a dolog ennél sokkal arnyaltabb.
Tudniillik kiderUlt: a haldlos, sulyos és konny( személysé-
rlléssel jard balesetek a KSH adatbazisaba kerlinek, &m az
adatok sokszor tévesek. Minderre akkor der(lt fény, amikor

DR. LANYI PETER, a GRSP Magyarorszag Egyestilet alelndke

a szakemberek lefuttattak egy Otéves baleseti elemzést,
amely a 8-as Ut egy szakaszara vonatkozott. A statiszti-
kak szerint 166 baleset tortént a szakaszon, vagyis ilyen
esetben a kozutkezelének lépnie kell a tovabbi tragédiak
elkerillése érdekében. A helyszinbejards sordn azonban
azt tapasztaltak, hogy tobb baleset a megadott helyszinen
semmiképp nem torténhetett meg. A kilométerszelvény,
kisebb utaknal a hazszam sokszor téves, az adatok kitdl-
tése nem pontos, mindez pedig nagyban neheziti a bal-
eseti gbcpontok preciz kijelolését. Pontosnak a GPS koor-
dinata alapjan torténdé helymeghatarozas tekinthetd, ezért
az adatok rogzitésére egy Uj fellletet dolgoztak ki, amely
pontosabba teheti az adatrogzitést.

DOBOGON A KOzZUTI HALALOZAS

Az egészségligy szemsz0gébdl dr. Pusztai Zsdfia, az
Egészségligyi Vilagszervezet (WHO) magyarorszagi veze-
téje elemezte a kérdést. Mint mondta, évente 1,24 millié
ember vesziti életét kdzuti kdzlekedési balesetben vilag-
szerte, ami statisztikailag azt jelenti, hogy minden hatodik
masodpercben meghal valaki a kdzutakon. A 15-29 éves
korosztalyban nem fertézés, jarvany, hanem a kézlekedési
baleset a vezetd haldlok, ami ellen tenni kell. Globalisan
masodpercenként hét ember szenved sulyos sértlést, ami
vilagszerte igen komoly terhet rd az egészséglgyi ellatéd
rendszerekre. A GDP 1-3%-aért felelések a kozlekedési
balesetek. A WHO mar futdé programjanak célja, hogy tiz
év alatt, 2020-ig 6tmillié életet mentsen meg. Dr. Pusztai
Zs6fia megjegyezte, hogy a haldlos aldozatok fele a koz-
lekedés vétlen szerepldje volt. Kimutattak, hogy egy euro
kozlekedésbiztonsagi befektetéssel 17 eurdt lehetne meg-
spoérolni, mégis nehéz ennek hasznossagardél meggydzni
a politikusokat, a dontéshozdkat.
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DR. MOCSARI TIBOR, a Kézlekedésfejlesztési Koordinacids Kézpont fémérnoke

A magyar egészséglgyre rétt terhekrdél dr. Varsdnyi
Péter, a Nemzeti Egészségfejlesztési Intézet szakértdje
beszélt, aki ramutatott: 2013-ban a férfiak esetében az
0sszes halalozasi ok 6%-a vezethetd vissza kozuti kozleke-
dési balesetekre. ,A sziv- és daganatos betegségek utan
a kozlekedésbdl eredd haldlozas volt a harmadik leggya-
koribb” — hangzott el. ElImondta, hogy a kérhazi ellatasi
adatok gydjtése sordn nem biztos, hogy az ellatast végzé
orvosok, asszisztensek tisztdban vannak a KRESZ hatalya
ala tartozé gépjarm fogalmaval, és ez ronthatja az ada-
tok pontossagat.

ELVARAS AZ ADATOK PONTOSSAGA

A rendérség szerepét a kozlekedési adatok gydjtésében
Jambor Istvdn renddr alezredes, az ORFK Kdzlekedésrendé-
szeti Osztalyanak vezetdje ismertette: mint mondta, a rend-
6rség kizardlag a személysériiléssel jard esetekben gydjt
adatokat. Alapvetd elvaras az adatok pontossaga, hiszen
megalapozott, helyes kovetkeztetés kizarélag ilyen adatok-
bdl vonhaté le. ,Ebben az Ugyben kicsit szkeptikus vagyok,
mert a helyszinel$ az elsédleges vizsgalat adatait rogziti;
ezek 10%-a nem biztos, hogy késébb is helytalld lesz. Meg-

Elképzelhetd, hogy a jovoben akkor is
felvesznek adatokat, amikor nem tortént
sériilés, csak rendori intézkedés.

fordulhat a felel6sség, mert a vizsgdlat soran felmertlhet
olyan kordlmény, amely nem volt ismert a helyszineld elétt”
- mondta az alezredes, egyuttal leszogezte: a rendérség
azon van, hogy a konkrét baleseti okkal nem rogzitett ada-
tok szamat csokkentse. Havonta nagyjabdl détven halallal
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végzédé kozdti baleset torténik; ha 6t esetben helytelen
a kodolas, akkor az mar egybdl 10%-os hibdhoz vezet az
adatokban. A gyalogos, kerékparos halalos balesetek mély-
elemzésekor taldlkoztak olyan esettel, amikor a kerékpéaros
alkoholos befolyasoltsaga miatt az Uton fekldt, igy szenve-
dett haldlos balesetet, ami nem gyalogos, hanem a kerék-
paros balesetek kozé tartozik. A baleseti helyszinek pontos
koordinatainak meghatarozasara a renddérség specialis esz-
kdzoket vasarolt, a kdzutkezeld pedig az adatokat a jové-
ben elektronikus Uton is megismerheti, amivel lehetéség nyi-
lik az adatok pontositasara. Az adatokat a renddérség csak
ezutan kildi majd el a statisztikai hivatalba. Az adatbéazis
novelése érdekében elképzelhetd, hogy a jovében nemcsak
a személysériiléses esetekben vesznek fel adatokat, hanem
akkor is, amikor nem tortént sérllés, csak renddri intézke-
dés. Ez nagyjabdl hdromszoroséra névelhetné az adatbazist.

NEM TARTANAK KOzUTI ELLENORZESTOL

A konferencia Eduardo Biavati révén lett nemzetkdzi, a Global
Road Safety Partnership (GRSP) brazil vezetd tanacsaddja
a dél-amerikai orszagban elért eredményeket, illetve a hely-
zetet ismertette. Az orszag 200 milliés lakossaganak 85%-a
varoslaké, a haztartasok 44%-anak van valamilyen gépjar-
mUve, az utakon 6sszesen 85 millié jarmU kozlekedik. Az
Uthalézat 1,6 millio kilométeres, am ennek csak 10%-a jo
mindségl. Féleg vidéken nagyon sok a rossz, veszélyes
Utszakasz. A kbzlekedés ennek ellenére felgyorsult, ami ren-
geteg haldlos balesethez vezet. 2012-ben 44 ezernél is tob-
ben vesztették életlket a kdzutakon, az utébbi 12 évben
folyamatosan nétt a haldlos aldozatok szama, jelenleg szaz-
ezer brazilra dtlagban hisz haldlos baleset jut. A motorosok
szama elképeszté robbandssal, 600%-kal (!) nétt az utébbi
tiz évben, ezzel magyarazhatdé, hogy az autdsok és gyalo-
gosok elétt a motorosok vezetik a halélos kimenetel(i kdzUti
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balesetek statisztikait. A piacot ellepték a filléres kinai robo-
gok, amelyekre nem kell se jogositvany, se bukdsisak. Emi-
att gyerekek tdmegei kertinek ki képzettség nélkil a forga-
lomba, és ezért tragikusan magas a sulyos sériltek szdma is.
,Mintha Brazilidban haboru volna, az orvosoknak annyi vég-
tagcsonkolast kell végrehajtaniuk” — ismertette a dobbene-
tes tényeket Eduardo Biavati. Eimondta, csak az utébbi négy

Braziliaban a halalos kozuti balesetet
szenvedett jarm(ivezet6k egyharmadanak
nem is volt jogositvanya!

évben egymillié kérhazi balesetes betegfelvétel volt. Brazi-
lidban évente 12 milliard euro kart okoznak a kdzUti balese-
tek, ami dridsi vagyonvesztés, és akkor még nem emlitet-
tlk a csaladokat ért tragédidkat. A halélos aldozatok 82%-a
férfi, jellemz&en a 20-29 éves korosztaly tagjai. Rdadasul
a dél-amerikai orszadgban komoly veszélyforrast jelente-
nek az alkoholfogyasztasi szokasok is, egyaltalan nem ritka,
hogy mar 11-12 éves kortdél problémat okoz az ivas. ,Ha
gyerekként iszik valaki, akkor késébb vezetés kdzben miért
hagyné abba?” - tette fel a kérdést a tandcsado, aki szerint
a helyi gyakorlat miatt renddéri eszkozokkel nemigen lehet
Utjat alini a folyamatnak. ,Harminc éve vezetek, de kozuti
ellendrzésre még egyszer sem allitottak meg a rendérok,
ettdl nem is tart senki Brazilidban” — mondta. Kijelentette,
tudja, hogy Magyarorszagon abszurdnak tlnik, de Brazilia-
ban a haldlos kozUuti balesetet szenvedett soférok egyhar-
madanak nem is volt jogositvanya! Ennek az a magyarazata,
hogy a jogositvany nagyjabol 600 eurdba kerdl, amit sokan
nem engedhetnek meg maguknak. Féleg vidéken az apuka,
nagybécsi vagy a nagypapa Ulteti a volan mogé a tizenéves
fiatalt, és a csaldd igy probaljia megoldani az oktatast.

Fotd: Ird Zoltan

Ebben a helyzetben valdban csodaval hataros eredmé-
nyeket értek el a kdzlekedésbiztonsagi szervezetek dssze-
fogasaval. New York egykori filantrép polgarmestere hozta
létre a Bloomberg Alapitvanyt, amely ot éve dolgozik 6t
brazil nagyvarosban. Elkezdték az adatkezelés megszerve-
zését, a partnerszervezetek munkajanak 6sszehangolasat,
a baleseti adatok megosztasat a hatdsdgok és az egész-
ségugyi szervezetek kozott. Kordbban Brazilidban nem
akadt olyan varos, amelyik képes lett volna elemezni vagy
kodvetni a kbzlekedési balesetek sulyos sériiltjeinek baleset
utani életét. A nehézségeket tovabb fokozza a kozleke-
dési infrastruktura &llapota, a jarmdvek miszaki allapota,
a kozlekedési mordl és a jarda hidnya. Ezzel egyUtt a pro-
jektek elindultak, és lassan eredményei is lesznek. ,Sze-
retnék egyszer visszajonni Budapestre, és azt mondani,
hogy hazamban 10%-kal csokkent a kozuti balesetek hala-
los aldozatainak szama” — zarta ismertetdéjét a szakember.

ONKORMANYZATI PIN-DiJ
A soron kovetkezd eléaddként Bird Jozsef, a Nemzeti Koz-
lekedési Hatdsag elndkhelyettese arra hivta fel a figyelmet,
hogy noha a szakemberek becsulettel teszik a dolgukat,
pusztan ettdl nem varhaté tovabbi javulas a hazai kozle-
kedésbiztonsag terén. A tovabblépéshez elengedhetetlen,
hogy a kozlekedésbiztonsag ligye ne csak a szakma bel-
Uigye legyen: ehhez azonban szlikséges a tarsadalmi igény
felébresztése, a biztonsagos kozlekedés irdnti igény kialaki-
tasa. Elmondta, évente 1,2 milliéan halnak meg és 50 milli-
6an sériiinek meg a Foldon kozlekedési balesetben. Eurdpa-
ban évente 28 ezren vesztik életliket, mig Magyarorszagon
az utébbi tiz évben tizezren haltak meg és 246 ezren sérll-
tek meg. ,Ezek nem egy habord, hanem a kdzlekedési bal-
esetek adldozatainak szamai” — hangsulyozta a kozlekedési
hatdésag elndkhelyettese. A magyarorszagi helyzetrdl szélva
kiemelte, hogy az jelentésen javult, amiért 2012-ben meg-
kaptuk az Eurépai Kézlekedésbiztonsagi Tanacs (ETSC) PIN-
dijadt. A szakma azonban mar ekkor latta, hogy a javulas
Uteme lassul, ez mara sajnos meg is tort, tavaly ismét néve-
kedett a kdzuti balesetek halalos aldozatainak szama.

Az orszag 1846 telepllésén nem tortént tavaly sze-
mélysérliléses baleset, 832 telepllésen egy-kettd baleset

A cél nemcsak az utakon elhunytak
szamanak visszaszoritasa, hanem a sulyos
sériilések szamanak csokkentése is.

volt, vagyis a tobbi 400-500 telepUléssel kell foglalkozni.
Ezért javasolta az dnkormanyzati PIN-dij bevezetését. A
kategoriakba sorolt telepilési 6nkormanyzatok kdzleke-
désbiztonsagi teljesitményindexik megalkotasa alapjan
versengenének a dijért. A palyazati rendszer kialakitasa
elkezd6dott, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium tamoga-
tasdval varhatbéan még ebben az évben elkészUl. ,Meg-
gy6zédésem, hogy hozzajarul majd az orszag koézlekedés-
biztonsagi fejlédéséhez” — mondta Bird Jozsef. Egyértelmd
sikerként jellemezte az elsé alkalommal megrendezett
Kozlekedési Kultira Napja elnevezés( programsorozatot,
amely sordn 15 szervezet 11 rendezvényen népszerdsitette
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BERTA TAMAS, a KTl Kozlekedésbiztonsagi Kézpontjanak vezetdje

a kodzlekedésbiztonsag lgyét. Majus 11-én féléranként az
orszag kilénbozé pontjain tartottak kozlekedésbiztonsagi
rendezvényeket. A nap egyik programjaként az érintett
szervezetek szandéknyilatkozatban deklaraltak a folyta-
tast. ,A baleseti ponttérkép helyett biztonsagos telepulé-
sek kellenek” — hangzott el.

KOZLEKEDESBIZTONSAGI STRATEGIA
A konferencia zarasaként Pausz Ferenc, a hazigazda GRSP
Ugyvezetdje a telepllések kozuti kozlekedésbiztonsagi stra-
tégidjardl beszélt. ElImondta, a GRSP Magyarorszag a Koz-
lekedéstudomanyi Intézettel egylttmUkodve az orszagban
el6észor kidolgozta egy varos teljes kozlekedésbiztonsagi
sel kezdtek, majd bevontdk a munkaba az intézményeket,
OsszegyUjtotték a partnereket. Ezutan kovetkezett a regio-
ndlis stratégia cselekvési terv elkészitése. Harom terlletre
fokuszaltak: a sebességmenedzsmentre, ami a helyi viszo-
nyok megismerése utan kiegészllt az ittas vezetéssel, aztan
arra, hogy a gyerekek biztonsdgos utakon juthassanak el az
iskolaba, tovabba hogy a fenntarthaté mobilitds a bizton-
sag fenntartdsa mellett valdésuljon meg.
sdban részt vett Berta Tamds, a KTI kdzpontvezetdje, aki
elmondta: a stratégia annyival tdbb az egyéb programok-
nél, hogy konkrét javaslatokkal szolgal, amennyiben van
egy problémés Utszakasz. Kidolgoztak az ajanlott irényi-
tasi modellt, amelyet méas varosokban is alkalmazni lehet.
Ha egy telepUlésnek van kdzlekedésbiztonsagi stratégi-
dja, amit elfogad a kdzgy(lés, akkor mar ,csak” forrast kell
hozzarendelni. A cél pedig nemcsak a kdzuti kdzlekedési
balesetekben elhunytak szadmanak visszaszoritasa, hanem
a sulyos sérllések szamanak csokkentése is.

SIMON V. ATTILA
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PAUSZ FERENC ES EDUARDO BIAVAT]

NYILATKOZIK LAPUNKNAK

»A PUSZTA ADATOK MIT SEM ERNEK”

— Hogyan szlletett meg a konferencia alapgondolata?

- A konferencia Gtlete korUlbelll masfél évvel ezelétt fogal-
mazddott meg, amikor a tudomasunkra jutott az a kezde-
ményezés, amely Brazilidban indult a kdzdti baleseti adatok
egységes kezelése terlletén — mondta Pausz Ferenc. — Ez
a téma egybe is vagott azzal a hazai gondolatkdrrel, amely
a telepulések kdzlekedésbiztonsaga és teljesitménymuta-
tdja kapcsan egy ideje mar érlelédott a mérnoki kamara-
ban. A szervezés sordn pedig arra gondoltunk, hogy egyut-
tal kombindlhatjuk is a rendezvényt a GRSP Magyarorszag
Egyesilet fennalldsanak tizedik évforduléjaval.

- Miért tartotta fontosnak megismertetni a hazai szakem-
bereket a brazil gyakorlattal?
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Fennallasanak tizedik évfordulédja kapcsan 2015.
junius 8-an kiilonleges konferenciat szervezett a GRSP
Magyarorszag Egyesiilet, amelyre a nemzetkozi

GRSP szervezet braziliai tanacsaddja is ellatogatott.

A baleseti adatgytijtés megreformalasat, a telepiilési
kozlekedésbiztonsagi PIN-dijat, illetve a telepiilési
kozlekedésbiztonsagi stratégiat korbejaré rendezvényt
kovetSen a hazai szervezet ligyvezetd igazgatdjaval,
Pausz Ferenccel beszélgettiink a témakhoz kapcsolodo
tovabbi kérdésekrdl, illetve Eduardo Biavatit,

a meghivott brazil el6adot kérdeztiik a hazajaban végzett
kozlekedésbiztonsagi munkajarol.

- Amint azt Eduardo Biavati az el6éadasaban is emlitette,
a szoéban forgd brazil kdzlekedésbiztonsagi program kereté-
ben a baleseti statisztika hitelessége, a szamadatok tényle-
ges megbizhatésdga érdekében nemcsak a rendérségi sta-
tisztikakra tdmaszkodnak, hanem az egészséglgyi oldalra
is, azaz megproébaljdk csokkenteni azt a latenciat, ami akar
az Eurdpai Union belll is jellemzd. Még a holland kozle-
kedésbiztonsagi kollégék is arrél szamoltak be, hogy Hol-
landidban a konny( sérlléses balesetek kdzel 40-50%-a,
illetve a sulyos balesetek korUlbelll 15-20%-a nem jut
a renddérség tudomaséra. A haldlos balesetek esetében ez
az arany természetesen a 0% felé kozelit. A jelentds mér-
ték( latencia abbdl adédhat, hogy nem minden személysé-
riléses balesethez hivjak ki a rendérséget, a sériltek akar

Fotd: Ird Zoltan
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sajat maguk mennek be a kérhazba, ott el-

latjak Sket, igy e balesetekrdl egyaltalan nem
értesll a hatésag. A helyzetet tovabb fokozzak

a csak anyagi karral jaré balesetek, amelyek jelen
pillanatban be sem kertiilnek a rendszerbe, holott fontos in-
formacioval szolgélhatnak: példaul egy adott csomdpont-
ban a rendérségnek lehet, hogy évente csak harom ha-
lalos balesetrdl van tudomasa, ugyanakkor elképzelhetd,
hogy ezen felll még tovabbi 6tven vagy akéar szaz olyan
baleset torténik ott, amelyeknek csupan anyagi kdvetkez-
ményei vannak. Ha ezek az adatok is a rendszer részét ké-
peznék, egyfajta dsszehasonlitds vagy dsszevetés utan le
lehetne sz(rni azt az adathalmazt, amely alapjan egy hi-
telesebb képet kaphatnank arrél, hogy mi torténik a hazai
utakon, és a teljes vertikum ismeretében meg lehetne ha-
tarozni a balesetek tényleges forrasait, okait, illetve azt is,
hogy min kellene véltoztatni.

- Hogyan éplil egymdsra a baleseti adatgydjtés, a telepl-
lési kbzlekedésbiztonsdg javitdsa és a teleplilési kbzlekedés-
biztonsdgi PIN-dij?

- Véleményem szerint e terileteknek 6ssze
kell fonédniuk: ha egy telepiilésnek nincs el-
képzelése arra vonatkozéan, hogy mit kivan
tenni, ha nincs egy olyan szervezeti struktura,
ami 0sszefogja a kdzlekedésbiztonsdggal kapcsolatos
feladatrendszert, és ami tekintetbe veszi a horizontalis
és vertikdlis partnerség biztositotta lehetéségeket, akkor
a puszta adatok mit sem érnek. Szikség van olyan, sok
szakmai résztvevé bevonasaval kidolgozott célkitlizések-
re — hivjuk akér stratégidnak vagy koncepciénak —, ame-
lyek meghatarozzak az adott telepllés kozlekedésbizton-
sagi tevékenységeit 5-10 éves tavlatban. Ez alapvetéen
szUkséges lenne ahhoz, hogy egy telepilés j6 eséllyel
induljon a telepUlési kdzlekedésbiztonsagi PIN-dijért fo-
lyé versenyben. Természetesen egy kozlekedésbiztonsa-
gi stratégia, amely meghatérozza a teenddéket, mar 6n-
magaban is eredmény, hiszen ez egyfajta garancia arra,
hogy csokken a balesetek szama az adott telepUlésen.
A PIN-dij ebben az esetben ,hab a tortan”, elismerés a jél
végzett munkaért.
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- Van-e arra koncepcid, hogy az egyes teleplilések hogyan
teremthetik meg a stratégidjuk elkészitésének anyagi for-
rdsait? Ez féleg a kisebb teleplilések esetében lehet fon-
tos kérdés.

- Természetesen szembe kell nézni azzal a ténnyel, hogy
a telepulési 6nkorméanyzatok nem feltétlenll képesek sa-
jat maguk forrast biztositani az ilyen feladatokra se anya-
giak, se szakértelem tekintetében. Egy stratégia 6sszeal-
litdsdhoz sok embert kell mozgatni, szamos szervezetet
kell bevonni, workshopokat, szakmai megbeszéléseket
kell tartani, adatokat kell gyUjteni, elemezni és kiértékelni
stb. Ezt tarsadalmi munkaban nem igazan lehet elvégezni.
Az adatgyjtés, a statisztika csak az elsé |épés. Emellett
nagyon jol tudjuk azt is, hogy az 6nkormanyzati feladatok
soraban vannak bizonyos prioritdsok, amelyek elérébb
valék, barmennyire is fontos a kozlekedésbiztonsagi stra-
tégia. A finanszirozas kidolgozdsa nem a GRSP Magyar-
orszag hataskore, de partnerek lesziink a folyamatban.
Aproé lépésekkel haladunk elére, Gyér utdn példaul a f6-
varos terlletén is korvonalazédik egy Ujabb egyittmd-
kodés és egy Ujabb stratégia kidolgozasa. A finansziro-
zas kérdésében segithet egyébként példaul a telepilési
PIN-dij is azzal, ha a versenyhez palyazati rendszer is pa-
rosul. Ennek keretében a stratégidk kidolgozasara fordit-
hato kilonbozé dsszegekre lehetne palyazni, majd pedig
a megvaldsulasukat kévetden 6ssze lehetne mérni, hogy
az egyes teleplléseknek mit sikerdlt elérnilk, és a jobb
helyezetteket dijaznank. A stratégiaval kapcsolatban fon-
tos még egy dolgot elmondani: meg kell hdzni egy alsé
hatart a tekintetben, hogy mely telepulléseknek érdemes
sajat koncepciodt kidolgozniuk. Egy kétszaz lelkes telepi-
|és esetében nincs értelme az 6nallé kézlekedésbiztonsagi
stratégidnak, ilyenkor célszer(bb tobb szomszédos tele-
pllésnek 6sszefognia, és egy regiondlis stratégiat készi-
tenie. llyen esetekben természetesen szamolni kell azzal,
hogy a telepulési érdekek nem fognak minden tekintet-
ben egyezni, ezeket dsszhangba kell hozni, amihez nagy
empétiara és kompromisszumkészségre van szikség.

~BRAZILIABAN CSAK ELMELETI OKTATAS VAN”
- 2015 februdrja dta télti be pozicidjdt a GRSP-ben. Ezt meg-
elézéen milyen formdban végezte szakmai tevékenységét?
- Tizennyolc éve dolgozom a kozlekedésbiztonsag terdile-
tén — kezdte beszélgetésiinket Eudardo Biavati, a nemzet-
kodzi GRSP braziliai tanacsaddja. — Szocioldgiabdl diploméaz-
tam, ezt kovetden évekig kozlekedésbiztonsagi oktatassal
foglalkoztam, majd magantanacsadoként folytattam a mun-
kadmat. Azéta is klldnbozé varosok dnkormanyzatai, kdzle-
kedési, kozlekedésbiztonsagi, kozigazgatasi szervei, illetve
a nemzeti kozlekedésbiztonsagi szakigazgatas szdmara vég-
zek tandcsadast. Tovabbra is f6képp a kozlekedésre nevelés-
re, a kampanyokra és a szemléletformalasra koncentralok.
- Emlitette a gyermekoktatdst. Mesélne arrdl, hogy Brazilid-
ban hogyan készitik fel a gyerekeket a kbzlekedésben vald
biztonsdgos részvételre?

- Brazilidban elsésorban a 7-14 éves gyerekeket érin-
ti a kbzlekedésre nevelés az altalanos iskolakban, de se
nemzeti, se regiondlis vagy helyi szinten nem kotelezé az
ilyen célu oktatas. Ez a helyzet azért kedvezétlen, mert
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a statisztikak alapjan éppen 14 éves kortdl jelentkezik egy
jelentds ugrés a kozuti gyermekhaldlozdsok szdmaban. Az
altalanos iskolai oktatas hagyomanyos témakkal foglalko-
zik, mint példaul az Uttesten valé biztonsagos atkelés, de
néhany telepilésen az olyan Ujdonsagnak szamité témak
felé is nyitnak, mint a biztonsagos kerékparozasra vald fel-
készités, a kerékpar karbantartasa, az ,ésszel valé kerék-
parozas”. Szamos eurdpai orszagban a kdzlekedésre felké-
szités valds kérnyezetben, az utcan zajlik, de Brazilidban
tobbnyire csak elméleti oktatas folyik, mivel a tanarok tul
veszélyesnek tartjak az utcai gyakorlast. Emellett meg kell
emliteni a pedagdgusok korében végzett kapacitasépitést
is, amire korabban nem volt nagy az érdeklédés, a tanarok
nem érezték magukénak a témat, Ujabban viszont kreati-
vabb a hozzaallasuk. Jelenleg a kdzlekedési kbzigazgata-
son belll nincs elegendé human eréforras az atfogd ka-
pacitasépitésre — igy egyelére az oktatok képzése zajlik.

- Az eléaddsa sordn a legjelentésebb kézlekedésbiztonsd-
gi baleseti okok kézétt emlitette a jogositvdny nélkdili veze-
tést, ami szaémunkra szokatlanul hangzik. Mi ennek az oka
Braziliagban?

- Brazilidban azért magas a jogositvany nélkll vezeték
szdma, mert a vezetdi engedély megszerzése nagyon sok
pénzbe, kb. 600 eurdba kerll. Ezen felll az elmult évek-
ben a térvényalkotdk szamos szigoritast is bevezettek az
engedély megszerzését illetéen, példaul a duplajara novel-
ték a kotelezd gyakorlati 6raszamot, illetve szdmos autds-
iskolanak kotelezéen el8irtak a szimulatorok hasznalatat
is, amelyek rendkivil koltségesek. A jogositvanyt nalunk
a 18. életév betdltése utdn lehet megszerezni, de sokan
mar fiatal tinédzserként elkezdenek robogdzni, motorozni.
Emellett nagyon kicsi a tettenérés valdsziniisége. Az enge-
dély nélkdli vezetésért bortonbiintetés nem jar, legfeljebb
pénzbirsag, ami a lebukas csekély esélyét figyelembe véve
Jkifizet6débb” a szegény lakosoknak a jogositvany koltsé-
ges megszerzésénél. Ez egyébként nem annyira kulturdlis,
mint inkabb tarsadalmi jellemzd Braziliaban, és elsésorban
a filk-férfiak korében elterjedt. A probléméat tetézi, hogy
rengeteg 14-15 éves gyermek Ul motorkerékparra anélkdl,
hogy értenének az ilyen jarmUvek vezetéséhez, sét, gyak-
ran alkoholos éallapotban is motoroznak. Ezért jelentés ez
a probléma Brazilidban, és emiatt ennyire magas a kozuti
gyermekhaldlozas 15 éves kortdél kezdve.

— Egy kordbbi lapszdmunkban' megjelentettiink egy cikket
a braziliai Curitiba vdrosdrdl, amely vildgszinvonald k6z6s-
ségi kozlekedési rendszerérdl vdlt ismertté, és amely szd-
mos mds nagyvdrosnak szolgdlt mintdul a k6zbsségi kézle-
kedési rendszeriik megreformdldsdhoz. A kérdés az, vajon
a kézlekedésbiztonsdgi mutatdk alapjdn is élen jdr a vdros?
- E tekintetben némileg paradox a helyzet Curitibaban. Bar
valdban ez volt az elsé tartomanyi févaros, amely elkloni-
tett sdvokon m(kodd gyorsbusz-rendszert épitett ki, ami
- f6éleg tobb évtizeddel ezel6tt — forradalmi megoldasnak
szamitott, ez azonban nem jelenti azt, hogy Curitibédnak
ne kellene ugyanazokkal a kdzlekedésbiztonsagi problé-
makkal szembenéznie, mint az orszag tobbi teleplilésének.
Brazil varosként ugyanugy jellemzé ra a jogositvany nélkl

1 Autévezet6, 2009/4. szam. Elsg helyezett kozosségi kozlekedés a harmadik vilagbol —
Integralt kozlekedéspolitika és teriilethaszndlat Curitibaban

Fotd: Ird Zoltan
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vezetett motorkerékparok rendkivil magas

aranya, emellett pedig a lakossaga is komoly

Utemben 6regszik. Curitiba az elsé olyan brazil
nagyvaros, ahol a gyalogos haldlozdsok aranya az idések
korében jelent leginkabb komoly problémat. Tehat elmond-
hatd, hogy bar kdzosségi kdzlekedési rendszere magasan
a nemzeti atlag felett van, a jardak és keresztezédések mi-
ndésége, illetve a vezetési mordl ugyanolyan, mint barme-
lyik masik brazil varosban.

- Az el6addsdban ismertetett adatgydjtési rendszer feldl-
litdsdnak eldsegitésén tul milyen feladatokat Idt el a GRSP
Braziligban?

- A GRSP Brazilidban a Global Road Safety Initiative (Glo-
balis KozUuti Kozlekedésbiztonsagi Kezdeményezés) keretein
belll munkalkodik, amelyet olyan nagyvallalatok finanszi-
roznak, mint a Michelin, a Toyota és a Shell. Az altaluk ta-
mogatott program, a ,Safer City Roads” (Biztonsdgosabb
véarosi utak) kozepes méret( varosokban fut Brazilidban.
A partnerségben végzett munka lényege, hogy a GRSP

tanacsadoi moédszertani felkészitést végez-
nek a varosok illetékes szakemberei szamara,
amelynek koltségét a nagyvallalatok fedezik, és
amiért cserébe a varosoknak ki kell dolgozniuk a szakérték
javaslatai alapjan azt a médszertant, amellyel kézlekedés-
biztonsagi céljaikat el kivanjak érni. A nemzetkozi egyUtt-
mukodésben vald részvétel természetesen az énkormany-
zatok szakmai presztizsét is ndveli. Az elmult években
nagyon pozitiv folyamatoknak lehettlink szemtanui. Az
érintett szerepléknek latniuk kell a felelésség megoszta-
sénak fontossagat. A multban ugyanis az dnkormanyzatok
azt gondoltak, hogy egyedll az 6 feladatuk a kozuti koz-
lekedésbiztonsag helyzetének javitasa, azonban ra kellett
ébrednilk, hogy se az anyagi, se a szakmai eréforrasaik
onmagukban ehhez nem elégségesek. De még ha adott
esetben elegenddek lennének is, akkor sem hagyhaté el
a partnerségek kiépitése, az allami oktatas, sét, a magan-
vallalatok bevonasa.

VACZI VINCENT
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1. A helyi kdzutak, lakott teriletek
kozlekedésbiztonsagi helyzetértékelése

A hazai kdzuthalézatot az allami tulajdonu orszagos kdz-
utak és az dnkormanyzati tulajdonu helyi kozutak alkot-
jak. Az orszagos kozuthéalézat hossza 31 760 km, melybdl
277 km kiépitetlen. A 2013. december 31-i allapot szerint
a nagysagrendileg nagyobb 171 549 km hosszu helyi kdz-
Uthaldzatbol 126 195 km kiépitetlen ugyan, de a kiépitett
helyi kbzutak hossza is mar meghaladja a 45 ezer km-t (45
354 km). Mig az orszagos kozutak kezelését a Magyar Kozut
Nonprofit Zrt. (31 274 km) és négy koncessziés autdpa-
lya-kezeld (Osszesen: 486 km) professziondlis kozUtkezeld
szervezetként végzi, addig a helyi kbzutak fenntartasanak,
kezelésének kotelezettségét az dnkormanyzati torvény és
a kozuti kozlekedési torvény a teleplilési dnkormanyzatok
képviseld-testlleteihez telepiti. Az dnkormanyzatok megha-
tarozo része Utfenntartd szakapparatussal, Utlgyi szakem-
berrel nem rendelkezik.

Vajon van-e kllonbség Uthaldzati szinten a baleseti
trendek alakulasaban? Az 1. szamu tablazat, illetve az 1.
szamu &bra a személyi sérlléses kozuti balesetek szama-
nak alakulasat tinteti fel 2007 és 2013 kozott Utkezeld sze-
rinti bontasban.

2007 11 365 9269
2008 10 361 8813
2009 8370 9493
2010 7903 8404
2011 7392 8435
2012 6595 8572
2013 124 8564

1. SZAMU TABLAZAT: Személyi sériiléses kozuti balesetek 2007-2013 kozétt,
kozltkezelS szerinti bontasban
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;.z esrziéngoéggé\:a ﬁzemélyi sériléses kozUti balesetek 2007-2013 kdzétt, kdzdtkezeld
Az adatok igen érdekes 6sszefliggést mutatnak, mely sze-
rint mig 2007-ben és 2008-ban még az orszagos kozutakon
tortént tobb személyi sériiléses baleset, addig 2009-ben
a trend megfordult, és az elmult 6t évben az dnkormany-
zati kozutakon bekovetkezett balesetek szdma rendre meg-
haladta az orszagos kozuti baleseti értékeket.

Tekintettel az orszag teleplilésszerkezeti adottsagaira,
valamint Budapest kiemelkedéen magas népességére és
népslrlségére, érdemes az 6nkormanyzati kdzutak vonat-
kozasaban a budapesti adatokat kulon is vizsgalni, illetve
megjeleniteni.

2007 11365 5348 3921
2008 10 361 5051 3762
2009 8370 6162 3331
2010 7903 5345 3059
20M 7392 5257 3178
2012 6595 5503 3069
2013 124 5306 3258

2. SZAMU TABLAZAT: Személyi sériiléses kdz(ti balesetek 2007-2013 kézétt,
orszagos kozuti, budapesti és egyéb nkormanyzati kozdti bontasban
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2. SZAMU ABRA: Személyi sériiléses kozGti balesetek 2007-2013 kdzétt, orszégos
kozati, budapesti és egyéb dnkormanyzati kézati bontasban

Mint I&thatjuk, Budapest az dnkormanyzati kdzutakon beks-
vetkezett balesetekbdl jelentés részaranyt képvisel. Ez egy-
részt adddik az orszag tébbi terlletéhez képest nagysag-
rendekkel nagyobb népsiriségébdl (Budapest 3322 f&/
km2, a legnépesebb Pest megye 191 f6/km2 — KSH 2013),
masrészt a févaros kozuti forgalomban betdltétt kiemel-
kedd szerepébdl, és jelzi, hogy a teleplilési kozlekedésbiz-
tonsag differencialt megkozelitést igényel.

Az elmult években az orszag kozlekedésbiztonsagi hely-
zete Osszességében javuld tendencidt mutatott, amelyhez
a kllonb6zé kezelésl kdzutak adatai kllonbozd mértékben
jarultak hozza (3. sz. tadblazat és abra).

2007 100% 100% 100%
2008 91% 94% 96%
2009 14% 115% 85%
2010 70% 100% 78%
20M 65% 98% 81%
2012 58% 103% 78%
2013 63% 99% 83%

3. SZAMU TABLAZAT: Személyi sériiléses balesetek szamanak alakuldsa a 2007. évi
adat bazisan, kozltkezel6k szerinti bontasban

SZEMELYSERULESES BALESETEK SZAMANAK
ALAKULASA (2007. EVI ADAT = 100%)

__. M Orszagos kézat ...
) | g(nkorménzzati kc;Szﬁt

. ivéve Budapest;
20% Budapest
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3. 5ZAMU ABRA: Személyi sériiléses balesetek szamanak alakulasa a 2007. évi adat
bazisan, kézutkezel6k szerinti bontésban
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Az adatokat megvizsgalva lathatjuk, hogy Magyar-
orszag 2013-ig jelentdsen javuld kozlekedési mutatdi
érdemben az orszagos kdzuthalézati mutatdk javulasanak
kdszénhetdek (a 2007. évi adathoz képest, 37%), amelyhez
kisebb mértékben hozzajarult a budapesti balesetiszam-
csokkenés (-17%), de az 6nkormanyzati kozutak dontd
tobbségén érdemi javulads az elmult hét évben nem kovet-
kezett be (-1%).

Az Eurdpai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs (ETSC) — mint
flggetlen kdzlekedésbiztonsagi szervezet — tevékenysé-
gének keretében tébbek kdzott rangsorolja az orszago-
kat abbol a szempontbdl, hogy mennyire sikeril a kdzUuti
baleset kdvetkeztében meghaltak szamanak csdkkentése
terén teljesitenilk az EU altal célul kit(izott 50%-os célér-
téket. A 2011-ben elért eredményért 2012-ben Magyar-
orszag kapta meg az un. PIN (Performance Index = telje-
sitménymutato) dijat. Ez azonban nem jelenti azt, hogy
ne lenne még igen sok feladat hazank kdzlekedésbizton-
sagi helyzetének javitasa terén, hiszen mig az egymillié
lakosra jutd halalos &ldozatok szdma tekintetében az EU
atlag 55 f6/egymilli6 lakos (2012), addig a magyarorszagi
adat 61 f6/egymillié lakos (2012).

A 4. tablazat és abra a kozUti kdzlekedési balesetek halalos
aldozatainak szamat tlnteti fel.

2001 1239
2002 1429
2003 1326
2004 1296
2005 1278
2006 1303
2007 1232
2008 996
2009 822
2010 739
2011 638
2012 605
2013 591

KOZUTI KOZLEKEDESI BALESETEK HALALOS
ALDOZATAINAK SZAMA (2001-2013)

meghalt (f6) / év

4, SZAMU TABLAZAT ES ABRA: A kozti kozlekedési balesetek haldlos &ldozatainak
szama (2001-2013)
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Mint 14thatd, 2007-t8l 2011-ig jelentds javulas volt
tapasztalhatd, amely azonban a 2012-es és 2013-as évre
jelentésen lelassult. Még kedvezdtlenebb a helyzet, ha
a kozuti kozlekedési baleset sordn meghalt és sulyosan
sériilt személyek szamat egyUttesen vizsgaljuk (5. sz. abra).

KO6zUTI KOZLEKEDESI BALESET SORAN MEGHALT ES
SULYOSAN MEGSERULT SZEMELYEK SZAMANAK OSSZEGE

6000 --------o-oooooooeooooeooeooooooooooo M Lakott terileten
5337 M Lakott teriileten kiviil

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

5. 5ZAMU ABRA: A kézUti kozlekedési baleset soran meghalt és sulyosan sériilt
személyek szama lakott tertleten bellli és lakott terdleten kivlli bontasban

A szakmai kozvélemény egyre fontosabb szempontnak
tartja, hogy a kozlekedésbiztonsagi helyzetet ne csak
a halalos balesetek szamanak alakuldsaval jellemezzUk,
hanem fokozott figyelmet forditsunk a sulyos balesetek
figyelemmel kisérésére és megelézésére is.

Az Eurépai Bizottsag 2013 marciusaban mutatta be Az
elsé mérfoldkd a sulyos sérllésekre vonatkozé stratégia
felé cimd dokumentumat. A Bizottsag kinyilvanitotta szan-
dékat arra vonatkozdan, hogy legkésébb 2015-re a sulyos
sérllések visszaszoritasara is szamszer(sitett célokat hata-
rozzon meg 2020-as teljesitéssel, és ezt az eurdpai parla-
menti képviseldk is tAmogatjak. [1]

Az 4brabdl lathatd, hogy e mutatd szempontjabdl
2012-ben hazankban kedvezétlen fordulat allt be a haldlos
és sulyos kdzlekedési balesetek szamanak alakulasaban —
hatévi csokkenést kdvetéen —, mind lakott terlleten, mind
lakott terUleten kivil ndvekedés kdvetkezett be.

Az Eurdpai Unié 2011-2020 kozoétti idészakra vonat-
kozé unids kdzlekedéspolitikai programjaban fontos célként
fogalmazza meg a védtelen kdzlekeddk, igy a gyalogosok,
a kerékparosok és motorkerékparosok kozlekedésbizton-
sagi helyzetének javitasat is.

A 6. szamu abra a védtelen kozlekeddk baleseti adatait
mutatja be.

HALALOS ES SULYOS KIMENETELU GYALOGOS,
KEREKPAROS, SEGEDMOTOR-KEREKPAROS BALESETEK

4000 -----ooooooeeoeeeee oo M Lakott teriileten
M Lakott teriileten kiviil

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

6. SZAMU ABRA: Hallos és stlyos kimenetel(i gyalogos, kerékpéaros, segédmotor-
kerékparos balesetek lakott tertleten és lakott terileten kivili bontasban
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A 6. &bra jol szemlélteti, hogy a védtelen kozlekedéket ért
halélos és sulyos kimenetel( balesetek donté tobbsége
lakott terUleten kovetkezik be, és sajnos 2013-ban e terlle-
ten is ndvekedés volt tapasztalhaté.

A statisztikai adatok elemzése alapjan 6sszességében meg-
allapithatd, hogy

» az elmult évek javulé kdzlekedésbiztonsagi helyzete
az orszagos kdzuti adatoknak volt kdszonhetd, az
oOnkormanyzati tulajdonu helyi kbzutakon a baleseti
helyzet érdemben nem javult;

» az Onkormanyzati kdzutakon bekdvetkezett balesetek
szama 2009 6ta mar meghaladja az orszagos
kdzutakon tortént személyi sériiléses balesetek
szamat;

» a halalos és sulyos balesetek szama sajnalatos mddon
2013-ban mar emelkedést mutat;

» a védtelen kozlekeddket ért balesetek meghatarozd
része lakott terlleten torténik;

ily mddon az énkormanyzati kdzutak, lakott teriletek kdzle-
kedésbiztonsagi helyzetének javitasa fokozott eréfeszitése-
ket és teljesen Uj szemlélet( szakmai megkozelitést igényel.

2. Az onkormanyzati kozuati
kozlekedésbiztonsagi teljesitményindex és
PIN-dij mint a teleplilési kozlekedésbiztonsag
javitasanak Gj szemléletli eszk6zrendszere

A kormany a kozlekedési dgazat kdzép-, hosszu és nagy-
tavu céljainak meghatérozasa, a kdzlekedéssel Gssze-
fliggd gazdasagi, tarsadalmi, kornyezeti és terilethaszna-
lati folyamatok tervezhetdségének biztositasa érdekében
elfogadta a 2030-ig terjed6 - és 2050-ig tavlati kitekin-
tést is tartalmazé — Nemzeti Kdzlekedési Infrastruktira-
fejlesztési Stratégiat [2], amely a 2014-2020 kozotti,
az Eurdpai Unid éaltal pénzigyi forrasokkal tdmogatott
Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program szak-
mai megalapozasat is szolgélja. A stratégiaban a kiemelt
tarsadalmi célok kdzott kerilt meghatarozasra a kozle-
kedési beleseti események szdmanak és sulyossdganak
csOkkentése, kildndsen a kdzuti kdzlekedés terlleten. A
stratégia rogziti, hogy a kozuthalézatra fordithatd for-
rasokbol az elmult évtized fejlesztésorientalt gazdalkoda-
saval szemben nagyobb aranyban kell a meglévé haldzat
mdszaki allapotanak fenntartédsara eréforrasokat biztosi-
tani. A helyi 6nkorméanyzatok tulajdonaban évé kozuta-
kat a helyi dnkormanyzatok koltségvetésébdl kell finan-
szirozni. Jelentds forgalmu utak esetében indokolt lehet
a kozponti koltségvetés hozzajarulasa szakmai feltétel-
rendszerrel szabalyozott palyazati lehet8séggel vagy nor-
mativ tdmogatassal.

A szakmai palyazati rendszerre egy kozlekedésbizton-
sag-orientalt, teljesen Uj személetl, komplex megoldast
kinal az az dnkormanyzati kdzuti kdzlekedésbiztonsagi tel-
jesitményindex és PIN-dij rendszer, amelyet — a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium tdmogatasaval — a Magyar Mér-
noki Kamara altal 2013-ban kiirt ,Kozlekedésbiztonsagi
Otletpédlyazaton” I. dijat nyert palyam( tartalmazott. [3]

A telepUlési kozlekedésbiztonsag terlletén a javas-
lat szerinti Uj szemléletd megkdzelitést az alabbi ténye-
z6k indokoljak:

» az elmult 6t évben mar tobb személyi sérlléses
kozuti baleset tortént dnkormanyzati tulajdonu helyi
kozdton, mint allami tulajdond orszagos kdzdaton;

» mig a mintegy 31 700 km hosszu allami kdzdthalozat
kezelését dontden egy tobb ezer fés Utlgyi
szakapparatus, a Magyar Koézat Nonprofit Zrt. 1atja
el, addig a 170 ezer km hosszU helyi kdzut Utkezel8i
feladatat 3178 telepUlési onkormanyzat képvisels-
testlleteihez delegaltak, ahol meghatarozé részben
atlgyi szakapparatus, utlgyi szakember nem &ll
rendelkezésre;

» bar a haldlos balesetek tobbsége még mindig lakott
terUleten kivUl kdvetkezik be, a legujabb eurdpai uniés
tdrekvések mar a halalos baleseteken kivil a sulyos
belesetek szamanak csdkkentését is célul tdzik ki, és
az Osszesitett (H+S) mutatdszam, valamint a védtelen
kozleked8k baleseti adatai lakott terlileten lényegesen
kedvezétlenebbek;

» mig az orszagos kdzuthaldzaton — a kdzuti
infrastruktura biztonsagara vonatkozd EU iranyelv
és hazai kormanyrendelet eredményeként — mar
altalanos gyakorlatta valt a kdzuti biztonsagi audit
és fellilvizsgalat, valamint a SENSOR program
keretében egységes mddszertan alapjan eurdpai
dimenzidban osztalyozasra kerll egyes Uthaldzati
elemek kdzlekedésbiztonsagi szinvonala is, addig
a tobb mint 45 ezer km hosszU belterdleti kiépitett
kozuthalézattal rendelkezd tobb ezer hazai telepllés
kozlekedésbiztonsagi helyzetének értékelésére,
Osszehasonlitasara jelenleg semmilyen szakmai
mutatd, mérédszam nem all rendelkezésre.

A telepulési kdzlekedésbiztonsag javitasa tertletén minta-
ként az Eurdpai Bizottsag, Eurdpai Parlament és a tagalla-
mok részére kozlekedésbiztonsagi kérdésekben szaktanacs-
adast nyujté Eurdpai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs (ETSC)
teljesitményindexe (PIN) szolgalhat. Ez egy olyan szakpo-
litikai eszkdz, amely segiti az unids tagallamokat a kdzdti
kozlekedésbiztonsag javitdsdban. A tagallamok teljesitmé-
nyének osszehasonlitasa révén lehetdség nyilik a legjobb
eurdpai gyakorlatok azonositdséra és tdmogatasara. [4]
Az dnkormanyzati Kézuti Kozlekedésbiztonsagi Tel-
jesitményindex és PIN-dij eszkdzrendszer kialakitasa és
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bevezetése érdekében 2014. majus 9-én a Kozlekedéstu-
domanyi Intézetben ,Mit tegylink teleplléseink kozleke-
désbiztonsdgaért? Dolgozzuk ki az dnkormanyzatok kdzle-
kedésbiztonsagi teljesitményindexét!” cimmel workshopot
rendeztek, ahol a tobb mint harminc hazai élvonalbeli koz-
lekedésbiztonsagi szakember egyhangulag tdmogatta
a vitainditd eléadasban vazolt [5] telepUlési kbzlekedés-
biztonsagi teljesitménymérés bevezetését.
A koncepci6 szerint a teljesitményindex és PIN-dij rend-
szer hat f6 elembdl ll:
l. A tények, statisztikai adatok, mutatodk pillére
Il. A szakszer(, biztonsagorientalt helyi kbzltkezel6i fel-
adatellatas pillére
ll. A kreativitas, a telepllési 6sszefogas, Osszetartozas,
tenni akards, a lehetéségek pillére
IV. Az I-lIl. pillérek, mutatdk értékelési (PIN) pontrendszere
V. A telepllési kozlekedésbiztonsagi (PIN) dijak
VI. A teljesitményrendszer kidolgozasaval, mikddtetésével,
gondozasaval foglalkozé allami, dnkormanyzati és civil
szervek egylttmUkodési rendszere.

I. A tények, statisztikai adatok,
mutatészamok pillére

A tobb ezer hazai telepllésrél igen sok — kdzlekedésbizton-
sagi szempontbdl eddig 4tfogdan rendezetlen — statiszti-
kai adat all rendelkezésre: lakosok szama, helyi kdzathals-
zat hossza, orszagos kozUti atkelési szakasz hossza, helyi
gépjarmu-ellatottsag, forgalmi és kdltségadatok stb., illetve
ezek viszonya a személyi sérlléses kozuti balesetek szama-
hoz. Ez a pillér (blokk) adna lehetéséget az un. ,kemény”
mutatdk alapjan a teleplilések kodzlekedésbiztonsagi hely-
zetének 6nmagukhoz, illetve mas hasonld nagysagrend(
telepllések kozlekedésbiztonsagi helyzetének tényeken,
statisztikai adatokon nyugvd, objektiv, szdmszer( dssze-
hasonlitasara, elemzésére.

Erre mutat j6 példat — a workshop gondolatisagat
kdvetve — dr. Janké Domokos cikkében, amikor 24 hazai
nagyvaros 2011-2013. évi baleseti adatainak atlagat sulyo-
zottan veti 6ssze [6] a KSE=h*Mh+s*Ss+ K *Ks képlet alap-
jan, ahol Mh=meghaltak szdma, Ss=sulyosan sériiltek szama;
Ks=konnyen sériltek szama, és sulyozd tényezéként h=103;
s=14; k=1 kerUlt figyelembevételre, ezer lakosra vetitve.

7. SZAMU ABRA: Vérosok rangsora a (KSE/L) nagysaga szerint
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A varosok (KSE/L) nagysaga szerinti értékelést a 7.
szamu &bra mutatja be. Mint I&thaté, a 9 KSE/1000 lakosra
jutd dtlagértékhez képest jelentds eltérések mutatkoznak,
amelyek részletes szakmai elemzése hozzasegithet a tele-
pllés baleset-megelézési fékuszpontjainak beazonosita-
sdhoz, a j6 gyakorlatok felismeréséhez elterjesztéséhez.
Természetesen a szakszer(i megitéléshez mas mutaték pl.
baleset/Onkormanyzati Ut hossz, baleset/atkelési szakasz
hossz, baleset/gépjarmuUallomany stb. is hozzasegithet,
amely mutatok kidolgozasara egy hazai szakemberekbdl
allé grémiumot lenne célszer( |étrehozni.

Il. A szakszer(i, biztonsdgorientdlt helyi
kozutkezeldi feladatellatds pillére

A kdzati kozlekedésrél szold 1988. évi I. térvény és végrehaj-
tasi rendeletei gyakorlatilag ugyanazokat a kdzutkezelsi szak-
feladatokat rojék a legkisebb telepUlésre a helyi kdzutakat
illetéen, mint az orszagos kodzutak fenntartdsara és kezelé-
sére létrehozott allami kdzUtkezeld szervezetre. E feladatnak
az Onkormanyzatok képviselé-testllete — ahové a kdzitkeze-
16i tevékenységet az dnkormanyzati és a kdzuti kozlekedési
torvény telepitette — csak akkor tud megfelelni, ha tételesen
attekinti a tulajdonosi jogositvanyaival, UtkezelSi hozzajarula-
saival, kozuti forgalomszabalyozassal és baleset-megel6zés-
sel kapcsolatos feladatait, és azt megfelel§ szintre — polgar-
mesterre, bizottsagra, tandcsnokokra, jegyzdére — delegélja
és annak végrehajtasat folyamatosan ellendrzi.

A ll. pillérben tehat olyan, a kozuti kdzlekedési torvény-
ben szerepld tételes kotelezettségeket lehetne attekinteni,
minthogy a telepilés gondoskodik-e a forgalmi rend meg-
felel§ kialakitasarol és idészakos felllvizsgalatarol, mikod-
tet-e Utellendri szolgalatot stb. Ily médon segitd jelleggel
lehetne bemutatni a PIN-dij palyazati kérdéivben a képvi-
sel6-testllet tagjainak, hogy milyen sokrétd, a kdzlekedés-
biztonsagot kézvetlendl befolyasold konkrét miszaki tevé-
kenységek tartoznak a feladatkorikbe.

lll. A kreativitds, a teleplilési 6sszefogds,
dsszetartozds, tenni akards, a lehetéségek
pillére
Egy teleptilés él6 organizmus, amelynek élete, jelene és
jovéje nem képezhetd le csak széraz adatokkal, a tételes
feladatok végrehajtasardél szélé beszamoldkkal, hiszen leg-
alabb ekkora jelentésége van a teleplilés jovéjét illetéen
az ott él6k tenni akarasanak, kreativitdsanak. Erre hivja fel
a figyelmet a telepUlésfejlesztés teriiletén megalkotott Un.
KRAFT-index és a Kreativ varosok és fenntarthatésag cimd
kutatas [7] a kovetkez8k szerint:

A koncepcié egyik Uj eleme az un. ,puha tényezék”
- kreativitas, innovacios képesség, Uj tudas létrehozasa,
a tudastranszfer, az egylttmdkodési készség, a bizalom,
a kollektiv kompetenciak stb. — el6térbe allitasa és mérése.
A tarsadalmi, gazdasagi és tudomanyos kapcsolatok és
halézatok slrlsége, minésége és dinamizmusa a sikeres
fejl6dés és fejlesztés kulcsa: ezek ma mar fontosabb ténye-
z6k, mint a fizikai tavolsag, az adminisztrativ jogi hatarok
vagy az un. ,kemény” indikatorok.”

Mivel a kbzlekedési baleset komplex jelenség, megel6-
zése is igen sok és szertedgazd tevékenységet, intézkedést
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igényel. Mindemellett a telepllések nagysaga, Uthalézat-
szerkezete, forgalmi viszonyai, lakossadganak életviszo-
nyai megannyi killdnbdzéséget és hasonldsagot rejtenek
magukban, igy baleset-megelézési tevékenységik dssze-
gyUjtése, a j6 gyakorlatok bemutatdsa és elterjesztése
a hazai kozlekedésbiztonsag novelésének egyik aranytar-
taléka lehet. E pillér j6 alapot nyUjthatna annak attekin-
tésére, hogy targyalta-e a képvisel§-testllet a teleplilés
kozlekedésbiztonsagi helyzetét, tdmogatta-e a civil szer-
vezetek és az Uthasznaldk ez irdnyd torekvéseit, szerve-
zett-e kozlekedésbiztonsagi eléadasokat, akcidkat, vetél-
keddket, kinevezett-e kdzlekedésbiztonsagi tanacsnokokat,
egyeztetett-e a teleplilés kozlekedésbiztonsagi helyzetérdl
az orszagos kozutkezelbvel, a kdzlekedési, illetve renddr-
hatésaggal, valamint milyen sajat kezdeményezései vannak
a telepllés kdzlekedésbiztonsdganak novelésére.

A lll. pillér tehat a telepllések dnszervezédésérdl, kre-
ativitadsardl, sokszinlségérdl, a j6 gyakorlatok elterjeszté-
sérdl szélhat, amelyet egy 6nalld telepllési kozlekedésbiz-
tonsagi honlap létrehozasa segithet eld.

IV. Az I-ll. pillérek (mutatdk) értékelési
pontrendszere

Az értékelési pontrendszer kialakitadsa sordn a telepilések
onmagukhoz képest torténd javulasa képezhetné az egyik
alapvetd mércét, de természetesen a kilonbdzé telepllés-
kategdridk teljesitménymutatdinak Osszevetése is szamos
tapasztalat levonasara adhatna lehetéséget. Az értékelési
rendszert — a baleset-megel&zési szakmai prioritasok szam-
bavétele alapjan — célszer(lien egy szakmai munkabizottsag
dolgozhatna ki, széles kord tarsadalmi egyeztetéssel.

V. Teleplilési kézlekedésbiztonsdgi (PIN) dijak
Az értékelési rendszer alapjan kerllne sor évente a tele-
pllési kozlekedésbiztonsagi (PIN) dij d&tadasara Uinnepélyes
keretek kozott a févaros, févarosi kerlletek, megyei jogu
varosok, varosok, nagykdzségek, kozségek kategdridkban.
A PIN-dij lehetne erkdlcsi elismerés oklevelekkel, serlegek-
kel, de igazdn vonzd akkor tudna lenni, ha megfelelé for-
résbiztositassal, jelentésebb dijakkal, beruhdzasok odaité-
lésével parosulna, példaul:

» a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram
keretében készitett kisfilmek, kincsestar, prospektusok
kdzreadasa a palyazoknak;

» KRESZ-park épitése, épittetdi tandcsadas;

» kozUti biztonsagi auditori érakeret;

» kiskoltségl forgalomtechnikai eszkozok, beruhazasok
(sebességkijelzék, sarga villogok, jelzélampasitas,
korforgalom-kiépités stb.).

Azokat a telepUléseket, ahol nem toértént személyi sériiléses
baleset, killon oklevéllel lenne célszer( jutalmazni, telepllési
szinten ugyanis mar elérheté a ,zérd” verzié.

VI. A teljesitményrendszer kidolgozdsdval,
mUikédtetésével, gondozdsdval foglalkozé
dllami, 6nkormdnyzati és civil szervezetek
egylittm(ikédési rendszere

Fontos kérdésként merUlhet fel, hogy ki dolgozza ki, ki mUkod-
tesse a telepulési kdzlekedésbiztonsagi teljesitménymutatd
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Statisztikai adatok

-

JAVASLAT AZ ONKORMANYZATI KOZLEKEDESBIZTONSAGI
TELJESITMENYINDEX RENDSZERRE

V.
PIN-DIiJ

févaros févarosi megyei varosok  kozségek
keriiletek  vérosok

IV. Ertékelési pontrendszer
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Utkezel8i kételezettségek

VI. A teljesitményindex rendszer kidolgozasaval, m(ikodtetésével
kapcsolatos feladatok

Rendéri Onkormanyzati Tenni akaré Magyar | Mérnoki Civil
KTI KKK N a " a iy
szervek szovetségek |onkormanyzatok| Koézat | kamara | szervek

eg,

leti tevékenysé
lehetdségek

1.
Onkormanyzati,
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népk

8. SZAMU ABRA: Javaslat az 6nkormanyzati kozlekedésbiztonsagi teljesitményindex rendszerre

és dijazasi rendszert. A rendszer szakmai kidolgozasanak fel-
adata nyilvanvaldéan az allami szervekre — az NFM és hattér-
intézményei, az NKH, a KTI, a KKK, valamint a BM és a rend-
6ri szervekre — harulna, akiknek a munkajat segithetnék
a Magyar KozUt Nonprofit Zrt., az dnkormanyzati szovetsé-
gek, az aktiv onkorméanyzatok, a Mérndki Kamara, a Kozleke-
déstudomanyi Egyesulet és mas civil szervezetek.

Az onkormanyzati kdzlekedésbiztonsagi teljesitmény-
index rendszerre vonatkozé javaslatot a 8. abra foglalja
dssze. [5]

A rendszer kialakitdsa esetén a telepUlési kdzlekedésbiz-
tonsagi helyzet javitasa terén fontos szerep harulhat azokra
a kdzuti biztonsagi auditorokra, akiket az elmult években
a Széchenyi Istvan Egyetem és a Budapesti Mlszaki és

Gazdasagtudomanyi Egyetem tanfolyamain képeztek ki. Az
auditorok a program kapcsan bekapcsolddhatnanak a szak-
emberhidnyos, tdbb mint 3100 hazai teleplilés forgalmi-
rend-felUlvizsgalatdba, Uj dnkormanyzati kdzlekedési |éte-
sitmények auditalasaba, és tapasztalataikat — az ETSCG-hez
hasonldéan - Eves Teleplilési Kézlekedésbiztonsagi Jelentés-
ben tehetnék kdzzé auditori vandorgydlések keretében. Az
auditori képzés tananyaganak meguijitasa soran a telepl-
|ési kdzlekedésbiztonsag Uj szemlélet megkdzelitésének
moddszertandra a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag is kiemelt
figyelmet fordit.

BIRO JOZSEF

EPITOMERNOK, FORGALOMTECHNIKAI SZAKMERNOK,
SZAKKOZGAZDA, A NEMZETI KOZLEKEDESI HATOSAG UTUGYI,
VASUTI ES HAJOZASI HIVATALAT VEZET® ELNOKHELYETTES
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A kozosségi kozlekedés szervezése, lebonyolitasa

jorészt allami/6nkormanyzati monopélium, bar ezen

a szakteriileten is fijnak mar a piacnyitas szelei.

A helykozi buszkézlekedésben a Volanok kozszolgaltatasi
szerzGdése 2016 végén lejar, igy legkésébb a jové év soran
1j, nyilt tendereken kell kivalasztani a 2017. januar
elsejétdl szolgaltato céget, cégeket. A belfoldi vasuti
személyszallitasban ugyan még nyolc évig a MAV-START
és a GYSEV a kizardlagos szolgaltato, am e tarsasagoknal
is jelentds gordiiléallomany- és informatikai beruhazasokra
van sziikség ahhoz, hogy versenyképesek legyenek majd az
esetleges kihivokkal szemben. Széval a kozszolgaltatasokat
ellaté hazai tarsasagok — egyeldre elsésorban kézaton

— nem {iilhetnek a babérjaikon, szamos feladat all még
el6ttiik, melyek sikeres megoldasa alapveté feltétele
annak, hogy a majdani piaci versenykornyezetben eséllyel
alljak meg a helyiiket. kzekrél a kihivasokrél rendezett
konferenciat Magyar Kozlekedés cimmel a Férum Média
Kiadé junius 10-én, tébb mint szazhusz kozlekedési
szakember részvételével. A Nemzeti Kozlekedési Hatosag
szakmai partnerként tamogatta a rendezvényt.

A KIEMELT UGYEK IS SORBAN ALLNAK

A kdzOsségi kozlekedés egyre inkdbb meghatérozé lesz
a févarosban és vidéken egyaradnt, nem véletlen, hogy az
Eurdpai Unidé is kiemelt figyelmet fordit és tobb forrast biz-
tosit e szakterUlet fejlesztésére — hangsulyozta kdszonté-
jében Bodor Jézsef. A Nemzeti Kézlekedési Hatdsag (NKH)
elndkhelyettese szerint itthon azokat a terUleteket érde-
mes fejleszteni, amelyekben Budapestnek és a nagyobb
vidéki varosoknak nemzetkdzileg is elismert hagyomanya
van, ilyen az autdébusz-, a villamos- és a trolibusz-kézleke-
dés. Az Uj vonalak létesitése, az U] jarmUvek beszerzése,

BODOR JOZSEF, a Nemzeti Kézlekedési Hatdsag elndkhelyettese

a régiek felUjitdsa, a kiszolgald személyzet oktatésa, vizs-
gaztatdsa nem olcsd mulatsag, és bar tagadhatatlan, hogy
mindezekre szlkség van, az sem mindegy, hogy a meg-
lévé rendszereket tudjuk-e hatékonyan, a kozlekedés egé-
szébe integralva mdkodtetni. A Nemzeti Kozlekedési Hato-
sag jogalkalmazéként vesz részt a kdzosségi kozlekedés
fejlesztésében, ami annyit jelent, hogy szolgaltaté hatésag-
ként igyekszik a torvény altal megszabott hataridékon bell
a lehetd leggyorsabban reagélni a beérkezd kérelmekre.
LA feladatunk nem egyszer(, hiszen — ahogyan az Utlgyi,
VasUti és Hajézasi Hivatalt vezetd elndkhelyettes kollégam
szokta emlegetni — mar a kiemelt gyek is sorban allnak.
Erre mondhatjuk, hogy ez j6 hir, hiszen azt jelenti, hogy
egymasba érnek a fejlesztések, a felljitasok, az Uj jarmd-
vekkel kapcsolatos engedélyezési eljarasok, amelyek a fej-
|6dés irdnydba mutatnak” — szogezte le Bodor Jézsef.

A 2012-ben hatédlyba Iépett személyszallitasi torvény
egységes és kiszamithatd szabalyozasi kdrnyezetet biz-
tosit a személyszallitasi szolgdltatasokban érintett sze-
replék szamara, tovabba minden feltétel adott ahhoz,
hogy az 6sszes hazai teleplilés hozzaférjen a kozlekedési

/ Ké6zlekedéshiztonsag

kdzszolgaltatasokhoz. E folyamatokat azonban még tobb
tekintetben tartalommal kell megtolteni, annak érdekében,
hogy az eurdpai unios szabdlyoknak is eleget tévé, az uta-
sok igényeit és elégedettségét elétérbe helyezd, mindségi,
0sszehangolt, atladthatd személyszallitasi kdzszolgaltata-
sokat teremthesstink, mondta Somodi LdszIé. A Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium (NFM) Kdzlekedési Szolgaltatasi
Fbosztalyanak vezetéje felhivta a figyelmet a kézlekedési
kdzszolgéltatd tarsasagokkal szemben megfogalmazott
elvarasokra, igy a jarmdvek, valamint az utasok kiszolgala-
sat végz6 létesitmények (dllomasok és megalléhelyek) tisz-

SOMODI LASZLO, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium Kézlekedési Szolgéltatasi
Féosztalyanak vezetbje

tasagéara, a menetrend szerinti kozlekedés fontossagara,
a megbizhatd, pontos utastajékoztatasra. Komoly kihivas-
ként jelentkezik a kozbsségi kdzlekedést érinté intelligens
rendszerek (elektronikus jegy-, utastajékoztatd, forgalom-
iranyitasi és elszamolasi rendszerek) midkodésének dssze-
hangolasa. Ennek elsd 1épése a valamennyi szolgéltatéra
érvényes egységes elektronikus jegy- és bérletrendszer
bevezetése 2016. december 31-ig. Szintén kardinalis kér-
dés a menetrendek 6sszehangolasa, az egységes és Ugy-
félbarat kozosségi kdzlekedési tarifarendszer bevezetése,
tovabba a koordinalt infrastruktura- és jarmdfejlesztés.

FELELOSSEG MINDEN KOZLEKEDOERT

A fejlesztések iranyat 2020-ig meghatarozd unids szintl
Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia Iényege a ver-
senyképes gazdasag mUkodési és fejlédési feltételeinek
biztositasa, a mobilitasi igények ésszer( kiszolgalasa. Ez
egyarant érvényes a személykdzlekedés, az druszallitas és
a kozlekedési infrastruktura fejlesztésére, illetve a kozle-
kedésbiztonsagot és a kdrnyezetvédelmet érinté horizon-
talis tényezdkre, jelentette ki az NFM Kozlekedési Operativ
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TAR SANDORNE, az NFM Kozlekedési Operativ Programokért Felel6s Allam-
titkdrsadganak osztalyvezetdje

Programokért Felelés Allamtitkarsdganak osztalyvezetsje.
Tar Sdndorné ugy vélte, lesz néhany, a Kozlekedési Ope-
rativ Program (KOZOP) keretében megvalésult beruhazas,
amelyet Ugy kell lezarni idén december 31-én, hogy a befe-
jezéslkre nem tudnak EU-s forrast biztositani. Ezzel parhu-
zamosan pedig olyan projektek keriilhetnek be az Integralt
Kozlekedésfejlesztési Operativ Programba (IKOP), amelyek-
kel kordbban nem szamoltak, igy 6sszességében kevesebb
projekt megvaldsitasara nyilik lehetéség a tervezettnél. A
2014-2020-as idészakban jobban oda kell figyelni a pro-
jekt-el6készitésre, vonta le az elmult idészak egyik fon-
tos tanulsagat az eléadd. A kdzuti elérhetdség javitasa

A Budapesti Kozlekedési K6zpont messze
tobb mint tomegkozlekedés, felel6sséget
érez minden kozlekedéért.

a hidnyzé szakaszok megépitésével az orszaghatarig és
a megyekdzpontokig; a vasuti és vizi TEN-T halézatok fej-
lesztése; a fenntarthaté varosi kozlekedés fejlesztése; az
elévarosi vasuti elérhetdség javitasa, emlékeztetett az IKOP
négy prioritasara az osztalyvezetd. Kiemelte, az IKOP teljes
kerete mintegy 1200 milliard forint, amely ugyan elmarad
a KOZOP 2300 millidrd forintos keretétél, de ehhez hozza-
jon az Eurdpai Halézatfinanszirozasi Eszkdzben (CEF) 1évd,
kizarélagosan Magyarorszag éaltal felhasznalhaté 1000 mil-
lidrdos Osszeg.

Az Eurdpai Nagyvarosi Kozlekedési Hatésagok Szdvet-
sége (European Metropolitan Transport Authorities) kimuta-
tasai szerint mobilitas terén hazank févarosa jol all. Az ezer
lakosra juté jarmUvek szamat tekintve Budapest ugyan még
mindig elmarad a nyugat-eurépai nagyvarosoktoél, am épp
a kisebb motorizacios fejlettségi szint miatt elékeld helyet
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DABOCZI KALMAN, a Budapesti Kézlekedési Kézpont vezérigazgatéja

foglal el hozzajuk képest az egyéni, kbzosségi és alternativ
(gyalogos-, kerékparos) kozlekedést 6sszehasonlitd szamok
terén, mondta Dabdczi Kdlmdn, a Budapesti Kozlekedési
K&ézpont vezérigazgatdja. A szakember a Kozbsségi kozle-
kedési kdzszolgéaltatasok megrendelsi szemmel cimi els-
adasaban leszdgezte: a BKK a legmodernebb eurdpai tren-
deket akarja kdvetni, amikor az utasok szinte nem is tudjak,
hogy egy &ruhdz butorosztalyan Ulnek, vagy a kozdsségi
kdzlekedésben vesznek részt, illetve amikor a megalléhe-
lyek informéciés pontokként mikddnek, ahol az utazdks-
z0nség az utazasszervezéstdl a jarat- és jegyinformaciokig
mindenrdl pontos tajékoztatast kap. ,Nem a racsos abla-
kon keresztll kell kommunikalni az Ggyféllel, hanem olyan
élményt kell biztositani, hogy az utas szabadon donthesse
el, a kindlt szolgéltatasok kdzUl melyiket kivanja megvasa-
rolni. Filozéfiank lényege, hogy a BKK messze tobb mint
tomegkozlekedés, felelésséget érez minden kdzlekeddért”
- hlzta ala Dabdéczi Kalman, aki szerint az autds és kdzos-
ségi kozlekedést Gssze kell hangolni, nagyobb atjarhatésa-
got biztositva a kettd kozott.

NEHEZ AZ UTASOK ELETE

Az utasok jogait egyrészt védik a jogszabélyalkotdk a jog-
szabalyok megalkotasaval, masrészt a szolgaltaték a jog-
szabdlyi hattér alapjan elkészitett Uzletszabdlyzatok Utjan,
ezt Menich Péter, a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag Piacfel-
Ugyeleti és Utasjogi Féosztalyanak vezetdje kdzolte. Az
Uzletszabdlyzatokat a kozlekedési hatdsdg hagyja jova
és ellenérzi az annak megfelelé mdkodést mind vasuton,
mind kdzdton. Ha ennek ellenére utaspanaszok merUinek
fel, azokat az NKH szakemberei minden esetben a szol-
galtatoékkal kozosen igyekeznek kivizsgalni és a jogszaba-
lyok adta keretek kozott orvosolni. A hatdsagi ellenérzé-
sek egyik kiemelt terUlete az utastdjékoztatas vizsgélata,

Fotok: Iré Zoltan

MENICH PETER, a Nemzeti Kézlekedési Hatésag Piacfelligyeleti és Utasjogi
F6osztalyanak vezetdje

hangoztatta a féosztalyvezetd, a jellemzébb hianyossagok
kozott emlitve a teljesen hidnyzé vagy hatdlyat vesztett
hirdetményt, a menetrendvaltozas késéi meghirdetését,
a jaratokkal, atszallasi kapcsolatokkal 6sszefliggd tajékoz-
tatas hianyat. ,Nehéz az utasok élete” — jegyezte meg az
eléado -, akik leggyakrabban a menetjegy-értékesitéssel,

Az utaspanaszokat az NKH szakemberei
a szolgaltatokkal kozosen igyekeznek
kivizsgalni és orvosolni.

a kedvezmények igénybevételével kapcsolatban fogalmaz-
zak meg panaszaikat. Sokan emelnek kifogast a jegykiadd
automatak meghibasodasa, az autdbusz-vezetdk, jegyel-
lenérék magatartasa vagy a szolgéltatds mindsége miatt is.
Ha a hatdésag az utasok jogaira vonatkozé elbirasok meg-
sértését tapasztalja, akkor az érintett szolgaltatét, kozle-
kedésszervezét eltiltja a jogsérté magatartas folytatasatol,
utasjogi felligyeleti birsdgot szabhat ki és a jogsértét kote-
lezi az eljaras koltségeinek megtéritésére.

A 3154 magyarorszagi telepllésbdl csak nyolcat nem
lehet menetrendszer( buszkdzlekedéssel elérni, ami napi
szinten kb. 40 ezer jaratot jelent. Gyérgy Tibor, a VOLAN
EgyesUlés személyszallitasi igazgatdja rémutatott, a hely-
kozi autdbusz-forgalomnak mindig mas volt a szerepe, mint
a vasuti kdzlekedésnek, amit a megtett atlagos at mér-
téke is joI tlkroz. Amig a vasutndl 50 km az tlagos uta-
zasi tavolsag, addig ez az autdbusz esetében 20 km kordl
alakul. A Volan tarsasagok régids ¢sszevonasaval kapcso-
latban elhangzott, a helykdzi kdzbsségi kdzlekedés magas
szinvonall biztositasanak és gazdasdgos mikodtetésének
alapvet6 feltétele a személyszallitd jarmdpark moderniza-
cidja és a kozlekedési aldgazatoktdl fliggetlen, orszagos
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GYORGY TIBOR, a VOLAN Egyesiilés személyszallitasi igazgatoja

utastajékoztatd rendszer kiépitése. A régids atalakitas vég-
rehajtasa kapcsan megfogalmazott cél szerint a hét regio-
nalis kozlekedési kdzpont esetében olyan szervezeti fel-
épités kialakitasara kell torekedni, ami orszdgos szinten
osszehasonlithatéva teszi a Volan tarsasagokat, valamint
tovabbi racionalizalast tesz lehetévé az adminisztracios és
irdnyitasi folyamatokban. A régiés mikodés eredménye-
ként, a kapacitdsok tovabbi optimalizalasaval, a menet-
rendek 6sszehangoldsaval, valamint a méretbdl adédé
beszerzési elénydk érvényesitésével nagymértékben nove-
kedhet a Volan cégek versenyképessége, ami elengedhe-
tetlen ahhoz, hogy a kbézszolgaltatasi szerz6dések lejarta-
val, a 2017-t6l esedékes piacnyitasra a leghatékonyabban
tudjanak felkészlini a tarsasagok.

FELKESZULES A LIBERALIZACIORA

A néhany évvel ezel6tti kindlatszlkités ellenére a vas-
Uti kozosségi kdzlekedésben nem csokkent latvanyosan
az utasforgalom — az utasvesztés lényegesen kisebb mér-
tékd volt, mint a Volanoknal -, ami igy viszonylag stabil-
nak nevezhetd, &llapftotta meg eléadasaban Acs Baldzs.
A KTI Kdzlekedéstudomanyi Intézet (KTI) Személykdzleke-
dési Igazgatdsdg integralt-szolgaltatasi vezetbje szerint az

A KTI jelent6s szerepet vallal a kozuti és
vasuti k6zosségi kozlekedési szolgaltatasok
o6sszehangolasaban.

intermodalis csomoépontok kezdetleges formai ma is létez-
nek a hazai haldézaton, de az integralt kbzdsségi kdzleke-
dés szempontjabdl sokat javitana a helyzeten a vonatos-
autdbuszos kdzos peronos atszallas elényben részesitése,
a még tébb P+R parkol6 épitése, vagy a kozos pénztarak,
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ACS BALAZS, a KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet Személykdzlekedési Igazgatésag
integralt-szolgéltatasi vezetdje

automatak elhelyezése a varétermekben. A KTl jelentds sze-
repet vallal a kozuti és vasuti kozosségi kdzlekedési szolgal-
tatasok 6sszehangoldsédban, elsésorban menetrendi szin-
ten. A szakemberek egy eurdpai szinten egységes, integralt,
Utemes menetrenddel dolgoznak (ITF), mely alapjan csomé-
ponti csatlakozasok kialakitasara lehetéséget add menet-
rendek tervezhetdk itthon is. Az integraciénak azonban

Az allammal koétott megallapodas noveli
a vasut hatékonysagat, és tervezheto
finanszirozast biztosit.

van egy alapproblémdja, mégpedig az, hogy amig a févo-
nalakon biztosithatd az (temesség, a mellékvonalakon ez
mar csak csucsidében éri meg. De egyéb homokszemek is
kerllhetnek a gépezetbe, melyek kdzll az orszag szinte tel-
jes vasuti halézatan jellemzé vaganyzarak jelentik a legna-
gyobb kihivast, igy ugyanis nehéz az ITF szerinti kiszamit-
hatdésaggal és koltséghatékonysaggal Gzemelni.

Az eurdpai allami vasuti tarsasagok irigykedve tekinte-
nek a MAV-START-ra, mert amig a kérnyezé orszagokban
egyre tobb a maganvasut a személyszallitasi piacon, addig
a magyar vasuttarsasagnak tiz évre szol6 kdzszolgaltatasi
szerz6dést sikerUlt kotnie az dllammal. A megallapodas
noveli a vasut hatékonysagat, kiszdmithatobb menetren-
det, foglalkoztatast és tervezhetd finanszirozast biztosit.
Ezt a tiz évet — amelybdl mar kettd eltelt — a liberalizaci-
6ra vald felkészllésre kell forditani, jelentette ki Zardnd
Gyérgy, a MAV-START Zrt. vezérigazgatdja. A vasuti sze-
mélyszallitasi kdzszolgaltatasok fejlesztési lehetéségeirdl
elmondta, a START Budapest elévarosi belsé zdénajaban
15 perces kovetést, a klilsé zénaban 30, illetve 60 perces
kovetést tervez. Célként tlzték ki az S-BAHN kozlekedés
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ZARAND GYORGY, a MAV-START Zrt. vezérigazgatoja

megteremtését a févarosi bevezetd szakaszokon, és Uj
atlés viszonylatok kialakitasat. Tavolsagi forgalomban azt
szeretnék, ha a 100 ezernél nagyobb lélekszdmu varoso-
kat 60 perces, a 100 ezernél kisebb varosokat 120 perces
jaratslrséggel tudnak kiszolgalni. Az interregiondlis forga-
lomban szintén 120 perces jaratkdvetés a cél, amit a hiva-
tasforgalom idészakaban sdritenének. Az S-BAHN kozle-
kedés céljara 20 motorvonatot kivdnnak vasarolni, ezen
kivil 6+15 darab 200 Uléhelyes elévarosi villamos motor-
vonat beszerzése is a terveik koz6tt szerepel. A menet-
rendalapu infrastruktura-fejlesztést szem elétt tartva,
a kovetkezé 6t évben mintegy ezermilliard forintot fordi-
tanak pélyafeldjitasra.

PENZBE NEM KERULO JAVASLAT

A vasuti torvény, a kolcsonds atjarhatésagot szabalyozé,
illetve az engedélyezésrdl szold miniszteri rendelet és az
NKH mukodését szabalyozd kormanyrendelet tartalmazza
a vasuti jarmUlvek engedélyezésérdl széld eldirasokat,
melyek valamennyi vasuti szegmensre, tehat az orszagos
kozforgalmu, helyi kbzforgalmu, sajat céll és erdei vas-
utakra egyarant vonatkoznak, mikézben mar javaban folyik
a jarmUjaviték engedélyezésének szabalyait rogzité rende-
let el6készitése is. Alscher Tamds, a Nemzeti Kézlekedési
Hatésag Vasuti Féosztalyanak vezetdje A kotottpalyas jar-
mivek és kiszolgalé létesitményeik engedélyezése, ellendr-
zése cimU el6adasaban hangsulyozta, az épitésfeliigyele-
teket, a vasutvallalatokat, az infrastruktdra-tzemeltetéket,
a vasutijarmi-gyartokat és a javitémdhelyeket folyamato-
san ellendriznitk kellene, azonban a Iétszam ehhez nem
biztositott. Rdadasul a hatésag szakemberei nem nagyon
jutnak ki terepre, pedig hasznos lenne mkddés kdzben
is megismerkedni az Uj technolégiakkal. Mindennek elle-
nére a vasuti féosztaly munkatarsai erejikon felll végzik az

Fotok: Iré Zoltan

P it

ALSCHER TAMAS, a Nemzeti Kzlekedési Hatosag Vasuti Féosztalyanak vezetdje

ellenérzési tevékenységet, aminek nem a bintetés a célja,
hanem az egyenld feltételek biztositasa — erdsitette meg
Alscher Tamas. Ha ugyanis a hatésag nem veszi elé a zava-
rosban halaszdkat, akkor a becsUletes, jogkovetd vasutval-
lalatok jogai sérlinek.

A kozosségi kozlekedés fejlesztése azért fontos, mert
Budapesthez hasonléan az emberek a vidéki varosokban
is elészeretettel koltdznek a kilsé, kertvarosi Ovezetekbe,
és az ott él6k belsé mobilizacios, kdzlekedési szlkségleteit
ugyanugy ki kell szolgalni, mint a févarosban. Nagy Attila,
a DKV Debreceni Kozlekedési Zrt. vezérigazgatéja szerint
kozlekedési lefedettség és jarats(rliség tekintetében nincs
okuk szégyenkezni, a technika azonban még fejlesztésre
szorul. llyen feltételek mellett kell felvennitk a versenyt
a személygépjarmdvekkel, valamint az ennél is nagyobb
konkurenciat jelentd kerékpéarokkal. Az erre adott valasz
csak a fenntarthato és finanszirozhaté kozlekedési kdzle-
kedés fejlesztése lehet, amire 2005 éta dsszesen tébb mint
30 millidrd forintot koltottek, féleg eurdpai unids forrasbol.
Ebben benne van az a 11 millidrdos projekt is, amely soran

Minden varosban létre kell hozni egy
kozlekedésszervezot, kiilonvalasztva
a megrendeldi és szolgaltatéi feladatokat.

Debrecen 140 alacsonypadlds, kdrnyezetbarat autébuszt
vasarolt, valamint modern utastajékoztatasi rendszert
vezetett be. (Debrecenben a villamosok, a trolibuszok és az
autdbuszok tobb mint szazmillié utast szallitanak évente.)
Eves szinten 13-14 millidrdnyi tobbletforrassal az orsza-
gos kozdsségi kdzlekedést zavartalanul lehetne mikod-
tetni, mondta a vezérigazgatd, és egy pénzbe nem kerllé
javaslattal is élt: a BKK mintajara minden varosban létre kell

konferencia / Ké6zlekedéshiztonsag

KOVACS TAMAS, a Nemzeti Kézlekedési Hatésag Jarmii Féosztalyanak vezetsje

hozni egy kozlekedésszervezdt, kilonvalasztva a megren-
deldi és szolgéltatoi feladatokat.

Az Eurdpai Unidban egységes mdszaki és engedélyezési
eléirdsok vonatkoznak szinte minden jarmikategdria-tipus
jévahagyasara, ennek kdszénhetéen a gyartéknak az egész
uniéban egységes feltételeknek, az ugynevezett M3-as
kategdria eléirdsainak kell megfelelnitk. Az egységesités

A tipus-jovahagyasi rendszernek meg
kell felelnie az egyre szigorodé nemzetkozi
kovetelményeknek.

természetesen a jovahagyd hatdsagokra is kiterjed. A kdz-
Uti jarmUGvek tipus-jovahagyasi rendszere két pilléren nyug-
szik — az egyiket az ENSZ EGB el&irasai, a masikat az unids
jogszabalyok jelentik —, és deklaralt célja, hogy hozzajarul-
jon, valamint megfeleljen az egyre szigorodd, kdzlekedés-
biztonsaggal és kornyezetvédelemmel szemben tdmasztott
nemzetkozi kdvetelményeknek. Mindkét szabalyozas ese-
tében tobb mint szaz iranyelvet, rendeletet tartunk sza-
mon, tajékoztatott Kovdcs Tamds, a Nemzeti Kézlekedési
Hatésag JarmU Féosztalyanak vezetdje. Hozzatette, jelen-
leg sok a parhuzamossag a két szabalyozas kozott, de az
unié szeretné ezeket a kettésségeket megszUintetni, majd
hosszU tavon atvenni az ENSZ EGB el8irasait. A kovetel-
mények folyamatos megujitasaban a jarmdgyartdk jarnak
az élen, hiszen az dridsi piaci verseny kovetkeztében ez az
iparag kolti legtdbbet innovéaciéra. Ha a fejlesztések haté-
konynak bizonyulnak a biztonsag, kérnyezetmegdévas, ener-
giatakarékossag szempontjabdl, akkor bekerlinek a szaba-
lyozasokba, és onnantdél kezdve mar mint kotelezé elemek
jelennek meg, nem pedig opciés megoldasként.

DEKANY ZSOLT
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LEey éve lépték at
a hatart a magyar
légiforgalmi

1ranyit(')k

AZ ELSO EV FORGALMI TAPASZTALATAI

BEVEZETES

Az Eszak-atlanti Tanacs (North Atlantic Council) 2012 &prili-
sdban hatalmazta fel Magyarorszagot, a Koszovdi Nemzet-
kozi Biztonsagi Erét (KFOR) és a HungaroControlt a koszovéi
magas légtér Ujranyitasadhoz sziikséges bilateralis és multi-
laterdlis targyalasok lefolytatasara és a szikséges megalla-
podasok megkotésére. Magyarorszag kormanya, valamint
a KFOR 2013. julius 16-an irta ald a Koszovo felett kijelolt 1ég-
térben torténd egyes léginavigacids szolgalatok nyujtasarol
és egyéb kapcsolddo tevékenységek ellatasardl szolo, rész-
letes végrehajtasi megallapodast, amely alapjan 2014. apri-
lis 3-an megindulhatott a Koszové feletti magas légtérben
a tavolkdrzeti léginavigaciés szolgaltatas ellatasa.

A TECHNOLOGIAI MEGVALOSITASROL

A Magyar Légiforgalmi Szolgélat 2012 végén Uj léginaviga-
ciés kozpontot helyezett izembe, amelyet Ugy alakitottak ki,
hogy ne csak a magyar légtér pillanatnyi kapacitasigényeinek
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Egy év telt el azéta, hogy a HungaroControl Magyar
Légitorgalmi Szolgalat Zrt. mint technikai megvalésito
segitségével tjra megnyilt a Koszovo feletti magas légtér,
és a budapesti székhelyi légiforgalmi iranyitékézpontbél,
mintegy hétszaz kilométer tavolsagbhol magyar iranyitok
kezelik fennakadasok nélkiil a légtérben kozlekedd
polgari légiforgalmat. A szerzdk cikkiikben a technikai
megvaldsitas rovid ismertetése utan az eltelt egy év
forgalmi statisztikait elemzik.

kielégitésére legyen alkalmas, hanem a kdzéptavon var-
hatd novekedési és egyéb fejlesztési igények teljesitésére
is képes lehessen, és lehetévé tegye a légiforgalmi irdnyitas
hatékonysaganak és kapacitasanak novelését. Az in. ANS
Il irdnyitokdzpont kialakitdsa azért valt szikségessé, mert
a korabbi kdzpont hardverei tizenharom éves mikddés utan
kezdtek megérni a cserére, és ezt éles Uizem mellett szinte
lehetetlen lett volna kivitelezni. Ezenkivll a fejlesztés célja
volt a szektorkapacitas bévitése is, mivel a nyari cstcsidé-
szakban a ndvekvd |égi forgalom hataséara az elmult évezred
utolsé éveiben tervezett és telepitett ANS | kbzpont elérte
a kapacitdsmaximumat. Azonban az Uj épllettel nemcsak
Uj és bdvitett hardverparkot kapott a magyar Iégiforgalmi
irdnyitas, hanem Uj szoftverplatform is kerllt ezekre; igy
alakitva ki Eurdpa egyik legkorszer(bb irdnyitokézpontjat.
A kdzpont létrehozasahoz a légiforgalmi irdnyitast lehe-
tévé tevd - tobbek kozott a repllési tervek adatfeldol-
gozasat végzé és a légtér-ellendrzési adatokat fogadd

rendszerbdl &ll6 — szoftverplatformon kivil mintegy 140
km-nyi technoldgiai kdbelezésre, Uj irdnyitépultokra, a szer-
verek telepitésére szolgald rackszekrényekre, szerverekre,
radiéberendezésekre, valamint a radio- és telefonkommu-
nikaciot biztositd integralt hangkommunikaciés berende-
zésre is szUkség volt. A technoldgiai beruhazas nagysagat jol
szemlélteti, hogy mig az éplilet nagysagrendileg 3,5 milliard
forintba kerdlt, addig a beleépitett technoldgia 7,5-8 milli-
ard forintos értéket képvisel. A megvaldsitashoz szikséges
forrasok tobb mint 85 szazalékat a koltségvetési tdmoga-
tadsban nem részesilé HungaroControl dnerébdl biztositotta.
A beruhazas megvaldsulasat az Eurdpai Unid is tdmogatta,
hiszen Transzeurdpai Halézatfejlesztési Terv (TEN-T) kereté-
ben hatmillié eurd érték( tamogatést nyujtott.

Az ANS lIl irdnyitékozpont épitése soran, a munkate-
rem kialakitdsakor mar helyet kaptak olyan tartalék iranyi-
toéi munkahelyek is, amelyeket a Koszové felett dthaladd
gépek irdnyitdsara hoztak létre. Az irdnyitasi feladat ellata-
sat a magyar légtérben a MATIAS (Magyar Automated and
Integrated Air Traffic System) szoftver segitségével végzik.
Erre a hattérre alapozva és a magyar légiforgalmi irdnyitast
biztositd szoftver mintajara a HungaroControl a THALES Air
Systems kozrem(kodésével kialakitotta a Koszovo feletti
magas légtér Iégiforgalmi irdnyitasanak feladatait tdmo-
gatd KATIAS (KFOR Sector Automated and Integrated ATC
System) szoftvert.

Emellett az irdnyitas technikai feltételeinek megterem-
téséhez, az operativ kettds fedés biztositasanak érdekében
a régid ot radarjanak jeleit kellett beszerezni. A repUlés-
biztonsag fenntartdsa érdekében a legjobb fedés elérését
» a BULATSA bolgar szolgaltatd partnertdl a Vitosha radar,
» a SMATSA szerb-montenegréi szolgaltatéd partnertdl

a Murtenica és a Koviona radarok,
» az M-NAV maceddn szolgéltatd partnertdl az Ohrid radar,
» a BHANSA bosznia-hercegovinai szolgéltaté partnertdl
pedig a Jahorina radar jelei seqitik.

elemzés / Ké6zlekedéshiztonsag

Ezen adatok feldolgozasat kovetben létrejon a szlksé-
ges, tobbszoros fedés. A radidszolgaltatas infrastruktura-
lis alapjat a hazai tavkozlési szolgaltatok mellett az M-NAV
gradishtei radidalloméasa és a SMATSA kopaoniki radio-
allomésa nyujtja. A régidé orszagai és a HungaroControl
kozotti adatkapcsolatot védett, bérelt telekommunikacios
vonalak biztositjak. Tekintve, hogy szdmos adatkapcsolat
és szolgaltatas érintett, tobb telekommunikacios szolgal-
tatd is partner a koszovdi adatkapcsolatok biztositasa-
ban, dgy mint a Magyar Telekom, a GTS és a ONE (Tele-
kom Szlovénia).

telefonvonal Pristina
PIA ’ Pristina, KFOR
Koszovo hotline telefon JointOperations
Centre (JOC)
Koviona
radar -
Murtenica
SMATSA radio Kopaonik
sl OLDI/FMTP, két
MFC, egy ATS Q-sig. Belgrad
kapcsolat
BULATSA .
Bulgéria radar Vitosha
radar Ohrid
M-NAV radio Gradishte
Macedénia OLDI/X.25, )
két MFC kapcsolat SEELE
AlbControl . .
Albania ATS Q-sig. Tirana
BHANSA
Bosznia- radar Jahorina
Hercegovina

A KOSZOVOI SZOLGALTATAS biztositasahoz sziikséges adatkapcsolatok
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57



Ko6zlekedéshiztonsag /

2014. aprilis 2014. majus 2014. jilius 2014. augusztus

. ABRA: Napi mozgésszamok

Az adatkapcsolatok részleteit tartalmazé tablazatbdl
(el6z8 oldal) 1athatd, hogy a radar- és radidjelek atadasa-
hoz sziikséges kapcsolatokon felll tovabbi, egyéb szol-
galtatdsok megléte is elengedhetetlen a légtér irdnyitasa
érdekében. Az egyik ilyen az OLDI-kapcsolat (On-Line Data
Interchange), amely — hagyoméanyosan X.25-6s alapokon —
standardizalt Uzenetvaltast tesz lehetévé a replilési terv
adatfeldolgozé rendszerek kdzott. Mivel az X.25-6s adat-
kommunikaciés haldzatok fenntartasa egyre dragébb, és
életciklusuk végéhez kozelednek, egyre elterjedtebbé valik
a TCP/IP alapu FMTP (Flight Message Transfer Protocol)
hasznélata az OLDI-Uzenetek tovabbitasadra. Ahogy az
a tablazatbdl lathatd, a Koszové feletti magas légtér ira-
nyitasa esetében ez a protokoll tdmogatja a belgradi OLDI-
Osszekottetést, a tovabbi kapcsolatok pedig lehetévé teszik
a léginavigaciods szolgaltatdok kozétti hangkommunikaciot.
Az analég MFCGR2 (Multifrequency Compelled R2 Signaling
System), illetve a digitalis ATS Q-sig. protokollok kdzvetlen,
pont-pont hangkommunikaciés szolgaltatast biztositanak
a szektorok kdzott.

AZ ELSO EV FORGALMANAK ELEMZESE

2015. &prilis 3-an volt az egyéves évforduldja annak, hogy
a Koszové feletti magas légtér djra megnyilt a forgalom
elétt, és az elsé légi jarmd, az SWR 257-es jarat Tel-Avivbol
ZUrichbe tartva atrepdilt a 1égtéren. Indokolt tehat megvizs-
galni, hogy milyen tendenciak jellemezték az elmult évet,
hogyan valtozott a forgalom a menetrendi mddosulasok és
az évszakok fliggvényében.

Az 1. &bran (fent) a 2014. aprilis 3. és 2015. mércius
31. kozott eltelt idészaki napi mozgasszamai lathaték. Az
abran szereplé értékek jol kivehetéen mutatjak, hogy az
aprilis és majus honapot felfuté forgalom jellemezte, majd
ezt kovette a juliustdl oktéberig tarté még magasabb for-
galmu nyari idészak. A legnagyobb forgalmu nap 2014.
oktéber 11. volt, mig az abszoldt minimum 2014, aprilis 3.
Ez utébbi adat egyaltaldn nem meglepd, hiszen ez a nap
volt a szolgéltatas meginditdsanak idépontja, igy kiugrd
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2014. oktober 2014. december 2015. januar 2015. marcius

adatként kezelhetd és a tényleges elemzésbdl kizarando.
Ezek utdn a valés minimum 2015. januar 27-re esik, amikor
az atrepUlé 1égi jarmUlvek szdma 48 volt (az abran a maxi-
mumot és a minimumot piros jelzés mutatja). A napi moz-
gasszamok atlaga a teljes évre vetitve 158, szdrasa 76; mig
az adatok mdédusza (az adathalmaz leggyakrabban eléfor-
dulé vagy ismétlédd szdma) 72, a median (az adott halmaz
kdzepén lévé szam) pedig 135.

A 2. abra a mozgasszamok havi atlagait és azok széra-
sat szemlélteti. A havi 4tlagok alapjan még jobban kovet-
hetd a magasabb forgalmu, nyarhoz kapcsolédé idészak,
illetve az alacsonyabb forgalmu, téli periédus (november-
t6l marciusig) szétvalasa. Az abrara tekintve azt gondol-
hatnank, hogy a két idészak szérasai is markans kilénb-
séget mutatnak, hiszen a nyari idészak atlagos szérésa
39, mig a téli idészakban ez a szam 20. Ugyanakkor figye-
lembe kell vennlink, hogy maga a havi atlag is Iényege-
sen magasabb a magasabb forgalmu idészakban, és emi-
att nagy a kilénbség a szdérasok abszolut értékében; mig
a szbrasok az alapadatok 12,3%-20,1% kdzdtt mozognak.
Az egyetlen kivétel november, amikor ez az adat 25,9%.

apr. maj. jin. jal. aug. szept. okt. nov. dec. jan. febr. marc.

2. ABRA: Atlagos havi mozgéasszamok és szorasuk
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3. ABRA: Az éves forgalom haromdimenziés felliletként abrazolva

Mivel azonban éppen novemberben térténik meg a val-
tas a magas és az alacsony forgalmu idészak kozott, ez az
érték is kiugrénak tekinthetd.
Erdemes még megvizsgalni, hogy a hét napjai milyen
hat4ssal vannak a forgalomnagysagra. Ehhez elészor egy
haromdimenziés fellleten dbrazoltuk a forgalom alaku-
lasat, amit a hét napjai szerint rendeztlnk el (3. abra,
fent). A nyari csdcs itt is nagyon kiemelkedik, és észre-
vehetd a hétvége hatdsa is a magasabb forgalmu idé-
szakban. Annak érdekében, hogy az eredményeket kény-
nyebb legyen értelmezni, atrendeztilk az adatokat a 4.
abran, és a két idészakra vonatkozdan kildn tintettik fel
az egyes napokra esé atlagos mozgasszamokat. Lathato,
hogy a hétvégék hatasa kiilondsen a magasabb forgalmu
id6szakban érvényesul, a téli periddusban sokkal kevésbé
érzékelhetd. Tovabbi tanulsagként levonhatd, hogy a hét
egyéb napjai lathatéan nincsenek szignifikans hatassal
a forgalom alakulasara.

Ami a forgalom dsszetétele szerinti megoszlast illeti, az
elérhetd adatokbdl az latszik, hogy a leggyorsabban a low-
cost |égitdrsasagok reagéltak a valtozasokra — a Ryanair,
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4. ABRA: Atlagos mozgasszamok a hét kiilonbézé napjain a magas- és az
alacsonyforgalmu idészakban
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a WizzAir, az EasyJlet és még sokan méasok —, de a legtébb
nagyobb légitarsasdg, az Austrian, a Lufthansa és az EI-Al
gépei is rendszeresen haszndljak a reaktivalt Utvonalakat,
amelyek valamelyik célallomasukat a Koszovo feletti Iég-
tér hasznalataval optimalisan tudjak elérni. A legtobb légi
jarmd a NY-ENY és a K-DK-i tengelyen kdzlekedik, kériilbe-
Ul nyolcszor, tizszer annyi, mint a kvazi E-D-i Utvonalakon.
Leginkabb a Kozel-Keletre, Tel-Avivba, Egyiptomba és a szi-
riai térségbe kozlekednek a Koszové feletti magas Iégtéren
at a repllék, visszafelé pedig Mlnchen, Zirich, a Benelux-
allamok, Anglia és Skécia a jellemzé Uti céljuk. Sok GdUlési
célpont (Ciprus, a gordg szigetek, Térokorszag, az Egei-
tengerpart UdulShelyei, Izrael és Jordania) felé jelenthet-
nek ezek az Utvonalak roviditést.

OSSZEFOGLALAS

Cikkiink a koszovéi légtérnyitas technoldgiai hatterének
bemutatésa utan az elmult egy év forgalmi statisztikaiba
engedetett bepillantast. Lathatd, hogy a technoldgiai inf-
rastruktdra: a Iégiforgalmi iranyité-, valamint a hangkom-
munikaciés rendszerek, a bérelt vonalakon kapott radar- és
radidjelek, illetve cserélt on-line informaciok megfeleld hat-
teret biztositanak a zavartalan mkodéshez. Az elsé egy év
forgalma a kezdeti, két hdnapos felfutasi idészak utan egy
nyari, magasabb forgalmu periédus soran tetézott 2014
augusztusaban 8171 mozgasszammal. Majd a varakozasok-
nak megfeleléen, a téli idészakban alacsonyabb szérasu,
alacsonyabb abszolut érték( atlagos forgalom volt tapasz-
talhatd. A hétkdznapok és hétvégék véltakozasa inkabb
a nyari idészakban éreztette a hatasat, amikor is a hétvégék
soran kifejezetten magasabb forgalom érintette a Koszovd
feletti magas légteret.

Jovébeni kutatasok érdekes témaja lehet a megva-
|6suld forgalom tovabbi részletes elemzése, kifejezetten
a forgalom-8sszetétel |égitarsasagi vonatkozasaban, csak-
ugy, mint majd a masodik év elteltével az elsé két év jel-
lemz6 tendencidinak 0sszehasonlitasa.

SCHVAB ZOLTAN - MARKOVITS-SOMOGY! RITA
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A LEGHATASOSABB MODSZER AZ ELALVASOS

BALESETEK MEGELOZESERE

A jarmivezetés alapvetd személyi feltétele, hogy

mindenkor a jérmﬁ biztonségos vezetésére alkalmas

allapotban legyiink. Ezt hatarozza meg a kozuati

kozlekedés szabalyairol szolo 1/1975 (11.5.) KPM-BM
egyiittes rendelet (tovabbiakban KRESZ) a 4. § (1)

bekezdés b/pontjaban: ,,Jarmtvet az vezethet, aki

a jérml’i biztonségos vezetésére képes éllapotban

van.” A tényallas nem csak azt jelenti, hogy nem

fogyaszthatunk szeszes italt vagy bodité hatasa szert

a vezetés megkezdése elétt, illetve alatt, biztonsagunk

érdekében ugyanis az is nagyon fontos, hogy ne legyiink

ingeriilt, ideges (pszichésen alkalmatlan) allapotban,

tovabba ne iiljiink faradtan, kialvatlanul, kimeriilten

vagy eppen ehesen-szomjasan a kormany moge.

Sokan nem is sejtik, de a faradtsag az egyik legnagyobb (és
sajnos leginkabb aldbecsUlt) kdzlekedésbiztonsagi kocka-
zat: hatasa — kimutathatéan — a szeszes italtél befolyasolt
allapottal mutat hasonlésagokat. A faradt vezetd csak kor-
latozottan képes (vagy szélséséges esetben teljesen képte-
len) a jarmd biztonsdgos vezetésére, hiszen az informacidk
észlelésének, valamint a veszélyek elharitdsanak képes-
sége radikalisan csokken. Kutatasok alapjan tébb mint hat-
szoros a baleseti kockazat novekedése akkor, ha faradtan
veszlnk részt a kozuti forgalomban. A halélozasi kockazat
még ennél is magasabb, hiszen a faradtsagra és elalvasra
visszavezethetd balesetek jelentés részében a jarmu féke-
zés nélkll halad le az atrdl, Gtkozik neki egy masik gépko-
csinak, vagy éppen Ut el egy gyalogost.
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A jarmlvezet6k tudataban vannak faradtsaguk-
nak, almossaguknak, még akkor is, ha azt nem vall-
jék be. Ezért faradtsaguk ellen, elalvdsuk megelézése
érdekében kulonbozé, dm jél csoportosithaté modsze-
reket, védekezd mechanizmusokat alakitanak ki. Van,
aki lehlzza az ablakot, mig masok hangos zenét hall-
gatnak, énekelnek, utasukkal beszélgetnek, szél6cukrot
vagy éppen Uditét fogyasztanak, de csak kevesen alinak
meg pihendt tartani.

2010 nyaran az ir RSA (Road Safety Authority) kérdéives
felmérést végzett a jarmUvezetdk kdrében. A kérdések arra
vonatkoztak, hogy a valaszolék mit tesznek akkor, ha faradt-
nak érzik magukat. A kérdéiv a facebookon volt elérheté
2010. julius 29. és 31. kdzott, és itt is lehetett vélaszolni.

eszik

énekel

vagy beszélget
) félreall
utastarsat kéri meg 4 L a jarmivével

a tovabbi vezetésre

radiét hallgat

kiszall az
autobol, és torna-
gyakorlatot végez

az ablakot
kavét iszik

Forras: ,60% of Drivers Try Useless Tactics to Stop Nodding Off At the Wheel” RSA, 2010

A kérddivre adott valaszok alapjan az a meglepd eredmény
szliletett, hogy a jarmUvezetdék mintegy kétharmada
faradtsag esetén hatastalan vagy igen ala-
csony hatékonysagu megoldasokat alkal-

maz (ablaklehlzas, éneklés az autd-

ban, radidhallgatas stb). Mindossze

a jarmUvezetdk 17,9%-a valaszolt Ugy, hogy ilyenkor félre-
all a jadrmdvével, és rovid pihendt tart, mig 6,9% az utas-
tarsat kéri meg a jarmuU tovabbi vezetésére. A valaszaddk
12,6%-a jelezte, hogy kiszallnak az autdbdl, és tornagya-
korlatokat végeznek, ha faradtnak érzik magukat. A felmé-
rést az elalvasos balesetek megelézésére irdnyuld orszagos
kampany kovette, az RSA, a Garda Siochana (ir kozleke-
désrendészet) és az Applegreen Uzemanyagtolté-haldzat
egyUttmdkodésében. A kampany sordn a hosszabb Utra
tartd jarmdlvezetdk ingyen kavét kaptak az Applegreen
allomasokon, mikdzben a rendérék hasznos informacidk-
kal, tanacsokkal lattak el ket.

Az Egyesllt Kiralysag vezetd alvaskutatd intézményé-
nek szamitd Loughborough Egyetem Alvaskutatd Kézpont-
jdnak munkatarsai megvizsgéltdk az elézéekben felso-
rolt jArmdvezetdi kényszermegoldasok hatékonysagat, és
megéallapitottak, hogy a faradtsag ellen értékelhetd hatasa
minddssze egyetlen megoldasnak volt: a 150 mg koffein
szervezetbe vitelének, majd az azt kdvetd legaldbb 15 per-
ces pihenésnek.

/ Ké6zlekedéshiztonsag

A tanulmény a szlkséges pihendidé minimumanak
megallapitasara is kitért. Eszerint a faradt vezetének leg-
aldbb négy percig kell pihennie, hogy vezetésre képes alla-
potban maradjon, az optimélis idé a 15 perc, mig 20 perc
feletti id6tartamnal a kedvezd hatas tovabb ndvekszik. A
koffeinnek a jarmUvezeté faradtsagara gyakorolt hatdsat
az elébbi szerzék mas tanulmany keretében is vizsgaltak,
jarmUvezetdi szimulator alkalmazasa mellett. Megéllapitot-
tak, hogy a koffein serkenté hatésa éaltaldban minddssze
30 percig tart, de ha a szervezetbe a kora délutani 6rak-
ban mintegy 150 mg koffeint viszlnk be, akkor ez a hatas
akar 60 percig is kitolddhat.

Egy tovabbi kutatas két csoport esetében vizsgalta
meg 200 mg koffein fogyasztasanak hatasat. Az elsé cso-
port tagjai el6zé éjjel 6t éran at aludtak, mig a masik cso-
port tagjai egész éjszaka ébren voltak. Az 6t 6rat alvok-
nal a koffein serkenté hatasa a fogyasztast kdvetéen kb.
30 perc elteltével jelentkezett. A szimuldtorokkal végzett

tesztelés azt mutatta, hogy ezt
kdvetben a jarmlveze-
ték nagyobb biz-

|

tonsaggal vezettek, a faradtsdggal és elalvassal kapcsola-
tos események szama a kdvetkez két draban jelentésen
csokkent. A mésik csoport tagjaindl, akik egyéltaldn nem
aludtak el6zé éjjel, ilyen mértékd hatast egyaltalan nem
lehetett mérni. A jarmUvezetési alkalmassdg az § ese-
tikben mar olyan alacsony szintre csokkent, hogy — bar
a koffeinfogyasztast kévetd elsd 30 percben némi ser-
kentd hatds volt észlelhetd, de ez a hatas folyamatosan
romlott — b& egy éra elteltével mar teljesen képtelenek
voltak a jarmU vezetésére.

Az elézdeket dsszefoglalva kijelenthetd, hogy a faradt-
sag leklzdésére, az elalvasos balesetek megelézésére az
egyetlen tartds és hatdsos mddszer az alvas, a kelléen
kipihent allapot, mig a vezetés kdzbeni pihenés ideiglenes
megoldasnak szamit. Javasoljuk ezért, hogy hosszabb uta-
zaséat pihendk beiktatasaval elére tervezze meg, s kétoran-
ként tartson 15 perc szlinetet! Ezt az id6t pihenéssel toltse,
tovabba igyon egy csésze erds kavét vagy mas koffeintar-
talmu italt. Ne feledje: a biztonsdg mindenekeldtt!

GEGENY ISTVAN
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fesztival

Harley-fesztival
2015 oo

A KOZLEKEDESBIZTONSAGOT
IS NEPSZERUSITETTE

Alapesetben nehezen keriilhet kézos halmazba
a kozlekedésbiztonsag, a rock and roll és egy motoros
fesztival, Als66rson azonban még ez is sikertilt

a 16. Harley-Davidson Open Road Festen, amelyen

a Nemzeti Kozlekedési Hatésag is jelen volt.

A Harley-Davidson Budapest 16. alkalommal rendezte
meg hazank legnagyobb motoros fesztivaljat. Az alséérsi
polgarok mar megszokhattak a juniusi pezsgést, hiszen
a négy napra legalabb 25 ezer embert vartak a rendezék,
akiknek a szlogenje szerint mindenkiben van egy Harley,
hiszen a Harley nem pusztan egy motor, hanem egy élet-
érzés is, a szabadsag maga, egy kis ldzadas a hétkdznapi
konvencidk ellen. Az esemény egyben zenei fesztival is,
amelyen klasszikus rocklegendak léptek fel, tébbek kozott
a hazai z&szléshajé Tankcsapda, a rock nyugdijas negyven-
éves Edda vagy a nyolcvanas évek nemzetkdzi vonulatat
meghatérozd Europe.

,Az sem baj, ha nem motorral érkezel, mert lehet,
hogy azzal mész haza!” - jelentett be egy igencsak géalans
felajanlast Dobai Attila, a rendezvény igazgatdja, aki
elmondta: a fesztivalozék kézott kisorsolnak egy Harley-
Davidson motorkerékpéart!

DOBAI ATTILA, a fesztival igazgatdja

A fesztivdlon hagyomanyosan megjelentek a kdz-
lekedésbiztonsag Ugyét propagéald szervezetek, igy ott
volt a Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag, illetve az Orszdgos
Rendér-fékapitanysag Balesetmegelézési Bizottsaga is.
KiderUlt tovabba, hogy évrél évre egyre tébb szervezet 4ll
a baleset-megelézés Uigye mellé. A szervezetek el6adaso-
kat tartottak, illetve killonb6z& programokkal igyekeztek
a fesztivadlozok kedvében jarni, amit a helyszinen tartott
sajtotajékoztatdn is nyomatékositottak.

A KOZLEKEDES LEGKISZOLGALTATOTTABB
SZEREPLOI

,K6z0s Ugylnk a biztonsdg” - vezette fel a tajékozta-
tot Szdsz Andor. Az esemény moderatora elmondta: ,A
motorosok a kozlekedés legkiszolgaltatottabb résztve-
v6i. Sajnos mar idén is tucatnal tobb motoros vesztette
életét az utakon, ezért nagyobb figyelmet kell forditani

SZASZ ANDOR, a rendezvény moderatora

/ Ké6zlekedéshiztonsag

a kozlekedésbiztonsagra.” Dobai Attila megerdsitette, hogy
ugyan a fesztival a felhétlen szérakozast kinalja a vendé-
geknek, de emellett fel kivanjak hivni a motorosok figyel-
mét a biztonsdgos kozlekedés fontossagara. ,Az embe-
rek a szabadsag érzése miatt valasztjak a Harley-Davidson
Open Road Festet, de a Iényeg mégiscsak az, hogy vasar-
nap este mindenki haza is érjen. A Veszprém Megyei Rend-
6rkapitanysag tizenhat éve vigyaz rank, mondhatom, hogy
példas az egylttmUkddésink” — hangzott el.

Oberling Jézsef rendér ezredes, az ORFK — OBB (gy-
vezet§ elndke szerint a motorosok gyakran kockaztatnak,
pedig lehet biztonsagosan is motorozni. ,Evente 1300
motoros balesetnél helyszinelnek kollégaim, a statiszti-
kék szerint ezek felét a motorosok okozzak. Evente 40-50
motoros vesziti életét kdzUuti kdzlekedési balesetben. Pén-
tekig mar tizenhatan haltak meg, pedig igazén csak most
kezdddik a szezon” — sorolta a szomoru statisztikdkat az

KDZIOT T
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A 7. Al

OBERLING JOZSEF renddr ezredes, az ORFK - OBB
Ugyvezetd elndke

BODOR JOZSEF, az NKH altalanos elndkhelyettese

ezredes. Elmondta, a kimutatasok szerint kilénosképpen
a junius, julius, augusztus, a péntek, szombat, vasarnap
tartozik a veszélyes idészakok kdzé. Az ilyen fesztivalokon
valod jelenlét azért indokolt, mert a rendérség nem gon-
dolja, hogy a motorosok megjelennek majd a Teve utcai
rendérségen, ezért inkabb 6k mennek oda, ahol sok moto-
rossal talalkozhatnak. Itt nemcsak tanacsokat lehet adni,
hanem oldottabb formaban lehet népszerUsiteni példaul
a véddfelszereléseket, amelyek életet menthetnek.

A HATOSAG A MEGELOZES HIVE

Bodor Jozsef, a Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag altalanos elnk-
helyettese a prevencié fontossdgardél beszélt. Elmondta,
hogy az NKH egyik legfébb klldetése a biztonsagos koz-
lekedésre nevelés. A hatdsag minden eszkdzt bevet annak
érdekében, hogy a kozutakon a kdlcsénds partnerség elfo-
gadottd valjon. Amellett, hogy a kozlekedési eszkdzok és
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infrastruktura miszaki szinvonalat a jogszabdlyi kotelezett-
ségek és a kozlekedésbiztonsagi elbirasok alapjan ellenérzi,
igyekszik kozvetlen, élI6 kapcsolatot teremteni a kdzleke-
dékkel. Az NKH-ban a Kozuti Gépjarmi-kozlekedési Hiva-
talnak jut a legaktivabb szerep a kozlekedésbiztonsag nép-
szer(sitésében. Tavaly 20%-kal nétt az ezzel kapcsolatos
aktivitas, kollégai szinte minden hétvégén részt vettek vala-
milyen rendezvényen. A nyar ebbdl a szempontbdl kilons-
sen aktiv idészak a hatdsag életében. Tavasztdl észig szinte
minden hétvégére jut egy-egy rendezvény, ahol a leghaté-
konyabb mdédon tudjak eljuttatni az informacidkat a kozle-
keddkhoz a hatdsag munkatarsai. Eppen emiatt all az NKH
minden olyan rendezvény mellé, amelynek sikere ember-
életek megmentését jelentheti, és ezért fontos rendezvény
a hatésag szdmara az Open Road Fest, Eurépa egyik legna-
gyobb motoros fesztivalja, hisz itt lehet a leghatékonyabban,
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legkdzvetlenebbll megszdlitani a motoros célkdzonséget.
Ezen kivil még tdbb motoros rendezvényen is részt vesznek,
ilyen a Kozlekedjink kdzdsen! Motoros, kerékparos, gyalo-
gos szezonnyité a Hungaroringen, a Motoros csillagtura,
illetve a lll. Motoros Fesztival Balmazujvarosban.
Kormos-Téth Livia, az NKH szakmai referense a haté-
sag szakmai flzeteit mutatta be, igy az autés, motoros
szezonnyitd kiadvanyt, amelyekben azt jartak kordl, hogy
évkezdetkor mit ajanlott ellendrizni az indulas elétt a jar-
mdveken. ,Igencsak jél jbhet az a segédanyag, amelyben
a szervezet alkohol-lebontasi fazisait ismertetjlk, az ilyen
kiadvany kalondsen a fesztivalokon praktikus” — emelte at
a gyakorlatba a kiadvany hasznossagat. A hatésag legnép-
szerlbb aktivitasai a részeg szemiiveges feladatok, illetve
a képességeket vizsgald PAV-miszerek voltak, amelyek-
bdl kétfajtan is tesztelhette magéat a sokadalom. Emellett

KRESZ-totok, illetve a mar kdzismert és kedvelt tarsasjaté-
kok (Twister, Double) kozlekedésbizonsagi jatékka alakitott
valtozatai szinesitették a hatdsagi jelenlétet.

SZEMLELETFORMALASRA TOREKEDNEK
Dr. Boi Lordnd, a Kozlekedéstudomanyi Intézet Ugyvezetd
altalanos helyettese kijelentette, az intézet a szemléletfor-
malasra torekszik, nagy hangsulyt fektet arra, hogy a gye-
rekeket mar fiatalkorban megismertessék a biztonsagos
kozlekedés alapjaival. ,Ha ez megtorténik, akkor a gyere-
kek felnéttként sokkal nagyobb eséllyel kerllhetik el a koz-
lekedési baleseteket” — mondta. A KTI gyermekeknek szélé
programjai kozUl kiemelkedik a Moped Suli, amely soran tiz-
ezer gyerekkel ismertetik meg a KRESZ szabalyait.

A fesztival ekdzben élte szokasos életét, a Balaton,
napsutés, rock, l6erék alkotta elegy egy nagy, szérakoztatéd

fesztival / Ké6zlekedéshiztonsag

dzsemboriva lényegUlt. A sétanyon korzézd motorosok
bemutattak féltve 6rzétt blszkeséguiket, a gyljtogetdk
a CPE-Chapter Pin Tézsdén csereberélhették kitlzdiket,
ahol Ujabb kincsekre tehettek szert, a Mystica Mode lanyai
kivetkéztek magukbdl, és egy fehérnem-bemutatd kere-
tében egy piros tlzoltokocsirdl vizi pisztollyal hitotték le
a felbuzdult nagyérdem(t, mig a House of Riders sator-
ban épitett motorok kiallitdsat nézhették meg a latoga-
tok. A korgd gyomrokat a gasztro kilonlegességekkel teli
utcaban csillapitottdk a fesztivalozék, mig az inyenceknek
kolbice vagy sparhelten silt lepény dukalt. Aztan a 35°C
melegben a tdmeg megtédmadta a Balatont, majd hisolt
a fak alatt, ismerkedett a szomszéd sator lakdival, este
pedig johettek a koncertek.
A lényeg: mindenki épségben haza is ért.
SIMON V. ATTILA
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Balmazujvarosi
motoros fesztival

AZ NKH AZ OSSZEFOGAST ES A KOZLEKEDES-
BIZTONSAGOT NEPSZERUSITETTE AZ ESEMENYEN

CEL A MOTOROZASI KULTURA NOVELESE
Kozlekedésszakmai konferencidval nyitottdk meg a szer-
vezdk a balmazujvérosi lll. Motoros Fesztivalt: a kétna-
pos — motoros felvonulassal, rockkoncertekkel szinesitett
- rendezvény elétt a Koroknai Autdsiskola tulajdonosa altal
szervezett konferencian a motoros képzésben érdekelt
autdsiskolak szakemberei, valamint a Nemzeti Kdzlekedési
Hatdsag vezetdi, témafelelsei tartottak eléadasokat. Ezek
az Osszes el6add esetében a motoros képzés és tovabb-
képzés eddigi eredményeit, illetve a képzés meguijitasanak
lehetéségeit jartak kordl.

,A 17 ezres kisvaros nyitottsagat, befogadasat jelzi
ez a rendezvény is” — ismertette Balmazujvaros hozzaal-
lasat a motoros fesztivalhoz Veres Margit polgarmester,
aki elmondta: a szinvonalas magankezdeményezést kon-
certek szervezésével, a helyszin biztositasaval tdmogatja
a varos. Balmazujvaros azonban nemcsak ezen a hétvé-
gén, hanem az év tovabbi napjain is véarja a latogatdkat,
a Tiszantul egyedulalld termalflrddgjével, illetve a helyi
kastélyban berendezett Picasso-kiallitassal, amely egylt-
tal a varos kulturdlis életének meghatarozé szinfoltja is,
hangzott el. ,A konferencia a motorozasi kultdra novelését
kivanja elérni, amit a jovében is tAmogatni fogunk” — fogal-
mazott a varos elsdé embere.
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Eleteket tudunk megmenteni azzal, ha kézosen tesziink

a motorosok kozlekedési moraljanak javitasaért, hangzott el
Balmazujvarosban, a Koroknai Autésiskola altal szervezett
I11. Motoros Fesztival koré szervezett kozlekedésszakmai
konferencian, ahol a motoros képzésben érdekelt
autdsiskolak szakemberei, valamint a hatésag vezetdi
osszegezték tapasztalataikat. A NKH a legmagasabb
szinten képviseltette magat a rendezvényen, az esemény
févédnokségét Gyori Gyula, a hatésag elnoke vallalta el.

A MOTOROSOK A LEGSZERVEZETTEBBEK

Gydri Gyula, a Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag elndke elmondta,
a hatdsag a jogszabalyok altal rdruhazott feladatok mellett
a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram révén vesz
részt a kozlekedési moral, a kdzlekedésbiztonsagi helyzet
javitdsaban. ,Az 8sszes olyan kezdeményezés élére kiva-
nunk allni, amelynek célja, hogy minél kevesebb kdzleke-
dési baleset legyen” — indokolta a hatésagi szerepvallalast
Gyéri Gyula. Kijelentette, a szervezet a kozlekedés vala-
mennyi agat ellendrzi, ezek tevékenységét felligyeli. Ahogy
fogalmazott, az ellenérzés nem a kdzlekedés szerepldinek
vegzalasat jelenti, hanem az akcidbprogramban megfogal-
mazott jogszabalyokat kivanjak harmonizalni a gyakorlat-
tal. ,A jogszabdlyok betartatdsa nem mérlegelés kérdése,
hanem a hatdsag torvényben eléirt feladata” — szogezte
le az elndk, aki elmondta: a jogszabalyi eléirdsok gyengi-
tése nem minden esetben hozza meg a kivant hatast. Pél-
daként emlitette a kerékpéarosokra vonatkozd szabélyok
liberalizalasat, amely tapasztalataik szerint a biciklisek sza-
balykdvetésének lazuldsat is magaval hozta. Az enyhités
célja, irdnya helyes, azonban sajnos vannak, akik visszaél-
nek ezzel, hangzott el. A hatésag valasza erre olyan prog-
ramok inditasa, amelyek révén eldsegithetik a kdzlekedés-
biztonsagi ismeretek elsajatitdsat. A motoros tarsadalom

VERES MARGIT, Balmazujvéros polgarmestere

szerinte a ,kdzlekedés egyik legszervezettebb, legegysége-
sebb részét képezi”, és ezt a kdzbsséget a motorozas szere-
tete, szenvedélye tartja dssze. A kdzlekedési mordl javitasa
kozos gy, ezért 6ssze kell fogni mindenkinek, hiszen ezzel
életeket lehet megmenteni, mondta Gyéri Gyula.

ELETKORHOZ KOTOTT JOGSI

A motoros jarmUvezetd képzés helyzetérdl Gottlieb Adridn,
az NKH Kozuti GépjarmU-kozlekedési Hivatal Képzési és
Vizsgaztatasi Féosztaly féosztalyvezetdje tartott eléadast.
Kimutatasai szerint az elmult 6t évben 2012 volt a cstcsév
az elméleti alapvizsgazok és a jarmikezelési alapvizsga-
zO6k szamaban. Ennek oka, hogy a jogositvany megszer-
zésének korhatara valtozott 2013-tél, ezért sokan ennek
bevezetése elbtt igyekeztek vezetdi engedélyt szerezni. Az
utébbi fél évtized alatt meghaladta az 57 ezret a kiadott
vizsgaigazolasok szdma, tudtuk meg. A motoros jogosit-
vany szerzés feltételeinek véaltozasaban az a legfontosabb
kilonbség, hogy 2013-tél életkorhoz kototték ennek meg-
szerzését. A dontéshozdk azt vartak az intézkedéstdl, hogy
az érettebb, 24 éves soférok megfontoltabban, nagyobb
rutinnal, kevesebb baleseti szituaciét okozva kozlekednek
majd a nagymotorokon.

A motoros oktatads eredményességének ndovelését,
ennek lehetéségeit mar Novdk Ferenc elemezte. Az NKH
Kozuti Gépjarmu-kozlekedési Hivatal Képzési és Vizsgaz-
tatasi Féosztaly féosztalyvezetd-helyettese megrazo sta-
tisztikaval szemléltette ennek fontossagat. 2001 és 2012
k6zott az Eurdpai Unidban 63 szazalékkal nétt a motoro-
sok szdma. Noha a motorosok uniés szinten csupan a koz-
lekedés két szazalékat teszik ki a kdzutakon, de a halalos
kozuti balesetek dldozatainak szdméaban arényuk eléria 17
szazalékot! Ennek okai — tobbek kdzdtt — a kisebb stabili-
tas, a kisebb védelem, a nehezebb észlelhetéség. ,Ezeket
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GYORI GYULA, a Nemzeti Kozlekedési Hatésag elndke

a hatranyokat csakis az oktatas javitdsaval lehet ellensu-
lyozni” — allapitotta meg az eléadd. A motoros oktatas
mddszertananak megujitasa szikségszer(, ehhez azonban
el6szor a problémakat kell feltarni. Az oktatasban tapasz-
talt probléméak kozott emlitette, hogy az oktatok gyak-
ran kifejezetten a vizsgapélyara és nem a gyakorlatban
tapasztalhatd nehézségekre készitik fel a tanuldkat; csak
instrukcié alapjan torténik az oktatds, a tanulé nem latja
motorozni az oktatét; mivel az oktatds gyakran csak a koz-
lekedési szabalyok betartasara koncentral, vészhelyzetben
panikreakcié alakul ki a tanulénal; a személygépkocsival
torténd kiséret miatt nem oktathat6 az autébuszsav hasz-
nélata, az allo jarmUvek melletti elhaladas, ami miatt téves
biztonsagérzet alakul ki a tanuléban. Kifejtette, a hatdsag
feladata, hogy kilonbdzd kdzlekedésbiztonsagi programok,
ellenérzések, a kozlekedésre vonatkozd szabalyvaltozasok
el6készitése, motoros kiadvanyok és a kilonbozé fesztiva-
lokon valé megjelenés révén szolgélja a kozlekedésbizton-
sagi célok elérését.

E-LEARNING: UJ LEHETOSEG

Van-e létjogosultsadga az e-learning képzésnek? — tette fel
a kérdést Szécs Kdroly, az E-Educatio Informécidtechno-
l6gia Zrt. vezérigazgatdja. ,Az eltelt évek alatt a tanuldk
tizezres nagysagrendben jelentkeztek a szerz6dott autds-
iskoldkon keresztiil az e-learning képzésre. Elmondhatjuk,
hogy mara sikerlilt a teljes adminisztraciét is magaba fog-
lalé komplex, korszer( és rugalmas képzési rendszert kiala-
kitanunk” — mondta a szakember, aki leszogezte: 6k az
elméleti tudasszerzésre kinalnak alternativat, nem a gya-
korlatra. Az e-learning képzés elényei kozott emlitette
annak rugalmassagat, hogy barmikor elérhetd, a tanulé-
hoz igazodo, és hogy az allandé visszacsatolas révén folya-
matosan ellendrizheti tudasat a tanuld. A vizsgasikerességi
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mutaté szerint a tanuldk ezzel a mdédszerrel a hagyo-
manyos képzéshez viszonyitva jobb eredményeket tud-
nak elérni a vizsgan, allitotta. Az innovacié nem all meg,
a jovében tableten és telefonon is elérhetévé teszik az
e-learning képzés anyagait.

Bacso Attila rendér alezredes, a Hajdu-Bihar Megyei
Renddr-fékapitanysag Kozlekedésrendészeti Osztaly veze-
t6éje a megye kdzuti kdzlekedésbiztonsagi eredményeit
ismertette. ElImondta, 1963 6ta vezetik a statisztikat, és
az orszagos adatokkal szemben (amelyek tavaly évek

Ota el6szor ismét kedvezStlendl alakultak) Hajdd-Bihar
megyében 2014-ben soha nem vesztette ilyen kevés
ember az életét kozlekedési balesetben: 6sszesen 28-an
haltak meg a koézutakon a megyében. Az idéaranyos
statisztika szerint az idei elsé fél évben azonban rom-
lott a helyzet, ndvekedett a balesetek szama, eddig egy
motoros vesztette életét. Szavainak szomoru aktualitast
adott, amirél Bacsé Attila rendér alezredes eléadasa koz-
ben még nem tudhatott: a konferenciatdl néhany kilomé-
terre, Debrecenben Ujabb motoros vesztette életét egy
baleset sordn. A f6 baleseti okokat elemezve elmondta,
az elsébbségi és el6zési szabalyok megsértése, valamint
a sebesség helytelen megvalasztasa okolhaté leggyak-
rabban a tragédidkért.

MOTOROSOK KEPZESE MESTERFOKON

Szabd Akos, a Honda Safety Hungary vezetd instruktora
a cég kuldetését ismertetve elmondta: céljuk a motorke-
rékparosokat érinté kozuti balesetek szdmanak csokken-
tése. Ezt a motorosok vezetéstechnikai képességeinek és
vezetési kulturdjanak tovabbfejlesztésével kivanjak elérni.
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Szintekre bontott tanfolyamaikon modszeres, fokozatos és
alapos képzéssel érik el, hogy végzett hallgatéik képesek
legyenek a biztonsagos motorozasra. A magasabb szintek
kozvetlendl a szintekre éplilnek, és kizardlag az elézé szin-
tek sikeres elvégzése utan lehet jelentkezni rajuk. Oktat-
jak a helyes testtartast, az egyenes és eltolt szlalomozast,
a sulypontathelyezést, a kanyarodasi technikékat, a vész-
fékezést, egyensulygyakorlatokat, gyors kikerlléseket, lej-
tén megallast, elindulast és megfordulast, biztonsagtech-
nikat. A Honda Safety Hungary képzései a hosszu évek 6ta

motorozd, tapasztalt motorosoknak is erésen ajanlottak,
ezek révén a rutinos soférok is magasabb szintre emelhe-
tik tudasukat, képességeiket.

KOz0s CEL, K6z6s UGY

A konferencia zarszavadban Ersek Istvdn, az NKH elndk-
helyettese, a Kozuti Gépjarmi-kozlekedési Hivatal veze-
téje kifejtette: a hatdsag jelen 1évd eléaddi aktiv motoros-
ként érintettek a kérdéskdrben, ezért nemcsak a hatéséag,
hanem a motorosok szemszdgébdl is ralatnak a teriletre.
A konferencia hasznossaga vitathatatlan, hiszen szakmai
részrél rengeteg kérdés, javaslat, otlet vetédott fel a haté-
sagot érinté képzés meguijitasaval kapcsolatban. ,Ez sza-
munkra oromteli, hiszen a kdzlekedésbiztonsag kdzds
Ugylnk, a balesetek szamanak csokkentéséért csak kozo-
sen, egymassal 0sszefogva tudunk tenni” — mondta.

A szakmai nap utan a szérakozas vitte a primet: a varosi
motoros felvonulast vezetéstechnikai és Ggyességi ver-
senyek, streetfighter show, majd vezetett motoros tura
kovette, este pedig a motorosok szérakoztatasardl hazai
rockbanddk gondoskodtak. O
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Korszeriu

AZ OSZTRAK
FOVAROSBA
L ATOGATOTT
A MAGYAR
KOZLEKEDES|
SZOVETSEG

Bécsben

Kiilonleges tanulmanyutat szervezett tagsaga szamara

a Magyar Kozlekedési Szovetség (MKSZ). A szakemberek

junius 3-an Bécsbe latogattak, ahol a Siemens ausztriai

lizeme, a varos kozosségi kozlekedési vallalata, a Wiener

Linien és az osztrak vasuttarsasag, az OBB szakmai

»kulisszatitkait” ismerhették meg. A program igen

szines volt, hiszen mig a Siemens-gyarban a nagyvallalat

kozlekedési eszkozoket gyarté részlege mutatkozott

be, addig a Wiener Linien elektromos buszflottajanak

miikodését ismertette, az OBB pedig a példaértéki

fépalyaudvaron, a Hauptbahnhofon tartott idegenvezetést.

A kiildottséget Varszegi Gyula, a Magyar Kozlekedési

Szovetség elnoke és Ludvig Ldszl6, a Siemens

Magyarorszag mobilitasi 4gazatanak igazgatoja vezette.

GYARTOSOROK - IGAZI SZAKMAI CSEMEGE

A kozel harmincfés csapat tobb MKSZ-tagszervezet kép-
visel6ibdl allt dssze, a BKV mellett tdbbek kdzott a debre-
ceni, a pécsi és a szegedi kozlekedési tarsasag szakemberei
is részt vettek az Uton. A latogatas a Siemens bécsi jarma-
gyarto telephelyén kezdédott, ahol a villamos-, vonat- és
metrokocsik, illetve e-buszok gyartasa torténik. A program
felvezetéseképpen Andreas Schwendemann, az osztrak Sie-
mens kozosségi kdzlekedési jarmivek értékesitésével fog-
lalkozé menedzsere tartott egy rovid eléadast a vallalatrol,
hangsulyozvan, hogy a bécsi gyar a cég jarmU-eléallitasanak

a kiinduldépontja, a vildg minden tajara ebbdl az Uzembdl
szallitjak a jarmdveket — masok mellett a budapesti Combino
villamosok is itt készUltek. Jelenleg szdmos érdekes villamos
projekt van folyamatban, tdbbek kdzott Katar szdméra egy
olyan modell kidolgozasa, amely egy korlatozott hosszu-
sagu szakaszon felsévezeték nélkll is képes kdzlekedni. A
Bécs altal hasznalt villamos- és metrékocsik szintén ebben
az Uzemben készlinek, tovabba az az elektromos busz is,
amit maguk a magyarorszagi szakemberek is kiprébalhat-
tak a latogatéas soran. Andreas Schwendemann mindezek
kapcsan elmondta, a Siemensszel vald egylttmUikodés az
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altaluk eléallitott és leszallitott jarmUvek esetében 20-25
évre szél, hiszen nemcsak a gyartast vallaljak, de a kar-
bantartast is. A szakember a tarsasag Uzletpolitikajaval
kapcsolatban kiemelte, hogy a Siemens tébb Un. ,mega-
Az elsé szempontot a demogréafiai mutatok jelentik, ame-
lyek szerint a fokozatosan 6regedd lakossag egyre inkabb
a varosokba koncentralédik. A masodik jelentés tényezd
a klimavéltozas, amelyre a kdzdsségi kozlekedési szolgalta-
tasok tekintetében is fel kell készUIni. A harmadik tényezé
a kozlekedés egyre jelentésebb globalizalédasa, amelynek
hozadéka, hogy egyre kisebb szerepe van a hataroknak,
és a kis telepllések egyre kdnnyebben érhetéek el. Mind-
ezen trendek figyelembevételével szervezddik a Siemens
tiz divizidja, illetve az altaluk nyujtott termékek és szolgal-
tatasok kore, amelybdl a mobilitas tertletén kiemelhetd
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a latvany is 6nmagéért beszélt — a kllonbozé készUltségi
fazisban 1évé villamos- és metrékocsik megtekintése nem
mindennapi élményt jelentett a szakembereknek.

KORNYEZETBARAT TECHNOLOGIAK

A tanulmanyut folytatdsaként a klldottség a Siemens
sajat gyartasu elektromos buszan utazva érkezhetett meg
a Wiener Linien féhadiszallaséra, ahol Peter Wiesinger,
a cég buszdgazatanak vezetdje fogadta a csapatot. ElS-
adasaban a tarsasag altalanos bemutatdsa mellett részle-
tesen ismertette az elektromos buszflottajuk mdkodését.
Bevezetbjében szélt a bécsi forgalom kozlekedési mdédok
szerinti megoszlasardl: az osztrak févarosban az utazasok
39 szazalékahoz hasznalnak kozosségi kdzlekedési eszkozt,
és az utodbbi években ndvekedett is a kereslet a kozosségi
kozlekedés irant, amit jol mutat, hogy 40-rél 28 szazalékra

CSOPORTKEP a fépalyaudvar emblematikus szobranal, a Markusléwe, azaz a szarnyas oroszlan el6tt

a parkoldsmenedzsment, a kozlekedésiranyitas, a jarmu-
gyartas a helyi és tavolsagi kbzlekedés kiszolgalasara egy-
arant, valamint a karbantartas. A Siemens rendszerekben
gondolkodik, igy nemcsak a jarmdvet, de a hozza sziksé-
ges infrastrukturdlis kdrnyezetet is megtervezik.

Andreas Schwendemann eléadasat kdvetéen a magyar
kildottség megtekintette a gyartdsorokat, ahol jelenleg -
tébbek kdzt — Minchen szamara készUl metrd- és villamos-
kocsi, Haga szdmara villamos, Svéjc szaméra pedig eme-
letes jarmU. A gyartas 140 ezer négyzetméteren folyik, és
a telephely kb. 1700 dolgozét foglalkoztat, tudhattak meg
a magyar szakemberek az Uzemlatogatast vezetd Her-
bert Bertltdl, a bécsi Uzem gyartastechnolégiai fénokétdl.
A gyartdsorok megtekintése igazi szakmai csemegének
szamitott a klldottség kifejezetten mérnoki bedllitottsagu
tagjainak, hiszen rengeteg miszaki érdekességet tudhat-
tak meg a gyartéas folyamatardl, illetve a vallalati mun-
kafolyamat-szervezésrél is. Mindemellett természetesen
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csOkkent az egyéni kozlekeddk szama. Az eurdpai nagyva-
rosok tekintetében ez az arany egyedulallé, egyedl Praga
és Zlrich rendelkezik magasabb részarannyal. Ugyanakkor
a kerékparosok szdma Bécsben alacsonynak mondhato.
Ami Bécs kdzosségi kdzlekedését illeti, a tarsasag a kor-
nyezetbarat technoldgidk alkalmazasara torekszik. A varos
kozdsségi kozlekedési eszkdzeinek 80,2 szazaléka elektro-
mos meghajtasu — a varos 6t metrévonal mellett a vilag
negyedik legnagyobb villamoshaldzatat is magaénak tud-
hatja, és Ujabban un. akkumulatoros autébuszokat is lze-
meltet. A jarmdlvek tobbsége dizel Gzemd, emellett egy
hibridbusz is a flotta része, azonban ennél az Euro 6-0s
dizelbuszok kérnyezetbaratabbak. Tovabba a Wiener Linien
az imént emlitett tizenkét akkumulatoros busszal is ren-
delkezik, és jelenleg az elektromos flotta nagy buszokkal
vald bévitésére készlinek palyazatot kiirni. Természetesen
mindehhez fontos tudni, hogy az dram Osszetétele Bécs-
ben nagyon kedvezd, hiszen nem szénerém(ibél, hanem

Fotdk: Vaczi Vincent
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vizerémubdl és foldgazbdl, illetve kis részben szélenergia-
bél szarmazd aramot hasznalnak. Bécs teljes dramfelhasz-
nalasanak 10 szazalékat teszi ki a Wiener Linien kdzleke-
dési eszkdzeinek Uzemeltetése.

A belvarosban két rovid vonalon futnak alacsonypad-
l6s elektromos autdbuszok; taroldkapacitasuk 96 kwh.
A buszokat minden korben feltdltik, ami maximum nyolc
percet vesz igénybe - ezalatt az utascsere kényelme-
sen megtorténik. Nyaron minddssze két perc is elegendd
a feltoltéshez, ilyenkor a buszok tobb kort is meg tudna-
nak tenni egy téltéssel, télen viszont a f(tési rendsze-
rek fokozott fogyasztdsa miatt indokolt a kéronkénti tol-
tés. A buszokat duplan szigetelik, magéat az egyenaramu
feltdltéberendezést pedig a jarmdlvekbe épitik, és konnek-
torrél éppugy tolthetéek, mint dramszeddérél. A buszo-
kat kiszolgalé feltdltéhaldzatot a Wiener Linien épitette ki.
Peter Wiesinger el6adasabdl kiderilt az is, hogy nemcsak
Bécsben, de példaul Pradgaban, Krakkdéban vagy Regens-
burgban is (zemeltetnek a Wiener Linien &ltal hasznélt
akkumulatoros buszokat vagy toltérendszereket. A jové-
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beni tervek kozott szerepld hét darab tizenkét méteres
elektromos busz kapcsén a tarsasag szintén maga tervezi
a tobblet-feltoltékapacitas kiépitését, sét, a cél az, hogy
a nagy buszokat harom perc alatt fel lehessen majd tolteni.

XXI. SZAZADI PALYAUDVAR-KONCEPCIO

A tanulmanyut utolsé allomasa a Hauptbahnhof volt,
amely eurdpai léptékben is példaérték( létesitmény. A
magyar csapatot Werner Schwab, a fépalyaudvar pro-
jektkoordinatora személyesen vezette korbe, olyan teri-
letekre is bebocsatast biztositva, ahova egyébként nem
volna lehetéség, példaul a szolgélati garazsba, az épl-
letgépészeti helyiségekbe vagy egy, a forgalom szdméra

tanulmanyut / Ké6zlekedéshiztonsag

még at nem adott peronra. A koérbevezetés soran sza-
mos érdekes hattéradat hangzott el. A fépéalyaudvar teljes
terUlete 109 hektar, és hat km-nyi sinnel, illetve nyolc km-
nyi zajvédé fallal rendelkezik. Az utasforgalom 6t fedett
és akadalymentesitett platformon zajlik, amelyekhez tiz
peron tartozik. A palyaudvar koncepcidja szerint az uta-

sok a platformokhoz csatlakozd, télen fitott bevasarlokoz-
pontban tolthetik el a varakozas idejét, a peronokat pedig
a kdzvetlen felszallas céljabdl szlkséges csak igénybe ven-
nilik (bar ezeken is talalhat6 zart ter( utasvarakozd). A tel-
jes létesitményhez ezen feliil az OBB kézponti éplilete, iro-
dak, apartmanok, szolgélati lakasok, szallodak, egy évoda
és egyéb oktatasi intézmények is tartoznak. A komplexum
konnyld megkozelitését szolgdlja a kozvetlendl kapcsolddd
helyi k6z6sségi kozlekedési vonalak sokasdga — buszok, vil-
lamosok és az egyik metrévonal is. A |étesitmény alatt 630
féréhelyes személyautd-parkoldt és mintegy ezer féréhe-
lyes kerékpartarolodt alakitottak ki. A palyaudvar kiépitésé-
hez kapcsoléddan kozel 6t km-nyi kdzutat és hét km-nyi
kerékpérutat is épitettek.

Werner Schwab a palyaudvar épitése kapcsan elmondta,
hogy az el6készité munkak — példaul a kdrnyezeti hatasta-
nulmanyok készitése — 2006-ban indultak meg, az épitési
terUlet megtisztitdsa 2009-ben, maga az épitkezés pedig
2010-ben vette kezdetét. Az elsd szerelvények 2012-ben fut-
hattak be az Uj palyaudvarra, melynek teljes Uzembe helye-
zésére idén kerdl sor. A beruhdzas osszkdltsége meghaladja
a négymilliard eurét, amelyet az OBB és Bécs dnkormany-
zata fedezett, valamint EU-s forrasokat is sikerdilt lehivniuk.

A tanulmanyut zardakkordjaként a kildottség csoport-
képet készitett a fépalyaudvar emblematikus szobranél,
a Markuslowe, azaz a szarnyas oroszlan elétt.

VACZI VINCENT
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VALOGATAS AZ EUROPAI KOZLEKEDESBIZTONSAG

TANACS HIREIBOL

(Célegyenesben az

Idén vizsgalja feliil az Eurépai Bizottsag az altalanos

biztonsagra vonatkozo rendeletét, igy szamos

jarmiibiztonsagi technologiat is ,,elévesznek”, hogy

melyeket érdemes az 1j jarmiivek alapfelszereléseként

kotelezéen el6irni. Emellett komoly el6relépés tortént

a kozlekedési szabalyszegések hatarokon atnyulo

szankcionalasa, illetve az eCall bevezetése kapcsan
is. Az ETSC (Eurépai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs)

idvozli az uniénak a kozlekedésbiztonsag teriiletén tett

ujabb erdfeszitéseit, ugyanakkor tovabbi lépésekre, még

nagyobb elkédtelezettségre szélitja fel a dontéshozokat.

UJ BIZTONSAGI TECHNOLOGIAK

Az Eurdpai Bizottsag Uj tanulmanya szamos olyan jarmi-
technoldgiat azonositott, amelyeket az EU jarmUbiztonsagi
jogszabalyainak felllvizsgalata soran kotelezévé lehet tenni.
Ezek tobbek kozott az intelligens sebességszabdlyozd (ISA),
az automatikus vészfékezés (AEB), az utaslilések biztonsagi
ovének bekapcsolasara figyelmeztetd rendszerek, amelyek
mar mind jelen vannak a piacon, és pozitiv haszon-koltség
aranyt mutatnak. A tehergépjarmivek biztonsdgosabb orr-
kialakitasara vonatkozo és az EU altal mér elfogadott tervek-
nek —amelyek révén jelentdsen javulna a vezet&fllkébdl vald
kozvetlen kilatas, illetve a sérlilékeny kbzlekeddk biztonsaga
is — a tanulmany készitéi szintén zold utat adtak. A jelentés
egyuttal elékésziti az Eurépai Bizottsag altalanos bizton-
sagrol sz6lé rendeletének a felllvizsgalatat is. A szabalyo-
zast legutdbb 2009-ben frissitették, noha szamos eldirasa,
példaul az elektronikus stabilitdsszabalyozd (ESC) kote-
lezd beszerelése csak tavaly 1épett életbe. A tanulméanyban
kiemelt technoldgiak tdbbségét az ETSC évek 6ta tdmogatja,
igy példaul az intelligens sebességszabalyozdt is, amely akar
20%-kal is csokkenthetné a kozUuti halalozasok szamat.
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Antonio Avenoso, az ETSC Ugyvezet§ igazgatdja sze-
rint a jelentés is azt bizonyitja, hogy a széban forgd tech-
nolégidk készen allnak a széles kdr hasznalatra, és az
ebbdl szarmazd haszon meghaladja a koltségeket. Korab-
ban évekbe kerlt, mig az olyan technoldgidk, mint az ABS
vagy az elektronikus stabilitasszabalyozé kdtelezévé valt,
am ha az EU valéban évi 26 ezerrel akarja csokkenteni a
kozuti haldlozdsok szamat, akkor bolcsen kell eljarnia, fej-
tette ki llaspontjat a kdzlekedésbiztonsagi szakember.

HATAROKON ATIVELO SZANKCIONALAS

Franciaorszagban évente félmillié alkalommal szabnak ki
birsagot brit gépjarmivezetéknek gyorshajtasért, amelye-
ket a szigetorszagi soférék nem fizetnek meg. Ez a hely-
zet azonban hamarosan megszUnik, ugyanis 2017-t6l min-
den EU tagallamra érvényesek lesznek azok a szabalyok,
amelyek a kUlfoldi gépjarmdlvezeték altal elkdvetett koz-
lekedési szabalyszegésekre vonatkozd informaciék meg-
osztasat irjak elé. A mdédositas 6 célja, hogy az Egyesllt
Kiralysagra, irorszagra és Daniara is kiterjesszék a szaba-
lyozast, amit a tagorszagoknak 2015. majus 6-aig kellett

beépitenilk a nemzeti jogszabélyaikba. A fenti harom
orszagnak két évvel tobb idejlk lesz a szabalyok atvéte-
lére, ugyanis a torvény korabbi valtozatatdl visszaléptek,
majd tobb felkészUlési id6t kértek. A bizottsag az Uj irany-
elv hatékonysagat 2016 novemberében megvizsgalja, és ha
szlkséges, modositast javasol.

2018-TOL KOTELEZO AZ ECALL

2015, aprilis 28-an szavazta meg az Eurdpai Parlament
azt az el6terjesztést, amely szerint 2018. aprilis 1-tél csak
olyan Uj gépkocsi, illetve kisteherautd hozhatd forga-
lomba, amelyet automatikus segélyhivé rendszerrel lattak
el, azaz egy esetleges baleset bekdvetkeztekor automa-
tikusan tarcsdzza a 112-es egységes eurdpai segélyhivo-
szamot. Az eCall nem egyszer(ien egy automata tarcsazé:
a baleset érzékelése utan értesiti a legkdzelebbi kbzpon-
tot, és megad néhany alapinforméciot is, tobbek kdzott

a baleset idejét, helyét, illetve az utasok szaméat. Tarto-
zik hozza egy nyomdgomb, amit az autds akkor hasznal-
hat, ha tanuja lesz egy éppen bekdvetkezé balesetnek. A
rendszer altal rogzitett adatokat csak a hatésagok kap-
jak meg, akik harmadik félnek a tulajdonos beleegyezése
nélkdl nem adjak ki.

Az eCall bevezetésétdl a halalos kimenetel( balese-
tek szamanak legalabb 10%-os csdkkenését varjak, ami
a tavalyi adatok alapjan azt jelenti, hogy az EU-ban évente
2500-3000 ember életét tudjadk majd megmenteni a gyor-
sabb reagédlasnak kdszonhetéen. Az Eurdpai Bizottsag ugy
hatarozott, haromévi mikodés utan, 2021-ben a tapasz-
talatok alapjan megvizsgaljak, hogy a rendszert el&irjdk-e
a nagyobb jarmlvek, a buszok és teherautdk szamara
is. Az érintett orszagokban 2017 végére kell megterem-
teni a szUkséges technikai feltételeket.

/ Ké6zlekedéshiztonsag

ALKOHOLZAR ITTAS VEZETES ELLEN

2015. majus 15-én lépett hatalyba a vezetdi engedélyek-
hez rendelt alkoholzar-berendezésekre vonatkozd harmo-
nizalt EU térvény, amely komoly I6kést adhat a technolégia
hasznalatédnak Eurdpa-szerte. Szdmos orszagban (példaul
Svédorszagban, Finnorszagban, Franciaorszagban, Belgi-
umban és Hollandiaban) Iéteznek olyan torvények, amelyek
az ittas vezetésért megblintetett vezetdket arra kotelezik,
hogy alkoholzarral szereljék fel a jarmdviket. A berende-
zések megakadalyozzak, hogy az adott jarmdvet ittas alla-
potban vezessék. 6500 haldlesetet lehetne évente Euré-
paban megeldzni, ha az ittas vezetést teljesen ki lehetne
iktatni. Szamos tanulmany aldtamasztja, hogy az alkohol-
zarak nagyon hatékonyak a visszaesé ittas vezeték féken
tartasaban. Egy 2013-as finn felmérés példaul négy év
adatai alapjan megallapitotta, hogy az alkoholzarak alkal-
mazasaval minddssze 6%-ot ért el a visszaesés aranya

a szokasos 30%-o0s értékhez képest Finnorszagban. Eddig
nehéz volt a kdvetelményeket az EU hatarokon keresztdl
is érvényesiteni, mert a kllonbozé tagallamok mas és mas
rendszereket hasznalnak a vezetdi engedélyek korlatoza-
sara. Az Uj harmonizalt torvény azonban most orvosolta
ezt a helyzetet az ittas vezetéssel kapcsolatos, alkoholza-
rakra épulé rehabilitaciés programokat mdkodtetd orsza-
gok szamara. Az ETSC ezen tlulmenden azt szorgalmazza,
hogy az alkoholzar a teherautokban és autdbuszokban is
alapfelszerelés legyen, valamint hogy a személygépjar-
mUvek szamara fejlesszenek ki egy szabvanyositott adap-
tert, amellyel a berendezés hasznélatara kotelezett vezetdk
autodiba konnyebben be lehet épiteni a zarat. Az EU jelen-
leg az &ltaldnos biztonsagrél szélé rendelet fellilvizsgéla-
tanak részeként azt vizsgdlja, mely technoldgidkat irja el
kotelezéen az Uj gépjarmUlvek szamara. O
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A FRANCIA KORMANY VALASZA
A NOVEKVO KOZUTI HALALOZASRA

Jelentés
szigoritasok
Franciaorszagban

Sebességcsokkentés, a vezetés kozbeni telefonalas

tovabbi korlatozasa, az ittas vezetés legalis szintjének

csokkentése a kezdd vezeték korében — csak néhény

a francia kormany legut6bbi kozlekedésbiztonsagi

csomagjanak intézkedései koziil, valaszul

a kedvezdtlenul alakulo baleseti mutatokra.

KISERLETI SEBESSEGCSOKKENTES
Franciaorszagban tiz év 6ta elészor fordult eld, hogy nétt
a kozuti balesetben életét vesztett személyek szama.
Tavaly 3,7%-kal tébben haltak meg a francia utakon,
mint 2013-ban, ami 6sszesen 3388 kozuti aldozatot jelent.
A francia bellgyminiszter, Bernard Cazeneuve sajtotajé-
koztatéjan elhangzott, hogy a baleseti helyzet leginkabb
a védtelen kozleked6k vonatkozasdban romlott, hiszen
egyetlen év alatt a gyalogos halélos aldozatok szdma
8%-kal, a meghalt kerékparosok szdma pedig 7%-kal
novekedett.

A kedvezétlen adatokra tekintettel a francia kormany
azonnal lépett, és tébb mint hdsz Uj kdzuti kozlekedés-
biztonsagi intézkedésbdl 4ll6 csomagot fogadott el. Az Uj
intézkedések kozott szerepel annak a kisérleti program-
nak a végrehajtasa, amelynek értelmében néhany kétszer
egysavos — azaz nem osztott palyas — féutvonalon, lakott
terlleten kival 80 km/h-ban maximéaljdk a megengedett
legnagyobb sebességet az eddigi 90 km/h helyett. A két
évig tarté program harom kivalasztott féUtvonal minddsz-
szesen 81 km-es szakaszara terjed ki, és azt hivatott vizs-
galni, hogy az érintett balesetveszélyes féutakon az alta-
lanos 10 km/h mérték( sebességcsdkkenés milyen hatast
gyakorol a kozuti kozlekedés biztonsagara. A kisérleti
program eredménye politikai dontések meghozataldhoz
nydjthat alapot. (Szakértéi becslések alapjan csak a fran-
cia utakon 400 emberi élet megmentését eredményezné,
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amennyiben 10 km/h &ltalanos — azaz valamennyi Utra
kiterjed6 — sebességcsdkkentést vezetnének be a lakott
terUleten kivUli szakaszokon.)

KEZDO VEZETOK, KISEBB ALKOHOLSZINT
Ezen tulmenden a francia kormany elképzelései szerint
a jovében nemcsak a kézben tartott mobiltelefon hasz-
nalata, hanem a vezetékes ,headline” telefonalds is tiltott
lesz. A vezeték nélkUli, Ugynevezett wireless headline tele-
fondlasra a tilalom a tervek szerint nem terjed ki. Az ETSC
a hir megjelenésével kapcsolatban ismételten arra hivta
fel a figyelmet, hogy a kutatdsok alapjan a mobiltelefona-
las valamennyi mddja veszélyezteti a kdzlekedés biztonsa-
gat. Bizonyitott, hogy a jarmUvezetd figyelmét a headset,
valamint a kihangositdon keresztil torténd telefonalas egy-
arant elvonja, az egyéb hatraltaté hatdsok mellett csok-
kenti az észlelési és reakciéiddt, ezért a mobilozas hatasa
esetenként akar az ittas vezetés kockazataival is egyenér-
tékd lehet.

A francidk az ittas vezetés terén ugyancsak tovabbi
szigoritasokra készilnek. A kezdd vezeték esetében az
engedélyezett alkohol limitjét a jelenlegi 0,5 gramm/liter-
rél 0,2 gramm/liter értékre tervezik csdkkenteni. Utobbi
intézkedés kifejezetten a fiatal jarmUvezeték korosztalyat,
a 18-24 éveseket célozza meg, akiknek a balesetekben
vald részesedése, tovabba sérlilési és halalozasi kockazata
egyébként is kimagaslé. A nagyobb veszélyek ellenére

a fiatal jarmlvezetdk az atlagosnal gyakrabban Ulnek
jarm{ kormanya mogé szeszes ital fogyasztasat kove-
téen. Ezt tamasztja ala az a statisztikai adat is, amely sze-
rint Franciaorszagban minden negyedik fiatal jarmdvezeté
haldlat az ittas vezetés okozta (a 2011-2013. évek aranya-
ban). Az el6z8 intézkedések mellett a francia kormanyzat-
nak a kozuti biztonsag fokozasara egyéb elképzelései is
vannak. Tobbek kdzott Uj technikai eszkdzok beszerzésé-
vel és telepitésével kivanjak ndvelni a sebesség-ellenérzé
kamerak, valamint a forgalomiranyité fényjelzé készUlékek

/ Ké6zlekedéshiztonsag

szaméat, tovabba a meglévé automata sebesség-ellenérzd
kamerdkat azok ,kétirdnyusitdsaval” mindkét forgalmi
irany fellgyeletére, ellenérzésére alkalmassa tennék.

A Francia Baleset-megelézési Egyestilet (Association
Prévention Routiere) kdzleményben Uidvdzolte a kormany-
zat elképzeléseit, kijelentve, hogy a tervezett intézkedések
szlkségesek a romld baleseti helyzet kezelése, az emberi
életek megmentése és a tovabbi személyi sérilések meg-
elézése érdekében.

GEGENY ISTVAN
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AUTOBUSZ, VILLAMOS, TAXI VAGY AUTO?

) Az éjszakai
kozlekedés nem
szorakozas

Budapesten és vidéken?

BUDAPEST, BELVAROS

Fiatal szemmel nézve Budapestet, azt I4tom, hogy az elmult
években a leginkabb népszerl belvarosi szérakozéhelyek
témve vannak emberekkel, magyarokkal, kilfoldiekkel egy-
arant. Mint budapesti fiatal az esetek 90%-aban éjszakai
jaratokat veszek igénybe, és Ugy gondolom, a buszok, illetve
a nagykoéruton nonstop Gzemeld 6-os villamos allandé tul-
terheltsége arrdl arulkodik, hogy a legtébben ezt a médot
valasztjak a kozlekedésre. Néhany fiatallal beszélgetve a kor-
nyezetemben taldn nem meglepd, hogy ritkan hallani olyan
esetrél, amikor egy négy-ot fés budapesti brigadd autéba dl
éjszaka, mondvan, az egyikik majd feldldozza magat a tob-
biek kedvéért, és nem fogyaszt alkoholt. ,Lassan tiz éve
jarok bulizni, és szinte mindig legalabb harom-négy barat-
némmel megyek, de nem is emlékszem olyan esetre, hogy
valamelyikiink vezetett volna, pedig kozilink mindenkinek
mar évek 6ta van jogositvanya” — mondja egy 25 éves friss-
diplomas lanyismerdsoém. ,Tobbnyire taxival megylnk, mert
ugy sokkal komfortosabb, mint az éjszakai buszokon nyomo-
rogni a témegben, de ha nagyon nincs mas, akkor is inkabb
azt valasztjuk, mint a sajat kocsit, hogy mindenki tudjon inni.
Réadasul éjszaka vezetni a belvarosban szerintem veszélye-
sebb, mint nappal, mert annyi figyelmetlen, ittas ember van
a jardakon, utakon egyarant, hogy lehetetlen hosszd tavon
meguszni a balesetet.”
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Magyarorszagon manapsag szamos embernél szinte
minden hétvégén felmeriil a kérdés, hogyan induljon

el szérakozni. A vélemények megoszlanak, a f6varosban
autokbol és buszon, villamoson il utasokbdl 1s
rengeteg van péntek, illetve szombat éjszaka. Ki miért
valasztja az adott jarmtvet, kinek milyen tapasztalatai
vannak az éjszakai kozlekedéssel kapcsolatban

Egy masik fid ismerésommel az egyik iskolai szlnet-
ben beszélgettem az éjszakazasrél. Elmondta, hogy neki
a térzshelye a Kiraly utcdban van, viszont a XV. kerllet-
bél jar be minden hétvégén. Azért nem Ul autéba, mert
nagyon kockazatosnak tartja az éjszakai vezetést a belva-
rosban. ,Képtelenség odafigyelni a belvarosi éjszakaban
annyira, hogy az ember biztonsagosan kdzlekedhessen az
utakon. Korabban volt erre példa, de rengeteg részegen
Uvoltozé, zenétdl diiborgd autdban Ul6 sofért lattam foleg
a Bajcsy-Zsilinszky, valamint az Andrassy Uton. Elképesz-
téen balesetveszélyes, arrél nem is beszélve, hogy ha &k
nem figyelnek, akkor kik fognak? Akarmennyire is messze
van, és hosszu az Ut, mindig busszal kdzlekedek éjszaka,
még a taxit sem merem igénybe venni ezek miatt.”

AZ EJSZAKAI JARATOK HATRANYAI

A koz0sségi kozlekedés valdban sok esetben megkonnyiti
az éjszakai utazast, am tobb utas szerint ennek sajnos van-
nak alapvetd hatranyai, hidnyossagai is, amiknek kdszdn-
hetéen néhanyan (kényelembdl, megbizhatdsagbdl) mégis
inkdbb a taxit vagy az autét vélasztjak Budapesten. Sokan
panaszkodnak arra, hogy a régi buszok, amik rendelkezésre
allnak éjszaka, nagyon koszosak, higiéniai okok miatt szinte
le sem lehet GIni mar a székekre. A mésik alapveté probléma
az utazdk koérében a jaratokon jellemzé zsufoltsag, réadasul

Fotd: Thinkstock/Europress

a hangosan Uvolté részeg fiatalok is egyeseknek elviselhe-
tetlenné teszik az utazast. ,Ejszaka tdbbnyire busszal szok-
tunk elindulni, néha viszont kénytelenek vagyunk odafele
menet is taxizni, mert nem lehet megmaradni a részegen
dulongélé emberektdl a buszon” — mondja az egyik hisz
év kordli féiskolas ismerdsom. ,Ez még nem lenne prob-
léma, de amikor mar szinte intim szférdja sincs az ember-
nek a tdmegtdl, az nagyon zavard” — mondja a baratndje.
Van olyan is, aki mindendron az autét vélasztja (akar
veszély esetén is), annyira nem birja elviselni a BKK jara-
tait. Egy lanyismerém azt mondja, ha teheti, csak ugy,
mint a vidékiek, mindig sajat autdval megy szérakozni,
még akkor is, ha az este folyaman fogyaszt némi alkoholt.
,Kizarélag a sajat kocsimmal vagyok képes elindulni ott-
honrél nappal is és éjszaka is. Ha az est folyaman sokat
iszok, legfeljebb felhivom egy-két ismerdésémet, hogy

vezessen hazdig, de Ugy gondolom, hogyha az ember
iszik néhany kortyot, attél még volan mogé dlhet. Viszont
inkabb otthon maradnék, minthogy a koszos busszal, vil-
lamossal végigddcogjek a varoson csak azért, hogy buliz-
zak valahol. Iszonylan hangos, zajos és koszos, arrdél nem
is beszélve, hogy nagyon lassu.”

A FOVAROSON KivUL

A vidéki kisvarosokban, kozségekben, falvakban az éjszakai
élet tobbnyire nyugodtabban zajlik, mint Budapesten, am
miutan sokkal kevesebb telepUlésen Gizemel éjszakai kozos-
ségi kdzlekedés, igy ha az ember szérakozni szeretne, az
autét vagy a taxit kell vélasztania. Sok vidéki ismerdsom
van, akikkel az elmult napokban beszélgettem arrél, hogy

korkép / Kézlekedéshiztonsag

mennyivel tartjdk biztonsagosabbnak a sajat varosukban,
kozségikben az éjszakai életet. Tobbnyire kritikus véle-
ményeket hallottam, elsésorban a kdzlekedés biztonsagat
birdltak a beszélgetéseinkben. Volt, aki azt mondta, hogy
naluk bizonyos helyeken éjszaka veszélyesebb kozlekedni,
mint napk&zben, mert a népszerdbb helyi szérakozéhelyek
utcdin szinte mindig részegen vezetnek az emberek. Egy
masik ismerdésém szerint naluk gyorsulasi versenyt is szok-
tak rendezni éjszakanként a féutakon. Egy csomédi cso-
porttarsam Ugy vélte, bar az & lakéhelyén biztonsdgosabb
a kozlekedés, mint Budapesten, de nem egy olyan helyi
ismerdse van, aki 6tszemélyes autdkban hat-hét utast szal-
lit, rdadasul nagyon szabalytalanul, béven tullépve a meg-
engedett sebességet. Van egy gydngyosi bardtom, aki azt
allitja, hogy a vidéki balesetek nagy része nem azért tor-
ténik, mert megbizhatatlanok a soférok. Sajat tapaszta-

lata szerint aranyaiban véve sokkal tobben Ulnek kocsiba
éjjel, mint kellene. ,Minden szombaton elmegyUnk bulizni,
és mindig azt tapasztalom, hogy mar éjfél elétt zsufola-
sig vannak a parkoldk. Nyilvan ez azért is van, mert ez az
egyetlen helyi lehetéség a bulizasra. A bardtaimmal min-
dig ugy oldjuk meg ezt a kérdést, hogy mivel tobbnyire
négyen-6ten férlink be egy autéba, minden héten kisorso-
lunk valakit, aki nem iszik és tud vezetni. Rajta nagy a fele-
|6sség, és mindig igyekszlnk gy viselkedni, hogy csak az
Utra tudjon koncentralni. De sajnos igy is azt tapasztaljuk,
hogy rengeteg balesetveszélyes szituacid alakul ki min-
den hétvégén, mert sokkal tdbben, sokkal elszabadultab-
ban, gyorsabban autéznak éjszakanként, mint hinnénk. ”
VOROS ZALAN
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KEREKPAROS KITEKINTES EUROPARA

Két kerék,

korlatlan

echnologia

BARCELONA: MOBILITASI TERV

A KOZLEKEDESBIZTONSAG JAVITASARA
Barcelona Uj varosi mobilitasi tervének segitségével a koz-
Uti haldlozasok szdmat 30 szazalékkal, a sulyos sérllések
szamat pedig 20 szazalékkal kivanja csokkenteni 2018-ig.
A terv a gyaloglas, kerékparozas és kdzdsségi kdzlekedés
tekintetében is tartalmaz intézkedéseket, tovabba az EU
altal el6irt kornyezetvédelmi paraméterek elérését is célul
tzi ki. A specifikus célok kozil érdemes kiemelni a kdzos-
ségi kozlekedési haldzattal vald lefedettség radikalis javi-
tasat: az elképzelések szerint a lakossag 99 szazalékanak
lesz buszmegdallé az otthona 250 méteres kdzelében, illetve
csucsidében hatpercenként kdvetik majd egymast a kdzos-
ségi kozlekedési jarmUvek. Ami a gyalogosokat illeti, szamos
jarda kiszélesitésével, illetve a gyalogos és a csokkentett
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Napelem, baleset-biztositas, postaszolgalat, aruszallitas,
z6ld hullam — mi a kézos ezekben? A valasz meglep6
lehet: a kerékpar. Eurépa-szerte ugyanis egyre kreativabb
technologiakat és egyre biztonsagosabb médokat
talalnak a biciklik és az e-biciklik minél szélesebb kori
alkalmazasara — van, ahol munkaba fogjak, van, ahol

a kozlekedési lampaknal elényben részesitik a bringakat,
és van, ahol napelembdl épitenek utat a szamukra.

Az alabbi kitekintés nemcsak azt szemlélteti, hogy
miképp igyekeznek szerte a kontinensen biztonsagosabb
feltételeket biztositani a kerékparosoknak, de jabb
bizonyiték arra is, hogy egyre tobb és tobb teriileten
célszeri a kerékparok hasznalata.

sebességl zonak kiterjesztésével kivanjak a balesetek sza-
mat csokkenteni. A kerékparosok esetében a varosi kerék-
parut-halézat felljitasat, az elektromos kerékparok szamara
toltéallomasok létrehozasat, illetve a nagyobb kdzdsségi
kozlekedési csomdpontokon tobb kerékpartarold kialakita-
sat irdnyozza eld a terv.

Forras: Lewis Macdonald — Barcelona approves mobility plan to improve safety (Spain)
www.eltis.org

OLASZORSZAGBAN A KEREKPAROSOKRA IS
KITERJESZTIK A BIZTOSITAST

Az olasz szenatus elfogadta azt a térvénymaddositasi javas-
latot, amely szerint a biztositas azokra a munkavallalékra
is terjedjen ki, akik kerékparral jarnak munkaba. A kezde-
ményezést a FIAB, egy kerékparos érdekvédelmi nonprofit

szervezet inditotta Ujara 2010-ben. Eddig a térvény értel-
mében csak azoknak a kerékpéarral munkaba jaré alkalma-
zottaknak jart a biztositas, akik baleset esetén be tudtak
bizonyitani, hogy az utazdsukhoz nem &llt rendelkezésre
vagy nem volt megfelel§ a kozbsségi kozlekedési szolgal-
tatas, illetve az utat gyalog sem lett volna praktikus meg-
tenni. Ezen felll a biztosité csak akkor fizetett, ha kerékpéa-
rost kijelolt kerékpardton vagy forgalomtél elzart tertleten
érte a baleset. Ha torvénybe iktatjak a mddositast, a bizto-
sitds minden munkavallalénak jarni fog, fliiggetlendl attdl,
hogy hogyan megy a munkahelyére.

Forras: Good news from Italy: Cyclists get insurance coverage and Bicitalia the status
of national cycling network www.ecf.com

LONDONI TESZT: HOSSZABB ZOLD JELZES

A KEREKPAROSOKNAK

A Transport for London, a brit févaros kozlekedési tigynok-
sége egy olyan rendszer probalizemét jelentette be, amely
a fontosabb keresztez8désekben meghosszabbitja a zold
jelzést a kerékparosok szdméra. A rendszer a prébaszaka-
szon szamolja a kerékparosokat, és ha sok a biciklis, ugy
moédositja a kdzlekedési lampak jelzéseinek hosszat, hogy
biztositsa szamukra a zold hulldmot - ez cstcsidében nagy

Foté: Thinkstock/Europress

elényt jelent majd a két keréken kdzlekeddknek. A fejlesz-
ték két technoldgiat tesztelnek, egy radaros és egy héképes
érzékeldberendezést, amelyik hatékonyabbnak bizonyul,
azt fogjak varosszerte hasznalni.

Forras: Luke McDonald — London trials traffic light priority for cyclists (UK) www.eltis.org

KOPPENHAGA A VILAG LEGINKABB
KEREKPAROSBARAT VAROSA

A Copenhagenize Design Tarsasag minden évben rang-
sort 4llit fel a vildg husz leginkabb kerékparosbarat nagy-
varosairdl. A 2015-6s indexben 122 olyan teleplilést ele-
meztek a vildg minden részérdl, amelyek lakossaga
meghaladja a 600 ezer f6t. Idén a legjobb hiszba 6t olyan
varos is bekerllt, amely kordbban még sosem: Stras-
bourg (Franciaroszag), Ljubljana (Szlovénia), Buenos Aires
(Argentina), Bécs (Ausztria) és Minneapolis (USA). Az elsé
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helyet a dan févaros, Koppenhaga szerezte meg — meg-
elézve Amszterdamot, amely 2011-ben és 2013-ban egy-
arant az elsé helyen végzett -, kdszénhetéen annak, hogy
2012 és 2014 kozott 36 szazalékrdl 45 szazalékra emelke-
dett a kerékpéarosok részaranya a kézlekedési mdédok meg-
oszlasaban. A felmérésben nemcsak a husz varos jelenlegi
kerékparozasi helyzetét ismertetik, de javaslatokat is tesz-
nek a tovabbi fejlédés lehetdségeire vonatkozdan.

Forras: Lewis Macdonald — Copenhagen revealed as the most bike-friendly city in the world
www.eltis.org

SVEDORSZAGBAN HODITANAK AZ
E-TEHERBRINGAK

Ot svéd teleplilés dontdtt Uigy, hogy a tesztiizemet kdvetéen
tovabb haszndlja azokat az e-teherkerékpérokat, amelyeket
h&zi gondozdi szolgalatuk keretében prébaltak ki a Pro-E-
Bike pilot projekt keretében. A kezdeményezés sikere |at-
tan mas kozeli telepllések is kedvet kaptak ahhoz, hogy
sajat e-bringakat szerezzenek be. A pilot projektben részt
vevd fuvarozd tarsasdgok szintén pozitiv tapasztalatokrol
szamoltak be, egyeduli hatranyként az elektromos &ruszal-
litd kerékparok altal szallithatd korlatozott d&rumennyiséget
és a rovid hatétavolsagot nevezték meg. A tesztlizemben

szerepet vallalé teleplléseken szamos, kordbban autédval
megtett utat cseréltek le e-kerékparral megtett Utra, illetve
a kerékpérokat kiegészitéként haszndljak az autdk mellett.
Ugyanakkor a téli szezonban az elektromos biciklik a jeges
és havas utak miatt csak korlatozottan hasznalhatdak.
Motala, az egyik teszt-telepiilés dnkormanyzata tiz elekt-
romos teherkerékpart vasarolt a gyermekgondozasi oszta-
lyanak, mig Norrkdping belvarosaban az Almroths fuvarozé
tarsasag kornyezetvédelmi torekevései részeként kezdett
2014-ben e-kerékparos kiszallitasi lehetéséget kinalni. A
Koop szocidlis vallalkozas arra hasznélja az e-teherbringa-
kat, hogy hasznaltruha-lizletei kdzott fuvarozza az aruit.
Hollandiaban szintén ndvekszik az érdeklédés az e-te-
herbringdk utén: legutdbb tiz tarsasag vasarolt elektromos
aruszallité bicikliket a mindennapi Uzleti tevékenységé-
hez. A MulderWorks karbantarté-épitéipari tarsasdg az (j
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beruhazassal koltség-, energia- és idéhatékonyabb kiszal-
litdst tudott megvaldsitani. Egy masik véllalkozas, az étel-
kiszéllitassal foglalkozé Cook-ing tizenkét honapos teszt-
idészak utan szintén azt tapasztalta, hogy az e-kerékpéarok
hasznalata nemcsak a cég kdltség- és energiahatékonysa-
ganak tett j6t, hanem a kisebb kdrnyezeti terhelés miatt
a vallalati imazson is sokat lenditett.

A szamos elény mellett figyelembe kell venni az e-te-
herkerékparok egyik jelentés hatranyat is, a forduldshoz
sziikséges nagy kanyarivet, féleg, amikor alaposan meg
vannak pakolva. Szintén kedvezétlenll befolyasolja az
alkalmazasi lehetéségeiket, hogy erdésen fliggnek a méar
kordbban is emlitett id6jarasi koriiményektdl. A nagyobb
rakomanyokhoz igy tovabbra is gépjarmre lesz szlkség.

Forras: Randy Rzewnicki, PhD — Success of e-cargo bikes: more cities are inspired to start
their own projects www.ecf.com

MILANO EZER E-KEREKPARRAL BOVITETTE
KOZBRINGARENDSZERET

Az ezer darab Uj e-biciklivel egyltt 4600-ra nétt a mila-
noi BikeMi haldzat kdlcsondzhetd kerékparjainak a szama.
Az olasz varos 70 Uj dokkoldéallomas kiépitését is tervezi
az Uj jdrmUlvek szamara. Az e-kerékparok akkulumatorai
55-65 km-nyi utazast képesek biztositani egy feltdltéssel,

és 300-szor lehet &ket Gjratolteni. A kerékparon elhelye-
zett kijelz6 nemcsak az aktudlis toltottséget jeleniti meg,
de a beépitett GPS-nek kdszdnhetéen a megtett Utvona-
lat is. Természetesen a GPS arra is szolgal, hogy az ellopott
jarmdvek helyét meghatarozza. Az elektromos kerékpa-
rok kolcsdnzése az elsd féléraban 0,25 eurdba kerdl, két-
éranyi hasznélatért pedig 3,75 eurdt kell fizetni. Az olasz
kornyezetvédelmi minisztérium 35 millié eurdt kilonitett el
a fenntarthatd mobilitasra, ebbdl négymillié eurdét forditott
a kerékparok beszerzésére.

Forras: Lewis Macdonald — Milan adds 1000 e-bikes to city bike scheme www.eltis.org

A HORVAT POSTASZOLGALAT E-KEREKPAROS
FLOTTAT VASAROL

Szaznyolcvan e-kerékpar beszerzésére irt ki palyazatot
a horvéat posta, amelyek 180, levélkézbesitésre hasznalt
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hagyomanyos hajtasu robogdét fognak kivaltani. A tobb
mint 400 ezer eurdra tervezett beruhazast a horvat kor-
many 40 sz&zalékos aranyban tdmogatja. Az unid éltal
finanszirozott Pro-E-Bike keretében a postaszolgdlat hat
hénapon keresztll tesztelhette az elektromos bicikliket, és
a prébalizem tapasztalatai alapjan gazdasagosabb megol-
dasnak taldlta a hasznédlatukat, mint a robogdkét, hiszen
a 25-40 km-es teljesitménylk elegendd a kézbesitési fel-
adatok elvégzéséhez, de ha le is merll az akkumulatoruk,
hagyomanyos kerékpéarként szintén lehet hasznalni éket. A
Pro-E-Bike projekt keretében jelenleg egy olyan kalkuldtor
kidolgozasa is folyik, amellyel barmelyik véllalkozas vagy
flottamenedzsment ki tudja szdmolni, mennyi pénzt tud-
nak megtakaritani, ha e-biciklikre valtanak. Szdmos euré-
pai orszag postaszolgalatanak a flottdjaban mar most is
vannak e-kerékparok, példaul Portugélidban tavaly negy-
ven darabot vasaroltak, és idén ugyanennyit terveznek.

Forras: Randy Rzewnicki, PhD — Croatian Post Buys E-bike Fleet www.ecf.com

A HOLLAND NAPELEMES KEREKPARUT
TULTELJESITETTE AZ ELVARASOKAT

A holland Krommenie varosaban épitett napelemes kerék-
parut tobb energiat termelt az elmult hat hénapban, mint
amire a tervezémérndkok szamitottak. A 70 m hosszu pro-

baszakasz 3000 kWh &ramot allitott eld, amely megegye-
zik egy egyszemélyes holland haztartas éves fogyaszta-
saval. Ez azt jelenti, hogy négyzetméterenként 70 kWh
kapacitasra lehet szamitani évente. A kerérkparut tomeg-
gyartasban készUlt napelemekbdl, illetve Gveg-, szilikon-,
gumi- és betonrétegekbdl all. Ugyan a létrehozéasa 6ta
150 ezer kerékparos haladt mar végig rajta, a teherbirasa
még mindig eléri a 12 tonnas terhelést. A projektet elin-
ditd csoport jelenleg a technolégia finomitasan dolgo-
zik, és mas holland telepilésekkel is targyalnak tovabbi
kerékparutak épitésérdl. Ezenkivll az egyesUlt allamok-
beli Kalifornia llammal is alairtak mar egy egytttmudko-
dési megallapodast.

Forras: Lewis Macdonald — Dutch solar cycle path exceeds energy expectations  www.eltis.org

VACZI VINCENT

Fotd: Wikimedia / Sir James

Az élet szamos teriiletén figyeliink gyermekeinkre, 6vjuk biztonsagukat. Miért ne
tennénk ezt a kozlekedésben is? A gyermekeket testfelépitésiik miatt sokkal stlyo-

sabb sériilések érhetik, mint a feln6tteket. Megfelelden kivalasztott, beszerelt
és hasznalt gyermekbiztonsagi rendszerrel azonban sokat tehetiink értiik!

A GYERMEKBIZ TDNE‘,»AGI
RENDSZER JELENTESE

Gyermekbiztonsagi rendszer alatt mindazon eszkdzoket értjik (gyermekiilés,
babahordozé, llésmagasitd), amelyek a jarm{ részeként vagy ahhoz régzit-
ve dvjak a gyermekek épségét. A kiilonb6z6 gyermekbiztonsagi rendszere-
ket kétféle mdédon csatlakoztathatjuk a gépkocsihoz: az egyik az ISOFIX,
amelynél a gyerekiilés sajat, beépitett rogzitéssel, illetve egyéb eszkozzel
kapcsolddik a jarminek erre a célra gyarilag kialakitott pontjaihoz, a masik
az auto biztonsagi 6ve, amellyel szintén fixalni lehet az lést.

A MEGFELELO GYERMEKIILES

Vasarlaskor figyeljiink ra, hogy hazankban jelenleg csak az R44-03 inkdbb az
R44-04 szamd vagy az R129 szamU ENSZ-EGB el6irasnak megfelel6 (un. i-Size)
gyermekbiztonsagi rendszereket szabad hasznalni, ez utébbiak a legszigoribb
biztonsagi kovetelményeket teljesitik. Fontos kiilonbség, hogy az i-Size gyermek-
tlésekben 15 hénapos korig a gyermekeket menetiranynak hattal kell szallita-
ni, ezzel csokkenthetd a fej és nyak sériilésének veszélye, tovabba csak ISOFIX
rendszerrel hasznalhaté. Ennek a gyermekbiztonsagi rendszernek a tesztelési
eljarasa kiterjed az oldaliranyu Utkozések vizsgalatara is, novelve a benne utazé
védelmét. Barmelyik konstrukciot is valasztjuk, mindig a rajta feltiintetett
utasitasok szerint hasznaljuk! A cimkék mutatjak meg azt is, hogy az ilés
menetirannyal megegyezden vagy azzal ellentétesen szerelheté-e be. A termék
jovahagyasat a gyermekiilés aljan vagy a karfa hatoldalan fellelhet6 narancs-
sarga cimke alapjan tudjuk ellendrizni. A cimkén talalhaté adatok megkdny-
nyitik a j6 méret(i gyermekiilés kivalasztasat. A gyermekbiztonsagi rendszereket
az R44 a gyermek testsilya, az R129 viszont a magassaga szerint csoportosit-
ja, de ebben az esetben is fel kell tiintetni az alkalmazhaté maximalis testsulyt.
A jovahagyasi jelnek a kovetkez6 elemeket kell tartalmaznia:

Nemzetkozi engedé-
lyeztetés jelzése

Gyermek magassaga

Gyermek
sulycsoportja

Jovahagyast
kiadd orszag
kodja:

(Pl.:E4= Hollandia)

Rendeltetés:
pl. ,universal”
—minden
személyautd
tipusnak
megfelel

Jovahagyasi szam:
Az els6 két szam-
jegy a sorozat-
szamot jelzi
(jelenleg csak 03 vagy
04 sorozatszamu
vasarolhato)

Gyarto neve,
termék meg-
nevezése

KOZUTI
KOZLEKEDESBIZTONSAGI

AKCIOPROGRAM

GYERMEKBIZ TD[VS/!{.':'I RENDSZER
VAGY BIZTONSAGI OV?

Gyermekbiztonsagi rendszerben kell régziteniink gyermekiinket, ha
3 évesnél fiatalabb, vagy ha 150 cm-nél alacsonyabb (fiiggetlenil
attél, hogy hany éves). Kivétel, ha gyermekiink 3 évesnél id6sebb és mar
135 cm-nél magasabb, valamint a gépkocsi hatso iilésén utazik: ilyen
esetben elegendd 6t a feln6ttek szamara rendszeresitett, az iiléshez besze-
relt biztonsagi ovvel rogziteni (ligyeljiink azonban ra, hogy kénnyen hatra
tudjon délIni, be tudja hajlitani térdeit, a felsé szij a vallan, a nyaka és a kar-
ja kozt fusson végig, az alsé pedig fedje combjait). Ha gyermekiilés be-
szerelésére a gépkocsi nem alkalmas, akkor a gyermekbiztonsagi rendszer
hasznalata mell6zhetd, azonban ilyen jarm(vel 3. életévét mar betoltott
és 150 cm-nél kisebb gyermek az elsé (ilésen nem utazhat, 3 évnél fiatalabb
gyermek pedig egyaltalan nem szallithaté benne. Fontos tudni, hogy elsé
utasiilésbe is szerelheté gyermekbiztonsagi rendszer, azonban a gyer-
mek csak akkor iltethet6 be menetirannyal ellentétesen, ha az (iléshez
légzsakot nem épitettek be, vagy el6zetesen kikapcsoltak. A 1égzsak va-
ratlan felfivédasa ugyanis a gyermek haldlat is okozhatja. 1 év alatti gyer-
mek esetén javasolt a babahordozénak is hasznalhatdé gyerekiilés, amely
maximalis védelmet nyUjt szamara.

MAS JARMUVEKEN

« Kerékparon csak 16 évesnél idésebb személy szallithat utast, és legfel-
jebb 10 éves gyermeket. Létezik elére és hatra szerelheté kerékparos
gyerekiilés is, azonban az (ilés, a kapaszkodd és a labtarté nem lehet §sz-
szefliggésben a kormanyzott kerékkel és a vele dsszeépitett szerkezettel.
A vezet§ mogott kozvetlenil elhelyezett ilésnek hattamlaval, labtartéval
és 4llithato biztonsagi ovvel kell rendelkeznie. Ugyeljiink ra, hogy a gyer-
mek ne akadalyozzon benniinket a kilatasban és a kerékpar irdnyitasaban,
tovabbd annak vilagito- és jelzéberendezéseit se takarja el.

» Segédmotoros kerékparon, ahogy mas utast, igy gyermeket sem lehet
szallitani, motorkerékparon pedig csak akkor, ha a — sajat biztonsagara
lgyelni képes — gyermek le tudja tenni a labat a labtartora. Ne felejt-
slink el menet kozben bukdsisakot viselni!

« A menetrend szerint kozlekedd vagy all6 utasokat is szallité buszon
és a taxiban utazé gyermeket nem kell gyermekbiztonsagi rend-
szerben régziteni.
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