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Megnyalazott
ujjak

Mi a dolga annak az embernek, akit felkérnek, hogy
egy szép, elegans és fontos lap legfrissebb szdma-
nak az elsé oldalara irjon néhany sort? Csupan annyi,
hogy az abban megjelend irasokra, interjikra, szak-
cikkekre felhivja az olvasé figyelmét. De mit tehet az,
aki azonnal rabdlint ennek a megirasara, am fogalma
sincs, hogy a kdvetkezé oldalakon mi talalhatd, milyen
anyagokat valogattak Ossze a szerkeszték? Aki ilyen
feltételek mellett igéretet tesz egy efféle kdszontd
megirasara, az vagy felel6tlen, vagy szereti a szakmai
kihivasokat. Ebben az esetben az utébbirdl van szo.

E sorok iroja azzal nem &ltathatja magéat, hogy
végul is mindegy, mit potydg bele a szamitégépébe,
hisz az olvasék ugysem az elején kezdik bongészni
az Ujsagot, hanem belelapoznak itt-ott, de altalaban
az utolsé oldalrél haladnak az eleje felé. Ugyanis ez
a kényelmesebb, ha Ugy tetszik, a ,kézrefekvébb”
megoldas. E logika mentén odaig juthatunk, hogy a
kedves, a draga, a tisztelt olvasé a kdszontdig el sem
jut, hisz annyi érdekességet, lebilincseld térténetet,
figyelemreméltd szakmai eszmefuttatdst, izgalmas
beszélgetést taldlhatott olvasgatas kdzben, hogy
szinte alig tudta abbahagyni, de mégis megtette,
mert pokolian elfaradt az informaciok zuhataganak a feldolgozasaban.

Az viszont lehet, hogy mégis akad néhany makacs, kitartd olvasé, aki igy vagy ugy, csak eljut az elsé
oldalig, ahol ugyebdar a szokasos kdszontének van a helye. Sét, talan akadnak olyan perverz egyének is,
akik nem rostellik a lap elejétél kezdeni az olvasast. Ezért, mar csupan az 6 kedvikért, el kellene hagyni
ezeket a szokdsos bekdszonté sorokat, hogy csak egy héfehér, Ures oldalra mereszthessék a szemiket.
Mi torténne ezutan? Feltehetéen az, hogy megnyélazott ujjal, izgatottan elkezdenék porgetni a lapokat,
hogy vajon a tobbi oldalon sem taldlnak az égvildagon semmit. De persze rabukkannanak sok olyan cikkre,
képre, ami nagyon is érdekli 6ket. Es még az a kinos érzésiik sem lenne, hogy nem szabadon déntottek,
mert egy pasas a bevezetében megprdbdlta néhany irds atbongészésére ravenni éket.

Ez tehat most elmaradt. Helyette csak egy szerény kérés kovetkezik: Tessék tovabblapozni!

SZILAGYI JANOS

Szilagyi Janos
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BESZELGETOPARTNERUNK: TASO LASZLO
KOZLEKEDESPOLITIKAERT FELELOS ALLAMTITKAR

. 11Zéves

munkat kell
harom év alatt
elvégezniink”

- Allamtitkdr dr, lapunk nevébdl is kévetkezik, hogy érdekis-
déslink kézéppontjdban a kézlekedés biztonsdga dll. Milyen
eredményeket Idt ezen a téren, és milyen tdvolabbi célokat
viziondl On mint a hazai kézlekedéspolitika irdnyitsja?

- A legfontosabbnak azt tartom, hogy mindazok a prog-
ramok, amelyek elindultak az elmult években, folyamato-
san mudkodjenek. Nekiink az a dolgunk, hogy a forrdsokat
hozzajuk tudjuk rendelni, igy remélem, hogy azok a kozle-
kedésbiztonsagi akcidk, amelyeket eddig kdzdsen hajtot-
tunk végre, sikeresen folytatddnak. A kdzlekedésbiztonsag
vildgadban minden résztvevének mas a tennivaldja, a miénk
az, hogy gondoskodjunk a feltételrendszer kialakitasarol,
egy olyan kornyezetrél, amelyben a biztonsag ténylege-
sen valésagga valhat. Elsédleges feladatunk tehat az inf-
rastruktura fejlesztése és természetszerlien a szabalyozasi

Tas6 Laszlot, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
kozlekedéspolitikaért felelgs allamtitkarat aligha kell
bemutatnunk olvaséinknak, am most elsé izben adott
lehetéséget lapunknak egy hosszabb beszélgetésre.
Szerettiink volna minél tébbet megtudni a minisztérium
elott allo feladatokrol, s persze egy kis helyzetértékelésre
1s kértiik az allamtitkar urat. Eppen ezért olykor kissé
talterjeszkedtiink az Gjsag egyébként megszokott tartalmi
korén, de bizunk abban, hogy olvas6ink ezért nem rénak
meg minket, és érdeklédve olvassak az alabbi interjut.

rendszer kialakitdsa, amely lehetéséget teremt a kdzleke-
dés biztonsdganak novelésére.

- On szerint a kézlekedésbiztonsdg szempontjdbd! milyen-
nek kellene lennie a humdn és a mdszaki oldal ardnydnak?
Tehdt az imént emlitett infrastruktdrdnak, azaz az utak, jdr-
mdvek mindségének, dllapotdnak vagy az emberi ténye-
z6knek van-e nagyobb jelentdsége?

- Ajé feltételrendszerhez az is hozzatartozik, hogy a kozle-
kedésben résztvevék olyan szemlélettel kozlekednek, olyan
hozzaélldssal mozognak az Utjainkon, amely segitségével
a j6 infrastruktura biztonsagosan hasznalhaté. Ebbdl kdvet-
kezéen tehat — véleményem szerint — a kdzlekedésbiztonsag
szempontjabdl egyforman fontos a human oldal és a targyi
eszkozok, illetve rendszerek allapota. Lehet, hogy furcsanak
taldlja, amit mondok, de példaul a kozlekedésbiztonsaggal



foglalkozd szakembereink elhivatottsaga is rendkivil fon-
tos tényezd. Hidba van jé kozlekedési haldzat, vagy hidba
mUkddnek értelmes kbzlekedési rendszerek, ha nincsenek,
akik a biztonsagra Ugyelnek, fellgyelnek, és ha szlkséges,
beavatkoznak. A kbzlekedésbiztonsag szintjének emelése
komplex feladat, amelynek végrehajtdsakor egyszerre kell
mindennek megvaldsulnia. A j6 hozzadllasnak, a megfeleld
felkészlltségnek, a human oldalnak és természetesen az
infrastrukturanak is rendelkezésre kell alinia.

— Pdr nappal vagyunk tul egy sikeres, a Kézlekedéstudo-
mdnyi Egyeslilet vezetésével tartott rendezvényen, A Kbzle-
kedési Kultdra Napjdan, ahol beszédében a kézlekedési part-
nerek kézétti tolerancidt hangsulyozta. Megitélése szerint
miként emelhetd a kézlekedési kultdra szintje?

- Mindenekelétt szeretném jelezni, hogy A Kdzlekedési
Kultira Napja egy rendkivil j6 kezdeményezés. Raadasul
egy tizéves ciklus kdzepén jarunk, amikor valéban érdemes

JO6 mind6ségl Gton, j6 mindségl
jarmivel az ember konnyebben lesz
elegans és tolerans.

visszatekinteni, hogy milyen iranyban haladtunk, merre tar-
tunk. Tobbek koézott az NFM, az NKH és a KTl is sok mas
szervezettel és civil szereplével dolgozik azon, hogy javuljon
a kozlekedési kulturank. Nagyon tetszett az emlitett ren-
dezvény kezd8 gondolata, miszerint ,Legyen minden nap
a kozlekedési kultura napja”. Ez egy rendkivil j6 Uzenet,
benne van minden, ami a balesetmentes kozlekedéshez
szlkséges. Jbmagam a tolerancia és az elegancia szava-
kat hasznaltam, mert Ugy gondolom, hogy a kdzlekedés-
ben szlikség van bizonyos lovagiassagra, udvariassagra. El
kell fogadnunk, hogy a kozlekeddék eltéré képességekkel,
adottsagokkal rendelkeznek, s ha nem vagyunk toleransak
a kevésbé jol vagy rosszul kozlekedd partnerekkel, akkor
bekdvetkezhetnek problémak. Az az érzésem, hogy egyéb-
ként mar j6 Uton haladunk az e fajta szemléletvaltasban.

- Amikor az ember Nyugat-Eurépdban jdr, olyan érzése
tdmad, hogy ott azért kicsit messzebb dlinak télink a kézle-
kedési kultdra terén. Persze, lehet, hogy ez igy tdl ditaldnos
megdllapitds, hiszen példdul jelentds kiilénbség van a német
és az olasz kézlekedési kultdra kézétt is. On miként Idtja,
igaz, hogy eléttiink jdrnak a kbzlekedési mordit tekintve?

- lgaz. Magam is ezt tapasztaltam, de abban nem vagyok
biztos, hogy a kiilsé maz mogott is a magasabb kultdra
jelenik meg a kozlekeddk vilagaban. Jé mindségU utakon,
j6 min&ségl jarmUvekkel haladni nyugalmat, magabiztossa-
got jelent, az ember ilyen korllmények kézott kdnnyebben
lesz elegans és tolerans, mint feszUltséggel terhelt kozleke-
dés sordn. Tehat a nyugati kdzlekedési kultira magasabb
szinvonala mér az életszinvonal szintjével is magyarazhaté.
- Ertsem ezt Ugy, hogy maga a kérnyezet is meghatdrozza
a kultdrat?

- lgen. Most éppen azon dolgozom, hogy mindenképpen
megprobaljak forrasokat talalni azért, hogy a Magyar Kozut
altal kezelt &llami terUletek olyan minéségben élljanak ren-
delkezésre, mint Nyugat-Eurépaban. Ha példaul 4tmegylnk
a hataron Burgenlandba, mar szemmel lathaté a valtozas.

/ Kozlekedéshiztonsag

Frissen nyirt a szegély, a fd, felmetszettek a fak, a viragok
ontozve, a kozutak mellett is. Az ilyen kérnyezetbe érkezd
ember biztos, hogy masképpen viselkedik. Rendkivli hatas-
sal van az emberek kozlekedési kultirajara a kornyezet,
szerintem a jo kozlekedési feltételrendszerhez az is kell,
hogy a rendszereken, az eszkdzokon kivil maga a milié is
kulturat sugarozzon. Szerintem az ember képes arra, hogy
alkalmazkodjon a minéségi kortiményekhez is. Ha tehat
tiszta és rendezett korllmények kdzott kdzlekedik valaki,
legyen szé légi-, vizi, vasuti vagy éppen kozuti kdzlekedés-
rél, biztos, hogy alkalmazkodik a magasabb szinvonalhoz.
A magyar emberek, még ha a korabbiakban ennek ellenke-
z6jét hallottuk is, Nyugat-Eurépaban vagy éppen egy masik
kontinensen tudnak viselkedni és alkalmazkodni, nem l6g-
nak ki abbdl a vilagbdl.

- A Kézuti Kézlekedésbiztonsdgi Akcidprogram évek dta
mintaszerden mikodik az NFM, az NKH és a tdrsszerveze-
tek kézremUkodésével. Hogyan Idtia ennek a jovdjét, van-e
még a minisztériumnak olyan elképzelése, amit Ujdonsdg-
ként tud ehhez hozzdtenni?

- Valéban komoly egylttmakodés van ezen a terlle-
ten, és minden szereplétél elvarjuk, hogy hozza magéval
azt a pluszt, ami a sajat terlletének sajatossagaibdl ered,
amivel tovabb tudja javitani a mdkddéstnket. A minisz-
tériumnak az a célja, hogy az elkllonitett forradsbol hoz-
zdjaruljon a kozlekedési feltételrendszer fejlesztéséhez.
Szerencsére a magyar kormany abszolUt partnertnk ebben,
olyan mérték{ forrasbiztositasunk lesz a kdvetkezé néhany
évben, amely a korabbi esztend6khdz képest Iényegesen
nagyobb mozgasteret biztosit szdmunkra. Neklnk az a fel-
adatunk, hogy a leghatékonyabban tudjuk kihasznalni ezt
a lehetdséget. Természetesen a nagyobb aranyu fejleszté-
sek nagyobb aranyu veszélyt is magukban rejtenek. Ezért
a szakemberek részvételével — mar a tervezések soran — azt
szeretnénk elérni, hogy eleve olyan beruhazasok készllje-
nek a terepasztalokon, amelyek a biztonsagi fokozat nove-
kedését is jelentik. Fontos az is, hogy azokon a terileteken,
ahol a biztonsagi szint mar megvan, ahol a kozlekedési fel-
tételrendszer biztonsagosabb, mint amilyen a korabbiakban
volt, azokon legyenek kdnnyebb és egyszer(ibben betart-
hatd szabalyok is. Tamogatom példaul azt, hogy olyan

Ahol a kozlekedési feltételrendszer
biztonsagosabb, ott legyenek
egyszeri(ibben betarthaté szabalyok.

autépalya-szakaszokon, ahol legalabb 20 km-es egybe-
fliggé szakaszok vannak, legyen jogszer( lehetéség maga-
sabb sebességgel kdzlekedni. Nem latom az ésszerliséget
abban, hogy értelmetlendl fogjuk vissza a biztonsagosan
és jol kozlekedbket. Véleményem szerint Németorszagban
ezt nagyon ol kezelik, ahol balesetveszélyes az Utszakasz,
nagyon helyesen és tolerancia nélkil szigordan bintetnek,
ahol azonban nincs kockazat, ott nem korlatozzak a hala-
dast. Tetszenek azok a példak, amelyek Nyugat-Eurépaban
és a vilag mas pontjain taladlhaték. Az emberek megértik,
hogy a nagyobb szabadsag nem azt jelenti, hogy elszaba-
dulhatnak az indulatok. A szabadsag szabadsagot indokol,
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de nem szabadossagot. Ahol valéban minden tekintetben
lehetdség van 20 vagy 30 km/érdval magasabb sebesség-
gel haladnia a gépkocsiknak, ott szerintem érdemes ezt
megengedni. Indokolatlan 10 km hosszu, egyenes szaka-
szokon 130-ra kényszeriteni a gépjarmdveket, amikor a kor-
nyezet mindenféle biztonsagtechnikai eszkozzel ellatott, és
a fejlesztések is arra irdnyulnak, hogy az embert védjék.
Tehat, ha j6 a hozzaéllas, nyugodt a kdzlekedd, minden
bizonnyal kevesebb lesz a baleset is.

- Elképzelhetének tartja, hogy ebben a kormdnyzati cik-
lusban - a kézutihoz hasonldan — megvaldsuljon egy vas-
Uti kbzlekedésbiztonsdgi akciéprogram?

- llyen jellegl programok most is folyamatban vannak,
noha nem olyan elkildnitett forrdssal, mint a KKBAP. De
szinte térvényszer(, hogy lennie kell, mert a vasuti fejlesz-
tések aranya sokkal nagyobb, mint korabban volt. A nagy-
tomegqU fejlesztések indokoljdk tehat, hogy erre a szakmai
agazatra is kllon program szlilessen. Mi tdmogatni fogjuk,
hogy ez a program elinduljon, és ebben a ciklusban meg
is valdsuljon.

— Hogyan foglalng 6ssze a nemzeti kbzlekedési infrastruk-
tura stratégidtdl vdrhatd eredményeket?

— Négyéves el6készité munka utan tobb mint ezeroldalas
anyagot llitottak 6ssze a késziték. Az elmult év augusztu-
séban fogadta el a korméany ezt a kdzép-, hosszu tavra és
tavolabbi jovére vonatkozé irdnymutatast a kdzlekedéssel
foglalkozdk szamaéra. Ez egy kiszdmithatd koncepcid, amely
nyilvdnvaléan csak egy vazat jelent, és azokat a beruha-
zasokat alapozza meg, amelyeket a kormany egyébként

A feladat nagyobb és nehezebb, mint
amire szamitottam, de ez egyszersmind
inspiralo is.

is szeretne megvaldsitani. Ez a munkanak ,csupan” egy
részelemét jelenti, és a kdvetkezd idészak fogja majd meg-
mutatni és igazolni, hogy a stratégidban foglalt alapok és
iranyelvek helyesek voltak-e vagy sem. A tobb évtizedre
sz06l6 tervezés éppen azért j6, mert nagyobb a kitekinté-
stnk, és van idénk arra, hogy korrigaljuk példaul a kozép-
tavu elképzeléseket. A stratégia tehat mindenképpen fon-
tos elem a kdzlekedés vilagaban, de alapvetéen mégis
a forraslehetéségiink lesz a meghatarozé. Nekink az a fel-
adatunk, hogy felgyorsitsuk és stabilizaljuk a gazdaséagi
ndvekedést, melynek révén tébb bevétele lehet a magyar
allamnak, hogy aztan ezaltal tudjon sajat forrasbél tovabbi
lehetéséget biztositani a fejlesztésekre. Ez hatdrozza meg
azt is, hogy milyen nyugodtan fogunk kozlekedni a méar
elkésziilt vagy éppen tervezett beruhazasainkon, hogyan
tudjuk hasznalni a kdzlekedési rendszereinket.

- Végezetlil engedjen meg egy némiképpen személyes kér-
dést is. Amikor dtvette az dllamtitkdri kinevezését, nehe-
zebb vagy kénnyebb feladatra szdmitott?

— Oszintén meg kell mondanom, hogy ez nagyobb kihivas,
mint amilyennek kivalrél 1atszik...

- és amit gondolt rdla...

- lgy igaz, nagyobb attdl, szertedgazébb, és rdadasul azt
gondoltam, hogy vannak olyan terUletek, amelyek mar

/ Kozlekedéshiztonsag

biztos kézben, dnmagukban is j6l mldkodnek. A kozleke-
dés egészét egyszerre kell kezelni, mert nagyon nehéz
elvalasztani részeket. Példaul a Nemzeti Kozlekedési
Hatdsag altal végzett hatésagi munka, vagy a Kozleke-
désbiztonsagi Szervezet, a Kdzlekedéstudomanyi Intézet,
a Kozlekedésfejlesztési Koordinaciés Kézpont munkaja
éppolyan jelentéséggel bir, mint az allamtitkarsagunk. S
attél figgetlendll, hogy pillanatnyilag nincs magyar légi-
tarsasagunk, miénk a légi irdnyitas feleléssége a légikdz-
lekedés terén. A Budapest Airport mikodése is hatas-
sal van Magyarorszag egészére, tehat a figyelmuinket
folyamatosan ra kell iranyitani erre a terUletre. A fele-
I6sségiink ugyanolyan nagy a légikozlekedés vildgaban,
mintha egy hazai tarsasag latna el a repulétéri szolgalta-
tast. Oszintén szblva én bizom abban, lesz lehetéségiink
arra, hogy valtozzon a mostani helyzet, mert jelenleg
nem latom biztositottnak és mélténak azokat a korilmé-
nyeket, amelyeket Magyarorszdg megérdemelne ezen
a terlleten. A légi iranyitadsban remek szinvonald mun-
kat végzink, eurépai szinten megalljuk a helylnket.
Ugyanakkor a repulétéri kiszolgalassal olyannyira elé-
gedetlen vagyok, hogy mar konkrét kéréseket is meg-
fogalmaztam az Gzemeltetd részére. Nem latom telje-
sdlni a véllaldsaikat, holott a magyar kormany segitséget
nyUjt az egyik legnagyobb beruh&zasukhoz. Stilszerlen
szélva, egy masik terlletre evezve, a hajdzas vilagaban
példaul rendkivil fontos kérdés, hogy a Duna hajézhaté-
saga olyan legyen, ami illik Magyarorszaghoz, elvarhaté
Magyarorszagtol és a magyar embereknek is megfe-
lel. De be kell 14tni, rendkivil nehéz egyszerre megfe-
lelni a szamtalan feltételrendszernek. Mas az elvaras, ha
eurdpai korridorként vizsgéljuk a Dunat, méas az elvaras,
ha Eurdpa kék szalagjaként kezeljik, vagy éppen hazai
blszkeségiinkként tekintink ra. Egészen mas a magyar
emberek érzelmi kapcsolédésa a Dunahoz, és més a raci-
onalitds, amelynek értelmében kbzlekedési szerepet sza-
nunk neki. A vasuti kézlekedés vilagadban pedig termé-
szetesen j6 lenne mind tobb helyen korszer( elévarosi
motorvonatokkal kozlekedni. Hozzateszem, el is varhaté
Magyarorszagon, hogy ennek érdekében mindent meg-
tegylnk. Ahol nem megy a vasutnak, ott a kdzutnak kell
még jobbnak lenni. A felvetésére visszatérve, a felsorolt
kérdésekben megbuvé oriasi felelésség mondatja velem
azt, hogy a feladat nagyobb és nehezebb, mint amire
szamitottam, de ez egyszersmind inspirald is.
- Kijelenthetjlik, hogy még huszévnyi feladata van itt
a minisztériumban?
- Igen, amit, mondjuk, harom év alatt kellene elvégezni.
Es ezt most — a csipetnyi humort tartalmazd kérdésére —
teljesen komolyan mondom. Arra vallalkozunk most, hogy
a kovetkezd tizéves munkat harom év alatt elvégezzlk,
mert 2020 utan biztosan nem lesz ilyen mennyiség( forras
a kozlekedés fejlesztésére. Eppen ezért az 6sszehangolat-
lan, szigetszer( beruhazasok kora lejart, olyan rendszere-
ket, beruhazasokat lehet csak megkezdeni és épiteni, ame-
lyek egybefliggenek és dsszehangoltak. Egy autdpalyas
hasonlattal élve, nem szabad kimenni azokbdl a s&dvokbdl,
amelyek az értelmes beruhazasok vilagaba vezetnek.
SOMOGY!I GABOR
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Csalédi GYEREKEKNEK ES SZULEIKNEK
programsorozat

2015 marciusa és majusa kozott ot alkalommal vehettek

részt gyerekek és szilék kozosen a Miivészetek Palotéja

— Cifra Palota elnevezésii eseménysorozaton, amelyet

a Nemzeti Kozlekedési Hatosag szervezett abbél a célbdl,

hogy el()'segitse a csaladok korében a ktizlekedésbiztonségi

szemlélet kialakulasat és erésodését. Az egyes programok

mindegyike kiemelten foglalkozott egy-egy Olyan

témaval, amely létfontossagu a gyerekek biztonsaga

szempontjéb(’)l. A rendezvények mottdja az életkornak

megfelel()' ismeretanyag—étadés és a jatszva tanulas — ennek

megfelel()’en a gyerekek szamos kreativ és jétékos feladaton

keresztiil ismerkedhettek meg az alapvet6 szabélyokkal.

A programsorozatra rendezvényenként étlagosan

120 gyermek és 140 szild létogatott el.
A gyermekek kilonféle kézlekedésbiztonsaggal kapcsolatos
jatékos feladatokon keresztil szerezhettek tapasztalatokat
az éppen aktualis téma fontossagardl: interaktiv jatékokat
jatszhattak, megismerkedhettek a kozlekedésUk soran hasz-
nalt biztonsagi eszkozokkel, példaul a kerékpéros fejvédével,
a lathatésagi mellénnyel, a killonbozd prizmakkal, ldmpakkal
és azok helyes elhelyezésével. Emellett a gyermekek a ren-
dezvény kozlekedésbiztonsagi négy helyszinén pecsétet is
gyUjthettek egy kUlon erre a célra készitett pecsétgyjtd
lapra, illetve rajzversenyen is indulhattak, ahol adott k&z-

lekedésbiztonsagi témaban (pl. ,igy jutok el a jatszétérre”)
rajzolhattak le a tapasztalataikat. A rendezvény végén ajan-

A CIFRA PALOTA ALLOMASAI ES TEMAI
2015. marcius 29. A gyermekiilés hasznalata,
gyermekbiztonsdgi rendszerek fontossdga
Hogyan jusson el gyermekiink biztonsdgosan
az iskoldba?

A lathatésdg fontossaga

A biztonsdgos gyalogos kozlekedés szabalyai
Biztonsdgos kerékpdros kozlekedés

2015. aprilis 5.
2015. aprilis 26.

2015. majus 10.
2015. majus 24.

A rendezvény dsszes allomasan képviseltette magat az

dékcsomagot kaptak, amely olyan hasznos eszkézoket tar-
talmazott, mint LED-es fényvisszaverd karpantok, sapka,
tornazséak vagy autds szélvédé arnyékold a szUldknek.

Orszagos Gyermek-egészségligyi Intézet (OGYEI) is, hogy
elsésegély-nyUjtasi és baleset-megelézési programjukkal
jaruljanak hozza a gyermekek kozlekedésre neveléséhez és
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természetesen a szUl6k tajékozédasahoz is. Ennek kereté-
ben a gyerekekkel és a feln&ttekkel teszteket toltettek ki,
illetve jatékos feladatokra invitaltdk éket, amelyek megol-
dasat kovetden atbeszélték és kdzdsen ellendrizték a kér-
désekre adott valaszokat.

Szintén rendszeres programelem volt az e-learning
bemutatdsarok, ahol a gyerekek a kihelyezett eszkdzokon
kozlekedésbiztonsagi témaban készitett szérakozatd online
feladatokkal jatszhattak. Példaul a KRESZ-tablakat kellett
a jelentésiikkel 8sszeparositani, szituacios kozlekedési abrak
esetében kellett a helyes megoldast kivalasztani, illetve
megismerkedhettek a www.tanulok.hu e-learning anyag-
gal, mikdzben a szlleik a www.kreszfelfrissito.hu oldalon
ellendrizhették kozlekedési alapismereteiket.

A rendezvények tobbségén kerékparos és biztonsagi
gyermekdlés bemutatdra is sor kerdlt, amelyek keretében
az animatorok jatékos formaban tanitottdk meg a gyere-
keknek, mit kell bringazas elétt felvennitk, illetve, hogy

rendezvény / Kozlekedéshiztonsag
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milyen biztonsagi felszerelést kell a kerékpérra felsze-
relnitk. Gondolva a leend6 és kisgyermekes szUlékre, az
érdeklédéknek a megfeleld biztonsagi gyermekUlésekrdl
is bemutatdét tartottak, kdzdsen attanulmanyozték, hogy
milyen biztonsagi szempontoknak kell megfelelni egy gyer-
mekulésnek, mely életkorra milyen szabalyok vonatkoznak,
hogyan kell helyesen rogziteni az Glést stb.

A rendezvénysorozathoz kapcsoldddan a szUlék tema-
tikus szérélapokat vehettek at, amelyek hasznos tanacso-
kat tartalmaztak a kiemelt témakra vonatkozdan. A latha-
tésag kapcsan példaul nemcsak a vildgos szin( ruhakrol
és fényvisszaverd kiegészitdkrél tajékoztattak dket, ame-
lyek akkor fontosak, amikor a gyerekekkel sotétedés utan
gyalogosan kdzlekedlnk, de a kerékpar vilagitdé berende-
zéseire vonatkozé KRESZ-el8irasokrol is. A szilék arrél is
tanacsot kaphattak, hogy hogyan tanitsdk meg gyerme-
kiiknek a zebran valé biztonsagos és szabdlyos atkelést,
vagy miként biztosithatjak a balesetmentes iskoldba jarast.
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Tavaly tobb mint 450 ezren regisztraltak a www.tanuloknak.hu
és a www.kreszfelfrissito.hu képzésekre. A pedagdgusok-
nak és iskolasoknak kifejlesztett tanuloknak.hu-t tébb mint
600 ezren latogattak, ebbdl kbzel 400 ezer volt az egyéni
latogatd. A kreszfelfrissito.hu program 2014-es eredményei
alapjan a tananyagot lezaré teszteket a résztvevék atlago-
san 79%-os eredménnyel toltotték ki, igy megéllapithato,
hogy a képzés elérte a célkitlizését. A programban részt
vevd dllampolgérok felfrissitették a kdzuti kozlekedés — kdz-
lekedésbiztonsaggal kapcsolatos — legfontosabb szabalyait,
és attekinthették/megismerhették az elmult években (6t
év) tortént jogszabdlyvéltozasokat is.

A tananyagot elvégzdk tobbsége ,B” kategdrias jogo-
sitvdnnyal rendelkezik, és az aldbbi kimutatasbdl jol 1at-
szik, hogy a kreszfelfrissito.hu programba regisztralék
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biztonsagi
program

M4jusig tobb mint 400 ezren latogattak meg

a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium és a Nemzeti
Kozlekedési Hatésag altal életre hivott ingyenes allami
kozlekedésbiztonsagi program e-learning tananyagait,
melyek legtébb célja a kozlekedési kultura javitasa és

a balesetek szamanak csokkentése. A tanuloknak.hu

és a kreszfelfrissito.hu népszertisége toretlen; még
junius 15-ig tesztelhetik tudasukat a vallalkozé kedvi
iskolasok, valamint a mar jogositvannyal rendelkezék 1s
felfrissithetik meglévé ismereteiket.

a ,B” kategodrias felfrissité képzést nézik at a legnagyobb
szazalékban:

B KRESZ-felfrissitd ,,A”
kategoria:........................... 12%
KRESZ-felfrissité ,,B”
kategoéria:.....................o. 62%

LN

W KRESZ-felfrissité ,,C”
és ,,D” kategoéria: .............. 9%

M Kozlekedési ismeretek




A 2014-ES MOTOROS TANANYAG
ZARO TESZTJEBOL A LEGTOBBET
RONTOTT KERDESEK

A KRESZ valtozasaira vonatkozéan:

- Haszndlhatja-e a buszsdvot?

— El kell-e indulnia, ha a buszsavra vonatkozd fényjelzé berendezés
szabad jelzést mutat?

— Elhagyhatja-e a buszsdvot a zdrévonal atlépésével?

— Lassan haladd kocsisor kozott elérehaladhat-e?

— All6 kocsisor kdzott, ha megfeleld az oldaltavolsdg,
elérehaladhat-e?

— Sdvon bellil megel6zhet-e egy gépkocsit?

— Sdvon bellil megel6zhet-e egy segédmotoros kerékpdrt?

— Haromsadvos Gton haladhat-e tartdsan a belsé forgalmi savban?

— Haromsavos (ton haladva el6zés céljabdl haszndlhatja-e a belsd
forgalmi sdvot?

Egyszer(, illetve megszokasbol adodo

tipushibak:

— Mennyi id6s kortdl szallithat6 utas motorkerékpar hatso tlésén?

- Megfordulhat-e zebrdn?

- El6zhet-e hidon?

— Eldzhet-e alaglitban?

— Vastti tjaro eldtt kihelyezett , Allj, elsbbségadds” tablandl hol
kell megallnia? ’

- KeresztezGdésben kihelyezett ,Allj, els6bbségadds” tablanal hol
kell megallnia?

- Korforgalomba behajtds esetén kell-e az irdnyjelz6t hasznalnia?

— Karforgalombdl kihajtas esetén kell-e az iranyjelz6t haszndlnia?

— Pérhuzamos kozlekedés szempontjabol figyelmen @
==

kiviil kell-e hagyni a kapaszkoddsdvot?

— Eldzhet-e, ha az aldbbi koz(ti jelz6tablat latja?

A felnétteknek sz6ld és a KRESZ-tudas felfrissitését
szolgalé programban az idén nagyobb hangsulyt kap
a gépjarmuvezetdkkel szemben védtelen gyalogosok és
motorkerékparosok, valamint a biciklis tarsadalom kép-
zése. Ez a tuddsanyag természetesen a tanuloknak.hu
e-learning tananyagaiban is szerepel, igy a fiatalok is
elsajatithatjdk a friss szabélyokat, felelds tagjai lehetnek
a kerékpéaros tarsadalomnak.

A tanuloknak.hu programmal kapcsolatban djdon-
sag, hogy kulon évfolyamokra bontott tananyaggal teszi
még személyre szabottabba a képzést. Az altalanos isko-
lak elsds didkjai szamara hangos oktatéanyag is készUlt,
melyet szuléi, neveldi segitséggel kdnnyebben elsajatit-
hatnak a gyerekek. A program soran harom és fél hénapig
(2015. junius 15-ig) ingyenesen bocsatjak rendelkezésre az
e-learning tananyagokat és mddszertani segédanyagokat
a kdznevelési intézmények pedagdgusai, tanuldi és a fel-
nétt lakossag szdméara.

/ Kozlekedéshiztonsag

A KEREKPAROSOKRA VONATKOZO
TANANYAG ZARO TESZTJEBOL
A LEGTOBBET RONTOTT KERDESEK

Kerékparosokra vonatkozd sebességhatdrok:
» Négy sebességhatart szabnak meg a bringdsoknak:

gyalog- és kerékpdrton 20km/6ra, kerékpardton 30, lakott

tertileten kivil sisak nélkiil 40, sisakkal pedig 50 km/6ra lesz

a bicikliseknek el6irt sebességhatar.

— Az egyiranyd utcaban kozlekedhet a forgalommal szemben, ha
erre kiegészit6 tablan lehetdséget kap:

» Sok kerékparos minden egyiranyt utcdban alkalmazza ezt
a szabalyt.

— Kerékparral lakott teriileten kiviili balra kanyarodas:

» Tilos kerékparral lakott teriileten kiviil a f6Gtvonalrél balra
bekanyarodni vagy megfordulni, tovabba a kerékpartitrol
a vele parhuzamos Utra balra bekanyarodni. llyen esetben
a kerékparosnak a kerékparrol le kell szlinia és azt tolva
— a gyalogosok kozlekedésére vonatkozo szabdlyok szerint —
kell az dttesten dthaladnia.

— Hossz( targy szdllitasa kerékpdron:

» Tilos kerékparon oldalra kinyld, el6re vagy hatra egy
méternél hosszabban kiny(ld, a vezet6t a vezetésben
akadalyozd vagy a személy- és vagyonbiztonsagot egyébként
veszélyeztetd targyat szallitani.

— Renddri karjelzések értelmezése
— Kozuti jelzések hierarchija:
» renddr, lampa, tabla, tburkolati jel, kozlekedési szabaly
— Kozlekedés jardan, kerékpdrral:
» Jardan csak nem megfeleld (it esetén legfeljebb 10 km/h
sebességgel a gyalogosforgalom zavarasa nélkiil.

,2014-hez hasonldan az elsé 50 ezer regisztrald, aki
a tananyagot teljesiti, egyedi e-kuponkddot kap ajandékba,
mellyel év végeéig ingyenesen végezheti el a jogositvany
megszerzéséhez szilkséges KRESZ-tanfolyamot. Erdemes
tehat még kihasznalni a maradék idét, és részt venni az
online képzésben. Az aprilis végi felmérések szerint eddig
kdzel 400 ezren, didkok és pedagdgusok vegyesen kattin-
tottak a www.tanuloknak.hu vagy a www.kreszfelrfissito.
hu oldalra, ami kivalé eredménynek szamit. A regisztralt
felhasznaldk szama a 200 ezerhez kdzelit, ebbdl kiemel-
kednek a tanuldk, 6k hasznaljak ki leginkabb az e-learning
adta lehetéségeket” — tajékoztatott dr. Gottlieb Adridn,
a Nemzeti Kozlekedési Hatésag Képzési és Vizsgaztatasi
Féosztaly vezetbje.

Majus 31-ig még tart az iskoldk kozotti verseny s,
a projektben részt vevd husz legmagasabb tanuldi, vala-
mint pedagégusi aktivitast felmutaté intézményt értékes
ajandékcsomaggal jutalmazzak. O
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A kozlekedési
agazat igényeinek
megtelelo
torvények kellenek

BESZELGETES DR. BODOR JOZSEFFEL,
AZ NKH HATOSAGI ELNOKHELYETTESEVEL

- A hatdsdg beliilrél oldotta meg a megliresedett poszt
betdltését, amikor az elndki kabinetvezetd-helyettesbdl az
elnékhelyettesi posztra emelte Ont. Meglepte a felkérés?

- Abbdl a szempontbdl igen, hogy a tébbi felsévezetd-
hoz képest nekem viszonylag rovid elééletem volt az NKH-
ban, hiszen harom évvel ezelétt, 2012-ben lettem az elndki
kabinetvezetd helyettese. Itt ralattam a hatdsadg Osszes
szegmensére, és igen intenziv munkavégzéssel teltek az
évek. Nem tartom magam klasszikus értelemben vett
jogész gondolkodasu embernek. Elsédleges feladatom-
nak a ram bizott munka maximalis energiaval, kitartassal
és szaktudassal torténd elvégzését, a problémak hatékony
kezelését és megoldasat tekintem. A Nemzeti Kozlekedési
Hatdsagnal eddig is ennek szellemében tevékenykedtem,
gondolom, ezt a kitartast, precizitast, terhelhetéséget
értékelték a kinevezésemkor.
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Nem tartja magat klasszikus értelemben vett jogasz
gondolkodasu embernek, az elvont elméletek

helyett a feladatok gyakorlati megoldasa érdekli,

vallja a Nemzeti Kozlekedési Hatosag legtiatalabb
felsévezetdje. A jogasz végzettségi dr. Bodor Jozset
hat6sagi elndkhelyettesként a harom f6osztaly
szervezetbe integralasat, rendszerbe csatornazasat tartja
legf6ébb feladatanak. Arra eskiidott fel, hogy csakis

a jogszabalyoknak megfelel6 dontések sziilethessenek.

- Honnan ez az eltékéltség?

- Otthonrél hozhattam, mar gyerekkoromban eldéntot-
tem, hogy merre megyek. A szlileim egyszer(, a klasszikus
értelemben vett vidéki életliket élték egy Szabolcs-Szatméar-
Bereg megyei kis telepulésen, Dombradon. Lehetéségeikhez
képest mindent, olykor talédn erén felll is megadtak nekem
ahhoz, hogy tanulhassak. Volt egy kis foldjlk, a napi nyolc-
6ras munkavégzés utan ott dolgoztak. Tiszta, végtelendl
becsUletes emberként tették a dolgukat. Mégis elvagydd-
tam, nem szerettem volna folytatni az é életlket. Nem mon-
dom, hogy az rossz vagy nem volt teljes, egyszerlen mast
akartam. Ezért mindent megtettem, tulajdonképpen ez
hajtott, motivalt gyerekkoromban. K&zépiskoldaba mar Kis-
vardara jartam, a Szent Laszld Szakkozépiskola kdzgazda-
sagi szakadn végeztem, innen jutottam be az ELTE Allam-
és Jogtudomanyi Karara. Budapestre koltdztem, kollégista
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lettem annak minden elényével és hatranyaval. A nagyva-
rosi létre és a lehetéségekre vagytam, itt mindkettét meg-
talaltam. Az egyetemen 2010-ben végeztem, a jogi szak-
vizsgat tavaly év végén tettem le. Kdzben dolgoztam
a Foglalkoztatasi és Szocidlis Hivatalban kdzbeszerzési refe-
rensként, majd hat hénap multan, 2011-ben a Nemzeti Fej-
lesztési Minisztériumba kerUltem. Itt a fejlesztéspolitikaval
foglalkoztam.

— Hibdtlan karrieriv: ott mit Idtott?

- Meghatarozé élmény volt, az allamtitkar mellett renge-
teg tapasztalatot szereztem, egyuttal tisztdban voltam
azzal: ilyen fiatalon, palyakezdéként nagy lehetdség, hogy
egy allami vezetd melletti titkarsagon rélathatok az allam-
igazgatas egyik terlletére. Sz szerint belevetettem magam
a munkdba, egyre komolyabb feladatok talaltak meg. De
amikor megkerestek a kozlekedési hatésagtdl, egy percig
sem gondolkoztam az ajanlaton. igy lettem az elndki kabi-
netvezetd helyettese. Azt szoktam mondani, hogy a kabi-
netvezet§ Somogyi Gdbor volt Gydri Gyula elndk jobb keze,
én meg a bal. Ugyan a szervezeti hierarchidban & volt
a vezetd, de végig egyenrangu partnerként dolgoztunk.
llyen elézmények és harom év utan lettem az NKH haté-
sagi elndkhelyettese.

- Mit vdrnak el egy elnbkhelyettestdl? Egydltaldn: milyen
terliletekért felel?

- Kinevezésemkor egészen pontosan meghatarozték az
elvarasokat: a harom féosztaly rendszerbe csatornazasa,
integralasa lesz a dolgom. A Jogi Féosztaly, a Piacfelligye-
leti és Utasjogi Féosztaly, a Vasuti Ilgazgatdésag munkaja-
nak osszehangoldsa a cél. Az altaluk végzett hattérmunka
nem volt annyira latvanyos a multban, ezen szeretnék val-
toztatni, el6térbe helyezni. A hattérszervezetek feladata
a belsé és kllsé egyensuly fenntartdsa a tarsszervezetek-
kel. A belsé egyensuly megteremtéséhez azonban fel kell
oldani az osztalyok kozott esetlegesen kialakult feszUltsé-
geket. Ennek célja, hogy az osztalyok még hatékonyabb
munkavégzésre legyenek képesek, erejiket ne a rivaliza-
lasra, hanem csak és kizardlag a feladatra koncentraljak.
Az elsé foku hivatalok jobb és 6sszehangoltabb kiszolgélasa
a célunk. Leegyszer(sitve azt mondhatom, mivel 6k termelik
meg az allami bevételeket, a jogi, az informatikai és a gaz-
dasagi osztalynak azért kell dolgoznia, hogy minél jobban
kiszolgalja 6ket. De feladatkdrombe tartozik még az Uj szer-
vezeti és mlkodési szabalyzat el6készitése, valamint folya-
matosan ellendrzém a munkatervi feladatok teljestilését is.
- Jogdszként alighanem kiemelt figyelemmel kéveti a jogi
osztdly mdkddését. Miként vesznek részt a jogalkotdsi
folyamatban?

- Ez a f6osztaly végzi a polgari, munkaulgyi, kbzigazga-
tasi perképviseleteket, a szerzédések véleményezését.
Egyuttal kdzremU(kodik a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
jogalkotasi igényeinek megfogalmazasaban. Kivald képes-
ségl jogszabaly-szovegezdk és kodifikacids szakemberek
dolgoznak a hatésagnal, amit az NFM gyakran — a sz6 jo
értelmében — ki is hasznal. Szaktudasukat a jogszabalyok
szOvegezésénél, véleményezésénél veszi igénybe a minisz-
térium. Ennélfogva az NKH ugyan nem jogalkotd, csak jog-
alkalmazo, mégis részt vesz a jogalkotasi folyamatban. Ez
azért nagyon fontos, mert igy a kézlekedési terllet specilis
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Tanulmanyok

» Szent LdszI6 Szakkdzépiskola, kbzgazdasagi szak

* Eotvos Lordnd Tudomdnyegyetem Allam- és Jogtudomdnyi

Kar, jogdsz

» kozigazgatasi szakvizsga

* jogi szakvizsga

Munkahelyek

2010 — Foglalkoztatdsi és Szocidlis Hivatal, kozbeszerzési
referens

2011 — Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, fejlesztéspolitika

2012 — Nemzeti Kozlekedési Hatdsdg, elndki kabinetvezet6-
helyettes

2015 — Nemzeti Kozlekedési Hatdsag, hatésdgi elndkhelyettes

igényeinek megfeleld torvények és egyéb jogszabalyok szi-
lethetnek. De mas esetekben is napi szintl a minisztérium-
mal a kapcsolat. Az NFM segitése, az altala megfogalma-
zott irdny csiszolasa, kiegészitése a feladatunk. Az a célunk,
hogy olyan jogszabalyok szllessenek, amelyek a kdzleke-
dési dgazat igényeinek a leginkabb megfelelnek. Mindez
természetesen teljes harmoéniaban az EU-s iranyelvekkel.
Az NKH elndkének hatarozott kérése volt, hogy javasla-
tainkat az agazati szerepldkkel is vitassuk meg, hogy ne
a fejlk felett szllessenek olyan torvények, amelyek sorsu-
kat, mUkoddéslket alapvetéen befolyasoljak.
- A Mdsodfoku Hatésdgi Féosztdly az elnék nevében hozza
meg a hatdrozatokat. A gyakorlatban miként mdkédik ez
a bizalmi viszonyon alapulé eljdrdsrend?
- Azt szeretnénk elérni, hogy a hatarozatok meghozatala
gordulékenyebben, gyorsabban menjen, ezért a Masod-
fokU Hatdsagi Féosztaly a legtébb esetben az elndk nevé-
ben hozza meg a hatarozatait. Ennek azért van jelentd-
sége, mert az eljarasokat a benyUjtas utan a korabbi 30 nap
helyett mar 21 nap alatt kell elbiralni. S6t, a jovében ez
nagy valdszinlséggel tovabb fog csokkenni. Ez mintegy
jelzi, hogy a hatdsag valdban elmozdult a szolgéltatdi jel-
leg felé, vagyis az llampolgarok minél gyorsabb kiszolga-
l4sa a cél. EgyértelmUen latszik a tendencia, a kormanyzat
a kbzigazgatasi eljarasok idejét a minimalisra kivanja csok-
kenteni. Ezzel a torekvéssel a hatdésdg maximalisan egyet-
ért, és mindent meg is tesz ennek érdekében. Még akkor is,
ha ez komoly kihivast jelent, hiszen a révidebb hataridé még
nagyobb precizitast, még komolyabb odafigyelést igényel.
- Az engedélyezési eljdrdsok sordn gyakran eléfordul, hogy
a két ellenérdekelt fél kézétt a hatdsdg az (tk6zézéna. A
lobbi tevékenység sem ismeretlen, a felek a hatésdgot
igyekeznek a maguk oldaldra dllitani. Miként védik ki az
ilyen helyzeteket?
— A hatésag minden esetben csakis a szakmai érvek men-
tén dont az egyik vagy masik fél mellett. Az ellentétes
oldalak lobbizasa teljességgel hidegen hagyja az NKH-t
a dontései soran. llyenkor az elndk ur altal megfogalma-
zott ,Esszer(iség, nemzeti érdek, jogszer(iség” harmasa-
bdl az utébbi élvez elsébbséget. A hatarozatok kiadasakor
csakis a jogszabalyoknak megfelel§ dontések szllethetnek.
Ezt mindenkor garantdlom.

SIMON V. ATTILA
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ALAPTALAN VOLT A FELELEM,
A VIZSGAEREDMENYEK ALIG ROMLOTTAK

~ Uj elméleti
kérdesek a kozuti

jarmiivezetok
vizsgaztatasaban

elméleti Vizsgakérdései.

A vizsga kovetelményrendszerét, a vizsgaztatasi rend-
szert, a kérdések szdmat és pontozasat, illetve a meg-
oldasra rendelkezésre all6 idét a valtozas nem érintette,
csupan a kulonbozd vezetdi engedély kategoriak kérdés
adatbankja esett at jelentés minéségi és mennyiségi fej-
lesztésen, valamint ezzel dsszefliggésben a ,Szerkezeti és
Uzemeltetési alapismeretek” és a ,Munkavédelem, tlzvé-
delem, szallitds” tantargyak tantervének egyes részei ker(l-
tek korszerdsitésre.

A megujitas szikségességének egyik f6 indoka, hogy
a korabbiakban alkalmazott kérdések egy része évtizedek
Ota valtozatlan tartalommal és formaban kerUlt felhaszna-
lasra, igy azok korszer(sége és képi megjelenésének szin-
vonala mara mar komoly kivannivalét hagyott maga utan.
Ennek megfeleléen - a fejlesztés keretében — a kevésbé
életszer( kozlekedési helyzetekkel és elavult mdszaki
témakarokkel foglalkozd kérdéseket valéban hasznalhatéd
ismeretekre és korszer( technikai megoldasokra vonatkozd
vizsgakérdések valtottak fel.

A korabbi vizsgafeladatokkal kapcsolatban a miné-
ségin tul mennyiségi problémak is felmerdiltek, a kér-
dések alacsonyabb szdma lehetéséget adott arra, hogy
a tanuldk tulzottan vizsgacentrikus felkészUlést, a tan-
anyag helyett a kérdések és vélaszok megtanulasan ala-
pulé moddszert alkalmazzanak. Az Uj kérdésbank mar az
alapkérdések tekintetében is kozel négyszeres, a variaciés

A kozuti jarmiivezeto vizsgaztatas szakmai elvei altal
évek o6ta megkovetelt fejlesztési igénynek megfelelgen
idén januarban megujultak a kézati jarmivezets jeloltek

lehetéségeknek kdszonhetéen pedig dsszességében mint-
egy tizszeres mennyiséggel rendelkezik, ezaltal biztositva,
hogy a tanuldk a vizsgafeladatok helyett valdban az eléirt
ismeretanyagot tanuljak meg.

A kérdések meguijitasa miatt a tanuldk és az autdsisko-
|ak természetesen tartottak a vizsgaeredmények jelentds
romlasatdl, de a statisztikai adatok alapjan a félelmik alap-
talan volt, az idei elsé hadrom hénap sikerességi mutatdi alig
tértek el a kordbbi évek adataitél. A tavalyi évhez képest

Az Gj kérdések bevezetése sikeres volt,
novekedett a szamon kért ismeretanyag
szakmai szinvonala.

januarban az alapvizsgara érkezettek sikerességében mind-
Osszesen 1%-0s, a potvizsgazdk esetében 5%-os eltérés
volt tapasztalhatd, marciusban pedig mar szinte minden
kategodria esetén 5%-on belll volt a sikerességi eltérés.

A fentiek alapjan kijelenthetd, hogy az Uj kérdések
bevezetése sikeres volt, ndvekedett a szamon kért isme-
retanyag szakmai szinvonala, a kérdésbank bévitése haté-
konyabban ravette a tanuldkat az elméleti tananyag tény-
leges elsajatitasara, illetve az atallas a vizsgaeredmények
tlkrében is zokkenémentesnek bizonyult.

(FORRAS: NKH KOZUTI GEPJARMU-KOZLEKEDES| HIVATAL)
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HAROM SZEMPONT: UZEMANYAG-HATEKONYSAG.
NEDVES TAPADAS, GORDULESI ZAJ

Kotelezo

jelﬁlések a gumi-
abronecsokon

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 1222/2009/EK rende-
lete 2009. november 25-én jelent meg a gumiabroncsok
Uzemanyag-hatékonysag és mas lényeges paraméterek
tekintetében torténd cimkézésérél. Kovetelményeit 2012.
november 1-jét kdvetben kell alkalmazni. A rendelet megal-
kotasaval a jogalkoté arra torekedett, hogy az egyes gumi-
abroncsok kdrnyezetvédelmi jeldlése révén mind Uj jarma-
vek esetén a jarmdgyartok, mind a gumiabroncspiac 78%-at
kitevd cseregumiabroncs-piac vevéi megfelelé tajékoztatast
kapjanak, ezzel segitve el a kérnyezettudatos vasarlast.
Ennek érdekében egy haztartasi készilékeken mar hasz-
nalatos cimkézési rendszert vezettek be. A cimkén feltlin-
tetendd adatok utalnak a gumiabroncsok koérnyezetszeny-
nyezési és biztonsagi tulajdonsagaira. A gumiabroncsokat
harom szempont szerint kell vizsgéalni: (zemanyag-haté-
konysag, nedves tapadas, gordulési zaj.

Az Uzemanyag-takarékos abroncsok hasznélatdval csok-
kenthetd a karosanyag-kibocsatas, és nem utolsdsorban
a jarmd Uzemeltetési koltségei is mérsékelhetéek. A besorolas
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A jarmivek a gumiabroncson keresztiil taimaszkodnak
az utfeliiletre, kihatassal vannak minden mandgverre,
szerepiik tehat sokkal fontosabb annal, mint ahogy
elsére gondolnank. Gyorsitas, fékezés, kanyarodas,
lizemanyag-fogyasztas, zajkibocsatas — csak néhany
olyan témakor, amelyben romlas tapasztalhaté a nem
megfelel6 gumiabroncs hasznalataval, ez pedig komoly
kihatassal van a kozlekedés biztonsagara. A megfelel6
gumiabroncs kivalasztasanak segitésére az Furépai Unié
egységes jeloléseket vezetett be.

alapja a gordulési-ellenélldsi egyltthatd. Azokndl a gumi-
abroncsokndl, amelyek kénnyebben gordlinek, kevesebb
a surlédas és az energiaveszteség, igy ugyanolyan kordl-
mények kozott kevesebb Gzemanyaggal is elérheté ugyanaz
a végeredmény. A jelolés A" és ,G" koz6tti betd, ahol az
LA" jelenti a legjobb besorolast. A két osztaly kozott akar
0,6 1/100 km kUulonbség is lehet a fogyasztasban.

A biztonsag szempontjabdl a nedves Utfellleten mért
tapadéas az egyik legfontosabb. Azoknéal a jarmlvek-
nél, ahol j6 nedves tapadéassal rendelkezé gumiabron-
csot hasznalnak, lecsokken a fékezéstdl a megallasig meg-
tett Ut a vizes Utburkolaton. Az osztalyok meghatarozasa
a nedves tapadasi index alapjan torténik ,A’-tél ,G-ig ter-
jedd skalan. Az egyes osztalyok kozott akdr harom méter
kildnbség is jelentkezhet a fékut tekintetében, amely egy
esetleges balesetnél életet is menthet.

A gordUlési zaj szerinti besorolds nem a jarmU belsejében,
hanem a kivll érzékelhet zajra vonatkozik. A jarmdvek altal
keltett zaj szdmottevd része a gumiabroncs gordilésébdl
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AZ ELOIRAS SZERINTI CIMKEK
MINTAJA ES ERTELMEZESE

UZEMANYAG-HATEKONYSAGI
BESOROLAS

Az lizemanyag-hatékonysag jarm(itdl és kozlekedési
viszonyoktdl fiiggGen valtozhat, de azonos abroncsokbdl &llé
teljes gumiszett esetén az A és a G kategdria kozott akar
7,5%-0s is lehet az lizemanyag-fogyasztdsban mért kiilonbség.

NEDVES TAPADASI
INDEX

A nedves tapadas jarm(it6l és
kozlekedési viszonyoktdl fiiggGen
valtozhat, de erds fékezéskor és
azonos abroncsokbdl 4116 teljes
gumiszett eseténaz Aésa G
kategéria kozott akar 30%-o0s

is lehet a kiilonbség a fékdtban
(pl. egy atlagos személyautd
esetében 80 km/h sebesség

mellett 18 méterrel rovidebb
fékutat is eredményezhet
egy A kategdrids gumiszett
egy G kategoridshoz képest).

GORDULESI ZAJ

A zajhatds decibelben kifejezett
mértéke mellett a piktogram

azt is megmutatja, hogy a kiilsé
zajhatds felette van-e a jovébeni
kotelezd eurdpai hatarértéknek
(hdrom fekete hulldm), legfeljebb
3 dB-lel van-e alatta (két fekete
hulldm), vagy tobb mint 3 dB-lel
van alatta (egy fekete hulldm).

&)

1222/2009 - C1

adodik. Bar sok més tényezétdl is fligg, de alapvetéen
elmondhato, hogy az a jarmd, ami elhaladas kdzben csende-
sebb, belll is kevésbé zajos. A cimkén a kilsé gordUlési zaj
decibelben mért értéke taldlhaté meg, ezenkiviil hanghatast
szimbolizalé ivekkel jeldlik. Néhany decibelnyi kildnbség is
jelentds zajvaltozassal jar, hdrom decibellel magasabb zaj-
szint esetében kétszer intenzivebb a hanghatas.

A cimkét magan a gumiabroncson kell feltiintetni, a gyar-
ténak vagy az importérnek pedig mdszaki dokumentéacioval

igazolnia kell, honlapjan kozzé kell tenni és az adatokat
a vasarlaskor kidllitott szamlan is szerepeltetnie kell, vagy
a szamlaval egyUtt at kell adnia.

A harom osztély szerinti jelolés dnmagéaban nem ele-
gendd a megfelelé gumiabroncs kivalasztdsahoz, hiszen
szamos mas befolyasold tulajdonsag létezik, de az egy-
ségesitett kovetelményrendszer és cimke mindenképpen
megkdnnyiti az 6sszehasonlitast.

(FORRAS: NKH KOZUTI GEPJARMU-KOZLEKEDES| HIVATAL)
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15 HONAPOS KORIG A MENETIRANY SZERINT]
BEEPITES NEM ENGEDELYEZETT

A gyermek-
biztonsagi
rendszerekre
vonatkozo

nrs V4

ENSZ-EGB eloirasok

Az R44 szamU ENSZ-EGB el6iras eredetileg 1998. februar
1-jén jelent meg, de azdta tobbszoér mddosult, sokat szigo-
rodtak a kdvetelményei. Jelenleg ennek az eléirdsnak a 03.
és 04. modositassorozata hatélyos, csak az ilyen szammal
jévahagyott termékeket szabad értékesiteni és hasznalni is.
A kovetelmények széles kordek, kiterjednek a korrézidval
és a hémérséklet-valtozassal szembeni ellenallds, a megfe-
lelé energiaelnyelés, a gyermekbiztonsagi rendszer alkoté-
elemeinek, valamint a frontalis és hatulrdl torténd Utkozés
dinamikus vizsgélatara is. A megfelelé gyermekulés kiva-
lasztasat és felhasznalhatésagat a jovahagyasi szamot tar-
talmazd cimkén feltlintetett, beépithetdséglket jeldld kate-
goridk, tomegcsoportok, tovdbbé a burkolaton elhelyezett
jelolések és hasznalati Utmutatd segitik. A beépithetésé-
glk szerint lehetnek univerzalis, korlatozott, féluniverzalis
vagy meghatarozott jarmUtipusba tervezett kategdriajuak.
A tdmeg szerint 6t csoportba oszthaték:

0. csoport — 10 kg-nal kisebb tdmegl gyermekek;

0+ csoport — 13 kg-nal kisebb tdmegl gyermekek;
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Az Eurépai Unidban jelenleg két szabalyozas van
érvényben parhuzamosan a gyermekbiztonsagi
rendszerek jovahagyasara, ami annyit jelent, hogy
az R44 vagy az R129 szamt ENSZ-EGB eléiras
kovetelményeinek megtelels gyermekiilésekkel is
talalkozhatunk a boltokban.

I. csoport — 9 és 18 kg kozotti tomegl gyermekek;
Il. csoport — 15 és 25 kg kdzotti tomegl gyermekek;
lIl. csoport — 22 és 36 kg kozotti tomegl gyermekek.

Az R44 szamU ENSZ-EGB el6irds meghatarozza, hogy
mely csoport- és kategériakonfiguracidkat lenet menet-
irdnyba nézé vagy menetirdnynak hattal beszerelhetének
engedélyezni, tehat, ha mar egy jévdhagyott terméket
nézink, akkor az eleve meghatérozott, melyik iranyba kell
beépiteni. A 0. és a 0+ csoport gyermekbiztonsagi rend-
szereit csak menetirdnynak hattal beszerelhetének lehet
joévahagyni, igy azok a rajtuk elhelyezett instrukcidknak
megfelelen kizardlag igy szerelhetdek be.

Az R129 sz&mU ENSZ-EGB el6éirds 2013. julius 9-én
jelent meg. Az Uzletek polcain, a webaruhazakban ezek
a gyermekUlések még kis szamban vannak jelen, kevésbé
elterjedtek. Még nem adtak ki mddositassorozatot, tehat
a jovahagyasi szamaban 00 taldlhatdé. Az R44 szamu
ENSZ-EGB el8irdshoz képest eltérés, hogy nincsenek meg-
hatérozott tdmegcsoportok, a gyermek magassagahoz



itését a Porsche Inter Auto Hungaria Kft. Porsche Pest telephely segitette.
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Fotok: Iré Zoltan

igazodva valaszthatoé ki a megfeleld ter-
mék, ezt a tartomanyt és a legnagyobb
megengedett tdmeget a jovahagyasi sza-
mot tartalmazé narancssarga cimkén jeldlik
a gyartok. Kizarélag a jarmu Isofix rendszeré-
hez csatlakoztathatéak, csékkentve ezzel a hely-

telen bekotések aranyat. A vizsgélati eljaras is kibéviilt,
mivel kiterjed az oldalirdnyd Utkdzések dinamikus vizsga-
latara is, ami plusz kovetelmény. Az ezen eléiras szerint
jévahagyott, Ugynevezett ,I-size" gyermekilések kildnds
ismertetdjele a kitamasztélab, amellyel minden szituacio-
ban stabilabb a szerkezet.

Az R129 szdmU ENSZ-EGB eldiras is kitér arra, hogy
milyen tdjoldsban lehet gyermekbiztonsagi rendszereket
jovahagyni, és ennek megfeleléen beépiteni. Szigoru sza-
baly, hogy 15 hénapos korig a menetirany szerinti beépi-
tés nem engedélyezett, amelyre kilon cimke is figyelmezteti
a felhasznalét. Minden terméken egyértelmuen fel kell tln-
tetni a gyermekbiztonsagi rendszernek a jarmihoz viszonyi-
tott irdnyat, igy abbdl megallapithaté, hogyan szerelhetd be.

szabalyozas / Kozlekedéshiztonsag

Barmelyik el6irds szerint is hagytak jéva a gyermekbiz-
tonsagi rendszert, a cimkén szerepel a jévahagyasi szam,
amely tartalmazza az ENSZ-EGB el8irds szdméat, a médosi-
tassorozat szdmat és a sorozatszamot. Megtalalhaté egy
korben Iévé nagy ,E” betd is, mellette pedig egy szam, ami
arra az orszagra utal, ahol a jévahagyast kiadtadk. A meg-
felel§ kivalasztast segité adatokat is fel kell tiintetni ezen
a cimkén, melyek eltérnek a két el8irds esetében.

Az R44 és az R129 szamU ENSZ-EGB eléirasok a gyer-
mekbiztonsagi rendszerek konstrukcidjat hatarozzak meg,
a KRESZ pedig rogziti, hogy azokat kinek, mikor és hol kéte-
lezé hasznalni. A megfeleld biztonsag eléréséhez kiemelten
fontos mindegyik eléiras kdvetelményeinek a betartasa.

(FORRAS: NKH KOZUTI GEPJARMU-KOZLEKEDESI HIVATAL)
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BESZELGETES GYORI GYULAVAL, A NEMZET]
KOZLEKEDESI HATOSAG ELNOKEVEL

A Nemzeti Kozlekedési Hat6sag Magyarorszagon
egyediiliként latja el a kozlekedéshez kapcsolodo
valamennyi hatésagi, feliigyeleti tevékenységet.

Az NKH a kozlekedésigazgatas kozponti hatésagaként
szabalyozza, feliigyeli és ellendrzi a piaci szereplék
tevékenységét és mikodését. Hataskoriikbe tartozik
a kozuti kozlekedés, a légikozlekedés, ezen beliil

a katonai légiigy is, valamint a vastti és a hajozasi
kozlekedés. A hatosag szamara a kozlekedésbiztonsag
olyan stratégiai teriilet, melyet a kozlekedésigazgatas
és az ellenérzés eszkozein keresztiil napi szinten
betolyasol, és noveli annak hatékonysagat. Ennek

a nagy hivatalnak 2012 éta az elnéke Gyéri Gyula,
aki az el6z8 évtized soran a debreceni kozgytlésben
toltott be szamos vezetd posztot. Az elndk ur a 70-es-
80-as években j6 eredményeket eléré sulyemel6 volt,
majd azt abbahagyva, a repiilés kezdte foglalkoztatni.
Az évek soran igen sok repiil6géptipus vezetésére
szerzett engedélyt. Nem kell tuil éles elméjtinek lenni
ahhoz, hogy mindezt a latogaté azonnal megsejtse,
hiszen még a titkarné asztalan is felfedezhets egy
gemkapcsokbol dsszehajtogatott repiil6gép, nem
beszélve a falakra aggatott, repiil6ket abrazolé
képekrél, fotokrol.
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- Még ma is gyakran Ul valamilyen replilégép kormdnydhoz?
- A vdlaszom igen, de ehhez tudni kell, hogy az én repU-
|és irant érzett vagyakozdsom kezdete a gyerekkoromra
esik. A debreceni viddm parkban ki volt allitva egy — a for-
galombdl mér akkor is régen kivont — Li-2-es tipusu, szov-
jet gyartmanyu repllégép, ami megbabonazott. Késébb
is mindent megadtam volna érte, hogy egy ilyen gépen
akér csak utasként is repiilhessek. Es mit tesz Isten?... HUsz
évvel ezelbtt felUjitottak egy ilyen gépet. Azdta is ez az
egyetlen ilyen mkodé masina az egész vilagon. En azokkal
a megszallott szakemberekkel, akiknek ez kdszénhetd volt,
baréti viszonyba keriltem, aminek az lett a vége, hogy
nemcsak utasként, hanem pildtaként is iranyithattam ezt
a repiil6gép matuzsalemet. Es ez azdta is tart, mert ami-
kor csak lehetéség adddik ra, repllok vele.

- Meggyanusithatom azzal, hogy ennek a hatésdgnak
szdmtalan feladata kéziil 6n kiemelten foglalkozik a légi-
kbzlekedéssel?

- Nem, mert ez csak a maganmaniam. Am, ha még kilén
kedvezni is szeretnék ennek az 4gazatnak, sem tehetném
meg, mert rengeteg egyéb tennivaldnk is van. Ezt egy
szamadattal is igazolni tudom. Mi 280 jogszabéllyal dol-
gozunk, ami rengeteg. A legtobb dolgunk a kozuti koz-
lekedéssel van, ez természetes. De azt kevesen gondol-
nak, hogy manapsag a hajézas is egyre nagyobb szerepet
kap a kozlekedési dgazatok kdzott. A kishajok szama egyre

emelkedik, ezek tulajdonosait is nekink kell vizsgaztatni. A
kikoték kilonbozé engedélyeinek a kiadasa is hozzank tar-
tozik, nem beszélve a mind tobb vizi jArmd adminisztraci-
6jardl. A vasut kilég a sorbdl, mert az emberek csak akkor
keresnek fel benniinket, ha valami éket is érinté esemény
torténik, vagy valami egyéb panasszal, bejelentéssel sze-
retnének élni. A kdzutak barmiféle problémajaval a lakos-
sag viszont csak akkor foglalkozik, ha az mar elkészUlt. De
neklnk a tervezéstdl a kivitelezés befejezéséig figyelem-
mel kell kisérni ezt a folyamatot. Ami pedig a Iégikozle-
kedést illeti, fontos tudni, hogy Magyarorszagon a kato-
nai léglgyi hatésagi tevékenység egyltt van a polgarival.
- Ez meglep. Egy ,civil" (igyekkel foglalkozé hivatalnak mi
kéze lehet a honvédséghez? Abba csak nem szdlhatnak
bele, hogy mikor szdllhat fel egy vaddszgép.

interja / Kozlekedéshiztonsag

- Tudnia kell, hogy egy légtérben repll mindenki. Ennek ira-
nyitasa, illetve szabdlyrendszere ugyanaz. Mindéssze annyi
eltérés van, hogy a katonai bazisok kérnyékén a kozel kor-
zeti, meg a repUlétéri iranyitast katonak végzik, de annak
a bizonyos vadaszgépnek az irdnyitdsat — abban a pillanat-
ban, hogy elhagyja a ,sajat” légterét — ugyanazok fogjak
végezni, mint akik egy menetrendszer( gép Utvonalat figye-
lik, és ha kell, korrigaljak.

- On nemrégiben egy konferencidn azt mondta: ,A vezetd
nélkdli replilégépek (drénok) fejlesztése jelentésen felgyor-
sult, a térvényi szabdlyozds pedig ezt nem tudta kévetni,
a szabdlyokat utélag kell létrehozni.” Mi az 6n elképzelése
ezzel kapcsolatban?

- Elsésorban az, hogy miutan a béka feneke aldl sikerdilt
az eurdpai kozépmezdnybe feltornasznunk magunkat (mar
ami a léglgyi hatdsagi tevékenységet illeti), probéljunk az
élére allni a drénok hihetetlen gyors technikai fejlédése és
a szinte kdvethetetlen elszaporodasa kbévetkeztében eldal-
lott helyzet eddig kidolgozatlan szabalyozasi rendszerének.
Ez a munka megindult, aminek jelenleg mi vagyunk az éllo-
vasai, és szeretnénk azok is maradni.

- Bonyolult lgyrdl van sz6?

- Meglehetésen. Gondoljon csak arra, hogy vannak gye-
rekjaték drénok, és olyanok is, amelyek katonai felderi-
tést végeznek, vagy éppenséggel rakétakat I6nek ki roluk.
Ezek engedélyezése, hasznalatuk szabalyozéasa jogilag és

»A SPORTBAN
SEM LEHET
A GYOZELEMROL

MAR
A RAJTNAL
LEMONDANI.”

sok mas egyéb mddon rendkivil bonyolult eljaras. Nem
feledkezhetlink meg arrél sem, hogy itt nemcsak a fel-
hasznaldk érintettek, hanem azok is, akiknek el kell visel-
nitik a dréonok jelenlétét. Csak, hogy egy példat mondjak
erre: mit tehet On, ha egy ilyen szerkenty( a haza fol6tt
lebeg, és ez zavarja? Erre jelenleg nincs vélaszunk.

- Levonhatom ebbdl azt a kévetkeztetést, hogy On imdd dj
és még Ujabb feladatokat a nyakdba venni, csakhogy dol-
gozhasson annak sikeres megolddsaért?

- Azok kozé az emberek kozé tartozom, akik azt valljak:
,Ha nem azt a célt tzom ki magam elé, hogy - legyen sz6
barmirdl is — az élen végezzek, akkor nem is leszek elsé.”
Akarcsak a sportban. Ott sem lehet a gyézelemrdl mar
a rajtndl lemondani, még akkor sem, ha jézanul mérlegelve,
sok esélye nincs a sikernek.
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- Csakhogy On nem egyediil fut a pdlydn, hanem egy olyan
csapat tagjaként, amelynek résztvevdit joga van egyeddl
kivdlasztani, ugyanakkor a csapatkapitdnyi karszalagot is
viselni. Nem zavarja, ha magdndl jobb jdtékosok is futkd-
roznak On mellett?

- A kérdést szellemesen, bar kissé rejtélyesen tette fol,
mégis pontosan értem, mire gondol. A valaszom ezért igy
szél: az a vezetd, aki fél magat okosabb, tehetségesebb,
szorgalmasabb munkatérsakkal korilvenni, az soha nem
lehet sikeres. Amikor felkértem a hivatal részterileteinek
vezetésére az altalam megfelelének tartott kollégakat, rég-
ton kdzoltem vellk, hogy nekik jobban kell értenitik ahhoz,
amit csinalni fognak, mint nekem.

- Ebbdl levonhatd az a tanulsdg, hogy bdrmelyik beosz-
tottja bizonyos Ugyekben ellentmondhat énnek?

- Igen, de szdmolnia kell azzal, hogyha nem vagyok éppen
j6 passzban, vagy vannak hasznalhato ellenérveim, akkor
csata lesz. Persze, ha valakivel nem tudok egy szakmai kér-
désben dlére jutni, akkor a végsé szd az enyém, véllalva
annak kockazatat, hogy utébb kiderllhet, neki volt igaza.

- Szerénytelen vdlaszra kényszeritem. Ha én valamiért
szeretnék itt dolgozni, 6riilhetnék, hogy On lesz a leendd
fénékém?

— Csak akkor érvendezhetne, ha kedveli azokat a nehéz
figurdkat, akik ragaszkodnak a fegyelem megtartésa-
hoz, akik egy cél elérése érdekében megkdvetelik a tel-
jes erébedobést, de akikkel ugyanakkor 6nfeledten lehet
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Unnepelni a sikert. Ja, és akivel akkor is szivesen megiszik
egy pohéar bort, amikor az mar nem a fénoke. A végsd
vélaszom tehét: az egyéniségétdl fliggden lehetséges,
hogy szeretne velem dolgozni.
- A honlapjukrdl idézem az On készéntéjének egy rész-
letét: ,Fokozottan kell érvényesiteni a nemzeti érdekeket,
azaz versenyhelyzetbe kell hozni a hazai szolgdltatokat, és
térekedni kell a magyar vonatkozdst nemzetkdézi fejlesz-
tések magas prioritdsdnak elérésére.” Megkérhetem, hogy
magyardzza meg nekem ezt a mondatot?
- Amikor kineveztek erre a posztra, és dsszedllt az a garda,
akikkel ma is egyltt dolgozom, akkor azon kivil, hogy
elmondtam nekik, szeretném, ha mindenki a legjobb lenne
a sajat terletén, és remélem, jél fog menni a kdzds munka,
azt is vildgossa tettem eléttik, hogy mi a vonalmérték.
- Mi a vonalmérték?
- Esszer(iség, nemzeti érdek, jogszeriiség. Azt kértem a kol-
légaktdl, hogy ezt jegyezzék meg, és alaposan gondoljak
végig, mert ennek tudataban, a maga terUletén, barki tud
dontést hozni. Visszatérve az idézetre, remélem, vildgosan
frtam le, hogy ebben a globalizaciés vildgban, az Eurdpai
Uni6 tagjaként, figyelni kell mindazon nemzetkdzi folyama-
tokat, amelyek akar kotelezéen vonatkoznak rank, akar csak
érintélegesen érzékeljik azokat, nekink mindig a sajat nem-
zeti érdekeinket kell elétérbe helyeznlink. Természetesen és
kotelezéen: csak ésszerlien és jogszerden.

SZILAGYI JANOS
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(reativ palyazat
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A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, a Foldmiivelésiigyi
Minisztérium és az Emberi Eréforrasok Minisztériuma,
Eurépa legnagyobb kozlekedéssel 6sszefiiggd
kornyezetvédelmi kampanyahoz csatlakozva, ismét
meghirdeti egyéni, csaladi és csoportos kreativ
palyazatat. Az alkotasok az idei évi Eurépai Mobilitasi
Hét témajahoz kapcsolédva a kozlekedési modok helyes

el

A palyamunkak a jové kozlekedését abrazolva valds vagy
elképzelt lehetdségeket mutatnak be a kézlekedési eszkdzok
kombinalasara, a felesleges egyéni autéhasznalat kivaltasara
egyéb kozlekedési mddokkal. A harom kategdriaban (rajz,
fotd, szabadon valasztott technika) kilon dijazzak hét cso-
port (6vodas, alsé és felsé tagozatos altalanos iskolas, 14-18
éves, fiatal felndtt, csaladi és csoportos alkotasok) legjobb-
jait. A kdrnyezetbarat eszkdzok és anyagok felhasznalasaval
készUlt mlvek az elbirdlasnal elényben részestilnek.

A hagyomanyos palyazatot évrél évre névekvé érdek-
|6dés mellett rendezik meg a minisztériumok, tavaly tobb

megvalasztasanak tizenetét kozvetitik majd.
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mint 2100 palyamunka érkezett az orszag minden részé-
bél és a hatarokon tulrdl is.

A pdlydzatokat 2015. junius 30-ig kell postdra adni
a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium ,Eurépai Mobilitdsi Hét”
pdlydzat 1440 Budapest, Pf. 1. cimre, vagy elektronikus
Uton bekildeni az emhfotopalyazat@nfm.gov.hu e-mailre.

A legjobban sikerllt mdvek alkotoit kerékparral, roller-
rel, a csoportos alkotasok fédijasait program alapu nyere-
ményekkel jutalmazzak. A szeptemberi Eurépai Mobilitasi

Hétre tervezett eredményhirdetésen és dijatadén tovabbi
értékes kulondijak is gazdara taldlnak.
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www.kresz-suli.hu
+36 30 297 3747

JELZOLAMPA

24



/ Kozlekedéshiztonsag

’!\g\ A KOZUTI FORGALOMBAN A TOLERANCIA

l ES ELEGANCIA ELVE ERVENYESULJON”

A K zlekedeﬂ
ltur&Nap a

0

-----

25



Ko6zlekedéshiztonsag / hagyomanyteremtés

Szakmai és civil
szervezetek vezetdi egy
szandéknyilatkozat
alairasaval nyilvanitottak
ki elkotelezettségiiket

a kozlekedési kultara
fejlesztése mellett.

A kozlekedéspolitikaért
felelés allamtitkar

szerint toleranciara és
eleganciara van sziikség
ahhoz, hogy a kozlekedési
kultara javuljon, mig

a Nemzet1 Kozlekedési
Hatosag elnokhelyettese
kijelentette: az NKH
minden olyan rendezvényt
tamogat, amelynek

révén emberéleteket
lehet megmenteni.

A Kozlekedési Kultara
Napjan az orszag
szamtalan pontjan

a biztonsagos és kulturalt
kozlekedést népszerisits

programok vartak az
érdekléddket.
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TASO LASZLO kézlekedéspolitikaért felelds allamtitkar

FELORANKENT AZ ORSZAG SZAMTALAN
PONTJAN

,A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium a kozlekedésbizton-
sag és a kozlekedési kultura javitasan dolgozik, hiszen
kozos érdek, hogy a kozdti forgalomban is a tolerancia
és elegancia elve érvényesUljon. Az autdsok, kerékpéaro-
sok, motorosok, gyalogosok nem egymas versenytarsai,
abban pedig egészen biztosan egyforméak, hogy a sze-
rettei mindenkit hazavarnak” — mondta Tasd LdszId kdz-
lekedéspolitikaért felelds allamtitkar A Kdzlekedési Kultura
Napjan a MUvészetek Palotajdban rendezett hagyomany-
teremtd eseményen. A majus 11-ére meghirdetett rendez-
vény alapvetd célja, hogy felhivja a figyelmet a kulturalt kdz-
lekedésre. Az allamtitkar elmondta: az ENSZ-kozgydlés 2010
marciusaban tobb mint 90 orszag — koztlk Magyarorszag -
tamogatasaval fogadta el a Cselekvések évtizede a kozle-
kedésbiztonsagért 2011-2020 programot, amely valameny-
nyi kontinensen 2011. majus 11-én indult. Magyarorszag
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DR. BODOR JOZSEF, a Nemzeti

Kozlekedési Hatdsag elndkhelyettese kulttra fejlesztése mellett

a kozlekedésbiztonsag tekintetében a 27 tagéllam kozott
a 15. helyen van, de korantsem lehetiink még elégedettek.
Az NFM azért felelés, hogy a lehetd legjobb kdzlekedési fel-
tételek alakuljanak ki, arra torekszik, hogy minél tobb for-
rast tudjon a kozlekedési agazatra forditani.

Az évtizedes program félidejéhez kbzeledve megalla-
pithatd, hogy hazank jelentés eredményeket ért el a kdz-
lekedésbiztonsag javitdsa terén, de a tartds, tovabbi
javulas Ujabb eréfeszitéseket, az eddigi eredményes
baleset-megeldzési tevékenység megtartasa mellett Gjszerd
megkdzelitéseket is igényel. Ennek keretében az NFM K&z-
lekedéspolitikaért felel@s allamtitkarsagaval kardltve a Kéz-
lekedéstudomanyi Intézet, a Nemzeti Kézlekedési Hatésag,
a Budapesti és Pest Megyei Mérnoki Kamara és tiz rendezé
szakmai és civil szervezet a Kozlekedéstudomanyi Egyesulet
koordindlasaval kezdeményezte a mostani orszagos akciét.
Ennek keretében majus 11-én ,A Kozlekedési Kultira Napja”
elnevezéssel orszagos kdzlekedésbiztonsagi eseményeket

SZAKMAI ES CIVIL SZERVEZETEK VEZETOI szandéknyilatkozat alairasaval nyilvanitottak ki elkotelezettségiiket a kozlekedési

szerveztek. Féléranként az orszag szamtalan pontjan az
esemény hivatalos részét képezd, a programba illé onalld
rendezvényt tartottak. A rendezvény kildetése a bizton-
sag- és kornyezettudatos kozlekedési magatartasformak
széles kor( terjesztése, a kulturdlt kozlekedés irant fogé-
kony lakossag széles kor bevonasa, valamint a tolerans,
partnerségen alapuld, egymasra és énmagara odafigyeld
kozlekedési kultura sokszinliségének bemutatéasa, szinvo-
nalanak emelése volt.

A SZABALYKERULES NEM LEHET

KOVETENDO PELDA

Dr. Bodor Jézsef, a Nemzeti Kdzlekedési Hatdésag (NKH)
elndkhelyettese kijelentette: ,A kozlekedési szabdlyrend-
szer betartasa kozds érdek, hiszen minden baleset emberi
sorsokrol dont. Eppen ezért all az NKH minden olyan ren-
dezvény mellé, amelynek sikere emberéletek megmen-
tését jelentheti.,” EImondta, az EU kdzlekedésbiztonsagi
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elvarasainak 2013-ig kiemelkedéen megfelelt Magyarorszag,
de a tavalyi év emelkedd kozUuti baleseti és haldlozasi adatai
bebizonyitottdk: egy pillanatra sem lankadhat a figyelmunk.
Hangsulyozta: az NKH kiemelt figyelmet fordit a gyalogo-
sok, kerékparosok, motorosok baleset-megelézési prog-
ramjaira. ,A kozlekedési kultirat nem koénny( elvalasztani
a kulturatdl, de a tapasztalatok azt mutatjak: ahol a kul-
tura szinvonala emelkedik, ott a kdzlekedési kultura szinvo-
nala is javul. Az utébbi idészakban igenis javult a magyaror-
szagi kdzlekedési mordl: a biztonsagi dv, illetve a biztonsagi
gyermekilés széles kdrben hasznalt, és manapsag mar
a gyalogatkeldknél is a kordbbiaknal sokkal tébb elézékeny
autdssal taldlkozhatunk” — mondta. Bodor Jézsef szerint
a hatdsagra jelentds feladat harul a kozlekedés biztonsagat
szavatold szabalyok betartatasaban. A szabalykerUlés nem
lehet kdvetendd példa, hangzott el. A hatdsag kifejezetten
a didkok, pedagdgusok szamara létrehozott internetes fell-
leten, a tanuloknak.hu, illetve a kresszfelfrissito.hu oldalon

monitorozza. Elészor 2013-ban készlilt globélis helyzetjelen-
tés: 88 orszagban csokkent a kozuti balesetekbdl szarmazéd
haldlesetek szdma, de az 1,24 milliés szdm az irodavezetd
szerint még mindig elfogadhatatlanul magas. Hozzatette:
Magyarorszag nagyon jol all az ittas vezetés visszaszorita-
sdban, a sebességkorlatozas betartatasaban, a biztonsa-
gos gyermekUlés hasznalatanak elterjesztésében. A WHO
irodavezetdje elmondta: az idei évet a gyermekeknek szen-
teli az ENSZ. A Mentsd meg a gyermekek életét! kampany
arrél szél, hogy a séta, a kerékpéarozas, az autds, moto-
ros kozlekedés veszélyes véllalkozas a gyermekek szamara.
A nemzetkdzi adatok riasztdak, évente 186 300 gyermek
hal meg, négypercenként elvesziti egy gyermek az éle-
tét. A balesetek kétszer annyi filt érintenek, mint lanyt,
és az életliket vesztdk 38 szazaléka gyalogos, ismertette.
Hozzatette, 2014 fekete év volt Eurépaban, nétt a kozleke-
dési balesetek haldlos aldozatainak a szama, és 2013-hoz
képest Magyarorszagon is volt egy kis visszaesés.

kivanja megszdlitani a fiatalabb generaciot. Eddig 450 ezer
diak, oktatd regisztralt a fellleten, ami igen jo eredmény.

Téth Jdnos, a Kdzlekedéstudomanyi Egyestlet (KTE)
fétitkara kijelentette: a klilonbozé programok az évodasok,
iskolasok kozlekedésre nevelésére, a biztonsagos kerékpa-
rozas, motorozas fontossagara, a vezetéstechnikai tré-
ningek hasznossagara, a gyalogoskdzlekedés kockazata-
ira, a jarm{-muszaki biztonsagra, a kozlekedésbiztonsag
tudomanyos szakkérdéseire, valamint a szépkoruak kozle-
kedésbhiztonsaganak specialis kérdéseire hivtak fel a figyel-
met. A Kozlekedési Kultdra Napjanak célja, hogy minden
nap a kulturalt kozlekedés napja legyen.

2015 - MENTSD MEG A GYEREKEK ELETET!

Pusztai Zséfia, a WHO magyarorszagi irodajanak vezetéje
elmondta: az évtizedes ENSZ-program atfogd célja, hogy
2020-ra otmilliéval csokkenjen a kdzuti balesetek haldlos
aldozatainak szama. A WHO feladata, hogy ezt a folyamatot
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Ezutdn a Mlvészetek Palotdjdban rendezett hagyo-
manyteremté eseményen a fejlesztési tarca, valamint
tarsszervezetei és szakmai partnerei szandéknyilatkozatot
frtak ald arrél, hogy a magyar kozlekedéskultura fejlesz-
tése érdekében tdmogatjék a rendezvény célkitlizéseit. Az
eseményt kovetden a kozlekedésbiztonsag, a kdzlekedési
kultura irant elhivatott szervezetek féléranként az orszag
szamtalan pontjan tartottak a kdzlekedési kultura fejlesz-
téséhez kapcsolddd rendezvényt.

98 FEKETE LEGGOMB AZ ELHUNYTAKERT

Obudan, a koézlekedési balesetek aldozatainak emlékmi-
vénél 98 fekete léggdmbot engedtek a levegébe a rend-
6rok, polgarérok, ezzel is emlékeztetve arra, hogy tavaly
98 kerékparos vesztette életét az utakon. Oberling Jézsef.
az Orszagos Renddér-fékapitanysag féosztalyvezetdje, az
Orszagos Balesetmegelézési Bizottsag lgyvezetd elndke
azt mondta: az akcié célja a kerékparosok figyelmének



felhivasa a szabdlyok betartaséara, valamint arra, hogy
a legtobbet 6k tehetnek a testi épséglk megvédéséért.
Hangsulyozta: a legfontosabb a lathatdsag, vagyis az, hogy
a tobbi kdzlekedd szamara konnyen észrevehetd legyen
a kerékparos. Senki sincs egyedUl az Uton, a kdzlekeddk
olyan tarsasjatékba szallnak be, amelyben oda kell figyelni
egymasra, a kotelezettségeket pedig be kell tartani - figyel-
meztetett az alezredes.

LdszI6 Janos a Magyar Kerékparosklub képviseletében
arrél beszélt: dGnmagaban véve a kerékparozas nem veszé-
lyes, ezért az okokat kell megvizsgélni, hogy miért kovet-
keznek be a balesetek. Egyik oknak azt nevezte, hogy nagy
a sebességkllonbség a jarmUvek kdzott, a méasiknak pedig
azt, hogy tobb helyen a rossz infrastruktidra miatt nem lat-
jak jol egymast a kerékparosok és az autdsok.

Az esemény moderatora, a jobbara kerékparral kdzle-
ked& Hajés Andrds Gnmagéat mar higgadt biciklisnek nevezte,
mint mondta, idaig nem volt komoly balesete. A biztonsagos

kozlekedés titkat az empéatidban latta: ,Féként a bicik-
lis szempontjabdl élet-halal kérdése, hogy ismerje az autds
helyzetét, reakcididejét, és féleg, hogy gondolatban mindig
néhany lépéssel az autdsok eldtt jarjon” — mondta.

BIZTONSAGOSAN KOZLEKEDNI

EGY ELETUTON

Az Otvenhatosok terén a Magyar Autéklub egyik bliszkesége,
a ,Biztonsagosan Kdzlekedni Egy Eletiton” elnevezési prog-
ram orszagjaré kamionja volt a legfébb attrakcié. A kamion-
ban projektorral felszerelt, légkondicionalt el6adéterem varta
a gyerekeket, akik életkoruknak megfelelé kdzlekedésbizton-
sagi feladatokat kaptak. A kamion elétti terUleten feldllitott
mini KRESZ-pélyan pedig a gyakorlatban is kiprobalhattak az
elméletben hallottakat. ,Az elsédleges célcsoport tovabbra
is @ gyermekek, diakok, de ebben az évben a motorosokat
is megszolitjuk. A programot szinesiti, hogy a mUszaki biz-
tonsdg is teret kapott, ugyanis egy specialis fék-hatasméré

hagyomanyteremtés / Kozlekedéshiztonsag

NYERTES PALYAZATBOL

SZULETETT AZ OTLET

A Budapesti és Pest Megyei Mérnoki Kamara — a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium tdmogatasaval — kdzlekedésbiztonsagi
otletpdlydzatot irt ki, amelynek elsg dijét Bird Jozsef,

a Nemzeti Kozlekedési Hatdsdg elndkhelyettese, az Utiigyi,
Vasliti és Hajozdsi Hivatal vezetéje nyerte 2013-ban,

a Komdrom-Esztergom megyei Mérnoki Kamara tagjaként
benyjtott palydzatdval. Palyamunkdjanak cime ,Javaslatok

a kozlekedésbiztonsdgi tevékenyséqg tarsadalmi szint(
kibontakoztatasara” volt.

A palydzat megirdsakor az a felismerés motivélt — mondta
Bird Jézsef —, hogy noha a szakemberek becsiilettel teszik

a dolgukat, de pusztan ett6l nem vérhat tovabbi javulds.

A tovabblépéshez elengedhetetlen, hogy a kozlekedéshiztonsag
ne csak a szakma belligye legyen; ehhez azonban sziikséges

a tarsadalomban a biztonsagos kozlekedés iranti igény
felébresztése. A palydzatomban ezért harompillérd javaslatot
tettem. Az elsd: az onkormdnyzati PIN-dij bevezetése.

A kozlekedésbiztonsagi teljesitményindex rendszer kialakitasaval
lehetdvé valna a hasonld nagysagrend(i telepiiléseknek

egymas kozlekedésbiztonsdgi adatainak megismerése, és

sajat telepiilésiikon a javuldsi, illetve romldsi tendencidk
folyamatos figyelemmel kisérése. A dijakra a kiilonb6z6
telepiiléskategériakban onmagukhoz képest legjobb eredményt
elérd telepiilések palydzhatnanak jo eséllyel. A masodik:

mivel az érettségi bizonyitvany megszerzéséhez sziikséges

50 6ra kozosségi szolgalatot vallalni a kozépiskolasoknak,
célszeri volna lehet6vé tenni a didkoknak, hogy ezt a jovében
kozlekedésbiztonsdgi szolgalat formajaban is megtehessék.

A pdlyézati elképzelés szerint a fiatalok részt vehetnének
arenddrség, az NKH, a KTI, a megyei kdzlekedési felligyeldségek
és a civil szervezetek, mint példdul a Kozlekedéstudomanyi
Egyesiilet, valamint az Autdklub kozlekedésbiztonsagi
munkajaban, az iskoldba visszatérve pedig a teriilet nagykovetei
lehetnének. Ez részben megvaldsult, mert a vonatkozo
jogszabaly 2014-es mddositdsa soran bekeriilt a rendeletbe,
hogy a rend6ri szervek kdzbiztonsagi és kozlekedésbiztonsagi
tevékenységének keretében is teljesithetik a kozépiskolasok

a kozosségi szolgdlatot. A harmadik: javasoltam
hagyomanyteremtd szandékkal A Kozlekedési Kultdra Napjanak
életre hivasat. Oszintén oriilok, hogy ez a jo szandékd
kezdeményezés tdmogatdsra taldlt a szaktdrca vezetése,

Gydri Gyula, az NKH elndke, valamint a Kozlekedéstudomanyi
Egyesiilet elndke és fotitkara részérél egyardnt, és széles kori
osszefogdssal 2015. majus 11-én, A Kdzlekedési Kultdra Napjan
a kozlekedéshiztonsdg tigye fokuszpontba kerdilt.”

berendezéssel tudjuk ellendrizni a motorok fékjeinek ered-
ményességét” — mondta az Autéklub rendezvényérdl Pintér
Jézsef, a Magyar Autdklub igazgatdja, aki nem kis biiszkeség-
gel mutatta be az orszag egyetlen mobil mlanyag vezetés-
technikai palydjat. Ezen az autdésok az Autéklub szakképzett
gépjarmUvezetd-oktatdinak instrukcidi nyoman prébalhat-
tak ki, milyen fizikai torvényszer(iségek hatnak a gépjarmdre
a vizes, csUszos, jeges fellletet szimulald palyan.

SIMON V. ATTILA
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ORSZAGOS SZAKMAI PROGRAMSOROZAT

A KTl SZERVEZESEBEN

A ko

zlekedés-

biztonsag (is)
tudomany

A programsorozat nyitbeseménye az aprilis 9-én, Buda-
pesten dr. Becsey Zsolt kdzlekedésért felelés helyet-
tes allamtitkar févédnokségével megrendezett Hogyan
tovabb a kozUti biztonsag javitasaért? szakmai workshop
volt, ahol a szakemberek az infrastruktura-biztonsag,
a szabalyozéas és ellenérzés, a védtelen kdzlekeddk,
valamint a kozlekedésre felkészités kérdéseivel foglal-
koztak szekcidllések keretében. A szakmai konzultacion
a szakterllet erdsségeit, gyengeségeit, lehetéségeit és
veszélyeit azonositottak, melybdl dsszefoglald szakértdi
anyag készUlt.

Az orszagos szakmai konzultacié négyallomasos ren-
dezvénysorozattal indult, amit a KTl a Kézlekedéstudomanyi
EgyesUlettel kozosen szervezett A kdzlekedésbiztonsag
aktualis kérdései cimmel. Célja az volt, hogy vidéki hely-
szineken ismertessék a legujabb szakmai, kutatasi ered-
ményeket, értékeljék a hazai kozlekedésbiztonsagi hely-
zetet, valamint parbeszédet folytassanak a szakemberek
a helyi folyamatokrél, azonositsak a fé problémékat, és
fogalmazzanak meg javaslatokat a megoldasra. A szakmai
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A kozlekedésbiztonsag teriiletén az Kurépai Unid
2011-2020 kozott ) tervezési periodust inditott,
1smételten az aldozatok szamanak felére csokkentését
jelolve meg célkittizésként. A télid6 kozeledtével érdemes
és sziikséges a hazai eredményeket és folyamatokat is
attekinteni, levonni a tanulsagokat, kijel6lni az eléttiink
allé 1d6szak legfontosabb iranyait. Ennek érdekében
inditotta el a KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit
Kft. (KTI) azt a szakmai programsorozatot, melynek
koordinatora a Kozlekedésbiztonsagi Kézpont volt.

konferenciasorozat &llomasai: aprilis 14., Eger, &prilis 16.,
Nyiregyhéaza, aprilis 21., Székesfehérvar, aprilis 23., Gydr.

A program tematikdja szerint a KTI munkatarsai ismer-
tették a hazai kozlekedésbiztonsagi helyzetet, valamint
a legUjabb szakmai eredményeket, majd meghivott el8-
add vagy el6adok tartott(ak) eléadast aktudlis Ggyekrdl,
folyamatokrol. Ezt kdvetéen helyi szakérték foglalkoztak
a varos, illetve térség kozlekedésbiztonsagi kérdéseivel.
Az események mindenitt szakmai beszélgetéssel zarul-
tak, ahol az elhangzottakat vitattak meg, illetve azonosi-
tottdk a legfontosabb feladatokat.

Méltd zardsként majus 11-én, A Kdzlekedési Kultura
Napjan kerUlt sor A biztonsag tudomany cimd szakmai
tandcskozasra, itt szakmai és civil szervezetek képvi-
seléi vitattdk meg az elbézetesen felmerlt kérdéseket.
A tandcskozas eredményeként a résztvevdk vélemé-
nye alapjan a szervezdk ajanladsokat fogalmaznak meg
a tovabbi kozlekedésbiztonsdgi munkahoz, kiemelve
a legfontosabb kérdéseket, leghatékonyabb terileteket.

BERTA TAMAS
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Hogyan

tovabb

a kozuati blztonsag
JaV1tasaert

A szakemberek olyan intézmények képviseletében érkez-
tek, mint a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, a Nemzeti
Kozlekedési Hatdsag, az ORFK — Orszagos Balesetmegels-
zési Bizottsag, a KTl Kdzlekedéstudomanyi Intézet Non-
profit Kft., a Kozlekedéstudomanyi Egyesllet, a Magyar
Autdklub, a Magyar Kozdt Nonprofit Zrt., a Kdzlekedési
Koordinacios Kdzpont, a Budapesti Kdzlekedési Kdzpont,
a GRSP Magyarorszag EgyesUlet vagy éppen a Mercedes-
Benz magyarorszagi képviselete. Az NFM, az ORFK — OBB
és a KTI &ltal kozdsen jegyzett esemény célja pontosan
az volt, hogy a kllonbozé szervezeteknél, intézmények-
nél dolgozd kbzlekedési szakemberek ne csak megismerjék
egymas munkajat, de kdzds gondolkodas mentén, konkrét
javaslatokat kidolgozva vazolhassak fel a kozuti kozlekedés-
biztonsag Uigyének kovetkezd Iépéseit.

Elengedhetetlen, hogy a szakman bellil folyamatossa
valjon a parbeszéd, mondta Berta Tamds, a KTl Kdzleke-
désbiztonsagi Kdzpontjanak vezetéje, a rendezvény egyik
megalmoddja. Hangsulyozta, hogy a megoldast az eddig
elért eredmények stabilizalasara, illetve Ujabb eredmények
elérésére a kllonbozé intézmények szakemberei kézos,
kreativ Otletelés Utjan taldlhatjdk meg, mikdzben egymas
feladatait és nehézségeit is megismerik, megértik.

Rendhagyo és a szervezék reményei szerint hagyomany-
teremt6 rendezvénynek adott otthont a Kozlekedés-
tudomanyi Intézet aprilis 9-én. A Hogyan tovabb a kézuti
biztonsag javitasaért? cimd konferencian a meghivottak
nemcsak hallgatoként vettek részt, hanem a felvetett
gondolatokat részletekbe mendkig meg is vitathattak.

A konferenciat dr. Béi Lérdnd, a KTl Kdzlekedéstudoma-
nyi Intézet Nonprofit Kft. altaldnos igazgatdhelyettese nyi-
totta meg, kdszontdjében megerdsitve, amit Berta Tamas
is felvazolt: a taladlkozé és a szekcidllések célja pontosan
az, hogy a baleseti tendenciak okait és a rajuk vonatkozd
megoldasi lehetdségeket a részt vevé szakemberek koz6-
sen vizsgaljak.

Magyarorszag kozuti kozlekedésbiztonsagi helyzetének
alakuldsa a 2015. I-lll. havi elézetes baleseti adatok alapjan
cimmel tartott bevezetd eléadast Kiss Csaba r. alezredes,

A megoldast az djabb eredmények
elérésére a szakemberek kozos otletelés
atjan taladlhatjak meg.

az ORFK - OBB f6titkara, amelybdl kider(lt, hogy sajnos az
év elsd harom hénapjadban nem alakult jéI a kozlekedésbiz-
tonsag helyzete hazénkban. Ugyan az elsé negyedév bal-
eseti mutatdi csak enyhén emelkedtek a tavalyi azonos id6é-
szakéhoz képest, de ez 152 emberi élet elvesztését jelenti
a tavalyi 136-hoz képest, ami kdzel 10%-kal tobb. Pozitivum
ugyanakkor, hogy az ittas allapotban okozott balesetek
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arénya, amelyet 2014-ben méar sikerUlt 10% ala szoritani,
2015 elsd negyedévében 8,8%-ra csokkent. Kiss Csaba ezzel
kapcsolatban aldhuzta, a megyei rendér-fékapitanysagok —
kivaltképp azokban a megyékben, ahol az ittas vezetés jel-
lemz&en nagy probléma — komoly lépéseket tettek az ilyen
balesetek visszaszoritasa érdekében. Ennek eredményeit jol
példazza Borsod-Abauj-Zemplén megye, ahol 16%-rél 9%-ra
sikerUlt leszoritani az ittas allapotban okozott balesetek ara-
nyat. Az OBB fétitkara hozzatette azonban, a hazai arany
a nyugat-eurdpai orszagok eredményeihez viszonyitva még
mindig elfogadhatatlanul magas. Kiss Csaba kiilon felhivta
a figyelmet arra, hogy 2015 elsé negyedévében a balese-
tek okozdi kozott 8%-0s részesedéssel jelentek meg a kerék-
parosok. 2013-rél 2014-re jelentés ndvekedés mutatkozott
az altaluk okozott balesetek szamaban, ezért az ORFK -
OBB kiemelt figyelmet fordit rjuk. Szintén nagyon magas
a védtelen kozleked8k Osszesitett aranya a tavalyi halalo-
zasi statisztikdban, az dldozatok tébb mint 50%-a gyalo-
gos, kerékparos és motorkerékparos volt. ,Ezen a terUleten,
ugy gondolom, vannak még tartalékaink. Elsésorban a ren-
dezvények, a felvilagositas, propaganda terlletén keresztdl
lehet elérni a védtelen kozlekeddket, hiszen a gépjarmUve-
zetékhoz képest a gyalogosokat és kerékparosokat rend-
6ri erével nehezebb ellendrizni és szankcionalni” - jelen-
tette ki, hozzatéve azt is, hogy miutén a halélos &ldozatok
szdmanak havonkénti megoszlasdban nem nagyon lehet
tobb év adatsorai alapjan sem szabdlyszerlséget megalla-
pitani, ez nagyban megneheziti a renddri akciok tervezését.

Uj kormanyzati lépésekkel lehetne
stabilizalni a kozlekedésbiztonsag
elért szintjét.

,Az objektiv felel6sség 2008-as bevezetése 6ta eltelt hat
év, és majdhogynem meggyézédésem, hogy ez a rendszer
elérte a hatarait, ezért olyan Uj kormanyzati lépésekre lenne
sziikség — legyen sz6 akéar jogszabdlyi szigoritasokrol —,
amelyekkel a kozlekedésbiztonsag elért szintjét stabilizalni
lehet. Csodélatos eredmény, hogy az elmult, alig tobb mint
husz év alatt negyedére csokkent a haldlos kozuti dldo-
zatok szdma Magyarorszagon. A kérdés most az: hogyan
tovabb?” — zarta eléadasat Kiss Csaba, és egyuttal kifejezte

SZEKCIOTEMAK ES VEZETOIK

Az infrastruktira-biztonsag aktualis kérdései
Dr. Mocsdri Tibor, osztalyvezetd fémérnok, Kozlekedésfejlesztési
Koordindcids Kozpont

A szabalyozasi és ellendrzési feladatok aktualis kérdései
Berta Tamds, kozpontvezetd, KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet
Nonprofit Kft.

A védtelen kozlekeddk biztonsaganak aktualis kérdései
Berzai Zsolt r. alezredes, ORFK Kozlekedésrendészeti FGosztaly
Autopalya-feliigyeleti és Baleset-megel6zési Osztdly

A kozlekedésre felkészités aktualis kérdései
T6th Viktéria, tudomanyos munkatars, KTI Kézlekedéstudomanyi
Intézet Nonprofit Kft.
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BERTA TAMAS, a KTI Kézlekedésbiztonsagi Kézpontjanak vezetsje

azt a reményét is, hogy az idén varhaté 365 darab Uj, fix
telepitést komplex ellenérzépontnak a kihelyezése és rend-
szerbe éllitasa hatdssal lesz a kbézlekedésbiztonsagra.
Hazank kozlekedésbiztonsagi helyzetének altaldnos
attekintésével egy Ujabb csokornyi megfontolnivaldt tart
a hallgatésag elé Prof. Dr. habil Holld Péter, a KTI kutato
professzora. Alldspontja szerint ,mig 2013-ban még csak
a személysérliléses balesetek szama emelkedett, addig
2014-ben mér a meghaltak szdma is, ugyanakkor trendval-
tozasrol korai lenne beszélni, mert egy év alapjan trendet
nem lehet még mindsiteni”. Hollé Péter ugyanakkor a javu-
l4s megszinését figyelmeztetd jelnek véli, sét, ahhoz, hogy
az EU 2020-as célkitlizését teljesiteni lehessen, évente
a kozUti haldlozdsok szamanak atlagosan 5%-o0s cstkkené-
sére lenne szlkség, viszont tavaly tdbb mint 5%-0s nove-
kedés kdvetkezett be hazankban. A kdzlekedésbiztonsagi
helyzet kllonbdzé mutatoéit vizsgélva mindenesetre van
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PROF. DR. HABIL HOLLO PETER, a KTl kutaté professzora

ok az 6romre is, hiszen a biztonsagidv-viselési arany évek
6ta folyamatos emelkedést mutat, 2013-ban az elsé Ulé-
seken elérte a 84%-ot. Mindenesetre e terileten is van
még tartalék, sét, nemzetkdzi dsszehasonlitdsban is 1at-
szik, hogy van hova fejlédni. ,Kutatasaim alapjan azt gon-
dolom, ha sikeriilne 95%-ra novelni az dvviselési aranyt
- ami nagyon nehéz, de nem reménytelen —, tovabbi tobb

A fovarosi és onkormanyzati, illetve az
orszagos kozutak kézlekedésbiztonsagi
helyzete eltér.

mint 6tven emberélet lenne évente megmenthetd” — sz6-
gezte le Prof. Dr. habil Holl6 Péter.

A nemzetkdzi 6sszehasonlitas természetesen ezt a kér-
dést is mas fényben tlnteti fel: az IRTAD adatbankja alapjan
a lakott terlleten bellli dvviselési ardny Németorszagban
és Franciaorszagban 96% volt 2013-ban, de az autdpélya-
kon ez az arany szintén e két orszagban a 99%-ot is elérte
(hazankban a 89%-ot). A biztonsagi gyermekulések hasz-
nalati ardnya kapcsan az lathatd, hogy mig a 90-es évek
kdzepe téjan a gyerekeknek alig 10%-a utazott biztonsagi
gyermekilésben, mara 80% feletti ez az arany, ami nagyon
j6 hir, de ezzel sem lehet még megelégedni. A kézutkezeld
adatait idézve, a kutatd professzor arra is felhivta figyel-
met, hogy a févarosi és az dnkormanyzati utak, illetve az
orszagos kdzutak kozlekedésbiztonsagi helyzete alapjaiban
tér el: mig az elmdult egy évtizedben az utébbiak esetében
jelentds javulast lehetett tapasztalni, addig az elébbieken
a fejlédés sokkal kevésbé volt latvanyos.

A konferenciat kdvetd szekcidiiléseket megeldzden Bird
Jozsef, a Kozlekedéstudomanyi Egyestlet fétitkarhelyettese
és Kozlekedésbiztonsagi Tagozatanak elndke osztotta meg
gondolatait az elkdvetkezé lépésekrdl. ,Innen szép nyerni”
- szOgezte le eléadasa nyitanyaként, hozzatéve, hogy a bal-
eseti adatok valtozasatél figgetlendl a szakma folyamato-
san tette és teszi a dolgat, az aktualis feladatokat pedig

BIRO JOZSEF, a Kézlekedéstudomanyi Egyestilet fétitkarhelyettese

mindig jelzi a szakpolitika felé. ,Az Uj kérdések Uj valaszo-
kat igényelnek” - jegyezte meg, kiemelve, hogy fontosnak
tartja a kdzlekedésbiztonsag Ugyének a tarsadalmasitasat,
vagyis hogy a téma olyan helyekre is elérjen, ahol példaul
a rendészeti eszkdzok mar nem hatékonyak (pl. gyalogo-
sok, kerékparosok). Véleménye szerint a kdzlekedési kultira
szinvonaldnak emelésén, illetve az dnkormanyzatok akti-
vabb bevonéasan keresztil lehet a kdzlekedésbiztonsagot
Ujra javuld pélyara allitani. Mig a 31 ezer km allami kdzutha-
|6zatot professziondlis szakapparatus kezeli, a 170 ezer km
helyi kdzutnak gyakorlatilag tébb mint 3100 kllonb6zé kbz-
Utkezel6je van, és szamtalan kisebb teleptilés kdzlekedési
szakemberekkel sem rendelkezik. ,Ezért a szaktarca tamo-
gatasaval el kivanunk inditani egy, a telepUlésekre vonat-
kozé kozlekedésbiztonsagi 6sszehasonlitdé mutatdrend-
szert. Ennek segitségével a szakma le tudna vonni azokat
a kovetkeztetéseket, amelyek alapjan a helyi dontéshozdk
szdmara meg lehet fogalmazni a relevans javaslatokat” -
mondta Bird Jézsef. A kezdeményezés célja, hogy felhivja

Fontos a kozlekedési kultura
szinvonalanak emelése és az
onkormanyzatok aktivabb bevonasa.

a tébb mint 3100 telepullés dontéshozdinak a figyelmét kdz-
Utkezeldi kotelezettségeikre, illetve az ezzel jaré ériasi lehe-
téségekre is a kdzlekedésbiztonsag helyi szinten torténd
javitasanak tertletén.

Toth Viktoria, a KTl tudomanyos munkatérsa és a konfe-
renciat kovetd szekcidllések egyikének vezetdje elmondta,
hogy mindegyik Ulésen kil6nbdzé témakat jartak kordl
a szakemberek, az elhangzott felvetéseket, Gtleteket pedig
feliegyezték, hogy a késdbbiekben rendszerezett szerkesz-
tésben az Osszes résztvevsd rendelkezésére bocsassak, ezzel
biztositva, hogy a tanacskozas eredményeit a gyakorlatba
is at lehessen Ultetni.

VACZI VINCENT
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Kozlekedéshiztonsag / roadshow

A MAGYAR AUTOKLUB KOZLEKEDESBIZTONSAGI
ROADSHOW-JANAK TAPASZTALATAI

»DBiztonsagosan
 kozlekedni
egy életuton”

Evente atlagosan harminc rendezvényen nagyjabdél tizezer
regisztralt gyermeket és didkot ér el a Magyar Autéoklub
(MAK) egyik legsikeresebb programja. A ,,Biztonsagosan
kozlekedni egy életiton” elnevezésii orszagos roadshow
sikerérél A Kozlekedési Kultira Napjan beszélgettiink

a MAK igazgat6javal. Pintér Jozsef elmondta, a gyerekek
szabalykovetd attitidjének novelése osszetett, de nem
lehetetlen feladat.

- El6sz6r rendezték meg A Kézlekedési Kultira Napjat, az
orszdgos akciéban a Magyar Autoklub is részt vett. Van
mérhetd haszna az efféle rendezvényeknek?

- Soha nem ugy kell nézni, hogy ma odafigyelek, mert
kampéany van, és betartom a kozlekedési szabdlyokat, de
holnap mar megy minden a régi kerékvagas szerint. Ez egy
hosszu folyamat, a szemléletformalads nem megy egyik
naproél a masikra. Ezért is volt szlkség a paradigmavaltasra,
mert a kdzlekedési szakma felismerte: pusztan rendéri esz-
kdzokkel mar nem lehet a kozlekedésbiztonsag terén jelen-
tésen elébbre lépni. Az oktatast, nevelést gyerekkorban
kell elkezdeni, egyuttal persze fontos a felnéttek szemlé-
letének megvaltoztatasa is. A gyerekeknél azonban nyilvan
jobb hatasfokot lehet elérni, mivel naluk még nem rogzil-
tek be a rossz szokasok, egybdl a helyes kdzlekedési kultu-
rat sajatitjak el. Ezért nagyon fontosnak és kiemelkedden jé
kezdeményezésnek tartom A Kozlekedési Kultira Napjara
idézitett orszagos rendezvénysorozatot. Orémmel és a szo-
kott min&ségl programmal vettlnk részt a rendezvényen,
de a jovében a mozgdsitasra nagyobb hangsulyt kell fek-
tetni, hogy még tobben legyenek.

- Hovd helyezné a Magyar Autdklubot a kézlekedési
palettdn?
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- Az Autéklub honlapjan a logd mellett olvashaté a szlo-
genlnk: ,A hlséges partner”. Mi vagyunk az orszag legna-
gyobb civil autés szervezete. Megalakulasakor az autdzas
megismertetése, illetve megszerettetése volt a legfébb cél.
Persze ezt még 1900-ban tlizték zaszldjukra az el6dok, ma
mar mas célok mentén szervezzik a klub életét. Egyetlen
dolog nem valtozott 115 év alatt: az Autoklub a folyamatos

A rendezvénysorozat 2006-ban kezdte
a kozlekedési kultara javitasat célzé
preventiv jellegi kiildetését.

fejl6dés kdzben is mindvégig az emberek érdekképviseletét
és a motorizacidohoz valdban fontos szolgaltatasok nyujta-
sat tartotta legfébb feladatédnak. Napjainkra a célkit(izések
némiképp megvaltoztak: ma mar nemcsak az autdsokat,
hanem a kozlekedés egyéb szerepldit, a kerékparosokat
és a motorosokat is meg kivanjuk szélitani. llyen-olyan
médon, de Oket is szeretnénk képviselni, méghozza azért,
hogy egyestiletiink a felelésen kozlekedd polgarok kozos-
ségévé valjon. Az Autédklub figyelemmel kiséri a tarsadalmi,
szocidlis, piaci kdrnyezetbeli valtozasokat, és azok kdveté-
sével, tevékenységi kore folyamatos fejlesztésével, alakita-
saval kivan megfelelni a mindenkori elvardsoknak. A MAK
ezért a kor kihivasaira reagéalva elsésorban a kozlekedés-
biztonsag terlletén kivan elére 1épni, komoly eréfeszitése-
ket tesz a biztonsagos kodzlekedés érdekében. Ennek egyik
legjelentésebb pillére a ,Biztonsagosan Kozlekedni Egy
EletUton” elnevezés(i orszagjaré oktatasi program, mely
a tanitas-tanulas folyamataban elétérbe helyezi az élet-
hosszig tartd tanulast, a Life Long Learning paradigma-
jat. A program kiemelt célja, hogy a tudatos ember olda-
larél alakitsa ki azokat a szabalykdvetd attitlidoket, melyek
a felelésségtudat erésitésével hozzajarulnak a kozlekedési

roadshow / Kozlekedéshiztonsag

A MAGYAR AUTOKLUB CELJA

« hogy minden kozlekedd érdeke sdlyanak és jelentdségének
megfelelen érvényesiiljon a jogalkotds sordn, a tagok
kozvetlen és konkrét segitséget kapjanak az autdzassal
kapcsolatos jogvitds ligyekben, és az egyesiilet a nemzetkozi
szervezetekben megfeleld képviselettel jelenjen meg;

« hogy minden kozlekedd szamara elérhetd, hasznos, dijmentes
vagy kedvezG ar-érték aranyd szolgaltatast nydjtson, tagjai
felé tovabbi dijkedvezmények biztositdsa mellett;

* hogy hazai és nemzetkdzi partnerei révén a bajba jutott
kozlekedSknek teljes kord, barmikor elérhetd és igénybe
vehetd miiszaki védéhalot, biztonsagot adjon Magyarorszagon
és a legtdbb kiilfoldi orszagban egyarant;

« hogy minden olyan szolgaltatast, melyre a kdzlekeddnek
itthon vagy idegen orszdgban sziiksége lehet,
kedvezményesen vehessen igénybe a MAK partnerek
biztositotta engedmények révén.

kultura kivanatos iranyu fejlesztéséhez. Ez a rendezvényso-
rozat nem most indult, 2006-ban orszagos szinten kezdte
el a kozlekedési kultura javitasat célzé preventiv jellegU
klldetését.

- 2006 6ta milyen mérhetd eredményt értek el?

- A program évenként 29-33 helyszinen zajlik orszagszerte,
egy szerzddés révén gyakran egy-egy Tesco parkoldban,
amely méretei és az odalatogaté témeg miatt eleve idedlis
helyszin. Minden évben 8-10 ezer regisztralt diak vesz részt
az oktatdson, az orszagjard kamion talan a legfébb attrak-
cié. A kamionban projektorral felszerelt légkondicionalt els-
addterem varja a gyerekeket, akik életkoruknak megfelel
kozlekedésbiztonsagi oktatast kapnak. A kamion elétti ter-
leten feldllitott mini KRESZ palyan pedig a gyakorlatban is
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kiprobalhatjak az elméletben hallottakat. Az elsédleges cél-
csoport a gyermekek, didkok, de ebben az évben a moto-
rosokat is megszdlitottuk. A programot szinesiti, hogy
a mUszaki biztonsag is teret kapott, ugyanis egy specia-
lis fék-hatasmérd berendezéssel tudjuk ellendrizni a moto-
rok fékjeinek eredményességét. De nem kis biiszkeséggel
tolt el az orszag egyetlen mobil vezetéstechnikai palydja is.

A programok soran kialakitott
oktatasmodszertan el6térbe helyezi
a hossz tava tudatformalast.

Nyilvan nem veheti fel a versenyt a profi vezetéstechni-
kai centrumok altal Gzemeltetett csuszépalyakkal, viszont
mobilitdsa ellensulyozza esetleges méretbeli hatranyait. A
specidlis fellleten az autdésok az Autdklub szakképzett gép-
jarmUvezeté-oktatdinak instrukciéi nyoman probalhatjak
ki, milyen fizikai toérvényszer(ségek hatnak a gépjarmure
a vizes, csUszos, jeges felliletet szimulald palyan.

- Miként fogadjdk a kbzlekedési mordl javitdsat célzo pre-
ventiv jellegd missziot?

— A sajté és a helyi média is kedveli ezeket az eseménye-
ket, csak tavaly 6sszesen 120 beszamolé szlletett a ren-
dezvényrdl, ami szerintem kiemelked&en jé eredmény. A
gyerekekhez csatlakozd szUlékkel, ismerésokkel, baratok-
kal egyltt évente 137-150 ezer ember talalkozik ezzel az
egyedi oktatasi formaval. A szdm dnmagaért beszél, egy-
Uttal mindsiti is a rendezvényt. A programok soran kiala-
kitott oktatasmddszertan elétérbe helyezi a hosszd tavu
tudatformalast, mely a szabalykovetd attitlidok beagya-
z6dasat erdsiti a készségszint memdriaban. A programok
célja, hogy az alapvetd kdzlekedési normakon, ismereteken
keresztll a szabdlykoveté magatartas fontossdgat erdsit-
stk a mindennapi kdzlekedésben. A program elnevezésé-
nek megfeleléen a kutatas-fejlesztés soran pontosan beha-
taroltuk az elérni kivant célcsoportokat, meghataroztuk
azokat a szempontokat, amelyek ezeket jellemzik. Harom
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egymastdl jol elkllonithetd részre osztottuk az oktatéast;
a 6-18 év kozotti formalis oktatasban részt vevd diakok
csoportjara; az oktatason részt vett didkok hozzatartozo-
ira; a mar jogositvannyal rendelkezé felnéttekére.

— A gyerekeket mivel tudjdk megszdlitani?

- Atanulas formaja ,non-formalis tanulas”. A képzés a kami-
onban ,tantermi” foglalkozassal kezdédik. Elétérbe allitot-
tuk azokat a jogszabalyi valtozasokat, melyek a kdzlekedést

Nem az ismeretek ledaralasa a cél,
hanem képességek, készségek felismerése,
tudatossa tétele.

szabalyozzak. Ennek érdekében finomitottuk a parbeszéden
alapulé eléadasunkat, illetve korszer( didaktikai médszer-
tant alkalmazunk. Lényegében az oktatas atalakult a tani-
tas-tanulas egységévé, amely igy lehetévé tette a differenci-
alt oktatast, vagyis akar egy csoporton belll is a kliléonb6zd
fejlettségi szintnek megfelel6 tudast kaphat a diak. Az el6-
adast tarté kolléga altal irdnyitott tanitas-tanulas folyama-
taban nem az ismeretek ledardlasa a cél, hanem képessé-
gek, készségek, jartassagok felismerése, tudatossa tétele,
érzelmi és akarati bedgyazottsadg mellett. A gyakorlati fel-
adatok elvégzésével az érzelmi beagyazottsag segitségével
éplinek be a készségszint( memdridba azok az ismeretek,
amelyek szlkségesek ahhoz, hogy késébb egy vészhely-
zeti kontextusban megfelel$ valaszokat tudjanak adni az
altalunk oktatott gyermekek, didkok, jogositvannyal ren-
delkez6 felnéttek. Mindezt a didkok egyuttmikodésével,
pré és kontra helyzetek ismertetésével, kontraszt kiemelé-
sével érjik el, amely mozgalmassa, izgalmassa teszi a bé
masfél érat, amelyet egyltt toltink. Idékdzben észrevét-
lenUl noveljik a gyermekek kozlekedési térlatasat, illetve
szabdlykovetd attitldjeiket. Persze ez nem egyik pillanat-
rél a masikra jelentkezik, de eltékélten hiszink abban: ez
a program is szerepet fog jatszani abban, hogy a jovében
Magyarorszagon jelentdsen kevesebb kdzlekedési tragédia
arnyékolja majd be a csaladok életét.

SIMON V. ATTILA
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AZ AUTOKLUB KOZLEKEDESBIZTONSAGI TRENINGJEI

IDOS EMBEREK SZAMARA

Részeg—szemﬁveg

A Magyar Autéklub honlapjan a sok egyéb mellett ez

olvashato: ,,A 05 év feletti korosztalyban aranytalanul

magas a balesetek szama. Az idésebb vezeték rendszerint

kevéshé pontosan mérik fel a sebességet és a tavolsagot,

a reflexeik is lassabbak, konnyebben 6sszezavarodnak,

féleg sotétedés utan, 0j utvonalakon, kozlekedési

csomopontokban. A Magyar Autéklub 2014 tavaszan

indul6 projektje az idés emberek mobilitasanak

megérzésére, biztonsaguk javitasara iranyul, kiilonos

tekintettel a jarmiivezetésre a kozuti kozlekedésben.

A kampany elésegiti, hogy a magyar tarsadalom és a média

foglalkozzon a kérdéssel, és megoldasokat keressen

a problémara. A megel6z6, specialis kozlekedésbiztonsagi

tréningek jelent6sen hozzajarulhatnak a balesetek

szamanak csokkenéséhez és az id6sek mobilitasanak

megérzéséhez, ami az életmindéség egyik fontos tényezdje.”

A Magyar Autoklub fétitkarhelyettesének, Lovas Karoly

Rébertnek sziviigye a mar megoregedett autévezetok

kozlekedési gondjainak enyhitése, amelynek mindennapi

gyakorlatardl szivesen adott felvilagositast szamunkra.

- Ha a kozuti balesetek okozdéinak, szerepléinek életkorat
vizsgaljuk, akkor két nagyobb csoport emelkedik ki k&zUldk.
Az egyik a nagyon fiatalok, akiknek aranylag friss a jogosit-
vanyuk, és ennek birtokaban azt hiszik, hogy tudnak vezetni,
mikdzben ez az igazolvany egy darabig valdjdban csupan azt
jelenti: megengedik nekik, hogy oktaté nélkil vegyenek részt
a forgalomban. A mésik nagy csoport pedig az idések, akik

nem veszik észre, hogy vezetés kozben bizonyos dolgokat
mar nem vesznek észre, hogy a reflexeik lelassultak, hogy
mar nem képesek Ugy koncentralni, mint annak idején.

- Es mindezzel 6k tisztdban vannak?

- Igen, de csak egy részik. Ok tudjak, hogy csdkkent
a vezetési képességlk, ezért, ha volanhoz Ulnek, sok-
kal tudatosabban igyekeznek figyelni mindenre. Akadnak

37






olyanok is, akik 6nszantukbdl déntenek ugy, hogy — béar
még érvényes a jogositvanyuk — nem vezetnek tobbé. Van
egy harmadik csoport is, amelynek tagjai azt a kompro-
misszumos megoldast valasztjak, hogy kizardlag a szokott
Utvonalon hajtanak, esetleg csak nappal hajlandéak volan-
hoz UlIni, de ismerek olyat is, aki vallalja ugyan a koézlekedés
kockazatait, de csupan akkor, ha valaki Ul is mellette. Aztan
itt vannak még a KRESZ gubancai is. Ez a torvényrendelet
1975-ben szlletett meg, azéta viszont részleteiben sokszor
megvaltozott; lequtébb néhany hénapja. Az évek soran
tehat (j tablak, jelzések tucatjai keriltek a kozterdletekre,
és ezek jelentését még egy tiz éve jogositvannyal rendel-
kezd ember sem biztos, hogy tudja, hat még egy olyan
személy, aki 40-50 éve vezet, és mar nem nagyon képes
a valtozasokat figyelemmel kisérni.

- Mi a megoldds? Pontosabban: 6nék milyen lépéseket tet-
tek, tesznek, hogy az idéseket megdvjdk a sajadt maguk
dltal okozhatd kbzlekedési galibdktdl?

- Az Autéklub mér tavaly bevezette az idéskorl vezeték
dijmentes utanképzését. Van egy kamionunk, ami jarja
az orszagot marciustél oktdberig, ami nagyjabdél harminc
helyen all meg egy-egy hétre. Ez nem mas, mint egy tante-
rem, ami jol fel van szerelve kilénbdzé oktatasi segédesz-
kdzokkel, a boruladsi szimultortdl kezdve egyéb olyan kész-
ségekig, amelyekkel j6 szinvonall eléadasokat lehet tartani.
- Milyen témdkban?

— A kisgyermek kerékparozastél az idéskori vezetés sza-
mos kockazataig igen sok targykdrt olelnek fel ezek a mini
tanfolyamok.

- Van minderre érdeklédés?

- Van, de azért magatél nem megy a dolog. Ezért mindig
megkérjik az adott énkormanyzatot, tudassa a telepulés
lakoival ezt a lehetéséget, és kérje fol az érintetteket, hogy
vegyenek részt ebben a kiilénleges oktatasi formaban.

- J&l gondolom, hogy ennek a gérd(ilé tanteremnek a pad-
soraiban elsésorban a jogositvdnnyal mdr hosszu évtizedek
ota rendelkezék foglalnak helyet?

- Ez pontosan igy van, aminek nem mas az oka, minthogy
az idés embereknek van idejlk, és ezt a tanulasi lehetd-
séget egyfajta programnak, szérakozasnak tekintik. De ez
végll is mindegy. Fé, hogy jelen vannak, hisz mindez az 6
érdekikben torténik. Az pedig kulon 6rém szdmunkra, ha
valaki elhozza a kis unokajat, aki a helyben kijel6lt tanpa-
lyankon gyakorolhat; vagy vele jon a fia is, akinek szintén
tudunk meglepetésekkel szolgalni.

- Példéul?

- Réaadjuk a részeg-szemUlveget, amely...

- Mit?

- Jol értette: a részeg-szemiiveget. Ez egy olyan mdszer-
féleség, amit, ha valaki felvesz, Ugy érzi, mintha bertdgva
latna a vildgot. Korllotte minden homalyos és imbolyog.
Raadasul ebbdl tébbfajta is van: az enyhén spiccestdl,
a nagyon részegig, sokféle alkoholos helyzet szimulalhatoé
vele. Csak megjegyzem: bizony eléfordul, hogy valaki nincs
részorulva erre, mert ezt az allapotot mar sajat maga elé-
allitva érkezik a helyszinre.

— Egyébként erre, a j6 mokdt leszdmitva, miért van szlikség?
- Mert igy jozanul sokkal jobban érzékelhetévé és érthe-
tévé valik, milyen veszélyekkel is jarhat az ittas vezetés.

/ Kozlekedéshiztonsag

- Milyen visszajelzéseket kapnak errdl az orszdgot bejdrd
k6zlekedési tanfolyamukrol?
- Jokat. Nagyon sokan halasan megkdszonik, hogy a még
autot vezetd szlileiket felvilagositottuk jé néhany olyan
dologrél, amelyrél fogalmuk sem volt. Nemegyszer azzal
szembesullnk tehat, hogy az emberek nem tudjak, hogy
mit nem tudnak.
- Nem véletlen, hogy az idds emberekre rengeteg kifeje-
zést taldlunk a magyar nyelvben. Csak néhdny a sok kézdl:
oreg, agg, aggastydn, koros, vén, matuzsdlem, éltes,
szépkoru. Mdsfeldl kézelitve: szinte lehetetlen egy bizonyos
életkor eléréséhez kétni, hogy valakirél joggal azt mond-
hassuk, hogy id&s. Ebbdl kiindulva, vdlaszolni tud arra,
hogy amikor az Autdéklub ezeknek az embereknek szervez,
nydjt programokat, akkor kikre is gondolnak?
- Ezt még tudomanyos alapon is nagyon nehéz elddnteni,
de ,hivatalbdl” egyszer(en lehetetlen, hisz vannak roska-
tag hatvanévesek, és peckes nyolcvanasok. Ugy gondo-
lom, hogy a mi szempontunkbdl az idds jarmUvezetd az, aki
odafigyel az 8t megszdlitd felhivasainkra, majd ennek elfo-
gadasa utan részt is vesz az oktatdsainkon. Talan ide tar-
tozik, hogy Magyarorszagon valamivel tobb, mint harom-
millié személyautd és ugynevezett kishaszonjarm( van, de
ezek hasznalata a 2008-as gazdasagi valsag 6ta drasztiku-
san visszaesett. Ezt értse Ugy, hogy az egy évben megtett
kilométerek szdma is csdkkent, akarcsak az auték igénybe-
vételének gyakorisaga. Azok szama, akik munkaba menet
és jovet kénytelenek az autdjukba UIni, Ugy dtvendt éves
kortdl ritkulni kezd. Tehat ett6l az id6tdl kezdve érdemes az
embernek magéra jobban odafigyelnie. Azonban az éveink
szamatdl teljesen flggetlendl is, ha azt olvassuk az Ujsag-
ban, hogy Uj KRESZ-tablak jelentek meg, menjlnk fel az
internetre, és ott nézzlink utédna, hogy melyek is azok.
- On szerint megdllapithaté egy gépkocsi voldnja még(il,
hogy az elétte haladd autét egy mdr 6regnek mondhatd
személy vezeti?
- Vannak magukat makacsul tartd vélekedések, mint pél-
daul az, hogy vigyazzunk, ha a méasik autéban kalapot visel
a vezetd. Nem biztos, hogy ez gondolkodas nélkll elfo-
gadhato vélemény. Annak viszont sokkal nagyobb a valé-
szinGsége, hogy idésebb ember tekeri a kormanyt, ha azt
érezzik, hogy a masik tulzottan torekszik a biztonsagra.
Az ilyenek szinte biztosan kdzépen mennek a haromsavos
dton, lassabban hajtanak a megengedett sebességnél, az
indokoltndl sokkal nagyobb kovetési tavolsagot tartanak.
Az is jellemzd, hogy a korosabb emberek korosabb autdk-
kal is jarnak.
- Ldt-e valami kilénbséget a ndk és a férfiak, de a témdnk-
hoz jobban ill6 megfogalmazdsban: a nénik és a bdcsik autd-
hoz, egydltaldn a kbzdti kbzlekedéshez valé viszonydban?
- A holgyek taldn gyakorlatiasabbak. Példaul konnyebben
és hamarabb bevalljdk, hogy nincsenek mar az autéveze-
téshez tokéletesen alkalmas allapotban, ezért végleg lete-
szik a slusszkulcsot. Az urak egy része ezzel szemben még
mindig Fittipaldinak érzi magat, mikdzben egyre nehezeb-
ben kaszalddik ki a kocsijabdl. De legyen szé akar nékrél,
akar férfiakrdl, a legfontosabb, hogy tisztdban legyenek
vele: a kozlekedés felelésséggel jar.

SZILAGYI JANOS
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Kozlekedéshiztonsag / megelézés

A kozuta

infrastruktiira
_ biztonsaganak
javitasi lehetoségei

ADATBAZIS

baleseti mutatoszamok.

Hal6zatfejlesztés

A Nemzeti Kozlekedési Stratégia vitdi nehéz szakmai és szak-
mapolitikai dontéseket alapoztak meg az elmult évben, ame-
lyekben a haldzati szemlélet alapvetd fontossagu. Prioritast
kapott a megyeszékhelyek gyorsforgalmi uthalézatba tor-
ténd bekapcsolasa és az elmaradott térségek elérhetéségé-
nek javitasa, ugyanakkor kissé hattérbe kertiltek a tulzsufolt,
nagy baleseti kockazatu Utszakaszok fejlesztési lehetésé-
gei. Bar a halézati szempontok elsédlegessége nem kér-
déses, mégis a biztonsag oldalardél szikséges, hogy akar
egy kedvezdtlen relativ baleseti mutatd alapjan is induljon
olyan infrastruktuira-fejlesztés — példaul elkertlé ut vagy
baleseti gbchely atépitése —, ami nem szolgdltatasi szintet
novel elsédlegesen, hanem biztonsagi szintet. A fenntartasi/
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Az infrastruktura latin eredeti szé, amely

eredetileg alépitményt, alapszerkezetet jelent. Kozuti
infrastruktarank a nemzetgazdasag alépitménye, és az
ezen torténé kozlekedés évente mintegy hatszaz halalos
aldozatot kovetel. A kovetkezékben attekintést nyujtok

a jelen helyzetrdl, és dsszefoglalom a kozuati kozlekedés
egyes teriileteinek eléttiink allé azon feladatait, amelyek
elvégzése sziikségszertl, hogy javuljanak a kozuti

Uzemeltetési és fejlesztési forrdsok 6sszhangjanak megte-
remtése a kozeljové feladata, fontos szakmai célkitizés.

Kozlekedésbiztonsagi stratégia

Magyarorszag hatédlyos kozlekedéspolitikai programja
a ,Magyar Kdzlekedéspolitika 2003-2015" cimet viseli. A
Magyar OrszaggyUlés 19/2004. (lll. 26.) OGY hatarozataval
elfogadott program a kozuti kézlekedés haldlos aldozatai-
nak tekintetében az eurdpai uniésnal — 50%-0s csokkenés
2011 és 2020 kozott — enyhébb célkitlizéseket tartalmaz:
a személysériléses balesetek és a haldlos aldozatok szaméa-
nak 2015-ig torténd 50%-os csokkentése a 2001. évi hely-
zethez képest. Az 1. tablazat az EU-s, a hazai célkit(izést és
a hazai valés adatokat tartalmazza.
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2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 ‘

Magyar Kézlekedéspolitika cél = 928 875 822 769

60 BN 55 18 48

Hazai tényadat 739 638 605 591

EU cél 740 703 666

1. TABLAZAT: A haldlos aldozatok szama és a célkit(izések

A tablazat adatainak ismeretében két problémaval
szembesUllnk: az elsé, hogy a hazai és az EU szabalyo-
zasban rogzitett célkitlizésnek is megfeleltek a tényada-
tok 2013-ig, azonban az elmult év vonatkozasaban a hazai
cél ugyan teljestlt, de az EU elvardsa mar nem. Utdbbit
sajnos jelenleg nem is rogziti hazai jogszabaly. A mésik
probléma, hogy 2015-tél kezdédben a hazai kozlekedés-
politika egyaltaldn nem hataroz meg célkitlizést a kozleke-
désbiztonsagra, igy az nem tdmogatja érdemben a KozUti
Kozlekedésbiztonsagi Akciéprogram torekvéseit.

Kozuati Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram

A hazai kozlekedésbiztonsagi feladatok jogszabdlyi alap-
jat a kozuti kézlekedésbiztonsag egyes allami feladatainak
teljesitéséhez sziikséges pénzigyi forrasokrél és azok fel-
hasznalasanak maodjardl szoéld 188/1996. (XII. 17.) Korm.
rendelet teremti meg. E rendelet 3. § (1) bekezdésének a)
pontja szerinti bevételt hdrom egymast kdvetd évre széld
akciéprogram alapjan kidolgozott éves intézkedési terv
alapjan lehet felhasznalni. Az akcibprogramot a harom-
éves id6tartam lejartat megeléz6 év (azaz 2013) szep-
tember 30-3ig, az éves intézkedési tervet pedig a targy-
évet megel6zd év junius 30-aig a kozlekedésért felelds
miniszter — a 2. 8§ (1) bekezdés d)-e) pontjdban meghata-
rozott feladatok tekintetében a kbzlekedésrendészetért
felel6s miniszterrel egyetértésben — hagyja jéva. Fontos
lenne, hogy e programok végrehajtasat, az érdekelt intéz-
mények Osszefogasat erds politikai-felsévezetsi tdmoga-
tas segitse.

A kozuati kozlekedési infrastruktdra
biztonsaganak fejlesztésére fordithaté forras
A 188/1996. (XII. 17.) Korm. rendelet 2. §-a sorolja fel, hogy
e forrds mely kdzlekedésbiztonsag javitasaval dsszefliggd
feladatok teljesitésére hasznédlhaté fel, amelyek kozott
nem szerepel a kdzuti kdzlekedési infrastruktira bizton-
saganak fejlesztése, azaz a kdzlekedésbiztonsag ember-
palya—jarm( harmasaban allami finanszirozasi oldalrél az
,emberre” helyezddott a f6 hangsuly. A baleseti gbchelyek
biztonsdganak javitdsahoz évente sziikséges egy megha-
tarozott 6sszeg hozzarendelése, amely — akar pélyazatos
formaban - az dnkormanyzatok bevonasaval, kiskoltségU
beavatkozasokkal egy-két éven bellil megtéril a baleseti
veszteségek csokkenésével.

Intézményrendszer

Az Osztrék Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Program (2011-
2020) az egyes résztvevék feladatainak megfogalmazasa-
val indul. A programot egy tandcsado testllet irdnyitja (1.
abra), amelyben valamennyi érintett szervezet részt vesz
a politikai partoktol kezdve a statisztikai intézetig.

716 663 ? ? ? ? ?
444 407 370

626 ‘
Kozlekedési, Tarsminisztériumok
Fejlesztési és Beliigyminisztérium, (Oktatasi,
Technoldgiai renddrség Egészséqigyi,
Minisztérium Kérnyezetvédelmi)

Allami Aut6pélya Statisztikai Intézet,

Kezel6 (ASFINAG) Ausztria

Kozati — vasati —

Politikai partok . szdllitasi kutatdsi

Kozt tarsasag
Kozlekedésbiztonsagi
Program
Regionalis és helyi 2011-2020 Egyetemek és
kozti hatdsagok kutatdintézetek
Szakmai szervezetek
Varosok és és érdekcsoportok
onkormdnyzatok (kereskedelmi kama-
rak, szovetségek)
NP Kozlekedéshiztonsdgi Autdklubok és
Sirgdsseqi elldtas szervezetek szdllitmanyozok

1. ABRA A KozUti Biztonsagi Tanacsadé Testiilet Osszetétele Ausztridban

Ausztridban a kozlekedésbiztonsagi forrdsok elosztasa és
a kozlekedésbiztonsagi tevékenység koordinaladsa is a Kdz-
lekedési, Fejlesztési és Technoldgiai Minisztérium hataskore.
Hazankban sziikséges lenne annak felmérése, hogy mely
kozlekedésbiztonsagi tevékenység melyik allami szervezet-
hez tartozik, ki miért felelés, mekkora forrassal, milyen jog-
szabalyi felnatalmazassal dolgozik. E felmérés alapjan — az
osztrak példa nyoman - el kellene késziteni az aktualizalt
vagy Uj kozlekedésbiztonsagi stratégiat. Fontos lenne, hogy
a kozutak (allami és dnkormanyzati) forgalomszabalyozasa,
kozlekedésbiztonsagi fejlesztése a kdzlekedésért felelds tar-
cahoz tartozzon. A teleplléseket, dnkormanyzatokat be kell
vonni a kozlekedésbiztonsagi intézményrendszerbe, adott
telepllésméret felett eléirva onallé kdzlekedésbiztonsagi
stratégia elkészitését.

Személysériiléses balesetek adatbazisa

Valamennyi kézlekedésbiztonsagi feladat alapja a szak-
szer( és megbizhatd baleseti adatbazis. A jelenlegi hazai
adatéllomany adatgazdaja a KSH, még a kozutkezelbk
(6nkormanyzatok), tervezdk, kutatdk hozzaférhetésége is
korlatozott, jogilag nem szabdlyozott. Az adatok pontosi-
tasa rendkivil fontos feladat, mert a helyazonositasi hibdk
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miatt jelenleg nem alkalmas az adatbézis a baleset-strd-
sodési helyek megtaldlasara. (Fejér, Koméarom, Pest, Bacs-
Kiskun és Nograd megyében 7631 személysériiléses baleset
tortént 2012-2013-ban. Ebbél 559 esetben hibas a kozut
szama, 1637 esetben a GPS koordinata, 255 baleset hely-
szine pedig egyaltalan nem azonosithatd.)

Az Gtdijrendszer okozta valtozas
ellenstlyozasa

Az elmult két évben az Utdijfizetési rendszerben tortént val-
tozasok (elsésorban a tehergépkocsik megtett kilométeré-
vel aranyos Utdijfizetési rendszer bevezetése) jelentés for-
galmi atrendezddést okoztak: a gyorsforgalmi utak helyett
a tehergépkocsi-vezeték részben a féutakat, mellékutakat
részesitik elényben. A kedvezétlenebb kiépitésd, nagyobb
baleseti kockdzatu utakon megnétt 2012 és 2014 kozott
a tehergépkocsik részvételével tortént személysériléses
balesetek szama. Célszer( lenne a koltségvetési bevételi
tobblet egy részét ezen utak baleset-slrlisddési helyeinek
biztonsagosabbd tételére forditani.

Uj eszk6z6k alkalmazasa

A korszer(i passziv biztonsagi berendezések (gyengitett koz-
vildgitasi oszlopok), a sebességszabalyozas korszer( eszko-
zeinek (VJT, szakaszkontroll) vagy a gyalogosérzékel6knek
a fejlett alkalmazasa elétt jogszabaly- és mUszakiel6iras-
alkotési problémak allnak; mielébbi megoldasuk szikséges.

Kerékparos létesitmények

Megoldatlan a meglévd kerékparos létesitmények Gzemel-
tetése, fenntartasa: allami forrasbdl kellene orszagos fon-
tossagu kerékparutakat létrehozni és fenntartani a telepU-
lések kozott. Az Ut széle, a padka sok esetben alkalmatlan
a kerékpdrozasra, e probléma a kozutak altaldnos finanszi-
rozasi problémaira is visszamutat. Az Ujonnan épul6 kerék-
paros létesitmények kozUti biztonsagi auditdlasa, a megle-
v6k szakszer( biztonsagi felllvizsgalata égetd feladatta valt.

Védtelen kozlekeddk

Kozlekedéslk megkdnnyitése és védelme érdekében diffe-
rencidlt sebességszabélyozas, forgalomcsillapité létesitmé-
nyek szUkségesek. A gyalogos atkelShelyek lathatésagat
(nappali/éjszakai) javitani szlkséges. Célszer( lenne el&irni
a pozitiv kontrasztos megvilagitast, szikséges egy orsza-
gos, valamennyi gyalogatkeléhelyre kiterjedd felllvizsgélat.
Az 6nkorméanyzatok alkonykapcsoldval mikddtetik a kdzvi-
l&gitast, sokszor éppen a csucsidészakban maradnak meg-
vildgitas nélkdl a védtelen kdzlekeddk — e gyakorlat atala-
kitasa is kulcskérdés.

A 176/2011. (VIII. 31.) rendelet a kozati infra-

struktura kozlekedésbiztonsagi kezelésérol

A rendelet a kdzUti biztonsagi hatasvizsgélatokra, a kozuti
biztonsagi auditokra, a kdzuthaldzat kozlekedésbiztonsa-
ganak kezelésére és a kozuti biztonsagi felllvizsgalatokra
terjed ki. A jogi hattér megalkotasa utan elmaradt a négy
eljarasra vonatkozd Utmutatdk megalkotasa. Jelenleg a kdz-
Uti biztonsagi hatasvizsgélatokat egy 2010-es, a kdzdti biz-
tonsagi auditokat pedig egy 2009-es Utmutatéd alapjan
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végzik. Mindketté elavult, még a rendelet megsziletése
elétt készlltek. A kozuthaldzat kdzlekedésbiztonsaganak
kezelésére és a kozUti biztonsagi fellilvizsgalatokra ma sincs
egységes eljarasrend. A rendelet egyes eléirdsai ma sem
teljestinek:

» a személyi sériléssel, valamint anyagi karral jard
balesetek nemzetgazdasagi veszteségkoltségeinek
legalabb Gtévenkénti szamitasa (2008-ban készllt
utoljaray;

» a baleseti adatbazis helyazonositasi hibainak
kozUtkezel6k altali javitasa sok esetben nem jelenik
meg a KSH adatbazisban;

» az egyes Utszakaszok Utkategdridk szerinti
csoportositasa, amelyeken bellil az Utszakaszok
kozlekedésbiztonsagi szempontok — mint példaul
balesetek halmozddasa, forgalomnagysag és
a forgalom 8sszetétele — alapjan torténd vizsgalata és
rangsorolasa;

» a baleseti géchelyek elemzéséhez nélkiilozhetetlen
baleseti fotok atadasa a kdzUtkezel8k részére, a GPS
koordinatak baleseti helyszinen torténd rogzitése
és elektronikus attoltése a renddrség részérél még
megoldatlan.

A rendeletben szerepld eléirdsok jelentds része tehat az
elmult négy évben nem valdsult meg.

A kdzUut kezel6jének el kellene irni, hogy adott szdza-
lékot kozlekedésbiztonsagi vizsgalatra, beavatkozasra for-
ditson az Uzleti tervében. Az énkormanyzatok megrendeldi

Tovabbi erofeszitésekkel, allami
kotelezettségvallalassal érhetdk el
a kozlekedésbiztonsagi célok.

igényét fel kell tdmasztani (tobbséglik nem is tudja, hogy
a kdzuti biztonsagi auditot vagy a kdzuti biztonsagi feldl-
vizsgalatot jogszabaly irja el szamukra). Szlkséges intéz-
ményesitett férum Iétrehozasa az auditorok tapasztala-
tainak megosztasara, és ugyancsak szlkséges a rendelet
végrehajtasanak ellendrzését egy allami intézményre bizni.
Az elmult évek tapasztalatainak felhasznalasaval a rende-
letet felll kell vizsgalni, csatlakozva a brisszeli iranyhoz,
ahol a rendeletiink alapjat adé 2008/96/EC irdnyelv atdol-
gozasa zajlik.

OSSZEFOGLALAS

A felsorolt problémakkal arra szeretnék ramutatni, hogy
a kozuti kozlekedésbiztonsag terlletén — a sikeres vagy
kevésbé sikeres idészakoktdl fliggetlendl - folyamatos fel-
adatok vannak, amelyek elvégzéséhez széles kor( Gssze-
fogés sziikséges. A meglévé emberi és anyagi eréforrasok
atgondoltabb felhasznalasa mellett tovabbi eréfeszité-
sekre és tovabbi allami kotelezettségvallalasra van szik-
ség ahhoz, hogy a kdzlekedésbiztonsagi célok teljestlje-
nek, minél kevesebb tragédia térténjen kézdtjainkon, azaz
a nemzetgazdasag alépitményén.

DR. MOCSARI TIBOR FOMERNOK
KOZLEKEDESFEJLESZTESI KOORDINACIOS KOZPONT
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ETML — AZ EGYSEGES EUROPAI VASUT]

UZEMIRANYITASI RETEG

Szakkon

a mu t a jelen

es a _]OVO Vasut
uzemlranyltasarol

Magyarorszag élen jart az egyes alrendszerek telepi-
tésében, tesztelésében, am a kezdeti szakmai sikere-
ket tdbbévnyi pangas kdvette. Az ERTMS harom alrend-

szere kozul kettd terjedt el széleskorlen,
melyek a kommunikaciéért és a biztonsa-
gért felelések. A kommunikaciét a GSM-R
rendszer biztositja, melyet itthon most
épitenek ki, a biztonsagot pedig az ETCS
vonatbefolyasold berendezés, melynek
elsd szintje mar mdkodik egyes vonala-
kon, kettes szintjét az idei év végén adjak
at a bobai és székesfehérvari vonalakon.
A harmadik l&b kibontakozasa, az iranyi-
tas egységesitése azonban csak sok évvel
késébb, 1998-ban kezdédott meg, az EU
és az UIC finanszirozasaval. Az alrendszer
célja, hogy Eurépaban egységes modon
kezelje a vonatkdzlekedést meghatarozo,
biztonsagot nem érinté informacidkat,

igy az eszkdzok, a kapacitasok és az informaciék mene-
dzselését segitené el§, nem zavarva a mar létezé nem-
zeti és terlleti diszpécserkdzpontok munkajat. A cél az,
hogy a nemzetkdzi vonatok az indulastél a megérkezé-

sig az ETML rendszerben legyenek, ne az egyes orszagok

Az Egységes Eurépai Vasuti Kozlekedésiranyitasi Rendszer
(ERTMS) fejlesztése 1989-ben kezdédott, am csak
mostanra értiink el oda, hogy ennek egyes alrendszerei
nagy szamban, jelentés teriiletet lefedve, itt-ott mar 6ssze

is érve miikodjenek az eurépai orszagokban.

kozotti egyedi adatcserén muljon a vonatokrol valé el-

jelentés, a palyakapacitasok elosztasa, a rendkivili hely-
zetekben a vasuUtvallalatok tajékoztatasa és az ezzel kap-

csolatos rendelkezések fogadasa, kérése.
Az ETML sikeres bevezetése elésegitheti
a nemzeti utasitasrendszerek dsszehan-
golasat is. Az ETML komoly fejlédésen
megy keresztil, igy egyes kérdéseinek
megvalaszolasa a jové zenéje.

Jovér Baldzs legUjabb szakkdnyve ismét
sok évvel el6zte meg a korat, ugy ismer-
teti tobb szaz oldalon az ETML-t, hogy az
a gyakorlatban még nem forrta ki minden
részterUleten telijesen magat. Nem volt ez
masképp korabbi kdnyveinél sem: a GSM-
R-rél 2010-ben jelent meg kdényve, az
ETCS-rél 2006-ban. Régdta fennalld hianyt
pétol a kdnyv, minthogy a vasutak Gzem-
irdnyitas szempontu szervezési, szervezeti

és mUszaki torténelmi fejlédését is bemutatja a héskortdl
kezdve napjainkig a hazai kdrnyezeten keresztul.

Az ETML-16l sz616 és a korabbi kdnyvek megrendelhetdk
kdzvetlendl a szerzétél: joverb@mav.hu

ANDO GERGELY
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-naplé

a ,kii,zleke(,iési
beruhazasoknal

A KTE KOZLEKEDESEPITESI TAGOZATA UJRA A SZAKMAI
KOZELET AKTIV RESZTVEVOJE

,HADSEREGET TOBOROZTAM

A KOLLEGAKBOL’

A KTE Kozlekedésépitési Tagozatanak decemberben meg-
valasztott Uj vezetése betartotta igéretét, hogy életet lehel
a tagozat mikodésébe, és az elmult hénapban imméar
a masodik nagy siker( rendezvényét tartotta meg Buda-
pesten. A kozuti szakosztaly szervezésében — szamos fiatal
szakember részvételével — kerlt sor az e-épitési naplérdl
520616 szakmai konzultaciéra, melyet Schvdb Zoltdn nyitott
meg. A KTE tarselndke elmondta, mar 2005-ben megala-
kult egy bizottsdg, amely szamos javaslatot letett az asz-
talra az épitési napld vezetésével és az erre vonatkozd sza-
balyok mddositdsaval kapcsolatban. Végul csak évekkel
késébb, a Bellgyminisztérium altal életre hivott Orszagos
Epitésiigyi Forum egyik Glésén jelentették be az elektro-
nikus épitési napléra valé attérést, ami akkor még olyany-
nyira kezdeti stddiumban volt, hogy az illetékesek mind-
Ossze egy félkész szoftvert tudtak megmutatni, dacéara
annak, hogy alig néhany hoénap &llt rendelkezésre a beve-
zetésre. Az egész rendszer azonban egy pontszer( épit-
ményre volt kitaldlva, ami egy csaladi haz épitésére ugyan
alkalmas lehet, de egy toébb megyén atnyulé autdpdlyara
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2015. januar elseje 6ta a kozlekedési beruhazasok
esetében 1s kotelezd elektronikus épitési naplot

vezetni. Az azota eltelt néhany hénapban dsszegytlt
tapasztalatokrol tartott telt hazas szakmai talalkozot
aprilis 23-an a budapesti Makadam Klubban

a Kozlekedéstudomanyi Lgyesiilet Kozlekedésépitési
Tagozatanak Kozuti Szakosztalya, ahol kideriilt: van esély
egy a mainal szakmailag jobb e-naplé bevezetésére.

biztosan nem, hangsulyozta a tarselndk. ,Hamar raéreztem,
hogy ebbdl komoly harc lesz, igyhogy én is hadsereget
toboroztam a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, a Nemzeti
Infrastrukturafejlesztd Zrt., a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag,
a Magyar Mérndki Kamara és mas civil szervezetek munka-
tarsaibdl. A kollégakkal karoltve megkezdtik menetelésiin-
ket az e-napléval kapcsolatos elképzelések megreforméala-
saért, maganak a rendszernek az atalakitasaért, hogy az
valdban alkalmazhaté legyen akar egy sztradaberuhézasnal
is” — ismertette az elézményeket Schvéab Zoltan.

SEGITSEG LEGYEN, NE TEHER

Ahhoz, hogy a nagy kdzlekedési beruhdzésok soran is alkal-
mazhaté e-napld alljon a felhasznaldk rendelkezésére, vald-
ban helyettes allamtitkari szinten kellett megvivni a kiizdelmet
- hangoztatta kdszontéjében Holnapy LdszIé. A Nemzeti Fej-
lesztési Minisztérium KozUti Infrastruktira Féosztaly féosz-
talyvezeté-helyettese rdmutatott, bar a Bellgyminisztérium
illetékeseivel folytatott egyeztetéseken az NFM képviselsi-
nek sikerdlt elfogadtatniuk a kozlekedésépitdk érveit, a sza-
balyozas mégsem elégiti ki teljeskorlen a szakma elvarasait.
Mindenképpen szlikséges ezért az eldirdsok pontositasa,



hogy az e-naplét hasznaldknak inkabb segitségére, mint-
sem terhére legyen az Uj rendszer.

Az Epitésiigyi hatésagi engedélyezési eljarasokat
Tamogatd Dokumentaciés Rendszer (ETDR) bevezetésé-
nek a kozlekedési hatésag szempontjabdl nincsenek gya-
korlati tapasztalatai, mert az NKH kizarélag szakhatdsagi
hataskérében all kapcsolatban az ETDR-rel, de ez a szak-
hatdésagi hataskor is feltételekhez kotott, igy elenyészd
szamuU a rendszerbdl érkezé megkeresés — szogezte le
Magyar Gdbor, a Nemzeti Kézlekedési Hatésag Utligyi,
Vasuti és Hajozasi Hivatal Vasuti Féosztaly szakmai féta-
nacsadodja. Az ETDR-nek rdadasul az e-napléval sincs kap-
csolata, amit azzal magyarazott, hogy egyrészt mas-mas
a piaci szereplék kore, illetve a hatésagok szerepkdre is
kllonbozik. Az épitésiigyi és épitésfelligyeleti hatésagi
eljarasokrol és ellenérzésekrdl, valamint az épitésigyi
hatésagi szolgaltatasrél szélé 312/2012. (XI. 8.) Korm.
rendelet alapjan 2013. januér elsejei hatédllyal bevezetett
ETDR felhasznaloi az épittetdk, tervezék, lgyfelek, épitési
engedélyezé és szakhatdsagok. A 2013. oktéber elsejé-
tél, illetve a kdzlekedésben 2015. januar elsejétdl hatalyos

SCHVAB ZOLTAN, a KTE tarselndke

e-naplé bevezetésének jogi hattere az épitbipari kivitele-
zési tevékenységrél szold 191/2009. (IX. 15.) Korm. ren-
delet, felhaszndléi pedig a kivitelezdk, ellenérok, épités-
fellgyeleti és szakhatésagok. Tovabbi klldnbség, hogy
amig az ETDR-t az épitési tevékenység megkezdése elStt
és a ,befejezése” utan hasznaljak, tehat az engedélyezési
fazisokban, addig az e-naplé ,helye” az épitési folyamat-
ban a kivitelezési szakaszban van, az épitési tevékenység
alatt, erésitette meg Magyar Géabor.

/ Kozlekedéshiztonsag
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HOLNAPY LASZLO, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium KozGti Infrastruktara
F6osztaly féosztalyvezetd-helyettese

OSSZEFOGASSAL NAGYOBB AZ ESELY

A rendezvény masodik részében a Kozlekedési Koordinacios
Kozpont és a Lechner Nonprofit Kft. témafelel§seinek el8-
adasédban az e-naplé mdkodtetésének technikai feltétel-
rendszerérdl, alkalmazasardl — a regisztraciotol a készen-
|étbe helyezésen at a naplé megnyitasaig és zarasaig — és
az Orszagos Epitésiigyi nyilvantartassal valé kapcsolata-
rél hangzottak el értékes szakmai informaciék. Megtudtuk,
varhatdan idén julius elsején indul az Uj e-naplé szoftver,
melynek fejlesztése a szakmabdl érkezé javaslatok alap-
jan jelenleq is zajlik. A kdzlekedési e-naplé fébb Ujdonsagai
kozott emlitették az eléaddk egyebek mellett a konzorciumi,
konzorciumi tagi naplé tipus, a létesitménynapld, illetve az
Uj munkakdr megnevezések bevezetését. E-projektmappa
szinten kioszthatok egyes munkakortipusok, az épitési hely-
szineket naplészinten lehet felvinni (telepllés, vonalas, sz6-
veges helyszintipusok), valamint mlszakonként teheté napi
jelentés, amelynél lehetéség van a gépek, anyagok, hulla-
dékok rogzitésére.

Az e-épitési napld bevezetésének épittetdi oldalrdl fel-
merUl6 bizonytalansagairél a Nemzeti Infrastruktirafejlesztd
Zrt. és a Magyar Kozut munkatarsai adtak tajékoztatast, mig
a kivitelezdi tapasztalatokat a Féber Zrt. vezérigazgatdja
osztotta meg a hallgatésaggal. Kovdcs Akos, aki a rendez-
vény hazigazdajanak, a KTE Kozuti Szakosztalyanak elndke
is, arra biztatta a jelen 1évé szakembereket, hogy juttas-
sak el az e-naplé megujitasadval kapcsolatos javaslatai-
kat a szakosztalyhoz, amely dsszegzi és tovabbitja azokat
a dontéshozok felé. Ezzel az 6sszefogassal nagyobb esély
kinalkozik, hogy nyartdl a kdzlekedési beruhazasoknal is
z0kkendmentesebben alkalmazhatd elektronikus épitési
napld kerdll bevezetésre.

DEKANY ZSOLT
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SZAKMAI KONFERENCIA
ES KIALLITAS
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Nemcsak a legujabb Euro ‘-'

0-0s, hibrid, gaziizemii és

elektromos modellekkel,
de a letiint évtizedek soran |
szolgalé veteran buszokkal
is varta kozonségét

a Zsambékon aprilis 22-én
megrendezett BUSEXPO
2015. A négyezer
négyzetméternyi
kiallitotéren 37 kiallito
cég mutatta be termékeit
és legujabb fejlesztéseit.

A rekordlatogatottsagu
kiallitas mellett ekkor
keriilt sor a XXI. Orszagos N
Személyszallitasi Szakmai . i
Konferencia megtartasara
is a Drivingcamp Hungary
el6adétermében, amelyen
a szektor legjelentésebb
szakemberel vettek részt,
ugyancsak rekordszamban.
A plenaris iilést kovets
szekeioiiléseken

a résztvevok a 2017-es
kozszolgaltatasi piacnyitas
kérdéseit és az autébuszos
turizmus fejlesztésének
iranyait vitattak meg.
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Fotok: Iré Zoltan

ELSODLEGES SZEMPONT AZ UTASOK ERDEKE
LA kozeli tavlatok, Uj kihivasok és perspektivak az autébu-
szos személyszallitadsban” motté alatt megrendezett konfe-
renciat Dittel Gdbor, a fészervezé NiT Hungary Ggyvezetd
fétitkara nyitotta meg. ,Blszke vagyok arra, hogy tdbb mint
167 szakember regisztralt a szakmai konferenciara, a buszos
személyszallitasi szektor legnagyobb szakmai foruméara, és
annak is nagyon orlldk, hogy a buszok és a kdzosségi kozle-
kedés irdnt érdekl&dé civilek is egyre tébben vesznek részt
az eseményen.” Dittel Gabor kifejezte tovabba kdszone-
tét mindazon partnereknek, akik a BUSEXPO és a konfe-
rencia megvaldsitasaban szerepet vallaltak, igy a Nemzeti
Fejlesztési Minisztériumnak mint fétdmogaténak, illetve
a szakmai partnereknek: a Volan Egyestlésnek, a Budapesti
Kozlekedési Kozpontnak, a Kézlekedéstudomanyi Intézetnek,
az Autds Nagykoalicidnak és a Drivingcamp Hungary-nak.
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EY/fR)

o
Orszagos SZ 0 iitési

Szakmai F-~

DITTEL GABOR, a NiT Hungary Ugyvezetd fétitkara

Flle LdszIé, a NiT Hungary elndke koszontéjében a ren-
dezvényt az év legrangosabb eseményének nevezte az
autdbuszos személyszallitasi szakterUleten belll, majd fel-
hivta a figyelmet arra, hogy 2016 decemberében lejar-
nak a kdzszolgaltatasi szerzédések, és az ezt kovetd
nyilt palyaztatds, piacnyitas szdmos problémat vet fel.
Ugyanakkor kedvezének itélte a févarosi turisztikai célu
személyszallitds fejlédésének iranyat, amiben az erés
budapesti lobbi tevékenységnek is szerepe van. Flle Laszlé
a késdbbi szekcidlléseken is felmerllé témak kdzll meg-
emlitette a krénikus gépjarmU-vezetdi hianyt, illetve az
EU-s piacvédelmi intézkedésekkel kapcsolatos kérdéseket.
A kozszolgéltatasok és a kilonjarati szolgaltatasok eseté-
ben egyarant elsédleges szempont az utasok érdekeinek

rendezvény / Kézlekedésbhiztonsag

optimalis kiszolgalasa, aminek egyedUli eszkdze a szolgal-
tatasok magas szinvonall, hatékony mikodtetése kor-
szer( jarmUparkkal” — hangsulyozta a NiT Hungary elndke,
kiemelve, hogy szervezetiik 25 éve ezen dolgozik.

SZAKMAI OSSZEFOGAS A VOLANOKERT

A konferencia plenaris Ulésének kiemelt témakdre volt
az orszagos és szlkebb értelemben a févarosi turisz-
tikai fejlesztések irdnya is, amirdl dr. Ruszinké Addém,
a Nemzetgazdasagi Minisztérium turizmusért felelés helyet-
tes allamtitkara beszélt. El6adasabdl kiderUlt, hogy a 2009-
es visszaesést kovetéen 2011-tél fogva toéretlen noveke-
dés tapasztalhatd a turizmusban, sét, a 2014-ben befolyt
brutté 180 milliard forintos turisztikai arbevétel kéthar-
mada a kulfoldi Idtogatdknak kdszénhetd. A legtobb nem-
zetkodzi vendég sorrendben Németorszagbdl, Ausztridbdl,

DR. RUSZINKO ADAM, a Nemzetgazdasagi Minisztérium turizmusért felelés
helyettes allamtitkara

Oroszorszagbdl, az EgyesUlt Kiralysagbdl, Olaszorszagbal,
Csehorszagbdl és Lengyelorszagbdl érkezik, a névekvd
latogatdszam mellett pedig a buszforgalom is névekedést
mutat (2013-14 kozott példaul 12%-ot). JOI szemlélteti ezt
a folyamatot, hogy 2013-ban a Németorszagbdl 6t napnal
hosszabb idére hazankba latogaté turistak kozel egyotdde
busszal érkezett. Ruszinké Addm arra is kitért, hogy milyen
palyazati lehetdségek allnak rendelkezésre a szakterilet
szamara, kiemelve példaul a GINOP-ot, amely a szolgéltatd
véllalkozasoknak biztosit tdmogatést, vagy azt az unids
hitelprogramot, amelynek lehetéségeivel a kis- és kdzép-
véllalkozasok élhetnek. A helyettes allamtitkar a turisztikai
agazat vonatkozo tervei kdzott megemlitette példaul a bor-
vidékeken indithaté un. Hop On-Hop Off szolgaltatast, ami
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nemcsak a busztarsasdgoknak biztositana Uj lehetésége-
ket, de az ittas vezetésbdl adddo veszélyt is csokkentené
az érintett borvidékeken.

A plenaris Ulésen eldéadast tartott Stiller Gdbor is,
akit a NiT Hungary Autébusz Tanacsa ,Az Ev Autébuszos
Személyszallitdja Dijjal” tintetett ki; az elismerést etikus
és példaértékl tevékenységet folytatd vallalkozdsvezetk-
nek itélik oda minden évben. Stiller Gabor pélyafutasa és
az altala vezetett, 80%-ban Euro 6-o0s buszokkal tzemel6
tarsasdg torténetének rovid bemutatasaval kisérelt meg
receptet adni a sikerhez.

A konferencia a plenérist Ulést kdvetéen a szekcidllése-
ken folytatddott. A kozszolgédltatasi szekcidllés keretében
a piacnyitas kérdése kapott nagy hangsulyt, aminek
kapcsan dr. Sdarkézi Gyérgy, a Volan EgyesUlés
elndke elmondta, hogy jelentds szakmai 6ssze-
fogésra és tovabbi jarmU-korszerUsitésre van

A VETERAN
AUTOBUSZOK
KOzZOTT
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szlikség ahhoz, hogy a Volanok fel tudjak venni a ver-
senyt. Ugyanakkor a turisztikai célé személyszallitast
végz6 tarsasdgok szamara jo hirként hangzott el Szalay-
Bobrovniczky Alexandra fépolgarmester-helyettestél, hogy
a Nemzetgazdasagi Minisztérium és a Fépolgarmesteri
Hivatal is jelentés egylttmkodd partnernek tekinti az
autdbuszos turistaszallitdkat a turisztikai célU stratégiai
elképzelések, fejlesztések tertiletén.

»AZ EV BUSZA” IS BEMUTATKOZOTT

A konferencia idejére szervezett BUSEXPO-n 37 cég Ossze-
sen 22 autdbuszt vonultatott fel, tovabba kilenc veteran
ritkasagot is megcsodalhattak a ldtogatdk. A kiallitason
olyan hazai és kUlfoldi markak mutattak be legujabb
modelljeiket, mint a Mercedes, az MAN, a Credo,
a Setra, a Volvo, a Scania, az Icevo, a VDL-Bova,
az Opel, a Modulo és az Isuzu. A kiallitas egyik

~NAGYPAPA-
KORUAK” IS
AKADTAK
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BUSZA 2015™:
MAN LION’S CITY
GL CNG

Bus Euro Test

kuribzumanak szamitott az MAN gaziizem( busza,
a Lion's City GL CNG, amely a Bus Euro Test érté-
kelése alapjan ,Az év busza 2015" cimet is elnyerte. A
belvarosi kozosségi kdzlekedésre tervezett jarmd nagy utas-
befogadd-képessége, Euro 6-0s besorolasa és alacsony CO,-
kibocsatasa miatt vivta ki maganak a szakmai elismerést. A
masik, nagy figyelmet érdemld autdbusz a hazai fejlesztésl és
gyartasu Modulo volt, egy moduléris felépitést tipus, amely-
nek az Uvegszalas kompozit technolégianak kdszénhetéen
rendkivll alacsony az 6ssztomege, és amelynek kilonbozd
utasbefogadd-képességl véltozatai tobbféle — elektromos,
hibrid, CNG vagy Euro 6 — hajtasrendszerrel rendelhetéek.

A kiallitas kulonleges attrakcidjanak szamitott a vete-
rén buszok részlege is, amely szinte felért egy idéutazas-
sal: az elmult évtizedek meghatarozd modelljeire felnét-
tek és gyerekek egyarant nagy érommel Ultek fel. Az 6reg
Ikarusok, Setrak és Roburok kozott olyanok is akadtak,

EIETIED

amelyek valésaggal ,nagypapakorban” voltak,
gy még a nosztalgiazo felnéttek egy része sem
emlékezhetett rajuk.
A BUSEXPO kidllitdsatrdban szamos cég mutatta be
a buszos kdzlekedéshez kapcsolddd termékeit. Tobb tarsa-
sag a jarmUvek Uzemelésével kdzvetlendl 6sszefliggd alkat-
részeket vagy technolégiai megoldasokat kinalt a gumi-
abroncsoktdl a szlréstechnoldgiai berendezéseken és
kendolajokon at a buszos fltés- és klimarendszerekig. Masok
a jarmUvezetdi tevékenységgel kapcsolatos termékeiket hoz-
tak el, igy tébbek kdzétt meg lehetett ismerkedni a legkor-
szer(ibb online GPS nyomkovetési rendszerekkel, tachograf-
kiértékelOkkel vagy éppen Uzemanyag-fogyasztasmérdkkel.
Sét, graffiti- és Uvegkarc-eltavolitassal, utastajékoztatasi
rendszerekkel foglalkozé vagy jarmiklima-szerelé tanfolya-
mokat kinalé cégekkel is lehetett talalkozni.
VACZI VINCENT
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Speedmarathon
Eurépaban és
Magyarorszagon

A GYORSHAJTAS EUROPAI SZINTEN A KOZUTAK ELSO

SZAMU GYILKOSA

vett részt az akcidéban.

A LAKOSSAGOT IS BEVONTAK

A TISPOL (European Traffic Police Network) Tanacsanak
dontése alapjan a szervezethez tartozé tagallamok terl-
letén 24 6rds, Osszeurdpai sebesség-ellendrzés — ugy-
nevezett Speedmarathon - kerdlt végrehajtasra. A kam-
pany megszervezését és végrehajtasat a rendérség Teve
utcai székhazaban megtartott sajtotajékoztatén Oberling
Jozsef r. ezredes, az ORFK Kozlekedésrendészeti Féosztaly
vezetdje, az ORFK — Orszagos Balesetmegelézési Bizottsag
Ugyvezetd elndke jelentette be. A Speedmarathon ellendr-
zésben a magyar renddrség is részt vett, tekintettel arra,
hogy 2004 méjusa 6ta tagja a TISPOL halézatanak, s aktiv
részese az eurdpai szint( kézuti ellenérzéseknek.

Az ellendrzésre 2015. aprilis 16-an 06.00 6ratél 2015.
aprilis 17-én 06.00 6réig, 24 éra idétartamban kerUlt sor,
a rendelkezésre allé valamennyi Uj, valtoztathatd hely(
Komplex Kozlekedési Ellenérzési Pont (tovabbiakban: KKEP)
folyamatos hasznalataval. A végrehajtas orszagos szint(
volt. Az ellenérzés ideje alatt egy-egy KKEP tobb ellen-
&rzési helyre is attelepUlt, hiszen a készilékek egy adott
helyszinen legfeljebb négy éra idétartamban Uzemeltek.

A Speedmarathon elsédleges célja, hogy felhivja a koz-
lekeddk figyelmét a sebességtullépéssel jard kiemelt bal-
eseti és haldlozasi kockazatokra, hiszen a gyorshajtés
eurdpai szinten a kozutak elsd szamu gyilkosa, tovabba
tudatositsa a jarmUvezetékben a leginkabb balesetveszé-
lyes helyeket és Utszakaszokat, mert az ellenérzéseket —
a lakossag véleményének elézetes kikérésével - elsésorban
itt hajtotték végre. Amennyiben az ellenérzések soran jog-
sértést dokumentalt a hatésag, az intézkedés a vonatkozd
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Az elsé paneuropai, 24 6ras maratoni sebesség-ellenérzé
kampany végrehajtasara 2015. aprilis 16-an 06.00 oratol

aprilis 17-én 06.00 éraig keriilt sor. Osszesen 22 orszag

jogszabdlyi rendelkezéseknek megfeleléen valdsult meg. A
terUleti renddri szervek a tervezés soran a helyben (illetve
kozelben) lakdk véleményét is kikérték az ellenérzési hely-
szinek megvalasztdsaval kapcsolatban. Ezaltal az allam-
polgaroknak a megadott e-mail cimre kildott javaslataik
altal lehetdséguk nyilt olyan helyszinek megjeldlésére, ahol
véleménylk és tapasztalatuk szerint a haladasi sebesség
ellenérzésére a leginkabb szikség van.

SPEEDMARATHON-TORTENET

Az eurdpai szinten elsé alkalommal végrehajtott Speed-
marathon egy Uj tipusud sebesség-ellenérzési mddszer.
Jellegzetessége, hogy egy teljes napon &t tart, s a végre-
hajtas folyamatos, intenzivebb mas ellenérzési modszerek-
hez képest. A végrehajtassal érintett eurépai orszagokban
valamennyi m(kodéképes sebességmeéré eszkdz a nap 24
érajédban bevetésre kerll, az ellenérzések lehetéség sze-
rint leallitassal torténnek, és az ellenérzés soran a kilén-
b6z8 rendéri és egylttmikddd erék koncentralva kertl-
nek bevetésre.

Az eurdpai szintl sebesség-ellenérzé kampany gyo-
kerei Németorszagba nyulnak vissza. Harom évvel ezel6tt
Eszak-Rajna-Vesztfalia (Nord-Rhein Westfallen) tartomany-
ban a ,Blitz-Marathon” megnevezés( kampanyt azt kove-
téen hirdették meg, hogy 2011-ben 15%-0s novekedés
szakitotta meg az addig folyamatos csdkkend tendenciat
a kdzuti balesetek halalos aldozatainak szamaban. Az elsé
akciéra 2012. februar 10-én, a ,Brems Dich-rette Leben!”
(,Fékezd magad, ments életet!”) kampany keretében kertlt
sor. 2013. oktéber 10-e éta valamennyi ,Blitz-Marathon”



szOvetségi szintre emelkedett, azaz minden szdvetségi
allam részt vesz a végrehajtasban. A kampény eredmé-
nyességét kiemelkedének tartjak. Német szakérték allas-
pontja szerint a ,Blitz-Marathon” kival6 eszkdze a gyorshaj-
tasok visszaszoritasanak, s az ellenérzések egyértelmden
hozzajarultak ahhoz, hogy 2012-ben 17%-kal, 2013-ban
pedig 9%-kal sikerUlt visszaszoritani a halalos aldozatok
szamat Németorszagban, mig a sebességtullépésre visz-
szavezethetd kozUti dldozatok szama a 2011. év adataihoz
képest mintegy a felére csokkent.

A kampany sikere és elfogadottsaga szempontjabdl fon-
tosnak bizonyult, hogy az ellendrzési helyszinek megvéa-
lasztasaba elézetesen bevontak a kozlekedbket. A német
hatdsagok az dllampolgarokat kérték fel Ugynevezett ,harag-
pontok” (,Wutpunkte”) megjeldlésére, ahol az érintettek

kampany / Kozlekedéshiztonsag

sebesség-ellendérzés végrehajtasat a leginkabb indokoltnak
tartjak. Az akciok végrehajtasa sordn azokat az allampolga-
rokat, akik javaslatot tettek, az adott helyszinekre is meg-
hivtak, ahol részt vehettek az ellenérzésen, beszélgethettek
a renddérokkel, a sajté munkatarsaival és mas érdeklédékkel.
A németorszagi eredmények lattan tébb unids tagallam
is atvette a specidlis sebesség-ellenérzé gyakorlatot, tob-
bek kdzott Belgium, Hollandia, Luxemburg és Finnorszag
is tartott hasonlé akcidkat. 2015. aprilis 16-an a ,Blitz-
Marathon” imméar ,Speedmarathon” néven eurdpai szintre
emelkedett, s a kampéany egyidejlleg 22 orszag kozUtjai-
nak forgalmat érintette. Ugyanakkor mar egy tavoli foldré-
szen, Ausztraliaban is tervezik hasonlé kdzlekedésbizton-
sagi kampany végrehajtasat.
GEGENY ISTVAN

A Speedmarathon

akcio eredményei

A MERESI HELYSZINEKET FOLEG ALLAMPOLGAR]
JAVASLATOK ALAPJAN JELOLTEK K|

j armuvezeto.

HATARVEDELMI EGYSEGEK IS ELLENORIZTEK
A TISPOL (European Traffic Police Network) altal szerve-
zett Speedmarathon a terveknek megfeleléen 2015. &pri-
lis 16-an 06.00 o6ratél 2015. aprilis 17-én 06.00 6raig zaj-
lott. A TISPOL kdzleménye alapjan a nagyszabdasu eurépai
sebesség-ellenérzé kampanyban 22 orszag vett részt.
Lapzartankig 17 orszdg megklldott és Osszesitett adatai
valtak ismertté. Az igy beérkezett adatok szerint dssze-
sen 122 581 jarmlvezetd lépte tul az eldirt sebességhatéart
Eurdépa-szerte a 24 éras folyamatos ellenérzés idején. Ebbdl
6102 gyorshajtast automata kamerakkal rogzitettek, mig
a sebességtullépések tulnyomd tobbségét, 116 479 sza-
balyszegést a rendérok altal Gzemeltetett eszkdzok deritet-
tek fel. Az egy teljes napon &t tartd ellendrzések sorédn nem
kevesebb, mint 4 253 386 jarmU ellenérzésére ker(lt sor.

Megjelentek az el6zetes eredmények az elsé 24 o6ras
paneuropai sebesség-ellenérzé akeié végrehajtasarél: tobb
mint négymillié ellenérzott gépjarmi, 122 ezer gyorshajto

Az eddig adatokat szolgaltaté orszagok az alabbiak
(zaréjelben a felderitett gyorshajtasok szama):

1. Ciprus .......o..... (350) 10. Lettorszag ........ (807)
2. Németorszag (91 262) 1. Malta ..., (7)
3. Esztorszag ... (396) 12. Norvégia ........... (918)
4. Finnorszag ...... (1295) 13. Hollandia ........ (2366)
5. Magyarorszag .(4928) 14. Portugalia ....... (1349)
6. Horvatorszag ..(2185) 15. Szlovakia ......... (2145)
7. Olaszorszag ....(5561) 16. Szlovénia ......... (1225)
8. Luxemburg ...... (344) 17. Szerbia ............ (2370)
9. Litvania ........... (1978)

A Speedmarathon sordn Németorszagban nem kevesebb,
mint 7000 ellendérzési pontot jeldltek ki, s a végrehajtas-
ban mintegy 13 000 renddr vett részt. Finnorszagban,
Esztorszagban, Lettorszagban és Litvaniaban a renddrség
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mellett a hatarvédelmi egységeket is bevontak a kam-
panyba, s az ellenérzéseket féként a Baltikumot dtszeld féut-
vonal, a ,Via Baltica” mentén hajtottak végre. Szerbidban
1000 renddr végzett sebesség-ellenérzéssel kapcsolatos
feladatokat a 24 6éra soran, mig a viszonylag kis tertlet(
Ciprus szigetén 90 ellenérzési pontot (checkpoints) allitot-
tak fel a gyorshajtok kisz(résére.

»NEM A JARMUVEZETOK PENZTARCAJAT
AKARJUK!”

Magyarorszagon a Speedmarathon kampany idején alap-
vetéen a koradbbi években telepitett automata sebesség-
mérdket, valamint a VEDA Kézuti Intelligens Kamerahalézat
Uj beszerzés( mobil eszkdzeit, Komplex K&zlekedési

jellemezték. Erdekesség tovabba, hogy tobb tiz javaslat
érkezett arra vonatkozéan, hogy sebességmérést a rend-
6rség Teve utcai székhaza mellett is végezzenek, még-
hozza a reggeli idészakban. A renddrség a kéréseknek ter-
mészetesen eleget tett, bar ezen a helyszinen egyetlen
jarmua sem lépte tul a megengedett sebességhatart. Az
ellenérzési pontok megvalasztidsakor a mérés és a leél-
litds biztonsagossaga egyarant fontos szempont volt. A
Speedmarathon magyarorszagi végrehajtasat meglepéen
nagy médiaérdekl&dés kisérte.

,Akcidink egyetlen célja az emberi életek megmen-
tése Eurdpa utjain” — nyilatkozta Aidan Reid, a TISPOL
elndke. ,Azt szeretnénk, hogy a jarmUvezeték gondol-
jak at, milyen sebességet vélasztanak a haladasuk soran.

Ellenérzési Pontjait (KKEP) vetették be. Az ellenérzés 24
éraja soran kozel 350 000 gépjarmU haladt at az ellenér-
zési pontokon, s az eszkdzok mintegy 5000 esetben doku-
mentdltak sebességtullépést. A legtdbb mérésre a féva-
rosban (az elhaladt jarmUvek szdma 56 681 volt), Pest
megyében (33 502), Bacs-Kiskun megyében (28 262), vala-
mint Fejér megyében (28 160) kerllt sor, a legtobb koz-
igazgatasi eljaras is ezekben a terUleti egységekben indult
sebességtullépés miatt.

A terUleti kozlekedésrendészeti szervek a mérési hely-
szineket elsésorban a beérkezd allampolgari kezdemé-
nyezések alapjan jelolték ki. Ez a kampany elfogadottsaga
szempontjabdl egyébként jelentéséggel birt. Az dllampol-
garok altal meghatarozott ellenérzési pontok tébbnyire
megfeleltek a szakmai elvarasoknak is, bar eléfordult,
hogy olyan helyszinre is javasoltak telepiteni sebességmé-
résre alkalmas mobil eszkdzt, ahol a forgalmat torlédasok
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Olyan sebességet, mely egyrészt eleget tesz a jogsza-
balyi eléirasoknak, masrészt megfelel az adott korilmé-
nyeknek. Minddssze ezt akarjuk a jarmUvezetdktdl, és nem
a pénztarcdjukat! Kidbrandité, hogy olyan sok jarmdve-
zetd nem vette komolyan az elézetes figyelmeztetéseket.
Ugyanakkor nagyon fontos, hogy fellépjlink mindazokkal
szemben, akik nem tesznek eleget a haladasi sebességre
vonatkoz¢ eléirasoknak.”

Fontos tudni, hogy a megengedett sebesség tullépése
(abszolut gyorshajtas), valamint a nem megfeleléen meg-
valasztott haladasi sebesség (relativ gyorshajtas) a halélos
kimenetel( kdzuti Gtkozések legfébb oka. Csak az elmult
évben 27 500 ember halt meg kdzUti balesetben az Eurdpai
Unid terlletén. Bar a részletes eurépai adatok még nem
ismertek, gyorshajtas miatt minden bizonnyal 5000-nél is
tobben vesztették életliket.

GEGENY ISTVAN
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cosabb

infrastruktara

SZAMOS ELISMERT KOZLEKEDESI SZAKEMBER
MUKODOTT KOZRE A SZAKKONYV OSSZEALLITASABAN

2014 tavaszan jelent meg a ,,Biztonsagosabb kézuti

infrastruktira”, amely nemcsak Ujrakiadasa, de atdolgozasa

1s a 2012-es els6 kiadasnak,

A kozuti infrastruktara

biztonséga” cimi szakkonyvnek.

Az eredeti megjelenés 6ta szamos tapasztalat gy(lt 6ssze
a kozuti infrastruktdra kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl
sz616 EU iranyelv gyakorlati megvaldsitasa tekintetében,
igy a szerzd8k igyekeztek ezeket felhasznalva frissiteni és
Uj fejezetekkel bdviteni a kdnyvet — amit a megujult cim
is érzékeltet.

A kozUuti biztonsag javitasa tarsadalmi Ggy. Az érin-
tettek kozé sorolhaték tébbek kdzott a kdzlekedési sza-
balyok betartatasaval, a gépjarmdlvezetdk képzésével,
a gépjarmUvek biztonsagosabbé tételé-
vel, a mentéssel, valamint a koézuti infra-
struktura tervezésével, megvaldsitasaval
és lizemeltetésével foglalkozé szerveze-
tek. Ez utébbiak feladatait tekintve fon-
tos Iépés volt, hogy az eurdpai jogalkotd
2008-ban elfogadta az Eurdpai Parla-
ment és a Tanacs 2008/96/EK iranyelvét
a kozati infrastruktdra kozlekedésbiz-
tonsdgi kezelésérél. Az iranyelv szerint
a kozuti infrastrukturdlis beruhazésok
elékészitési és megvaldsitasi folyama-
taban a kdzlekedésbiztonsagi szempon-
tokat fokozottan kell érvényesiteni. A
dokumentum szabdlyozasi targya négy
pillérre: a kozdti biztonsagi hatasvizsga-
latra, a kézuti biztonsagi auditra, a kdz-
Uti biztonsagi felllvizsgalatra és az Uthalézat biztonsagi
kezelésére terjed ki. Ezzel a tervezés és Uzemeltetés id6-
szakaban egyarant atfogja a biztonsagi szintek ellen-
6rzését. Az irdnyelv magyar jogrendbe valé atlltetése

EITTORRRGOAAEE
EOTUT) INFRASTRIETRIER

2011-ben megtortént. A kiadvany az infrastruktdra feldl
kozeliti meg a biztonsag kérdését, és az iranyelv mind
a négy pillérével foglalkozik.

A szakkdnyv 6t fejezetbdl all, amelyek kdzUl az elsd
a jelenlegi biztonsagi helyzetet elemzi, illetve attekinti
a szabalyozasi dsszefliggéseket. A masodik fejezet az
emberkdzpontu kdzutak kialakitasdnak elméleti alapjait
mutatja be, a harmadik a sziikséges adatok beszerzésére,
feldolgozasara és elemzésére, a biztonsagi vizsgalatok vég-
rehajtasara vonatkoz6é modszereket ismer-
teti. A negyedik fejezet konkrét helyszinek
elemzésén keresztll gyakorlati példakat
nyUjt a biztonsagkezelési eldirasok alkal-
mazasara, mig az 6todik fejezet kitekintés-
ként az Uttervezési eldirdsok fejlédésének
varhaté irdnyéaval, valamint a kézdti bizton-
sag nemzetkozi trendjeivel foglalkozik.

A konyv szerkeszt8i munkaja Dr. habil
Koren Csabdt dicséri, dsszeallitasaban
pedig szamos elismert kozlekedési szak-
ember, a Széchenyi Istvan Egyetem, a Koz-
lekedéstudomanyi Intézet, illetve az Utligyi
adminisztracié munkatarsai kdzremdkod-
tek. A szerzbék kozott taldlhatd Bird Jozsef,
a Nemzeti Kozlekedési Hatésag elndk-
helyettese is.

Az UNIVERSITAS-GYOR Nonprofit Kft. gondozasaban meg-
jelent szakkdnyv megrendelésével vagy megvasarlasaval
kapcsolatos informacié a bolt@sze.hu e-mail cimen igé-
nyelhetd. O
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Mértekado

nemzetkozi
kozlekedés- .
biztonsagi
szervezetek a KTI
KBK kapcsolat-
rendszerében

IRTAD

A rovidités teljes jelentése: International Road Traffic and
Accident Database, vagyis: Nemzetkozi Kozuti Forgalmi és
Baleseti Adatbank. Az IRTAD az OECD tagéllamok adat-
bankja. Ugynevezett aggregalt (5sszevont) adatbankrdl van
sz0, vagyis az adattdr nem tartalmazza minden egyes bal-
eset minden egyes adatat, csupan adatcsoportokat. igy pl.
nem alinak benne rendelkezésre valamennyi életkorra ada-
tok, csupan a leggyakrabban eléfordulé korcsoportokra. (A
masik jelentés adatbank a CARE, az EU adatbankja, amely
viszont Ugynevezett diszaggregalt — nem 6sszevont — adatba-
zis, vagyis minden egyes baleset minden egyes adatét tartal-
mazza. A KTI KBK ebben a szervezetben is rendszeresen kép-
viselteti magat. Emlitést érdemel, hogy a két nagy adatbank
lassan-lassan ,kozeledik” egymaéshoz. Ez azt jelenti, hogy az
IRTAD egyre t6bb adatot tartalmaz, ugyanakkor a CARE —
a jobb kezelhetéség érdekében — adatcsoportokat képez.)
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A KTI Koézlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.
Koézlekedésbiztonsagi Kozpontja (KBK) szamos mértékado
nemzetkoz1 szakmai szervezettel tart rendszeres

(bizonyos esetekben tobb évtizedes) munkakapcsolatot.

Az alabbiakban réviden bemutatunk ezek koéziil néhanyat.

A Kozlekedéstudomanyi Intézet a 90-es évek eleje 6ta
tagja az IRTAD adatbanknak, méghozza nemzeti koordi-
nalé intézményként. Ez azt jelenti, hogy a KTI - éves tag-
dij ellenében - online hozzafér a tagallamok adataihoz, igy
barmikor naprakész nemzetkdzi 6sszehasonlitast, elem-
zést végezhet, ami minden helyzetértékelés, javaslat, kon-
cepci6 alapja. A szervezet jelenleg 74 tagot szamlal 34
orszagbdl, koztlk 6t nem OECD tagot is. Az adatbank-
ban 29 olyan orszag adatai taldlhaték meg, amelye-
ket teljes jogu tag képvisel, valamint tovabbi két orszagé
(Portugalia, Luxemburg), noha ezeket nem képviseli sem-
milyen tag. Itt a KTl folyamatosan gy(jti, lekérdezi és az
adatbankba integrélja a lehetd legujabb baleseti, sérllt és
Un. hattéradatokat (népesség, gépjarmuallomany, futas-
teljesitmény stb.), valamint kozlekedésbiztonsagi telje-
sitménymutatdkat, aminek eredményeképpen a magyar
adatok is lekérdezheték mér valamennyi OECD tagallam



szaméara. Emellett folyamatosan megvélaszolja a szak-
értdi csoport kérddiveit, és maga is kihasznalja az alkal-
mat a kélcsonds informacidszerzésre: nemrég kérdbivet
kildott a szakértéi csoport tagjainak a gépjarmUvezeték
alkalmassagvizsgalatara vonatkozdan. Ennek eredményei
mar eddig is latszanak, szinte valamennyi tagallamtél fon-
tos, a tovabbi kutatasban hasznosithaté informacidkat
kaptak. Hazai esettanulmanyokkal vesznek részt az IRTAD
egyik munkacsoportjaban (sebesség és baleseti kockazat
Osszefliggése). Az elvégzett munkardl OECD kiadvany jele-
nik majd meg, eléreldthatéan még az idén. A kiadvannyal
kapcsolatos munkat mar elvégezték. (Hazai esettanulma-
nyok pontositasa, a sebességhatar-valtozasok kozleke-
désbiztonsagi hatdsainak értékelése, becslése a Nilsson
és Elvik-féle modellel.) Az adatbank szakértéi csoportja
(International Safety Data and Analysis Group) évente két-
szer Ulésezik. Ezeken a férumokon nem csupdn az adat-
bank mUkodésével kapcsolatos problémakat vitatjak és
oldjak meg, de naprakész elemzést végeznek a tagélla-
mok kozuti biztonsagi helyzetérél, a bevezetett intézke-
désekrdl, az azokrél szerzett tapasztalatokrol.

FERSI

A szervezet (Forum of European Road Safety Research
Institutes) korabban a tagorszdgok vezetd kdzuti kozleke-
désbiztonsagi szervezeteit egyesité laza tomorulés volt,
par éve azonban mar jogi statussal rendelkezd szdvetséggé
valt. Egy orszagbdl csupan egy szervezet lehet tagja, és
ennek a szervezetnek igazolhaté mddon a kdzuti biztonsagi
kutatdsok meghatérozé részét kell végeznie. (Csupan példa-
ként emlitink néhany nagy multy, jelentds nemzeti kutato-
intézetet: TRL, SWOV, BASt, KfV stb.) Magyarorszagot
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évente, és azokat megelézden irdnyitd bizottsagi Glést ren-
dez. (A legutébbi kdzgy(lést Magyarorszagon, a KTI-ben
rendezték idén aprilisban.) A legfontosabb és legnagyobb
eréfeszitést igénylé munka a sulyos baleseti sérllésekkel
kapcsolatos FERSI kérddiv (country survey) kitoltése. Ez
az EU szdmara készUl, és teljes képet kivan adni a kdzos
EU definicid (MAIS3+) hasznalatanak hazai lehetéségei-
rél. Kitoltése komoly koordinaciot és eréfeszitést igényel,
mert sajnos a tarsszerveket majdnem tokéletes tajékozat-
lansag jellemzi a témaban. Eddig a KSH-tél kaptak segitsé-
get a kérdéiv kitdltésében, az egészséglgyi tarca kbzrem-
kddése — ami pedig nélkiildzhetetlen — nagyon vontatottan
halad, és nem is kecsegtet sok sikerrel. igy aztan néhany
olyan traumatolégust vontak be a munkaba, akik a korabbi
j6é munkakapcsolatra tekintettel segiteni tudtak.

ETSC

A brisszeli székhely( fliggetlen szervezettel féként a PIN
(performance index: teljesitménymutatod) projekt kere-
tében &llnak kapcsolatban. A European Transport Safety
Council (Eurépai Kdzlekedésbiztonsagi Tanacs) rendszere-
sen készit szinvonalas nemzetkozi szakmai kiadvanyokat,
amelyekhez a szlikséges adatokat és a szakértelmet az Un.
PIN Panel tagjai biztositjadk. Feladatuk nem csupan a szUk-
séges adatok és informacidk beszerzése, hanem a kész
kiadvany elsd, un. draft valtozatanak gondos tanulmanyo-
zasa, észrevételekkel valé ellatasa, illetve szovegrészekkel
valé kiegészitése is. Idén eddig két kiadvany elkészitésé-
ben vett részt a KTl, az elsd az autdpalyak és gyorsforgalmi
utak kozlekedésbiztonsagi helyzetét elemezte nemzetkdzi
osszehasonlitasban (PIN Flash 28), a méasodik (PIN Flash
29) pedig a védtelen kozlekeddk biztonsagaval foglalkozik.
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a 90-es évek eleje 6ta a KTl képviseli. Annak ellenére, hogy
a KTl nem kozuti biztonsagi kutatéintézet, az ott folyd szin-
vonalas kutatasok meggydézték a FERSI vezetdit arrdl, hogy
a KTI méltdé médon képviseli hazankat.

A FERSI folyamatosan egyuttm(kodik mas jelentés
nemzetkozi szervezetekkel, az EU-val, igy lehetésége nyi-
lik az egységes EU kozlekedésbiztonsagi politika befolya-
soldséra, a kutatasi prioritdsok meghatarozasara, amiben
tevékeny szerepet vallalnak a KTl kutatdi is. Sajat kutatasi
tervet (Un. road map) dolgozott ki, és tobb, a kiemelt fon-
tossagu kozuti biztonsagi problémak megoldasara torekvé
munkacsoportot hozott létre. A FERSI is két kozgylést tart

Az ETSC minden évben megrendezi Briisszelben a PIN
konferenciat, ahol a kozuti baleset kovetkeztében meg-
haltak szamat legnagyobb mértékben csékkentd tagéllam
kitintetésben (PIN Award) részestl. Magyarorszag 2012-
ben nyerte el a dijat 2011. évi kimagaslé teljesitményé-
ért, tavaly Szlovakia bizonyult a legjobbnak. A konferenciat
kovetden kerll sor a PIN Panel megbeszélésére, ahol egy-
részt megvitatjak a tapasztalatokat, masrészt a jovében
megjelend kiadvanyok tartalmara és az ezekhez felhasznalt

indikatorokra szlletnek egyeztetett javaslatok.

) ] PROF. DR. HABIL HOLLO PETER
AZ MTA DOKTORA, A KTI KOZLEKEDESTUDOMANY! INTEZET NONPROFIT KFT.
KUTATO PROFESSZORA, A SZECHENY! ISTVAN EGYETEM TANARA
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Utdijszedés =
és szolgaltatas

BESZELGETES KIBEDI-VARGA LAJOSSAL, A NEMZET]
UTDIJFIZETES| SZOLGALTATO ZRT. SZOVIVOJEVEL

Kozel két éve, hogy miikodésbe 1épett a HU-GO, hazank

europai viszonylatban is egyediilallonak szamito

elektronikus utdijfizetési rendszere, nem sokkal késébb

pedig a rendszert izemeltetd szervezet is jelent()'s

atalakulason esett at. A korabbi Allami Autopalya

Kezel6 Zrt. atadta az autopalyak és gyorstorgalmi utak

kozutkezel6i feladatait a Magyar K6zut Nonprofit Zrt.-nek,
és Nemzeti Utdijfizetési Szolgaltaté Zrt. (NUSZ) néven
folytatta tevékenységét, immar kizarélag az e-matricas

és HU-GO utdijrendszerek iizemeltetési és dijellendrzési

feladataira 6sszpontositva. 2015. januar 1-jével tobb

ponton moédosult az e-matricas dijrendelet, aminek

koszonhetéen az autds tarsadalom mara mar megtanulta

a tarsasag 1’1j nevét és tevékenységét. Ezekrdl a témakrol

kérdeztiik Kibédi-Varga Lajost, a NUSZ SZOVIVG)ét.

- Mik az dltalénos tapasztalatai az elmdit két évnek, hogyan
sikerUlt a tdrsasdgnak az Uj HU-GO induldsdval és a szer-
vezeti gtalakuldssal kapcsolatos kihivdsoknak megfelelnie?
- 2013 juliusdban indult el a megtett Uttal ardnyos
HU-GO elektronikus Utdijszedési rendszer, amelynek
rekord gyorsasagu, sikeres bevezetése és megtérilése,
valamint innovativ megoldasai nemcsak Eurdpaban,
hanem az egész vilagon egyeddilallénak szamitanak. Mint
azt a visszajelzések mutatjak — az Eurdpai Bizottsag szak-
embereinek véleményét is beleértve — a HU-GO az unid
altal megfogalmazott iranyelveknek minden tekintetben
maradéktalanul megfelel, azaz mdkoddését tekintve nyilt
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platform rendszer(, és biztositja az orszagok kozoétti sza-
bad atjarhatésagot. Mindez egyszer(vé és hatékonnya
teszi a rendszerhez valé csatlakozast, példaul a jellem-
z8en flottakovetd szolgaltatdkbdl a rendszerben bevallasi
kozremlkdddkké avanzsalt vallalkozasok révén, hiszen
6k a mar meglévé Ugyfélkorlket tudtak — akar a mar
kordbban a jarmibe telepitett OBU segitségével — egy-
szer(en bekapcsolni az e-Utdij rendszerbe. Violeta Bulc,
az Eurdpai Bizottsag kozlekedésért felelés biztosa nem-
régiben felvazolta az egységes eurdpai dijszedési rend-
szer koncepcidjat, melynek a HU-GO megoldasai egyér-
telmUen megfelelnek.



NEMZET]
UTbisrizeresy
SZOLGALTATO zrT

Visszatérve 2013 kozepére, a HU-GO rendszer magyaror-
szagi bevezetése 6ta két klilonbdzd tipusy, egy idéalapu és
egy megtett Uttal ardnyos Utdijszedési rendszer mdkodte-
téséért vagyunk felel6sek, ezeket a feladatokat kell hatéko-
nyan és koltséghatékonyan ellatnunk. A HU-GO indulaséaval
sok Uj kolléga csatlakozott tadrsasagunkhoz a dijszedési, dij-
ellenérzési tertleten, 101 4 fix ellendrzé kapu és 45 mobil
dijellenérzé autd keriilt a rendszerbe. N6tt a NUSZ Ggyfél-
szolgalati irodak szama, jelenleg 17 irodaval biztositjuk az
orszagos lefedettséget. 2013. november 1-jén a kozUtkeze-
|6i tevékenységek atadasa soran komplett szervezeti eqgysé-
gek kertltek &t a Magyar Kozt Nonprofit Zrt.-hez, mi pedig
atalakultunk egy, immar kizardlag az Utdijszedési rendsze-
rek mUkodtetéséért felelds, pénzlgyi-informatikai profillal
rendelkezd szolgaltato vallalkozassa. Ez a tény a neviinkben
is kifejezésre jut, valamint a tarsasag stratégidjaban ugyan-
csak kiemelten szerepel az Ugyfélkdzpontisag, és termé-
szetesen muikodéslinket, fejlesztéseinket is ennek ren-
deljlk ald. Leszogezhetd, hogy mind az e-matricas, mind

interja / Kozlekedéshiztonsag

pedig a HU-GO rendszer a fébb funkciéit, illetve hattér-inf-
rastruktdradjat tekintve stabilan és Gizemszerden mUkadik.
Ugy gondolom, hogy bar vannak teriletek, ahol még finom-
hangolasra van szlikség, de tarsasagunknak 6sszességében
sikerdlt megfelelnie az elmult két év kihivasainak.

- Kicsit konkretizdlva az (gyfélkézpontisdgot: milyen szol-
gdltatdsokrdl és fejlesztésekrdl van sz6?

- Az elmult idészakban a fé tevékenységeink, az Utdijsze-
dés és ellendrzés mellett szamos fejlesztéssel igyekeztlink
hozzajarulni az Ggyfelek életének megkdnnyitéséhez, ami

.
E-MATRICA ERTEKESITESI ADATOK
(2015. JANUAR 1-TOL MAJUS 11-1G):
> OrSZAQOS BVES: ... 282 ezer db
AV 431 ezer db
DB e, 2,36 milli6 db
B MEGYEE .. 1,09 millié db
B 0SSZESEM: 1. eeii et 417 millié db

J
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- be kell vallanunk = nem is mindig olyan egyszer(, hiszen
jogalkalmazdk vagyunk, azaz alapvetd feladatunk a jogsza-
balyok betartdsa és betartatasa, a koltségvetési bevételek
biztositasa. Mindez behatarolja a lehetéségeinket, vagy ha
ugy tetszik, szdk kereteket szab a kreativitasnak. Olyan fej-
lesztéseket és finomhangoldsokat hajtunk végre, amik elsd-
sorban az Ugyfeleink érdekeit szolgaljak, és a mikodésink
hatékonysagat novelik, valamilyen racionalizaciés folya-
mat részét képezik. llyen a dijellenérzési integracié, aminek
lényege, hogy az e-matricas és e-Utdijas rendszereket kdz6s
platformra emeljlk. Az ellendrzési rendszerben ez példaul
azt jelenti, hogy a kordbban csak e-matricas ellenérzésre
képes kamerdak képessé valnak az e-Utdijas Uthasznalati
jogosultsag ellenérzésére, és forditva. Ez igaz a mobil adat-
gyUjtd autdkra is, emellett a fix ellenérzékapuk felesleges
redundancidi is megszUintetheték az egymashoz kozel 1évé
kapuk kiiktatatasa, az eréforrasok atcsoportositasa révén.
A HU-GO rendszerben fuvarozéi szempontbdl nagyon fon-
tos fejlesztés az — egyébként nemzetkdzi szinten is egye-
dulallé — ugynevezett birsagriasztas funkcié, melynek célja
a jéhiszemUen tévesztd fuvarozdk védelme, a téves felhasz-
naldi beallitasok ellendrzésére, azok kijavitasara valé felhi-
vason keresztll a sorozatos birsagok elkerllése. A birsagri-
asztasi funkcio figyelmeztetést kild a felhasznalénak, ha az
ellendérzési rendszer jogosulatlan Uthasznalatot allapit meg
vagy vélelmez, igy a kdvetkezetes hibas felhasznaldi para-
méterek kijavitdsaval, valamint sziikség esetén egyenleg-

Sokat tesziink a pozitiv megitélésiinkért,
az ligyfélkapcsolati osztalyunk
munkatarsait folyamatosan képezziik.

feltoltéssel elkerllhetdk a sorozatos birsagok. A jogszabalyi
medgfelelés miatt a riasztasi rendszer nem valtoztatja meg
a birsagolas rendjét, a jogosulatlan Uthasznalattal kapcsola-
tos adatok a zart ellendrzési rendszerben atadasra kertinek
a hatdsag szaméara. A tesztek a fuvarozé vallalkozasokkal
és érdekképviseletekkel, valamint a Magyar Kézut Nonprofit
Zrt.-vel valé magas szinvonald egyUttmkodésnek kdszon-
hetéen sikeresen lezajlottak, igy hamarosan élesiteni tudjuk
a funkciét a rendszerben. A fejlesztések soraban érdemes
kiemelni az utélagos fizetési konstrukciot is, aminek elsé
Uteme 2014 elején indult. Jelenleg kozel haromszaz szerzé-
dott fuvarozd vallalkozasnak biztositjuk ezt a lehetdséget,
de gondolkozunk a lehetéség kiterjesztésében. Egyelére
ennek a mikéntjére keressik a megfelelé megoldast, egyez-
tetlink a minisztériumokkal és a fuvarozdéi érdekképvisele-
tekkel, hiszen szeretnénk az Utdijfizetés soran megkonnyi-
teni a vallalkozasok életét, ugyanakkor allami bevételekért
felelés cégként semmilyen pénzligyi kockazatot nem tudunk
felvallalni. Nagy hangsulyt fektetlnk tovabba a sajat érté-
kesitési haldzatunk fejlesztésére. Két kiemelt forgalmu hata-
ron, Rajkan és Hegyeshalmon sajat értékesitési pont nyita-
saval szeretnénk novelni a kiszolgalas szinvonalat.

- Mik az lgyfelek visszajelzései a tdrsasdg mikddésével és
fejlesztéseivel kapcsolatban?

- Az el6zbek alapjan is lathatd, hogy tarsasdgunknak
szamos kihivassal kellett szembenéznie, mire szervezeti
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strukturaja és mikodése megszilardult, de ennek sikerét
jél mutatja, hogy 2014 novemberében masodik helyezést
értlnk el a ,Kivalésag az lgyfélkiszolgaldsban” elnevezés(
rangos szakmai versenyen. Ez az eredmény is azt mutatja
- féleg annak tUkrében, hogy a mi ,kdtelezd termékin-
ket” az emberek tobbsége egyfajta tehernek tekinti —,
hogy a kordbban emlitett jelentds valtozdsokkal egydtt,
allami tulajdonu nagyvallalatként a versenypiaci szerepldk
kozott is helyt tudunk allni, és nem csak a nevink alap-
jan vagyunk szolgaltaté véllalat. Sokat is teszink a pozi-
tiv megitéléstinkért, az Ggyfélkapcsolati osztalyunk meg-
lévd és Uj munkatarsait folyamatosan képezzUk, és arra
toreksziink, hogy a szaktudasukat azonos szintre hozzuk.
Rendszeresen atbeszéljik és elemezzlk a tipikus Ugye-
ket és a specidlis, problémas eseteket, igy torekszink a jo
gyakorlatok kialakitasara és az egységes kommunikaciora.
Fontosnak tartjuk, hogy a hozzank fordulé tgyfél ugyan-
azt az informéciét kapja telefonon, személyesen, e-mail-
ben és a weben. Kiemelt figyelmet forditunk tovabba arra,
hogy megismerjik tGgyfeleink véleményét, hogy télik is
kapjunk visszacsatolast. A kollégak a ,Kivalésag az Ugyfél-
kiszolgalasban” versenyre valé felkészilésben, illetve az év
eleji ,roham” kezelése soran is a maximumra toérekedtek,
nagyon elkdtelezettek voltak.

- 2015. janudr 1-t6l jelentésen mddosult az Utdijszedéssel
kapcsolatos szabdlyozds. Melyek az elsé néhdny hénap
eredményei, tapasztalatai?

- Utdijszed6ként és szolgaltatoként az Uj dijrendelet kihir-
detését kovetben tudtunk minden részletre kiterjedd, kor-
rekt tajékoztatast adni az autésoknak és viszonteladd part-
nereinknek az Uj szabalyokrdl. A rovid felkészllési idével
egyltt, igy gondolom, siker(lt eljuttatnunk az informaciét
a kozlekedbkhdz, azokhoz legalabbis mindenképpen, akik
érdekl6dést mutattak a téma irant. Eqy hazai médiakuta-
tas alapjan is az egyik legkiemelkedébb téma voltunk janu-
arban és februar elején (a dijrendelet véglegesitésekor). A
kommunikaciéra, az autésok felkészitésére, tajékoztatasara
olyannyira nagy hangsulyt fektettlink, hogy csak az év elsé
négy honapjaban kdzel 30%-kal tobb médiamegjelenésiink
volt, mint tavaly egész évben. Az értékesitési adatok alap-
jan elmondhatd, hogy a hazai dijkoteles Uthalézaton autéd-
z6k 2015-ben eddig mintegy 25%-kal tobb orszagos éves
jogosultsagot vasaroltak, mint a tavalyi év hasonld id6-
szakaban. Ugyanakkor a havi matricabdl kevesebb fogyott
(40%-kal), mig az alkalmi Uthasznéalathoz és a tranzitforga-
lom szaméra leginkabb megfeleld heti-tiznapos matricabdl
kdzel ugyanannyit értékesitettlink (4% eltérés), mint 2014
hasonlé id8szakaban. A vasarlasi szokasok atrendezédésé-
ben szerepet jatszott a megyei matricak bevezetése, ami,
ugy tlnik, elsésorban a havi matricak rovaséara torténik,
minden bizonnyal gazdasagi okok miatt.

Az ellenérzési adatok alapjan latszik, hogy az autoé-
sok tébbsége kell odafigyeléssel véltotta meg az Uj sza-
balyozas szerinti e-matricadjat. Vannak azonban olyanok,
akik a kordbban megszokottak alapjan vasaroltak, igy, még
ha énkéntelendl is, de hibaztak. A jogosulatlan Uthaszna-
lat ardnya jelenleg 3,7% korll alakul, ami ugyan maga-
sabb, mint a tavalyi év hasonlé idészakaban (a dijrendelet
médositas eldtt kb. 2% volt), de még mindig kedvezdnek



mondhaté. Arra szamitunk, hogy a jogosulatlan Uthaszna-
lat aranya csokkenni fog az év sordn, hiszen azok, akik az
év elején még tévesen véltottak e-matricat, a folyamatos
tajékoztatasunknak készonhetéen, illetve egyes esetekben
a potdijfizetési felszdlitds kézhezvételét kovetden legkdze-
lebb mér jobban odafigyelnek a vésarlas soran. A NUSZ
célja a jogkdvetd magatartas elésegitése, ezért folyama-
tos, intenziv tajékoztatassal hivjuk fel a figyelmet a tipikus
felhasznaldi tévesztésekre.

- Emlitene néhdny példdt?

- Januartdl a D1 kategériabdl kivalva bevezetésre kerUlt
a D2 kategodria, ide sorolhaté a D1-be nem tartozd vala-
mennyi személygépkocsi (7 fénél tobb utas szallitasara
alkalmas jarmdvek), a legfeljebb 3,5 tonna megengedett
legnagyobb 0ssztdmegl tehergépkocsik és a lakdautok.
A D2 kategériaban a heti (tiznapos) és a havi e-matricak
a D1 kategéria dijainak kétszeresére emelkedtek, azonban
az éves matricak ara megegyezik a D1 kategéria araval.
Tapasztalataink alapjan az egyik leggyakoribb tévesztés,
hogy a januartél mar D2 kategoériaba tartozé jarmdvekre
D1 kategdriaban valtanak jogosultsagot. Ez a szabalyo-
zas értelmében jogosulatlan Uthaszndlatnak mindsul, és
potdijfizetési kotelezettséget von maga utan. A dijkategé-
riak a forgalmi engedélyben szereplé hatésagi bejegyzé-
sek (J és S.1. mezdék) alapjan allapithatdk meg, az eligazo-
dasban segit a nemzetiutdij.hu oldalon talalhaté tablazat.
Ugyancsak gyakori — és a dijrendelet médositasatél flg-
getlen - hiba a rendszamtévesztés. A dijrendelet egyértel-
mden meghatarozza, hogy e-matrica vasarlasa soran az
autds feladata és felel6ssége, hogy az adatok helyessé-
gét ellendrizze, még kifizetés eldtt. Ezt személyes vasarlas
soran a pénztarndl az alairdsaval nyugtazza, online vasar-
l&s esetén pedig vélasziizenetével hagyja jéva. A jogszabaly
lehetdséget biztosit a rendszamtévesztés utdlagos korriga-
lasara legfeljebb harom karakter eltérésig. igy a jogosult-
sdg a médositott rendszamra érvényes a teljes érvényes-
ségi idén belll, vagyis a kordbban kiszabott poétdijat nem
kell megfizetni. Sokan nem tudjak, hogy a dijkoteles sza-
kaszokon utanfutdk Uthasznalataért a D2 és B2 (autébu-

Célunk a jogkoévet6 magatartas elGsegitése,
ezért folyamatos, intenziv tajékoztatassal
hivjuk fel a figyelmet a tipikus felhasznaléi
tévesztésekre.

szok) kategoriakban kulon kell fizetni. Vagyis ha busz von-
tat utanfutot, akkor B2 és U kategdrids jogosultsagot is
valtani kell. U kategdridban a jogosultsdgot minden eset-
ben a vontatmany rendszamara kell megvasarolni. A sze-
mélyautéval (D1) vontatott utanfutéra azonban tovabbra
sem kell kilon e-matricat valtani. Végll talan a legjellem-
z8bb felhasznaldi hiba, amikor az autds utdlag valtja meg
az e-matricat. A jogszabaly értelmében az e-matricat min-
den esetben elére, a dijkdteles szakaszra valé felhajtas
elétt kell megvéltani, az akar néhany perccel késébb meg-
valtott e-matrica jogosulatlan Uthasznalatnak mindsil, és
potdijfizetési kotelezettséggel jar. Az ellenérzé kamerak az

/ Kozlekedéshiztonsag

NEVJEGY — Kibédi-Varga Lajos

» A BME Kozlekedésmérnoki kardn végzett kozlekedési
rendszermenedzsment szakirdnyon

» ElsGéves egyetemistaként sulyos autobalesetet szenvedett,
ekkor kezdett szakmailag is komolyan érdeklédni
a kozlekedésbiztonsdg irant

» A Kodoldnyi Janos Fdiskoldn PR szakért6 végzettséget
szerzett

» Tagja a kozlekedésbiztonsdg javitasaval foglalkozd
fontosabb szakmai szervezeteknek: GRSP Hungary,
Kozlekedéstudomdnyi Egyesiilet Kozlekedésbiztonsdgi
Tagozat, Tudatos Kozlekeddk Egyesiilete, Autds Nagykoalicid

> Biiszke alapitd tagja a Tobids és Balambér kozlekedési
kalandjai cimet visel6, kicsiket és nagyokat jatékos formdban
tudatos kozlekedésre nevel§ kezdeményezésnek

» A gy6ri Széchenyi Istvan Egyetem Multidiszciplindris Mszaki
Tudomdnyok Doktori Iskoldjaban kozlekedésbiztonsdgi
témaban végez kutatdmunkat, tobbek kozott a kozlekedés
kdzbeni mobilhaszndlat veszélyeit kutatja

» A HU-GO megtett dttal aranyos elektronikus dtdijszedési
rendszer bevezetésével kapcsolatos kommunikdciés
feladatokatllétta el a bevezetéskor, 2013 novembere dta
a Nemzeti Utdijfizetési Szolgaltato Zrt. szbvivje

elhaladé autoérdl (rendszam alapjan) azonnal megallapitjak,
rendelkezik-e érvényes e-matricaval.
- Mdjus 11-én rendezték A Kbzlekedési Kultira Napjdt. A
NUSZ-nak milyen szerepe van a kulturdlt kézlekedésben?
- Az Utdijszedés a kdzlekeddk egy jelentds részét érinti,
gy neklnk is komoly szereplnk van a kulturalt kozleke-
désben, az ehhez kapcsolddd tajékoztatd és szemlélet-
formalé tevékenységben. A kulturalt, tudatos kozlekedés
ugyanis tulmutat a biztonsag és biztonsagossag kérdé-
sein. A kulturalt kézlekedé elére megtervezi az Utvona-
lat, kivalasztja a szamara megfeleld kdzlekedési médot,
és Uti céljat onmagara és masokra odafigyelve éri el. Az
az autds pedig, aki tudatosan, elére tervez, és utazasa
soran dijkoteles Utszakaszt kivan igénybe venni, jogkovetd
magatartassal elbre, a dijkoteles Utszakaszra vald felhajtas
el6tt valtja meg az Uthaszndlati jogosultsagat a megfe-
lel6 rendszam, felségjelzés, dijkategdria figyelembevételé-
vel. Arra téreksziink, hogy ez az automatizmus olyan szin-
ten mkadjon az autdsoknal, mint a tankolas: a gépjarmu
Uzemanyaggal mikadik, igy ha autézni szeretnénk, elére
meg kell tankolnunk. A mi feladatunk a folyamatos, rész-
letes, teljes kord és korrekt tajékoztatas, amelyen keresz-
tUl ugyanis nap mint nap arra hivjuk fel a figyelmet, hogy
a dijkoteles utak igénybevétele soran kotelezden fizetendd
dtdijat hogyan, milyen formaban kell megvaltani. Persze
van ennek kozlekedésbiztonsagi vonatkozasa is. Az e-mat-
ricadt és a HU-GO viszonylati jegyet egyarant meg lehet
véltani mobil alkalmazassal is. Ez egy nagyon jé lehetéség,
ugyanakkor rendkivil veszélyes is lehet (a PhD kutatasom-
ban éppen ezt vizsgalom). Ezzel kapcsolatban arra figyel-
meztetjlk az autdsokat, hogy soférként soha ne menet
kdzben, hanem lehetéleg indulds elétt, allo jarmiben valt-
sak meg az Uthasznalati jogosultsagot.

VACZI VINCENT
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Baleset-

stirisodési helyek
meghatarozasa

az M2-es

meghatérozéséval.

autouton

Jelen cikk a Kozlekedéstudomanyi szemlében megjelend
M2-es autout kozuti biztonsagi feliilvizsgalata (KBF) cimi
tanulmany eredményei alapjan mutatja be egy gyakorlati
példan keresztiil, hogy milyen eredményekre juthatunk
egy utszakasz kapcsan a baleset-stirtisodési helyek

1. AZ UT KATEGORIAJA, AZ UT, UTVONAL LEIRASA, FOBB JELLEMZOI

Az M2-es autdut jelenlegi kiépitésében a hossz-szelvény
nagyobb részében 2x1 forgalmi sdvos autdout, a leendd
M2-es autdpalya jobb palyajan fut, az M0-4s autépa-
lydhoz kapcsoléddan. Nagyjabdl négy km-es szakaszon
osztott pdlyasan, 2x2 savval éplilt ki, emellett nagyjabdl
harom km-es szakaszon (megszakitasokkal) kapaszkodd
savos kialakitas jellemzi. Az Utszakaszon 110 km/éras és
90 km/bras megengedett sebességértékekkel talalkozha-
tunk, ami megfelel az autéuttal szemben tdmasztott alap-
vetd kozlekedésbiztonsagi szabalyozasi feltételeknek. Az
1. &bra szemlélteti az M2-es autdut sebességszabdlyoza-

1. TABLAZAT: Az M2-es autéut csomoépontjai

Csomoépont Csomoépont megnevezése
kilométerszelvénye
17 MO
pA Dunakeszi Fot
25 Dunakeszi pihendhely Shell / Shell
28 God
34 Szddliget
36 Vac-dél
38 Vac-Alsévdros Rad Penc
39 Vac-centrum Kosd
42 Vdc-észak Nagymaros
48 Didsvolgy
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1. ABRA: az M2-es autdut sebességszabalyozésa

sat. Lathatd, hogy a 2x2 savos szakaszokon a megenge-
dett sebesség 110 km/h, mig az 1+1, illetve a kapaszkodo-
savos kialakitassal jellemezheté szakaszokon a megenge-
dett sebesség 90 km/h (90km/h-s sebességkorlatozast
jelzd tablak alkalmazasaval).

A vizsgalt Utvonal hossza: 32 km, 10 kllonszint( kapcso-
lat taldlhatd rajta, melyeket az 1. tablazat foglalja 6ssze. Az
utat jellemzé tlagos forgalomnagysag nem éri el a gyors-
forgalmi utakra jellemzd tlagos forgalomnagysag értékét
(20 000 jarm(/nap alatti).
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L s A teherforgalom ardnyanak &tlaga 8,03% volt 2012-ben,
a:tZﬁFSF?m”a/EV 2010 2011 2012 melyet az érvényességi szakaszokon jellemzé teherfor-
- Jmu{nap] 16760 18380 WS galom sulyozott atlaganak és a jellemzé dsszes forga-

M15 ANF imG/napl el S S lom sulyozott atlaganak aranyaként hatdroztunk meg,

2, TABLAZAT: Az M2-es és az M15-8s autéutak forgalmi adatainak ésszehasonlitasa ahol a forgalmakat az érvényességi szakaszok hossza-
(ANF [jarm{/nap] az érvényességi szakaszok forgalmanak atlaga az érvényességi

szakaszok hosszaval stlyozva) val sUIyoztuk.
A szamldloallomas ) Osszes Személy-  Kis  Autébusz Tehergépkocsi Motor-
L érvényességi Osszes forgalom Ne?g?gr:lgtn(‘)]fos teher- aép- teher- kozepes hé pot- kerék-
SKZ(;znlg celvénye  szakaszanak gépkocsi  kocsi  gépkocsi  €9YES nahgz  MENSZyocgis MYEMGES g

hatarszelvényei  [j/nap] [E/nap] [j/nap] [E/nap] [j/nap] [j/nap] [j/nap] [j/napl [j/nap] [j/nap] [j/nap] [j/nap] [j/ napl

[km+m] [km+m] [km+m] (1)-(12) (3)-@4,0-0 (65-0 ) 0] €] (5) (6) ) (8) (10)
M2 | 17+599 17+300 17+573 31648 35148 1996 4990 2231 24819 4315 125 360 242 207 1420 158
M2 17+599 17+573 20+520 31648 35148 1996 4990 2231 24819 4315 125 360 242 207 1420 158
M2 | 28+108 20+520 33+860 19295 21819 1450 3625 1538 14678 2848 157 245 148 180 965 74
M2 35+489 33+860 36+294 14721 17325 1508 3710 1617 10337 2552 129 238 83 154 1142 86
M2 | 36+987 36+294 42+309 13569 16105 1437 3593 1583 9733 2058 116 262 124 133 1063 79
M2 45+976 42+309 48+011 9022 11173 1280 3200 1339 6322 1199 103 162 179 132 864 59

3. TABLAZAT: Az M2-es autout 2012-es forgalmi adatainak bemutatasa

1.1 A hazai kozati halézatban valé elhelyezkedése, szerepe, jelentésége
Az M2-es tavlati autépalya jelenleg fél palyan, Budapest és
Véac kozott készilt el (2. dbra). A szakasz még csak gyors-
forgalmi Ut (autéut), de mar tervbe vették az autdpalyava
valé fejlesztését. Csupadn az M0-4s autdut északi szaka-
szatél (amely korabban 2/A és 2/B elnevezésekkel birt)
Dunakesziig tartoé rovid szakasza kétszer kétsavos. Az M2-es i
autéut az E77-es eurdpai féUtvonal részét képezi.

2. BALESET-SURUSODESI HELYEK

A baleset-slirlisddési helyek azonositasat egy német tanul-
méany [1] mddszertana szerint végeztik el. Ugy valasztottak
ki a balesetveszélyes Utvonalakat, hogy ha harom év alatt
egy 1000 méteres Utszakaszon legalabb 2 sulyos vagy hala- =¥
los baleset tortént, akkor azt balesetveszélyesnek tekintet- 4
ték. A hazai gdcszakaszok definicidval szemben, ahol egy
1000 méter hosszU szakaszt gbcgyanus helynek tekintlnk,
amennyiben harom év alatt legaldbb négy (4) személysérlléses baleset tortént’, a német modszer szigoribb. Hazankban
elsésorban a gochelyek keresése folyt az elmult években (géchely hazai definicidja lakott terlleten kivil: egy év alatt 300
méteren legalabb harom baleset, vagy két év alatt hat baleset). Utszakaszok, lakott teriileten kiviili Utszakaszok esetén véle-
ménylnk szerint elsésorban gdcszakaszokat célszer( keresni, csak masodsorban géchelyeket. Vannak Utszakaszok, ahol
nem is jellemzd a gécpontok kialakuldsa, mikdzben az egész Ut balesetveszélyes. Az is indokolja a német médszertan alkal-
mazasat, hogy jelen Ut esetében hosszabb homogén szakaszokat feltételeziink, ahol csak kiildnszint csomdpontok vannak
(ezt az autdut kategoria is aldtdmasztja). igy tehat annak érdekében, hogy elkeriiljiik az esetlegesen fennallé problémak tér-
beli elaprézasat, célszer(i hosszabb szakaszokat vizsgalnunk. A fenti megfontoldsok alapjan végzett gbckeresés eredménye-
ként a WINBAL szoftver altal nyolc baleset-stirlsddési hely kerUlt azonositasra (4. tablazat). A vizsgélat idészaka: 2010-2012.

2. ABRA: az M2-es autéut elhelyezkedése

4. TABLAZAT: az M2-es autéuton azonositott baleset-stirisodési helyek

Sorszam  KezdGszelvény  Végszelvény Szakaszhossz Baleset Haldlos Stlyos Konny(  Sulyozott Megye
[km+m] [km+m] [m] [db] [db] [db] [db]
1 021+987 022+821 834 4 2 0 2 202 Pest
2 024+373 025+300 927 4 0 2 2 22 Pest
3 026+850 027+813 963 7 2 2 3 223 Pest
4 029+500 030+450 950 4 0 2 2 22 Pest
5 030+808 0314764 956 3 0 2 1 21 Pest
6 033+106 033+882 776 4 3 0 1 301 Pest
7 045+780 046+027 247 2 1 1 0 10 Pest
8 046+797 047+347 550 5 1 1 3 13 Pest

1 Csomdpontok és titvonalak baleset-veszélyességi értékelési médszertandnak kidolgozésa (Koziti baleseti gochelyek azonositdsa), MAUT ttmutatd, 2005
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A 4. tablazatban szlrkével emeltiik ki azon hirom szakasz sorat, melyek esetében a legnagyobb a sulyozott baleseti
mutatd értéke. A baleset-sUrlisodések esetleges okat az alabbi kiterjesztett baleseti ponttérkép segitségével vizsgaljuk.
A gbckeresé eljarast az dsszesitett adatok elemzése soran azonositott magasabb kockazatot jelentd tényezdk (szembe-
halado jarmUvek, szirkllet/éjszakai latasi viszonyok) esetében is lefuttattuk.

Sorszam  KezdGszelvény ~ Végszelvény  Szakaszhossz Baleset Haldlos Stlyos Konnyd  Sllyozott ~ Megye

[km+m] [km+m] [m] [db] [db] [db] [db]
1 021+987 022+821 834 3 2 0 1 201 Pest
2 027+010 027+700 690 2 2 0 0 200 Pest
3 046+027 046+918 891 3 2 1 0 210 Pest

5. TABLAZAT: az M2-es autéUton azonositott baleset-sirlisddési helyek, szembehaladd jarmdvek részvételével tortént balesetek esetén

Sorszam  KezdGszelvény ~ Végszelvény  Szakaszhossz Baleset Haldlos Stilyos Konnyd  Sllyozott ~ Megye

[km+m] [km+m] [m] [db] [db] [db] [db]
1 027+010 027+813 803 3 2 0 1 201 Pest
2 046+027 046+797 770 2 1 1 0 110 Pest

6. TABLAZAT: az M2-es autéuton azonositott baleset-stirlisddési helyek, éjszaka tortént balesetek

Ez alapjan elmondhato, hogy a szembehaladé jarmUvek részvételével tortént balesetek, illetve az éjszaka tortént balese-
tek is a fentiekben azonositott nyolc gécszakaszon mutatnak sCrlsodést.

A vizsgélat soran kidolgoztuk a baleseti adatok specidlis tabladzatos megjelenitésére alkalmas kiterjesztett baleseti
ponttérkép modszertanat. A kiterjesztett baleseti ponttérkép lehetéséget teremt az elézési viszonyok, az Utkialakitas és
a sebességviszonyok egy tablazaton belll torténé dsszehasonlitasara. A kiterjesztett baleseti ponttérkép soronként tar-
talmazza a vizsgalt Utszakasz 100 méteres szakaszait. Az M2-es Ut esetében a kiterjesztett baleseti ponttérkép egy tébb,
mint 300 sorbdl 4ll6 tablazat, melynek megjelenitésétdl jelen cikk terjedelmi korlatai miatt eltekintlnk.

A tdblazat tartalmazza tehat a szakasz megjeldlését (tél-ig), az adott szakaszon bekovetkezett baleset kimenetelét
(irdnyonként megkllonboztetve), adott szakasz elézési, Utkialakitdsi és sebességszabdlyozasi jellemzdit, illetve baleset-
sUris6dési helyeket.

Az elemzés soran eléallt ponttérkép alapjan megallapitottuk, hogy a harom legnagyobb érték(d sulyozott mutatéval
jellemezhetd szakaszon tilos az elézés, vagy tartalmaz olyan szakaszt, melyen az el6zés nem megengedett. Ez a megél-
lapftas mindenképpen arra enged kovetkeztetni, hogy az elézési viszonyok probléméat jelentenek az Utszakaszon.

2.1 Balesetek térképi elemzése

Az aldbbi térkép (3. dbra) az 1. baleset-s(irlisodési szakaszt
abrazolja (021+987- 022+821). A Dunakeszi és Fot kozott
fekvd palyaszakasz inflexids atmeneti ivben talalhaté. A két
halalos baleset szembehaladd jarmdvek részvételével, nap-

pal tortént. Adott szakaszon az elézést kettds zardvonal .'I

tiltja, ennek ellenére egyes kozlekeddk elézésbe kezdenek. ,."'
A kovetkezd térkép (4. abra) a 2. gbcszakaszt szem- o I"

lélteti (024+373-025+300). A Dunakeszitél északra fekvé .

palyaszakasz ivben helyezkedik el. A két sulyos baleset

4. ABRA: az M2-es autéUt gbcszakasza 2.

SR p P ey

3. ABRA: az M2-es autdit gbcszakasza 1.

szembehaladd jarmUvek részvételével, nappal tortént.
Adott szakaszon az elézést kettés zardvonal tiltja.

A kovetkezé térkép (5. dbra) a 3. gdcszakaszt szem-
| |élteti (026+850-027+813). A Godtél délre fekvd pélyasza-
| == kasz egyenes vonalvezetéssel jellemezhetd. A két hala-
vh los baleset szembehaladé jarmUvek részvételével, éjszaka
iy tértént. A vizsgalt szakasz elsé részén az elézés megen-

H gedett, a latotavolsdg megfeleld. A szakasz mésik, szin-
o 1 oI e rsyeee] - tén egyenes vonalvezetéssel jellemezhetd részén az els-
zés nem megengedett.
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5. ABRA: az M2-es autolt gocszakasza 3.

A kovetkezdé térkép (7. dbra) a 6. gocszakaszt szemlélteti
(033+106- 033+882). A Szédliget és Sz&d kozott fekvé palya-
szakasz ivben helyezkedik el. A haldlos balesetek azonos
irdnyba és szembehaladé jarmivek részvételével tértén-
tek, illetve egy haldlos kimenetel( gyalogos elltés is tor-
tént. Adott szakaszon az elézés nem megengedett, ennek
ellenére egyes kdzlekeddk kockdzatos mandverbe kezdenek.

tanulmany / Kozlekedéshiztonsag

Az aldbbi térképen (6. dbra) a 4-5. gbcszakasz egylittesen
lathaté (029+500- 030+450; 030+808- 031+764). A God és
Sz6d kozott fekvd palyaszakaszok egyenes vonalvezetéssel
jellemezhetdek. A szakaszokon toérténtek sulyos és haldlos
balesetek, egy irdnyba haladé és szembehaladd jarmUvek
részvételével is. Adott szakaszokon az elézés megengedett,
a rendelkezésre all6 1atétavolsag megfeleld.
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7. ABRA: az M2es autéUt gbcszakasza 6.

8. ABRA: az M2-es autéUt gbcszakasza 7-8.

Az alabbi térképen (8. &bra) a 7-8. gdcszakasz lathatd (045+780- 046+027; 046+797- 047+347). A Vactél északra fekvd
péalyaszakaszok egyenes, illetve enyhe iv( vonalvezetéssel jellemezhetdek. A sulyos és haldlos balesetek szembehaladd
jarmUvek részvételével torténtek. A vizsgalt szakasz elsd részén az elézés megengedett, a latétavolsag megfeleld. A sza-
kasz masik, enyhe iv( vonalvezetéssel jellemezhetd részén az elézés nem megengedett.

3. UTPALYA-KIALAKITAS, -HASZNALAT, FORGALOMSZABALYOZAS EGYSEGE

3.1 Utkategoéria, sebességszabalyozas

Az M2-es Ut a gyorsforgalmi Uthaldzat részeként kozuti jelzétablaval kijeldlt autdut. Kiépitettsége szerint azonban inkabb
,nagyvonall paraméterekkel” megépitett féutvonalnak mondhatd, hiszen az Utvonal dontd része 2x1 forgalmi savval,
ledllosav nélkll Gzemel, 2x2 sdvos osztott kialakitds csak az MO-Dunakeszi csomdponti szakaszon és GAd kérnyezetében,
aszimmetrikus kiépités (kapaszkoddsav az egyik iranyban) pedig a kilonszint( csomdpontok kdrnyezetében talalhaté.

9. ABRA: Osztott 2x2 sav( keresztmetszet

10. ABRA: Aszimmetrikus (2+1 sav) kialakitas, irany Vac
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11. ABRA: Aszimmetrikus (1+2 sav) kialakitas, irdny orszaghatar 12. ABRA: 2x1 s&vU elrendezés, el6zés szabad, sebesség 90 km/h

Ebbdl kovetkezéen az Gtvonal sebességszabélyozasa (helyesen) 90 km/h-ra korlatozott, az Utkategdridban egyébként
megengedett maximalis 110 km/h sebesség csak a 2x2 savos keresztmetszetekben van kijeldlve.

(A 110 km/h kijeldlés” viszont a megel$z6 szakaszon
kihelyezett Elézni tilos és 90 km/h Sebességkorlatozas
tabldknak a Mozgd jarmUvekre vonatkozd tilalom vége
felold6 tabla elhelyezésével torténik, tehat a 110 km/h
ténylegesen nem jelenik meg, hiszen autédton hala-
dunk. Ez a szituacié zavart okozhat a kozlekeddk sza-
mara, mivel az Utvonalon alapvetéen 90 km/h sebes-
F séggel lehet kozlekedni. Egyértelm(bb lenne a 110 km/h
Sebességkorlatozé tabla kihelyezése, annak ellenére,
hogy autéuton kozlekedlnk.)

Az Utkategdria/kiépitettség és a hasznalat kdzotti 6sszhang hianyat az Utvonal 90 km/h sebességszabdlyozasa
kivanja feloldani (a tabldkat rendszeresen ki is helyezték), azonban a kozlekedésbiztonsagi kockazat elméletileg valto-
zatlanul fennall.

L g

13. ABRA: Mozgé jarmiivekre vonatkozo tilalom vége, sebesség 110 km/h

3.2 Utbaigazitas, tajékoztatas

Az Utbaigazité tablarendszer kialakitasa korrekt, azonban itt is el6jon az Utkategéria/szabalyozas probléma, mivel a tablak
a gyorsforgalmi haldzaton kotelezé kék alapszin helyett (a féUtvonalra utald) zold hattéren vannak elhelyezve, a Kijarat
és Pihenéhely tablak viszont kék alapszinlek.

14. ABRA: Utbaigazit6 tabla 15. ABRA: Utbaigazit6 tabla

16. ABRA: Pihenshely 17. ABRA: Kijarat

Bar az elbirasokkal nincs teljes 6sszhang, mégis javasolhaté a jelenlegi rendszer megtartasa, ami az . rendd fédtvonal
jellegre utal.

3.3 El6zési lehet6ségek és a szabalyozas 6sszhangja

Az osztott és az aszimmetrikus keresztmetszet( helyszineken értelemszerlen a parhuzamos kozlekedés szabalyai
nyokat zarévonallal valasztottak el a kdvetkezd megoldasokkal: Uttest-kiszélesedés, forgalom elél elzart terllet és
flexibilis figgdleges jelzétest; kettds zardvonal kozott piros szinezés, szimpla zarévonal. Egyéb esetekben az irdnyo-
kat terelévonal valasztja el.
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718. ABRA: El6zési lehet8ségek az Gtvonalon

Az elbézési tilalmat a szlkséges helyszineken rendelték el
és korrektll szabalyoztak (jelzétabla, ismétlések, Utburko-
lati jel, burkolati jelz8test), ennek ellenére minden tipusu
megoldasnél, valamint az elézésre megengedett hosszu
egyenes szakaszokon is torténnek balesetek, kialakulnak
gocszakaszok. Ezekben az esetekben a biztonsagot néveld
tovabbi ,egyszer(” forgalmirend-mddositasok, illetve épi-
téssel torténd fejlesztések sziikségesek.

3.4 Kozlekedésbiztonsagi kockazatot rejté
helyszinek szabdlyozasa

Az M2-es autéuton kodzlekedésbiztonsadgi szempontbdl
a savelfogyéasos Utszakaszok, valamint a hosszd 2x1 for-

4

19. ABRA: Elzért teriilet, flexibilis fliggSleges jelz6test

20. ABRA: Dupla zarévonal kozétt piros felfestés

21. ABRA: Zarévonal, tilalmi tablak

galmi savos szakaszok (el6zés tiltott, elézés engedélyezett) forgalomszabalyozasat célszerd vizsgalni. A savcsdkkenések
jelzés és elbjelzés rendszere megfeleld, a sziikséges savelfogyast jelzé és eldjelzé tablak, terel6nyilak megtaldlhatdak,

22-27. ABRAK: Savelfogyas (el6)jelzése

a tényleges savcsokkenés elbtt a sebesség

90 km/h-ra korlatozott és elézési tilalom van
elrendelve, a koévetkezé szembejové forga-
lomra sarga hatter( veszélyt jelzé tabla hivja
fel a figyelmet. A baleseti kockazatra sarga hat-
ter(, balesetveszélyes Utszakasz feliratd, Gtko-
zésveszélyre figyelmeztetd tabla is utal, de
megjegyzendd, hogy ezt a tipusu kiegészitd
tablat oldalirdnyu Utkdzés kockazatandl szok-
tak alkalmazni (illetve ehhez rendkivil hasonld,
igy zavaro lehet).

A baleseti adatok elemzése és a helyszinen
tapasztaltak alapjan megallapithatd, hogy
a gondos forgalmirend-kialakitas ellenére a jar-
mUvezetdk egy része a sebességét novelve,
még a 2x1 savos kialakitas elétt meg kivanja
elézni az elétte haladé(ka)t, amivel konfliktus-
helyzetet teremt. Ezekbdl szerencsére ritkan
torténik baleset. A szabalytalan elézéseket lehe-
tévé teszi, hogy a csdkkend Utpalya-kereszt-
metszet ellenére viszonylag nagy terulet (for-
galom eldl elzart) all rendelkezésre.

Az elézéstdl tiltott szakaszokat dupla zaro-
vonal kdzotti piros szinezés( terllettel, szimpla
zarévonallal, illetve El6zni tilos jelzétablaval
szabalyoztdk. Mindkét esetben toérténtek bal-
esetek, mivel fizikai korlatozé eszkdz hianyaban
a szabalytalan elézési mandver megtehetd.
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Az elézést lehetévé tevs hosszu egyenes szakaszokon a forgalmi irdnyokat terelévonal vélasztja el, a keresztmetszeti kiala-
kitds nem teszi lehetévé harom jarmd elhaladaséat. E szakaszokon is a 90 km/h sebességkorlatozas érvényes (és rend-
szeresen meg van ismételve), a szembejovd forgalomra csak a 2x2 savbdl 1x1 savva alakulas kezdetén van figyelmeztetd
jelzés. Szembejové jarmU Utkozésébdl itt is kialakulnak gdcszakaszok, mivel elézésre igény van, de a forgalom nagyséaga,
Osszetétele, illetve az Utpalya-keresztmetszet kialakitasa ezt nem mindig teszi biztonsagosan lehetévé.

4. OSSZEFOGLALAS
Az M2-es autdut kozuti biztonsagi fellilvizsgalatanak eredményei, f6 megallapitasai a kbvetkezdk:

» Az M2-es autdut két szakaszon 2x2 savos elvélasztott, néhany rovidebb szakaszon aszimmetrikus (egy irdnyban
kapaszkoddsavos), dontd részben pedig 2x1 sdvos keresztmetszeti elrendezéssel megépUlt Utvonal, része a gyors-
forgalmi Uthéalézatnak. Vizszintes és magassagi vonalvezetése autdpdlyanak megfeleld paraméterekkel rendelkezik,
a csomoépontok kilonszintlek.

» Az Utpalyak (iranyok) kozott fizikai elvalasztas csak a 2x2 savu osztott szakaszokon talalhato.

» Az M2-es baleseti mutatdi kozll a balesetslirliség mutatéja emelkedik ki2. E szempont szerint vizsgélva a hasonld
kiépités( utakat azt latjuk, hogy az M2-es autéut masodik az M0-as utan. Ez az elemzés nagyon vildgosan mutatja,
hogy ezen az Uton a balesets(irliség a f6 probléma.

» Az azonos iranyba haladé jarmUvek és a szembehaladé jarmdlvek részvételével tortént balesetek, tovabba a maga-
nos jarmdbalesetek tobb mint 90%-at teszik ki az M2-es Uton tortént baleseteknek.

» A gbckeresés eredményeként eimondhaté, hogy a nyolc baleset-s(irlsddési helybdl 6t szakaszon tilos az elézés, vagy
tartalmaz olyan szakaszt, melyen az elézés nem megengedett. Ez a megallapitas mindenképpen arra enged kovet-
keztetni, hogy az elézési viszonyok problémat jelentenek az Utszakaszon.

» A forgalomnagysag nem éri el a gyorsforgalmi utakra jellemzé atlagos forgalomnagysag értékét (20 000 jarmU/nap
alatti). A teherforgalom aranya 10% kordli volt 2012-ben.

» El6zési lehetéség az osztott és az aszimmetrikus szakaszokon megnyugtatdan biztositott, a 2x1 savos kialakitasnal
mind a zarévonallal, mind a terelévonallal elvélasztott helyszineken térténtek balesetek. Osszességében az Utvona-
lon az el6zési igény nincs megfeleléen biztositva.

» Az autoutaknal megengedett 110 km/h sebességgel csak a 2x2 savos keresztmetszet( szakaszokon lehet haladni, az
egyéb helyszineken a sebesség 90 km/h-ra korlatozott. A tablaval jelolt Utkategdria, a kiépités, a megengedett hala-
dasi sebesség és a hasznalat nincs 6sszhangban.

» Az Utbaigazité tablarendszer a gyorsforgalmi, illetve az orszagos kozuthalézaton alkalmazottak keveréke, de inkabb
az |. rendd foUt jelleget erdsiti (zold alapszin).

5. JAVASLAT

1. A meglévé forgalmirend-kialakitas mellett ,Kiskdltségl forgalomtechnikai beavatkozasokkal” a baleseti kockazat
csoOkkentése:

» A szimpla zarévonalakkal ellatott szakaszokon dupla zarévonal (koztes pirossal szinezett terdilet) kialakitasa és flexi-
bilis, figgéleges burkolati jelzbtestek elhelyezése.

» A dupla zarévonalakkal ellatott szakaszokon, a koztes pirossal szinezett terlleten flexibilis, figgéleges burkolati jelz6-
testek elhelyezése.

= A 2x1 s&vos, csak terelévonallal elvalasztott Utvonalrészek baleset-sCrlisddési szakaszain, ahol az elézés engedélye-
zett, a 90 km/h sebességkorlatozassal egyltt a Szembejovd forgalom veszélyt jelzé tabla elhelyezése sarga hatter(,
egybeszerkesztett kivitelben.

» A savelfogyasos szakaszok végén, a szabalytalan, de a tiltott haladast még fizikailag lehetévé tevé helyszineken (szé-
les Utfellilet, illetve felfestett forgalomtdl elzart terilet) a savelfogyas markansabb jelzése fizikai korlatozé eszkozzel,
példaul flexibilis, figgdleges burkolati jelzétestek.

2. Fejlesztési/épitési beruhazassal az elézés biztositasa a jelenleg tiltott szakaszokon (irdnyonként véaltakozva Utemezet-
ten), oly médon, hogy a véglegesre megtervezett autdpdlya/autdut kialakitds megvaldsithatéd legyen (1+2,1+2 sdvos
atmeneti Utkialakitas).

HOZ ERZSEBET, HAMZA ZSOLT, DR. TOROK ARPAD

Mocsari Tibor, Orosz Gyula: Autéutak biztonsdgi szintje,
M15 szakértdi bizottsagi iilés, Lébény, 2011

[4] Koren, Cs. et al. (2012): A Kdzuti Infrastruktra Biztonsdga. Gydr, 2012, Széchenyi
University Press, ISBN: 978-963-9819-86-3.

[5] Mocsari, T. (2012): A gépjérmivek sebességének hatdsa a koz(ti kdzlekedés biztonsdgdra.
Doktori disszertdcid, Széchenyi Istvan Egyetem. .

[6] Pokorny, P., Lipl, M., Strnad, B., Hamza, Zs., Scwanner, N., Torck, A. (2014): Study on

IRODALOMJEGYZEK

[1] Weber, R., Jahrig, T., (2010): ,AQSI” Improving road safety on rural roads in Germany
[2] Ericsson, E., Mocsari, T., Rapone, M., &Brundell-Freij, K. (2005, June). Variability in

driving patterns over street environments in three European cities. In 14th international
conference transport and air pollution. .

[3]1 Hamza, Zs., Hoz, E., Sipos, T., Tothné T. K., Tordk, A., Tigyi, Sz., (2014): A 2+1-1+2
sdvos problémakdr a hazai gyorsforgalmi utakon és autépélyakon KozOP-3.5.0-09-11-
2012-0018 sz. projekt tanulmany. Kiegészitd kutatasi és elemzési feladatok végzése
ajanlatkérd részére, 5. pont: Kozlekedésbiztonsdgi audit

68

Comprehensive Road Safety Inspection in reference to Road nr. 82. ROSEE (ROad safety in
South East European regions) poject.

[7] Vesper, A., Brannolte, U., Taneerananon, P., & Koren, C. (2007): Black spot analysis-a
comparison between two European countries and Thailand. In Proceedings of the Eastern
Asia Society for Transportation Studies (Vol. 2007, No. 0, pp. 377-377). Eastern Asia Society
for Transportation Studies.



statisztika / Kozlekedéshiztonsag

A kozuti balesetek
alakulasa — 2015.
I-IV. héonap

A TAVALY! 38-CAL SZEMBEN IDEN APRILIS VEGEIG
25 NAPON NEM VOLT TRAGEDIA A HAZAI KOZUTAKON

2015. APRILISI BALESETI ADATOK

A rendérség altal gyUjtott elézetes — a kdzuti baleset beko-
vetkezését kdvetd 24 6ras helyzetnek megfelelé — baleseti
adatok idén &prilisban szinte valamennyi f6 elemzési terl-
leten javulast mutatnak a 2014 aprilisaban mért allapotok-
hoz képest.

Személysériiléses kozuiti balesetek 2015. aprilisi
alakulasanak fébb adatai

Személysériiléses koz(ti balesetek szama  -3,40%
Haldlos dldozatok szdma -43,18%
Sulyosan sériilt személyek szama -9,39%
Konnyen sériiltek szdma -5,95%
Ittasan okozott koz(ti balesetek szdma -28,97%
Ittasan okozott balesetek ardnya 8,44%

(Osszehasonlitas az el6z6 év aprilisi adataival; El6zetes adatok)
Idén aprilisban 3,40%-kal csokkent a személysériléses
kozuti balesetek szdma (1264-r6l 1221-re) a tavaly apri-
lisi adatokkal &sszehasonlitva. Orvendetes, hogy a halalos,
a sulyos és a konnyd sériléses balesetek szdma egyarant

Az aprilis a koézuti balesetek szempontjabol kedvezgen
alakult, s ez a 2015. év eddig eltelt id6szakanak
teljesitményére is kedvezéen hatott. Bar 2015 elsé négy
havaban a személysériiléses kozuti balesetek szama
kevéssel meghaladta az elmilt év azonos id6szakaban
mért értéket, a balesetben meghalt személyek szama
azonos, mig a silyosan sériiltek, valamint az ittasan
okozott balesetek szama csokkent.

negativumot mutat. A balesetek alakuldsan tdlmenden
a haldlos aldozatok szama tobb mint egyharmadaval csok-
kent (38 férdl 25 fére, amely 34,21%-0s csokkenésnek felel
meg). A sulyosan sérlltek szdméaban 4,12%-0s (364 férél
349 fbre), a konnyen sérlltek szadmaban pedig 1,74%-0s
csOkkenés tapasztalhatd (862 férél 847 fére).

Aprilisban jelentds mértékben, 28,97%-kal csokkent az itta-
san okozott balesetek szdma, mig az ittas balesetek ara-
nya az 0sszes személyi sérliléssel jard kozuti kdzlekedési
baleseten belll a 2014. negyedik havi 11,00%-rél 8,44%-
ra csokkent.

2015. I-IV. HAVI BALESETI ADATOK
A 2015. I-IV. havi kdzUti baleseti adatok alakulasa az elsé
negyedév teljesitményére is kedvezé hatast gyakorolt. A
fébb baleseti adatok kozll a személysériléses kdzuti bal-
esetek szama kedvezétlenebb az egy évvel ezelbtti hely-
zetnél, a haldlos aldozatok és a sulyosan sérlltek szama
azonban mar nem.

Az el6zetes adatok alapjan 2015. januar 1. és &prilis
30. kdzott Osszesen 4333 személysériiléses kozuti bal-
esetet okoztak hazank kozutjain, mely csekély mértékkel,
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0,93%-kal tobb, mint amennyit 2014. elsé négy havaban
regisztraltak (akkor 4293 baleset tortént).

Személysériiléses kozuti balesetek 2015. I-1V. havi
alakulasanak f6bb adatai

Szem@lysériiléses kozdti balesetek szama ~ +0,93%
Haldlos dldozatok szdma +0%
Stlyosan sériilt személyek szdma +0,07%
[ttasan okozott kozuti balesetek szdma -19,02%
Ittasan okozott balesetek ardnya 8,75%
Haldlos baleset nélkiili napok szama

25 nap (tavaly 38 nap)

(Osszehasonlitas az el6z6 év azonos idészakéhoz képest; ElGzetes adatok)

Az egyes megyék adatai helyenként jelentés eltérést mutat-
nak. Kevesebb kdzdti balesetet okoztak kilenc megyében,
mig a févarosban és 10 megyében a balesetek szdma
eltéré mértékd novekedést mutat. Legnagyobb mértékben
Nograd (+35,71%) és Fejér (+12,50%) megyében nétt a sze-
mélysérlléses balesetszam, ezzel szemben Tolna megyé-
ben 18,29%-0s, Zala megyében pedig 12,59%-0s csokke-
nés tortént.

Az Osszes kozuti baleseten belll a haldlos balesetek
szama kozel azonosan alakult: a tavaly aprilis végi 166-
tal szemben idén azonos idészakban két balesettel tobb,

Az els6 négy honapban ugyanannyian
haltak meg hazank koézuatjain, mint a tavalyi
azonos idészakban.

azaz 168 haldlos kimenetell baleset helyszinére riasztot-
tak a hatdsagokat. A kdnny( sérliléses balesetek kategori-
ajdban enyhe mértékd, 1,82%-os ndvekedés mutathaté ki
(ezeknek a baleseteknek a szama 2858-rél 2910-re nétt),
mig a sulyos sérlléses balesetek szamaban 1,10%-0s csok-
kenést tlkroznek az adatok (1269-rél 1255-re).

A személysériiléses koziti balesetek alakulasa
stlyossaguk szerint(2014. és 2015. januar-aprilis)
3500 -------oroomennooeenoooeinooiiiiolliioioooll
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HALALOS suLY0S KONNYG

A haldlos kimenetell kozlekedési balesetek megoszlasa-
nal érdekesség, hogy amig tavaly az elsé négy honap-
ban 38 nap telt el kézuti tragédia nélkdl, addig idén —
azonos idészakban — mindbssze 25 nap. (Az aldozatok
szama ugyanakkor megegyezd, mint az mindjart lathatd).
A kozuti balesetben meghalt személyek szdmanak alaku-
lasa tekinthetd a legfébb kozlekedésbiztonsagi mutaté-
nak. Ezen a terUleten az adatok azt mutatjak, hogy 2015.
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januér 1. és aprilis 30. kozott 6sszesen 180-an vesztették
életlket kdzUuti balesetben hazank dtjain, ugyanannyian,
mint az elmult év azonos idészakaban. (Megjegyzés: egy
honappal ezel6tt még +11,76%-0s aldozatszam-noveke-
désrél szamoltunk be, azaz aprilisban ezen a terUleten
kedvezd valtozasok térténtek.) A sulyosan sérlltek szdma

Az ittasan okozott kozuati balesetek
alakulasat kedvez6 tendencia jellemzi:
19%-0s a csokkenés.

terén Iényegi valtozas nem tortént (1 fés az eltérés: idén
1417 £6 a tavalyi 1418 f6 helyett), mig kénnyebben 2,06%-
kal tobben, 6sszesen 4016-an sérlltek meg (a 2014. apri-
lis végi 3935 fével szemben).

A kozuti haldlos aldozatok szama a févarosban és 10
megyében nétt, harom megyében stagnalt (Fejér, Zala
és Borsod-Abauj-Zemplén), mig hat megye terUletén
csOkkenés tortént. Utébbi megyék kozé tartozik Heves
(-73,3%), Tolna (-54,55%) és Csongrad (-50,0%) megye,
ahol a szazalékban mért csdkkenés a legnagyobb érté-
ket mutatja.

A balesetben meghaltak szdma legnagyobb aranyban
tovébbra is Baranya megyében a legmagasabb (egyrdél hat
fére). Az elsé négy hénapban a legtdbben a Pest megyei
utakon (6sszesen 25-en), valamint a févarosi utakon (16
f8) vesztették életliket, ami a kdzuthaldzat sajatossagait és
a forgalom nagysagat tekintve nem meglepd.

Az ittasan okozott kozuti balesetek alakulasat — az
el6z6 honapoknak megfeleléen — tovabbra is kedvezd
tendencia jellemzi. Idén aprilis végéig 6sszesen 379 f6
okozott személyi sérliléssel jard kdzut balesetet szeszes
italtol befolyasolt allapotban. Tekintettel arra, hogy az
el6ézb év azonos idészakdban 468 ittasan okozott baleset
tortént, igy ezen a terlleten is jelentds, 19,0%-0s csokke-
nés mutathatd ki. Az el6z8eknek megfeleléen az ittas bal-
esetek aranya az dsszesen okozott személysértléses koz-
Uti baleseten belll is csdkkent, a tavaly aprilis végén mért
10,9%-rél 8,7%-ra esett vissza. Az ittasan okozott bal-
esetek szdmdaban mindossze 6t megye tertletén mérhetd
novekedés (ezekben a megyékben két-harom ittas bal-
esettel okoztak tébbet), egy megyében az adatok azonos-
sagot, mig a févarosban és a tébbi 13 megyében csdkke-
nést mutatnak.

Kozuti balesetek fobb okai 2015. I-IV. ho
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M kanyarodas

Ml els6bbségi jog
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M figyelmetlenség
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A balesetek fébb okai megfelelnek az el6zd években tapasz-
taltaknak, a szabalyszegések sorrendjében érdemi valto-
zas nem tortént. A személyi sértléssel jard kozuti balesetek
egyharmada, 31%-a aktiv vagy passziv sebességtullépés
miatt kdvetkezett be. (Ez egyben a gyorshajtasok balese-
teken bellli ardnyanak ndvekedését jelzi, hiszen tavaly az
elsé négy hénapban a személysérliléses kozuti balesetek

A balesetben elhunyt kerékparosok
szama 10-zel csokkent, a gépkocsi-
vezet6ké 12-vel nétt.

28%-anak hatterében allt a gyorshajtas). Elsébbségi jog
megsértése miatt az 6sszes elsé negyedévi balesetek 26%-
at okoztak (ez az elmult évvel azonos arany), mig a kanya-
rodasra vonatkozé szabdlyok meg nem tartasa az dsszes
eset 15%-aban (tavaly 14%-aban) allt személysériléses bal-
eset hatterében.

A balesetek okozéinak vizsgalatara attérve megalla-
pithatd, hogy az egy évvel ezel6ttinél 2%-kal magasabb,
mintegy 68%-0s a személygépkocsi-vezeték részvétele
a balesetet okozdk kérében. A tehergépjarmdvek vezetdi
a balesetek 9%-at, az autébusz-vezetdk pedig a balese-
tek 1%-4t okoztak (ezek a szdmok megfelelnek a korabbi
évek értékeinek).

Kozuti balesetek okozéi 2015. I-1V. ho
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Az elézetes adatok alapjan motorkerékpéaros 108 alkalom-
mal okozott személysériiléses kdzUti balesetet idén apri-
lis végéig, mely az 8sszes baleseten belll 3%-0s aranynak
felel meg. (Megjegyzendd ugyanakkor, hogy az év elsé
harom havaban minddssze 49 motoros okozott balesetet,
igy az aprilisban — egyetlen hénap alatt — tortént 59 bal-
eset egyértelmden jelzi, hogy a motoros szezon méar java-
ban tart). A segédmotoros kerékparosoknak —a motorke-
rékparosokhoz hasonléan — 3%, a kerékparosoknak 9%,
a gyalogosoknak pedig 7% az ardnyuk a balesetek oko-
zasaban. Idén &prilis végéig a gyalogosok 6sszesen 305
személysériléses balesetet okoztak, s a tavaly aprilis végi
helyzetnél egy fével tobb, 42 gyalogos vesztette életét
kozati balesetben.

Az Orszagos Rendér-fékapitanysag Kézponti Ugyeleti
szolgalatanak 2015. januari-aprilisi baleseti jelentései
(napi jelentések) alapjan az egyes kozuthasznaldk vonat-
kozasaban a kdzuti balesetben meghalt személyek szama
a kovetkez6 abra szerint alakult:

/ Kozlekedéshiztonsag

Személysériiléses kozati balesetben meghalt személyek
szama egyes kozuthasznaldi csoportok szerint
(2015. I-1V. ho)

2015. I-IV. 2014, I-11.
gyermek 116 0f6
gyalogos 42 16 4116
kerékpdros 1716 2716
motorkerékpdros 716 816
segédmotoros kerékparos 416 3f6
gépkocsivezetd 60 f6 48 6
utas 27 f6 306

ORFK Kozponti Ugyelet napi jelentései alapjan

A két legfébb valtozas: a balesetben életét vesztett kerék-
parosok szama 10 fével csokkent, ugyanakkor a gépkocsi-
vezetd aldozatok szama 12 fével nétt.

Amennyiben a 2015. I-IV. havi személysériiléses kdzuti
balesetek szamat az elmult 6t év viszonylataban vizsgal-
juk, megallapithatjuk, hogy az évtizedfordulé 6ta a kiilén-
bdz6 kdzUthasznaldk a legtdbb balesetet 2015-ben okoz-
tak (az idei 4333 baleset 4,4%-kal haladja meg a 2011. évi
4150 balesetet).

Az &bra alapjan az évtized elsé harom évében a koz-
Uti balesetek szama folyamatosan csokkent. A trend 2014-
ben valtozott meg, s idén a balesetszam - aprilis honap
végéig - tovabbi, bar az egy évvel ezel6ttinél joval cseké-
lyebb mérték( ndvekedést mutat.

Személysériiléses kozuti balesetek alakulasa az elmult
ot év I-IV. hénapjaban

2015 -
2014 -
2013 -
2012 -
2011 -
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Amennyiben a kdzdti balesetekben meghalt, megsértilt sze-
mélyek szamanak alakulasat vessziik alapul, akkor hasonld
képet kapunk.

Kozuti balesetben meghalt, megsériilt személyek
szamanak alakulasa az elmult 6t év I-IV. hénapjaban
2015 - Ry, oo
2014 - TR, oo
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Az elsé négyhavi elézetes adatok alapjan évtizedinkben eddig
a legtobb kozuti haldlos aldozatot, illetve baleseti sérlltet
a 2015. esztendd kdvetelte (6sszesen 5613 f6t, mely 2,7%-kal
tobb, mint a méasodik legkedvez&tlenebb évben, 2011-ben).
GEGENY ISTVAN
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AZ ELUTOTT ,JATEKOSTARSAT" NEM LEHET EGY
HATOS DOBASSAL ISMET JATEKBA HOZNI

Az elmult 6t év.
KRESZ-valtozasai

A KRESZ-HEZ SEM ERT MINDENKI
A KRESZ mozaikszd, amit a Kozuti Rendelkezések Egységes
Szabalyozasa szavakbol allitottak dssze. Noha a kozuti for-
galom rendjét mar a XIX. szazadban is igyekeztek kilon-
b6z6 jogi normakkal szabalyozni, a KRESZ &sének mégis egy
1910-ben szUletett bellgyminiszteri rendeletet tartunk. A
motorizacio fejlédésébdl addéddan megjelentek az utakon
a jarmUvek, melyek kozlekedésébe szabalyokat kellet beik-
tatni. Az elsé hazai KRESZ-nek, azaz a részletes kozuti kdz-
lekedési szabalygydjteménynek a magyar kirdlyi bellgy-
miniszter és a magyar kiralyi kereskedelemigyi miniszter
250.000/1929. BM. sz. rendeletét tekinthetjik. Ez a ren-
delet 1930. januar 1-jén lépett hatdlyba, és az érvényben
lévé nemzetkozi eldirdsokat és ajanlasokat figyelembe véve
hatdrozta meg a kdzUuti forgalom résztvevdire vonatkozé
eléirdsokat. Az elsé KRESZ dsszesen kilenc fejezetbdl, ezen
belll 129 paragrafusbdl allt, és az adott kor kovetelménye-
inek megfeleléen foglalta dssze mindazokat az ismerete-
ket, amelyeket a kozlekedésben résztvevéknek feltétlendl
ismernitk kellett.

A mai KRESZ ezzel szemben hat részbdl — ezen belll
67 paragrafusbdl — és két flggelékbdl all. Noha ugy tdnik,
hogy a fejezetek és a paragrafusok szama is csokkent az
idék folyaman, mégsem jelenthetjiik ki, hogy a mai magyar
KRESZ egyszerd lenne. Nem egyszer(, mert az elmult
negyven év alatt a valtozd korllmények okan folytonos
valtozasokon ment keresztUl, melyek gyakran okoztak jog-
szabalyon bellli ellentmondasokat, pontatlan megfogal-
mazasokat, indokolatlannak tind jogi korlatokat, amelye-
ket aztan gyakran korrigalni is kellett. Azért sem tekinthetd
egyszer(inek a mai KRESZ, mert mdédosuldsai — noha
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Ha megkérdeznénk az utcan kozlekedé embereket,
hogy milyen szabalyokat tartalmaz az 1/1975. (1. 5.)
KPM-BM rendelet, akkor a tobbség valészintileg csak
a vallat vonna meg. Pedig a kérdezett jogszabaly
elemeit az aton kézleked6k mindig alkalmazzak,
hiszen ez a jogszabaly nem mas, mint a KRESZ.

gyakran éltek at kényszer( valtoztatast — nem élvezték
a kozlekeddk tekintetében azt a kell§ publicitast, amelyet
a térsadalomban betdltétt szerepik, jelentéséglk megér-
demelne. E tekintetben arrél az el nem hanyagolhaté tény-
rél sem szabad megfeledkeznlnk, hogy a kozlekedék jelen-
t6s részében kialakult az a téves és rossz irdnyba vezeté
nézet, mely szerint a KRESZ-hez — hasonléan a focihoz -
mindenki ért, mégpedig szinte a szlletésétdl fogva. Ezzel
szemben a hazai kozuti kdzlekedési baleseti statisztikank,
a kialakult kozlekedési moralunk — amikor egymasnak pro-
béljuk bizonygatni a bekdvetkezett baleset okait — nem ezt
mutatja.

SZABALYISMERET = BIZTONSAGOS
KOZLEKEDES

A KRESZ-szabdlyok ismerete — és persze betartasa — elen-
gedhetetlen ahhoz, hogy biztonsagosan kozlekedjlnk,
és természetesen elengedhetetlen ahhoz is, hogy a kdz-
uti kdzlekedésben vald jogosultsagunkat megszerezziik.
Vannak e tekintetben sajnos kivételek is, nevezetesen az,
hogy a kerékpérral és gyalogosan kozlekedék — noha rajuk
vonatkozdéan is tartalmaz jelentés mennyiség( szabalyozast
a KRESZ - akkor is jogszerlen gyakorolhatjdk a kozuti kdz-
lekedést, ha ennek szabélyait nem ismerik. Természetesen
ez nem azt jelenti, hogy a kerékparosoknak és a gyalogo-
soknak nem kell ismernilk, vagy nem ismerik az érintett
szabalyokat, de e tekintetben a tdbbi kozlekedd részérdl
elvarhaté bizalmi elv alkalmazasa nem teljesen felhétlen.
Pedig egyrészt a kerékparosok és gyalogosok dontd része
rendelkezik kozlekedési szabalyismerettel, hiszen kerékpa-
ros és gyalogos mivoltuk ellenére alapvetéen rendelkeznek



vezet8i engedéllyel, masrészt — féleg az utobbi években -
a kozlekedési hatdsagok és szervezetek komoly és haté-
kony kampanyok keretében igyekeznek mindazokkal meg-
ismertetni a kdzlekedés alapvetd szabalyait, akik egyébként
szervezett és szabdlyozott kdrnyezetben nem jutnak ezek-
hez az ismeretekhez.

Mit tehetlink tehat azért, hogy mindenkihez eljussanak
azok az allandé és valtozé jogszabalyi ismeretek, amelyek
megteremtik a szarazfoldi helyvaltoztatas tekintetében
értelmezhetd biztonsagos célba érkezés lehetdségét, adott
esetben életet menthetnek, amelyek tudatos kozlekedésre
késztetnek és nevelnek, tovdbba megteremtik a minden-
napi nyugalmunkat? Nos, e vonatkozasban kimerithetetlen
a repertodr. Csak igény és akarat kérdése az egész. Jelen
cikkinkben e repertoar egyik lehetéségével szeretnénk
segitséget nyUjtani mindazoknak, akik nem kévették nyo-
mon az elmult 6t év KRESZ-véltozasait. Bizony sok kisebb-
nagyobb KRESZ-mddositas tortént az elmult ot év alatt,
melyek hol csak részben, hol pedig egyaltaldn nem kertl-
tek a hiradasok reflektorfényébe. Ez a helyzet nem meg-
nyugtatd, nem szolgélja a kézlekedés biztonsagat. Hiszen
aki e targykorben valamit nem tud, attél nem varhaté el
a jogkdvetd magatartas sem. Vagyis a bizalmi elv alapjan
ugyan mindenkitél elvarhaté lenne, de sajnos ez — utalvan
a fent leirtakra — ma még illuzié.

A BALESETEKBOL CSAK OKULNI LEHET
ValészinlGleg mindenki tudja a kotelezé jogi formulat,
mely szerint a szabaly nem ismerete nem mentesit senkit

/ Kozlekedéshiztonsag

a blntetés aldl, azonban azt is tudjuk, hogy nem a blnte-
tés veszélye rejti az igazi veszélyt, hanem a bekdvetkezett
baleset megfordithatatlan volta. A kdzlekedés olyan ,tarsas-
jaték”, ahol vannak szabalyok és vannak ,jatékosok”, azon-
ban egy valami mégis megkilonbozteti az igazi jatéktol: az
elUtott ,jatékostarsat” nem lehet egy hatos dobéassal ismét
jatékba hozni. Es a bekdvetkezett eseményt, balesetet
sosem lehet visszaforditani, meg nem torténtté tenni. Csak
okulni lehet bel8le. Jelen cikklinkkel megelézni szeretnénk
a kozlekedési baleseteket, mégpedig Ugy, hogy alabb kdzdl-
jUk az elmult 6t évben bekovetkezett KRESZ-véltozasokat.
Ez természetesen nem azt jelenti, hogy csak az ismertetett
szabalyokat kell betartani. A KRESZ azon részei is betartan-
dodak, amelyek az elmult 6t év alatt nem véltoztak, és emiatt
nem kerUltek be az ismertetébe. Sose kdzlekedjlnk rutin-
bdl, megszokasbdél! Az mindig kockézatos, mindig a baleset
bekovetkezésének veszélyét hordozza magaban. A kdzleke-
désben nincs helye a kockaztatasnak, nincs helye a meg-
szokasbdl vezetésnek, nincs helye a szabélytalan magatar-
tasnak. Csak a tudatos, szabdlykovetd, figyelmes, udvarias
kozlekedésnek van helye, mert ez teremti meg mindannyi-
unk biztonsagat.

Mindezek figyelembevételével ajanljuk a tisztelt olvasd
szives figyelmébe az alabbi dsszeallitast, amely reménye-
ink szerint segft eligazodni a KRESZ-szabalyok rejtelmeiben,
és bizunk benne, hogy ezzel is elé tudjuk segiteni azt, hogy
értelmetlen baleset ne &rnyékolja be senki Iétét.

DOBROCSI ENDRE KOZLEKEDESMERNOK
KOZLEKEDESBIZTONSAGI SZAKERTO

ROVID ATTEKINTES A KOzUTI KOZLEKEDES SZABALYAIROL SzOLO
1/1975. (Il. 5.) KPM-BM EGYUTTES RENDELET 2010. JANUAR 1. ES 2015. JANUAR 1.
KOzOTTI IDOSZAKBAN BEKOVETKEZETT MODOSITASAIROL

Bekez- 2010. januar 1-jén hatalyos

dés jogszabalyi széveg
1.8 Arendelet a Magyar Koztdrsasdg teriiletén
levd kozutakon és kozforgalom eldl el nem zart
maganutakon foly6 kozlekedést szabélyozza.
3.8 3) Kordbban nem volt.
4.8 (4) Kordbban nem volt.
5.8 (1 (1) Akozlekedésben olyan jarmivel szabad részt

venni,

¢) amely a jogszabalyban meghatdrozott
mdszaki és kornyezetvédelmi feltételeknek
megfelel;

venni,

2015. januar 1-jén hatalyos
jogszabalyi széveg

A rendelet Magyarorszdg teriiletén levd kozuta-
kon és kozforgalom el6l el nem zart magdnutakon
folyd kozlekedést szabalyozza.

(3) Tilos a kozdti kozlekedés hatdsagi ellendrzését
megakadalyozni, megzavarni, valamint az ellen-
Grzés eredményét befolyasolni, ide nem értve az
ellendrzést eldre jelz6 eszkozok haszndlatét.

(4) Az (1) bekezdés b) pontjdban foglalt feltétel
fennalldsa esetén a kerékpdrosra nem kell alkal-
mazni az (1) bekezdés c) pontjaban a jarmiivezetd
szervezetében szeszesital fogyasztasabol szdr-
mazo alkohol jelenlétére vonatkozo korldtozdst.

(1) A kozlekedésben olyan jérm(ivel szabad részt

¢) amelynek miiszaki-, biztonsdgi- és kdrnye-
zetvédelmi jellemz6i megfelelnek a jogszabalyban
meghatdrozott feltételeknek;

A valtozas lényege

Magyarorszdg Alaptorvénye értel-
mében 2012. janudr 01-t6l hazank
elnevezése Magyar Koztdrsasagrol
Magyarorszdgra véltozott.

Hidnyzott a hatdsagi sebességel-
lendrzd berendezések blokkoldsdra
alkalmas eszkozok hasznalatanak
taxativ tiltdsa. A jogalkotd ezen tiltds
elrendelésével egyidejiileg nem tiltja
a hatésdgi sebességellendrzé beren-
dezések miikodésének jelzésére alkal-
mas eszkozok haszndlatdt.

A kerékpdrosok tekintetében nem til-
tott az alkohol, illetve egyéb vezetési
képességre hatranyosan hatd szer
hatdsa alatti jarm(vezetés, amennyi-
ben a kerékpdros a jarm biztonsdgos
vezetésére képes dllapotban van.

A jarmiivek kozlekedésre alkalmas-
sagat jelentd paraméterei kozé —
a miiszaki- és kornyezetvédelmi
paramétereken tul — a biztonsagi
paraméterek is bekeriiltek.
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Bekez- 2010. januar 1-jén hatalyos

dés

(O]

(1 k/2)

(13a)

(14)

jogszabalyi széveg

Korabban nem volt.

(7) Magyar Koztdrsasag teriiletén csak olyan kiil-
foldi rendszému gépjarm kozlekedhet, amelyet
a rendszamot kiadé allam jelzésével ellattak.

(8) Rendkiviili id6jdrds, természeti koriilmények
(havazds, jegesedés, drviz stb.) esetén a koz-

(ti jarmdveknek a Magyar Koztdrsasdg teriiletére
torténd beléptetése — kiilon jogszabaly alapjan —
feltételhez kothetd vagy korlatozhato.

Korabban nem volt.

k/2) Ha a k) pontban emlitett jelz6tablét koz(ti
hatdratkel6helyen helyezték el, csak azok a jar-
miivek |éphetnek be a Magyar Koztarsaség terii-
letére, amelyeken készenlétben van legaldbb egy
hajtott tengely gumiabroncsainak felszereléséhez
sziikséges holanc.

Kordbban nem volt.

(14) Ha az (1) bekezdés n) pontjaban emlitett jelz6-
tabla alatt ,Kivéve engedéllyel”, ,Kivéve taxi”, vagy
JKivéve ..... (tomegkozlekedési vdllalat)” feliratt
kiegészitd tabla van, az (tra engedéllyel rendel-
kez6 vagy a kiegészitd tablan feltiintetett jarmd-
vel, tovabba kerékparral és allati erGvel vont jarmi-
vel szabad behajtani. Az engedélyt az Ut kezelGje
adja ki, a korldtozassal érintett teriileten lako, ott
telephellyel rendelkezd, vagy oda (onnan) druszél-
litdst végze természetes személy, jogi személy és
jogi személyiség nélkiili gazdasdgi tarsasdg részére.
A (12) bekezdésben meghatdrozott behajtdsi tila-
lom alél az it kezeldje felmentést adhat.

(6) ,Gyermekszallitas” (160/a. abra); a gyerme-
keket szallité autobusz vagy az iskolabusz ele-
jén és hatuljdn elhelyezett tdbla az 4ll6 jarmd
kornyezetében gyermekek kozlekedésére figyel-
meztet. Az igy megjelolt, az Gttesten all6 auté-
buszt — a gyermekek be- és kiszallasanak az
autébusz mindkét oldali elsd és hétso iranyjel-
z6jének egyidejd mlikodtetésével jelzett idGtar-
tamdban — kiker(ilni vagy az autébusz mellett
elhaladni csak fokozott dvatossdggal és mérsé-
kelt sebességgel szabad.

2015. januar 1-jén hatalyos
jogszabalyi széveg

(1) A kézlekedésben olyan jarm(ivel szabad részt
venni,

f) amelyre a kiilon jogszabalyban meghataro-
zottak szerinti kotelez6 gépjarmii-feleldsségbiz-
tositdsi fedezet fennall.

(7) Magyarorszdg teriiletén csak olyan kiil-
foldi rendszdmu gépjarmi kozlekedhet, amelyet
a rendszamot kiadd allam jelzésével ellattak.

(8) Rendkivili idGjdrds, természeti koriilmények
(havazds, jegesedés, arviz stb.) esetén a koz-

(ti jarmveknek Magyarorszdg teriiletére torténd
beléptetése — kiilon jogszabaly alapjdn — feltétel-
hez kéthetd vagy korldtozhato.

(5) A kozteriilet-feliigyeld a jarm{i megallitasara

a (2) bekezdés a) pont aa) alpontjdban foglalt jel-
zést adja. Az ilyen jelzés észlelése esetén a jarmi-
vel meg kell llni.

k/2) Ha a k) pontban emlitett jelz6tabldt kozuti
hataratkel6helyen helyezték el, csak azok a jar-
miivek Iéphetnek be Magyarorszag teriiletére,
amelyeken készenlétben van legaldbb egy hajtott
tengely gumiabroncsainak felszereléséhez sziik-
séges holanc.

(13a) Az (1) bekezdés o) pontjaban, r) pont 43.
dabrdjaban, s) és t) pontjaban, tovabbd a (2)
bekezdésben meghatdrozott jelz6tablandl

a mezdgazdasagi vontatd, a lassd jarmd, a mez6-
gazdasdgi er6gép vagy e jarm(ibdl és pétkocsibol
(vontatmanybdl) 4ll6 jarmdszerelvény vezetdje

— mez6gazdasdgi tevékenység végzése érdeké-
ben — a tilalom ellenére behajthat, ha a mun-
kavégzés helyének megkozelitése érdekében ez
elkeriilhetetlen vagy egyéb Gtvonal valasztdsa
50%-ot meghalad6 mérték tvonal-hosszabbo-
dast jelent, amennyiben a behajtds a személy- és
vagyonbiztonsagot nem veszélyezteti és a forgal-
mat Iényegesen nem akadalyozza.

(14) Ha az (1) bekezdés n) pontjaban emlitett jel-
z6tabla alatt ,Kivéve engedéllyel”, ,Kivéve taxi”,
vagy ,Kivéve ..... (tomegkozlekedési vallalat)”
felirat(i kiegészitd tabla van, az Gtra engedély-
lyel rendelkez6 vagy a kiegészitd tablan feltiinte-
tett jarmdivel, tovabba kerékparral és dllati erdvel
vont jarm(vel szabad behajtani. Az engedélyt az
(it kezelGje adja ki, a korldtozassal érintett terii-
leten lako, ott telephellyel rendelkez6, vagy oda
(onnan) druszallitast végzd természetes személy
és jogi személy részére. A (12) bekezdésben meg-
hatdrozott behajtdsi tilalom aldl az Ut kezelGje fel-
mentést adhat.

(6) ,Gyermekszallitas” (160/a. abra): a gyerme-
keket szallit6 autébusz vagy az iskolabusz ele-
jén és htuljan elhelyezett — legalabb 40x40

cm méret(, fényt kibocsdtd, megvildgitott vagy
fényvisszaverd — tabla az all6 jarm{ kornyezeté-
ben gyermekek kozlekedésére figyelmeztet. Tilos
a ,Gyermekszallitas” tablaval megjeldlt auto-
buszt kikerilni, valamint mellette a szembe jov6
forgalomnak elhaladni, ha az parhuzamos kozle-
kedésre nem alkalmas Gttesten dll és a gyerme-
kek be- és kiszallasat a vezetd az autdbusz mind-
két oldali elsd és hétso iranyjelzGjének egyideji
mikodtetésével jelzi.

A valtozas lényege

A forgalomban részt vevd jarméinek
— tobbek kozott — rendelkeznie kell
kotelez6 gépjarmd-feleldsségbiztosi-
tdsi fedezettel is.

Magyarorszdg Alaptorvénye értel-
mében 2012. janudr 01-t6l hazank
elnevezése Magyar Koztérsasagrol
Magyarorszdgra valtozott.

Magyarorszag Alaptorvénye értel-
mében 2012. janudr 01-t6l hazank
elnevezése Magyar Koztdrsasagrol
Magyarorszdgra véltozott.

A kozteriilet-felligyeld is jogo-
sult a forgalomban kozlekedd jarm(i
megdllitasdra.

Magyarorszdg Alaptorvénye értel-
mében 2012. januar 01-t6l hazank
elnevezése Magyar Koztarsasagrol
Magyarorszagra valtozott.

A mezdgazdasagi tevékenység el6-
segitése érdekében megengedett

a mezégazdasdgi vontato, a lassd
jarmd, a mezGgazdasdgi er6gép pot-
kocsival torténd behajtdsa meg-
hatdrozott tilalmi jelz6tablaknal,
amennyiben a tilalom betartdsa

a mez6gazdasdgi munkateriiletre 50
%-ot meghaladd mérték( tobblet
tdvolsdg igénybevételével jarna.

Megsz(int a ,jogi személyiség nélkiili
gazdasdgi tdrsasdg” részére a behaj-
tdsi engedély kiadasdnak lehetdsége.

Tilos a jelz6tablaval megjeldlt autd-
buszt —a gyermekek védelme érde-
kében — kikeriilni, valamint a szem-
ben jové forgalomban mellette
elhaladni, amennyiben a jarm a par-
huzamos kozlekedésre nem alkal-
mas Uton all és egyidejlleg m{ko-
dik annak mindkeét oldali elsd és hatso
irdnyjelzGje.
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(3) Lakott teriileten beliil a jarmdvek vezetGi kote-
lesek az elinduldsi szandékot jelz6, menetrend sze-
rint kozlekedd autobusznak és trolibusznak a meg-
alléhelyrdl vald elinduldsét (a jobb szélsd forgalmi
sdvba val6 besoroldsat) — ha ez hirtelen féke-

zés nélkiil megtehetd — lassitassal, sziikség ese-
tén megallassal is lehetdvé tenni. Az autdbusz, ille-
téleg a trolibusz vezetdje azonban ilyen esetben

is csak akkor indulhat el, ha meggy6z6dott annak
veszélytelenségérdl.

Kordbban nem volt.

Kordbban nem volt.

Kordbban nem volt.

Kordbban nem volt.

(1) Tilos megallni:

i) autébuszobolben és autdbusz forgalmi sdv-
ban, kivéve a kijelolt megallohelyen megdll6 autd-
buszt (trolibuszt), villamost, a személytaxit,

a betegszallité gépjarmdvet, tovabba 20 és 6 6ra
kozott a kommundlis szemét szallitdsara szolgald
jarmivet;

2015. januar 1-jén hatalyos
jogszabalyi széveg

(3) Lakott teriileten beliil a jarmvek vezetGi kotele-
sek az elinduldsi szandékot jelz6, menetrend szerint
kozlekedd autébusznak, trolibusznak, az iskolabusz-
nak és a gyermekeket szdllitd autébusznak a meg-
dlléhelyrdl val elinduldsat (a jobb szélsd forgalmi
savba vald besoroldsat) — ha ez hirtelen fékezés nél-
kil megtehetd — lassitassal, sziikség esetén megal-
ldssal is lehetévé tenni. Az autdbusz, az iskolabusz,
a gyermekeket szallitd autobusz, valamint a trolibusz
vezetGje azonban ilyen esetben is csak akkor indul-
hat el, ha meggy6z6dott annak veszélytelenségérdl.

(6) Ha a 16. § (1) bekezdés q) pontjaban meghatd-
rozott jelzGtabla (84. dbra) alatt a 97. dbra szerinti
kiegészitd jelzGtabla alkalmazasaval tavolsagot
jeloltek meg, akkor az igy megjelolt Gtszakaszon —
ha a koz(ti jelzésekbdl mds nem kovetkezik — leg-
feljebb 30 km/6ra sebességgel szabad kozlekedni.
A kiegészitd jelzGtabla jelezheti, hogy a sebesség-
korldtozas csak meghatdrozott idGszakra érvényes.

(6) Tilos el6zni az azonos irdny( forgalom szamdra
két forgalmi savval rendelkezé autopalyan és aut6-
(iton — 6 és 22 dra kozott —a 7500 kg-ot megha-
ladé megengedett legnagyobb Gssztomeq(i teher-
gépkocsival, vontatéval, valamint e jarm(ibdl és
pétkocsibol &ll6 jarmdszerelvénnyel.

(7) A (6) bekezdésben meghatdrozott el6zési tila-
lom esetén a tilalom hatdlya ald tartoz jérmdivek-
nek olyan kovetési tavolsagot kell tartaniuk, hogy
kozéjiik legalabb egy — az abban meghatarozott
eldzési tilalom hatdlya ald tartozé — jarmdszerel-
vény biztonsdgosan besorolhasson.

(8) Az azonos iranyu forgalom szamdra két vagy
ennél tobb forgalmi savval rendelkezd autépalyan
és autduton kialakult forgalmi torlddds esetében —
a (4) bekezdés b)—e) pontjdban meghatdrozott jar-
mivek akaddlytalan tovabbhaladdsdnak biztositdsa
érdekében —

a) a bels6 (bal széls6) forgalmi savban kozleke-
déknek szorosan a forgalmi sav bal szélére kell
htizédni,

b) az egyéb forgalmi savokban kozlekedSknek

a forgalmi savban a lehetséges mértékben jobbra
kell hiizodni,

és — ha az igy kialakuld ,folyosoban” torténd biz-
tonsagos elhaladas azt sziikségessé teszi — a for-
galmi savokat kijeldlG terel6vonalak atlépésével kell
haladni és megallni.

(1) Laké-pihend ovezetbe — a ,,Lakd-pihend dve-
zet” jelz6tablatol a ,,Lako-pihend Gvezet vége” jel-
z6tabldig terjedd teriiletre — csak a kovetkezd jar-
mivek hajthatnak be:

g) a mozgdskorlatozott személy altal vezetett vagy
az 6t szdllitd jarm{ és annak vezetdje.

(1) Tilos megallni:

i) autdbuszdbolben, kivéve

ia) a kijelolt megalldhelyen megdllé autébuszt (tro-
libuszt), villamost,

ib) az utasok ki- és beszélldsdnak idejére

a személytaxit, a betegszdllitd gépjarmdvet, az
iskolabuszt és a gyermekeket szdllitd autobuszt,
tovabbd

i) 20 és 6 6ra koztt a kommundlis szemét szdlli-
tdsdra szolgdld jarmdvet;

A valtozas lényege

Definidlasra keriilt az ,Iskolabusz” és
a ,Gyermekeket szdllitd autobusz”
fogalma.

A tablakombinacit alkalmazasa ese-
tén —a gyermekek védelme érdekében
— sebességkorlatozas van érvényben

a jelzett veszélyes hely kezdeté-

t6l a kiegészitd tablan feltlintetett
(itszakaszon.

A forgalom folyamatossaganak biz-
tositdsa érdekében eldzési tilalom
keriilt bevezetésre az érintett (tsza-
kaszokon 0600 és 2200 6ra kozott

a nehéz tehergépkocsik részére.

Ezzel egyiddben az érintett jarmd-
vek részére specidlis kovetési tavolsag
betartdsa is eldirasra kerdilt.

El6irasra keriilt az autdton és auté-
palyan eldéforduld torlodas alkalmaval
kdvetendd elvdrt magatartds, melynek
értelmében meghatdrozott médon kell
biztositani az elhaladdst azon jarmd-
vek részére, amelyek

a forgalmat ellendrzik,

az tfenntartdst, dttisztitast végzik,

a tovabbhaladdsra képtelen jarmd
elszdllitdsat vagy a mliszaki meghiba-
sodasanak elhdritasat végzik,

a megkiilonboztetd jelzést ado beren-
dezésiiket miikodtetik.

Bévilt a lako-pihend dvezetbe behaj-
tani jogosult jarmdvek kore, mégpe-
dig a mozgdskorlatozott személy dltal
vezetett, valamint az 6t szallitd jarmd
tekintetében.

Pontositasra keriilt az autobuszobol-
ben torténd személytaxik megallasa-
nak feltétele, valamint e targykorben
tovabbi nevesitésre keriilt az iskola-
busz és a gyermekeket szdllité autd-
busz is.
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Korabban nem volt.

(9) A jérddn a mozgaskorldtozott személy (ille-
tdleg az 6t szallitd jarm( vezetdje) jarmlivével,

a betegszdllité gépjarmd, a kerékpar, a kétkerek(
segédmotoros kerékpar és a kétkerek(i motor-
kerékpdr a (8) bekezdésben emlitett egyéb fel-
tételek fenndlldsa esetén akkor is megallhat, ha
a megallast jelzGtabla vagy Gtburkolati jel nem
engedi meg

(2) Tilos vérakozni [a 40. § (5) bekezdésében
emlitetteken tilmenden]:

¢) ahol a jdrm{ az Gtmenti ingatlanra vald
behajtdst akaddlyozhatja;

(9) A siirgdsségi orvosi ellatast végzo orvost az
Allami Népegészségiigyi és Tisztiorvosi Szolgalat
jeldli ki, részére a vdrakozasi engedélyt — kiilon
jogszabalyban meghatarozott rdjegyzésekkel —
a telepiilési onkormanyzat jegyzéje (f6jegyz0)
adja ki.

(7) A gépkocsiban vagy a mopedautdban

utazo 150 cm-nél alacsonyabb gyermek

— a testslilydhoz igazod kialakitdsd —
gyermekbiztonsagi rendszerben rogzitve
szdllithatd. A gyermekbiztonsdgi rendszert
kialakitdsatol fiiggéen a jarm(inek erre a célra
gyarilag kialakitott rogzitési pontjaihoz, vagy
az liléshez tartozd biztonsdgi Gvhoz vagy
ennek bekotési pontjaihoz kell csatlakoztatni.
A gépkocsi és a mopedautd iléseihez —

a vezetd ilését kivéve — gyermekbiztonsdgi
rendszer szerelhetd be. Az elsg iiléshez —

a jarm( szokdsos haladasi irdnydval ellentétes
irdnyban —a gyermekbiztonsdgi rendszer csak
akkor szerelhet6 be, ha az iiléshez légzsdkot
nem szereltek fel vagy a légzsak mkddéshe
|épését eldzetesen megakadalyoztak. A 3 évnél
fiatalabb gyermek csak gyermekbiztonsdgi
rendszerben rogzitve szallithatd. A gyermeket
a gyermekbiztonsagi rendszerhez tartozé
hevederekkel (pantokkal) is rogziteni kell

(12) Iskolabusszal abban ez esetben szabad koz-
lekedni, ha:

a) a 20. § (6) bekezdésében meghatarozott tabld-
val megjelolték,

2015. januar 1-jén hatalyos
jogszabalyi széveg

(1) Tilos megallni:

n) utdbusz forgalmi savban, kivéve

na) a kijelolt megdlléhelyen megdll6 autdbuszt
(trolibuszt), villamost,

nb) az utasok ki- és beszdllasanak idejére

a személytaxit, a betegszallitd gépjarmdivet,
tovabbd

nc) 20 és 6 6ra kozott a kommunalis szemét szdl-
litdsdra szolgald jarmdvet.

(9) A jérdadn a mozgdsaban korlatozott személy
(vagy az Gt szallit jarm{ vezetdje) jarmlivével,
a betegszdllité gépjarmi, az iskolabusz, a gyer-

mekeket szdllit6 autobusz, a kerékpar, a kétkerekd

segédmotoros kerékpdr és a kétkereki motor-
kerékpar a (8) bekezdésben emlitett egyéb fel-
tételek fenndlldsa esetén akkor is megallhat, ha
a megallast jelz6tabla vagy Gtburkolati jel nem
engedi meg.

(2) Tilos vérakozni [a 40. § (5) bekezdésében
emlitetteken tdlmenden]:

¢) ahol a jdrm{ az Gtmenti ingatlanra vald
behajtast vagy az onnan torténd kihajtast — az
ingatlannal rendelkezni jogosult hozzajarulasa
nélkiil — akadélyozza;

Torlésre kerdilt.

(7) A gépkocsiban vagy a mopedautoban —a (8)
bekezdésben foglalt kivétellel — 150 cm-nél ala-
csonyabb gyermek csak a testméretéhez és test-
stlydhoz igazodo kialakitasa gyermekbiztonsdgi
rendszerben rogzitve szallithatd. A gyermekbiz-
tonsdgi rendszert a jarmdi e célra gydrilag kialaki-
tott rogzitési pontjaihoz, vagy az liléshez tartozd
biztonsagi 6vhoz kell a gyartdja altal megadott
szerelési informdciéknak megfeleléen rogzi-

teni. A jarm(i szokdsos haladasi iranyaval ellenté-
tes irdnyban a jdrmd elsd léséhez a gyermekbiz-
tonsdgi rendszer csak akkor szerelhetd be, ha az
liléshez légzsakot nem szereltek fel vagy a lég-
zsdk mlikodésbe lépését eldzetesen megakadd-
lyoztak. A 3 évnél fiatalabb gyermek csak gyer-
mekbiztonsagi rendszerben rogzitve szallithatd. A
gyermeket a gyermekbiztonsdgi rendszerhez tar-
tozo hevederekkel (pantokkal) is rogziteni kell

(12) Iskolabusszal abban az esetben szabad kdz-
lekedni, ha:

a) a 20. § (6) bekezdésében meghatdrozott tabla-
val és ,Gyermekszallitds” felirattal megjelolték,

A valtozas lényege

Kiilon pontban keriilt szabalyozdsra
az autébusz forgalmi savban vald
megalldsra jogosultak kore, tovabbd
pontositdsra keriilt az autébusz for-
galmi sdvban tortén személytaxik
megdlldsanak feltétele is.

Béviilt a mozgdsaban korlatozott sze-
mélyt szallitd jdrmivel, az iskolabusz-
szal és a gyermekeket szdllitd autd-
busszal azon jérm(iveknek a kdre,
amelyek jogosulttd valtak a jar-

dén torténd megallasra akkor is,

ha ezen megallast kozuti jelz6tabla
vagy Utburkolati jel kifejezetten nem
engedi meg.

Csak akkor vérakozhat az Gt menti
ingatlanra vald behajtdst, illetve az
onnan torténd kihajtast akadalyozd
helyen a jarm(, ha az ingatlannal ren-
delkezni jogosult ehhez eldzetesen
hozzajarult.

Torlésre kerdilt a kozuti kozlekedés
szabdlyai kozil a stirg6sségi orvosi
ellatdst végzd orvos kijeldlésére
és az ezen tevékenységet végzo
orvos részére torténd varakozasi
engedély kiaddsara jogosult
hatdsag kijelolésére vonatkoz6
jogszabdlyi rész.

Pontositasra kerilt a gyermekbiz-
tonsdgi rendszerben valé gyermek-
szdllitds kore. Ennek értelmében

a szallitand6 gyermek mindenkori
testmérete is dontGen befolydsolja
a gyermekbiztonsdgi rendszer alkal-
massagat az adott szallitas tekin-
tetében, tovabbd szabalyozotta

vdlt az is, hogy a gyermekbizton-
sdgi rendszer gyartéjdnak szerelési
informdcioi szerint kell a gyermek-
tilést a jarm rogzitési pontjai-

hoz rdgziteni. Pontositasra keriilt
tovabba a gyermekbiztonsdgi rend-
szer elsg (ilésre vald beszerelésének
feltételrendszere.

Az iskolabusz kdzlekedésével
kapcsolatban tovabbi eldirasra
keriilt —a ,Gyermekszallitds”
tabla megjeldlésen tal —

a ,Gyermekszallitas” felirat
feltiintetésének kotelezettsége.
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Kordbban nem volt.

Kordbban nem volt.

(1) A jarm( figyelmeztetd jelzést add berendezését
mikodtetni a kovetkez6 esetekben kell:

) a megengedett hosszdsdgi vagy szélességi
méretet meghaladé méret(i jarm{vet vagy jarmd-
szerelvényt rendszeresen kisérd jarmdvon kisé-
ret kozben;

Kordbban nem volt.

2015. januar 1-jén hatalyos
jogszabalyi széveg

(14) A nehéz tehergépkocsik e rendelet eltérd
rendelkezése hidnyaban lakott teriileten kivl

csak autopalydn, autditon és féitvonalon
kozlekedhetnek.

(15) A (14) bekezdésben fel nem sorolt utakat elen-
gedhetetleniil sziikséges tavolsaghan abban az
esetben hasznélhatja nehéz tehergépkocsi, ha

a) druszdllitds érdekében az aru fel-, vagy lera-
kdsanak, illetve — kiilonleges felépitmény( jarm{
esetén — a felépitményével torténd munkavégzés
helyszinére vagy helyszinérdl;

b) lizemben tartdja telephelyére vagy telephelyérdl
kozlekedik.

A nehéz tehergépkocsi az a) és b) pontban felsorolt
helyszinre, helyszinrl torténd kozlekedése soran

a (14) bekezdésben felsorolt Gtvonalakrol vald
lehajtds utan, azokat egy iranyban legfeljebb egy
alkalommal keresztezheti.

(16) Nem vonatkozik a (14) bekezdésben meghata-
rozott tilalom azon nehéz tehergépkocsira, amely
(itlezards miatt terelGiton kozlekedik, valamint
arra, amelyet az aut6palyak, autdutak és foutak
haszndlataért fizetendd, megtett Gttal aranyos dij-
16l sz616 torvény szerint 2013. évi LXVII. torvény
9. § (1) bekezdése szerint nem terhel Gtdijfizetési
és bevalldsi kotelezettség, tovdbbd a nehéz teher-
gépkocsik kozlekedésének korldtozdsarol sz6ld
190/2008. (VII. 29.) Korm. rendelet 4. §-a alapjdn
kiadott engedéllyel rendelkezé jarmdivekre.

(17) Nem vonatkozik a (14) bekezdésben megha-
tarozott tilalom a koz(ti jarm{vezetck és a koz-

iti kozlekedési szakemberek képzésének és vizs-
gdztatdsanak részletes szabdlyairdl sz0l6 miniszteri
rendeletben meghatdrozott oktatdjarmi igazolas-
sal rendelkezd azon nehéz tehergépkocsira, amely
a (14) bekezdésben meg nem hatdrozott utakat

a miniszteri rendelet szerinti gyakorlati oktatds
vagy vizsgdztatds sordn is haszndlja.

(2a) Amennyiben a gépjarmdi kizarélag a megki-
lonbdztetd fényjelzést haszndlja, akkor a gépjarmii
vezetGje a megengedett legnagyobb sebességre
vonatkozo rendelkezéseket figyelmen kiviil hagy-
hatja, ha magatartdsaval a kozlekedés biztonsagat,
valamint a személy- és vagyonbiztonsagot nem
veszélyezteti.

(1) A jarm( figyelmeztetd jelzést add berendezését
miikodtetni a kovetkez6 esetekben kell:

e) a megengedett hosszlsdgi vagy szélességi
méretet meghaladé méret( jarmdvet vagy jarmd-
szerelvényt kisérd jarmdvon kiséret kozben,

(1) A jérmd figyelmeztetd jelzést add berendezését
miikodtetni a kovetkezo esetekben kell:

i) személy- és vagyonvédelmi tevékenység kere-
tében vagy a pénziigyi szolgaltatast végz6 szerve-
zet dltal izemeltetett pénz- és értékszallitast rend-
szeresen végz6 jarm(ivon a feladat végzése kozben;

j) kozteriileti polgardri szolgdlat elldtdsa soran
e tevékenységet végz6 jarmiivon a feladat vég-
zése kozben;

k) radiéellendrzési, radiéfelderitési, radié-meg-
figyelési, zavarvizsgalati és mérdszolgalati tevé-
kenység kozben.

A valtozas lényege

Szabalyozasra kerdilt a nehéz teher-
gépkocsik kozlekedésére lakott terii-
leten kiviil igénybe vehetd kozlekedési
(ithaldzat meghatdrozdsa, valamint

a kozuti jarm(vezetdk és a kozdti koz-
lekedési szakemberek képzésére és
vizsgdztatdsara vonatkozo, targyi sza-
bélyozdst érint6 engedménye.

A csak a megkiilonboztetd fényjelzé-
sét haszndld gépjarm( vezetdje koz-
lekedése sordn — a kdzlekedés bizton-
sdgdra vonatkozo eldirdsok betartdsa
mellett —figyelmen kiviil hagyhatja

a megengedett legnagyobb sebes-
ségre vonatkozo rendelkezéseket.

A megengedett hosszdsdgi vagy szé-
lességi méretet meghaladd jarmdvet
kisérd jarmdvon vald figyelmeztetd jel-
z6s mikodtetésének kotelezettsége
nem csak az ezen kiséretet rendsze-
resen végz6 jarmiivek esetében kote-
lez6, hanem ezen kiséretet végz6 min-
den jarmd esetében el6irt.

Béviilt a figyelmeztetd jelzést add
berendezés miikodtetésére kotele-
zettek kore a személy- és vagyonvé-
delem, a kozteriileti polgardri szol-
gdlat, valamint a rédidellenrzési
feladatkorben tevéleges tevékenysé-
get végzokkel.
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(3) Az (1) bekezdés c) pontjdban meghatdrozott
jarm(i esetében a (2) bekezdés a), d) és €) pontjat
megfelel6en alkalmazni kell, ha ez a tevékenység
végzése érdekében elkeriilhetetlen, a személy- és
vagyonbiztonsagot nem veszélyezteti és a forgal-
mat lényegesen nem akadalyozza

(1) A kozdti forgalomban csak az Ut kezel6jének
hozzéjarulasaval ((itvonalengedély), az abban meg-
hatdrozott Gtvonalon és feltételek megtartasaval
szabad részt venni

a) olyan jarm(ivel, amelynek megengedett legna-
gyobb dssztomege vagy tengelyterhelése megha-
ladja a kiilon jogszabdlyban meghatarozott mérté-
ket (tdlstlyos jarmd, vagy tengelytdlstlyos jarm);

b) olyan jarm(ivel, amelynek magassdga, széles-
sége vagy hosszlisdga meghaladja a kiilon jogsza-
balyban, illet6leg — rakomannyal egyiitt — a 47.
§-ban meghatdrozott mértéket (tulméretes jarmdi);

A 13. § (1) bekezdésének g/1. és i/1. pontjéban,

a 14. § (13) bekezdésében, a 17. § (1) bekezdésé-
nek e) pontjaban, a 40. § (9) bekezdésében és a 41.
§ (3) bekezdésében emlitett jogosultsag azt a moz-
gaskorlatozott személyt vagy az 6t szallitd jarmi
vezetdjét illeti meg, aki kiilon jogszabaly alap-

jan erre engedélyt kapott, és a jarm(ivon az enge-
délyre utald jelzés van.

(6) A kerékpdrt éjszaka és korlatozott latdsi viszo-
nyok kdzott a kiilon jogszabalyban meghatdrozott
ldmpakkal kel kivilagitani és a kerékpart hajté sze-
mélynek — lakott teriileten kiviil — fényvisszaverd
mellényt (ruhdzatot) kell viselnie.

(3) Ha a renddrhatdsdg értesitése a (2) bekez-
désben foglalt rendelkezés értelmében nem kote-
lez6, de valamelyik érdekelt a baleset miatt renddri
intézkedést kivan, és a rendérhatésdgot (a legko-
zelebbi rend6rt) haladéktalanul értesiti, a baleset-
tel érintett jarm(vek vezetdinek a renddri intézke-
dést meg kell varniuk.

A rendérhatdsdg értesitése, illetve renddri intéz-
kedés hidnydban az érdekeltek kotelesek személy-
azonossagukat és a kotelezd feleldsségbiztositasuk
fennalldsat hitelt érdemlGen igazolni. Ha a baleset
folytan megrongalodott jarm(i vezetGje nincs jelen,
a kdrokozo koteles személyi adatait és biztositéja
nevét erre alkalmas modon a helyszinen hatra-
hagyni, és az esetet a feleldsségbiztositdsi jogsza-
balyok rendelkezéseinek megfelelden a biztosit6-
nak bejelenteni.

2015. januar 1-jén hatalyos
jogszabalyi széveg

(3) Az (1) bekezdés c) pontjaban meghatdrozott
jarm esetében a (2) bekezdés a), d) és e) pontjét,
az (1) bekezdés i) és j) pontjdban szerepld jarmdnél
a (2) bekezdés d) és e) pontjat megfelelGen alkal-
mazni kell, ha ez a tevékenység végzése érdeké-
ben elkeriilhetetlen, a személy- és vagyonbizton-
sdgot nem veszélyezteti és a forgalmat ényegesen
nem akaddlyozza.

(1) Amennyiben a meghatarozott dssztomeget,
tengelyterhelést és méretet meghaladd jarmdvek
kozlekedésérdl szl6 miniszteri rendelet eltérgen
nem rendelkezik, koz(ti forgalomban csak az Gt
kezeldjének hozzdjdruldsaval ((itvonalengedély), az
abban meghatdrozott Gtvonalon és feltételek meg-
tartasdval szabad részt venni

a) olyan jarm(ivel, amelynek megengedett legna-
gyobb 0ssztdmege vagy tengelyterhelése megha-
ladja a koz(ti jdrmdvek forgalomba helyezésének
és forgalomban tartdsdnak miszaki feltételeirdl
52016 miniszteri rendeletben meghatarozott mérté-
ket (tdlsulyos jarm(i vagy tengelytdlstlyos jarmd);

b) olyan jarmivel, amelynek magassdga, szé-
lessége vagy hosszdsaga meghaladja a koz(ti jdr-
miivek forgalomba helyezésének és forgalomban
tartasanak miiszaki feltételeir6l sz66 miniszteri
rendeletben, vagy — rakomdnnyal egyiitt —a 47.
§8-ban meghatdrozott mértéket (tIméretes jarmd);

A 13. 8 (1) bekezdés g/1. ési/1. pontjdban, a 14. §
(13) bekezdésében, a 17. § (1) bekezdés e) pont-
jaban, a 39/A. § (1) bekezdés g) pontjaban, a 40.

§ (9) bekezdésében és a 41. § (3) bekezdésében
emlitett jogosultsag azt a mozgasaban korldto-
zott személyt, valamint a mozgasaban korldtozott
személyeket szdllitd jarm(i vezetdjét illeti meg, aki
a mozgdsaban korldtozott személy parkoldsi iga-
zolvanyarol sz0l6 kormanyrendelet szerint a parko-
|ési igazolvanyt a jérmben elhelyezte.

(6) A kerékparral éjszaka és korldtozott latasi viszo-
nyok kozott abban az esetben szabad kozlekedni,
ha a kerékparon vagy a kerékpdroson

a) eldre fehér-, hatrafelé piros szin, folyamatos
vagy villogé fényt add Idmpat és fényvisszaverct
helyeztek el, és

b) lakott teriileten kiviil kerékpdros fényvisszaverd
mellényt (ruhdzatot) visel.

(3) Ha a rendérhatdsag értesitése a (2) bekez-
désben foglalt rendelkezés értelmében nem kote-
lezG, de valamelyik érdekelt a baleset miatt rendGri
intézkedést kivan és a renddrhatésdgot (a legkoze-
lebbi rendért) haladéktalanul értesiti, a balesettel
érintett jarmdvek vezet6inek a renddri intézkedést
meg kell varniuk.

A rendérhatdsdg értesitése, illetve renddri intéz-
kedés hidnydban a balesetben érintettek kotelesek
személyazonossagukat egymds szdmara, kolcso-
nosen hitelt érdemlden igazolni és megnevezni azt
a biztositot, amellyel a jarmdire felel6sségbiztosi-
tasi szerzddést kotottek. Ha a baleset folytan meg-
rongalédott jdrmd vezetdje nincs jelen, a karokozo
kételes személyi adatait és biztositéja nevét erre
alkalmas mddon a helyszinen hatrahagyni és az
esetet a felel6sségbiztositasi jogszabalyok rendel-
kezéseinek megfelelden a biztositonak bejelenteni.

A valtozas lényege

A jérmvek hatésdgi elszdllitadsa-

hoz, illetve a kerékbilincs alkalmazd-
sahoz rendszeresen hasznalt jarmd-
von kiviil a személy- és vagyonvédelmi
tevékenységet, valamint a kozterii-
leti polgérdr szolgdlatot ellatd jdrmd

— a kozlekedés biztonsdgdra vonat-
koz eldirasok betartdsa mellett —
olyan helyen is megdllhat, ahol egyéb-
ként tilos, tovabba behajthat olyan
(tra vagy vezetbe, ahovd egyébként
behajtani tilos.

Nem csak az (it kezeldje, hanem jog-
szabaly is szabalyozhatja a tlstlyos,
tdlméretes jarmivek kozlekedését,
tovabba nevesitésre keriilt azon jog-
szabdly, amely tartalmazza a tdlistlyos
és tllméretes jdrmivek paramétereit.

Pontositdsra keriilt a mozgdsaban
korldtozott személyek koz(ti kozle-
kedéssel kapcsolatos kiilon engedé-
lye, tovabba nevesitésre keriilt azon
jogszabaly, amely meghatdrozza és
szabalyozza az e térgykorbe tar-
tozd parkolasi igazolvany paraméte-
reit és annak jarmdiven val6 elhelye-
zési el6irdsait.

Pontositasra keriilt a kerékparosok
éjszaka és korlatozott Itdsi viszonyok
kozotti kozlekedésével kapcsolatos
elirdsai, melynek értelmében a kote-
lezGen felszerelendd vilagit beren-
dezések és fényvisszaverd eszko-

20k a kerékparon vagy a kerékparoson
egyarant elhelyezhetdek.

Pontositasra keriilt, hogy nem az
érdekeltek, hanem a balesetben érin-
tettek kotelesek személyazonossa-
gukat egymds szamdra kolcsondsen
és hitelt érdemlGen igazolni, tovabbd
nem a kotelezd felelGsségbiztosi-
tds fenndlldsat kell igazolni, hanem
megnevezni kotelesek azt a biztosi-
tot, amellyel a balesettel érintett jar-
m(ire a felelGsségbiztositasi szerz6-
dést megkototték.
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1. szdmd
fliggelék

1. szdmd
fliggelék

1. szdmd
fliggelék

1. szamd
fiiggelék

Bekez- 2010. januar 1-jén hatalyos

dés

(5)

I1.i/1)

Il y/1)

Il. z5)

1. i/f)

jogszabalyi széveg

(5) Személysériilést okozo baleset, illetleg

a jarm( kigyulladdsa esetében a balesettel nem
érintett jarmivek vezetdi is kotelesek a t6lik
elvdrhatd segitséget nydjtani. Tiizoltokésziilékkel
ellatott jarm( vezetdje a késziiléket a kigyulladt
jarm{i oltasahoz koteles rendelkezésre bocsatani.

Korabban nem volt.

Korabban nem volt.

Korabban nem volt.

Korabban nem volt.

Korabban nem volt.

Korabban nem volt.

2015. januar 1-jén hatalyos
jogszabalyi széveg

(5) Személysériilést okozd baleset és jarm{
kigyulladds esetében a balesettel nem érintett
jarmlivek vezetdi is kotelesek a t6lik elvarhato
segitséget nydjtani. A jarm{ vezetdje a segit-
ségnyijtashoz a jarm(von készenlétben tartott
elsdsegélynyito felszerelést, valamint a tliz-
olt6 késziilékkel ellatott jarm(i vezetdje a tiizoltd
késziiléket a kigyulladt jarm( oltdsahoz kteles
haszndlni, illetve a segitségnyjtd rendelkezé-
sére bocsatani.

E rendeletnek a koz(ti kozlekedés szabalyai-

rl sz616 1/1975. (1l. 5.) KPM—BM egyiittes ren-
delet és a koziti drufuvarozashoz, személyszdl-
litdshoz és a kozuti kozlekedéshez kapcsolodo
egyes rendelkezések megsértése esetén kiszab-
hato birsagok dsszegérdl, valamint a birsdgo-
lassal 0sszefiiggd hatdsagi feladatokrol sz616
156/2009. (VII. 29.) Korm. rendelet médositdsa-
rél sz616 172/2014. (VII. 18.) Korm. rendelettel
megadllapitott 4. § (4) bekezdését a kozuti kozle-
kedés szabdlyairdl sz616 1/1975. (II. 5.) KPM—BM
egyiittes rendelet és a kozuti drufuvarozashoz,
személyszallitashoz és a kozti kozlekedéshez
kapcsolddd egyes rendelkezések megsértése
esetén kiszabhato birsdgok dsszegérdl, valamint
a birsagolassal dsszefiiggd hatdsagi feladatokrol
52616 156/2009. (VII. 29.) Korm. rendelet modo-
sitasarol sz6l6 172/2014. (VII. 18.) Korm. rende-
let hatalybalépésekor folyamatban Iévé ligyben
is alkalmazni kell.

Ez a rendelet a kdvetkez6 unids jogi aktusoknak
valé megfelelést szolgalja:

d) a jarm(ivekben a biztonsagi vek és gyermek-
biztonségi rendszerek kotelez6 hasznalatarol
52616 91/671/EGK tandcsi irdnyelv modositasardl
52616, 2014. februdr 27-i 2014/37/EU bizottsagi
végrehajtasi irdnyelv.

i/1) Nehéz tehergépkocsi: tehergépkocsi, vontato,
valamint e jarm(ivekbdl és potkocsibol allé jarma-
szerelvény, amelynek megengedett legnagyobb
0Ossztomege a 7,5 tonndt meghaladja.

y/1) Gyermekeket szallitd autébusz: az y) pontba
nem tartozo, kizardlag gyermekek, tanulok és fel-
nétt kisérdjiik szallitasdra igénybe vett — nem
menetrend szerint kozleked6 — autobusz, ame-
lyet a 20. § (6) bekezdésében foglaltak sze-

rint a ,Gyermekszallitas” tabldval, tovabba
,Gyermekszallitds” felirattal megjeloltek.

25) Mez6gazdasdgi er6gép és vontatmanya:

a meghatarozott dssztomeget, tengelyterhe-
lést és méretet meghaladd jarmdvek kozlekedé-
sérél sz6l6 miniszteri rendeletben meghataro-
zott jarmdvek.

j/f) csoportba sorolas nélkiil: a gyarto altal meg-
hatdrozott és a gyermekbiztonsdgi rendszeren
feltiintetett mérettartomany és megengedett
legnagyobb testsly.

A valtozas lényege

Pontositdsra kertilt, hogy a személy-
sériilést okoz balesettel nem érin-
tett, de a helyszinen IévG jarm(
vezetdje a segitségnydjtashoz kote-
les haszndlni, illetve rendelkezésre
bocsatani az ezen a jarm(ivon készen-
létben tartott elsésegélynydjto fel-
szerelést és tiizoltd késziiléket.

Pontositésra kertilt, hogy az érin-
tett ittas vezetés szankciondldsat

a vonatkozd rendelet hatdlybalépé-
sekor folyamatban lévé tigyekben is
alkalmazni kell.

Az uniés jogi aktusoknak valé megfe-
lelés tekintetében figyelembe veendd
a gyermekbiztonsagi rendszerekhez
kothetd 2014/37/EU bizottsdgi vég-
rehajtdsi irdnyelv is.

A jogszabélyba beillesztésre keriilt
a nehéz tehergépkocsi definicidja.

A jogszabdlyba beillesztésre keriilt
a gyermekeket szallito autobusz
definicidja.

A jogszabdlyba beillesztésre kertilt
a mezGgazdasagi er6gép definicioja.

Kiegésziilt a gyermekbiztonsagi
rendszerek kordbbi 6t részre bon-
tott besoroldsa, melynek értelmében
a csoportba soroldson kiviili para-
méterek tekintetében is besorol-
hat6 a gyermekbiztonsagi rendszer
a gyarto altal feltlintetett mérettar-
tomany és megengedett legnagyobb
testsuly figyelembe vételével.
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NKH-kiadvanyok

Szamos kiilonb6z6 témaja szérélappal, illetve tébb

vezetéstechnikai kiadvannyal is segiti a Nemzeti Kozlekedési

Hatéség a mar gyakorl(') és a jijV()’beni jérmﬁvezet(’iket

abban, hogy a forgalomban valé részvételiitk minél inkabb

balesetmentes legyen. ,,A kozlekedésbiztonsag kiemelt

teriilet a hatésag életében” — mondta a kiadvanyok

megjelenése kapcsan Gyori Gyula, a Nemzeti Kozlekedési

Hatésag elnoke, hangsilyozva, hogy az oktatas,

szemléletformalas lényeges hatésagi tevékenység, hiszen ezen

a téren lehet a legnagyobb hatasfokkal eredményt elérni.

Elsésorban a balesetmentes kozlekedést hivatottak elésegi-
teni a tavaszi szezonhoz kapcsolédé szérélapok, igy példaul
a Szezonnyité motoros kisokos, amely magaban foglal min-
den fontos informaciét, amit az olajcserérdl, a fékfolyadék-
rél, a guminyomasrol, a lancrél, valamint a téli és a tavaszi
atallasrol tudni kell a veszélytelen kdzuthasznalat érdeké-
ben. Hasonld célt szolgél a Szezonnyité kerékpdros kisokos,
amely a kotelezd és ajanlott kerékparos felszerelésrdl, a leg-
Ujabb kerékpar-szallitasi lehetéségekrdl, valamint a kerék-
parosokra vonatkozé szabdlyokrél szol. Szintén a balese-
tek megel6zését szolgélja tobbek kdzott a Féken tartott
biztonsdg, amely a fékproblémak elkerUlésére, kiszlrésére
ad tanacsokat, tovabba a fékfolyadékok cseréjének szik-
ségességérdl, a fékbetétek kopasi értékeirdl és a fékhiba
miatt bekdvetkezd incidensekrdl nyujt tajékoztatast. Az
Alkohollebontdsi kisokos a szamos tévhittel szemben valés
tajékoztatast nyUjt arrél, mennyi idé alatt Grdl ki a szer-
vezetbdl az alkohol. A Gyermekbiztonsdg a kbzlekedésben
a passziv biztonsagi rendszerek (biztonsagi dv, gyereklés)
hasznalatanak fontossagara, illetve a tehetetlen gyermek
kordli veszélyek elharitasara hivja fel a figyelmet, A vezetés
veszélyei idés korban pedig szamos hasznos tanaccsal latja
el az id6skordakat arra vonatkozdan, hogy mire kell feltét-
lendl Ugyelnilk vezetési alkalmassaguk megitélése kapcsan.

A vezetdi engedélyek megszerzése témajaban nyujta-
nak tajékoztatast az igy szerzek jogsit szérdlapok kilén-
b6z8 kategdridkra vonatkozé valtozatai. Az autds és moto-
ros kategéridk mellett a quadok, mopedek mopedautdk
vezetéséhez, illetve a hivatasos jarmivezetdi kategdriak-
hoz is Utmutatést biztositd szérdlapok a jogositvanyszerzés
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feltételeit, menetét taglaljdk, az iskolavalasztashoz adnak
javaslatokat, illetve ahol sziikséges, kozlekedésbiztonsagi
vagy éppen mUszaki tanacsokat is tartalmaznak. A teher-
autd-vezetbknek sz6lé kiadvanyok apropdjat a 2014 szept-
emberétdl megsz(nt belfoldi és nemzetkdzi arufuvarozéi
igazolvany is adta, amelynek helyét a kotelez8, nemzet-
kozileg bevezetett gépjarmi-vezetdi képesitési igazolvany
valtotta fel. Ugyancsak a tehergépjarmd-vezetdk bizton-
sagos és az elbirdsoknak megfeleld kozlekedését szeret-
nék eldsegiteni a rajuk vonatkozé kilonbdzd tematikus
szérélapok, tébbek kézott a Tachogrdf-haszndlati kisokos,
a Rakomdnyrégzitési kisokos vagy a veszélyes arut szallitd
gépjarmUvezetdknek tervezett ADR kisokos.

A szbrolapok mellett a hatésdg harom vezetéstechnikai
kiadvanyt is kozzétesz majd, amelyek részletesebb bepil-
lantast nyujtanak a valasztott jarmd biztonsdgos veze-
tésének rejtelmeibe. A motorosok, kerékparosok, illetve
autésok szamara tervezett modszertani flzetek olyan
vezetéstechnikai ismereteket fognak tartalmazni, amelyek
a kozutakon kozlekedd kezdd és tapasztalt jarmdvezetdk-
nek egyarant kindlnak tudasbdévité anyagot.

A forgalomban valé biztonsagos részvétellel kbzvetle-
nul foglalkozé kiadvanyokhoz a kdzuti ellenérzések soran
juthatnak hozza a jarmdlvezeték, mig a vezetdi engedé-
lyek megszerzésével kapcsolatos tajékoztatast nyujtd kiad-
vanyok a févéarosi és a megyei kormanyhivatalok mdszaki
engedélyezési és fogyasztovédelmi féosztalyain taldlha-
téak meg - tovabba valamennyi kiadvany elektronikus for-
maban is letoltheté a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag honlap-
jarél, a www.nkh.gov.hu weboldalrol. O
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