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koszonté / Kozlekedéshiztonsag

A Nagy Generacio

Presser Gdbor nem szereti, ha a Nagy Generacié tag-
jaként emlegetik. Legutébbi, Friderikusz Séndornak
adott interjujabdl megtudhattuk, hogy ennek egyet-
len oka van: O még ,csapolt” Szérényi Leventének.
Tetszik, nem tetszik: Presser Gabor emblematikus
személyisége a magyar beat-zenének és a Nagy
Generaciénak.

Urbdn Lajos, Nagy Ervin, Onozé Gydérgy, Mezei
Gdbor, a Malév-es Fazekas Jozsef, Bajusz Rezsé és
a ma is aktiv Vdrszegi Gyula a kozlekedési Nagy
Generéacio tagjai. Oly' korban voltak Ok a szakma
vezetdi, amikor a magyar kozlekedés torténelmi kor-
szakat éltlk, és jdomagam, mint az akkori évek Ujsag-
ir6 kronikasa orommel konstatalom, hogy Vérszegi
Gyula, az egykori MAV-, illetve BKV-vezér tudésaval,
tapasztalataival segiti mai utédait mint a Magyar
Kozlekedési Szdvetség elndke. Jellemzd ra, s ez
volt a Nagy Generacié jellemzdje is, amire mostani
interjujaban is figyelmeztet bennulnket: elsédleges
a szakmai alazat.

Ezt képviseli egy masik Nagy Generacié tagja:
Szildgyi Janos is, a kitnd riporter, aki dréommel és
nagy kedvvel vallalta, hogy interjukat készit lapunk
szaméra. EzUttal olyan 6vodaban jart, ahol kdzlekedni is tanulnak a gyerekek, illetve Oberling Jézsef
renddr ezredessel, az OBB Ugyvezetd elndkével beszélgetett — a Szilagyitdl megszokott stilusban.
Gyerekek a mostani lapszam fészerepldi. A Nemzeti Kozlekedési Hatdsdg vezetbinek és szakembereinek
kdszénhetd, hogy oriasi érdeklédés kiséri a gyerekeknek szervezett programokat. Kezd6édott ez a csaladi
programsorozattal, amelynek elsd alloméasa a budapesti M(vészetek Palotaja volt. A szemléletformalast
nem lehet elég kordn kezdeni — vélik a szervezék, és ezt a célt szolgdlta az Un. sztargyerekek részvételé-
vel tartott kdzlekedésbiztonsagi nap is. Itt a gokartverseny volt a sztar, bar a palyan a gyorsasdgon és az
Ugyességen tul a KRESZ-tabldk ismerete is szamitott, sét, az ifju sztarcsemetéknek egy e-learning teszt-
tel is meg kellett birkdzniuk. A gyerekprogram természetesen folytatédik, és a rendezvényrél a kovet-
kezd lapszamunkban tuddsitunk.

A Kbzlekedésbiztonsag mostani lapszamat jo szivvel ajanlom a Tisztelt Olvasdink figyelmébe.

KISS PAL, a Magyar Kozlekedési Kiadé igyvezets igazgatdja
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Kiss Pal
a Magyar Kozlekedési Kiadd
Ugyvezetd igazgatdja
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VARSZEGI GYULA, A MAGYAR KOZLEKEDESI

SZOVETSEG ELNOKE

.»JKomoly szakmai
potenciallal

rendelkeziink”

- Szakmai énéletrajzabdl kiderdl, hogy tébb munkahe-
lyen is megfordult hosszu pdlyafutdsa sordn. Mit emelne ki
ebbdl a ,répke” hat évtizedbdl?

- Szakmai csticsnak szamit akar a metréépités, akar a MAV,
akdr a GANZ vagy a BKV vezetdéjének lenni, a szerencsém-
nek tudhato be, hogy tobb-kevesebb sikerrel ezeket a mun-
kakoroket ellathattam. Szamos mozzanata van egyébként
a palyafutasomnak, amire bliszkén és jé érzéssel tekinthe-
tek vissza, hirtelen csak néhanyat emelnék most ki. Fontos
szakmai eredménynek tartom példaul az elsé magyaror-
szagi févallalkozasi tarsasdg, a METROINVEST létrehoza-
sat, a metré automatikus vonaltervezési rendszer (AVR)
bevezetését, a hazai metrokocsi és villamos motorvo-
nat kifejlesztését, a kildonbdzé metrdogépészeti szabadal-
makat, a csatlakozast a vasuti EURO-CITY halézathoz és
a vasut COMFORT kocsi GUzembe helyezését. Hasonléan
komoly fegyvertényként tekintek a MAV villamositasi
kotvény kibocsatasara, a menedzserképzés bevezetésére
ugyancsak az allami vasuttarsasagnal, a specidlis vasuti
teherkocsik gyéartésara vagy épp az ipari csuklés villa-
mos rekonstrukcidjara. Természetesen nem maradhat ki
a felsoroldsbol a budapesti metré 2., 3. és 4. vonaldnak
Uzembe helyezése, illetve a 2. metrévonal rekonstrukci-
6ja, a Kisfoldalatti meghosszabbitésa és az Arpad-hid szé-
lesitése sem, amely beruhdzasok szintén komoly kihivast
jelentettek. Orémteli, hogy a budapesti kdzlekedés javu-
lasanak is lathato jelei vannak.

- Mindennapos elfoglaltsdgai mellett a szakmai kbzbsség-
épitésben is jeleskedik, napjainkban a Magyar Kézlekedési

Tizenhét éve alakult, harom neve is volt, egy valami
allandoé: a tagok érdekeinek elkotelezett képviselete,
védelme a legmagasabb szakmai alazattal. A jelenleg
Magyar Kozlekedési Szovetség névre hallgaté orszagos
civil szervezet elnokével, Varszegi Gyulaval beszélgettiink.

Szévetség elnbkeként kamatoztatja tuddsdt. Mit érdemes
tudni a szervezetrdl?

- A Magyar Kozlekedési Szovetség 1998-ban alakult tarsa-
dalmi szervezet, mely 2012. januar elsejétél orszagos civil
szervezetként mUkaodik. Kezdetben Helyi Kozosségi Kozleke-
dést Ellatdk Orszagos Szakmai Szovetsége névvel miikodott,
a neve 2006-ban Magyar Kézdsségi Kozlekedési Szovet-
ségre, majd 2011 decemberében Magyar Kdzlekedési Szo-
vetségre valtozott. Célunk a Magyarorszagon helyi kdzosségi
kozlekedéssel az dnkormanyzatok ellatasi feleléssége alap-
jan foglalkozd szervezetek, véllalatok, intézmények, valamint
a kozlekedés lebonyolitasanak feltételeit biztositd, ellatd és
szolgaltatd tarsasdgok osszefogasa. A szovetséglinknek
jelenleg tizenkét tagja van: Budapesti Kdzlekedési Zrt., DKV
Debreceni Kozlekedési Zrt., Miskolc Varosi Kozlekedési Zrt.,
Szegedi Kdzlekedési Kft., BKV Vasuti JarmUjavitd Szolgaltatd
Kft., Tike BUSZ Kozosségi Kozlekedési Zrt. (Pécs), INTER
TAN-KER Zrt., Kaposvéri Tomegkdzlekedési Zrt., Magyar
Kozlekedési Tervezd és Mérnoki Kft., Siemens Zrt., VIV Zrt.
és ALSTOM Hungéria Zrt. A kis |étszam ellenére - tagja-
ink gazdasagi ereje és regionalis bedgyazottsdga alapjan -
komoly szakmai potenciallal rendelkezUnk.

- A tagsdg érdekeinek védelmében milyen konkrét felada-
tokat Idtnak el?

- Rendkivll széles feladatkort fogalmaztunk meg idén
februarban a Magyar Kozlekedési Szovetség kdzgyilésén
elfogadott Alapszabalyunkban. Ebben elsé helyen sze-
repel a tagjaink szamara nyujtott szakmai érdekképvise-
let, érdekvédelem és érdekegyeztetd feladatok ellatasa.



Természetesen allast foglalunk minden, a helyi k6zosségi
kozlekedést érinté kormanyzati és dnkormanyzati jogsza-
balytervezetrdl, figyelemmel kisérjik a jogszabalyok gya-
korlati érvényesUlését, szlkség esetén az illetékes gaz-
daséagiranyitasi szerveknél kezdeményezzik a nehezitd
szabdlyozék és intézkedések felllvizsgalatat, modosita-
sat. Szovetséglink a tagokkal kdzosen kidolgozza és kar-
bantartja a szakmara jellemzé szakmai, etikai normékat,
Ugyel ezek megtartasara, és fellép az altalanosan elfoga-
dott normaktdl eltéré magatartassal szemben. Munkank
soran egyUttmudkodink az illetékes minisztériumokkal,

Foto: Ird Zoltan
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kivanunk hozzajarulni a tagjainknal dolgozd munkatar-
sak szakmai fejlédéséhez, aminek tovabbi fontos elemét
jelentik a szdmukra idérél idére megszervezett szakmai,
gazdasagi képzések, illetve tovabbképzések. Elsésorban
tagjainkon keresztUl igyekszink elésegiteni a fejlett tech-
nolégidk, megoldasok, eljardsok bevezetését és minél
szélesebb kor( elterjesztését.

- Ebbdl az aktivitdsbdl futia a nemzetkdzi kapcsolattar-
tdsra is?

- A szbvetséglnk az eurdpai szintéren is aktiv tevékenysé-
get folytat. A nemzetkozi szakmai, gazdasagi kapcsolatok

l
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HAT EVTIZED A SZAKMABAN
Szakképesités 1996. Ganz, igazgat6sdg elndke, miiszaki igazgatd
erdmiigépész technikus, kozlekedésmérnok (gépjdrmiiiizemi ~ 2003. Fvarosi Onkormanyzat, fétandcsadd
szak), kozlekedésgazdasdgi szakértd, beruhdzas-szervezési 2006. Metréber, fejlesztési igazgatd
szakért6, a kdzgazdasagtudomanyok doktora (kozlekedés 2011. BKV Zrt., igazgatdsag elndke, megbizott vezérigazgatd
gazdasagtan) 2015. BKV Vasuti Jarmdjavit6 Kft., fétandcsadd
Munkahelyek, beosztasok Elismerések
1954. EPFU, miivezetd, miszaki osztalyvezetd 1986. Kivdlo feltaldld arany fokozat
1972. Foldalatti vastt, igazgatd 1997. Innovdcids dij
1973. Metrdber, igazgat6 Nemzetkozi szerepvallalasok
1985. MAV, miiszaki vezérigazgato-helyettes, vezérigazgatd 1976-1986. a Nemzetkozi Metrdbizottsag (UITP) tagja
1989. EPFU, vezérigazgatd-helyettes 1986-1988. a Nemzetkozi Vasltszovetség (UIC) VB tagja
J

az Orszaggyllés szakbizottsdgaval, az dnkormanyza-
tokkal, szakszervezetekkel, szakmai, tarsadalmi és gaz-
dalkodd szervezetekkel, érdekcsoportokkal, és nagyon
odafigyellnk arra, hogy ebben a tevékenységlinkben azo-
nos sullyal lassuk el a szévetséghez tartozé szervezetek
orszagos és onkormanyzati szintl képviseletét. Szakmai
informaciok beszerzésével, szakmai napok megrende-
zésével, szakmai delegéacidk klldésével és fogadasaval

elmélyitése érdekében 6nalléan és tagjainkon keresztll is
kapcsolatot tartunk kulfoldi szakmai szervezetekkel, sz6-
vetségekkel, amelyekkel kdlcséndsségen alapuld megalla-
podasok keretében kdzdsen szervezzik a tagsag kézvetlen
kapcsolatait. Ezen tulmenden nemzetkozi férumokon kép-
viseljlk a tagokat, illetve kdzremUkddink a szakmai vegyes
bizottsdgok munkéjaban.

DEKANY ZSOLT
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NEM LEHET ELEG

KORAN KEZDENI biZtOﬂSégi
programsorozat
a Miipaban

Nagyszabasu, 6t allomasbél allo kozlekedésbiztonsagi
csaladi programsorozatot szervezett a Nemzeti
Koézlekedési Hatosag: a Mivészetek Palotaja — Cifra Palota
elnevezésli eseménysorozat keretében majus végéig tobbek
kozott a lathatésag fontossagarol, a biztonsagos gyalogos-
és kerékparos kozlekedésrdl, a biztonsagi gyermekiilés

fontosségérél esik szo.




A Cifra Palota misszidja szerint azokat a csalddokat vérja,
amelyek aktivan, kreativan, tartalmas programokkal sze-
retnék eltélteni a szabadidejlket: a programok ereden-
déen zenés, tdnc- és meseeldadasok, kreativ foglalkozasok,
készségfejlesztd programok és jatékok mentén illeszkednek
a MUpa egyéb eléadasaihoz, &am marcius utolsé vasarnapjan
Ujabb aktivitassal bévilt az egyébként is veretes program.

A Nemzeti Kozlekedési Hatésag kiemelt jelentésé-
get tulajdonit a biztonsagos kozlekedésre nevelésnek —
fogalmazott Gydri Gyula, a hatdésag elndke. Mint mondta,
a szemléletformalast nem lehet elég koran elkezdeni, és
az elmult évben oridsi eredményeket ér el e terén az NKH:
folytatddott a Kozuti Kdzlekedésbiztonsagi Akciéprogram,
az ELET UTON program, elindult a kifejezetten iskola-
sokra optimalizalt tanuloknak.hu oldal, és egymast érték
a kerékparosokra és motorosokra fokuszalé kozlekedésbiz-
tonsagi események.

A Cifra Palota rendezvénysorozat keretében az idén 6t
kilonbozé kozlekedésbiztonsagi csaladi programra invitalja
az érdeklédbket a hatdsdg. Ezeken a gyerekek életkoruk-
nak megfeleld, kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos jaté-
kos feladatokon keresztll szerezhetnek tapasztalatokat
a gyermekilések, gyermekbiztonsagi rendszerek helyes
hasznélatardl. Kilonbdzd programhelyszineken mas és

Fotok: Ir Zoltan
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A kerékpar kitelezi
és ajanlott tartozikai

mas feladathelyzetben tanulhatjdk meg a baleset-meg-
el6zés fontossdgat. A mar lezajlott rendezvényeken nagy
sikert arattak az interaktiv fejlesztéprogramok, amelyeken
a gyerekek jatszva tanulhattak a lathatésag fontossagarol,
a biztonsdgos gyalogos- és kerékparos kozlekedésrél, vagy
arrél, miként juthatnak el épségben az iskolaba.

A rajzverseny egy gyerekek altal elképzelt kdzleke-
dési szituaciot jart korbe, amelynek végén a szakembe-
rek a gyerekekkel és csalddtagjaikkal kozdsen beszélték
at a biztonsagos kozlekedés alapjait, a KRESZ-tablakat és
kdzlekedési szabalyokat. A bemutatédsarokba kihelyezett
eszkdzokon a tanuloknak.hu oldal online feladataival sz6-
rakozhattak a gyerekek, egy masik dlloméashelyen pedig
a bukdsisak helyes és szabalyos hasznalatat sajatithattak
el, valamint egy kozlekedésbiztonsagi szempontbdl szaba-
lyosan felszerelt kerékpar kilonbdzé részeivel ismerkedhet-
tek meg. A felnéttek a gyermekUlések, gyermekbiztonsagi
rendszerek fontossagéardél hallgathattdk meg a szakembe-
rek ismertetdit, mig az OGYEI elsésegély-nyUjtasi és bal-
eset-megelézési programjaval vonzotta az érdeklédéket. A
gyerekek a kdzlekedésbiztonsagi helyszineken pecséteket
szerezhettek, a feladatsor teljesitéséért pedig természete-
sen ajandék is jart.

SIMON V. ATTILA
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TANULOKNAK . HU ES KRESZFELFRISSITO.HU

Idén is elindult
 a kozlekedési
e-képzés
oyerekeknek és
felnotteknek

2015. marcius 1-jén a Nemzeti Kozlekedési Hatosag
immar harmadszorra inditotta el nagy népszertségnek
orvendd kozlekedésbiztonsagi e-learning programjait.
A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium megbizasabél

a hatosag altal tizemeltetett tanuloknak.hu és
kreszfelfrissito.hu honlapokon keresztiil elérheté
képzések legfébb célja a kozlekedési kultiara

javitasa és a balesetek szamanak csokkentése.

Ebben elsédleges szerepet jatszik a kozlekedéssel és
kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos kompetenciak minél
fiatalabb korban torténd, készségszinti kialakulasa,
elmélyiilése, aminek el6segitéséhez a hatosag

a legkorszertibb technolégiakat hivta segitségiil. Az
ingyenes tananyagok harom és tél hénapig, azaz 2015.
junius 15-ig allnak a gyerekek és pedagégusaik, illetve
a jarmiivezetdi tudasukat felfrissiteni vagyo felnéttek

rendelkezésére.



A harmadik alkalommal elinditott program egyre névekvé
népszer(iségét és hatékonysagat jelzi, hogy mig 2013-ban
130 ezren regisztraltak az online képzésekre, tavaly mar
tobb mint 450 ezren. A pedagdgusoknak és iskoldsoknak
kialakitott www.tanuloknak.hu oldalt tébb mint 600 ezren
keresték fel, ebbdl kodzel 400 ezer volt az egyéni latogato.
A 2014-es eredmények alapjan a tananyagot lezaré teszte-
ket a résztvevék atlagosan 79%-os eredménnyel toltotték
ki, igy megallapithatd, hogy a képzés elérte a célkitlizését.

Az e-learning képzések elektronikus, digitalis ton kdz-
vetitik a tartalmakat, amelyekhez szdmitdgépen, interne-
ten keresztll lehet hozzaférni, azaz a képzések a program
id6tartaman belll, barhol és tetszés szerinti tempdban
végezhetdek el. A tananyagot multimédia-elemek, interak-
tiv animaciok, szituacios gyakorlatok teszik konnyen befo-
gadhatéva és érdekessé, ami altal a tudas is jobban rog-
zUl. A tanuldk értékelésében fontos szerepe van annak,
hogy az oktatas soran a rendszer folyamatos, teljes kor(
és objektiv visszacsatolast ad.

Az idei év Ujdonsaga, hogy a tanuléknak.hu kilon évfo-
lyamokra bontott tananyaggal teszi még személyre szabot-
tabbé a képzést. igy példaul az altalanos iskolak elsés didkjai
szamara a kozlekedés alapfogalmai, a gyalogos kdzlekedés
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(AM, A, A1, A2 és B kategdrias) elméleti képzés valamelyi-
kéhez, tovabba a legjobban teljesité negyven kdznevelési
intézmény 2015 juniusaban értékes kdzlekedésbiztonsagi
csomagot kap a Nemzeti Kézlekedési Hatdsagtol. A kote-
lezé tananyagrészek elvégzése utan a rendszer automati-
kusan kiallit egy oklevelet a képzésben résztvevének, aki,
ha igénybe szeretné venni az ingyenes e-learninges elmé-
leti képzés valamelyikét, a rajta talalhato, névre sz616 e-ku-
ponkdd segitségével jelentkezhet a kivalasztott — hatdsagi-
lag akkreditalt — tanfolyamra. A jelentkezés feltétele, hogy
a vonatkozd jogszabalyoknak meg kell felelni.

Ami a mar gyakorlé jarmUvezet&ket illeti, az § esetlik-
ben elmondhatd, hogy az évek muldséval a korabban meg-
szerzett KRESZ-tudas kdnnyen megkopik: a szabalyokat
nagyvonalubban kezelve a vezeték hajlamosabbak rutin-
bol kdzlekedni, ami ndvelheti a kdzuti kozlekedési balese-
tek eléfordulasanak rizikdjat és gyakorisagat. Eppen ezt
hivatott kikliszobolIni a felnétt, illetve mar gyakorlott veze-
t6ék szamara kialakitott kreszfelfrissito.hu weboldal. A hon-
lap segitségével a kdzlekedés mindennapi résztvevdi felfris-
sithetik, tesztelhetik és naprakésszé tehetik ismereteiket,
hiszen a vezetési tapasztalat mellett az aktudlis és folya-
matosan frisstlé szabalyok ismeretére ugyanugy szikség

szabalyai és a kdzlekedésben rejlé veszélyek képezik a tan-
anyagot, sét, hangos oktatéanyag is készllt nekik, melyet
szUl6i, neveldi segitséggel kénnyebben elsajatithatnak a gye-
rekek. A negyedikesek mar olyan témakrél tanulhatnak, mint
a forgalomszabalyozas kdzlekedési jelzései, kerékparos kdz-
lekedési alapismeretek, kdrnyezet- és egészségtudatos kdz-
lekedés stb., mig nyolcadik évfolyamon a jogositvany kertil
elétérbe, igy a tinédzserek tobbek kozott az AM kategdrias
jogositvany megszerzésének feltételeirél vagy éppen a gép-
jarmUvek technikatorténetérdl és felépitésérdl tanulhatnak.
Természetesen a kozépiskolasok sem maradtak ki a sorbdl,
az érettségizdk példaul méar olyan komoly témakkal foglal-
kozhatnak, mint a kdzlekedési viszonyok tarsadalmi hatasai,
a kozlekedéskultura, a KRESZ és a kdzlekedés rendszere vagy
a B kategérias jogositvany megszerzésének feltételei.

A program a kodznevelési intézmények pedagdgusai
szamara is biztosit mddszertani segédanyagokat, Utmuta-
tot évfolyamonkénti bontasban. Az Utmutatdk kiterjednek
az aktualis évfolyamok szamdra 6sszeallitott elektronikus
tananyagok ismeretanyagéra, valamint az egyes téma-
korokhoz kapcsolddd, a feldolgozast segitéd mddszertani
ajanlasokra, letolthetd és kinyomtathaté segédanyagokra.

A tanuloknak.hu képzés teljesitéséhez nagy 0sztonzést
jelent, hogy az dnkéntes regisztraciét kovetéen a tananya-
gokat sikeresen elvégzék kdzll tvenezren ingyenesen hoz-
zajutnak a hatésagilag akkreditalt, korszer(, e-learninges
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van a biztonsdgos és balesetmentes kdzlekedéshez. igy
a kreszfelfrissito.hu segitségével a jarmUvezetdk rendszerez-
hetik tudasukat, illetve fejleszthetik szabdlyismeretiiket és
kozlekedési mordljukat. Utébbira az is lehetéséget ad, hogy
a tananyag nemcsak az eldirasok attekintésére 0sszponto-
sit, hanem arra is ramutat, hogy hogyan lehet felismerni és
elkerdini a balesetveszélyes helyzeteket, tovabba hogyan
lehet segitséget nyUjtani a bajba jutottaknak. A képzés
révén megtanulhatd, hogy egyes helyzetekben mi a helyes
viselkedés, ami hozzdjarulhat a balesetek elkertléséhez.

A mar gyakorlé jarmlvezetéknek sz6lé tananyagot
tavaly tébb mint 60%-ban B kategérias jogositvannyal ren-
delkez&k végezték el, ugyanakkor a motoros, illetve a C és
D kategdridk szdméra is kulon tananyag all rendelkezésre.
Bejelentkezés utan a felhasznéald csak a jogositvany kate-
a regisztracié sordn megadott adatai alapjan automatiku-
san rendel hozza a felhasznaldi fidkjahoz.

Ujdonsag idén, hogy nagyobb hangsulyt kap a védte-
len kozlekeddk csoportjaba tartozd gyalogosok, motorke-
rékparosok és biciklisek képzése. Az Uj
tudasanyag természetesen a tanuloknak.
hu e-learning tananyagaiban is szerepel,
igy a fiatalok is elsajatithatjak a friss sza-
balyokat, felelds tagjai lehetnek a kerék-
paros tarsadalomnak. O




Ko6zlekedéshiztonsag / sztar-gokart

TESZARI NORI LANYAROL A SISAK IS LEREPULT

A NAGY HAJRABAN

Sztargyerekek
hivtak fel
a figyelmet
a biztonsagos
kozlekedésre

,Mivel jon a jo id6, egyre tobb gyerek pattan biciklire, és
sajnos a statisztikak azt mutatjék, hogy tovabbra is nagyon
magas a kozlekedési balesetek szama. El kell ismernink
persze, hogy sokszor a kerékparosok vagy a gyalogosok
hib4jabdl kbvetkeznek be sajnalatos esetek, ugyanis ahhoz,
hogy ilyen forman vegylnk részt a kdzlekedésben, nem
szUkséges KRESZ-vizsga vagy jogositvany. Kevesen ismerik
a szabalyokat, éppen ezért szeretnénk felhivni a figyelmet
a biztonsagos kozlekedés fontossdgara, a tanuldknak.hu
e-learninges oktatdanyagra, ahol jatékos, latvanyos for-
maban sajatithatjdk el a kisebbek is azokat az ismereteket,
melyekre szUkség van, ha élesben részt vesznek a forga-
lomban. Természetesen a rutinosabb soférokre is gondol
a kozlekedésbiztonsagi akcidéprogram, ugyanis a mar gya-
korlott autdvezetdk a kreszfelfrissité.hu online tananya-
gaval aktualizalhatjak tudasukat” — tajékoztatott Somogyi
Zoltan moderétor, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium meg-
bizadsabdl a Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag altal dtjara indi-
tott programsorozatrol.
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Ada, Czutor Zoli, Csisztu Zsuzsa, Novodomszky Eva,
Teszari Néri és Turan Frici gyermekei kormanyt ragadtak,
hogy egy izgalmas gokartversenyen mérkézzenek meg
egymassal. A palyan a gyorsasagon tul a KRESZ-

tablak ismerete is szamitott, s6t a sztarcsemetéknek egy
e-learning teszttel is meg kellett birkézniuk.

Ada sportérlt fiai, Bence és Bdlint az elsék kozott rohan-
tak meg a FlashKart elektromos gokartpalydjat. A fidk a moz-
gasban nem ismernek tréfat, hokiznak, vivnak, néptancolnak
és télen a sieléssel is megismerkedtek. A gokartozas méar
csak hab a tortdn. Mondani sem kell, hogy ez is felkerult
a kedvencek listajéra, éppugy, mint Novodomszky Eva fia-
nak, Christiandnak.

,Christiano imadja az autdkat, a gokart pedig igazi
nagy szerelem nala, igy végtelendl boldog volt, hogy beil-
hetett egy ilyen fantasztikus jarganyba. Annyira magéa-
val ragadta, hogy ki sem akart szallni” — nevetett a kdz-
tévé népszerl mUsorvezetdje, aki fontosnak tartja, hogy
mar kicsi gyermekként megismerkedjenek fiai a kdzlekedési
szabdlyokkal. ,Azért koltoztlink Budapestrdl Szentendrére,
hogy Christiano egyedill jarhasson iskoladba. Eppen ezért
kicsi koratdl kezdve magyarazzuk neki, hogy mit kell tenni,
ha kozelitink a zebrdhoz, hol hogyan lehet haladni gyalo-
gosan, biciklivel, esetleg rollerrel. Ugy latom, hogy elég jol
régziilnek is ezek a fontos ismeretek” — meséli biiszkén Eva.
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Csisztu Zsuzsi kisfianak, Krisztidnnak igazi életre széld
élményt jelentett a gokartozas, ugyanis elészor vehette
kézbe az iranyitast. ,Krisztian majd kicsattant az oromtdl,
hogy onalléan vezethetett egy elektromos gokartot. Olyan
persze mar volt, hogy a mélygarazsban, allé autéban bedilt
a voldn mogé, vagy az apukdja olbe vette, hogy érezze,
milyen tekerni a kormanyt. O maga azonban még sosem
irdnyitotta az autdt, igy ez volt az elsd vezetésélménye. A
KRESZ-szel persze mar régebb éta ismerkedik, mara mar
az utakon a tablak 80%-at megismeri, persze nem azokra
a bonyolult jelzésekre kell gondolni, amelyek olykor még
nekem is fejtdrést okoznak — mondta a Digisport mdsor-
vezetdje, aki szerint a jelekre ebben a korban még inkabb
fogékonyak a gyerekek.

Czutor Zoli fia, Gydzd igazi ,vadgokartos”, aki a nagy
hajtasban még a kabalamacijat is leejtette egy Utkdzéstdl.
A verseny végén szerencsére Gyéz6 és a madi is sértetle-
nul szalltak ki az autébdl. ,Nagyon kivancsi voltam, hogy
ez a nagyfid, aki a minap még az 6lemben Ulve gokar-
tozott, hogyan vezet egyedil. Meg kell mondjam, nagy-
szer(en sikerUlt neki, a futamaban méasodik helyen ért
célba. Oriildk, hogy részese lehettem ennek a kezdemé-
nyezésnek, mert rendkivil fontosnak tartom a biztonsa-
gos kozlekedésre nevelést. Gyalogosként is nemcsak illik
ismerni a szabalyokat, de egyszerlen karos az egész-
ségre, ha nem vagyunk tisztaban vellk. A nagyobb fiam
és a lanyom nagyon sokat bicikliznek Budapesten is, igy
még inkabb Ugyelek arra, hogy bévitsem az ismereteiket”
- mondja Zoli, aki minden alkalmat kihasznal, hogy KRESZ-
kérdésekkel bombéazza gyermekeit.

Teszdri N6ri Ugy hiszi, hogy a kdzlekedési ismeretek
akkor roégziilnek legjobban a gyermekeiben, ha & jo példat
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mutat. Amiéta nem csak magaért felel, még akkor sem
megy at a piros lampan, ha teljesen Ures az Ut. ,Dusdnék
jokat nevetnek olykor rajtam, de persze megértik az elvem.
Egy ideje egyedul jarnak mar iskoldba a gyermekeim, és
csak bizni tudok benne, hogy amiket kdzdsen megtanul-
tunk, azokat észben tartjak. llyen gokartpalyan még sosem
jartunk, szuper, hogy itt a KRESZ-ismereteiket is bévithet-
ték és egy Ugyességi versenyen is kiprobalhattak magu-
kat. Ugy latom, a fiamnal egy 6rok szerelem kezdédétt el,
6 nagyon vaganyan vezetett. Sajndlom, hogy Zorkdnak egy
nagy csattandssal ért véget a futam, a gyorsasag élve-
zete ugyanis hozott egy balesetet, de szerencsére nem
tortént komolyabb baj” — mesélte fellélegezve az RTL Klub
mUsorvezeténdje.

Turdn Frigyes profi autéversenyzének nem uUjdon-
sag a gyorsasag fogalma, de a biztonsag is kiemelt
helyet foglal el nala. lkerlanyai, Zsdfi és Lotti mar most
gokartversenyzéket megszégyenitve nyomtak a gazpe-
dalt. ,Azt az elvet szeretném kdvetni, amit édesapam is
kdvetett anno. Probalom megtanitani a l&nyokat biztonsa-
gosan kozlekedni és késdbb vezetni, nagyon ratermettek
és érdeklédéek, ezért Ugy érzem, nem lesz nehéz dolgom.

Az alapvet6 lépéseken mar tul is vagyunk. Lotti tavaly kez-
dett komolyabban gokartozgatni, neki mar nem ismeret-
len ez a sport. Mindketten elég sokat vezetnek az dlemben,
nyitott szemmel kozlekediink a mindennapokban is. Sokat
kérdeznek, kivancsiak, hogy melyik tadbla mit jelent, miért
dudal az a bacsi, az aktualis forgalmi szituacidkat mindig
megbeszéljik” — mondja Frici, akinek lanyai egyszer talan
apjuk nyomdokaiba Iépnek.

TOVABBI INFORMACIO: WWW.NKH.GOV.HU
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"a miiszaki elgiraghknak, kirivo, rendkiviil sulyos, illetve

tomeges szabalyg@rtéssel az orszag egyetlen pontjan
sem talalkoztaldd 2015. aprilis 2-a és 6-a koézotti ,,Jozan
husvét” és az elfliez kapcsolodo ,,Tavaszi gtallas”

elnevezésii akci@ban részt vevo szak(!mb(}r k. A statisztikat

azonban megleh@tésen arnyalja, hogy peldaul a Fe]er
Micovei éjszakai éllendrzések soran kideriilt: szinte

: megéllit it roman és ukran felseg]elu_*
tulsulyos volt. -
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OBERLING JOZSEF és ERSEK ISTVAN az ellendrzésekrdl tartott sajtotajékoztaton

Az ellenérzés kiemelt célja a nem megfeleld allapotl gép-
jarmuvek, illetve az ittasan voldn mogé Ulék forgalombdl
valo kiszlrése volt. A tavaszi Unnep kapcsan a hatésagok
munkatarsai egyUttal fel is hivtak a gépjarmivezetdk figyel-
mét az alkoholos allapotbdl fakadd veszélyekre, illetve az
évszakra vald tekintettel kiemelten foglalkoztak a motorke-
rékparosok ellendrzésével.

Az alkoholfogyasztdssal kapcsolatban a tévhitek eloszlatdsa az
eqgyik legmeghatdrozdbb feladat.

» ,Egy pohdr, az semmi” — nem igaz, hiszen mar 0,05-0,06%-
os véralkoholszint mellett is észlelhetdk az alkohol fentebb
felsorolt hatdsai.

=, Egy korso sir kevésbé drt meg, mint egy feles” — nem igaz,
hiszen egy korsd dtlagos sor 20 g alkoholt tartalmaz, ezzel
szemben pedig fél dl tomény ital 16 g-ot.

» A kdvé, a hideg zuhany és a mozgds kijozanit” — elGbbiek nem
gyorsitjak fel a szervezetiinkben a lebontast, mindezek csak
pillanatnyi felfrissiilést okozhatnak, amely azt a téves érzést
kelti benniink, hogy kijézanodtunk, ez azonban kézel sincs igy!

Az alkohol erGteljesen befolydsolja az emberi képességeket és
készségeket a gépjarmiivezetés sordn.

» Erzékszervek: besziikiilt 14t6tér, szemmozgds és a szem
alkalmazkoddsanak lassuldsa a véltozd fényviszonyokhoz,

a kiilonféle tavolsagokhoz.

» Eszlelés: figyelmi problémak, kornyezeti ingerek
érzékeléséhez sziikséges idd hosszabbodasa, a sebesség- és
a tdvolsdgbecslés romldsa.

» Mozgds: a vezetéshez sziikséges kéz- és [dbmozgdsok
osszehangoldsanak és a finommozgdsok végrehajtasanak
nehézsége.

» Gondolkodds: az ingerek és informaciok nem megfelel6
modon torténd érzékelése és feldolgozasa, valamint a dontési
és végrehajtasi folyamatok elégtelensége.
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Idén nagyjabdl fele annyi ittas vezetével szemben kel-
lett eljarast kezdeményeznilk az akciéban részt vevé rend-
éroknek, mint tavaly. Az eredmény jelzi: az elére beje-
lentett orszagos kdzlekedésbiztonsagi akcié hire eljutott
a kozleked6khoz. A Nemzeti Kézlekedési Hatdsag szakem-
berei is javulast tapasztaltak a gépjarmdvek muszaki alla-
potdban, ahol szlkségesnek lattak, ott figyelmeztették,
illetve tanacsokkal lattak el az autésokat, bar az adatok
Osszegzésénél kiderdlt: féleg a kulfoldi tehergépjarmivek
esetében rendszeresek a szabalysértések.

HUSVET: EGY HALALOS KOzUTI

KOZLEKEDESI BALESET

A korabbi évek gyakorlata szerint a renddérség idén is kiemelt
figyelmet forditott az ittas allapotban kbzlekedd, agressziv,
szabdlyszegd gépjarmivezetdk forgalombdl torténd kiszG-
résére és ezzel a balesetek megelézésére. Az 4prilis 2-6.
kozott lebonyolitott akcidban 30 327 kdzlekedd ittassagat
ellendrizték, kozUllk 302 sofér szervezetében mutattak ki
alkoholt, 114 esetben a vezetdi engedély helyszini bevona-
saval végzédott a locsolkodas. A hidsvéti iinnepek alatt egy
halalos kimenetel( kozuti kdzlekedési baleset tortént, ami
megegyezik a tavalyi szammal. Két évvel kordbban, 2013-
ban a husvéti Ginnepek alatt nyolc ember vesztette életét
a kdzutakon, ami nagyban hozzajarult ahhoz, hogy azéta
a renddrség és a Nemzeti Kézlekedési Hatdsag a korabbi-
nal is koncentraltabban igyekezett kisz(rni a szabalyszegé-
ket a kdzlekedésbdl.

INGYENES MUSZAKI ELLENORZES

Az NKH az ellenérzések soran szakembereivel tdmogatta
arenddrséget, a hatdsag munkatérsai ellendérizték az autdk
mUszaki allapotat, megnézték példaul az abroncsokat, és ha
kellett, figyelmeztették az autdsokat, hogy a tavasz beallta-
val elérkezett a téli gumik lecserélésének ideje. Ellendrizték
az ablaktorlé lapatok allapotat, a folyadékmosot és



a vilagitétesteket, amennyiben indokolt volt, akkor felhiv-
tak a jarmdvezetbk figyelmét a hidnyossagokra. Az akcié-
hoz kotédéen az ellenérok a Kozuti GépjarmU-kozlekedési
Hivatal &ltal készitett tajékoztatd szérdlapokat is dtadtak az
atvizsgalt gépjarmUvek vezetbinek a mdszaki (zembizton-
sagrél és a jozan vezetés fontossagarol.

A tavalyi hasonld ellendrzéskor kirfvéan nagy szamban
tartak fel a vilagitétestek és a gumiabroncsok allapotaval
kapcsolatos hidnyossagokat, tovabba az ablaktorlé beren-
dezés meghibasodéasa és a lapatok kopottsaga is gyakori
hiba volt. Az idei ellenérzések eredményérél eimondhatd,
hogy a megvizsgalt 3780 jarmU esetében a legnagyobb
szamban ismét a vilagitéberendezésekkel volt baj: kdzel
10%-uk mUkodésképtelen izzdkkal futott, illetve tovabbi
3%-uknal a lAmpak beallitasa, fényereje nem volt megfe-
lel6. A jellemzébb hibak kdzé tartozott az ablaktorlé lapatok
kopottsaga (6,5%). A gumiabroncsok mUszaki allapota idén
viszonylag kevés esetben mutatott hidnyossagot, azonban
az ellenérzott jarmUvek kdzel egyharmada (1177 jarm)
még mindig téli gumikkal kézlekedett, ami azért problema-
tikus, mert ezek tapadasa a nyari Utviszonyok kdzott joval
alulmulja a nyari gumiabroncsokét.

Miutan a mUszaki hidnyossaghoz mint szabalyszegéshez
nem tartozik birsag, enyhébb esetben a hatdsagi ellenérok
szobeli figyelmeztetést alkalmaztak, illetve, ha lehetséges
volt, a helyszinen haritotték el a hianyossagot. Sulyosnak
itélt esetekben (pl. a fékrendszer hibas mikddése esetén)
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az adott jarmU kdzuti forgalomban torténd tovabbhalada-
sanak megtiltasa, a forgalmi engedély érvénytelenitése és
a miszaki vizsgara valé berendelés eszkdzével éltek.

A hatdsag a kozuti ellenérzésen felll a ,Tavaszi atal-
las” elnevezés( akcid keretében lehetéséget biztositott az
autdsoknak, motorosoknak a jarmUvek ingyenes miszaki
ellendrzésére a hatésagi vizsgaallomasokon. Ennek sordn
elsésorban a gumiabroncsok, a vilagité és fényjelzé beren-
dezések, az ablaktorlérendszer és a hltéfolyadék ellendr-
zésére fokuszaltak.

NEM VOLT TOMEGES SZABALYSERTES

A Megyei Kormanyhivatalok Kézlekedési Osztalyainak sta-
tisztikai jelentését Osszegezve kiderdlt: kirivd, rendkivdl
sulyos, illetve tomeges szabalysértéssel az orszag egyet-
len pontjan sem talalkoztak a szakemberek. Osszesen 3780
személygépkocsit ellendriztek, ebbdél 1177 — nagyjabdl min-
den harmadik — esetben fordult el6, hogy a kbzlekedd nem
az évszaknak megfelelé gumiabroncsot hasznalta. A gumi-
abroncs nem megfelel® mUszaki allapota csak 15 gépjar-
munél fordult eld, mig 341 esetben a vilagitd és jelzébe-
rendezés izzoinak egyike nem muikodott szabalyszerden.
Jellemz&en az ablaktorlé lapatok allapota megfelelt, ennek
ellenkez8jére 245 esetben talaltak példat az ellendrok. A
nyilt nap keretében 140-en keresték fel a hatésagi mdszaki
vizsgaldallomasokat az ingyenes miszaki allapotfelmérésre.

TULSULYOS KULFOLDI TEHERGEPJARMUVEK
Az akcié eredményét azonban arnyalta a Fejér Megyei
Kormanyhivatal Kézlekedési Fellgyel&sége altal az M7-es
autépalya megyei szakaszan végzett éjszakai ellenérzés.
Ennek soran az akciéban meghatérozott jarmdveken tul
mas kategoridju jarmdveket is ellendriztek. KiderUlt, hogy az
éjszaka soran kozlekedd, jellemzéen roman, ukran felség-
jel jarmUvek szinte mindegyike 6ssztdmeg tulsulyos volt
(N1 kategdria: 41 mérés, ebbdl 36 tulsulyos; M2 kategéria:
hat mérés, mind tulsdlyos; M3 kategdria: két mérés, mind
tulsulyos). A szabalytalansagok miatt a rendérség helyszini
birsaggal buntetett.

Az NKH tovabbra is elkotelezett a kdzlekedés bizton-
sagat javitd intézkedések mellett, ezért a kdzeljovében is
folytatni kivanja az orszagos ellendérzé akciokat.

SIMON V. ATTILA, VACZI VINCENT
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» . AZ ALKOHOL AZ EUROPAI UTAK
s MASODIK FO GYILKOSA

Az ittas vezetés
értekei

az EU-ban




Kézismert, hogy
Eurépaban az ittas
vezetés engedélyezett
fels6 értékei orszagonként
eltérhetnek. Ennek
hatterében alapvetéen az
all, hogy e szabalyozasi
teriilet nem a kozosségi,
hanem a nemzeti jog
hataskorébe tartozik.
Ezaltal az egységes
kozosségi értékhatar
bevezetésére jelenleg
csekély a lehetéség;

az EU legfels6bb

szervel (Parlament,
Bizottsag) napjainkban
legfeljebb ajanlasokkal,
javaslatokkal élhetnek

a tagallamok felé.

A kozuti kozlekedés vitathatatlanul életlink részét képezi.
Evente magyarok milliéi utaznak hatarainkon tulra, amit
végsé soron az is elésegit, hogy az Eurdpai Unidban — és
azon belll a schengeni 6vezetben — az orszaghatdrok ma
mar csak jelképesek. A kllféldre utazéknak nem art ismer-
nitik a tranzit- és célorszagokban érvényes kozuti szaba-
lyokat, az eltérd sajatossagokat, a sebességhatarokat,
ittassagi limiteket stb. Ezekrdél a szabalyokrol kilonb6z8
kdnyvekben, internetes fellleteken, de mar okostelefon-
alkalmazéasok altal is tajékozddhatunk.

Fontos tudni, hogy az ittas vezetés szabdlyozasa, az
engedélyezett felsé limitek meghatarozasa idékdzonként
valtozhat. Az elmult hénapokban példaul két orszagban,
Skécidban és Litvanidban véltoztak az ittas jarmdlveze-
tés szabalyai, de a korabbi években kontinenslnk sza-
mos orszagaban is kiildnb6zd szigoritasokra kerllt sor. Ez
a folyamat 6sszefliggésbe hozhaté az ittas jarmivezetés

/ Kozlekedéshiztonsag

rendkivUli kockazataval (az ittas vezetés az eurdpai utak
masodik fé gyilkosa), tovabba a kdzbsségi elképzelések-
kel. Az ETSC (Eurdpai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs) 2012.
aprilis 12-én kozzétett dokumentumaban kifejezetten
a zéro tolerancia bevezetését szorgalmazta a tagallamok
kdrében. Az elmult években bekdvetkezett nemzetkdzi
médositasok kivétel nélkll szigoritasokat jelentenek. Ezek
soraban vannak olyanok, melyek &ltalanos érvénylek,
azaz minden jarmUvezetére vonatkoznak, mig masok
kizarélag specidlis személyi kdrre, a hivatasos tehergép-
kocsi- vagy autdbusz-vezetdkre, illetve a kezdé jarmive-
zetbkre terjednek ki.

Az ETSC adatait felhasznélva tablazatban gyUjtottik
Ossze azokat a hatalyos, ittas vezetéssel kapcsolatos felsé
értékeket (g/I-ben feltlintetve), melyeket az egyes eurdpai
orszagok jogszabalyai hataroznak meg. A tablazatban 28 EU

tagallam mellett Svajc aktualis értékei is lathatok. O
Orszagok
Ausztria 0.5 0.1 0.1
Belgium 0.5 0.2 0.5
Bulgaria 0.5 0.5 0.5
Horvatorszag 0.5 0.0 0.0
Ciprus 0.2 0.2 0.2
Cseh Koztarsasag 0.0 0.0 0.0
Dénia 0.5 0.5 0.5
Esztorszag 0.2 0.2 0.2
Finnorszag 0.5 0.5 0.5
Franciaorszag 0.5 02 bugisezeték 0.5
Németorszag 0.5 0.0 0.0
Gorogorszag 0.5 0.2 0.2
Magyarorszag 0.0 0.0 0.0
frorszag 0.5 0.2 0.2
Olaszorszag 0.5 0.0 0.0
Lettorszag 0.5 0.5 0.2
Litvania 0.4 0.0 0.0
Luxemburg 0.5 0.2 0.2
Malta 0.8 0.8 0.8
Hollandia 0.5 0.5 0.2
Lengyelorszag 0.2 0.2 0.2
Portugalia 0.5 0.2 0.2
Romania 0.0 0.0 0.0
Szlovakia 0.0 0.0 0.0
Szlovénia 0.5 0.0 0.0
Spanyolorszag 0.5 0.3 0.3
Svédorszag 0.2 0.2 0.2
E?r‘;f;:;; [,] 08 08 08
Svéjc 0.5 0.0 0.0
[¥] Skéciaban 2014. december 5-t81 0,5 g/I. Az Egyeslt Kiralysag mas részein
(Anglia, Wales, Eszak-Irorszag) a korabbi érték nem valtozott.
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A KEDVEZO MARCIUSI ADATOK ELLENERE

KEDVEZOTLEN AZ OSSZKEP

A kozuti balesetek

alakulasa 2015

els6 negyedévében

balesetek szama csokkent.

A renddrség altal gydjtott elézetes — a baleset bekdvetke-
zését kovetd 24 6ras helyzetnek megfelel6 — adatok szerint
2015 marciusaban a kozuti balesetek alakulasa kedvezdbb
volt az egy évvel ezel6tt, ugyancsak a harmadik hénapban
regisztralt adatokhoz képest.

Idén mérciusban 6,62%-kal csokkent a személysériléses
kozUti balesetek szama (1133-rél 1058-ra) a tavaly marcius

Idén az elsé harom hénapban - a tavalyinal kedvez6bb
marciusi adatok ellenére - a személysériiléses kozuti
balesetek, valamint a balesetekben meghalt, illetve
megsériilt személyek szama nétt, az ittasan okozott

A 2015. marciusi baleseti adatok alakulasa az elsé
negyedév teljesitményére is kedvez&éen hatott, ugyanak-
kor az idei negativ trendben fordulatot mégsem eredmé-
nyezett, hiszen az év elsd harom havénak baleseti ada-
tai 0sszességében még mindig kedvezétlenebbek a tavaly
azonos idészakban mért értékekhez képest (kivéve az itta-
san okozott balesetek alakulasat).

Személysériiléses kozuti balesetek
2015. marciusi alakulasanak fébb adatai

Személysériiléses koziti balesetek szama  -6,62%
Haldlos éldozatok szama -9,09%
Stilyosan sériilt személyek szdma -17,09%
Kénnyen sériiltek széma -3,11%
Ittasan okozott koz(ti balesetek szdma -29,37%
Ittasan okozott balesetek ardnya 8,41%

Személysériiléses kozuti balesetek
2015. I-11l. havi alakulasanak fébb adatai

Személysériiléses koziti balesetek szama  +2,05%

Haldlos éldozatok szama +11,76%
Stlyosan sériilt személyek szdma +0,69%
Ittasan okozott koz(ti balesetek szdma -16,10%
Ittasan okozott balesetek ardnya 8,78%

Haldlos baleset nélkiili napok szama 22 nap (tavaly 31 nap)

(Eldzetes adatok; Gsszehasonlitds az eldzG év marciusi adataival)

(Eldzetes adatok; 6sszehasonlitds az el6z6 év azonos iddszakdval)

1-31. kozotti adatokkal 6sszehasonlitva, a haldlos, a sulyos
és a konnyU sériiléses balesetek szama egyarant negati-
vumot mutat. A balesetek alakulasan tulmendéen a halalos
aldozatok szamaban 9,09%-os (55 férél 50 fére), a sulyosan
sérliltek szdmaban 17,09%-os (398 férél 330 fére), a kony-
nyen sérlltek szaméaban pedig 3,11%-0s csokkenés tapasz-
talhato. Jelentés mértékben, csaknem 30%-kal csokkent az
ittasan okozott balesetek szama, mig az ittas balesetek ara-
nya az 6sszes személyi sériiléssel jard kozuti kdzlekedési bal-
eseten belll a 2014. marciusi 11,00%-rél 8,41%-ra csokkent!
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Az elbézetes adatok alapjan 2015. januar 1. és mércius 31.
kozott Osszesen 3088 személysériiléses kozuti balesetet
okoztak hazank kozutjain, 2,5%-kal tdbbet, mint 2014 elsé
negyedévében (akkor 3026 balesetet regisztraltak). A sze-
mélysériléses kdzuti balesetek szdma a févarosban és hat
megye terlletén csokkent, mig tizenharom megyében a bal-
esetek szdma eltéré mérték( ndvekedést mutat. Az egyes
megyék kozott jelentdsek az eltérések. Legnagyobb mérték-
ben Négrad megyében nétt a balesetszam (+63,9%), ezzel
szemben Tolna megyében 31,3%-0s csdkkenés mutathato ki.



Foté: Depositphotos

A kedvezétlen tendencia a haldlos és a konnyd sérilé-
netel( balesetek szdma idén méarcius végéig 11,1%-kal (126-
rél 140-re), a konny( sériléses baleseteké pedig 3,1%-kal
nétt (1997-rél 2059-re) a tavaly elsé negyedévi adatokhoz
képest. A sulyos sériilések szamaban ugyanakkor 1,55%-0s
csokkenést mutatnak az adatok (903-rél 889-re).

A személysériiléses kozuti balesetek alakulasa
stlyossaguk szerint (2014. és 2015. januar-marcius)

M 2014. I-1Il.
H 2015. I-11I.

SULYOS KONNY(

HALALOS

A legfontosabb koézlekedésbiztonsagi mutatd a kdzuti
balesetben meghalt személyek szdmanak alakulasa. Ezzel
kapcsolatban az adatok azt mutatjak, hogy 2015. januar
1. és marcius 31. kozott 16 fével tdbben vesztették életli-
ket kdzUuti balesetben, mint az elmult év azonos idészaka-
ban (azaz 152 6 a tavalyi 136 4ldozattal szemben, mely
11,76%-0s novekedést jelent). A sdlyosan sériltek szama-
ban 7 fés pozitivum mutathato ki (idén 1013 6 a tava-
lyi 1006 f6 helyett, ami a Iényegi valtozadst nem jelzé
0,7%-0s ndvekedésnek felel meg), kdnnyebben 4,3%-kal
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ol

tobben, Osszesen 2872-en sériltek meg (a 2013. marcius
végi 2753 fével szemben).

A kozUti haldlos aldozatok szdma tizenhdrom megyé-
ben és a févarosban nétt, Pest megyében stagnalt, mig
Ot megye terUletén csdkkenés tortént. Utébbi megyék
kozé tartozik Heves (-54,5%), Csongrad (-45,5%) és Tolna
megye (-28,6%). A balesetben meghaltak szdma legna-
gyobb ardnyban Baranya megyében nétt (1-rél 5 fére),
mig az elsé negyedévben a legtobb kodzuti dldozatot a Pest
megyei utak kovetelték (itt 23 f6 vesztette életét, 2014
azonos idészakahoz hasonléan).

Az ittasan okozott kdzuti balesetek alakulasat tovabbra
is kedvezd tendencia jellemzi. Idén maércius végéig dsszesen
271 f6 okozott személyi sériiléssel jard kozut balesetet sze-
szes italtol befolyasolt llapotban. Tekintettel arra, hogy az
eléz8 év azonos idészakaban 323 ittasan okozott baleset
tortént, igy ezen a terlleten jelentds, 16,1%-0s a csokke-
nés. Az el6z6eknek megfeleléen az ittas balesetek ardnya
az 6sszesen okozott személysériiléses kozUti baleseten beldl
is csokkent, a tavaly méarcius végén mért 10,7%-rél 8,8%-
ra esett vissza (azaz tovabbra is alatta van a ,blvos” 10%-
nak). Az ittasan okozott balesetek szamaban minddssze
harom megye terlletén mérheté névekedés (mindharom
megyében a tavalyindl eggyel tobb ittas balesetet okoz-
tak), tovabbi hdrom megyében az adatok azonossagot, mig
a févarosban és a tobbi megyében csokkenést mutatnak.

A balesetek f6bb okai vonatkozdsaban, a szabdlyszegé-
sek statisztikai terminolégia szerinti sorrendjében emlitésre
méltd valtozas nem tortént.
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Kozuti balesetek fobb okai 2015. I-1ll. hé

M gyorshajtas

M el6zés

M kanyarodas

H els6ébbségi jog

M kovetési tavolsag

M mdszaki hiba
gyalogos hiba

M figyelmetlenség

egyéb ok

A személyi sérlléssel jaré kozuti balesetek egyharmada,
33%-a aktiv vagy passziv sebességtullépés miatt kdvetke-
zett be. (Ez egyben a gyorshajtasok baleseteken bellili ara-
nyanak novekedését jelzi, hiszen tavaly az elsé negyedév
végén a személysérlléses kozuti balesetek 29%-anak hat-
terében allt a gyorshajtas). Elsébbségi jog megsértése miatt
tortént az 6sszes elsé negyedévi baleset 26%-a (ez az elmult
évvel azonos arany), mig a kanyarodasra vonatkozé szabé-
lyok meg nem tartasa az dsszes eset 15%-aban (tavaly 14%-
aban) allt személysériléses baleset hatterében.

A balesetek okozdéinak vizsgalatara attérve megal-
lapithatd, hogy az egy évvel ezeléttinél 3%-kal maga-
sabb, mintegy 69%-0s a személygépkocsi-vezetdk rész-
vétele a balesetet okozdk korében, bar koztudott, hogy
ennek a kozuthasznéldi csoportnak az ardnya a legmaga-
sabb a kozuti forgalmon belll. A tehergépjarmUvek veze-
t6i a balesetek 9%-4t, az autébusz-vezetdk pedig a balese-
tek 1%-at okoztak (a korabbi évek dtlaganak megfeleléen).

Kozuti balesetek okozéi 2015. I-11l. ho

M személygépkocsi
M tehergépkocsi
M motorkerékpar
M kerékpar
W segédmotor-kerékpar
W autdbusz
egyéb jarmi
M gyalogos

egyéb ok

Az elézetes adatok alapjan motorkerékparos 49 alkalommal
okozott személysérlléses kdzuti balesetet az év elsé harom
havaban, mely kdzel 2%-o0s aranynak felel meg, a segédmo-
toros kerékparosoknak 3%, a kerékparosoknak 8%, a gyalo-
gosoknak pedig valamivel tébb mint 7% az ardnyuk a balese-
tek okozasaban. Idén marcius végéig a gyalogosok dsszesen
223 személysérlléses balesetet okoztak, s tavalyhoz hason-
l6an sok, 37 gyalogos vesztette életét kdzuti balesetben.

Az ORFK Kézponti Ugyeleti Szolgélatéanak 2015. janu-
ari, februari és marciusi baleseti jelentései (napi jelentések)
alapjan az egyes kozuthasznaldk vonatkozasaban a koz-
Uti balesetben meghalt személyek szdma a kdvetkezd abra
szerint alakult.
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Személysériiléses kozuti balesetben meghalt személyek
szama egyes kozuthasznaldi csoportok szerint

2015. 1111, 2014. I-111.

gyermek 0f6 3716
gyalogos 3716 15 f6
kerékparos 13 f6 5f6
motorkerékpdros 416 216
segédmotoros kerékparos 216 3316
gépkocsivezetd 56 6 26 f6

utas 22 f6 8,41%

Adatok: ORFK Kozponti Ugyelet napi jelentései alapjan

Idén februar végéig még nem vesztette életét motorkerék-
paros és segédmotoros kerékparos a hazai utakon, marci-
usban azonban mar ¢sszesen 6 f6 halt meg balesetben az
emlitett két kdzUthasznaldi csoporton belll. A balesetben
meghalt gépkocsivezeték szamanak jelentds névekedése
szembedtls (33-rél 56 fére). Orvendetes ugyanakkor, hogy
gyermek (14. életévét be nem toltott személy) idén még
nem lett kézUti baleset aldozata.

Amennyiben a 2015. I-ll. havi személysériléses kdzdti
balesetek szamat az elmdult 6t év azonos idészakanak adata-
ival vetjlik Ossze, jol l4thatd, hogy az idei év a legkedvezdt-
lenebb, mert a kllénbdzd kozuthasznaldk a legtdbb balese-
tet 2015-ben okoztak (az idei 3088 baleset 4,6%-kal tobb
a 2011. évi 2952 balesetnél). Az dbra alapjan az évtized elsd
harom évében a kdzuti balesetek szama évrdél évre csokkent.
A trend azonban 2014-ben megvaltozott, s idén a baleset-
szam sajnalatos médon tovabbi ndvekedést mutat.

Személysériiléses kozuti balesetek alakulasa
az elmult 6t év I-Ill. havaban
2015 -

2014 -
2013 -
2012 -
2011 -

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500

Ha a kozuti balesetekben meghalt, megsérllt személyek
szdmanak alakuldsat vesszUk alapul, akkor a trend egé-
szen hasonlé.

Kozuti balesetben meghalt, megsériilt személyek
szamanak alakuldsa az elmult 6t év I-lll. havdban
2015 -

2014 -
2013 -
2012 -
2011 -
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Az elsé negyedévi elézetes adatok alapjan évtizedlnkben
a legtdbb kdzUuti halalos aldozatot, illetve baleseti sériiltet
a 2015. esztendd kdvetelte (6sszesen 4037 f6t, mely 2,7%-kal
tébb mint a méasodik legkedvezétlenebb évben, 2011-ben).

GEGENY ISTVAN
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A LOGISZTIKAI CEGEK TUDATOSAN KERESIK
A KIADASCSOKKENTO MEGOLDASOKAT

0%-kal nott az

M2M-eszkozok

szama itthon

monitorozasara 1s.

A szallitmanyozas és a logisztika azon terlletek kozé tar-
toznak, ahol az elmult években a leggyorsabb volt a gépek
kozotti, automatikus adattovabbitason alapuld, Ugyneve-
zett M2M-technoldgia terjedése. 2014-ben a kozUti aruszal-
litds résztvevdi példaul 20%-kal tobb telematikai eszkodzt
hasznaltak, mint az azt megelézd idészakban. Mig korab-
ban a jarmdvek helyzetének, Utvonalanak és sebességének
nyomon kdvetésére irdanyuld eszkdzok terjedése nyoman
nétt az ilyen tipusu adatkapcsolatok szama, addig tavaly
mar a komplex informécidszolgaltatast biztosité megolda-
sok jarultak hozza a telematikai piac tovabbi béviiléséhez.

2014-ben a logisztikai szektor szerepldi altal legin-
kabb keresett telematikai szolgdltatasok kozé tartozott
az Uzemanyagszint mérésére szolgalé megoldas, illetve
az elektronikus Utdij bevalldsara hasznalt fedélzeti egy-
ség. Szdmottevd mértékben hozzajarultak még a fuvaro-
z6k altal hasznalt M2M-eszkdzok szamanak ndvekedésé-
hez az olyan Ujdonsagok, mint a vezetéssel és pihenéssel
toltott idé nyomon kovetését, illetve a tachograf adatok
tavoli letoltését segitd eTachograph, valamint a jarmUve-
zetdk vezetési stilusat elemzd Uj fejlesztés. A telematikai

Latvanyosan béviilt a hazai telematikai piac az elmult
évben: a jarmtikovetés és hasonlo alapvet6 szolgaltatasok
széles kort elterjedését kovetGen tavaly mar az olyan
ujabb, dsszetettebb M2M-megoldasokat keresték egyre
nagyobb szamban a fuvarozok, amelyek alkalmasak
példaul az tizemanyag 6sszetételének ellendrzésére,

a jarmtvezetSk vezetési stilusanak elemzésére, vagy
akar a rakomanyra vonatkozé adatok valés idejd

piac bévilésében szerepet jatszott az is, hogy az elmult
id6északban jelentésen néttek a kdzuti druszallitast érintd
terhek, igy a fuvarozék mar tudatosan keresik az olyan
megoldasokat, amelyek segitségével csokkenteni tud-
jék kiadasaikat. A szallitmanyozas soran hasznalt leg-
Ujabb M2M-alapu szolgéltatasok az Gzemanyagkoltségek,
a gyorshajtas vagy tulvezetés miatt kiszabott birsagok és
a jarmUvek nem megfeleld Uzemeltetésére visszavezet-
heté amortizaciés kiaddsok visszaszoritdsahoz egyarant
hozzajarulnak.

A szallitmanyozd, fuvarozd vallalatokon tul a logiszti-
kai szektor tovabbi szerepldi is egyre nagyobb aranyban
tamaszkodnak a telematikai eszkozok altal eléallitott ada-
tokra. A nagy érték( rakomany valés idejd nyomon kove-
tése, a gyorsan romld &ru szallitasi Utvonalanak, idejének
megtervezése és betartdsa a megbizd szaméara elenged-
hetetlen feltétel, igy tavaly mar szamos esetben nemcsak
a fuvarozd véllalatok, hanem a megbizdk kérében is fel-
merdlt az igény az ilyen tipusu szolgaltatasok segitségével
begyjthetd informaciok irant.

FORRAS: WEBEYE MAGYARORSZAG
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MEGNYILT A BRFK BUN-

ES BALESET-MEGELOZESI CENTRUMA

a lTeve utcaban

2015. aprilis 22-én nyitotta meg kapuit a Budapesti

Rendér-f6kapitanysag Bilin- és Baleset-megel6zési

Centruma, amelyet a Teve utcai Rendérségi Igazgatasi

Ko6zpont auldjaban alakitottak ki. A minden korosztaly

szamara hasznos tudnivalékat, preventiv tanacsokat

kinalé ktizpont szamos interaktiv eszkozzel Vérja

latogatéit, s6t, az 6vodas és iskolas csoportok fogadasara
kiilon gyereksarok, illetve el6ad6terem all rendelkezésre.
Az innepélyes megnyiton részt vett dr. Takdcs Tibor

rendér vezérérnagy, orszagos rendérfékapitany-helyettes,

dr. Hatala Jozsef rendér altabornagy, a Nemzeti

Bl’jnmegel()’zési Tanacs elnoke és Bucsek Gabor rendér

dandartabornok, Budapest rendérfékapitanya.

,A Budapesti Rendér-fékapitanysagon a 90-es évek ele-
jén alakult meg a Blinmegel&zési Osztaly, és ezzel egy id6d-
ben egy olyan kapcsolattartasi pont is, amely lehetéséget
adott arra, hogy a polgarok kdzvetlenll érintkezhessenek
a renddrséggel” — mondta az elézményekrdl Takacs Tibor.
A kdzpont korllbelll tiz évvel ezelétt megszint, de miutan
a lakossag tovabbra is igényelte azt, és a prevencids tajé-
koztatd tevékenységet a Nemzeti Binmegel&zési Stratégia
is hangsulyozza, igy a kapcsolattartasi pont a Bldn- és
Baleset-megel&zési Centrum keretében most Ujraéled-
hetett. A legnagyobb I6kést ebben a BRFK és a Nemzeti
Blnmegel&zési Tanacs akaratanak a talalkozasa jelentette,
utébbi szervezet 7,5 millié forinttal tamogatta a projek-
tet. A folyamatosan latogathatd centrum célja a lakosséag
széleskord tajékoztatasa, és ennek keretében felkészUlt
szakemberek ismertetik meg a latogatdkat a korszer( bdn-
és baleset-megel6zési médszerekkel. ,Meggyézddésink,
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hogy a centrum létrehozasa tovabb noveli a bizalmat, és
fokozza a lakosok szubjektiv biztonsdgérzetét” — zarta
kdszontdjét Takacs Tibor.

,A mai nap a baleset- és blinmegelézés terlletén jelen-
t6s mérfoldkd” — szogezte le beszédében Hatala Jézsef
renddr altdbornagy, majd elmondta: ,A Nemzeti Blinmeg-
elézési Stratégia egyik fontos célja, hogy az emberek a min-
dennapi életiik soran elfogadjak azt az alapelvet, amely
szerint 6k maguk is tehetnek a biztonsagukért. Ez a cent-
rum konkrét megoldasokat, technikakat, médszereket
kinal erre. Latni kell azt is, hogy a bln- és baleset-megels-
zés csak akkor sikeres, ha az ebben szerepet jatszd szer-
vezetek és feladattal biré intézmények egy iranyban, egy
gondolat mentén tevékenykednek.” A centrum kialakitasa
2013-ban, a stratégia kormanyzati elfogadasra valé eléké-
szitésével egy idében kezdédott el, megvaldsitdsaban pedig
fontos szerep jutott az ORFK — OBB, a BRFK, az Orszagos
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Polgarér Szévetség és a Nemzeti Blinmegeldzési Tanacs
kozotti egylttmdkoddésnek. Hatala Jézsef azt is elarulta,
hogy a tanacs még nem fejezte be feladatat, a kovetkezd
években folytatodik a centrum tovabbfejlesztése. A 2015-6s
tervek kdzott szerepel harom mobil blinmegelézési centrum
feldllitdsa, amellyel a megyei rendér-fékapitanysagok bal-
eset- és blnmegeldzési tevékenységét kivanjak tdmogatni.

A sajtétajékoztatd végén Takacs Tibor a nemzeti szind
szalag atvagasaval Unnepélyesen megnyitotta a centru-
mot, amely hat f8 helyszinbdl all. Elsésorban az iskolai cso-
portok fogadasara alkalmas az a 40-50 f&s terem, ahol
a renddérség preventiv eléadasokat nyujt a ldtogatdknak
- mint ahogy arra mar a megnyitét kdvetden is sor kerdilt
egy altalanos iskolai osztaly részvételével. Az aldozatvé-
delmi szoba azt a célt szolgélja, hogy a bldncselekmények
aldozatait a legmegfelel6bb kortimények kézott hallgassak
ki, az interaktiv vagyonvédelmi sarokban pedig szakembe-
rek mutatjadk be a vagyonvédelmi berendezések haszna-
latanak céljat és médjat. Az ORFK — OBB és a Budapesti
Balesetmegeldzési Bizottsag kdzrem(kddésével egy

szimulacids sarkot is kialakitottak, ahol egy motoros és egy
személyautds szimulator segitségével lehet a kllonb6zd
kdzlekedési helyzeteket — akar részegszemiiveg haszna-
lataval egybekdtve — megismerni vagy éppen gyakorolni.
A gyermekmeghallgatd szoba eszkdzeinek a beszerzése
még folyamatban van, de a gyereksarok méar elkészUlt,
amely a kisebbeknek biztosit lehetéséget a helyben ren-
dezett vetélkeddkon valo részvételre, illetve az itt talalhato,
a centrum tematikaja szerint valogatott jatékok kipréba-
|asara. Legizgalmasabb elemének varhatéan a rendér-
ségi motor bizonyul majd, amelyre a gyerekek felllhet-
nek és beleélhetik magukat a motoros rendérok helyébe,
s6t, ennek a kistestvérével, egy fabol készilt és renddri
jelzéssel felmatricazott ,kismotorral” néhany kort tehet-
nek is a centrumban. Tovdbba a gyerekasztalokon kdz-
lekedési témaju kifestékdnyvek, a polcokon prizmak és
egyéb, a biztonsagos kdzlekedéssel Osszefliggd kiegészi-
ték, a falakon pedig a legfontosabb KRESZ-szabalyokat
megjelenitd rajzok varjak a kicsiket.

VACZI VINCENT
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Kozuti

Intelligens
Kamerahalozat

A RENDSZER MUKODESETOL TOVABBI EMBERELETEK

MEGMENTESE VARHATO

Az 1j orszagos forgalomfeliigyeleti halézat mikodése
160 darab mobil KKEP rendszerbe allitasaval veszi

kezdetét. A késziilékek egyidejtileg szamos jogsértés

felderitésére lesznek alkalmasak. Az év végére varhatéan

a fix kamerarendszer telepitése 1s megtﬁrténik.

MEG TOBB ELLENORZEST!
Mindennapi kdzlekedésiink és megélhetésiink elvalasztha-
tatlanok egymastél. Minden kdzlekedének alapvetd joga és
érdeke, hogy biztonsagban érezze magat, és épségben eljus-
son oda, ahové elindult. E gondolatok jegyében nem lehet
kérdéses, hogy kdzuti kdzlekedéslink biztonsaga egyike azok-
nak a tényezdknek, melyek életlinket, életvitellinket, testi
épséglinket és egészséglinket leginkabb befolyasoljak.
Kozismert, hogy a kozuti kdzlekedés biztonsaga
nagyban mulik az ellenérzések gyakorisagan,

NOVELNI
SZUKSEGES

hatékonysagan, hiszen a balesetekhez vezetd jogsértése-
ket, szabalyszegéseket maguk a kozlekeddk kovetik el.
Hazankban az eléttink all évek egyik legfontosabb
kozlekedésbiztonsagi feladata a kozuti ellendrzések haté-
konysaganak és szintjének novelése, a hazai kdzlekedésbiz-
tonsagi érdekekre, a megfogalmazott célkitlizésekre és az
emberi életek megmentésére tekintettel. Ennek érdekében
a hagyomanyos ellenérzéseken tulmenden hazank-
ban is ndvelni sziikséges a korszer(, automata
eszkdzokkel végrehajtott ellendérzések szamat

A KORSZERU
ESZKOZOKKEL
VEGREHAJTOTT
ELLENORZESEK
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A FIX
TELEPITESU
KKEP-K OSSZESEN

és részaranyat. Mar évek 6ta idészerlvé valt
egy automata eszkdzokbdl allo, orszagos lefe-
dettséget biztositd forgalomfelligyeleti kame-
rarendszer létrehozésa. Az Eurdpaban egyeddl-
4ll6 rendszer neve: VEDA.

A VEDA Koézuti Intelligens Kamerahalézat projektet
konzorciumi formaban a Bellgyminisztérium, az Orszagos
Rendér-fékapitanysag és a Kozigazgatasi és Elektronikus
Kozszolgaltatasok Kozponti Hivatala (KEK KH) kdzdsen
valésitja meg. A projekt Tdmogatasi Szerzédései 2012.
oktéber 5-én kerUltek alairdsra, amelyek alapjan a rend-
szer kiépitése hazai koltségvetési és eurdpai unios forras-
bol valdsul meg.

KETLEPCSOS PROJEKT
A VEDA Kozuti Intelligens Kamerahalézat két jol elkiilonit-
hetd 1épcsébdl all. Elsé 1épcsében 160 darab valtoztathatd
helyd, azaz mobil Komplex Kozlekedési Ellenérzési Pontok
(KKEP) beszerzésére és mikodésének megkezdésére kerdl
sor. Az Uj kamerdk orszagos kiosztasa januarban megkez-
dédott. A kamerdk gyakorlati tesztelése mintegy két hona-
pot vett igénybe, ezalatt a készlilékek altal rogzitett jogsér-
tések esetén szankcié kiszabasara még nem kerUlhetett sor
(ugyanakkor a régebbi beszerzésl sebességméré beren-
dezések joghatassal jaré méréseket eszkdzoltek az év elsd
hoénapjaiban is).

A tesztidészak marciusban sikeresen véget ért, igy
a VEDA rendszer éles (izemeltetése — az ORFK Kdzleke-
désrendészeti Féosztalya altal tartott sajtotajékoztatodt
kdvetden — 2015. mércius 26-an megkezd6édott. A kame-
rék jelenleg sebességmérésre, rendszamfelismerésre, for-
galomszamlalasra, forgalomtorlédas észlelésére, valamint
a jarmUrdl készitett felvételek tovabbitasara szolgalnak.
Az év kbzepétdl azonban az emlitett funkcidk tovabbiakkal
egészilnek ki. Ezaltal a VEDA rendszer alkalmas lesz tob-
bek kézott a zarovonal atlépésének észlelésére, a bizton-
sagi Ov haszndlatara, a forgalomiranyitd fényjelzé készilék
jelzéseire, a ledllosav igénybevételére, valamint az autod-
busz forgalmi sdv hasznélatara vonatkozé eléirasok meg-
tartasanak ellenérzésére is.

365 FORGALMI
SAVOT FIGYELNEK
MAJD.

A projekt méasodik 1épcsdjében, 2015. har-
madik negyedévében kezdédhet meg a fix
telepités( KKEP-k mlkodése, ezzel valik tel-
jessé a VEDA Kézuti Intelligens Kamerahaldzat
kiépitése. A fix kamerak a mobil eszkdzokhoz hason-
|[6an multifunkciondlisak lesznek, s azokkal egységes rend-
szert képeznek. Azt, hogy az egyes eszkodzok mely szabély-
szegések felderitésére és rogzitésére legyenek alkalmasak,
a fellgyelet ald vont Utszakasz jellegétdl fiiggden lehet
megvélasztani. A fix telepitésd KKEP-k az orszag kdzel 130
helyszinén 6sszesen 365 forgalmi savot figyelnek majd. A
VEDA kamerahéalézat mikodését, a kiilénbdzs rendszerele-
mek Osszekapcsoladsat, a rogzitett informacidk tovabbitasat,
valamint feldolgozaséat a Kozlekedésbiztonsagi Automatizalt
Feldolgozd és Informaciés Rendszer (KAFIR) végzi.

A VEDA kamerahalézat miikodésétdl a kozuti kdzleke-
désbiztonsag javitasa, a balesetek szamanak csokkenése,
valamint tovabbi emberéletek megmentése varhato. Erre
nagy szUkség is van, tekintettel arra, hogy a kozuti hala-
los aldozatok szamaban 2008-ban kezd8dé kedvezd trend
Uteme az évek sordn folyamatosan mérséklédott, mig
a 2014. évi hivatalos statisztikai adatok — sajnélatos médon
- mar a balesetben meghalt személyek szamanak noveke-
désérél szamolnak be. A rendérségi adatok arra is ramu-
tatnak, hogy az elmult évben a sebességtullépés miatt
kiszabott kbzigazgatasi birsagok atlaga emelkedett 2013-
hoz képest (33 925 forintrél 34 031 forintra), ami arra utal,
hogy a gyorshajtok a megengedett sebesség felsé hatarat
egyre nagyobb mértékben lépik tul (ez elészor fordult el
az objektiv felel8sség bevezetésének éve, azaz 2008 6ta).

A VEDA projekt igazodik a hatalyos unids, valamint
hazai kozlekedésbiztonsagi programokhoz, s hozza kivan
jarulni ahhoz a célkitlizéshez, mely évtizedlnkben, azaz
2010 és 2020 kozott felére kivanja csokkenteni a kdzuti bal-
esetben meghalt személyek szamat. Ez szdmokban kife-
jezve Magyarorszag vonatkozasaban évi 370 ember életé-
nek megmentését jelentené az évtized végére, tekintettel
arra, hogy 2010-ben a kdzuti kdzlekedés 740 haldlos aldo-
zatot kovetelt.

GEGENY ISTVAN

25



Kozlekedéshiztonsag / rendezvény

Kozlekedés-

biztonsa

a kormany-
ivatalban

2015. aprilis 20-an kozlekedés-

biztonsagi akciét szervezett a Pest

h

BESZELGETES
TOLNA SANDORRAL,
A PEST MEGVYEI
KORMANYHIVATAL
FOOSZTALY-
VEZETOJEVEL

- Kiknek szdlt a féosztdly dltal szervezett program, és
milyen célbdl rendezték meg?

- Az el6adasok célkozonségét a Pest Megyei Kormanyhi-
vatal dolgozdi jelentették — korUlbelll hdromezren dolgoz-
nak ennél a kormanyhivatalnal, de kevesen ismerik a szak-
terUletiink mU(kodését. Ez a kezdeményezés két évvel
ezel6tt indult pontosan azért, hogy egyfeldl bemutatkoz-
zunk a tobbi szakigazgatasi szervnek, és lassak, hogy mivel
foglalkozunk. Ugyanakkor szerettiik volna felhivni a figyel-
met az éppen aktualis kozlekedésbiztonsagi témékra, és
a munkatarsak tajékoztatasan keresztll eljuttatni az Gze-
netet a csalddjaikhoz is, igy kordbbi témaink kézott sze-
repelt példaul a gyermekek kozlekedésbiztonsdga. Az
elsé akcidnak nagy sikere volt, lévén, hogy sok a gyerme-
kes kolléga a kormanyhivatal dolgozdi kézott, idén pedig
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Megyei Kormanyhivatal Miszaki
Engedélyezési és Fogyasztévédelmi
Féosztalya a hivatal egyéb
szakteriiletein dolgozé munkatarsaknak, amelynek
keretében a résztvevék a kerékparos kozlekedésrdl
kaphattak tajékoztatast, illetve felfrissithették

a kozlekedési tablakkal kapcsolatos ismereteiket.

Szintén azon a héten rendezte meg a f6osztaly a 2015-6s
Koézlekedési Szakmai Vetélkedd Pest megyei fordulojat.

A rendezvényekrél Tolna Sdandor t6osztalyvezetét kérdeztiik.

a kerékpéarozasroél beszéltiink, ami a csalddosok szdmara
megint csak érdekes kérdés. Ugyanakkor a biciklis kozle-
kedés a tavasz kapcsan is aktudlis téma, tovabba nalunk
sokan jarnak kerékparral dolgozni, és szamos Ugyfél szin-
tén kerékparon érkezik. Az érdeklédést jol mutatja, hogy az
el6adodk és a gyermekes szUl6k kdzott kilon beszélgetés is
kialakult az eléadéas végén arrél, hogyan lehet a kicsiknek
atadni a szlkséges ismereteket.

- A kerékpdrozds mellett egy mdsik témdrdl is sz esett idén.
- {gy van, ez pedig egy kis KRESZ-tabla ismeret volt, kiilé-
nds tekintettel a kozuti jelzések egyes forgalmi helyzetek-
ben torténd megfeleld értelmezésére. Ezt az eléadast sza-
mos gyakorlati példaval tdmasztottuk ala, példaul konkrét
budapesti és Pest megyei forgalmi helyzetek ttekintésé-
vel. Az emberek az alaptablakat altaldban jél ismerik, de
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eléfordul, ha tobb tébla van egymés felett, mar nehezeb-
ben értelmezik az adott forgalomszabélyozasi szandé-
kot. Az el6adas egylttal a tudasfelfrissitést is szolgélta,
igy a résztvevék a prezentaciokat kovetéen prébavizsgat
is tehettek az Uj kérdésbank anyagaibdl, ami a legtdbbjlk
szamara nagyon tanulsagos volt. A jelenlévék kerékpar-tor-
téneti kitekintést is kaptak, ami azért érdekes, mert véle-
ményem szerint jelenleg a kerékparozas reneszanszat éli.
Tovabbi célként jeldltik meg, hogy tovabb népszerUsitstk
a kerékparhasznalatot a hivatalba jaras vonatkozasaban is.
- Kik tartottdk az el6addsokat?

- Mdk LdszIo és Szolldsi Gabor képzésfelligyeld kollégaim,
akiknek interaktiv és kifejezetten gyakorlatias prezentacioi
nagy sikert arattak. A hallgatok korében Ultek a forgalmi
rend kialakitasaval foglalkozd munkatarsaink is, hiszen sza-
mukra is nagyon érdekes megismerni a témat az oktatdk
oldalardl és az & értelmezésiikben, ami egyfajta szakmai
parbeszédet indit meg kozottik. Eppen ez az érdekessége
ennek a kezdeményezésnek: egyszerre biztosit lehetéséget
az egészen hétkdznapinak mondhaté tudasfelfrissitésre,

tajékozddasra, illetve a nagyon mély szakmai eszmecserére.
Sét, azért is fontosak ezek az eléadasok, mert a kollégék is
kozlekednek, és a hivatalnak is van feleléssége abban, hogy
mindannyian biztonsdgosan jussanak el a munkahelyUkre.

- Milyen benyomdsokat szerzett a Kézlekedési Szakmai
Verseny Pest megyei forduldjdval kapcsolatban?

- Aprilis 24-én mind a négy - azaz a kozUti jarmiivezets
szakoktatdi, a kdzuti jarmUlvezetd vizsgabiztosi, a mlszaki
vizsgabiztosi és idén el&szor a kdzuti ellendri — szakterllet

rendezvény / Kozlekedéshiztonsag

versenyzdi 6sszemérték tudasukat. Ez azért elényds meg-
oldas, mert a kollégék ritkan taldlkoznak, egy-egy ilyen
rendezvény viszont dsszehozza, sét 6sszekovacsolja
a csapatot. Kifejezetten fontos ez a jarmUvezetd vizs-
gabiztosok esetében, mert 6k a megye legkllonbozébb
pontjain dolgoznak.

- Milyen feladatokat kellett teljesitenilik a versenyzéknek?
- Az elméleti feladatsort a Nemzeti Kozlekedési Hatésag
allitotta Ossze, de példaul a jarmUvezetd szakoktatdk-
nak, a mUszaki vizsgabiztosoknak vagy a kozuti ellendrok-
nek mi magunk hatdroztuk meg a gyakorlati feladatokat.
Miutén az utdbbiak szorosan kétédnek a versenyzék min-
dennapi tevékenységeihez, nagyon j6 visszacsatolasi lehe-
téséget biztositanak szdmukra arra vonatkozéan, hogy
mire kell jobban odafigyelnilk, és ez az elért helyezésnél
is joval Iényegesebb szempont. Hogy néhany példat emlit-
sek: a kozuti ellenéroknek egy kordbbi valds tachograf
nyomaton régzitett vezetési és pihendidét kellett kiérté-
kelnilk, illetve ehhez kapcsoléddéan néhany kérdést meg-
vélaszolniuk. Szerintem ez a legszebb, de legnehezebb

része is a kozuti ellenéri szakmanak. A mUszaki vizsga-
biztosok szdmara kitalalt feladat nagyon hasonlé ahhoz,
ami az orszagos versenyen var rajuk: mindenkinek ugyan-
azon a jarmUvon kellett megtaldlnia a hibakat. A szakokta-
téi vizsgabiztosoknak pedig az altaluk a mindennapokban
felligyelt rutinvizsgdk gyakorlati feladatait kellett elvégez-
nitik. Mindegyik kategdériabdl egy versenyzd jutott tovabb
az orszagos dontébe, amelyet majus 23-4n rendeznek.
VACZI VINCENT

27



Ko6zlekedéshiztonsag /

larmu-muszaki
J

CEL A KOZLEKEDES-
BIZTONSAG JAVITASA

A vilag legtobb orszagaban - a kozlekedésbiztonsag,
a kornyezetvédelem és az energiatakarékossag érdekében
— muszaki kovetelményeket tamasztanak a kozuti
jarmiivekkel szemben, melyek egyrészt a forgalomba
helyezés engedélyezéséhez, masrészt a forgalomban lévé
jarmivek miiszaki allapotanak rendszeres ellenérzéséhez
kapcsolédnak. A kontinensekre kiterjedd, s6t, globalis
egységesitési torekvések eredményeként ma mar
nemzetkozi egyezmények szabalyozzak e kovetelményeket
és alkalmazasuk feltételeit, és ezek betartasa — amellett,
hogy a gépjarmipiacra jutas eléfeltételévé valt — jelentGsen
hozzajarul a kereskedelmi akadalyok elharitasahoz,
megkonnyitve az aruk és a személyek szabad mozgasat.
A szakemberek jelenleg is dolgoznak a tovabbi
egységesitésen. A technika fejlédéséhez folyamatosan
igazodo és egyre szigorod6 miszaki kovetelmények érvényre
juttatasa — mas tényezdokkel egyiitt — Eurépaban az elmalt
tizéves 1dGszakban tobb mint 40%-kal csokkentette a kozati
balesetek halalos aldozatainak szamat.
SZABALYOZASI KERETEK tobb mint 50 orszag — kdztik Eurépan kiviliek is — csatlako-
Az ENSZ Eurépai Gazdasagi Bizottsaga 1958-ban, Genfben  zott (Magyarorszag az elsék kozott volt). A csatlakozé alla-
a gépjarmivek és alkatrészeik miszaki jovahagyasara és  mok arra kitelezik magukat, hogy a barmely masik csatlako-

a jovahagyas kolcsonos elismerésére vonatkozd Egyezményt  zott tagéllam altal jévahagyott tipushoz tartozd jarmiveket és
hozott létre. Ehhez az Egyezményhez az azdta eltelt iddben  jévdhagyott részegységeket, alkatrészeket sajat orszagukban
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kUldn megvizsgalas nélkdl forgalomba bocsatjak, és a tobbi
tagéllam jévahagyasat kolcsonosen elismerik, az elfoga-
dott el6irasokban rogzitettnél szigorubb kévetelményeket
nem tdmasztanak. Jovahagyast azok a termékek nyernek,
melyek kielégitik az Egyezményhez csatolt 134 db mUszaki
el6irds kozUl a kérdéses tipusra vonatkozékat. A jévahagyas
tényét az alkatrészen vagy a jarmdvon feltlintetett ,E” betl és
a hozza csatlakozé azonosité szamok dokumentaljak.

Az Eurdpai Unidban irdnyelvek és rendeletek szabalyoz-
zak a mUszaki kbvetelményeket: az irdnyelveket az Eurépai
KozOsség 28 tagéllama koteles zaros hataridén belll sajat
jogrendjébe iktatni, a rendeletek pedig minden tovabbi nem-
zeti jogi aktus nélkll automatikusan kotelezévé valnak az EU
Hivatalos Lapban valé megjelenéslket kdvetéen, az ott meg-
jelolt bevezetési hataridével. Ily mddon az Eurdpai K6zdssé-
gen belll csak olyan jarmUvek kertlhetnek a forgalomba,
melyeket a hatésagilag ellenérzott vizsgalatok eredményei-
tél figgden ,e” betlvel jeldltek meg, és kielégitik az EU-ban
érvényes mUszaki kdvetelményeket. A hatdsagi tipusjovaha-
gyasokat az EU tagéllamok kdlcséndsen elismerik.

Az EU-csatlakozas kovetkeztében és azéta Magyar-
orszagon is hatdlyba léptetett tobb mint kétszaz EU irdny-
elv és tobb mint harminc rendelet lefedi a személygép-
kocsik, tehergépkocsik, autébuszok, motorkerékparok és
mez6-, erdégazdasagi jarmdvekkel kapcsolatos biztonsagi,
kdrnyezetvédelmi és energiagazdalkodasi kbvetelménye-
ket. A kdvetelményeket és a vizsgalatok rendjét hazankban
a folyamatosan médositott ,mUszaki” és ,eljarasi” rendelet
(5/1990/KOHEM és 6/1990/KOHEM) tartalmazza.

Az EU kifejezett torekvése, hogy a padrhuzamos munka
és alkalmazas elkerllése érdekében az EU-n bellli mdszaki
szabdlyozasok a lehetd legnagyobb mértékben tdmaszkod-
janak az ENSZ-EGB keretében kidolgozott el&irasokra.

A kozUuti jadrmdvek biztonsagdnak — nagyrészt az emli-
tett eléirasok altal kikényszeritett — fejlesztése kimutatha-
téan nagy szerepet jatszott egyrészt az aktiv (a balese-
tek elkerllését eldseqitd) biztonsagi elemek és rendszerek
hatasara a balesetek elmaradasaban (kevesebb baleset),
masrészt a mégis megtortént baleseteket illetéen a passziv
biztonsagi tulajdonsdgok javitdsanak hataséra (kevésbé
sulyos kimenetel(i balesetek) a haldlos és sulyos sértlések
szamanak csokkenésében mutatkozott meg.

AKTIiV BIZTONSAG

A |4tast és a lathatésagot tokéletesitd vilagitasi rendsze-
rek mellett (kanyarfényszérd, intelligens fényszérd, LED-
fényforrasok) az utébbi idében hozott elbirasok kdzll a leg-
fontosabbak kozé tartozik az elektronikus menetstabilizald
program (ESP), méas néven szabalyzas (ESC) kotelezd beépi-
tése a személyautdk és a haszongépjarmuvek Uj generacié-
iba 2012-t8l kezd6d8 fokozatos bevezetéssel, 2014-re pedig
minden Gjonnan forgalomba helyezett személyautédra és
kishaszonjarmre kiterjedéen. Az ESP (ESC) az egyes kere-
kek megcsuszasat érzékelve csokkenti a rajuk hatd hajtd
nyomatékot, illetve a stabilitds megdbrzése érdekében auto-
matikusan fékezni kezd egy vagy tobb kereket. Normal sza-
raz Utfellleten az ESC 20%-kal, nedves utfellleten 30%-kal
csokkentheti a balesetek szamat. A rendszer nagyjabdl 15
éve jelent meg az elsé modelleken.

/ Kozlekedéshiztonsag

A kllénbozé orszagok baleseti statisztikait alapul vevé
elézetes becslések kimutattak, hogy ha a teljes jarmuallo-
manyt felszerelnék ESCGvel, atlagosan évente 15-20%-kal
csokkenne a balesetek szama. Az elemzések azt is elére-
vetitették, hogy a 28 EU tagallamban évente 2250 halalos,
23 ezer sulyos és 226 ezer konny( sérlléstdl dvna meg az
autéban utazdkat az ESC altalanos beszerelése, ami évente
10 803 millié eurds megtakaritast vonna maga utén.

Az ENSZ-EGB egyik legujabb (2014 februarjaban életbe
lépett, 131. sz.) el6irasa a gépjarmUvek fejlett vészfékezd
rendszerek (AEBS) tekintetében torténd jévadhagyasardl
sz6l. Ez az elbirds az M2, N2, M3 és N3 kategériaju jar-
mdvek (tehat tehergépkocsik és autdbuszok) vellk azo-
nos forgalmi sdvban és vellik egy irdnyban haladé jarmuvel
torténd rafutdsos balesetek elkerllésére és sulyossaga-
nak enyhitésére szolgalé fedélzeti rendszereinek vizsga-
latarol és jévahagyasardl szol. Az AEBS képes automatiku-
san érzékelni a rafutasos Utkdzés veszélyét, erre a vezetst
figyelmeztetni, illetve, ha a jarmdvezetd erre a figyelmez-
tetésre nem reagédl, sulyos vészhelyzetben az (tkdzés
elkerUlése érdekében automatikusan mudkodtetni a jarmd
fékrendszerét. A rendszernek normal vezetési helyzetek-
ben nem szabad beavatkoznia. Az AEBS rendszer m{ko-
dési prébdja soran a 80 km/h sebességgel haladd vizs-
galt jarmuvel 120 m tavolsagban kell kdvetni a kategoriatol
fliggd (de mindenképpen 80 km/h-nal kisebb sebességu)
személygépkocsit vagy az érzékelhetéség szempontjabdl
a személygépkocsi tulajdonsagaival egyezé vizsgélati ,cél-
targyat”, és mérni kell a jarmU lassulasat, valamint a figyel-
meztetd jel megjelenésének idépontjat. Az 1. abran lat-
hato az el6irasban el8irt vizsgalatnak az a pillanata, amikor
a vizsgalt jarm( éppen megall a ,céltargy” elérése eldtt.

1. ABRA: Gépjarmivek fejlett vészfékezd rendszerének (AEBS) vizsgélata:
a vizsgalt tehergépkocsi éppen automatikusan megall a ,céltargy” elStt

A fékezési rendszerek tokéletesitését célozta, hogy
a személyautdkat 2009-t6l kezdédben fel kell szerelni
a vezet§ altal megkezdett, de nem kielégitd intenzitasu
fékezés esetén a teljes, a blokkolashatarig terjedd fékezést
onmkodéen megvaldsitd, un. fékasszisztensrendszerekkel
(BAS). A fékasszisztensrendszerek alkalmazasa jelenté-
sen csokkentheti a jarmdvek fékutjat a vészhelyzetekben,
aminek eredményeképpen a gyalogossal vald (tkdzést
akar teljesen el is lehet kerllIni, vagy sokkal alacsonyabb
sebesség mellett kovetkezne be. A szadmitdsok szerint
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a jarmdallomany fékasszisztenssel torténd felszerelése
Eurépaban évente 11 ezer gyalogos életét dvhatja meg.

2013 6ta a nagy jarmUvekben a kotelezé savelhagyasra
figyelmeztetd rendszerek (LDW) Iépnek életbe olyankor,
amikor - elsédlegesen a vezetd figyelmetlensége miatt —
a jarmd akaratlanul elhagyja a sévot. A jelenleg alkalma-
zott rendszerek altaldban hangjelzést adnak, vagy olyan
rezgést keltenek, amely hasonlit ahhoz, amikor a gumiab-
roncs a megfeleléen érdesitett burkolatu elvalasztdsavra
fut, esetleg mas megoldast hasznalva a vezet&Ulés par-
najat rezgetik. Az LDW rendszer kiegészitését képezheti
a sdvvaltast segitd rendszer (LCA), amely akkor ad figyel-
meztetd jelzést, ha a vezetd a savvaltaskor nem veszi észre
a visszapillantd tUkor holtterében tartézkodd masik jar-
muvet, illetve 6nmikodéen megkezdi a kormany megfe-
lel iranyba valo elforditasat. A hatastanulmanyok szerint
a kombinalt LDW+LCA rendszer baleset-megel&zési poten-
cidlja: frontalis Utkozések 25%-0s csokkenése, a palyaelha-
gyasos balesetek 25%-0s csokkenése, az oldalltkdzéses
balesetek 60%-0s cstkkenése, amely részben a balesetek
elmaradésaban, masrészt kimenetellk sulyossaganak egy
kategériaval torténd mérséklédésében jelentkezik. Ezaltal
az EU-ban évente 5500 haldlos, 30 800 sulyos és 208 500
kénny( sériilést lehetne megakadalyozni.

A vezetétdmogatd rendszerek balesetmérséklé hata-
sardl készitett hatastanulmany eredményeit mutatja be
a 2. abra, ahol az egyes megoldasok altal az Eurépaban
megkimélt emberéletek szama lathatd szimulacios szami-
tasok alapjan.

Kozhely, hogy nagyrészt a gumiabroncsok és az Utfe-
lUlet kozotti tapadast létrehozd négy-hat tenyérnyi fellle-
ten mulik az autd irdnyithatésaga, fékezhetdsége, tizels-
anyag-fogyasztasa és a kdrnyezetet terhelé zajkibocsatasa.
Annak érdekében, hogy e szempontokat az atlagos vasarlé
is figyelembe tudja venni vélasztasakor, az EU-ban — a haz-
tartasi gépeken feltlintetett energiafogyasztasi beso-
rolast feltinteté cimke analdgidjara — kidolgoztak egy
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3. ABRA: A gumiabroncs cimkéje informéaciét ad az izemanyag-takarékossagrol,
a nedves Uton vald tapadéasrél és a gordulési zajrél

gumiabroncs-cimkézési rendszert (3. abra). A 2012-tél kdte-
lezd gumiabroncsnyomas-ellendrzd rendszerek (TPMS)
figyelmeztetik a vezetdt, ha a gumiabroncsban mért nyo-
mas jelentésen kisebb az optimalisndl. Ennek — az energiata-
karékossagi és kornyezetvédelmi szempontok mellett - fon-
tos biztonsagi hozadéka is van. A gumiabroncsok havonta
3-6%-ot is veszithetnek a nyomasukbdl anélkdl, hogy azt
a vezetd észlelné, ezaltal a gépkocsinak jelentésen romlik
az irdnyithatésaga és kanyarstabilitasa. A tul alacsony nyo-
mason Uzemeltetett gumiabroncs felmelegedve akar fel is
robbanhat, ,durchdefektet” kaphat, melynek hatasat még
a gyakorlott vezetdk is csak nehezen tudjak kivédeni.

2. dbra: Az egyes vezetétamogatd rendszerek ,hozadéka” szamitésok alapjan, az elmaradt halalos és sulyos sériilések alapjan
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Az Uj el6irasok kidolgozasa soran Ujabb baleseti formak
figyelembevételére (pl. személygépkocsi oldallitkdzése osz-
lopszerd m(targyhoz, 4. abra) és az Uj technolégidk meg-
jelenésébdl adddod Uj kortlményekre (elektromos hajtasu
autdk esetében az Utkodzés sordn az daramités, a kigyulladas
veszélyének kiklszobolésére, hidrogén- és tlizeléanyag-
cella-energiaforras esetén a tarold tartalyok és vezeté-
kek Utkozés kdzbeni épségének megdrzésére) Gsszpon-
tosftanak a szakemberek. Ujdonsagot jelent a biztonsagi
eléirds megjelenése, amely figyelembe veszi a megvélto-
zott antropometriai adatokat, és tovabbi Utkdzési formak
vizsgdlatat is eldirja.

o ]
o nge
-
- N i
L
,: ._J:

4. dbra: Oszlophoz Uitkdzés vizsgélata

A tervek kdzott szerepel a jarmUvek méretének, tomegé-
nek és alakjanak eltéréseibdl adddo Utkodzési tulajdonsagok-
ban megmutatkozé kildnbségek mérséklése, a nagyobb,
nehezebb jarmdvek ,agresszivitasanak” csokkentése.

Az autdbuszok passziv biztonsadganak novelését célzéd
szabdlyozasok kdzéppontjdban a homlokitkdzés elvise-
lésével kapcsolatos kovetelmények és vizsgalati mddsze-
rek kidolgozéasa, a kigyulladas- és tlizveszély mérséklése,
a hatékonyabb vészkijaratok kialakitasa, tovabba a boru-
lasos balesetek soran az utasok kiesésének megakada-
lyozasa all.

AUTONOM (,,ONVEZERELT”) GEPKOCSIK
Ez az a terllet, ahol az ipari fejlédés jéval a szabélyo-
zas el6tt jar, egyre-masra jelennek meg a kisérleti, de
egyre inkabb kiforrottnak tiiné megoldasok. Az intelli-
gens kozlekedési rendszerek (ITS) megvaldsitdsanak jar-
mdtechnikai elemei elsésorban azzal kapcsolatosak, hogy
a jarmUvezet6t milyen fejlett vezetétamogatd rendsze-
rek (Advanced Driver Assistance Systems, ADAS) segi-
tik a munkajaban, melyek azok, amelyek akar helyette
érzékelnek és beavatkoznak, ezaltal automatikussa teszik
a jarmU bizonyos mkodéseit.

Az ADAS rendszerek szoros ¢sszefliggést mutatnak
a korabban emlitett fejlett aktiv biztonsagi rendszerekkel,
részben ugyanazokat az érzékelbket és beavatkozd eleme-
ket hasznéljak. Jelen pillanatban a kdvetkezd fejlett veze-
tétdmogatd rendszerek sorolhatdk az ITS-hez: (itkdzés-els-
rejelzé és automatikus fékezd rendszer; adaptiv fényszorg;
savelhagyasra figyelmezteté rendszer (LDN); savban

szabalyozas / Kozlekedéshiztonsag

Hazankban a gépjarmlivek és alkatrészeik jovahagydsdval
kapcsolatos miszaki szabalyozdsi tevékenységeket (beleértve
az EU és az ENSZ—EGB szakmai munkabizottsdgaiban folyd, az
(ij szabdlyozasokat el6készitd munkdt, valamint a nemzetkozi
szabdlyozasok beépitését a hazai gyakorlatba) a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium Gépjarmii-kozlekedési és Vasuti
Féosztalya irdnyitja, illetve végzi. E szakmai tevékenységet
tdmogatja a Kozlekedéstudomdnyi Intézet Nonprofit Kft.-ben
m{kod6 EU és ENSZ-EGB Kozdti Jarm{-m(iszaki Koordindcids
Kozpont, melynek szakérti részt vesznek a nemzetkozi
egyeztetésekben, s ezek soran lehetdség szerint érvényesitik

a magyar érdekeket.

Az ENSZ-elGirdsokban, valamint az EU rendeletekben és
iranyelvekben elGirtak alapjan Magyarorszagon — két,

a gdziizem( gépjarmiivek specidlis berendezéseinek és
nyomastarold tartdlyainak kovetelményeit és vizsgalatait
szabalyoz elGiras kivételével — a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag
az ,E” és e jovahagyasi jelek kiaddja. Az NKH a jovahagyasi
jelet az dltala kijeldlt és ellendrzott vizsgéldintézetek vizsgalatai,
szakvéleménye alapjan adja ki.

maradast segité rendszer; holttérfigyeld rendszer; a vezetd
viselkedését, faradasat figyel6 rendszer; sebességtullé-
pésre figyelmeztetd rendszer; parkolast segité rendszer;
elézést segité rendszer; a kozlekedési jelzések figyelmen
kivil hagyaséra figyelmeztetd (tablafelismerd) rendszer;
gépkocsik kdzotti kommunikacié, dsszehangolt mozgés.
Az ITS rendszeren belll a jarmU irdnyitdsa szempontjabol

A vezetd
tdmogatdsanak Vezetési dllapot Példak
mértéke
_ Hagyomanyos
vezetés
1. Szint - Lo
oy 1. 1épés Ejjel Iato
Informacié ; Y
Stadds Felismerés rendszer
Utkozés elkeriild
i rendszer
'2332-?2"1‘5 l.Iépés 2 Iepés Intelligens vezetd
veszélyelhiritds Felismerés  Elbirdlds figyglmezteté
rendszer
ey e s s | AERCO
veszélyelharitds Felismerés ~ Elbirdldas  Mikodtetés Tk

5. dbra: A gépjarmUivezetés automatizaldsanak kategoridi

donté a jelentésége annak, hogy a vezeté milyen mérték-
ben vesz részt abban, milyen szerepet tolt be a szabélyo-
zasi kdrben. Ennek szintjeit érzékelteti az 5. dbra, amely
megmutatja, hogy milyen médon Iépnek be a jarmdvet ira-
nyitd szabdlyozasi kdrbe a fejlett technoldgiat alkalmazé
tdmogatd rendszerek. Ezeknek a definicidknak a véglege-
sitése képezheti az autondm vezetésl gépkocsikra vonat-
kozd jovébeli szabalyozasok megalapozasat.

DEAK JANOS, TUDOMANYOS FOMUNKATARS

KOZLEKEDESTUDOMANY! INTEZET NONPROFIT KFT.
EU ES ENSZ-EGB KOZUTI JARMU-MUSZAKI KOORDINACIOS KOZPONT
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Baleset-

megel('izés

AZ ORFK — OBB
A PREVENCIO
ZASZLOVIVOJE

Az ORFK - Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag

2014-ben is kiemelt szerepet t6ltott be a hazai prevenciés

tevékenységben. Ehhez nytjtott megtelelé alapokat b6

két évtizedes tapasztalata, kiépitett kapcsolatrendszere,

tarsadalmi tamogatottsaga és a miikodést biztosito

feltételrendszere. Baleset-megel6zési tevékenysége

alapvetéen a legveszélyesebb, a kozuti tragédiakban

meghatérozé szerepet jétszé jogsértc’i magatartésokra

iranyul, mint a sebességtullépés, az ittas jarmiivezetés és

a passziv biztonsagi eszkozok hasznalatanak elmulasztasa.
Az ORFK - OBB 2014-et az ittas vezetés elleni fellépés

évének nyilvanitotta, ennek megfeleléen baleset-megel6zési

tevékenységében az 1ttas jérmﬁvezetés visszaszoritasa

jelentette a prioritast. Osszefoglalénkban a bizottsag

2014-ben végzett jelentGsebb tevékenységeirdl olvashatnak.

KOzUTI ELLENORZESEK

A legnagyobb kockazatl szabalyszegésekkel kapcsolatos
célirdnyos kozuti ellenérzéseket — a hatasfok ndvelése érde-
kében — az ORFK — OBB preventiv kampéanyokkal, sajté-
megjelenésekkel egészitette ki. E szempontokat alkalmaz-
tak a 2014. évi TISPOL (European Traffic Police Network)
ellenérzések hazai végrehajtasa soran is. A tematikus ellen-
Grzések témai a tehergépkocsik és autébuszok, a passziv
biztonsagi eszkozok hasznalata, a sebességtullépés és az
ittas jarmUvezetés voltak.

KOZLEKEDESBIZTONSAGI KAMPANYOK

Az ORFK — OBB munkajanak az allampolgéarok részérél legis-
mertebb formaja, hogy orszagos szint(i kdzlekedésbiztonsagi

32

kampanyokat folytat. Ezek a kampéanyok alapvetéen a leg-
veszélyesebb kozlekedési magatartasok ellen irdnyulnak, de
az elmult években —igy 2014-ben is — a védtelen kdzlekeddk
biztonsaga is kiemelt figyelmet élvezett.

»Egylitt kézlekedliink!”

A gyalogos- és kerékparos kozlekedés kérdéskore a kiemel-
ten kezelend§ feladatok kozott szerepelt, hiszen az atla-
gosnél kedvezétlenebb trendek visszaszoritdsa haladék-
talan intézkedéseket kovetelt. Ennek okan 2014. aprilis
10-én ,Egyltt kozlekedlnk!” cimmel Uj orszagos kozle-
kedésbiztonsagi kampany indult a kdzlekedési morél és
a partnerség javitasa érdekében. Az ORFK — OBB a Magyar
Kerékpéarosklub kezdeményezésére allt az Uj orszagos



Fotok: Ir Zoltan

kampany élére, amely lényegében valamennyi kdzuthasz-
naléi csoportot megszdlitotta (gyalogosokat, kerékparo-
sokat, gépjarmlvezetbket és az utasokat egyarant), és
a partnerség elvét hirdetve szolgalta a kdzlekedésbiz-
tonsag Ugyét. A kezdeményezéshez olyan tovébbi ran-
gos szervezetek is csatlakoztak, mint példaul a Magyar
Autdklub, a MOL, az UNIQA Biztositd és a BKK.

»,Ldtni és Iatszani”

Az ORFK — OBB a korabbi egylttm(ikodé partnerei bevo-
nasaval 2014. oktoéber 2-tél december 12-ig ismét meghir-
dette a ,Latni és latszani” kampéanyat. Ennek hatterében
az &ll, hogy a nyar végével az id6jaras az 6szi, majd a téli
évszaknak megfeleléen megvéltozik, és ezzel egyltt az Ut-
és latasi viszonyok is romlanak, melyek sajnalatos médon
a kozlekedésbiztonsagra, a balesetek szdmanak alakula-
sara is kedvezdtlen hatast gyakorolnak. A ,Latni és latszani”
kampéany a gépjarmivek vildgitbberendezéseire fokuszald
fokozott kozuti ellendrzés mellett arra 6sztondzte a gép-
jarmdlvezetéket, hogy éljenek a felkindlt lehetéségekkel,
vizsgéltassak at jarmuUviket, és ellendriztessék a latasukat
- mindezt téritésmentesen. A kampanyhoz szakszervizek
és optikusok csatlakoztak az orszag kilonb6zé részérdl. Az
ellenérzés soran a szervizek ingyenesen vizsgaltak at a gép-
jarmuvek vilagitd és jelzéberendezéseit.

»Soha ne érje ilyen meglepetés”

A 2014, évet — sorban a harmadik alkalommal — az ORFK
- OBB a ,Soha ne érje ilyen meglepetés” cim{ kampanya
zarta. Az el6z6 évek gyakorlatdnak megfeleléen a févéaros
tobb frekventalt helyszinén egy-egy diszekkel és kampany-
anyagokkal feldiszitett karacsonyfa allitdsara kerUlt sor,
alatta egy roncsautéval. A karacsonyi kampany az (nne-
pek el6tti zsufolt idészakra valé figyelemfelhivas mellett az
ittas vezetés visszaszoritasat is célul tlzte ki.

korkép / Kézlekedésbhiztonsag

GYERMEK ES IFJUSAGI KOZLEKEDESBIZTON-
SAGI VERSENYEK ES RENDEZVENYEK

A legfiatalabb és legsérllékenyebb kézuthasznaldk, a gyer-
mekek kodzlekedésbiztonsdganak javitdsa az egyik legfon-
tosabb kozlekedéspolitikai feladat. Ezért az ORFK — OBB
preventiv munkajanak jelentés része a gyermekek korcso-
portjéra iranyul. A tradicionalis rendezvények és munka-
modszerek alkalmazasa mellett az ORFK — OBB augusz-
tusban részt vett a zankai lll. Kdzlekedésbiztonsagi Nap
rendezvényein, tovabba a felmend rendszer( orszagos
gyermek- és ifjusagi rendezvények (Kerékparos Iskola Kupa,
Kozépiskolas Kozlekedésbiztonsagi Kupa, nyari kdzlekedés-
biztonsagi tabor) 2014-ben is megrendezésre kerdiltek.

,Az iskola rendGre” program - tanév kezdeti
kampany

A renddrség 2008. szeptember 1-jével hirdette meg ,Az
iskola rendére” programot, amely az eddigi tapasztalatok
alapjan nagymértékben segitette a gyermekek védelmére
irdnyuld atfogd bln- és baleset-megeldzési tevékenységet.
A program célja a kisiskoldsok biztonsagos, balesetmentes
kozlekedésének elésegitése, kdzlekedési ismereteik bévi-
tése, a gyermekek biztonsagat veszélyeztets egyéb ténye-
z8k felderitése és megsziintetése. A rendelkezésre all6 leg-
frissebb adatok alapjan a 2014/2015. tanévben ,Az iskola
rendére” programhoz 2794 altaldnos és 46 kbzépiskola
csatlakozott. Az oktatdsi intézményekbe delegalt rend-
6rok létszama 2216 f6. A helyi renddri szervek a tanév-
kezdéshez kapcsoléddan szeptemberben — a napi oktatas
kezdetének és befejezésének idészakaban - kiemelt rend-
6ri jelenlétet biztositottak azon altaldnos iskolak kdzelében,
ahol ez kbzlekedésbiztonsagi szempontbdl indokolt volt. A
korabbi évek gyakorlatanak megfeleléen a feladat végrehaj-
tasaba a helyi rendéri szervek a polgarérséget, valamint az
onkormanyzat kdzfeladatot ellaté munkatérsait is bevontak.
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A fokozott renddri jelenlét elérte céljat, hiszen szeptember-
ben a napi tanitas kezdete és vége kozotti idészakban sem
haldlos, sem pedig sulyos kimenetel( kozuti kdzlekedési
gyermekbaleset nem tortént a tanintézetek kdrnyezetében.

»Mini KRESZ-FESZT”

A 2014 szeptemberében lezajlott tanév kezdési kampany
keretében az ORFK — OBB a Pest Megyei Balesetmegels-
zési Bizottsag kdzremukodésével elsé alkalommal rendezte
meg a ,Mini KRESZ-FESZT" elnevezés(i preventiv programot
a Budapest Nyugati téren taldlhaté miniPOLISZ interaktiv
jatékvéarosban. A 2014. szeptember 16-an tartott rendezvé-
nyen az évodasok, illetve az alsos altaldnos iskolasok vehet-
tek részt, és jatékos keretek kézott ismerkedhettek a kdzUti
kozlekedés alapjaival, a fébb szabalyokkal és veszélyekkel.

»KRESZ-FESZT”
A mésodik alkalommal megrendezett ,KRESZ-FESZT" az
elébb emlitett ,Mini KRESZ-FESZT™-t4I eltéréen mar orsza-
gos szintl rendezvénysorozat, s egyben a tanév kezdeti
kampany zaréeseménye is volt. A tavalyi ,KRESZ-
FESZT"” a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, az
ORFK — OBB, a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag
és a KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet, vala-

mint a Nemzedékek Biztonsagaért Kézhasznu

KOZEL
NEGYEZER
GYERMEK VETT

megnevezése immar ,Biztonsdgos Kozlekedés Gyermek-
szemmel”. Tavaly tobb mint tizezer gyermekrajz érkezett
a terlleti szervekhez. A tovabbjutott, igy az ORFK — OBB
részére tovabbitott hdromszaz alkotast (korcsoportonként
szaz-szaz rajzot) kozlekedési szakemberekbdl, rendérokbdl,
tanarokbol és mivészekbdl alld zsdri biralta el. Korcsoportok
szerint az elsd ot helyezett alkotas készitdit és a kilondi-
jas alkotékat jutalmaztak. A rajzpalyazat nyilvanos dijatadéd
Unnepségére 2014. majus 31-én a budapesti Vasuttorténeti
Parkban ker(lt sor (a csaladi nap keretében, az Uj KRESZ-
pélya dtadasat kdvetden), a gyermekek, szilék, megyei kisé-
rék, pedagdgusok és a sajtéd jelenlétében.

»SuliMoped” program
Az ORFK-0BB a ,SuliMoped” programot elész6r a 2012/2013.
tanévben 6t megye (Békés, Borsod-Abauj-Zemplén, Négrad,
Pest, Szabolcs-Szatmar-Bereg) egy-egy hatranyos helyzet(
teleplilésének éaltaldanos iskolajaban kisérleti jelleggel indi-
totta el. Az eredmények, tapasztalatok kiértékelését kdvetden
a 2013/2014-es tanévtdl kezdédben valamennyi megyére
(févarosra) kiterjesztették a képzést, megyénként egy
bazisiskolaval. A 2014/2015-6s tanévben is folyta-
tédott a ,SuliMoped” program. A felkészités és
a képzés tantervi érakereten kivUl, elsésorban
elektronikus oktatasi moddszerek (e-learning)

RESZT
% A ,KRESZ-FESZT”
(. PROGRAMON.

N/

Alapitvany kézos egylttmuikodésével valdsult meg. A prog-
ram keretében a févarosban és valamennyi megyeszékhe-
lyen egy idében specidlis kdzlekedésbiztonsagi programokat
szerveztek a szakemberek. A ,KRESZ-FESZT"-en megktze-
lit6leg négyezer gyermek vett részt, ami sikernek konyvel-
hetd el. A gyermekek egyrészt kib&vithették és elmélyithet-
ték a biztonsdgos kozlekedésiikhoz sziikséges ismereteket,
ezen tul Ugyességi versenyeken is kiprébalhattak képes-
ségeiket, tovabba fényvisszaverdvel ellatott targyakhoz is
jutottak (mellény, tornazsak, villogd ldmpa, karpant, mat-
rica stb.) A ,KRESZ-FESZT" kézponti rendezvénye — mely
nyilvanos sajtéesemény is volt — 2014. szeptember 30-an
Budapesten, a Magyar M(szaki és Kdzlekedési Muzeumban,
valamint a mellette taladlhaté KRESZ-parkban zajlott le.

»,Biztonsdgos Kozlekedés Gyermekszemmel”

Az ORFK — OBB megalakulasatdl kezdve minden évben
harom kategoériaban (6vodas, &ltaldnos iskola alsé, vala-
mint felsé tagozatos kategéridban) meghirdette a ,Kozle-
kedésbiztonsag gyermekszemmel” cimd rajzpalyazatot. igy
volt ez 2014-ben is, azzal a kilénbséggel, hogy a verseny
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alkalmazasaval, az ORFK — OBB szakmai és anyagi tamoga-
tasdval valdsul meg. A program keretében a mostani tanév-
ben megyénként otven f6, igy orszagosan osszesen ezer f§
nyolcadik osztalyos altalanos iskolai tanuld részesul képzés-
ben. A hatranyos helyzet( gyerekeken kivll helyet kapnak
a programban a kiemelkedd tanulméanyi eredménnyel ren-
delkezd didkok is. A program célja az érintettek tdmogatasa
segédmotoros kerékpdr vezetésére jogosité engedély meg-
szerzésére. A szlkséges ismeretek dtadasa, valamint a kdzle-
kedésbiztonsagi kockazat csdkkentése a legkorszer(ibb elmé-
leti (e-learning) és gyakorlati képzés biztositasaval torténik.

TOVABBKEPZESEK, RENDORSZAKMAI
VERSENYEK

Az ORFK — OBB munkajénak specidlis része, hogy évente
két alkalommal, harom-harom napos szakmai tovabbkép-
zéseket szervez a terlleti (févarosi, megyei) baleset-meg-
eldzési titkarok és féeléadodk, valamint — eltéré idépontban
- a megyei, illetve budapesti kozlekedésrendészeti (f6)osz-
talyvezeték részére. A baleset-megelézési titkarok tovabb-
képzésére 2014. februar 18-20. és oktober 7-9. kdzott,




a terUleti szervek kozlekedésrendészeti (f6)osztalyvezetdi
tovabbképzésére aprilis 8-10. és oktdber 14-16. kdzott kerdilt
sor. A tovabbképzések célja a kdzlekedésrendészeti és kozle-
kedésbiztonsagi munkat érintd Uj jogi normak megismerése,
a szabalyok értelmezése, az egységes eljarasi és intézkedési
gyakorlat kialakitasa, a szakmai ismeretek bévitése, valamint
az orszagos és terlleti szintl rendezvények harmonizalasa.
A tovabbképzéseken tul kilénbozé renddérszakmai verse-
nyeket is szervezett az ORFK — OBB, melyek sordban meg-
emlithetd a baleset-helyszinel6k, a gépkocsizd és motorke-
rékparos jarérok, a karos forgalomiranyitok, valamint a vizi
rendészeti jarérok versenye.

VETELKEDOK, EGYEB RENDEZVENYEK

,Kézlekedik a csalad”
Az ORFK — OBB az Autds Nagykoalicié és a Porsche Hungéria
Skoda markakereskedéssel kbzdsen 2014-ben ismételten
meghirdette a 90-es évek kdzepének nagy sikerl rendezvé-
nyét, a ,Kozlekedik a csalad” kézlekedésbiztonsagi vetélkeddt.
A szervezdk célul tlzték ki, hogy a csaladdok figyelmét
orszagos szinten hivjék fel a biztonsagos és bal-
esetmentes kozlekedés sziikségességére, s cél
volt az is, hogy a részt vevd csalddokat példa-

képként allitsak mas kdzlekeddk elé. A megyei

AZ ORFK - OBB
MINDEN
CELCSOPORTNAK

korkép / Kézlekedésbhiztonsag

,Ot tengelyen - biztos kézzel”
Az ORFK - OBB és a Magéanvallalkozok Nemzeti Fuvarozd
Ipartestllete (NiT Hungary) 2014-ben méasodik alkalom-
mal hirdette meg az ,Ot tengelyen — biztos kézzell” kdz-
lekedésbiztonsagi versenyt: a kilénbozé elméleti és
gyakorlati megmérettetést kdvetéen a legjobb telje-
sitményt nydjté tehergépkocsi-vezetének a szervezdk
itélték oda a ,Magyarorszag legjobb kamionvezetéje”
dijat. A verseny azonban mas célokat is szolgéalt, mint
példaul a tehergépjarm-kozlekedés biztonsaganak fej-
lesztése, a hivatasos gépjarmuvezeté szakma elismert-
ségének, valamint a kdzuti fuvarozas hirnevének nove-
|ése. A felmend rendszer(, orszagos vetélkeddsorozatra
tobb mint 6tven kamionsofér nevezett. Koziilik az eld-
dontékben legjobban szerepelt 15 versenyzd kerllt az
oktober 9-i dontébe, melyet a Drivingcamp Hungary
terUletén tartottak. A dontd résztevdinek elészor egy
tiz kérdésbdl allo elméleti feladatsort kellett kitdltenidk
(10 perc alatt), majd gyakorlati feladatok kdvetkeztek
a tanpalyan, valamint egy korszer( szimulator berende-
zésen. Az Ggyességi feladatok mellett a verseny-
z6k rakomanyrogzitésbél, jarmd-mdszaki isme-
retekbdl, Gzemanyag-takarékos vezetésbdl
(EcoDriving) és veszélyhelyzetekben vald
ténykedésbdl egyarant vizsgaztak.

SZERVEZ
PROGRAMOKAT.

(févarosi) balesetmegeldzési bizottsagok 2014. &prilis 15.~
junius 30. kdzott 20 helyszinen rendezték meg a terUleti koz-
lekedésbiztonsagi versenyeket, melyeken 245 csaldd mérte
Ossze a tudasat. A csaladi vetélkedd dontéjére 2014. szept-
ember 13-an a Zsambék melletti Drivingcamp Hungary kdz-
lekedésbiztonsagi és vezetéstechnikai kdzpontban kerdlt sor.
A verseny fédijat egy Skoda Rapid Spaceback tipusu sze-
mélygépkocsit az ORFK — OBB, az Autés Nagykoalicid és
a Porsche Hungéria Kereskedelmi Kft. kdzdsen ajanlotta fel.
A dontdn a csaladok a kozuti kozlekedéssel, kodzlekedésbiz-
tonsaggal és mentéssel Osszefliggd elméleti és gyakorlati
feladatokat teljesitettek. Az elméleti feladatok soran szami-
togépes tesztet kellett kitolteni ,B” kategdrias személygép-
kocsi-vezetdi, valamint kerékparos témakorben. A gyakorlati
feladatok soraban teljesiteni kellett az autds, illetve kerékpa-
ros Uigyességi palyat, szamot kellett adni elsésegély-nyUjtasi
ismeretekbdl, a gépjarmuvezeték forgalomban torténd veze-
tését pedig egy oktatd értékelte. Mindezeken felll feladat
volt egy személygépkocsi légvesztes kerekének kicserélése,
valamint részletes hibafeltarast kellett végezni egy mUszaki-
lag kifogasolhato kerékparon.

Open Road Fest

Az el6zb évek hagyomanyainak megfeleléen az ORFK -
OBB hazank legnagyobb szabasu motoros fesztivaljan, az
Ot napig tarté XV. Open RoadFesten is képviseltette magat,
a Nemzeti Kozlekedési Hatdsaggal és a KTl Kozlekedéstu-
domanyi Intézet Nonprofit Kft.-vel egylitt. Az ORFK — OBB
satrdban a renddri preventiv munkat a Veszprém megyei
baleset-megel6zési el6addk végezték. Az ,Osszefogas
a kozlekedés biztonsagaért” feliratl satorban az érdekld-
ddéket 2014. junius 4-8. kéz6tt fogadtak.

ONLINE KOMMUNIKACIO

Az ORFK - OBB 2007 6ta rendelkezik internetes elérheté-
séggel, mely 2014-ben jelentds tartalmi és formai frissi-
tésen esett at. A preventiv tevékenység fokozasa érdeké-
ben az ORFK — OBB 2014-ben kiemelten kezelte internetes
megjelenési fellleteit és facebook portaljat, tovabbé
torekvéseket tett arra, hogy a célzott prevencids Uzene-
teket, illetve egyéb informacidkat a manapsag egyre nép-
szer(ibb ,okostelefon” alkalmazasokon keresztll is eljut-
tassa az adott célcsoporthoz. O
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KISS CSABA OBB-FOTITKAR:

A KOZLEKEDESBIZTONSAG

JAVITASA VALODI CSAPATMUNKA

A gyalogosok és

kerékpérosok

a kerékpérosokra.

- A baleseti statisztikdk szerint megdllt a majd’ évtizede
tarté trend, tavaly Ujra névekedett a kézuti k6zlekedési bal-
esetben elhunytak széma. Mit tart az ORFK — OBB a legfon-
tosabb tennivaléjdnak?

— Bennlnket is elszomoritottak a szamok, bar november
végéig a statisztika még kedvezd volt. Ugyanakkor decem-
ber masodik felében mar latni lehetett, hogy kedvezétlen
véltozas all be. Sajnos az idei elsé negyedév sem hozott
javulast, s6t: az elézetes adatok szerint marcius 31-ig 16
fével tobben vesztették életlket kodzuti kozlekedési bal-
esetben, mint az elmdlt év azonos iddszakaban. A bal-
eseti helyzet elemzése, kiértékelése soran megallapitot-
tuk: komoly probléma van a gyalogosan vagy kerékparral
kozlekeddk esetében. Ok a kdzlekedés legsériilékenyebb
szerepldi, hiszen nem védi 8ket karosszéria vagy védéruha,
mint a gépjarmivezetdket vagy motorosokat. Ha balesetet
szenvednek, annak szinte kivétel nélkll sulyos kovetkezmé-
nyei vannak. Tavaly jelentésen emelkedett a kerékpéarral
halalos balesetet szenvedettek szama, 98 tragédia tortént.
Ezt nem lehet csak azzal magyarazni, hogy érezhetéen
tobben kozlekednek kerékparral. Ha ehhez hozzavesszik
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A halélos kozuti balesetet szenvedett allampolgarok

2015

negyven szazaléka gyalogos vagy kerékparos, ami tjabb
eréfeszitésekre, folyamatos kampanyokra, a prevencié
hatékonyabba tételére 6sztonzi az ORFK - Orszagos
Balesetmegel6zési Bizottsagot, mondta a szervezet
fotitkara. Kiss Csaba rendér alezredes kijelentette, ebben
az évben kiemelt figyelmet forditanak a kozlekedés
legsériilékenyebb résztvevéire, a gyalogosokra és

a 152 gyalogos haldllal végz&dott balesetet, akkor meg-
allapithatd, hogy a tragédidk mintegy negyven szazaléka-
ban az aldozat ebbdl a két kdzlekeddi csoportbdl kerdilt ki.
Ez a felismerés egyben kijelolte az ORFK — OBB idei évének
legfontosabb feladatait is: 2015 a gyalogosok és kerékpa-
rosok éve lesz.

- Mit tehet a bizottsdg?

- Tavalyi programjainkat idén is folytatjuk, sét azok sorat
tovabb bdvitjlik. Most inditott kampanyunk a ,Két keré-
ken érkezik a tavasz" cimet viseli, és kifejezetten a kerék-
parosokat célozza meg. A célzott kommunikacié mellett
Uj figyelemfelhivd plakdtokat és TV-spotokat készitlink,
jelen leszlnk az iskoldkban, egyltt kivanunk mdakodni
a kerékparos szervezetekkel, tdmegkozlekedési vallalatok-
kal, nyugdijasokat tomorité szervezetekkel, valamint akti-
van tdmogatjuk a BringaAkadémia program megvalésula-
sat. Mindezek mellett egylttmUkddést kezdeményeziink
a kerékpargyartodkkal és -forgalmazdkkal annak érdekében,
hogy az Uj kerékparokat mar a kotelezé felszerelési tar-
gyakkal egyUtt lehessen megvéasarolni a szakizletekben,
de a kerékparos rendéri szolgélat nyujtotta lehetéségekkel
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is élni kivanunk. Idén is lesznek gyermek- és ifjusagi vetél-
keddék, tovabba kozlekedésrendészeti szakmai versenyek.
Utébbiak megszervezését is rendkivil fontosnak tartom. A
jarérok, helyszineldk, gépkocsizék, karos forgalomiranyi-
tok kozbtti orszagos szakmai verseny soran a kollégak Ujra
és Ujra atismétlik a tertletUkre vonatkozd szabalyokat, elé-
frasokat, ezzel mintegy folyamatosan mélyitik tudasukat, s

fejlesztik intézkedési kultdrajukat. A gyermekeknek szant
kozlekedésbiztonsagi projektjeink soran a kozlekedésbiz-
tonsag fontossagat, az ismeretek bévitését, a veszélyek
felismerésének fontossagat hangsulyozzuk.

- Milyen hatdsfokuak ezek a kampdnyok?

- Mindig az életkornak megfeleld ismeretekkel operalunk,
ez kulcskérdés. A gyerekek oktatdsa, megismertetése
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a kozlekedési szabalyokkal létfontossagu, a szabalyokat
azonban csak akkor értik meg, ha az elsajatitas életkoruk-
nak megfeleld szinten és kdrnyezetben torténik. A rajzver-
senytdl a szimulatorig széles a skala. Ebben a munkéban az
OBB mellett a sziil6knek és az iskolaknak is egyre nagyobb
szerepet kell vallalniuk. Azt tapasztaljuk, minden terUleten
nyitottan allnak a gyermekek kozlekedésbiztonsagi képzé-
séhez. Az ismeretek elsajatitasa akkor igazan hatdsos, ha
a szUl8, az iskola és az OBB altal szervezett szabadidés
programok egymasra éplilnek.

- A motorosokat mivel vdrjdk?

— A motorkerékparosok részére idén programcsomag-
gal készUullnk. Ennek egyik elsé elemeként majus 23-an,
a Hungaroringen a motorosoknak nyilt napot szervezink. A
rendérmotoros kollégak vezetéstechnikai bemutatét, amo-
lyan mini tanfolyamot tartanak, de lesz KRESZ-vetélkedd,
kildnb6zd képességeket vizsgald és teszteld feladat is. A
rendezvényen azt szeretnénk hangsulyosan kommunikalni,
hogy a motorkerékparosok fokozott veszélynek vannak
kitéve. Az egyik gond a korlatozott észlelhetéség. A ruti-
nos motorkerékparosok gyakran panaszkodnak arra, hogy
a gépjarmUvezetdk egyszerlien nem veszik éket észre. Ez
tapasztalataink szerint is valds probléma, hiszen a baleseti
tapasztalatok arrél &rulkodnak, hogy a gépkocsi vezetdje
gyakran figyelmetlenség vagy egyéb ok miatt nem vagy
csak késén észleli a kisebb méret( kétkerek( jarma koze-
ledését. Fel kivanjuk hivni tovabba a motorosok figyel-
mét a balesetek fébb okaira és a megelézés lehetéségeire.
Uzeneteink egyértelmek lesznek. Az elsédleges cél a kdz-
lekedésbiztonsag javitasa, egyuttal igyekszink szakmai
érvekkel aldtdmasztani a motorkerékparos véddfelszere-
lések hasznalaténak sziikségességét. Szintén ezen a hely-
szinen, a Hungaroringen lesz junius 21-én a nagy sikerd
,Kozlekedik a csaldad” orszagos kozlekedésbiztonsagi vetél-
kedé dontdje, igen vonzd fédijért. A gybztes csalad egy
Skoda Fabiaval mehet haza!

— J6n a nydr, utdna iskolakezdés, kbzlekedési szempontbdl
a két legveszélyesebb gyerekeket érintd esemény.

- A szinidd bekdszontével egyre tobb gyermek Ul kerék-
parra, huz goérkorcsolyat, all gordeszkara. A figyel-
metlenség és a kdzlekedési szabalyok be nem tartasa
komoly baleseteket okozhat. A KSH adatai szerint atlago-
san évente korllbelll 75 osztalynyi tizennégy éven aluli
gyermek szenvedett valamilyen sériilést kozlekedési bal-
eset miatt. Az ORFK — OBB 2013. évi felmérésébdl kide-
ril: a gyermekeket érintd kozuti balesetek harmada junius
és augusztus kozott, vagyis nyaron, a szinidé alatt tor-
tént. Megddbbentd tovabba, hogy 2013-ban az egész
évben bekovetkezett nyolc kdzuti gyermekhalélozasbdl
ot a nyari hénapokban tortént. A szerencsétlenség sok
esetben megelézhetd. Gyakran az okozza a baleseteket,
hogy a gyerekek nem ismerik a kdzlekedési szabalyokat. A
KRESZ alapjaival tehat mindenképpen meg kell éket ismer-
tetni. Tavaly jelentésen csdkkent a halédlos gyermekbal-
esetek szama, kdzlekedési balesetben tizenegy gyermeket
vesztettlnk el. Ez pontosan tizeneggyel tébb az idealisnal,
a nulla a cél, ezért mindent elkdvetink! Megjegyzendd, az
aldozatok kozil nyolc gyermek gépkocsiban vesztette éle-
tét, mert a szllék nem viselkedtek felel8sséggel, példaul
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nem alkalmaztak a biztonsagi gyermekullést, vagy nem
kototték be a gyermeket. Vagyis a szUlék figyelmének fel-
hivasa a kozlekedésben rejlé veszélyekre sokszor ugyan-
olyan fontos, mint a gyerekek esetében.
- Tavaly nagy sikert aratott az orszdg valamennyi megyé-
jében és a févdrosban elinditott SuliMoped program. Idén
is lesz?
- Akkora volt az érdeklédés, hogy idén mar ezer gyermek-
nek biztositunk lehetéséget ingyenes segédmotoros kerék-
péaros vezetdi engedély megszerzésére. A jelentkezék kozl
féként a hatranyos helyzet( csaladokat részesitjik elény-
ben. A nyar utdn pedig kora 8sszel folytatédik ,Az iskola
renddére” program is. Majdnem 2800 oktatdsi intézmény-
ben 2200 kolléga és polgarér segiti el§ a gyerekek kozleke-
dési ismereteinek bdvitését. A tapasztalatok azt mutatjak,
a rendérség szorosabb kapcsolatot tud ennek révén kiépi-
teni a gyerekekkel, sztlékkel, pedagdégusokkal, ami elése-
giti a szervezet még jobb tarsadalmi elfogadasat.
- Szakérték szerint pusztdn renddri eszkbézokkel mdr nem
lehet jelentdsen csGkkenteni a k6zUti balesetben elhunytak
szdmdt. Példdul egy huszéves Laddval is kénnyen &ssze
lehet szedni az auté drandl lényegesen magasabb gyors-
hajtdsos blntetést. Ha ez sem tart vissza, akkor mds mdd-
szerhez kell folyamodni. De mihez?
- A renddérségnek alapvetéen kozuti ellenérzésekkel, vala-
mint preventiv intézkedésekkel kell fellépnie a kdzlekedés-
biztonsag javitasaért. Az intézkedéseknek nem a szankci-
onalas a célja, hanem a balesetek megelézése, valamint
az 6nkéntes jogkdvetd magatartas kialakitasa. A preventiv
munkaban a kdzlekeddk segitése és a kdzlekedésbiztonsagi
kommunikacié a legfébb feladat. A mar emlitett kampanya-
ink is ezt igyekeznek erdsiteni. A masik terllet az oktatas,
nevelés hatékonysaganak novelése. Mindazonaltal a tapasz-
talatok is egyértelmlen azt mutatjak: ha a rendérség betar-
tatja a szabdlyokat, és felelésségre vonja a szabalyszegdket,
akkor annak igenis megvan a hatasa. Ha mondjuk gyorshaj-
tasért ugyanazon a szakaszon mar kétszer megbintetnek
valakit, harmadszorra minden bizonnyal lassabban fog ott
hajtani. Ezzel egyUtt megerdésithetem: sem a renddérségnek,
sem az ORFK — OBB-nek nem célja a blintetés, ez legfeljebb
eszkdz lehet annak érdekében, hogy javuljon a kdzlekedés-
biztonsag, és ezzel életeket mentstink meg.
- Melyik szervezetnek van kiemelkedd feleléssége a bal-
eseti statisztika alakuldsdban?
- A kozUuti kozlekedésbiztonsag javitdsa nem a rendérség
maganlgye, hanem valédi csapatmunka. Egyrészt a koz-
Uti ellendrzések limitje Eurdpa mas orszagaihoz hasonléan
nalunk is korlatozott, masrészt pedig nagyon helytelen
lenne, ha a kozlekedbk csak és kizarélag ott tartandk meg
a kozuti kozlekedés szabalyait, ahol éppen renddrt latnak.
Mert a balesetek &ltaldban olyan helyen torténnek, ahol
nincs renddr. A kozUuti kozlekedésbiztonsag javitasa szamos
minisztérium, intézmény, hatdsag, érdekképviselet munka-
jaban megjelenik, hiszen a biztonsdgosabb jarmiveknek,
a fejlettebb kozlekedési infrastrukturanak, a hatékonyabb
gépjarmUvezetb-képzésnek, valamint a szabdlyozasi hat-
térnek egyarant fontos szerepe van abban, hogy kdzleke-
dési kornyezetlink biztonsdgosabb legyen.

SIMON V. ATTILA
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A KOZLEKEDESBIZTONSAGI TELJESITMENYMUTATOK
ALKALMAZAS| LEHETOSEGE]

A svéd példa

ELOZMENYEK

Az elsé, témaval foglalkozd tanulmany 2001-ben jelent meg
az ETSC kiadasaban [1]. Ebben a kdzlekedésbiztonsagi tel-
jesitménymutaté definiciéja ez volt: ,Barmilyen, a balese-
tekkel vagy sérilésekkel oksagi 6sszefliggésben allé meny-
nyiség (szamérték), amit a balesetek és sérlltek szaman
kivil azért hasznalunk, hogy jellemezzik a biztonséagi telje-
sitményt, és jobban megértsik a balesethez vezeté folya-
matokat. Szamos kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatd
létezik, fontossaguk eltérd. Altaldban egy teljesitménymu-
taté fontossaga abbdl itélheté meg, hogy mennyire szoro-
san fligg 0ssze a balesetek, sérlilések okozasaval. Jelentés
szerepet jatszik-e a balesetek bekdvetkezésében, és befo-
lyasolhatd-e kozlekedésbiztonsagi programokkal és intéz-
kedésekkel.” A késébbiekben, a SafetyNet [2] EU projekt
keretében mar masként hangzott a definicié: olyan meny-
nyiség (indikator), amely a kozUuti kdzlekedési rendszer azon
Uzemi kordlményeit tikrézi, amelyek befolyasoljak a rend-
szer biztonsagi teljesitményét.

Alkalmazasuk célja:

» a kdzUti kdzlekedési rendszer olyan Gzemi viszonyainak
tlkrézése, amelyek nem sziikségszerlen flggnek
Ossze egy adott kdzlekedésbiztonsagi intézkedéssel,
sokkal inkabb egy meglévé kdzlekedésbiztonsagi
problémaval vagy hianyossaggal;

» kllonbdzd kozlekedésbiztonsagi intézkedések
hatdsdnak mérése, de nem az egyes intézkedések
alkalmazasanak szintjén;

» kUlonbdzd kozuti kdzlekedési rendszerek
Osszehasonlitasa (orszagok, régiék stb.).

Hasznalatuk szlkségességét a kdvetkezékkel indokoltak:

» A kozUti balesetek és az ezek soran megsértlt,
életliket vesztett személyek szama véletlenszer(
ingadozast mutat, vagyis a regisztralt szamok rovid
tavu valtozdsa nem szlkségszerlen tikrozi a hosszu
tavu trendek alakulasat.

> A balesetek és aldozatok adatai a hivatalos
statisztikdban nem teljesek. Ezt a jelenséget
a szakma ,underreporting”-nek nevezi. Nyilvanvalé,
ha a baleset részese valamiért — a személyi sérilés
ellenére — nem jelenti az esetet a rendérségnek, az
nem szerepel a statisztikaban sem. A balesetszamok
valtozasat tehat a bejelentési gyakorlat mddosulasa
is okozhatja.

» A balesetek szama sokszor semmit sem mond
az azokhoz vezetd helyzetrdl. Bizonyos mértékig
a véletlenen is mulik, hogy egy veszélyes helyzet
vagy konfliktus végul balesethez vezet-e vagy sem.

El¢fordulhat, hogy a veszélyes helyzet ellenére nem
kdvetkezik be baleset.
» Eredményes ellenintézkedések kidolgozasahoz
minél részletesebben ismernlnk kell a balesethez
vezetd folyamatot. A kdzlekedésbiztonsagi
teljesitménymutaték ehhez is segitséget nyUjtanak.
Mindezen tulmendéen emliteni kell azokat a kilsé vagy hat-
tértényezdket is, amelyek ugyan jelentés hatast gyakorol-
hatnak a kozuti balesetek szdméra és/vagy sulyossagara,
azonban alakuldsukra nincs rahatasuk a kdzlekedésbizton-
sagi szakembereknek. igy tehat a kiilsd tényezék kovetkez-
tében bealld valtozasok semmilyen szinten nem tikrozik
teljesitményUket, eréfeszitéseiket. A gazdasagi valsag hata-
sara csokkend balesetszamnak, vagy a szélséséges idéja-
ras kovetkeztében tapasztalt balesetszam-csokkenésnek
semmi kdze az ennek érdekében kifejtett teljesitményhez.
Ennek a ténynek a felismerésében is sokat segitenek a koz-
lekedésbiztonsagi teljesitménymutaték.
Az emlitett kutatas {2] keretében az alabbi teljesit-
ménymutatd csoportokat hataroztak meg:
» alkohol és drogok,
» sebesség,
» passziv védbeszkozok,
» gépjarmUvek nappali kivilagitasa,
» passziv jarmUbiztonsag,
» kozutak,
» sérliltek orvosi ellatasa, mentése.
A kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatok elénydsen
alkalmazhaték a kozlekedésbiztonsagi programok célki-
tlzéseinek pontositasaban, szdmszerUsitésében, nem is
beszélve a folyamatok, trendek figyelemmel kisérésében,
monitorozasaban. J6 példat mutat erre Svédorszag. Az ott
kovetett gyakorlat részleteit ismertetjik a kdvetkezékben.

SVED TAPASZTALATOK

Svédorszag sok tekintetben elismerést érdemel a kozuti
kozlekedésbiztonsag terlletén. Egyrészt azért, mert mar
eleve az Un. SUN orszagok (Sweden, United Kingdom, the
Netherlands) [3] egyike, amelyek vitathatatlanul Eurépa
legjobb kozuti kdzlekedésbiztonsaggal biiszkélkedd orsza-
gai. Masrészt pedig azért, mert 2001 és 2010 kézo6tt annak
ellenére sikerUlt tobb mint 50%-kal mérsékelnitk a koz-
Uti balesetben életliket vesztettek szdméat, hogy a hagyo-
manyos kozuti biztonsagi intézkedések lehetéségeit mar
csaknem teljesen kimeritették. Mindenképpen tanulsagos
a Svédorszagban alkalmazott teljesitménymutatdk kdrének
attekintése. Az aldbbiakban — Anna Vadeby el6adéasa [4]
nyoman — nem csupan ezeket ismertetjik, hanem a mutatd
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2012. évi tényleges és 2020-ra elérni kivant, vagyis célul

kitlizott értékét is.

Nézzik elészor a mar kordbban is alkalmazott és ismert
teljesitménymutatokat. Nem véletlen, hogy a lista élére
a sebességgel kapcsolatos mutatok kerdiltek.

1. Sebességhatdrt betartdk részardnya (%) dllami utakon
2012-ben a gépjarmUvezeték 46%-a tartotta be a min-
denkori sebességhatéart, 2020-ra a 80% elérését
tervezik.

2. Sebességhatdrt betartdk ardnya helyi, dnkormdnyzati
utakon
2012-ben 63% tartotta be a sebességhatart, 2020-ra
a 80% elérését tlzték ki célul.

3. Jézan gépjdrmdvezetdk ardnya (%)

A 2012. évi — meglepden magas, 99,77%-0s — értéket
2020-ig 99,90 %-ra kivanjak emelni.

Itt mindenképpen meg kell jegyezni, hogy ez a nagyon

magas érték a renddri ellendrzésekbdl adddik, igy semmi-

képp sem lehet jellemzé a teljes gépjarmi-vezetdi popula-
ciéra. Ahogy a szerzdk maguk is megjegyzik, ezek a méré-
sek csupdn a tovabbi megfigyelések alapjaul szolgalhatnak.

Ugyan a trendeket valészinlleg helyesen mutatjdk, de

a jozan vezet6k ardnyat, szintjét bizonyosan nem. A rend-

6ri ellendrzés mddszerei (mintanagysag, ellenérzott gép-

jarmdvek, ellenérzési helyszinek kivalasztasa) befolyasoljak

a kapott eredményt. A rendérség ugyanis — értheté médon

- olyan helyszineket részesit elényben, ahol nagy a valdszi-

nlsége az ittas gépjarmUlvezetdk tetten érésének.

4. Biztonsdgidv-viselési ardny az elsé (léseken
A 2012-ben megfigyelt — ugyancsak meglepéen magas
- 98%-0s aranyt 99%-ra emelnék.

5. Kerékpdrosok véddsisak-viselési ardnya
2012-ben 33% volt, 2020-ra 70%-ra ndvelnék.

6. Segédmotor-kerékpdrosok véddsisak-viselési ardnya (%)
Ez az érték 2012-ben 96% volt, és 2020-ra a 99%-0s
érték elérését tlzték ki célul.

7. Biztonsdgos (5 csillagos EuroNCAP mindsités() sze-
mélygépkocsikkal megtett jdrmdkilométerek ardnya (%)
2012-ben a svéd személygépkocsik altal lefutott jar-
mUkilométerek 46%-at tették meg ilyen gépkocsikkal,
2020-ra a tervek szerint 80%-at szeretnék.

8. Biztonsdgos (blokkoldsgdtlé berendezéssel felszerelt)
motorkerékpdrokkal lefutott jdrmdkilométerek rész-
ardnya (%)
2012-ben ilyen motorkerékparokkal az 6sszes motorke-
rékparos futasteljesitmény 28%-at tették meg, 2020-ra
a 70%-ot szeretnék elérni.

9. Biztonsdgos dllami kézutakon bonyolédé forgalom
részardnya (%)

Az el6adasbdl [4] ugyan nem derdl ki, mit is értenek
biztonsagos utak alatt, viszont egy masik kiadvany-
bél [5] egyértelmUvé valik. E szerint a 80 km/h feletti
sebességkorlattal rendelkezé allami utakon az 6sszes
futasteljesitmény 75%-anak olyan utakon kell bonyo-
l6dnia 2020-ban, amelyeken a forgalmi iranyokat fizi-
kailag elvalasztjak. Ez a forgalmi részarany 2012-ben
71% volt.

A felsorolt kdzlekedésbiztonsagi teljesitménymutatok

bevezetésérdl és alkalmazasardl mar dontottek. Végul
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megemlitenek két olyat is, amelyek bevezetésérdl még

nem hoztak dontést. Ezek a kovetkezék:

Biztonsdgos gyalogos, kerékpdros és segédmotor-kerék-
pdros csomoépontok részardnya (%) lakott terdileten
Az ilyen csomdpontokat akkor definialjak biztonsagos-
nak, ha azok kilon szintdek, illetve a gépjarmUvezetdk

85%-a legfeljebb 30 km/h sebességgel halad at rajtuk.

Megjegyzik, hogy ez utébbi a legkdnnyebben sebes-

ségcsokkentd klszobok (un. ,fekvd rendérok”) alkal-

mazasaval érhetd el.
Véglil pedig olyan énkormdnyzatok részardnya (%), ahol
a kerékpdrutak karbantartdsa megfelelé
Az el6adas [4] itt sem arul el részleteket arrdl, milyen
kovetelmények alapjan lehet megfelelének mindsi-
teni a kerékparutak karbantartasat, de az emlitett
kiadvanybdl [5] ez mar kiderUl. A definicié a kdvet-
kezd: olyan, 40 000 feletti lélekszamU dnkormanyza-
tok részaranya (%), ahol a kerékparutak Uzemeltetése
és karbantartasa j6 minéségU és prioritast élvez. A jé
mindség a kerékparutak téli és nyari karbantartasara
vonatkozd kdvetelmények betartasat, illetve mindség-
biztositasat jelenti.
A szadmszer( célkitlizések kdzott emlitik meg a kozuti bal-
eset kovetkeztében meghaltak és sulyosan sérlltek szama-
nak tény- és tervezett szamat, annak ellenére, hogy ezek
nem teljesitménymutatok. 2012-ben 286 személy vesztette
életét kdzuti baleset kdvetkeztében Svédorszagban, 2020-
ig 220-ra kivanjak leszoritani ezt a szamot. 2012-ben 4400
ember szenvedett sulyos sérlléseket az orszagban kozuti
baleset kdvetkeztében, ezek 2020. évi szamat 4100-ban
hatdroztak meg.

Néhany dolog mar elsére feltlind. A kdzlekedésbizton-
sagi teljesitménymutatdk elmélete nem a jézan, hanem az
ittas vezetdk részaranyat definidlja mutatdként. Ugyancsak
Jforditott” a logikaja a sebességgel kapcsolatos mutatdk-
nak is, hiszen a korabbi elmélet [1], [2] nem a sebesség-
hatart betartok, hanem az azt tullépék aranyat hatarozza
meg teljesitménymutatéként. Ami a biztonsagi évek hasz-
nalati ardnyat illeti, ott nincs eltérés a kordbbi elmélet és
gyakorlat, valamint a svéd értelmezés kdzott.

A 3 FO ,GYILKOS”
Ahogy az elképzelésekbdl és a szamokbdl latszik, az un. 3
6 ,gyilkos” (gyorshajtas, ittas vezetés, biztonsagi ov mellé-
zése) kozUl még a sebesség terlletén vannak tovabbi sza-
mottevd lehetdségek. A biztonsagi dvet viseldk aranya mar
2012-ben is 98% volt, a jdzan vezetdké pedig mar akkor
99,77%. Itt tehat mar csak igen nagy (és koltséges) erdfe-
szitések aran érhetd el viszonylag szerény eredmény.
Messze nem ez a helyzet még Magyarorszagon, ahol
2013-ban a személygépkocsik elsé Ulésein 84% volt a biz-
tonsagi dvet visel6k aranya. (Sajnos 2014. évi érték nem
all rendelkezésre.) Noha ez az érték a korabbi hazai érté-
keket meghaladja, még elmarad a fejlettebb motorizacié-
val és jobb kozuti biztonsdggal rendelkezd orszagok adatai
mogott. Az abra olyan nemzetkdzi 6sszehasonlitast mutat
az IRTAD adatbank 2012. és 2013. évi adatai alapjan, ahol
vilagosan lathaté a hazai adat és mas orszagok értékei
kozotti kilonbség.
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Az 4brabdl megéallapithatd, hogy az utébbi évek toret-
len fejlédése ellenére még valamennyi — itt vizsgalt —
orszagban magasabb a biztonsagi ovet visel6k aranya,
mint Magyarorszagon. Kiemelést érdemel a francia és
német 99%-os arany. A hazai érték — az adatok tanuséga
szerint — a belga és az osztrdk aranyhoz all a legkdzelebb.
Mindenesetre ezen a terlleten mar valdban nem vagyunk
messze az osztrak szinttdl.

Arra vonatkozéan magam is végeztem becslést, hogy
még mekkora biztonsagi potencial rejtézik a biztonsagiov-
viselési ardny novelésében Magyarorszagon. A személygép-
kocsik elsd Ulésein 2013-ban megfigyelt 84%-0s biztonsa-
gidv-viselési ardny 95%-ra valé novelésével Magyarorszagon
még 54 haldlos, 180 sulyos és 145 konny( sérllés lenne
elkertlheté évenként csupan ezzel az egy kozlekedésbizton-
sagi intézkedéssel.

Annak ellenére, hogy az adatok szerint a svéd gépjar-
mivezetdk 99,77%-a 2012-ben is jézanul Ult a voldn mogé,
Svédorszagban tovébbra is éridsi eréfeszitéseket tesznek az
ittas vezetés visszaszoritasara. Kiemelést érdemel a 2012.
januar 1-jén életbe |épett Uj szabdlyozas. Eszerint az a gép-
jarmUvezetd, akitdél ittas vezetés miatt visszavontak gép-
jarmU-vezetdi engedélyét, palyazhat engedélye megtarta-
sara, ha a gépkocsijat alcolock-kal (vagyis az ittas vezetést
mUszaki eszkozokkel megakadalyozd berendezéssel) sze-
relik fel. Erre a rehabilitdciés programra 2012-ben a veze-
t6i engedélylktél megfosztott gépjarmlvezetdk 33%-a,
2013-ban 40%-a palyazott. Svédorszagban eddig 70 000
haszongépjarmdvet szereltek fel ilyen berendezéssel, sza-
mos svéd vallalat mindségbiztositasi eszkozként alkalmazza.
Igazan szdmottevd javulas Svédorszagban az allami utak

Biztonsagiov-viselési aranyok nemzetkozi 6sszehasonlitasban
(személygépkocsi-vezetdk, lakott teriileten kiviil, orszagutakon)

ES CH BE AT HU
adatok forrasa: IRTAD

sebességkorlatainak betartasaban remélheté a 2012-es
46% 80%-ra vald novelésével.

Attekintve a svéd kozlekedésbiztonsagi teljesitmény-
mutatdk rendszerét, megéllapithatd, hogy a hazai eszkoz-
tar fejlesztésre és bévitésre szorul. Magyarorszag nagyon
j6 biztonsagidv-viselési és biztonsagi gyermekdlés haszna-
lati arédnyokkal rendelkezik. Szamos sebességmérési ered-
mény is rendelkezésre 4ll, de ezek még nem konnyen ele-
mezhetdk attekinthetd formaban. Nincsenek adataink
a motorkerékparosok, segédmotor-kerékparosok, kerék-
parosok bukdsisak-viselési ardnyardél, a motorkerékparo-
sok nappali kivilagitasi aranyardl stb. A KTl Kdzlekedés-
tudomanyi Intézet Nonprofit Kft. Kdzlekedésbiztonsagi
Kézpontja tobbek kdzott azon faradozik, hogy bévitse e
mutatok korét, és tovabb fejlessze gyUjtésik, meghataro-
zasuk moédszertanat.

PROF. DR. HABIL HOLLO PETER

AZ MTA DOKTORA,

A KTl KOZLEKEDESTUDOMANY! INTEZET NONPROFIT KFT.
KUTATOPROFESSZORA,

A SZECHENY! ISTVAN EGYETEM TANARA
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SISKA TAMAS SZAKPSZICHOLOGUS A KISISKOLASOK
KOZLEKEDESRE NEVELESEROL

Nagyon fontos

a felnott

magatartasa,
¢ldamutatasa

- Felnéttként az ember mdr nem emlékszik pontosan,
hogy mekkora nehézséget okozott neki gyermekként egy
adott kézlekedési helyzet helyes felmérése. De valdban
olyan nehéz ez?

- A kozlekedési kornyezet sokszor olyan kovetelménye-
ket tdmaszt a gyermekekkel szemben, amiknek a teljesi-
tésére még nem képesek. Gondoljunk csak egy egyszer(
atkelésre az Uton, a gyermeknek az ingerek 6z6nébdl egy
pillantas alatt kellene kivalasztania azokat, amelyekre
figyelnie kellene, meg kellene becstilnie a kdzeledd jarm
tavolsdgabdl és sebességébdl, hogy elegendé idé all-e ren-
delkezésére az atkelésre, és ez alapjan donteni, hogy elin-
duljon-e, vagy inkdbb vérjon. Ez a feladat még a felnéttek
szamara is sokszor nehéz.

- A vizsgdlatok szerint mikortdl képes egy gyerek egyed(il
biztonsdgosan kézlekedni?

- Hatéves korig a gyermek még nem képes arra, hogy
egyedul biztonsagosan kozlekedjen az utcan. Kézen
fogva, felnétt kisérével szabad csak kbzlekednie. llyenkor
nagyon fontos a felnétt magatartésa, példamutatasa. A
kisgyerek utédnozza a felnéttet, Ugy fog kozlekedni, ahogy
azt a felndttdl latja. A kdzos sétak nagyon jo lehetdsé-
get adnak a biztonsdgos magatartasformak tanitaséara,
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A gyermekek érzékelése, figyelme, vilaglatasa,
gondolkodasa, érzelmi élete sajatos, a felnéttekétdl
eltérd, ezért oktatasuk, nevelésitk kozben ezt
hangstlyosan figyelembe kell venni, allitja Siska Tamads
szakpszicholégus, akivel a gyerekeknek szant kozlekedési
oktatéanyagok kritériumairdl is beszélgettiink.

a kozlekedéssel kapcsolatos ismeretek bévitésére. A gyer-
mek megtanulja, hol szabad gyalogosként kdzlekedni,
hogyan kell &tkelni az Uttesten, mit jelentenek a forga-
lomirdnyitdé lampa szinei, hogyan is néz ki a ,zebra” és
még sorolhatnank a rengeteg tanulnivalét. Hatéves kortdl

N
SISKA TAMAS szakpszicholégus névjegye
1976: ELTE Bolcsészettudomanyi Kar, okleveles pszichologus
1983: Budapesti Miiszaki Egyetem, munka-szakpszichologus

A diploma megszerzése utan 1991-ig a Kozlekedéstudomanyi
Intézetben dolgozott, majd magdnvallalkozast alapitott,

aminek keretében folytatta kutatdi munkdjat. ElsGsorban

a Kozlekedéstudomanyi Intézet megbizasabdl tobb kutatasi
témdban dolgozott. Valds kozlekedési helyzetekben figyelte
meg és elemezte a kozleked6k magatartdsat, az ittas vezetés
megeldzését célz6 oktatdanyagot készitett fiatalok szamara,
részt vett utdnképzési program kidolgozasaban, foglalkozott
tobbek kozott a kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos attit(idok
feltdrdsat célz6 nemzetkozi kutatds adatainak elemzésével és

az emberkozpontu kozlekedési infrastruktura kialakitasanak
problémdival.




lehet kezdeni azt a kozlekedési oktatast, amelynek célja az
oOnalléd gyalogos kdzlekedésre torténd felkészités.

- Melyek a 6-10 éves kisiskolds gyermekek pszicholégiai
fejlettségének jellemzdi?

— A gyermekek észlelése, informaciéfeldolgozasa kevéshé
fejlett, mint a felnétteké. Minden targyat hosszasan, ala-
posan szemlélnek, igyekeznek azok minden tulajdonsagat
megismerni, megprobalnak a targyakrél minden érzékszer-
vikkel informaciot szerezni. Csak a felnéttek képesek arra
- mivel a kdrnyezetlkrél mar sok tapasztalattal rendelkez-
nek —, hogy a targyakat csupan a leglényegesebb tulaj-
donsagaik alapjan ismerjék fel, és igy az informaciofeldol-
gozas naluk Iényegesen felgyorsul. De a gyermekek csak
rovid ideig tudnak egy dologra koncentralni. Figyelmik
allandéan vandorol, érzelmuk, érdeklédésiik hatarozza
meg, hogy mire figyelnek. Amikor athaladnak az Uttes-
ten, nem mindig figyelnek a Iényeges informaciodkra, lehet,
hogy egy kavics vagy egy madar latvanya vonja el a figyel-
miket a forgalomrol. Ugyanez érvényes lehet a hallasra,
el6fordulhat, hogy a forgalom Iényeges hangjai helyett
méas hangokra figyelnek. Rdadasul az évodaskoru gyer-
mekek nagyon el tudnak mélyedni egy-egy tevékenység
végzésében, ugyanakkor a figyelmik konnyen elterelhetd.
Iskolaskor kezdetétdl a figyelem viszonylag felszinesebbé,
de akaratlagosan jobban irdnyithatéva valik.

- Vegylink egy konkrét példdt: a zebra felé kozelitek a kis-
gyerekemmel a jdrddn. Milyen magatartdsbeli klilbnbségek
vannak kéztink?

- A gyermekek és a felndttek atkelési magatartasaban
megfigyelhetd kllonbségek elsésorban az informacio-
feldolgozas kilonbségébdl erednek. A felnbttek atkelési
magatartasat az jellemzi, hogy az informaciokat a forgalmi
helyzetrdl a jardaszegély felé haladva igyekeznek besze-
rezni és feldolgozni, a jardaszegélynél erre minimalis idét
forditanak. A jardaszegélyen csak akkor allnak meg, ha
a kozeledd jarmd miatt erre kényszeriilnek, lelépnek a jar-
daszegélyrél, bar még jarmd halad el eléttik. Ennek az
atkelési médnak az elénye az, hogy a gyalogosok maxima-
lisan ki tudjak hasznalni a kdvetkezd jarm( érkezése eldtti

A kozlekedésre nevelést mindig
a gyermekek fejlettségi szintjéhez kell
igazitani!

id6t, de veszélyes is, mert nagyon pontos sebesség- és
tavolsdgbecslést kivdn meg. A felnéttek ritkan szaladnak
az Uttesten, de gyakran mennek &t atlésan. A gyerme-
kek a tajékozddod fejmozgasok nagy részét akkor végzik,
amikor a jardaszegélyen megallnak; altalaban az atkelést
akkor kezdik meg, amikor az Ut teljesen szabaddé valik.
Gyakran szaladnak at az Uttesten, ugyanakkor ritkan men-
nek at atlésan.

- Miként jellemezhetdé a gyermekek gondolkoddsa?

- Ovodéaskorban a gondolkodas képekben toérténik.
Jellemz6 az egocentrikus gondolkodas, a gyermek csak
a sajat szempontjabdl képes latni a vilagot, csak a maga
érdekeit képes figyelembe venni. Azt gondolja, ha & latja
a kozeled6 jarmUvet, akkor annak vezetéje is jol latja 6t.

/ Kozlekedéshiztonsag

Az egocentrikus gondolkodas a képi gondolkodés korla-
taibdl kdvetkezik. Mivel a gondolkodas képhez kotddik, és
a kép a gyermek sajat érzékelésén alapul, a valésagot csak
a sajat nézépontjabdl képes értelmezni, csak a sajat szem-
pontjabdl képes itéleteket hozni. Nehezen érti meg, hogy

A sziil6 is mutasson jo példat;
a példamutatasnal nemigen van
hatékonyabb nevelési eszkoz.

valaki masnak a szemsz6gébdl egy targy nem vagy eset-
leg méasként latszik. Ebben a fejlédési szakaszban a gyer-
mek nem képes egynél tébb szempontot egyszerre figye-
lembe venni a gondolkodasaban. Annak megitéléséhez,
hogy a kdzeledé jarmU elétt biztonsagosan at tudunk-e
érni az Uttest tuloldalara, tobb tényezét kell figyelembe
vennUnk: a kdzeledd jarmU sebességét, tavolsagat, erre
egy 6vodéaskoru gyermek még nem képes. Az bvodas
gyermek gondolkodaséat érzelmei vezérlik, még nem képes
targyilagossagra. Harom-ot éves kor kdzott az érzelmek
hevesek, valtozékonyak, gyorsan atmennek ellentétes vég-
letekbe. Erzelmeiket nem képesek se leplezni, se fékezni.
Gondolkodasukban gyakori az animizmus, az atlelkesités,
ami azt jelenti, hogy szemléletében az élettelen targyak
megelevenednek, sokszor emberi tulajdonsagokkal, moti-
vaciokkal rendelkeznek. Az autét is gyakran él6nek latjak,
az elsd lampaja a két szeme, amikkel lat, és képes vigyazni
a gyalogosokra, kuléndsen a gyermekekre. Az animiztikus
gondolkodast sokszor a felnéttek viselkedése is elésegiti,
megerdsiti.

- Hdny éves kortdl mondhatjuk, hogy a gyermek megbiz-
hatdan képes értelmezni a kbzlekedési helyzeteket?

- A téri dimenzidk kisiskolasként, vagyis 6-10 éves kor
kozott alakulnak ki, szildrdulnak meg. Csak 8-9 éves korra
véalik a gyermek képessé a tériranyok - fent, lent, jobb,
bal, el6tte, mogotte — megbizhatd megkllonboztetésére.
A 6-7 éves gyermek tér-, illetve tavolsagbecslése pontat-
lan és kovetkezetlen. A gyermek egyre inkabb megszaba-
dul a képi gondolkodés korlataitdl, kezd kialakulni a szem-
|élettelen, absztrakt gondolkodas. Ugyanakkor az is igaz,
hogy a kozlekedési jelzéseket, mint szimbdlumokat, még

Mennyit és mit ért meg a kozlekedési fogalmakbdl egy 6-10 éves
gyermek? A svédorszdgi kozlekedéspszicholdgiai vizsgalatok
eredményei szerint jelentds kiilonbség mutatkozott a 6 és a 10
éves gyermekek kozott a kdvetkezd szavak megértésében:
atkelés, kozlekedési szabalyok, jarmd, gyalogos, bekanyarodas,
féatvonal, figyelni a kdzlekedésre, utas, csoportos kozlekedés,
szabdlyok megtartdsa, jobbra tarts. A hatéves gyermekeknek
legfeljebb a hdrom szazaléka ismerte az ,4tmenni az

Uttesten” kifejezés jelentését, koriilbeliil 30 szdzaléka tudta

az ,litkeresztezddés”, és tiz a ,gyalogos” fogalom jelentését.

A nyolcévesek kozott lényegesen nagyobb azok ardnya, akik
értették a fenti fogalmakat, de még kozottiik is csak 50 szdzalék
tudta megmondani az ,4tkelni az tttesten” jelentését, valamivel
tobb, mint 50 szazalék ismerte a ,gyalogos” és 75 szdzalék az
LUtkeresztezddés” jelentését.
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nehezen tudja a szabélyokkal dsszekapcsolni. A kérdés-
ben jellemzett mindségi valtozas a gondolkodasban a 8-9.
életév kordl kdvetkezik be.

- A térirdnyok helyes érzékelése mikor kapcsolddik éssze
a fogalmak megértésével?

- Ovodas- és kisiskolas korban a gyermekek nem elég
érettek a kozlekedési szabalyok megértéséhez és koveté-
séhez. A jatékszabalyok is kialakulatlanok és valtozéak még
6-10 éves korban is. Csak 11-12 éves korra alakul ki a jaték-
szabdlyok kovetkezetes alkalmazasa. Ha a gyermekek oda-
adassal és érdeklédéssel folytatott jatékaira ez jellemzd,
akkor aligha vérhaté el az atlaggyermektél, hogy megértse
és betartsa a kdzlekedési szabdlyokat 11-12 éves kor elétt.
- A kézlemdltban szamtalan oktatdsi anyag készlilt a kor-
osztdly kézlekedésre nevelésére. Szakpszicholdgusként mit
tart a legfontosabb szempontnak?

- A kozlekedésre nevelést mindig a gyermekek fejlettségi
szintjéhez kell igazitani! De a kozlekedési ismeretek elsa-
jatitdsadnak hatékonysaga nagyban fligg az oktatds mod-
szereitdl is.

- Milyen médszereket ajanl?

- Talan a leglényegesebb, hogy az oktatas legyen szem-
léletes: haszndljunk nagyon sok, a gyermekek szemma-
gassagabol készllt képet, videofelvételt a kozlekedési
kornyezetrél. Sokféle utcardl mutassunk képet, a csen-
des, falusitdl a tébbsavos, nagy forgalmu véarosi utcaig.
Fontos a jarda és az Uttest felismerése, elkllonitése. Az

oktatas legyen cselekvéskdzpontd, gyakorlati, sok moz-
gassal, kozvetlen tapasztalatszerzési lehetéségekkel.
Elsésorban magatartasformakat és ne elméleti szabalyo-
kat tanitsunk! A biztonsdgos atkelési magatartast a gyer-
mekek lehetdleg valdsagos kozlekedési kdrnyezetben
figyeljék meg és gyakoroljdk. Ennek megvalésitdsdhoz
kérni kell a kdzlekedésrendészet és a szllék segitségét
is. Fontos a kozlekedéssel kapcsolatos fogalmi tar bdévi-
tése, a fogalmak megértésének eldsegitése. A gyerme-
kek sok kozlekedéssel kapcsolatos fogalmat mar az évo-
daban megtanulnak, sokat kdzUllk hasznalnak is, de nem
biztos, hogy jol is értik azokat. A fogalmak képezik az
alapjat az elvontabb kozlekedési szabalyok késébbi meg-
értésének. Elengedhetetlen a szllékkel valé egylttm(ks-
dés. Tajékoztatni kell a szUll6ket arrél, hogy melyek azok
a magatartasformak, amelyek megtanitasara torekszink
a kozlekedésre nevelés keretében, és hangsulyozni kell
a szUl6i minta fontossagat. A szilé nagyon fontos min-
taadd személy a kisgyermek életében. A szl magatar-
tasadt a gyermek utdnozza, ezért a szuléi magatartas ne
térjen el attdl, amit a gyermeknek az iskoldban tanitunk.
Példaul fontos oktatési cél, hogy a gyermek mindig alljon
meg a jardaszegélynél, és nézzen korll. A szllé is figyel-
jen erre, erdsitse meg ezt a magatartdsformat, 6 maga
is mutasson jo példat. A példamutatasnal nemigen van
hatékonyabb nevelési eszkoz.

SIMON V. ATTILA

SZECHENYI TERV

Korszeri vasuti mlszaki
szabalyozas europai projekt

ZARO SAJTOKOZLEMENY
K6z0P-2.5.0-09-11-2011-0008 Vasuti miiszaki szabalyozasi rendszer
feluilvizsgalata és folyamatos miikodési modelljének kialakitasa
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A vasuti miiszaki szabélyozasi rendszer megujita-
sa sziikségessé tette a teljes szabdlyozdsi verti-
kum attekintését, sok szemponti mindsitését, a
hidnyz6 elemek pétlasdra vonatkozé javaslatok
kimunkaldsdt, hozzdigazitdsat a liberalizalt vasuti
koézlekedés szabalyozdsi kovetelményeihez. A 32
hénapra tervezett projekt 2012 augusztusdban in-
dult, és 2015. majus 15-én zarul.

A feladat kidolgozdsanak két f6 iranya:

¢ Aprojektarendszer dokumentumainak tekinte-
tében tartalmuk szakmai korszertiségi feltilvizs-
gélataraterjedtki,nincsenszéazokdtdolgozasardl.
Ugyanakkor a munka eredményei lehet6vé tették
egy sokéves, tartalmi korszertisitést eredményezd
majdani folyamat sikeres elinditdsét.

A vasuti miszaki szabdlyozdst érint8 elSirdasok
teljes korét feldolgoztdk a munkabizottsagok,
fiiggetlentil attdl, hogy az a késSbbiekben bele-
kertilt-e az e-VASUT kiadvanyba. A feldolgozott
anyag tobb mint huszondtezer oldal terjedelmii
és mintegy ezerhdromszaz elembdl all. A feladat
kidolgozdsa 2014. marcius végére befejezddott.

¢ A projekt masik célja az e-VASUT rendszer létre-
hozasa. A feldolgozott elemek tébb mint kétharmada
keriilt be a rendszerbe. Ehhez a MAUT éltal mér 2009
éta sikeresen mukédtetett e-UT Digitalis Utiigyi
Eléirdstar megoldasai, tapasztalatai, folyamatosan fej-
lesztett informatikai hattere is kivdlo segitséget nyuj-
tott. A szerzédés szerint 2014. oktéber végére elkésziilt
a probaverzio, amelyet széles korli szakmai egyeztetés
és avégleges valtozat elkészitése kovetett.

Elkésziilt a vasuti muszaki elirdsok rendszeré-
nek kialakitdsdt szolgdlé megalapozé tanulmany az
eurépai és a hazai jogszabdlyok figyelembevételé-
vel, illetve az e-VASUT rendszertanulmanya, az
e-VASUT rendszere, amelynek szervezeti és mas fela-
datait is el kellett végezni.

A projekt kapcsan dtalakult az utiigyekkel foglalkozo
egyestilet Magyar Ut- és Vasttiigyi Tarsasagga.

A projekt kidolgozdsat mar eddig is komoly érdeklédés
kisérte. Ennek legfontosabb jele a MAV Zrt.-vel illetve a
GySEV Zrt.-vel megkotott egylittmiikodési megallapo-
das, amelyek nagyban hozzdjarultak az elsé fazis ered-
meényeihez, a masodik fézis olyan kialakitdsahoz, ame-
lyet a gyakorlatban minél jobban hasznositani tudnak.
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A BOBITA-VARAZSPALOTA OVODABAN
KOZLEKEDNI IS TANULNAK A GYEREKEK

Jaték auto és
piros lampa

Van egy maganévoda Budapesten, amelyiknek az

ismertet§jében az is olvashato, hogy: ,,A gyermekek

kivalé koriilmények kozott, jatékosan tanulhatnak.

Idealis létszam csoportjainkban olyan kézeget

teremtiink, amely a gyermekek természetes

kivancsisagat és tanulas iranti lelkesedését taplalja.

Fontosnak tartjuk, hogy a tanulas szamukra

élmény és élvezet legyen, amely soran felfedezhetik

és megismerhetik a vilagot, ahol fejleszthetik

tudasukat és készségeiket, illetve kibontakoztathatjak

kreativitasukat.” Ebbél a tajékoztatébdl természetesen

kimaradt annak a néhény szoénak a mogottes és részletes

magyarazata, hogy a gyerekek szamara mitdl is lesz

a tanulas élmény és élvezet. Barmilyen hihetetlen,

példaul attol, hogy kozlekedni tanulnak. Ennek

részleteirdl kérdeztiik a Bobita-Varazspalota 6voda

vezet§jét, Addamik Melindat.

- Honnan jott az étlet, hogy egészen kis gyerekeket meg-
tanitsanak a szabdlyos kézlekedés ismérveire?

- Azt tudtuk, hogy a gyerekek nevelésében a szUl6k, az
ovondk, késébb a tanarok nagyon kevés figyelmet szen-
telnek a mindennapi kdzlekedésben elvarhato helyes visel-
kedésnek. Ha valaki mégis megprobélkozik ezzel, azt csak
a valédi forgalomban teheti meg, ami bizonyos esetekben
veszéllyel jarhat, nem beszélve arrél, hogy a ,tanitvany”
semmi orémét nem leli az ilyenkor szintelendl elhangzé

tiltdsokban, figyelmeztetésekben, vészjésld fenyegeté-
sekben. A gyerek viszont jatszani szeret, és kozben ren-
geteget tanul is. Innen jott az &tlet, hogy az udvarunkon
|évé nagy teret Ugy tudnank e célbdl a legjobban hasz-
nositani, ha oda egy mini kdzlekedési parkot épitenénk.
Nekildttunk hat. Sok segitséget kaptunk cégektdl, szak-
emberektdl, hogy a kis dvodasok valddi kdzlekedési hely-
zetben érezzék magukat.

- Ez gyakoriatilag mit jelent?
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- A kozlekedési ldmpékat, a tabldkat, magukat az utcédkat
is a kicsik méreteire szabtuk, hogy mindent jél lassanak, és
kénnyebben kiismerjék magukat.

- Ldttam, hogy a gyerekek mdanyag kisautdval, roller-
rel és hasonld jaték jarmdvekkel ,kbzlekednek”, amit IGt-
hatéan nagyon élveznek. Vagyis jdtszanak. A tanitds, ami
nem jaték, hogyan torténik?

- Minden ldmpa és tdbla mozgathaté, azaz a ,forgalmi
helyzet” naponta valtoztathatd. On csak azért latott dnfe-
ledten jatszd gyerekeket, mert nem vette észre, hogy 6k
a kis jarmUveikkel minden szabdlyt betartanak. Ez ugyanis
kotelezé. Tehat ha valamelyik gyalogos tarsuk ralép a zeb-
réra, vagy a ldmpa pirosat mutat, meg kell allniuk. Ha

A kozlekedést nem csak az udvaron
oktatjuk, sok helyzetgyakorlatot is
csinalunk az ovisokkal.

valaki ezt nem teszi meg, akkor az événé elmagyarazza
neki, hogy milyen hibat kovetett el. De gyakran erre sincs
szUkség, mert a gyerekek mar egymast is figyelmeztetik,
hogy mire kell figyelni, vagy milyen szabalytalansag tor-
tént. Es ennek sokkal nagyobb a hatésa, mint amikor egy
felnétt avatkozik kozbe. Hozza kell tennem, hogy a kozle-
kedést nemcsak az udvaron oktatjuk, hanem példaul ren-
geteg helyzetgyakorlatot is csinalunk vellk. Mi a teendé,
ha a labda véletlendl az Uttestre pattan, hogyan célszer(
viselkedni, ha egy koccanasos baleset résztvevdi vagy
szemtanui vagyunk, és ehhez hasonlé szituacidkat beszé-
link meg, illetve gyakorolunk a gyerekekkel.

- A sz(l6k hogyan fogadtdk ezt a kiilbnleges KRESZ-oktatdst?
— Az elsé perctdl kezdve lelkesen tamogattak, mert mas
6vodakban még nem lattak ilyet. De mi azoknak a vissza-
jelzéseknek 6riltnk a legjobban, amikor a szlilék elmesélik,
hogy a gyereklk az igazi forgalomban is hasznositja az itt
tanultakat. Raszél a volannal Ul édesapjara, hogy vigyazz,
apu, a ldmpa mar sargat mutat. Vagy éppen ellenkez8-
leg, kérdezéskodnek: anyu, mit jelent ez a tabla, mert ilyen
nincs az oviban? Volt olyan szUl8, aki mar azzal biiszkélke-
dett, hogy a kislanya a hatso Ulésrél vezette az autdt, mivel
allandoéan ellendrizte 6t, hogy betartja-e a szabélyokat.

— Kézismert, hogy egy gyakorlott autévezetdnél idével kiala-
kul egy rutin, aminek kévetkeztében nem mindig az adott
helyzetnek megfelel6en cselekszik, hanem csupdn a meg-
szokds vezérli a dontéseit. Hogy egy durva példat mond-
jak: amikor egy szamdra jél ismert utcdban egyik naprol
a mdsikra kiraknak egy behajtani tilos tdblat, 6 ugyanugy
be fog oda menni, mert megszokta, hogy ott olyan tdbla
nincs. Ez a jelenség felfedezhetd a gyerekeknél is?

- llyen tapasztalatunk nincs, aminek minden bizonnyal az
az oka, hogy 6k kifejezetten figyelik és orlinek neki, ha
valami véltozast vesznek észre a tanpalyan, mert ezaltal
a mindennapi jatékukat érzik élvezetesebbnek. Szamukra
ez nem az egyhangu mindennapok része, mint a szUleiknek
a munkahelyre vald beautézas, hanem vidam elfoglaltsag.
- Ha valamelyik gyerek elkbvet egy szabdlytalansd-
got, példdul dtszalad a zebrdn, és egy rolleres tdrsa neki-
megy, abbdl nincs kllbnésebb baj. Levonhatom ebbdl
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azt a kévetkeztetést, hogy a gyerekek, ha meg is tanuljdk
a kozlekedési szabdlyokat, az igazi fogalomban eléforduld
ilyen esetek valds kbvetkezményeivel nincsenek tisztaban?
- Ez korfliggé. A kicsiknek elég megtanulniuk, hogy a piros
tilos. De a harom-négy éven fellilieknek mar diafelvétele-
ken, kilonbozé konyvekbdl azt is megmutatjuk, hogy mivel
is jar egy komolyabb baleset. Elmondjuk nekik, hogy ott
bizony valéban meg lehet sérilni, ami nagyon f4j, menté-
autod is johet, és még kérhazba is vihetik az ilyen helyzetbe
kerllt embert. Ezeket megértik a gyerekek, ami azt jelenti,
hogy késébb, amikor mar 6nalléan kdzlekednek, évatosab-
bak és korlltekintébbek lesznek az atlagnal.

— A gyerekek sokfélek, akdr csak mi, felndttek. Nyilvdn akad
k&z6ttlk nem is egy, aki mindig szabdlytalankodik, netdn
unja az egészet, vagy rendszeresen elhagyja a pdlydt, és
a tébbiektdl kilén kérézik. Mi ilyenkor a teendd?

- Nincs méas tennivald, mint figyelmeztetni azt a gyereket,
aki példaul az Uttest kbzepén szall ki a kis taxibdl. De ez
nem valamiféle fegyelmezést, felelésségre vonast jelent,
hanem oktatast, mert ilyenkor azt kérdezzUlk téle: 1attal
mar olyan taxit, ami az Ut kdzepén all meg, és ott rakja
ki az utasat? Ha valaki parkolni akar, azt is megbeszéljik,
hogy ezt hol és milyen médon teheti meg.

- Mindig az événdknek kell mindenre odafigyelnitik, vagy
vannak olyan ovisok, akik maguk vonjdk felelésségre a ,vét-
kes” tdrsaikat?

- Ez célunk is, hogy a problémamegoldé képességiket
fejlesszik. Ugyanakkor arra is Ggyelntnk kell, hogy ezt
miként teszik. Tehat ha valamelyik gyerek durvéan, erésza-
kosan akarja a masikat rendre inteni, azt — hiaba van igaza -
nem hagyjuk.

- Mivel 6n és a kollégdi naponta ,kézlekednek” ezen a kis
betondarabkdn, ohatatlanul felmeriil a kérdés, hogy fel-
néttként fegyelmezettebben, szabdlyosabban kézlekednek
a valédi forgalomban?

— Nem akarom megkertini a kérdést, amikor erre azt valaszo-
lom, hogy ha jémagam tapasztalok valami Ujdonsagot, figye-
lemreméltd véltozast a kozlekedés rendjében, azt behozom
ide az évodaba, hogy a gyerekeink elsé kézbdl értesiilhesse-
nek az adott médosulasrdl. De arra is figyellink, hogy milyen

A gyerekek, amikor mar onalléan
kozlekednek, koriiltekintobbek lesznek
az atlagnal.

az idéjaras, és az mennyire befolyasolja a kdzlekedést. Ha pél-
daul lehull az elsé ho, akkor arrdl beszélgetiink vellk, hogy
mit tapasztaltak az Uton, mialatt a szlleik behoztak ket ide.
— Mds évoddk érdeklédnek az 5n6k moédszerei irdnt?
- Tavaly volt egy szakmai 6sszejovetel, ahol arrél tartot-
tunk és hallgattunk eléadésokat, hogy milyen mddon lehet
a kezlink ala kerulé gyerekeket megtanitani a helyes kozleke-
désre. Szerénytelenldl mondhatom, hogy a mi médszerink-
nek volt a legnagyobb sikere. Azéta is sokan érdeklédnek
errél, de nem minden évoda olyan szerencsés, hogy akkora
terdllet allna rendelkezéslkre, mint neklnk, hogy egy ilyen
tanpélyat épithessenek a gyerekeknek. Sajnos.

SZILAGY!I JANOS
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Ha a villany-

oszlop biintet

A KOZLEKEDES IS EGY TARSASJATEK,
AMINEK SZABALYAI VANNAK

Magyarorszagon a baleset-megel6zés alapvetéen allami

feladat, mely napjainkban a rendérség iranyitasaval,

az allami szervek és a tarsadalmi szervezetek egylitt-

miuiikodésével valosul meg. Ezt a tevékenységet vezetl és

hangolja 6ssze az Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag,

amelynek iigyvezet6 elnoke Oberling Jozsef rendér ezredes.

- Egy gyermeteg kérdéssel kezdem: hogyan tud egy bizott-
sdg bdrmilyen balesetet is megelézni?

- Mér évtizedekkel ezelbtt vildgossa valt, hogy csupén az
allami szervek — amelyeknek joguk van rendelkezéseket, sza-
balyokat, torvényeket hozni — nem képesek ezt a problémat
kezelni, mert nagyon sok mindenen mdlik, hogy egy baleset
megtorténik vagy sem. Tobbek kdzétt azon, hogy a kozleke-
désben résztvevdk — legyenek azok jarmUlvezetdk vagy gya-
logosok — mennyire viselkednek kulturaltan a forgalomban.
Es ez nem egyszer(ien szabalyismeretet jelent, hanem elsé-
sorban mordlis viselkedést. Ezt pedig nem a rendérség fogja
megtanitani az embereknek. Eppen ezért ez a bizottsag szo-
ros kapcsolatot &pol olyan intézményekkel, amelyek kozel
allnak bizonyos kozodsségekhez. llyenek példaul az egyete-
mek, a Klebelsberg Intézményfenntarté Kézpont, a Magyar
Autodklub, az Orszdgos Polgarér Szovetség és még hosszan
sorolhatnam. NekUnk az a dolgunk, hogy ezeknek a szerve-
zeteknek a kozlekedéshez fliz6d6 tevékenységét dsszehan-
goljuk, mert bar mindenki jét akar, néha a legnagyszerlbb
Otletek is kiolthatjak egymast.

- Mire céloz?

- Csak egy példat mondok. Ha valamelyik iskolaban egy
renddr tart eléadast mondjuk a kdzlekedési tablak értel-
mezésérdl, majd néhany nappal késébb egy tanar ugyan-
ezt a témat fejtegeti a gyerekeknek, de egy teljesen mas
megkdzelitésben, akkor ez a tanuldk fejében valdszinlleg
nem all 6ssze egy vildgos képpé.

- Hogyan tudjdk a sajat munkdjukat értékelni? Mi alapjdn
Jjelenthetik ki, hogy eredményesen vagy éppen csapniva-
I6an dolgoztak?
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- Mi nem akarunk, de nem is tudunk mellébeszéini, mert
a szamok alapjan tokéletesen megitélhetd a tevékenysé-
glink. Csak egy a sok kozll: a rendszervaltads évében 2432
ember vesztette életét kdzlekedési balesetben. Ez bizony
egy kozepes telepllés lakossdganak létszamat teszi ki.
Mara ez a szam a negyedére, mintegy 600 fére csokkent.
Csupan ebbdl az adatbdl is levonhatd az a kdvetkeztetés,
hogy jol végezzik a munkankat.

- A haldlos balesetek szdmdnak csékkenése és az 6ndk
tevékenységének a megitélése hogyan fligg 6ssze? A kér-
dés egyszer(ibben: miért halnak meg most kevesebben az
utakon?

- Szivesen mondanam, hogy az emberek viselkedése gyo-
keresen megvaltozott, Ugy kozlekednek, ahogy az elvéar-
hatdé. Sajnos azonban nem errdl van szé. A fegyelmezettebb
magatartast mi, vagyis a renddérség ,erészakolta ki" a rend-
szeres ellendrzésekkel, az egyre tdbb és korszerlbb traf-
fipaxokkal és — ne tagadjuk — a keményebb blntetésekkel.
Ezek Osszessége miatt az emberek ma mar jobban meg-
gondoljak, hogy volan mogé Uljenek, ha elétte tobb-keve-
sebb szeszes ital lecsUszott a torkukon, nagyobb tempdval
hajtsanak, mint a megengedett sebesség, még csak ne is
lassitsanak egy stoptablandl — és még tucatjaval sorolhat-
ndm a veszélyes szabdlyszegéseket. Pontosan kimutathatd,
hogy amikor a kdzlekedési rendérség fokozza a jelenlétét
az utakon, rdadasul ezt a nyilvanossag szdmara elére és
tObbszoér be is jelenti, akkor feltinéen kevesebben kovetik
el mindazokat a vétségeket, amelyekrdl az elébb szé volt.
- Ha 8sszején egy bardti tdrsasdg, elébb-utébb nagy vald-
szinlséggel elSkerlilnek a renddérhistdridk: kivel mi tértént,
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az adott helyzetben hogyan viselkedett a renddr, blintetett
vagy csak figyelmeztetett és igy tovdbb. Vian valami szabdly
vagy legaldbbis elvdrds az 6nék részérdl, hogy a jarérézé
renddr miként viselkedjen a rajtakapott szabdlysértével?

- Méar a rendér szakkdzépiskoldban oktatjak és gyakorol-
tatjak a tanuldkkal az Ugynevezett intézkedési kulturat, ami
persze késdbb, amikor az illetd kikerUl egy rendérkapitany-
sagra, lehetséges, hogy feledésbe meril, mert az adott
kozosségben masok a szokasok, mas a gyakorlat, mint
ami a tankoényvben le volt irva. Az ezzel 6sszefliggé gon-
dok pontosan érzékelhetéek a hozzank kerdild allampolgari
panaszokbdl is. Legtobbszdr nem azért reklamél az tgyfél,
mert megbUntették, mondjuk a zarévonal atlépése miatt,
hanem az nem tetszik neki, ahogy ezt a birsagot a rendér
kiszabta. Mi igyekszink mindent megtenni, hogy a binte-
tés ne célja, csak eszkdze legyen a renddri munkanak. Tehat
amig egy figyelmeztetéssel el lehet intézni egy Ugyet, azt
célszer( alkalmazni. Ugyanis nem a birsag léte vagy annak

mértéke befolyasolja az embereket, hanem az, hogy sz6
nélkll marad egy jogsértés, vagy felhivjak ra a figyelmtket.
Meggydzdédésem szerint a ,lebukds” kockézata sokkal hata-
sosabb visszatartd erd, mint a birsag nagysaga.

- Koztudott, hogy 6nék sok kampdnyt szerveznek. Mikor
és milyen alapon Idtnak hozzd ezekhez?

- Ebben mar vannak jél bevélt hagyomanyaink. llyen pél-
daul a tanévkezdéskor az iskolak kdrnyékén megerdsitett
rendéri jelenlét, hogy megdévjuk a gyerekeket a kozle-
kedés lehetséges veszélyeitél. Ezt mar hisz éve csinél-
juk, és remekdl bevalt. De vannak olyan kampéanyaink is,
amiket — nem szégyellem bevallani — ,importalunk”. llyen
volt példaul, amikor az elmult néhany év karacsonyan
Budapest forgalmasabb helyeire kiraktunk egy fenyé-
fat, alatta egy Osszetort autdval, és azt mondtuk: ne ez
legyen a karacsonyi ajadndék. Sikere volt a Latni és lat-
szani cim{ kezdeményezésiinknek is, amivel 8sszel — ami-
kor romlanak a latasi viszonyok — léptlink a nyilvanossag

interja / Kozlekedéshiztonsag

elé. Ennek az a lényege, hogy barki ingyen atvizsgal-
tathatja a jarmUve valamennyi vilagitd eszkdzét, nehogy
a forgalomban deriljenek ki az ezzel kapcsolatos hia-
nyossagok. Ehhez az akcidhoz az optikusok is csatlakoz-
tak, mert sajnos elég sokan vezetnek ugy, hogy nem hor-
danak szemUveget, pedig rajuk férne, vagy ha viselnek
is, azt mar régen le kellett volna cserélni.

- Engedjen meg egy személyes kérdést: Ont mdr elcsipték
bdrmiféle szabdlysértésért is?

- Igen, kétszer allitottak meg gyorshajtasért. Ezt igazadn nem
nevezhetjlk gyakori kihagasnak, mégsem vagyok blszke ra.
- Ezredes ur! Van olyan gondolata, amit kérdés nélkdl is
szivesen elmondana?

- Taldn annyit tennék hozza az eddigiekhez: fontos, hogy
az emberek megértsék, mindaz, amit teszink, az § érde-
keiket szolgélja. Ezért nagyon szeretném, ha partner-
ként tekintenének rank, nem valamiféle mumusként, akik-
nek csupan az a céljuk, hogy a kdzlekedésben résztvevék

~SZERETNEM,
HA AZ EMBEREK
PARTNERKENT

TEKINTENENEK
RANK, NEM
MUMUSKENT.”

életét megkeseritsék. Hiszen a blntetéseknek, mint oly
sokan hiszik, nem az a célja, hogy az allamkassza bevé-
telét noveljik, hanem az, hogy raébresszik a szabélyta-
lankoddkat, cselekedetlkkel masok testi épségét, netan
az életlUket veszélyeztetik. Meg kell érteni, tudoméasul
kell venni, hogy a kozlekedés nem més, mint egy tarsas-
jaték, aminek, mint minden jatéknak, szabalyai vannak.
Egy ultipartiba sem lehet Ugy bellni, hogy nem veszem
figyelembe az ott mar kialakult és elfogadott jatékrendet,
hanem a sajat kényem-kedvem szerint csapkodom a lapo-
kat. Ebbdl egész biztosan dsszetlizés tamad a kartyazok
kozott. igy hat ha valaki ra se hederit, hogy a sarga szin-
rél éppen pirosra valt a lampa, és rendszeresen teljes gaz-
zal athajt rajta, annak elébb-utébb kdvetkezménye lesz.
J6 esetben csak a rendér blnteti meg, rosszabb esetben
az Ut szélén all6 villanyoszlop. Erdemes hat elgondolkodni
azon, hogy megéri-e ,6ncéltan” kozlekedni.

SZILAGYI JANOS
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ORIASI ERDEKLODES OVEZTE AZ NKH BIZTONSAGOS
KOZLEKEDEST NEPSZERUSITO PROGRAMJAIT

a budapesti
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Egy _élmos Vasérn_ap reggel negyedoras kiilonbséggel két
autébusz indult el a Hésok terétsl az Andrassy uton at

a Vilmos csaszar utig. Ez az esemény pontosan szaz éve,
1915 tavaszan tortént, és e veretes datumhoz kothetd

a févarosi szervezett buszkozlekedés elindulasa. A 100 éves
évfordulora a BKV rendezvények sorozataval emlékezik,
az els6 a Kelenfdldi autébuszgarazs nyilt napja volt.

A Nemzeti Kozlekedési Hatosag kozlekedésbiztonsagot
propagalé projektjeivel emelte az esemény fényét.
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Kozlekedéshiztonsag / nyilt nap

Csaladok 6zonl6tték el marcius utolsd hétvégéjén a Kelenfoldi
jarmUtelep Hamzsabégi Gton lévé telephelyét és kornyé-
két, mivel a meghivé szerint igen jeles évforduld apropé-
jan véarta a BKV a kozlekedésbaratokat. A budapesti busz-
kdzlekedés 100. évforduldjdhoz kapcsoldddan szervezett
nyilt nap tematikus szérakozast garantalt az érdekl&dék-
nek. Készségfejleszté jatékok, kreativ mihely, akadalypa-
lya, modell kidllitas, kdzlekedésbiztonsagi és BKV torténeti
kviz varta a kicsiket és a nagyobbakat. A 100 préba jaték
sordn beszerzett pecsétekért pedig ajandékcsomagot is
kaptak a gyerekek.

[

52

100 EVE AZ ANDRASSYN

Kattogtak is a fényképezdgépek, telefonok, ugyanis ritka
csemegével vartak a szervezék az érdeklédéket. Az apropé:
1915. marcius 1-jén, egy vasarnapi napon indult el a féva-
ros elsé autdbuszjarata. Reggel 7 érakor egy emeletes,
akkumulatoros Austro-Daimler autébusz és egy egyszin-
tes, benzinmotoros kistarcsai kocsi indult a H8s0k terétél az
Andrassy Uton &t a mai Bajcsy-Zsilinszky (akkor még Vilmos
csaszarrdl elnevezett) Utig. A 100 évvel ezel6tti eseményre
emlékezve most megnyitottak a nagykdzonség eldtt az
1949-ben atadott Kelenfoldi jarmUtelep szerelécsarnokat,
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amely épitésekor a vildg legnagyobb feszitett héjszerke-
zet( csarnoka volt. Az 1997-ben ipari mGemlékké nyilvani-
tott éplletben pedig szakmai ,idegenvezetés” mellett lehe-
tett megismerkedni a garazs hétkdznapi életével.

Kiderilt, a févaros buszkozlekedésének manapsag
nagyjabol negyedéért felelnek az itt dolgozdk. Napi szin-
ten kétszaznal tobb busz gordil ki innen a févarosi utakra,
elsésorban a budai Ovezetekbe, de jarataik szép szammal
megfordulnak a pesti oldalon is. Megtalalhaté itt a tel-
jes lkarus-paletta, illetve az Ujabban érkezett tipusok is.
Jarataik atlagban napi 300-600 kilométert teljesitenek,
attol fuggden, hogy milyen hosszU viszonylaton kozle-
kednek. A belllrél is valéban impozans latvanyt nyujtd
csarnokban feszes rend szerint folyik a napi rutinfeladat,
a beérkezé autdbuszokat az Gizemi protokoll szerint folya-
matosan ellendrzik, javitjdk, csak teljesen hibatlan jarmd-
vet engednek ki Ujra a forgalomba.

AZ EPULETBE EPITETT BUSZ

A garézs el6tti terlleten a nosztalgiabuszok vitték a primet,
a gyerekek hosszu sorokba rendezddve vartak, hogy felka-
paszkodhassanak egy letlint kor autdbuszanak vezetéulé-
sébe. Példaul egy 1948-as példanyéba, amelynek nem csak
kora, térténete is elég vadregényes. A MAVAG Tr5-6s tipus-
jell az 1960-es leselejtezés utan egy borzsoényi kis falu-
ban vészelt at fél évszazadot, méghozza egy hazba épitve!
Tulajdonképpen az épullet egyik szobajava valtozva toltétte
az évtizedeket, de hogy ezt a bizarr megoldast mi motivalta,
az a tulajdonos haldlaval soha meg nem fejthetd rejtély

marad. Az Uj tulajdonos felajanlotta a BKV-nak az auté-
buszt, amely ugyan hidnyosan, de a kocsiszekrényt tekintve
szokatlanul j6 allapotban maradt meg. A feldjitds utan ma
ez a vildgon az egyetlen mikodé MAVAG Tr5-6s!

A BIZTONSAGOS KOZLEKEDEST
NEPSZERUSITETTEK

A rendezvényen a Nemzeti Kozlekedési Hatdsdg (NKH)
szakemberei is felsorakoztak, hogy a szervezet hitvallasa-
nak megfeleléen népszerUsitsék a biztonsagos kbzlekedés
fontossagat, elésegitsék a kozlekedésbiztonsag javulasat,
0sztonodzzék a kozlekedés szabalyainak és azok gyakorla-
sanak életen at tarté tanulasat. Az érdekl6ddk kiprébalhat-
tak az NKH és a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium KRESZ-
felfrissitd, valamint a tanuléknak kidolgozott e-learning
programjat, amely a felelésségteljes kozlekedés hangsu-
lyozasat, a balesetek veszélyének felismerését célozta meg.
Hatalmas érdeklédés dvezte a KozUti GépjarmU-kozlekedési
Hivatal Palyaalkalmassag Vizsgalati Féosztalyanak prog-
ramjait: majd’ egydras sorban allas kellett ahhoz, hogy az
érdeklédék prébara tehessék magukat, Ugyességuiket. A
szakemberek specidlis vizsgaléeszkdzzel mérték a soférok
reakcididejét, koordinacios és koncentracios képességeit,
de a latogaték kiprobalhattak azt is, milyen érzés ,részeg-
szemUvegben” kdzlekedni gokarttal és gyalogosan.

A BKV az emlékév kdvetkezé allomasan majus 31-én,
az Obudai Garazs nyilt napjan varja a kozlekedés irant
érdekl6déket.

SIMON V. ATTILA
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A kozlekedésbiztonsag
szavatolasanak egyik alapvets
eleme a forgalomban 1évé
jarmiivek kifogastalan
miiszaki allapota, nem
véletleniil szerepel ez

a szempont a Nemzeti
Koézlekedési Hatosag
ellenérzo tevékenységének
is a fokuszaban. A kozosségi
kozlekedésben hasznalt
kotottpalyas vaskerekd
jarmivek javitasat és teljes
kort feljitasat a BKV Vasuti
Jarmijavit6 Szolgaltat6

Kft. (VISZ) végzi a Fehér
ut1 uzemesarnokaban, ahol
minden feltétel — korszeri
eszkozok, kiemelkedd
tudasu szakemberek — adott
ahhoz, hogy miszakilag
valoban megfelel6
szinvonalt, biztonsagos
jarmivek guruljanak ki

a szerel6mihelybdl.

A cég Németh Zoltan
ligyvezetd iranyitasaval
torténetének legsikeresebb
évét zarta 2014-ben.

55



Ko6zlekedéshiztonsag /

3 ERTEK: EMBER, KORNYEZET, BIZTONSAG

A tarsasag az idén lesz ,nagykord”, hiszen tizennyolc évvel
ezel6tt, 1997-ben alakult a BKV Zrt. 100 szazalékos tulaj-
donu leanyvallalataként, a korabban tébb helyen mdkodte-
tett BKV-s vasuti jarmUjavitd kapacitasok 0sszevonasaval.
Az anyacég mint elsd szamUl megrendelé mellett specia-
lis szolgaltatasaik révén az orszag valamennyi villamosat
és autébuszat Uzemeltetd vallalataval kiépitették a szak-
mai kapcsolatot, de tébb ismert kilféldi auto- és vasutipari
céggel is egyluttmikodnek. FS profiljuk a magyarorszagi
villamos, elévarosi és metréjarmivek, azok fédarabjainak
és az ezekhez kapcsolddd specidlis alkatrészek javitasa,
ugyanakkor a cég az utébbi években vasuti kitérék gyar-
tasaval, trolibuszok, autébuszok javitadsaval és esztétikai
felljitdsaval egészitette ki a tevékenységét. Erre a piaci
jelenlét megerdsitése, a BKV Zrt. tdmogatasa érdekében
volt szlikség, amint az a kildetésiikben is megfogalmazo-
dik: tartésan versenyképes aron, j6 minéségben végzett
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munkaval segiteni az anyavallalat feladatainak ellatasat,
harom fontos érték, az ember, a kdrnyezet és a biztonsag
szem el6tt tartasaval.

VALSAGTOL A TELJES MEGUJULASIG

A VISZ torténetének legsikeresebb évét zarta 2014-ben,
de hosszU Ut vezetett idaig. A 2011-ben még sulyos gaz-
dalkodasi valsaggal kiizdé cég miikddése teliesen megujult
az elmult években. 2011-ben a BKV Zrt. megrendelései-
nek drasztikus visszaesése kdvetkeztében a kft. munka-
elladtottsaga jelentésen romlott, arbevétele masfél milliard
forinttal csdkkent, mindez négyszazmillié forint feletti vesz-
teséget és likviditasi valsagot eredményezett. A 2012-es
esztendd a gazdalkodéasi egyensuly helyredllitasaval, a gaz-
dasagos Uzemmeéret kialakitasaval, a lecsokkent arbevé-
tel, valamint a koltségek és kapacitasok 6sszehangolasaval
telt. Ebben az évben egyszer(is6dott a térsasag szerve-
zete, megfelezd8dott a szervezeti egységek és a vezetdi



szintek szama. A dolgozdi 1étszam 25%-kal, ezen belll az
improduktiv 1étszdm joval magasabb ardnyban, 35%-kal
csokkent. Uj kollektiv szerzédést kotdttek a munkavalla-
|6i érdekképviseletekkel. Az intézkedéseknek kdszonhetéen
a mikodés éves allandd koltségei kdzel félmilliard forinttal

Kiildetésiik: versenyképes aron,
minéségi munkaval segiteni
az anyavallalat feladatainak ellatasat.

alacsonyabbak lettek. Még szintén 2012-ben a cégvezetés
a teljes beszerzési rendszer megujitasa mellett dontétt. Az
atalakitas soran a fé szempont a transzparens, értékalapu
és a versenytisztasagot kiemelten szem el6tt tartd modell
megalkotasa volt. 2013-ban a megteremtett eredményes
gazdalkodas bazisan jelentés minéségjavitéd intézkedése-
ket hajtottak végre. F§ célként tlzték ki a toébb évtizedes

i

/
/ Kozlekedéshiztonsag

rossz megszokasok, dolgozéi és vezetdi viselkedési model-
lek &talakitasat piaci tipusu, rugalmas és eredményorientalt
iranyba. Megujult a minéségiranyitasi rendszer, szigorodtak
a beszallitokkal szemben tamasztott elvarasok. Ugyancsak
a mindséq javitasa érdekében bevezették az 5S és a Kaizen
néven ismert médszereket, amelyek segitik a munkahelyi
rend és a munkakdrnyezet tudatos fejlesztését, tovabba
a tulajdonosi szemlélet szélesebb kor( elterjedését is. A
2012-2013. évek konszolidacids intézkedéseire alapozva,
a tarsasagot tavaly megujulasi palyara allitotta a menedzs-
ment, és a belsé hatékonysag javitdsaval az eddigi legmaga-
sabb egy fére jutd arbevételt érték el, kiemelkedéen ered-
ményes gazdalkodas mellett.

KIFOGYHATATLAN SZAKTUDAS

A VJSZ egyik legnagyobb értéke az egyedulallé szakember-
allomany, amely szaktudasaval jarul hozza a tarsasag egyre
stabilabb pénzligyi helyzetéhez, valamint a biztonsadgosabb
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kozlekedés megteremtéséhez. Ez a tudas egész egyszerlen
,kifogyhatatlan”. Az utanpétlasrol tizennyolc éve folyama-
tos szakirdnyu szakmunkasképzés keretében gondoskod-
nak, a BKV Zrt.-vel kotott tanuldi szerzédések alapjan. A
foglalkozasoknak a Fehér Uti telephely terUletén talalhaté
tanmdhely ad helyet. A BKV Zrt. legnagyobb, a Budapesti
Kereskedelmi és Iparkamara altal akkreditalt tanmUhelyé-
ben karosszérialakatosokat, szerkezetlakatosokat, gépi
forgacsoldkat, elektronikai miszerészeket, elektromecha-
nikai mUszerészeket, finommechanikai mdszerészeket, vil-
lanyszerel6ket, jarmUfényezéket, hegesztbket, elektroni-
kai technikusokat képeznek felkészllt, nagy gyakorlattal és
empatiaval rendelkezé szakoktatok, akik maguk is folyama-
tos képzésekben vesznek részt. A szakmunkastanuldk meg-
feleld technikai feltételek kozott sajatithatjak el a szakmai
ismereteket, a tanmUhely korszer( gépekkel felszerelt, eurd-
pai uniods eléirdsoknak is megfeleld Uj hegesztékabinettel
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rendelkezik. A végzds tanuldknak — a szakmunkasvizsgara
vald felkészités mellett — a tanmuhelyi kdrnyezeten kivUl
lehetéségiik nyilik az Gzem megfelelé terlletein is gyakor-
lati munkavégzésre. Azoknak, akiknek a VJSZ, illetve a BKV
a szakmunkasvizsga utan allaslehetdséget ajanl, a Fehér

A szerel6csarnokban az utolsé
csavarig, elektromos vezetékig
mindent kiszerelnek a kocsikbél.

Uti Gzem lesz az elsé munkahelyUk, ahol valds korilmé-
nyek kozott gyakorolhatjak a megtanult szakmai fogasokat,
és bizonyithatjak ratermettségiket. Az elmult két évben 15
péalyakezdd szakmunkas allt munkéba, tovabba a gyakor-
noki program keretében frissen végzett 25 egyetemista is
erdsiti a VJSZ szakembercsapatat.

SRR
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10 KM KABEL EGY VILLAMOSBAN

Példanak okaért a VJSZ kiemelkeddé ,projektjében”, mely
soran részt vesznek a nyolcvanas években vasarolt cseh-
szlovak Tatra tipusu (illetve a jéval fiatalabb, a Hannoverbdl
j6 néhany éve Budapestre érkezett) villamoskocsik feluji-
tasaban. A hatalmas szerel6csarnokban — ahol egyszerre
akar husz jarmU is elfér — a beérkezd kocsikat teljesen szét-
bontjak, az utolsé csavarig, elektromos vezetékig mindent
kiszerelnek beldéllk, amig csak a jarm( vaza marad. Majd
megemelik a kocsiszekrényt, a forgévazat kiemelik a jarmd
aldl, és szigoru technoldgiai eldirdsok alapjan, tobb fazisban
megkezddédik a tulajdonképpeni felujitas. A fémvézat meg-
tisztitjak, rozsdamentes Iépcsét épitenek a vazba, Uj kabel-
csatornat alakitanak ki, amelybe kb. 10 kilométernyi elektro-
mos vezeték (szaknyelven: ,kabelkorbacs”) kerUl. Feldjitjak
a vontatdbmotorokat, padlét épitenek a testbe, lefénye-
zik a kocsiszekrényt, Uj ablakokat helyeznek a keretekbe,

rendbe hozzak az ajtékat. Megujul a kocsi mdszerfala, ira-
nyitasa, utastere, a karpitosrészlegben pedig Uj huzatot
kapnak az Uldhelyek. A teljes felUjitds a Tatra kocsik ese-
tében kb. szaznegyven, a hannoverieknél mintegy szaz
napig tart.

UJ KIFEJEZESEK A CEGSZOTARBAN
2015 a megujulas éve lesz a VJSZ Kft. életében. A legfonto-
sabb feladat a 2020-ig sz616 Fejlesztési Program 6sszealli-
tasa, igazodva az Eurdpai Unié 2020-ig tarto fejlesztési cik-
lusahoz. Olyan Uj kifejezéseket emelnek be a cég szétaraba,
mint az innovacio, kutatas és fejlesztés, technoldgiai meg-
Ujulds, uniods fejlesztési rendszerekbe vald bekapcsolddas,
tarsadalmi felel6sségvallalas. Mindezekkel megvaldsulni 4t-
szik a tarsasag legfébb célkitlizése, miszerint a sajat piacan
a legjobb és legolcsébb szereplévé kivan valni.

DEKANY ZSOLT
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INTERJU BIRO JOZSEFFEL, AZ NKH UTUGY!I. VASUTI
ES HAJOZASI HIVATALANAK VEZETOJEVEL

A versenyképes
¢és biztonsagos

7 V4

belvizi hajozasért

Gondolhatnank, hogy Magyarorszag hajozasi szakteriilete
tikkorsima, mint szélcsendes 1dében a Balaton vize, az
idillt legfeljebb a Duna meg a Tisza fodrozhatja egy kicsit,
és ezzel lényegében le is tudta kotelezettségeit a hatosag,
am ennél azért jéval arnyaltabb a kép: a teljes magyar
hajozast telolel6 feladatkorbe a kikotdi engedélyezésektdl
a vizsgaztatasig minden beletartozik. Mindazonaltal
megnyugtato, hogy tavaly is minddssze néhany személyi

Kimentették.

- Az Utlgyi, Vasuti és Hajézdsi Hivatal vezetdjeként
viszonylag ritkébban szélal meg a harmadik ter(ilet Ugyei-
ben. A hajézds utolsé a hivatali elnevezésben, de nyilvan
nem utolsé a feladatelldtdsban.

- Osszkdzlekedési szempontbdl Magyarorszag adottsagai
folytan természetesen kisebb szerepet jatszik a hajézas
a masik két terllethez képest, &m ez hatésagi nézépont-
bél teljesen lényegtelen. Az NKH jogszabalyi kotelezettsé-
gei kozé tartozik a vizi kdzlekedés balesetmentes feltételei-
nek megteremtése is, amit a masik két terilethez hasonlé
szakmai szinvonalon kell ellatnia.

- Mit tehet a hivatal a vizi kbzlekedés biztonsdga érdekében?
- A tavalyi adatok egyértelm(en igazoljdk, hogy ezen
a terlleten kiemelkedd munka folyt: a hatésdg majdnem
két és félezer Uszdlétesitmény-vizsgaval, kis hijan otezer
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sériiléssel jaro vizi kozlekedési balesetet regisztraltak,
abbdl is az egyik példaul olyan volt, hogy egy utas

a budapesti panorama fotézasa kézben a Dunaba esett.

személyi vizsgaval, majd’ ezer hajozasi létesitménnyel és
kétszaz hajozasi engedéllyel kapcsolatos eljarast foly-
tatott le. Ezek mindegyike a vizi kdzlekedés biztonsaga
érdekében tortént. A szamok 6nmagukért beszélnek,
Osszesen 25 ezer Ugy, 50 ezer Ugyirat, 11 ezer hatésagi
dontés sziiletett. Szdval, aki azt gondolja, hogy a Balaton,
a Duna meg a Tisza, és ennyi a feladat, az téved. Ez egy
kifejezetten nagy hagyomanyokkal rendelkezé tertlet,
amelyet a hatdésdgnak lgyfélbaradt mddon kell kezelnie.
Ami azért komoly kihivas is, mert igen szertedgazé koz-
lekedési alagazatot kell lefedni. Hozzank tartozik a teljes
magyar hajézast érintd dsszes elséfokl hatdsagi feladat:
a muszaki vizsgaztatas, a hajélajstromozas, a kikoték,
a komp- és révatkel6k, az uszoémUlvek engedélyezése.
Ehhez jon még a kedvtelési és hivatasos vizsgaztatas,



Fotd: Andor Schober

valamint a kllonféle vizi rendezvények engedélyezésével
kapcsolatos tevékenység is.

- Miként lehet Ugyfélbardt mdédon intézni mindezt?

- A hatdséag szolgdltat, még akkor is, ha szabélyokat tar-
tat be. Ez a szolgéltatdi hozzaallas jellemzi Kojnok Rébert
féosztalyvezetd iranyitasaval a Hivatal hajézasi szakte-
rdletének munkatérsait is. A hajosok akkor elégedettek,
ha innovativ médon teszlink a biztonsaguk érdekében. A
Folyami Informécids Szolgaltatas is ilyen cél mentén Uze-
mel: az NKH jogszabdlyi el&iras folytan mikodteti a szol-
géltatast, a PANNONRIS-t, amelynek keretében a hét min-
den napjan nonstop jelleggel folyamatos radidligyeleti
szolgélatot tart fent a Duna teljes magyarorszagi szaka-
szan. A NAVINFO radié barmilyen, a hajézas biztonsagéat
érinté eseményt azonnal tovabbit az illetékes — hajozasi,
vizi rendészeti, katasztréfavédelmi, egészségligyi — hatdsa-
gok szadmara, amelyhez kivalé partner a rendszer Gzemel-
tetdje, a Radids Segélyhivok Infokommunikaciés Orszagos
Egyesllete, kozismertebb nevén az RSOE. Ezentul az NKH
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a hazai joganyag, a hatésagi eljaras, okmanyolas, a tenge-
részek képzésére és vizsgaztatdsara vonatkozd szabalyok
megfelelését, az NKH hajézasi szakteriletének tevékeny-
ségét, illetve az NKH &ltal engedélyezett magyar képzé-
szervek mikodését is. Az auditot — kdszonet Bellyei Csaba
osztalyvezetdnek és a képzési szakterilet munkatarsainak
hozzaérté tevékenységikért — j6 eredménnyel abszolvaltuk.
Vagyis a hatésag mindent megtett a magyar tengerészek és
munkavallalok kilfoldi foglalkoztatasaért. Az NKH szolgalta-
toi jellege ebben is megmutatkozik, hiszen egy létszdmaban
nem olyan jelentds csoport szabad szakmagyakorlasaért is
egyértelmUen kiallt.

- Mit terveznek, idén mi lesz a legujabb innovdcié?

- Elésegitjik a Belvizi Hajozasi Térkép-megjelenitd Alkal-
mazas elterjesztését, jelenleg a specidlis szoftverek hasz-
nalatba addsanak tobbfazisu palyaztatasanal tartunk. Ebben
az az innovacié, hogy az alkalmazas révén elektronikus tér-
képen digitalizalt formaban jelenik meg a vizilt, a hajé moz-
gésa, valamint — navigacios kod esetén — a radarkép. Ez az

A HAJOSOK
AKKOR
ELEGEDETTEK,
HA INNOVATIV
MODON TESZUNK

tObb mint sz&z korszer( eurdpai unids forras-
bol beszerzett hajdazonositd és nyomkdvetd
berendezést adott palyazati Uton hasznalatba
tobb mint sz4dz Dunan kozlekedd Uszoélétesitmény
szadméara. A készUlék muholdvevdjével folyamatosan meg-
alloméasoknak tovébbitja. Ennek kdszonhetéen a Dunan
kdzlekeddk helyzete folyamatosan ismert és visszajatsz-
haté. Utébbi segitségével elemezni tudjék a szakemberek
azokat a helyzeteket, szabalytansagokat, amelyek vész-
helyzetet, balesetet okoztak a vizi kdzlekedésben.

- Tengerlink nincs, tengerészeti audit azonban zajlott
tavaly. Miért is?

- Az EU-s irdnyelveknek valé megfelelést vizsgéltak, az
ellendrzésre a bolgar tengerészeti hatésdgot kérték fel. A
tengerészek képzési és képesitési rendszerét ellendrizték,
kivaltképp az érdekelte 6ket, hogy ezek megfelelnek-e a ten-
gerhajézas nemzetkdzi eldirdsainak. Hazankban valdban ala-
csony a hivatasos tengerészek, illetve a tengeri hajén kise-
gitd szolgalatot teljesité munkavallaldk szama, az ellendrzés
azonban részletes vizsgélat ald vonta a teljes folyamatot:

A BIZTONSAGUK
ERDEKEBEN.

Uj megjelenési forma egyértelmdbbé, kom-
fortosabba teszi a hajozast. Tavaly eldkészi-
tettlk, idén pedig mar hasznéalhatjdk a hajésok
a masik projektlnket, a nyelv-fliggetlen hirdetmé-
nyeket. Ez a program a PANNONRIS kdzponton keresztul
sugarozza a hatdséag altal kiadott — a vizi kdzlekedést ideig-
lenesen szabélyozd — rendelkezéseket. Az elektronikus tér-
képen megjelené hatdsagi intézkedések kénnyitik a naviga-
ciét, egyuttal elésegitik az aruszallitds versenyképességét
noveld Utvonaltervezést is. Az NKH tervei kdzott egy masik
projekt is szerepel: a kedvtelési célu kishajo-vezetdi vizsga-
kon be kivanjuk vezetni a szamitbgépes elméleti vizsgazta-
tast. A kézuti vizsgaztatas sordn mar sikeresen alkalmazzak
ezt a modszert, ezen felbuzdulva tervezink mi is hasonlét.
A tapasztalatok szerint a korszerd, a kor kévetelményeinek
megfelelé mddszer jelentésen gyorsitja a vizsgafolyamato-
kat, tovabba objektiv és azonnal lathaté értékelést nyujt.
Hajozni muszdj - tartja egy régi mondas, de a j6 hagyoma-
nyok megtartasa mellett a hatdsag hajézasi szakterileténél
is cél az Ugyfélcentrikus feladatellatas, a kor kbvetelménye-
ihez igazodd folyamatos megujulas. O
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- Hogyan értékeli hazdnk jelenlegi kbzlekedésbiztonsdgi
helyzetét, mely fé tényezéknek tulajdonitia a napjainkban
tapasztalhaté tendencidkat?

- Feltétlendl a pozitivumokat emelném ki: az elmult tiz—
tizenot évet tekintve hatérozott, széles kord és jelentds javu-
last tapasztalhattunk a hazai kézutakon. Korabban almodni
sem mertlnk arrdl, hogy ilyen alacsony lesz a kdzUti hala-
lozasok szama, de a javulds nemcsak a szamokban mutat-
kozik, hanem a gépjarmivezeték moraljaban is: Iényegesen
fegyelmezettebben vezetnek, sét, a gyalogosok is tudato-
sabban és 6ntudatosabban kozlekednek. Egyre jellemzdébb,
hogy a gépkocsivezetdk lassitanak és megallnak a gya-
logatkelShely elétt, az autdpalyakon egyre inkabb betart-
jak a sebességhatarokat, sokkal inkabb egynem( a gépjar-
mUforgalom sebessége, rendezettebb a varosi parkolas, és
lényegesen kevesebb a renitens vezetd. Ugyanakkor saj-
nos egyre jellemzébb, hogy a hazankat tranzit orszagként
hasznald kulfoldi gépjarmivezeték visszaélnek azzal a hely-
zettel, hogy rajtuk sokkal nehezebb a kiszabott blnteté-
seket behajtani, és a vezetési stilusuk — példaul a rendsze-
res gyorshajtas — néhany kozlekedési folyosénkat nagyon
veszélyessé teszi. Hozza kell ehhez tenni, hogy nem elsésor-
ban a nagy sebesség a veszélyes, hanem a nagy sebesség-
kllonbség. Ettél figgetlenll tehat 6sszességében azt gon-
dolom, j6k a tendenciak.
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A baleseti tendenciak és gépjarmii-vezet6i moral komoly
javulast mutattak az elmult tiz-tizenst évben, de a tovabbi
eredmények eléréséhez sokkalta nagyobb raforditasokra
lesz sziikség, véli dr. Voros Attila, a Kozlekedéstudomanyi
Intézet tudomanyos igazgatoja. A kozlekedési szakemberrel
a kozlekedésbiztonsag tovabbi javitasanak lehetdségeirdl
beszélgettiink, tobbek kozott a partneri szemlélet és az
ovodatol a felnéttkorig tarto oktatas fontossagarol.

— Mik azok a legfontosabb stratégiai szempontok a kézle-
kedésbiztonsdg tertiletén, amelyekre a kévetkezd években
kiemelt figyelmet kellene forditani a déntéshozdi szinten?
- Tovabbra is azt hangsulyozom: oktatas és tajékoztatas,
gyerekkorban, fiatalkorban, felnéttkorban egyarant. Ez egy
annyira fontos stratégiai elem, hogy nem lehet elégszer
kiemelni. Emellett a kbzlekeddk partnerként valé kezelését
is nagyon fontosnak tartom, igy a tajékoztatasban jelen-
t6s szerepe van a meggydzésnek, a lattatasnak, a segité
szandéknak. A partnerség kapcsan egy példan keresztUl
utalnék is mas orszagok gyakorlatéra: a magyarorszagi
KRESZ-ben sajnos nem ismert az ajanlott sebességek
fogalma. Olaszorszagban, Spanyolorszagban vagy éppen
Csehorszagban az ilyen ajanldsokat rendszeresen alkal-
mazzak a nagyobb figyelmet igénylé Utviszonyok, Utsza-
kaszok esetén. Az effajta, nem kizarélagosan tiltasra épiilé
KRESZ-szabélyozas partnernek és egyenrangu félnek felté-
telezi és tartja a kdzlekeddket.

- Hogyan lehet a mdr vezetdi engedéllyel rendelkezd kéz-
lekeddket is elérni szemléletformdlé tevékenységekkel?

- Annak vagyok feltétlen hive, hogy bizonyos idékd-
zonként — Gtévenként, hétévenként — meg kellene Ujitani
a kozlekedbk KRESZ-ismereteit, nemcsak azért, mert idé-
rél idére Uj kozlekedési szabalyokat, tablakat vagy burko-
lati jeleket vezetnek be a jogalkotdk, hanem azért is, mert



a kozlekedésben vannak olyan szituaciok, amelyeket tan-
kényvi mintara megtanitani nem lehet. Az ismeretmegujitd
foglalkozasokon viszont be lehetne mutatni szamos ilyen,
a tudomany segitségével feltart esetet, kockazatot, mind-
ezeket szemléletesen és partnerséget sugallva. Hogy csak
egy példat mondjak: téli reggeleken azért kell még széraz
burkolat esetén is nagyon évatosan kdzlekedni, mert ha az
Ut nyilt tereprél befut egy fas-erdds terlletre, az arnyé-
kolt Utszakasz még nedves vagy akar jeges és igy fokozot-
tan csUszasveszélyes lehet, klldndsen kanyarban. Az ilyen

helyzetek példaul vided vagy animécié Utjan torténd meg-
jelenitése biztos, hogy nagyobb évatossagra fogja sarkallni
a kozlekeddket. Egy masik tipikus eset, amikor mellékutrol
jobbra kis fvben készulink f8utra kikanyarodni: nem elég
csak a balrél érkezé forgalmat ellendérizni, hanem nagyon
fontos jobbra is kitekinteni, hogy a szembdl érkezé forga-
lomban nem torténik-e éppen elézés, mert ez egy pilla-
nat alatt végzetes balesetet eredményezhet. Véleményem
szerint egy jo felkészlltségd, impressziv el6éadé nagyon
sok tudast adhat at egy ilyen ismeretmegujité tanfolya-
mon. Ezeknek a megszervezése a teljes, vezetdi engedély-
lyel rendelkez8 kozlekeddi tarsadalom szamara természe-
tesen rendkivll koltséges, és a résztvevéknek is dldozniuk
kellene ra a szabadidejlkbdl, de véleményem szerint meg-
éri, ha évente mondjuk szaz haldlesetet meg lehetne eldzni
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vele. Azok az orszagok — példaul Svédorszag vagy Déania —,
amelyek hosszU tavra kit(izték a nulla halalos baleset céljat,
rengeteg forrast aldoznak a kdzlekedésbiztonsag javitasara.

Tudomasul kell venni, hogy egy bizonyos pontig viszony-
lag kézenfekvd és nem tul koltséges raforditasokkal jelentés
eredményeket lehet elérni. Ezeknek a tartalékai mar most
kimerllében vannak Magyarorszagon. Innentdl kezdve
a haldlos balesetek megelézése sokkal nagyobb rafordita-
sokat kivan, lehet, hogy sokkal tébb kérforgalmat, felliljarét
kell épiteni, vagy egyéb olyan forgalomtechnikai beavatko-
zast kell tenni, mint korabban. Ide sorolndm az igen kolt-
séges, a renddrség éaltal jelenleg beszerzés és rendszer-
bedllitas alatt 1évé, Uj sebesség-ellendérzd berendezéseket,
melyek bar dragak, de bizonyosan szamos balesetet tesz-
nek majd elkerllhetévé a gépjarmdlvezeték fegyelmezet-
tebb sebességvalasztasa miatt. Természetesen egy jo okta-
tasi rendszer kialakitasa sem olcséd. A dontéshozdknak is
latniuk kell, hogy a k&zlekedésbiztonsag javulasa nem lesz
mar olyan latvanyos, és jelentésen kdltségesebbé fog vaini.
- Mérncékszemmel miként Idtja, mi a helyes ardny
a mdszaki/infrastrukturdlis intézkedések és a szemlélet-
formdlds kézott?
- SzédmszerUsiteni nem tudom ezt az aranyt, de mindket-
tének nagy jelentésége van a maga helyén. Nem helyette-
sitheti egyiket a masik. Mindenesetre ismét az oktatast és
tajékoztatast emelném ki, a mar fent emlitett ismeretmeg-
Ujitd tanfolyamokat is beleértve.
- Rendszeres résztvevdje nemzetkézi konferencidknak,
illetve tébb EU-s projektben is kézrem(kdédott. Mennyire
mds a kbzlekedésszakmai szemlélet az EU egyéb orszdgai-
ban: mi az, amire buszkék lehetlink, és mi az, amin fontos
lenne dolgoznunk?
- Fejlédni mindig lehet, és igen, Ugy gondolom, van is hova
fejlédnlnk. Szamos nyugati orszag bevett gyakorlata pél-
daul a kiterjedt sebességméré kamerahalozat Uzemeltetése,
amely altal az ellendrzott jarmdvek, illetve Utszakaszok és
idészakok szama egyarant né. Amennyiben ez a hazai Utha-
|6zaton is megvaldsul, jelentds javuldst fog eredményezni.
Ezen felll mar kordbban is emlitettem, hogy a kozlekedé-
ket partnerként kell tekinteni, tul azon, hogy az el&irasok is
szlkségesek. A nevelés, tajékoztatas azok a terUletek, ahol
nagyon nagy tartalékaink vannak. E tekintetben féként az
északi orszagok jarnak az élen. Ugyanakkor a magyaroknak
vannak olyan temperamentumbeli, mentalitasbeli adottsa-
gai — mint ahogy minden mas nemzetnek is —, amiken nem
nagyon lehet tdllépni, de alkalmazkodni lehet hozzajuk. Ha
megnézzlk az olaszokat, igen vehemensen vezetnek, de
tobbnyire betartjdk a sebességkorlatozasokat, udvariasak,
még ha kicsit sportosak is. A l1ényeg tehat, hogy fontos
példat venni mas orszagokrél, de nem lehet egy az egy-
ben lemésolni a médszereiket. Ha nem vesszUk figyelembe
a sajat mentalitdsunkat, erészakossa valnak az intézkedé-
seink, és ezek csak ellenallashoz, fesziltségekhez vezet-
nek. Ha gy kozelitjik meg a kdzlekedési rendszer egészét,
hogy a kdzlekeddk adottsagaira, mentalitadsara, szokasaira
épitjik az oktatasi, kutatasi, tajékoztatasi tevékenységln-
ket, sokkal nagyobb eredményt érhetlink el, mint kizarélag
korlatozasokkal vagy tiltasokkal.

VACZI VINCENT
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ELSO FEHER KONYV (2001-2010)

Az Eurdpai Unid vezetd testlletei (Eurépai Parlament,
Eurdpai Bizottsag) felismerték, hogy a kozlekedésbizton-
sag kiemelt fontossagu tarsadalompolitikai kérdés, ezért
mennyiségi célkitlizéseket tartalmazd hosszu tavd progra-
mokat fogadtak el, tovabbé célirdnyos kozlekedésbizton-
sagi intézkedések egész sorat vezették be az emberi élet,
a testi épség és egészség védelme érdekében. A kdzos-
ségi aktivitadst nemzeti szintd programok és intézkedések
kovették, a teljesités idéaranyos megvizsgalasa, a trendek
figyelemmel kovetése pedig menet kdzbeni beavatkoza-
sokra, modositasokra nyujtott lehetéséget. A 90-es évek
elejéig a kozuti kdzlekedésbiztonsag teriletén kozosségi
szint( normaalkotésra, programok kidolgozasara, ajanlatok
megfogalmazasara megfeleld szabdlyozasi hattér és felha-
talmazas hianyaban nem kerUlhetett sor. Ezen a terileten
az 1993. évi maastrichti szerzédés hozott attérést, mely-
nek aldirdsa megteremtette a jogi lehetéséget a nemzet-
kozi szintl |épések megtételéhez.
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A KOZUTI BALESET!
HALALOZAST
2050-RE SZINTE
NULLARA KELL
CSOKKENTEN!"

Az ezredfordulé 6ta az Eurépai Unid

teriiletén a kozuti kozlekedésbiztonsag helyzete jelentésen
javult. Ennek kovetkeztében az unioés polgarok ma mar
joval biztonsagosabb kérnyezetben kozlekedhetnek,

mint mastél évtizeddel ezel6tt. Az eredmények jelentds
részben annak koszonhet6k, hogy a kérdéskor tizenot éve
a legtelsébb szinti politikai tamogatast élvezi.

Az Eurdpai Unié elsd atfogd kozlekedésbiztonsagi prog-
ramjat az Eurdpai Kozosségek Bizottsdga 2001. szeptem-
ber 12-én tette kdzzé ,Eurdpai kozlekedéspolitika 2010-ig:
itt az id6 donteni” cimmel. A Fehér Konyvként elhiresilt
kdzosségi dokumentum azt a célt tdzte ki, hogy a 2001-es
bazisévhez képest 2010 végére 50%-kal csokkenjen a koz-
Uti balesetek haldlos aldozatainak szama az Eurdpai Unid
terUletén. A 2001. évi 54 900 kozuti aldozatra tekintettel
a teljesités 2010-ben legaldbb 27 450 emberi élet meg-
mentését jelentette volna (az EU 28 tagallaméara vonat-
koztatva). Az évtized utolsé évében, 2010-ben mintegy
31 500-an vesztették életlket balesetben a kézdsség koz-
Utjain, s a Fehér Konyv célkitlizését minddssze nyolc tag-
allamnak sikerdilt elérnie: Lettorszag (61%), Esztorszag
(61%), Litvania (58%), Spanyolorszag (55%), Luxemburg
(54%), Franciaorszag (51%), Szlovénia és Svédorszag (egy-
arant 50%). Magyarorszag 40%-os eredménnyel az atlago-
san teljesitd orszdgok kozott szerepelt, kdszonhetden az
utolsd harom évben regisztralt baleseti adatok kifejezetten



kedvezd alakulasanak. Bar a Fehér Konyv célkit(izését unids
szinten nem sikerdlt teljesiteni (dtlagosan 43%-kal csok-
kent a halalos aldozatok szama), de az elért eredmény igy
is példa nélklli, hiszen a szamitasok alapjan a beavatkoza-
sok &ltal az elmult évtizedben nem kevesebb, mint szazezer
ember életét sikerllt megmenteni az EU teriletén.

AZ EUROPAI BIZOTTSAG HATALYOS
PROGRAMJA (2011-2020)
Az Eurdpai Bizottsag 2010. julius 22-én hagyta jové a 2011-
2020 kozotti idészakra vonatkozé kdzlekedésbiztonsagi
programjat ,Fejlédés egy eurdpai kozuti kdzlekedésbizton-
sagi térség iranyaba: a 2011-2020 kozotti idészak kozleke-
désbiztonsagara vonatkozé politikai irdnyvonalak” [COM
(2010) 389 final] cimmel. A Bizottsadg a programban azt
a nagyra toré célt tlzte ki, hogy 2010 és 2020 kozott felére
csOkkenjen a kozati dldozatok szdma az eurdpai unids tag-
allamok terUletén. A kdzdsségi program hét tertleten fogal-
maz meg stratégiai célokat:

» gépjarmUvek biztonsagat javitéd intézkedések;

» biztonsagosabb kdzUti infrastruktira kiépitése;

» intelligens technoldgiak 0sztonzése;

» a kbézUthasznaldk nevelésének és oktatasanak javitasa;

» hatékonyabb kozuti ellenérzések;

» a kozuti sérllésekkel kapcsolatos intézkedések;

» a motorkerékparosok kozlekedésbiztonsaganak

javitasa.

A gépjarmUvek biztonsagat javitd intézkedések sora-
ban a Bizottsag kiemelten az elektronikus aktiv bizton-
sagi felszerelések terlletén tervezi kilonbdzé intézkedé-
sek bevezetését. Ktelezdveé kivanjak tenni a biztonsagi 6v
hasznélatanak elmulasztasara figyelmeztetd jelzést (sze-
mélygépkocsiban és autdébuszban), az elektronikus menet-
stabilizalét (személy- és tehergépkocsiban, autébuszban),
tovébbé a savelhagyasra figyelmeztetd rendszert, valamint
az automatikus vészfékrendszert (tehergépkocsik és autod-
buszok szdméra). A biztonsagosabb infrastruktira vonat-
kozasaban a Bizottsag kizarélag azokat a beavatkozasokat
kivanja tamogatni, melyek 8sszhangban allnak a kdzutak
és alagutak biztonsagéara vonatkozé iranyelvekkel, tovabba
megvizsgalja a biztonsagi és egyéb eléirasokat tartalmazo
eurdpai jogszabalyoknak a vidéki utakra torténd kiter-
jesztésének lehetéségét is. Az intelligens technolégiakkal
kapcsolatban a Bizottsag Uj technikai eléirasokat javasol
a mar elfogadott ITS-irdnyelv alapjan az adat- és informa-
cibcsere megkonnyitése érdekében (az egyes gépjarmd-
vek, valamint a gépjarmUvek és a kozuti infrastrukturalis
rendszerek kozott), ezenkivil a Bizottsag tovabbfejleszti az
,e-segélyhivé” rendszert, melyet a motorosokra, a nehéz
tehergépjarmUvekre és az autébuszokra is ki kivan terjesz-
teni. A kdzuthaszndlok nevelésének és oktatasanak javita-
sat a Bizottsag kiemelt fontossagunak tartja, ezért a tag-
allamokkal egyltt tervezi kidolgozni az ezzel kapcsolatos
rint megvizsgaljak a koérnyezettudatos jarmdvezetés beve-
zetését a képzési rendszerbe, meghatarozzak a gépjarmu-
vezeté-oktatdkkal szembeni minimalis kbvetelményeket, s
megvizsgaljak a vizsga letételét kovetd prébaids bevezeté-
sének, valamint a kisérével torténd vezetés és a tanuléidé
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Osszehangolasanak kérdéskorét. A kdzuti ellenérzéseknek
évtizedlnkben is leginkdbb a harom & ,gyilkos”, a gyorshaj-
tas, az ittas vezetés és a biztonsagidv-hasznalat elmulaszta-
sanak felderitésére és visszaszoritasara kell iranyulniuk. Az
ellenérzések hatékonysaganak novelése érdekében a tag-
allamoknak nemzeti végrehajtasi terveket kell kidolgoz-
niuk sajat prioritasaiknak megfeleléen. Kiemelt szabalyo-
zasi terllet a kilfoldi hatdsagi jelzést jarmUvek vezetdi altal
elkdvetett szabalyszegések kérdéskore, de emellett méas
intézkedésekre is sor kerUl (eurépai figyelemfelhivé kampa-
nyok, ,Alco-lock” hasznalatanak kételezévé tétele meghata-
rozott esetekben, pl. iskolabuszok vezetdi, illetve visszaesd
ittas soférok esetében stb.). A kdzuti sériltekkel és az elsé-
segélynyujtassal kapcsolatban a Bizottsag atfogd stratégia
kidolgozasat tervezi. EI6bb meg kivanja hatarozni a kony-
ny( és sulyos sérllések uniés szintl egységes definicidjat,
majd a személyi sérllések mennyiségi (az elézetes tervek
szerint 20%-0s) visszaszoritasat kivanja a hatalyos kdzleke-
désbiztonsagi program részévé tenni. Emellett a Bizottsag
szorgalmazza a segélyhivd szolgaltatasokkal kapcsolatos
bevalt tagéllami gyakorlatok cseréjét. Végezetil a legked-
vezGtlenebb adatokat mutaté motorkerékparos kdzlekedés-
sel kapcsolatban a Bizottsdg tobb eurdpai szintl intézke-
désre tett javaslatot. Kotelezévé kivanjak tenni az ABS-t és
az automatikus vilagitast az Uj motorkerékparok esetében,
altalanos eldirdsokat terveznek kidolgozni a védéfelszere-
|ésekkel - pl. védéruhaval — kapcsolatban, megvizsgaljak
a légzsak jarmibe (esetleg véddruhazatba) torténé besze-
relésének lehetéségét, valamint a mdszaki vizsgalattal kap-
csolatos uniés eléirasokat a motorkerékparokra is ki kivan-
jak terjeszteni (ez eddig nem tortént meg).

MASODIK FEHER KONYV (2011-2020)

Az Eurépai Bizottsag kdzlekedésbiztonsagi programjanak
megjelenését kovetéen a masodik Fehér Kdnyv kiadasara
2011. marcius 28-an kerdlt sor. A [COM(2011) 144] szdmon
kiadott dokumentum cime: ,Fehér Konyv; Utiterv az egy-
séges eurdpai kozlekedési térség megvaldsitasahoz — Uton
egy versenyképes és eréforras-hatékony kozlekedési rend-
szer felé". Az (j koézlekedéspolitikai koncepcié — az elézd
Fehér Konyvvel megegyezden - kitér a kozlekedés és a szal-
litds valamennyi moédozatara, a fejlesztés lehetséges és
szlikséges iranyaira, tovabbé kozlekedésbiztonsagi torek-
vések is helyet kaptak benne.

Az (j Fehér Kényv az Eurdpai Bizottsag 2010. juliusi
programjanak fé célkitlizését megerdsiti, sét tovabbi célo-
kat is meghataroz az alabbiak szerint: ,A kdzUti baleseti
haldlozast 2050-re szinte nullara kell csokkenteni. E céllal
osszhangban az Eurdpai Unid arra térekszik, hogy 2020-ra
felére csokkenjen a kozuti sérllések szdma. Gondoskodni
kell arrél, hogy az Eurépai Unié a kdzlekedésbiztonsagbhan
és védelemben vilagelsd legyen valamennyi kdzlekedési
mod tekintetében.”

A Fehér Konyv stratégiai program, ezért a szlkséges
beavatkozasokra teljes részletességgel nem tér ki. Ugyan-
akkor a feladatok soraban kiemelt szerepet tulajdonit az
oktatasi kezdeményezéseknek, valamint a védtelen koz-
leked6knek: ,A kozuti haldlesetek tovabbi jelentds csok-
kentésében kulcsfontossagu szereplk lesz a technolégiai,
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jogérvényesitési és oktatasi kezdeményezéseknek, vala-
mint a sérilékeny Uthasznaldk kitlntetett figyelemben
részesitésének”.

A Fehér Kényv az I. szamu mellékletében, az emberéle-
tek ezreinek megmentése jegyében, a ,haldlos kimenetel(
balesetek teljes kikliszobolése” felé vezetd Gton az intézke-
déseket az aldbbi négy csoportban foglalja 6ssze:

= A kdzutbiztonsagi technoldgidk — kdzottlk
a jarmUvezetét tdmogatd rendszerek, az (intelligens)
sebességkorlatozok, a biztonsagi v bekotésére
figyelmeztetd jelzések, az eSegélyhivé és a kooperativ
rendszerek —, valamint az infrastruktuira és a jarmUvek
koz6tti kapcsolddasi pontok harmonizacidja és
bevezetése, tovabbd a mlszaki vizsgaztatas javitasa,
tobbek kozott az alternativ meghajtasu jarmvek
vonatkozasaban.

» A kozati kozlekedési balesetekre és a veszélyhelyzeti
szolgélatokra vonatkozé atfogd stratégia kidolgozasa,
ezen belll a sérllések és a haldlos kimenetel(
balesetek tekintetében egységes definicidk és
osztalyozasi kategoridk rogzitése, a sérlilések
szamanak csokkentésére vonatkozé célszamok
elfogadasa érdekében.

» A képzés és az oktatas kozéppontba allitasa
a kozlekedés valamennyi igénybe vevdje esetében,
valamint a biztonsagi felszerelések (biztonsagi 6v és
a véddruha) haszndlatanak népszer(sitése, valamint
az illetéktelen beavatkozasok elleni fellépés.

» A veszélyeztetett kbzuthasznaldk, igy a gyalogosok,

a kerékparosok és a motorkerékparosok védelmének

fokozasa, tobbek kdzott az infrastruktira és a jarmd-

technoldgidk biztonsagosabba tétele révén.”

MAGYARORSZAG HATALYOS
KOZLEKEDESBIZTONSAGI CELKITUZESE
Magyarorszag kormanya az Eurdpai Bizottsag Uj kozleke-
désbiztonsagi programjanak kihirdetését kovetéen kijelen-
tette, hogy az unids stratégiai célokkal egyetért, s azokat
a kovetkezd évtizedben a kozlekedésbiztonsagi felada-
tok meghatarozasédban alkalmazni fogja. Magyarorszag
napjainkban is hatalyos kdzlekedéspolitikai programjat
még az elézd Fehér Konyv idején, 2004-ben tették kdzzé
,Magyar Kdzlekedéspolitika 2003-2015" cimen. A Magyar
Orszaggylés 19/2004. (lll. 26.) OGY hatarozataval elfo-
gadott program az eurdpai unids szandéknal enyhébb cél-
kit(izéseket tartalmaz, miszerint: ,..a 2001. évi személy-
sérliléses balesetszam 2010-re 30%-kal, a balesetben
elhunytak szdma legalabb 30%-kal csokkenjen. 2015-re
pedig ugyanezen értékek — a Fehér Kényvben 2010-ig el8-
irt mértékben — 50%-kal csokkenjenek.” A mérsékeltebb
célok meghatarozasanak indoka, hogy hazank akkor még
nem volt az EU tagallama, s a programban véazolt célkitd-
zések realisabban tlkrézik a kozlekedésbiztonsag helyze-
tét, az annak javitasdban rejlé lehetéségeket. A magyar
vallalast az EU tudomasul vette,

Idén a ,Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015" program
mUkodésének utolsé évébe lépett. Egy évvel a hatdlyvesztés
elétt, a 2014. évi adatok ismeretében lehetdség van a kdz-
lekedésbiztonsagi célkitlizések teljesitésének idéaranyos
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értékelésére. Tekintettel arra, hogy Magyarorszagon a sze-
mélysériiléses kdzuti balesetek szama a 2001. évi 18 505-
rél 2014-ben 15 773-ra, a balesetben meghalt személyek
szadma pedig ugyanebben az idészakban 1239 férél 611
fére csokkent, megallapithaté, hogy a kdzlekedéspolitikai
program eddig eltelt idészakdban a személysériiléses koz-
Uti balesetek szdma 14,7%-kal, a haldlos &ldozatok szadma
50,7%-kal csokkent. A fentiek alapjan reélis az esélye annak,
hogy a kozuti balesetek haldlos aldozatai szama vonatko-
zasaban a 2015-re megfogalmazott célkitlizés teljesuljon.
A hosszu tavu nemzeti program fébb célkitlizéseit a 2008~
2010., majd a 2011-2013. évek feladatait tartalmazé KozUti
Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogramok is atvették. A ,Kozati
Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram 2014-2016" ugyanak-
kor az eurdpai unids célkitlizés teljesitését vette alapul,
figyelemmel arra, hogy az Uj akciéprogram méar tulnyulik az
elézéekben ismertetett, 2015-ben befejez6dd hosszu tavu
program idészakan.

A biztonsagosabb kozuti kdzlekedés megteremtését
szolgald Uj program hazankban a 2010 és 2020 kozotti
id6szakra megcélzott 50%-0s haldlos dldozatszam csok-
kenés elsé periddusat adja. Mivel a kdzdsség terlletén 6
célként a halalos aldozatok szamanak felére csokkentését
hataroztédk meg 2010 és 2020 kozott, hazank akkor telje-
siti a célkitlizést, ha a kozuti balesetben meghalt szemé-
lyek szama a 2010. évi 740 férél az évtized végére 370
fére csokken.

Az akcidprogram a mennyiségi mutatékon tul minéségi
célokat is meghatéroz. Elsédleges cél a jarmUvezeték fel-
készultségének, valamint a kozlekeddk viselkedésének javi-
tasa, az 6nkéntes jogkovetés szintjének emelése, az egyéni
felel6sségtudat fejlesztése és a partneri szemlélet meg-
teremtése. Ezen tul a biztonsagi szempontokat fokozot-
tabban képvisel§ kozlekedési rendszer kialakitasa is a célok
kozott szerepel, elsésorban az infrastruktira és hatésagi
szerepvallalas terUletén.

A stratégiai célhoz tartozoé atfogod célok:

» a személyi tényezd fejlesztése, az emberi hibara
visszavezethetd kdzUti balesetek és halalos aldozatok
szamanak csokkentése;

» infrastrukturalis beavatkozdsok az Uthalézat
magasabb biztonsagi szintjének eléréséhez;

» a kdzuti jarmdbiztonsag fokozasa, kiemelt figyelemmel
a korszer( technolégidk hasznalatara és az aru- és
személyszallitas biztonsaganak novelésére;

» a biztonsagos kdzlekedést, a hatékony kozuti
ellenérzést, valamint a szabalyszegések
szankcionalasat biztositd szabalyozasi hattér
megteremtése;

» fokozottabb, hatékonyabb, biztonsagosabb és
gazdasagosabb kozuti ellenérzések végrehajtasa;

» a védtelen kdzlekeddk (és azon bellil a fokozottan
védtelen kozlekedési csoportok) kiemelt kezelése,
biztonsaguk tovabbi fokozasa;

» korszer(i baleset-megel&zési tevékenység végzése,

a dontéstamogatd és dontés-el6készité szakmai

hattértevékenységek, valamint a kutatas-fejlesztés

javitasa.
GEGENY ISTVAN
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BEVEZETES

Az érvényes kozuti kozlekedésbiztonsagi programoknak egy
hazai és egy EU-s célkit(izése ismert. A hazai célkit(izést
a ,Magyar Kozlekedéspolitika” hatarozta meg, amelynek
céldatuma: 2015. Az EU-ra vonatkozé elvarast az Un. Fehér
Konyvben adtak kozre, ebben a hataridé: 2020. A 2014. évi
baleseti statisztikai adatok alapjan révid attekintés adhato,
hogyan allunk egy évvel a hazai és hat évvel az EU prog-
ram befejezése elétt. A tovabbiakban elsésorban a 2015-re
elvart célok hazai teljestlésével foglalkozunk.

A HAZAI PROGRAM CELKITUZESE

A ,Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015"" cim( anyag
J11.2 A kbzlekedésbiztonsdg javitdsa” cimU fejezetében az
alabbi célkitlzések olvashaték:

,Cél, hogy ezen terliletek folyamatos, tervszerd, az dllam-
polgdrok tdjékoztatdsa mellett folyd fejlesztése eredmé-
nyeként a 2001. évi személysérliléses balesetszam 2010~
re 30%-kal, a balesetekben elhunytak szdma legaldbb
30%-kal cs6kkenjen. 2015-re pedig ugyanezen értékek
- az EU Fehér Kényvében 2010-ig eldirt mértékben —
50%-kal csékkenjenek.”

AZ ALAPADATOK

Az 1. tablazatban a hazai célkitlizésben nevesitett két bal-
eseti alapadat értékeit taldljuk 2001-re, 2010-re és 2014-
re (forras: KSH adatbézis). A két alapadat: az évi halalos
aldozatok és az 6sszes személysériiléses balesetek szama.
A 2015. évi tényadatok még nem allnak rendelkezésre (a
cikk 2015 éprilisdban szUletett), igy a tabldzat utolsé sora-
ban a hazai kozlekedéspolitikai program altal elvart adato-
kat (piros szinnel jelolve) adtuk meg. Az 1. tablazat 3. és 5.
oszlopdban az adatok véaltozdsdnak mértékeit és irdnyait
taldljuk, a program célkitizései formalisan ezekre és nem
az abszolut szamokra vonatkoznak.

A HALALOS ALDOZATOK SZAMARA
VONATKOZO CELKITUZES

Az 1. tdblazat 3. oszlopdban lathatd adat mutatja, hogy
egy évvel a hataridé elétt a csokkenés 49% a bazisadathoz

1 Magyar Kormany [2004]:Magyar kdzlekedéspolitika, 2003-2015,www.kvvm.gov.hu/

viszonyftva, ami azt jelenti, hogy a programban kitlzott cél -
az 50%-0s csokkenés — elvileg elérhetd. Ugyanakkor a hazai
baleseti helyzetben kedvezétlen jelenségek is tapasztalha-
tok, amelyek figyelmeztetéek a megelézési tevékenységet
folytatdk szamara.

1. 2. 3. 4. 5.

2001 1239 bdzis 18 505 bazis
2010 739 -40% 16 307 -12%
2014 626 -49% 15 847 -14%

-

. tablazat: A kozlekedéspolitikai célkitlizésben nevesitett

sérilési/baleseti alapadatok (forras: KSH)
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1. abra: KozUti balesetek sordn meghaltak szdma évente 2001-2014 kozott

AZ OSSZES SZEMELYSERULESES BALESET
SZAMARA VONATKOZO CELKITUZES

Az Bsszes személysérlléses baleset szdméat tekintve a hazai
program hatérideje el6tt egy évvel nem mutathaté ki a cél-
kitlizésben elvart ,latvanyos” javulds. Az adatok az 1. téb-
lazat 4. és 5. oszlopaban taldlhatdk. 2010-ben a bazishoz
képest 12%-o0s csokkenés tapasztalhatd, 2014-ben — egy
évvel a hataridé el6tt — pedig minddssze 14%-kal volt keve-
sebb a személysériiléses balesetek szama. Ez dnmagaban
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még lehet kedvez§ fejlemény, de sajnos messze elmarad
a Magyar Kozlekedéspolitika elvarasatél, és nagyon valo-
szin{, hogy a 2015-0s tényadat még a kozelébe sem fog
kerdlni a programban eldirthoz.

A BALESETI SERULTEK ADATAINAK
VALTOZASA A PROGRAMIDOSZAK ALATT

A 2. abran mutatjuk a kdzUuti balesetek soran évente kelet-
kezd - kllonb6zd sulyossagu — sérllések szamanak ala-
kuldsat. A hazai kdzlekedésbiztonsagi program 2003-
ban szlletett, de a bazisév 2001, a céldatum pedig 2015,
vagyis a program 14 évet fog at. Lathatd, hogy a bazis-
évet kovetd ot évben,2006-ig a haldlosan sérliltek és
a haldlosan+sulyosan sérlltek évi szdma a 2001. évi bazis-
értéknél nagyobb volt, de az adatokban sem figyelemre
méltd csdkkenés, sem ndvekedés nem volt megfigyelhetd.
Az 6sszes sérlilt szam csekély mértékben, de ndvekedett
2007-ig. Az ezt kdvetd hét év viszont kdzlekedésbiztonsagi
szempontbdl rendkiviil kedvezd volt, minden sérulési adat
jelentésen és folyamatosan csokkent, de kilonbdzd mér-
tékben. A meghaltak szama 1303 f&/évrél 591 f&/évre mér-
séklédott, ami 55%-0s csokkenés. Evente atlagosan 102
fével kevesebben vesztették életlket a kdzutakon ebben
a hétéves idészakban. 2013-ban volt a csdkkenést mutatd
gorbe ,mélypontja”, vagyis ezutdn mar nem folytatddott
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ez a kedvezd$ tendencia. 2014-ben nemhogy kevesebb,
hanem mar 35 fével tobb volt az aldozatok szama a kdz-
utakon, és ezzel a 2015. évi céladatot is meghaladta hat
fével. A kozlekedéspolitikai program célkitlizésének ,szel-
lemére” hivatkozva azonban azt mondhatjuk, hogy termé-
szetesen nem az a lényeg, hogy ,szamtanilag” pontosan
azonos (vagy kisebb) legyen a tényadat, mint a kit(izott cél
a programiddészak végén. Szerintlnk nem igy kell ezeket az
adatokat értékelni. A cél alapvetéen az, hogy ha kisebb-
nagyobb mértékben is, de évrdl évre egyre kevesebb aldo-
zata legyen a kozuti kdzlekedésnek, és ha a jovében nem is
érjiuk el a megelézd hét év alatti ,példatlan mértékd” javu-
last, a tendencia tovabbra is a csokkenés legyen.
Erdemes megfigyelni a haldlosan + sulyosan sértiltek,
valamint az 6sszes sérlltek szdmanak alakuldsat a prog-
ramidészakban. A 2. dbra mutatja, hogy a mindkét sértlési
kategdridban kialakulé ,mélypont” 2012-ben volt, vagyis
nemcsak a csokkenés mértéke kiilénbdzik a meghaltak
szamanak csokkenési Utemétdl, hanem a tendencia ,meg-
forduldsanak” idépontja is, hiszen a ,meghaltak” gérbé-
jén egy évvel késébb, 2013-ban volta mélypont. E jelen-
ségek okait csak egy részletesebb szakmai elemzés tudna
megmutatni. Az mindenesetre valdszinlsithetd, hogy
a tendenciak — egy év kimutathaté késéssel — mindharom
sérllési fajtanal megfordultak, és megszint a tényleges



szamadatok csokkenése. Az okok pontosabb feltarasa és
a lehetséges ellenintézkedések megtervezése nem elsé-
sorban a hazai kdzlekedéspolitikai program szempontja-
bél fontos, hanem az idében tavolabb Iévé, 2020. évi cél-
kit(izés teljesithetésége miatt.
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2, abra: KozUti balesetek soran évente megsériltek szamanak véltozasai 2001-2014
kozott (2001-ben meghaltak: 1239 6, haldlosan+sulyosan sérdltek: 9151 6,
Osszes sérlilt: 25388 f6)

A KOZLEKEDESBIZTONSAGI CELKITUZESEKROL
Visszatérve a 2. abrahoz, nyomon kdvethetd a — halalosan
és Osszesen megsériiltek abszolut szamaval jellemezhetd -
kdzlekedésbiztonsagi helyzet alakulasa. Megjegyezzik,
hogy szakszer(bb lett volna a programokban azt el§-
irni, hogy a haldlos sérilés kockazata csokkenjen valami-
lyen elvarhaté mértékben a programiddszak végéig, ezt
a mutatét azonban sem az EU-ban, sem a hazai kdzuti
kozlekedésben nem lehet — megfelel§ alapadatok hidnya-
ban - megbizhatdan szdmitani. Egyszerlbbnek latszott
a sérlltek abszolut szdmat vélasztani a f6 mutaténak, ez
nemzeti szinten is jol kdvethetd és megbizhatonak sza-
mitd adat. Kdzismert az az 6sszefliggés, hogy egy adott
infrastruktura-kdrnyezetben, ha né a forgalom, né a konf-
liktusok szdma, nd a balesetbe kerllés valdszinlsége, és
novekszik a balesetek, valamint a sérllések abszolit szama
is. A kockazat — vagyis a forgalmi teljesitményre vetitett
balesetek vagy sérllések szdma — azonban ez esetben is
csOkkenhet. (Erre a biztonsagi szakterUleten ismert 6ssze-
flggésre (,safety in numbers”) hivatkoznak a kerékpéaros
forgalom noévelését szorgalmazok is.) Egyelére nem sza-
moltuk ki, hogyan alakult a halalos sértilés kockazata az
elmult 14 év alatt, azt azonban mutatja az 1. adbra, hogy
amikor még nagyobb volt a forgalom (2001-2006), az id6
alatt kozel &llandd volt a halalos sérilések szama, ami-
kor csokkent a forgalom (2007-2013), akkor csékkent az
aldozatok szédma is. Joggal kérdezhetik, honnan tudjuk,
hogy csokkent vagy nétt a forgalom, ha a teljes hazai koz-
Uti kézlekedésben erre vonatkozd pontos adatokkal nem
rendelkeziink. A forgalom alakuldsdra a megbizhaté hat-
téradatok segitségével tudunk kovetkeztetni. llyen hattér-
adat a GDP alakuladsa (3. dbra), de még hasznalhatébb az
évente eladott Gzemanyag-mennyiség figyelemmel kisé-
rése (4. dbra). Nyilvanvald, ha csokken az eladott (zem-
anyag mennyisége, akkor csokken a kozati forgalom is,
ellenkezé esetben pedig névekszik.

/ Kozlekedéshiztonsag

3. dbra: A bruttd hazai termék (GDP) valtozasa az el6z8 év %-aban (KSH)

Nézzik elészor a 3. &brat, ahol a hazai GDP éves volu-
menindexe lathatd. (A 2015. évi index a kormany-
zat elbrejelzése, egyes elemzék ennél nagyobb néve-
kedést prognosztizalnak.) 2001 és 2006 kozott a GDP
indexe gyakorlatilag allandé, ami az éves értékek folya-
matos novekedését jelenti. A 2. abran latszik, hogy
ezen id6szak alatt az 6sszes sérllt szdma is nodveke-
dett, a meghaltak szama pedig kdzel allandé maradt.
2006-t6l a GDP indexe csokkenni kezd - a mély-
pontot 2009-ben éri el —, és csak 2014-ben kdzeliti meg
a 2006. évi névekedési Gtemet. Ezen id6szak alatt a sérdil-
tek szama is csokken — kilonbdzé mértékben —, és a GDP
érzékelhetd javulasa utan fordul meg a tendencia.

A 4. 4bran az Uzemanyag-értékesitési adatok ala-
kuldsa lathaté (forras: www.petroleum.hu). A 2008-
ban eladott mennyiséget bazisnak tekintve, 2010-ben
8%-kal kevesebb az értékesitett mennyiség, majd folya-
matos novekedés utan 2014-ben 10%-kal haladja meg
a bazisértéket. Az évente egyre tobb eladott Gzemanyag
mennyisége,csalhatatlanul” bizonyitja, hogy a kozuti for-
galom teljesitménye 2010 utan évrél évre novekszik. Ennek
eredménye — ha nem is kizardlagosan — a baleseti sériltek
szamaban mutatkozd trend megvaltozasa, a baleseti hely-
zet 2013-2014. években mar érzékelhetd romlasa.
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4. abra: Evente értékesitett (izemanyag-mennyiség valtozasa
(100%= 2,955 milliard liter)

69



Ko6zlekedéshiztonsag /

KILATASOK A JOVORE

Természetesen e rovid cikk keretében nincs mod a hazai
gazdasagi kilatasok részletes elemzésére, vagy a varhato
Uzemanyag-fogyasztas alakuldsdnak elérejelzésére, amely
alapjan a jovébeni forgalomnovekedés és a varhatd bal-
eseti helyzet becsulhetd volna. Annyi azonban megéllapit-
hatd, hogy a hazai (és az eurdpai) gazdasagi kilatasok ked-
vezéek, a hazai kozuti forgalom jovébeni csdkkenésének
egyelére kicsi a valészinlsége. Ez pedig azt is jelenti, hogy
,2automatikusan” nem fog csdkkenni a halalos (és sulyos)
sérlltek szama a kdzUuti kozlekedésben. (A 2015. évi eléze-
tes adatok sajnos igazoljak ezt a feltevést.) A hazai meg-
elézési tevékenység f6 feladata az volna, hogy a fentebb
vazolt ,torvényszer(ség” negativ hatasat fékezze, a bal-
eseti (sérllési) szamok ndvekedését — a lehetéségek sze-
rint — mérsékelje. Kérdés természetesen az, hogy mik ezek
a ,lehetéségek” és ezek milyen hatasosak. Ebben a cikk-
ben ezzel részletesen nem foglalkozunk, azt azonban java-
soljuk, hogy a hazai szakérték — minél szélesebb korben —
tekintsék at és értékeljék a jelenlegi helyzetet, egyuttal
vizsgaljak felll és sziikség szerint médositsak az érvényes
akcidprogramot.

A KOzUTI BALESETEKBEN HOL ES MILYEN
BALESETEK SORAN HALTAK MEG

A 2010., 2013. és 2014. évek adatbazisabdl kigyUjtottik
azokat a baleseteket, amelyek soran haldlos sérdlést szen-
vedtek a kozlekeddk. Kilon vizsgaltuk a kétféle terlleten
fekvé Uthaldézat baleseteit (2. és 3. tablazat). NézzUlk el6-
szor a lakott terUleten kivili utakon (az un. kilséségi sza-
kaszokon) tortént baleseteket. Ezeken az utakon &ltaldban
nagyobb a megengedett sebesség, mint lakott terlleten
bellil, tobb a tehergépjarmd, és a balesetek is altaldban
sulyosabb kimenetellek. Bazisnak valasztottuk a 2010.
évet. Ebben az évben ezeken az utakon 468 6 vesztette
életét. Kivalasztottuk azt a harom baleseti fajtat, amelyek

sordn a legtobben haltak meg. A ,szembe haladé gép-
jarmdvek Utkézése” vagyis mas néven a frontdlis (itk6zé-
sek soran haltak meg ,toronymagasan” a legtdbben (185
f6). Az ,egy jarmives” (maganos) balesetek kdvetkeznek
a sorban 85 aldozattal, majd némi meglepetésre a ,gya-
logos ellitések” 75 aldozattal. A 2. tablazatban az ,egyéb
balesetek” kdzé a kiemelt harom balesetfajtan kivili tobbi
balesetek tartoznak.

A 2. tablazat kdvetkezd sordban a 2013. év adatai latha-
tok. Piros szinnel megjeldltiik a harom kiemelt balesetfajta
kozul, hol névekedett a halalos sérlltek szdma. Lathato,
hogy egyedUl az egy jarmdves balesetek szama ndvekedett
ebben az évben, a tobbi balesetnél kisebb/nagyobb mér-
ték( csokkenés volt megfigyelhetd.

A 2. téblazat utolsé sordban a 2014. évi adatok taldlha-
tok. A két ,vezetd” baleseti fajtanal, a frontdlis (itkbzések-
nél és a gyalogos baleseteknél eltéré mértékl novekedés
tapasztalhaté, ami egyébként a megnovekedett forgalomra
utal. Latszélag ellentmond ennek, hogy az egy jdrmdves
esetek haldlos sérliltjeinek szama viszont ebben az évben
jelentésen csokkent. Az 6sszes meghalt személy szamat
tekintve (a tablazat utolsd oszlopa) 2013-ban még 23%-0s
csOkkenés, 2014-ben viszont a korabbi év adatahoz viszo-
nyitva mar ndvekedés mutathaté ki (+8%).

A 3. tdblazat adatai az elébbitdl eltérd képet mutatnak.
Lakott terUleten bellili utakon 2013-ban egyetlen baleseti
fajta esetében sem novekedett a haldlos sérlilések szdma
a bazisév adataihoz képest. (A sorban nincs sehol piros jel-
zés). 2014-ben - a korabbi évhez hasonlitva — mind a kerék-
pdros, mind az egy jdrmdves balesetek soran meghaltak
szdma novekedett, de az egyéb baleseteknél is ndveke-
dés tapasztalhatd. A lakott terlleten 6sszesen meghaltak
szama 2013-ban 14%-kal csokkent 2010 adatdhoz képest,
de 2%-kal nétt 2014-ben az egy évvel korabbi év adataval
Osszehasonlitva (zaréjelben a kordbbi idészakhoz mért val-
tozas %-ban).

LAKOTT TERULETEN KiVUL MEGHALTAK SZAMA (f6/év)

Ev Szembe haladé Egy jarm(ives balesetek Gyalogos balesetek Egyéb balesetek soran Osszes meghalt
gépjarmivek iitkozése kovetkeztében kovetkeztében
kovetkeztében
2010 185 (bazis) 85 (bazis) 75 (bézis) 123 (bazis) 468 (bazis)
2013 128 (-31%) 93 (+9%) 46 (-39%) 92 (-25%) 359 (-23%)
2014 134 (+5%) 68 (-27%) 76 (+65%) 11 (421%) 389 (+8%)

2. tablazat: A kozuti balesetek sorén haldlosan megsériltek szama lakott terdleten kivili utakon

Ev Gyalogos balesetek Kerékpdros balesetek
kovetkeztében kovetkeztében
2010 121 (bazis) 59 (bdzis)
2013 104 (-14%) 46 (-22%)
2014 81 (-22%) 57 (+24%)

Egy jarmives balesetek

LAKOTT TERULETEN MEGHALTAK SZAMA (f6/év)

Egyéb balesetek soran (sszes meghalt

kovetkeztében
34 (bazis) 57 (bazis) 271 (bazis)
30 (-12%) 52 (-9%) 232 (-14%)
38 (+27%) 61 (+17%) 237 (+2%)

3. tablazat: A kozuti balesetek sorén haldlosan megsériltek szama lakott tertleten beldli utakon
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A MEGELOZEST CELZO AKCIOPROGRAM
EREDMENYESSEGENEK NOVELESE

A fentinél természetesen sokkal mélyebb elemzés alap-
jan lehet pontosan meghatéarozni az akciéprogram célte-
rdleteit. El6zetesen az lathatd, hogy kilonbozd akcidkra
van szlkség a lakott terlleten bellli, illetve kivUli athalo-
zaton, amelyek formdja és intenzitasa is kilonbdzd lehet.
Lakott terlileten a megel&zési tevékenységet elsésorban
a kerékpdros és az egy jdrmdves balesetekre kellene féku-
szalni, lakott terlleten kivil pedig a gyalogos balesetekre
és a frontdlis Utkozésekre.

MEGJEGYZESEK, JAVASLATOK

» A koz(ti baleseti és a sérllési adatok statisztikai szem-
pontbdl ,kiszamithatdéan viselkednek”, vagyis csokken
a gyakorisaguk, ha kulsé - altalaban gazdasagi — hatasok
kovetkeztében csokken a gépjarmdvek forgalmi teljesit-
ménye, illetve névekszik, ha a javuld gazdasagi helyze-
tet a forgalom bévUlése kdveti. Természetesen ez a hatas
nem azonos mértékben érvényesll a kiilénbozd Utka-
tegdriakon, a klloénb6zé baleseti fajtdk esetén, ennek
figyelembevétele feltétlendl indokolt a megelézés terve-
zésekor. A megelézési tevékenységet koordinaléd nemzeti
programok csak akkor lesznek hatékonyak, ha szamolnak
ezzel a ,torvényszer(séggel”, megprébaljdk fékezni az
érvényeslilését, csokkenteni negativ hatasait azzal, hogy
akcioik iranyét, valamint intenzitdsat az elemzések altal
kimutatott célterlletekre fékuszaljdk. 2014-ben — egy
évvel a hazai kozlekedéspolitikai program hatéarideje elétt
- Uj baleseti helyzet kialakulds&nak jelei mutatkoznak, ez

elemzés / Kozlekedéshiztonsag

pedig indokolja, hogy a jelenleg érvényes akciéprogra-
mot célszer( felllvizsgalni és szlkség szerint médositani,
tobbek kozott a célkitlizések elérése, de legalabbis meg-
kozelitése érdekében.

20714-ben, dsszehasonlitva a 2013. évi adatokkal, a lakott
terUleten kivUli baleseti helyzetben nagyobb a ,romlas”:
+8%", mint lakott terUleten, ahol ,csak” +2% (2. és 3.
tablazat).

A jelenlegi statisztikai adatgyUjtés alapjan nem lathaté-
vildgosan, milyen szerepe van az alkoholnak a hazai koz-
Uti biztonsag terén. Példaul a KSH adatbéazisa szerint 573
halalos kimenetell baleset tortént 2014-ben. 252 eset-
ben (44%) az okozé alkoholos befolydsoltsaga ,ismeret-
len”, ami azt jelenti, hogy ilyen mérték( ,adathiany” mel-
lett nem lehet a tényleges befolyasoltsagot kiszamitani.
Ezeknél a baleseteknél 45 esetben adtak meg valami-
lyen mérték( alkoholszintet, ami az 0sszes eset 18%-a,
de nyilvan ez az adat nem a tényleges helyzetet mutatja,
hiszen az esetek kdzel felérdl nincs informacionk.

A megel6zési munkaban a biztonsagi dévvel kapcsolat-
ban is vannak még teenddék. 2014-ben 256 f& szen-
vedett haldlos sérllést személygépkocsiban utazva.
Kozullk 162 jarmlvezetd volt és 65-en nem viselték
az Ovet a balesetkor (40%). Az eldl helyet foglald uta-
sok 31%-a, mig a hatsoé Ulésen utazék 53%-a nem volt
bek&tve, amikor a halalos sérlilést elszenvedte. A hala-
los aldozatok szamanak csdkkentése érdekében elen-
gedhetetlen az Gvviselési arany javitasa.

JANKO DOMOKOS PhD.
KTE tag

SCHVAB ZOLTAN
KTE tarselnok
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HOLLAND TANULMANY -
AZ ITTAS KEREK_P
BALESETI KOCKAZATAR
’# T,




Az 1ttas vezetés
Magyarorszagon kiemelt
baleseti kockazati
tényezonek szamit, hiszen
atlagosan szamitva minden
tizedik kozlekedési
baleset hatterében az
ittas jarmtvezetés all.

A szeszes ital fogyasztasa
a kerékparosoknal
kiilonosen veszélyes,
figyelembe véve testiik
védtelenségét, sériilési és
halalozas1 kockazatuk
atlagosnal magasabb
szintjét. Egy holland
tanulmany szerint az ittas
allapotban kerékparozo
személy kozel azonos
eséllyel lesz részese kozuti
balesetnek, mint egy ittas
gépkocsivezetd.

A KSH hivatalos adatai alapjan hazankban 2008 és 2013
kozott az ittasan okozott kerékparos balesetek szama 8,5%-
kal nétt, az ittassag aranya a kerékpéarosok kérében pedig
kétszer magasabb, mint mas jarmdvek vezetdinél (2014-ben
22,9% az altaldnos 11,1%-kal szemben).

Fontos tudni, hogy a szeszes ital fogyasztasa a kerék-
parosoknal ugyanolyan tlneteket produkal, mint mas kbz-
leked&knél. Az alkohol - bizonyitottan — mar kis mennyi-
ségben is olyan élettani hatasokat valt ki, melyek nem

/ Kozlekedéshiztonsag

teszik lehetdvé (azaz korlatozzak, szélséséges esetben
pedig kizarjak) a biztonsagos jarmUvezetést. Szeszesital-
fogyasztas hatasara ndvekszik az észlelési id6, tompulnak
a reflexek, lassabban mozognak a szemet mozgatd izmok,
és a mentalitas is kedvezétlen irdnyba valtozik. Mindezek
mellett az alkohol a ja&rmU kezelésére, egyenesben tarta-
sara, a veszélyek észlelésére, valamint elharitasuk képessé-
gére is negativ hatassal van, s mindezek a hatdsok az alko-
holos befolyasoltsag novekedésével csak fokozddnak.

A kozlekedésbiztonsagi kutatdsok terén elismert hol-
land SWOV intézet az elmult években érdekes vizsgalatot
végzett, hogy kideritse, szeszes ital fogyasztasat kdvetéen
a gyalogosok, kerékparosok és gépkocsivezeték baleseti
kockazata, sérllési esélye mennyiben tér el egymastol. A
hollandiai balesetek tapasztalataira épllé megallapitaso-
kat a kbvetkezé abra tartalmazza.

M gyalogosok

kerékparosok

I gépkocsivezeték

0-02%  0,2-0,5%  0,5-1,0%  1,0-1,5%  1,5-2,0%0 2,0+%0

Ittasan kozlekedd gyalogos, kerékpéaros és gépkocsivezetd baleseti kockazata
Forras: SWOV

Jol 1athatd, hogy ittassag esetén legnagyobb baleseti koc-
kadzata a gyalogosok kozlekedésének van (ezt jelzik a kék
szin( vonal atlagot meghaladé értékei). Megfigyelheté az is,
hogy a tanulmany az ittas gépjarmUvezetdk és kerékparo-
sok baleseti kockazatat kozel azonos szintlinek itéli meg. Az
viszont igen jelentés kildnbség, hogy amig a kerékparosok
kodzuti balesetben gyakorlatilag minden esetben megsértil-
nek (@ maganos balesetekben is), addig a gépkocsivezeték
csak jéval ritkdbban, mivel testlket karosszéria, valamint
passziv és aktiv biztonsagi megoldasok védik.

Az el6z8 grafikont részletesebben elemezve: a kerék-
parosok baleseti kockazata 0,5 g/I ezrelék értékig csekély
mértékben meghaladja a gépkocsivezetdkét. Ezt kove-
téen a veszélyeztetettség 1,0 g/l ezrelékig kdzel azonos,
majd 1,5 g/I ezreléknél ismét a kerékparosoké a valamivel
nagyobb kockéazat. Ideiglenesen fordul a helyzet a 2,0 g/I
ezrelékes érték kornyékén, de azt kdvetéen a kerékparosok
relativ balesti kockazata jelentésen megnd.

Végezetll fontos megemliteni a kdzosségi allaspontot
az ittas kerékparozassal kapcsolatban. A European Traffic
Safety Council (ETSC) 2012-ben a kdzUti kdzlekedésbizton-
sag javitasa érdekében kilonbozé ajanlasokat fogalmazott
meg a tagallamok szamara. Ezek soraban javasolta a zéro
tolerancia elvének bevezetését az ittas, valamint bédult
allapotban torténd kerékparosok esetében.

FORRAS: ,RAISING THE BAR, REVIEW OF CYCLING SAFETY
POLICIES IN THE EUROPEAN UNION”, ETSC, BRUSSELS 2012
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A KEREKPAROS KOZLEKEDES- a

kerekeznek

V4-ek

BIZTONSAGI OKTATAS
JO GYAKORLATAI A VISEGRADI REGIOBAN

Lengyel, cseh, szlovak és magyar el6adok mutattak

be Orszéguk kerékpéros oktatasi rendszereit azon

a konferencian, amelyet a visegradi orszagok

egyiittmiikodésének keretében a Vuelta Sportiroda

szervezett 2015. marcius 20-an, Budapesten.

A ,,Kerékparos kozlekedésbiztonsagi oktatas j6

gyakorlatai a visegradi (V4) régiéban” cimi rendezvényen

egy brit szakember is részt vett annak a szervezetnek

a szineiben, amelynek gyermekoktatasi programja szamos

tovabbi orszag hasonlé kezdeményezéseihez - koztiik

hazankban a Bringaakadémiahoz - szolgalt mintaul.

A V4 orszégok szakemberel el6adasaikban részletesen

ismertették, hogy sajat orszagukban vagy szervezetiikben

hogyan zajlik a kerékparos kozlekedésre valé felkészités.

Az alabbiakban réviden attekintjiik az elhangzottakat,

kiemelve azokat az elemeket, amelyek hazank szamara is

megfontolandé példak lehetnek.

LENGYELORSZAG

Lengyelorszagot és azon beldl Lublin varosat Michat Wolny,
az EgyesUlet a Természetért és az Emberért és a Kerékparos
Megallapodas civil szervezetek alkotta szovetség munkatarsa,
illetve Aleksander Wigcek, a lublini Snkormanyzat kerékparos
Ugyekért felelés referense képviselte. Eléadasukban egyarant
kitértek a nemzeti szint(, illetve a helyi kerékparos oktatas
sajatossagaira. Lengyelorszag egyik nagy vivmanya e tekin-
tetben, hogy minden 4-5. osztalyos tanulénak lehetésége
van az Ugynevezett bringds jogositvany megszerzésére. Az

74

ehhez sziikséges vizsga husz elméleti kérdés megvalaszola-
sabdl és gyakorlati feladatok végrehajtasabdl all, és az ezekre
valo felkészilés j6 médja a kerékparos kozlekedési alapis-
meretek elsajatitdsdnak. A jogositvany megszerzésére ira-
nyuld felkészitést a Regionalis Forgalmi Kzpont altal létre-
hozott egységes mddszertan szerint képzett oktatdk végzik.
A viszonylag révid, hatéras képzések keretében a tanarok
a KRESZ-szel és a helyi kerékparos infrastruktiraval kapcso-
latos mddszertani Utmutatét kapnak. Az eléaddk ugyan-
akkor kiemelték, hogy a fentiek ellenére a jogositvanynak
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hatranyos oldala is van, mégpedig az, hogy a felkészuilés nem m—
biztosit valédi rutint a forgalomban valé biztonsagos kdzle-
kedéshez, holott a tdrvény értelmében e jogositvany nélkdl
nem lehet részt venni a kézuti forgalomban. Ez egyébként
altaldanos probléma Lengyelorszagban: allami szinten csak
elméleti oktatas zajlik, mert a forgalomban torténd kerékpa-
rozast tul veszélyesnek itélik. Ez a megfontolds azonban azzal
a hatrannyal jar, hogy a didkoknak igy nem nyilik lehetéséglk
a kelld rutin megszerzésére, nem tanuljak meg a gyakorlat-
ban alkalmazni a szabalyokat.

Az elméleti képzés korlataira adott valaszként jelent
meg Lublin varosdban az a kezdeményezés, amelynek
keretében az dnkormanyzat, illetve az Egyesiilet a Ter-
mészetért és az Emberért és a Kerékparos Megallapodas
civil szervezetek 2011-ben egy, az allamindl bévebb helyi
kerékparos oktatasi programot inditottak. A programot
a Kérnyezetvédelmi és Vizlgyi Minisztérium, a Svajci Alap,
illetve a helyi dnkorméanyzat finanszirozza, a f6 célcsopor-
tot a 10-14 évesek jelentik. Eleinte még csak tiz elméleti
6rat adtak altalanos iskolasoknak a biztonsagos kerékpa-
ros kozlekedés témakdrében, de 2012-ben az oktatasban
részesildk kore kibdviilt a felndttekkel, akiknek mar gya-
korlati foglalkozasokat is tartottak. A lengyel parlament
tamogatasat élvezd oktatasi program nem sokkal késébb
a helyi kozosségi kerékparkolcsonzé rendszerrel is egyltt-
mukodési megéllapodast kotott, igy az oktatasok céljara
a résztvevék ingyenesen vehetik igénybe a bérkerékpa-
rokat. 2011 és 2014 kdz6tt hatezer gyermek vett részt
az elméleti képzéseken, ezzel parhuzamosan pedig tiz ami a kerékpérral kdzlekeddk szamanak emelkedése miatt
oktatévideo is elkészUlt és felkerUlt a vilaghaléra, melyek igencsak indokolt. Szerencsés tény, hogy — a tavalyi kismér-
a helyi kozlekedési viszonyok kdzott mutatjak be a bizton-  tékl ndvekedéstdl eltekintve — a bringasok taboranak gya-
sagos kerékparozas szabdlyait. rapodasat a kerékpdaros haldlozasok szaménak csokkend

2014 Gjabb mérfoldké volt a programban, amikor 442 tendencidja kiséri, viszont a kerékparos infrastruktdra bévi-
didk mar gyakorlati oktatasban is részesdult. A kétszer vagy lése még nem tart lépést e folyamatokkal.
haromszor 45 perces foglalkozasok keretében forgalom- Ami az oktatést illeti, &llami szinten a szlovak Nemzeti
tél elkeritett terepen (pl. jatszdtéren) végeztek alapvetd Kozlekedésbiztonsagi Intézet tart elméleti oktatasi progra-
mokat a gyerekeknek, de emellett egyes varosokban a civil
szféra és az onkormanyzat egymassal egylttmdkddve
egyéb kozlekedésbiztonsagi tevékenységeket, kampanyokat
is szervez az altalanos iskolasoknak. E tekintetben Zsolna
nevezhetd élen jard varosnak, hiszen a gyerekek mellett
a felnéttek szamara is tartanak oktatdsokat, amelyek hang-
kerékpar-kezelési gyakorlatokat, Ujabban pedig az oktatdk  sulyos eleme pl. a ,jardazas” kerllése. Emlitésre méltd egy
kell§ feliigyelet mellett valodi forgalmi helyzetekbe is kivi-  masik szlovadk varos kezdeményezése is, ahol a helyi dnkor-
szik a gyerekeket, hogy valédi tapasztalatokat szerezze- manyzat egy olyan honlapot Uzemeltet, amelyen maguk
nek pl. a keresztezédésekben, kdrforgalmakban, busz- és  a kerékpéarosok jeldlhetik meg az altaluk veszélyesnek itélt
kerékpéarsavokban valé kozlekedésrél. A civil szervezetek  Utszakaszokat. Marian Gogola eléadasa tanulsdgait 0ssze-
az oktatas mellett utcai akcidkat is rendeznek, pl. ingye- gezve elmondta, hogy a tovabblépéshez komoly szlkség
nes muszaki ellenérzést végeznek a bringautak mellett, lenne a rendszerszemlélet megteremtésére, hiszen jelen-
vagy az autdémentes napon kozlekedésbiztonsagi kvizja-  leg a tanarok felkészitésében nincs atfogd irdnyitas; a gyer-
tékra invitaljdk a kerekezéket. mekoktatast tanarok, rendérok és a Vordskereszt tagjai

egyarant sajat mddszereik alapjan végzik.

JAN RIHOSEK koordinator, Centrum Semafor (Csehorszag)

Foto: Ird Zoltan

A civilek és az 6nkormanyzatok
kozosen szerveznek kozlekedésbiztonsagi
kampanyokat.

SZLOVAKIA

A szlovakiai kerékparozas és oktatdsanak helyzetébe CSEHORSZAG

a Zsolnai Egyetem képviseletében érkezd Marian Gogola Az Olmutz varosdban mikodd Centrum Semafortdl érke-
nyUjtott bepillantast. Eléadasat a vonatkozd hatélyos ter-  zett cseh szakember, Jan Rihosek eléadasaban az allami és
vek révid ismertetésével kezdte, kiemelve, hogy a szlovdk a sajat intézménye é&ltal helyi szinten nyujtott kerékpéaros
Nemzeti Kozlekedésbiztonsagi Terv 2011-2020 mellett 2013 oktatast ismertette. Az allami oktatas standard osztalytermi
6ta az orszag eqy kerékparos stratégiaval is rendelkezik, képzést nyujt, amelyet a cseh kozuti kdzlekedésbiztonsagi

75



Kozlekedéshiztonsag / két keréken

GREG WOODFORD szenior kerékparos oktato,
Cyclists' Touring Club (Egyesuilt Kiralysag)

hivatal koordinal a kezelésében &ll6 kétszadz KRESZ-park
Uzemeltetése mellett. Ez a képzés elsésorban az elmé-
letre koncentrdl, kevés gyakorlati foglalkozast tartalmaz.
Ugyanakkor Csehorszagban is |étezik a kerékpéaros jogo-
sitvany, amely a forgalomban valé részvételhez ugyan
nem kotelezé, de nagyon népszer( a gyerekek korében.
Megszerzéséhez Gt elméleti és 6t gyakorlati 6ran kell részt
venni, majd pedig sikeres vizsgat kell teljesiteni. A képzése-
ket haromszaz oktato tartja, és az oktatdson tul a résztve-
véknek bajnoksdgokat szerveznek, amelynek egyarant van
helyi, terUleti, orszagos, sét, eurdpai forduldja.

Az allami kerékpéaros oktatdsi rendszerhez képest
a Centrum Semafor altal nyUjtott helyi oktatds nagyobb
hangsulyt fektet a gyakorlati tudas atadasara. Sajat tanpa-
lyajan biztosit lehetéséget arra, hogy a gyermekek szakmai
feligyelet mellett sajatitsék el a sziikséges jarmUkezelési
és szabalyismereti alapkdvetelményeket. Az dnkormany-
zati fenntartasu intézmény nem csupdan altaldnos iskola-
soknak, de évodasoknak is rendez programokat, szdmukra
a legfontosabb 4tadott tudasanyagot a ldmpaismeret,
a jobb oldali kdzlekedés és az alapvetd szabalyok isme-
rete jelenti. Miutdn a szUl6k jelentik a gyermekeik szamara
az elsé szamu ,tanart” és példaképet, a Semafor kerékpar-
kezelési és szabalyismereti témaban kdzos bajnoksagokat
szervez szUl6—gyermek parosoknak. Az intézmény tovabbi
szolgaltatasai kdzé tartozik a bringaszervizelés, az ingye-
nes nyari gyerektaborok és road show-k szervezése, télen
pedig a hatvan év felettieknek szerveznek ismeretfrissités
céljabol elméleti foglakozasokat. A szolgaltatasok ingyenes
igénybevételére a varosvezetéstél kapott erkodlcsi és anyagi
tdmogatés biztosit lehetdséget.
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EGYESULT KIRALYSAG

A szervezbk Greg Woodford brit kerékpéaros kozlekedési
szakembert azért hivtak meg a konferencidra, mert az
egyesllt kiralysagbeli CTC nemzeti kerékparos tarsadalmi
szervezet munkatarsaként 6 dolgozta ki azt a ,Bikeability”
névre keresztelt oktatasi tantervet, amelyet nemcsak a szi-
getorszag minden részében alkalmaznak, de szamos mas
orszag hasonlé programjaihoz is médszertani alapul szol-
galt. Maga a szervezet 1887-ben alakult, jelenleg 65 ezer

A Bikeability képzés addig tart, amig meg
nem hozza a vart eredményt a gyerekek
esetében.

tagja van, és Ujabban évente tizezren csatlakoznak hozza.
A CTC négynapos tréning soran késziti fel akkreditalt okta-
toit a gyermekek képzésére, igy a hatezer tanar azonos tan-
terv és mddszertan alapjan oktat. A képzést allami forras-
bél finanszirozzak.

A modszertani alapok bemutatésa sorédn Greg Wood-
ford ravilagitott, hogy az emberek alapvetéen félnek a for-
galomban kerékparozni, ugyanakkor véleménye szerint az
oktatds soran nem az az igazan veszélyes, ha a gyereke-
ket kiviszik a forgalomba, hanem éppen az, ha csak for-
galommentes helyen gyakorolnak, hiszen igy barminemd
tapasztalat hijan fognak bringajukkal kigurulni az autdk
kozé. Ezért a Bikeability képzés harom szintbdl épll fel. Az
elsd hat-hét éra forgalomtdl elzart terepen zajlik az alap-
készségek elsajatitdsa céljdbol. A masodik szinten csendes
lakéovezetben folytatddik az oktatas, aminek keretében
a gyerekek megismerhetik a legbiztonsagosabb Utvona-
lakat az iskoldba. Az oktatds harmadik Iépéseként pedig
mar a forgalmasabb utakon is kézlekednek, ezaltal szer-
zik meg a kell§ rutint. Az oktatasnak nincs idékerete, nem
zarul vizsgaval, hanem addig tart, amig meg nem hozza
a vart eredményt a gyerekek esetében. Az els§ és masodik
szintl képzésben évente Gtszdzezer altaldnos iskolai diak
vesz részt, a harmadik kurzust pedig a tizenévesek vagy
akar a felnéttek szdmara biztositjak. ,Lass, légy lathato,
irdnyits, kommunikalj! Ezek a képzéslink alapelvei” — sz6-
gezte le el6adasa végén Woodford.

MAGYARORSZAG

A hazai helyzetet a Kdzlekedéstudomanyi Egyesulet képvi-
seletében Bird Angelika, illetve a BringaAkadémia Program
felelése, Abelovszky Tamds mutatta be a konferencia kul-
foldi vendégeinek. Biré Angelika az ELET UTON program
ez iranyu tevékenységeit ismertette, hangsulyozva, hogy
a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, a Nemzeti Kdzlekedési
Hatésag, az ORFK — Orszagos Balesetmegelézési Bizottsag
és a KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet egylttmkodésében
megvaldsuld program célja a kozlekedésre nevelés meguji-
tasa az 6vodas, az iskolas és a felnétt korosztaly szdmara
egyarant. Ennek keretében a legkisebbek esetében a szUl6-
vel torténd gyalogos kozlekedés szabalyaira esik a hangsuly,
az &ltalanos iskola alsé tagozatan az 6nallé gyalogos kdz-
lekedés, a felsé tagozatan a kerékparos kdzlekedés, kozép-
iskolaban pedig a jogositvanyszerzésre valé felkészités all
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BIRO ANGELIKA, Kozlekedéstudomanyi Egyesilet

a kozéppontban. A program tervei kozott szerepel, hogy
a 10 évesek gyalogos jogositvanyt, mig a 12 évesek kerék-
paros jogositvanyt szerezhessenek. Az ELET UTON kereté-
ben évente kb. 40 kllonb6z6 gyermekprogram valdsul meg
a partnerek sajat szervezésében, amelyekhez az NFM keret-
tamogatast nyujt, és amelyek atlagosan 3200 embert érnek
el (pl. csaladi napok, OBB rajzpéalyazat, Balaton Ride stb.).
Biré Angelika azt is hangsulyozta, hogy a vonatkozd hazai
vizié értelmében 2030-ra egyetlen 14 év alatti gyermeknek
sem szabadna kozUti balesetben életét vesztenie. Ehhez
nagyon fontos a szilék szemléletformélasa is, hiszen az 8
kézremUkodésik nélkdl lehetetlen elérni a biztonsagi dvek
és gyermekUlések hasznalatdnak 100%-os aranyat, ame-
lyek donté jelentéségliek a gyermek utasok védelmében.
Abelovszky Tamas eléadasaban a BringaAkadémia tan-
targyat mutatta be, amely a Bejarhaté Magyarorszag Prog-
ram részét képezi. A BringaAkadémia egyfeldl egy 2013

Az ELET UTON keretében évente
korilbeliil 40 kiillonb6z6 gyermekprogram
valésul meg.

szeptembere 6ta az iskoldk altal szabadon valaszthaté tan-
targy, masfelél pedig kdzlekedésbiztonsagi és szemlélet-
formald programnak is tekinthetd. Bevezetésére nemcsak
onallé tantargy formajaban van lehetéség, hanem az egész
napos iskola koncepcidjéba illeszkedden, vagy a mindenna-
pos testnevelésérakon, esetleg szakkori foglalkozasként is
oktathatd. Az elsé szaz tandr felkészitésére 2014 tavaszan
kerlt sor, és 2015 &szén Ujabb képzés varhatd, minden

/ Kozlekedéshiztonsag
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ABELOVSZKY TAMAS, A BringaAkadémia Program felel6se

megyébdl harom tanar és két renddr részvételével. A har-
mincéras felkészitésen 3-6. osztalyban tanité pedagdgu-
sok vehetnek részt.

Abelovszky Tamas az akkreditalt tovabbképzés és a tan-
targy felépitése kapcsan aldhudzta, igen sok témat olel fel
a program, gyakorlatilag négy labon nyugszik. Az elsé egy

A BringaAkadémia egy tantargy,
de kozlekedésbiztonsagi programnak
is tekintheto.

kerékparos szempontu KRESZ alapismereti képzés, a maso-
dik a kerékparos mUszaki ismeretek atadasa (a kerékpar
hibainak felismerése, 6nallé belségumi-foltozas, fékbedl-
litds, bukosisak-bedllitds stb.). A harmadik 1ab a kerékpar-
kezelési gyakorlatok, aminek keretében jatékos feladatok
segitségével az iskolaudvaron tanuljak meg a gyerekek
a forgalomban valé biztonsagos részvételt. A program
negyedik ldba pedig a turaszervezés, tlravezetés, igy aki
mar megtanult biciklizni, és a szabalyokkal is tisztaban
van, ezeket kamatoztatni is tudja majd. A gyakorlati fog-
lalkozasok lebonyolitasat iskolaudvari kdrnyezetre dolgoz-
tak ki. Abelovszky Tamas a tantdrgy bemutatasat kdvetéen
a program bévitésének lehetéségeit is felvazolta, amelyek
kozott szerepel példaul nyari taborok szervezése gyerekek-
nek, illetve a kdzépiskolas korosztaly aktiv bevonasa.

A konferencia szakmai hattérbeszélgetéssel ért véget,
ahol a résztvevék véleményt cserélhettek a felmerUlt
kérdésekben.

VACZI VINCENT
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KITEKINTES A KEREKPAROZAS EUROPAI HELYZETERE
Okosbringak,
_ kozbringak,
e-bringak

AZ EU FELNOTT LAKOSSAGANAK 8%-A
KEREKPARPARTI

,Atlagos napokon mely kdzlekedési médot hasznalja a leg-
gyakrabban?” igy hangzott az Eurdpai Bizottsag legujabb
kdzvélemény-kutatasanak egyik kérdése, amelyre a 28 EU
tagallambdl megkérdezett korllbelll 27 ezer ember 8%-a
felelte azt, hogy a kerékpért. A felmérés minden ered-
ménye megtekintheté a 2014 decemberében megjelent
Eurobarométer 422a beszamoldban.

J6 hir szamunkra, hogy Hollandia és Dania utan hazank-
ban kerékparoznak a legtdbben az uniés orszagok kozul. A
felmérés szerint mig a két listavezetd orszag lakossaganak
36, illetve 23%-a vélasztja rendszeresen a kerékpart kozleke-
dési eszkdzll, Magyarorszagon ez az arany 22%, kozvetlendl
megelézve Svédorszagot, Finnorszagot és Németorszagot.
Messze az EU étlag alatt teljesit Spanyolorszag és Anglia
(3%), illetve Méalta és Ciprus (0-1%). A felmérés soran tovabbi
érdekes eredmények is szllettek, igy példaul kiderUlt, hogy
a kerékparral kozlekedék nem szerinti megoszlasa kiegyenli-
tett, és hogy a kutatas legfiatalabb célcsoportja (15-24 éve-
sek) kerékpéaroznak a legtdbbet (13%). A legtdbb kerékpa-
ros utat kis- és kozepes méretl varosokban teszik meg, és
leggyakrabban kényelmi okokbdl vagy a gyors eljutas miatt.
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A kerékparozas nemzetkozi hoditoutjanak tjabb
fejleményei szamokban: egymillié k6zosségi bringa

szerte a vilagon, 900 ,,0kos” kozbringa Kélnben, az

EU kozleked6inek 8%-a és hazank kozlekeddinek

22%-a kerékparon, harommillié eladott bicikli tavaly
Franciaorszagban és igy tovabb. A hagyomanyos hajtasa
kerékparok mellett pedig egyre nagyobb piaci részesedést
kovetelnek maguknak az e-biciklik is: Németorszagban
példaul szazszor annyi a pedelec, mint az elektromos auté.

Szintén érdekes eredményekhez vezetett az a kérdés,
hogy a vélaszadok mely kdzlekedési problémakat tartjak
a legjelentésebbnek az orszagukban. A legtébben a torlé-
dasokat és az utmindséget jeldlték meg, de sokan panasz-
kodtak a biztonsagra és a kdzUuti szallitds nagy volumenére
is. Arra a kérdésre, hogy mit gondolnak, melyek a kdzle-
kedésbiztonsag fejlesztésének legfontosabb eszkdzei, az
aldbbiak voltak a leggyakoribb valaszok: utminéség-fejlesz-
tés, zérd tolerancia, szigorubb sebességhatarok, a veze-
tés kozbeni elektronikus eszkdzok hasznalatanak szigorubb
ellenérzése és gyakoribb rendéri ellenérzések.

Forras: Fabian Kiister — New Eurobarometer published: 8 % of EU adult population uses bicycle
as preferred transport. www.ecf.com

KEREKPAROS KOZLEKEDESBIZTONSAGI
PLATFORM

A lakossag kezdeményezésére hoztak Iétre egy olyan hon-
lapot a németorszagi Freiburgban, amelyen a kerékparosok
jelezhetik, ha valamilyen problémat fedeznek fel a kerék-
paros haldzatban, illetve amelyiken a kerékparozassal és
annak biztonsagaval kapcsolatos informéaciohoz férhet-
nek hozza. A ,Besser Unterwegs in Freiburg” (A jobb uta-
zasokért Freiburgban) projekt honlapjara a felhasznaldok



Foto: Ird Zoltan

fényképeket télthetnek fel a kerékparosok vagy gyalogosok
szamara veszélyes helyekrél, azokat megjeldlhetik a tér-
képen, és megjegyzést is flzhetnek hozza. Mar tébb szaz
freiburgi lakos adott informaciét a honlaphoz, mely szerint
évente korUlbelll 6tszaz, kerékpérost is érintd baleset torté-
nik a varosban. A cél az, hogy a telepUlésen biztonsadgosab-
ban tudjanak kdzlekedni a kerékparosok és a gyalogosok.
A honlap nemcsak a kdzlekeddk, hanem az dnkormany-
zat szaméra is nagyon hasznos informaciokat szolgaltat,
hiszen kénnyebben azonosithatjak azokat a helyszineket,
ahol beavatkozasokra van szlkség.

Forras: www.eltis.org

NYOLCSZAZ VAROS, EGYMILLIO KOZOSSEGI
BRINGA

A kozbringarendszerek gombamdd szaporodnak szerte
a vilagon. A kozosségi kdzlekedési vallalatok elészeretettel
élnek ezzel a lehetéséggel a gépjarmdforgalomhoz kapcso-
l6dé problémék orvoslasara, sét, djabban egyre inkabb az
okostelefon-alapl megoldasok bevezetése felé fordulnak.
A kdzbringarendszerek egy 19. szazadi jarmdvet 6tvoznek

s

egyre né a varosi mobilitasi haldzatok elsé/utolsd kilomé-
teres kapcsolatainak biztositasdban. Rugalmassagukbdl
fakaddan hatalmas elényik, hogy vonzdbbéa és jobban
hozzaférhetévé teszik a kdzbsségi kdzlekedési rendsze-
reket, kilondsen a kisebb varosokban, ahol kevésbé sir(
a kozosségi kozlekedési ellatottsag, mig a nagyvarasok-
ban a csucsforgalom mérséklésében jelentenek segitsé-
get. Kbvetkezésképpen a kozosségi kozlekedési vallalatok és

két keréken / Kozlekedéshiztonsag

a hatésagok mobilitasi portfélidik részeként nagyra értéke-
lik a kdzbringarendszereket. Az alabbi kdlni példa bemutatja
az egylttmdkodésben rejlé lehetéségeket.

2015 marciusanak végén készUlt el KoIn kilencszaz ,okos”
kerékparral rendelkezé hibrid kdzbringarendszere, amelynek
kllonlegessége, hogy a varos egyes részein minden keresz-
tezddésben ott lehet hagyni a kerékpart (az un. ,szabadon
lebegé zdnakban”), mig a telepllés mas részein a hagyoma-
nyos érintéképernyds terminalokkal elldtott alloméasokon van
erre lehetdéség. Az egybefliggd utazasi lancok létrehozasa
céljabdl a kbzosségi kozlekedési rendszer regisztralt haszna-
|6i e-jegylk segitségével a kerékparokat is igénybe vehetik,
sét, a kdzbringarendszernél tortént regisztraciot kovetden
harmincperces id6tartamokra ingyenesen is hasznalhatjak
azokat. Ily médon a kdzbringarendszer tokéletesen integra-
|6dik KoIn mar létezd kdzdsségi kbzlekedési haldzataba. Koln
példaja jol mutatja, hogy a roévid hatétavolsadgd kommuni-
kacion alapuld okoskartyas technoldgiat alkalmazd kdzleke-
dési rendszerek konnyen integralhaték egymassal. Az ilyen
integralt megoldasokat egyes orszagokban, pl. Hollandiaban,
Daniaban és Svajcban orszagos szinten alkalmazzak.

Mindezek mellett egy masik trend is megfigyelhetd,
amely szerint egyre tobb felhasznalé keresi az okostelefon-
alapu megoldasokat. Danidban példaul a kdzdsségi kozle-
kedési jegyek harminc szdzalékat mar okostelefon-alkal-
mazason keresztil vasaroljadk meg. Hosszu tavon tehat
az varhatdé, hogy a révid hatétavolsagd kommunikacios
technolégiat tdmogatd okostelefonok fel fogjak valtani az
okoskartyakat.

Forras: Dennis Steinsiek — 800 cities, 1 million bicycles in bike sharing worldwide. www.ecf.com
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ERTEKESITESEK NOVEKEDESE

HOLLANDIA

eladott kerékpar 1,05 millé db (+4,2%)"

érték 890 milli6 € (+11,2%)
atlagar 844 € (+6,7%)

| elektromos rasegitésd
kerékpar 223 000 db (+16,1%)

* tavalyi szamokhoz viszonyitva

ERTEKESITESEK NOVEKEDESE

FRANCIAORSZAG

érték

atlagar 307 € (+1,5%)

elektromos rasegitésd
kerékpar 77 500 db (+37%)

* tavalyi szdmokhoz viszonyitva

2014-BEN TOVABB NOTTEK
A KEREKPARELADASOK
Franciaorszagban, Németorszagban és Hollandidban
tovabb novekedett a kereslet az Uj kerékparok irant 2014-
ben annak ellenére, hogy a bringék atlagara is emelkedett,
elsésorban a pedelecek és az e-biciklik megjelenésének
kdszonhetéen. Franciaorszagban 7%-kal tobb kerékpért
adtak el, mint a megelézé évben, mig a bringék &tlagara
1,5%-kal, 307 euréra emelkedett. Pénzforgalom tekinteté-
ben ez 8,5%-0s emelkedést jelent, az eladott kdzel harom-
millio kétkerekd piaci értéke a 920 millié eurdt surolta.
2014-ben 77 500 elektromos rasegitésd kerékpar kelt el,
37%-kal tobb, mint 2013-ban. A francia piac dinamizmusa
jOl érzékelteti a kerékparozas felivelését, nem hiaba neve-
zik a bringakat ,La petite reine-nek”, azaz kiskiralynének.

Az eladasok még nagyobb ndvekedést mutattak Német-
orszagban, ahol 2014-ben 4,1 millié kerékpart adtak el, ami
8%-0s emelkedést jelent 2013-hoz képest, mikdzben a brin-
gak atlagdra 1,5%-0s novekedéssel elérte az 528 eurdét. Az
eladasok piaci értéke 2,16 millidrd eurdra rdg, ami 9,6%-0s
novekedésnek felel meg. Az e-kerékparok piacén is jelentds
volt a bévilés: a 480 ezer eladott e-bringa 17%-0s nove-
kedést jelent. Ezaltal a német utakon kozlekedd pedelecek
szama mostanra tullépte a kétmillids hatart, ami tobb mint
$zazszorosa a regisztralt e-autdknak.

Hollandiaban is biztos ndvekedés jellemezte a pia-
cot, a 4,1%-0s emelkedésnek kdszonhetéen a kerékpar-

80

eladott kerékpar 2,98 mill6 db (+7%)
920 millié € (+8,5%)

[T

ERTEKESITESEK NOVEKEDESE iy

—

NEMETORSZAG

eladott kerékpar 4,1 millé db (+7,9%)"
érték 2160 milli6 € (+9,6%)
atlagar 528 € (+1,5%)

elektromos rasegitési
kerékpar 480 000 db (+17%)

* tavalyi szdmokhoz viszonyitva

LJ

eladasok szama 2014-ben meghaladta az egymilliét. Az
atlagarban bekovetkezett 6,7%-o0s emelkedésnek (844
eurd) koszonhetden a szektor piaci értéke 11,2%-kal, 886
millid euréra nétt. Az értékesitett e-kerékparok szama
(223 ezer) 16%-0s ndvekedést mutatott, ez tébb, mint az
Osszes eladas 21%-a. Hollandidban mar eleve igen magas
volt az e-kerékparozas szintje, a jelentés ndvekedés igy
talan annak kdszoénhetd leginkabb, hogy az év végével
kifutott az az allami program, amelynek keretében a cégek
addmentesen vasarolhattak kerékparokat az alkalmazot-
taiknak, és sokan ragadtdk meg a lehetéséget, hogy élje-
nek a programmal.

A nemrég kdzzétett statisztikdk is bizonyitjak, hogy
egész Eurépaban meguijult a kereslet a kerékparok irant.
Emellett a szakpolitikdban is tetten érheté a megndéve-
kedett érdeklédés, egyre tobb eurdpai varos vezetdsége
dont a kerékpéaros beruhazasok novelése mellett, hogy
élhetébbé tegyék a kozterlleteiket. London példaul kerék-
paros ,szuperféutakat” épit, Parizs 2020-ra a vilag kerék-
paros févarosava kivan valni, Hamburg pedig a kdvetkezé
évtizedben 25%-ra kivanja emelni a kerékparosok részara-
nyat. A statisztikak arra is ravildgitanak, hogy folyamatos
innovacidival a kerékpéripar jelentésen hozzajarulhat az EU
gazdasagi ndvekedéséhez.

Forras: Holger Haubold — Cycling sells: Three of EU’s biggest markets see substantial increase
in bike sales in 2014. www.ecf.com
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KOZLEKEDESI SZAKMAI VETELKEDO

VERSENY KATEGORIAI

MEGYEI FORDULO:
2015. dprilis 18. és aprilis 30. kozott

ORSZAGOS DGNTG:
2015. mdjus 23. Hungaroring,
{]TE]F) Garancia vezetéstechnikai Gentrum

A nevezés dijtalan!
lzgalmas programok
és ajandékok a csaladnak is!
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LEKEDESBIZTONSAGI
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WWW TANULOKNAK:HU
WWW.KRESZFELFRISSITO.HU

A BIZTONSAGOS KOZLEKEDES, A GYERMEKBALESETEK
SZAMANAK CSOKKENTESE MINDANNYIUNK K0Z0S CELJA!

a TANULOKNAK.HU és KRESZFELFRISSITO.HU
képzéseket és tudj meg minél tébbet
a kozlekedésrol!

Az Okleveléllel kapott kuponkddodat pedig
érvényesitsd tovabbi kedvezményekért!

ELERHETOSEGEINK:
&8 WWW.TANULOKNAK.HU

1 FACEBOOK.COM/BIZTONSAGOSKOZLEKEDES



