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VIZSGAROL TUDNI KELL

Mit tegyek,
ha lejar a miiszakim?

Miiszaki vizsgat az el6zetesen bejelentett
id6pontban a kozlekedési hatdsag vizsgaldal-
loméasain vagy a vizsgaztatasi engedéllyel
rendelkezd allomasokon lehet tenni.

A miiszakival egy id6ben végzik a kornyezet-
védelmi vizsgalatot is. Amennyiben a hataridd
lejartat megel6z6 30 napon beliil végzik

a miiszaki vizsgalatot, a miiszaki érvényes-
séget a hatdsag az eredeti lejarat alapjan
allapitja meg, tehat célszerii a lejarat el6tt
2-3 héttel elvinni autonkat a vizsgara.

Haromféle szinnel jeldlik a kornyezetvédelmi
osztalyba sorolast: zold, kék és fekete.

A szineknek leginkabb szmogriadd idején
van jelentdsége, ugyanis ekkor csak a meg-
hatarozott szinii matricaval rendelkez6
gépjarmiivek kozlekedhetnek.

Mit vizsgal
a vizsgabiztos?

A gépkocsi karosszéridjanak, szélvéddinek
és ablakainak sériilésmentesnek kell lennie.
Ha az iilések rendben vannak, a biztonsagi
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ovek is megfelel6ek, valamint az 6sszes mii-
szer, az ablakt6rld, ablakmoso és persze a kiirt
is miikddik, akkor idaig rendben van az auténk.

A lampéknak szintén miik6dniiik kell: a hely-
zetjelz6, a tavolsagi és a tompitott fényszoro,
az iranyjelz0, a fék, a tolaté-, illetve a kédlampa
nem lehet sériilt.

A gumik esetében a jogszabalyban elGirt

kotelezd minimalis profilmélység 1,6 mm, de
a sajat biztonsagunk érdekében 3—4 mm-nél
mar tanacsos lecserélniink a gumiabroncsot.

A fékek, a lengéscsillapitdk, a futomii

és a kipufogo vizsgalatat érdemes szakem-
berre bizni. Sajat biztonsagunk érdekében
csak megbizhatd szervizbe vigyiik az autonkat
még a miiszaki vizsga el6tt.

Fontos, hogy ne csak a miiszaki miatt
legyen rendben az egészségiigyi csomag
és az elakadasjelz6.

Mindezeken tul a balesetmentes kozlekedés
fontos feltétele, hogy az auténk miiszaki alla-
pota rendben legyen a miiszaki vizsga el6tt
és utan is.

Amennyiben a jarmii sikeres vizsgat tett,

és igy alkalmas mindsitést kapott, a forgalmi
engedélye érvényesitésre keriil. Ezzel egy id6-
ben a hats6 rendszamtablara is felragasztjak
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a kor alaku érvényesit6 cimkét, valamint —
ha véltozott — a hatszog alakui kérnyezetvédel-
mi plakettet is.

Amennyiben a jarmii sikeres vizsgat tett,

de a forgalmi engedély nem érvényesithetd
(mert pl. betelt), akkor az id6szakos vizsgalat
utan a kiallitott Jarmii Miiszaki Adatlappal fel
kell keresni a teriiletileg illetékes okmanyiro-
dat az (j forgalmi engedély kiallitasa céljabol.

Az idoszakos miiszaki
vizsgalat hatdsagi dijai

Motorkerékpdr,
tovébba ennek pétkocsija 4360 Ft

M1 kategoriajui jarm(i (,személygép-
kocsi”), és az M1 és N1 kategdriaju
jarmiihdz kapcsolhat6 pdtkocsi

16290 Ft

N1 kateg0ridju jarmii

(,kdnny(i tehergépkocsi”)

N2 és N3 kategdridju jarmdvek
(,tehergépkocsik” és ,,vontatok”)
valamint M2 és M3 kategorigju jar-
miivek (,autdbuszok”), tovabba ezek
potkocsijai

17090 Ft

24950 Ft

AUTOS

UTIKALAUZ
2014

TOVABBI INFORMACIO: www.nkh.gov.hu

MezGgazdasdgi vontato,
lassti jarmdi és ezek pétkocsijai
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dr. Garamvolgyi Laszlé

kdszontd

ohasem volt aktualisabb Cesare Beccaria 6rokérvény(i megalla-

pitasa: ,A bincselekményeket jobb megelézni, mint biintetni.”

A 21. szazad globalizicios technoldgidi, a Neumann-galaxis sza-

kadatlan kihivasai, egyaltalin a posztmodern tirsadalmak ma-
guk termelte kockdzatai mind-mind olyan (pre)krimindlis problémakat
jelentenek, amelyekkel szemben a hagyomdanyos biintet6jogi eszkdzok
teljességgel hatastalanok, kovetkezésképpen felértekelddik a prevencio.
A btinmegeldzés értelemszertien nem kizarolag allami feladat, sokkal in-
kabb tarsadalmi egyiittmitkodés (ha tetszik, az egyén és a kozosségek vé-
delmi rendszere), amelyhez sziikség van egy magas szint@ kozigazgatasi
iranyitasra, sszehangoldsra - de az dllampolgarok aktiv kdzremtikodése,
tamogatdsa, 6nszervezddése nélkiil aligha lehet hatékony. Tudjuk, a bi-
nozés tarsadalmi tomegjelenség, ezért az ellene folytatott harcot is ilyen
szinten kell megszervezni, de ebben a kiizdelemben rengeteg szévetsége-
stink van, hiszen a prevenciéban mindenki érdekelt, tehat ez valéban koz-

ligy, és - Arisztotelész utan szabadon - a kozjot szolgalja.

Szakemberek szerint célszer(ibb biin- és balesetmegelzésrdl beszélni, hiszen a kettd szorosan 6ssze-

fligg, de ezt egyébként az unids tagorszagok prevencids gyakorlata is mutatja. Magam is ugy latom,

hogy a megelézés koncepcionalis targyai azonosak, aminél persze sokkal fontosabb, hogy alanyai

is, hiszen a biztonsag, annak igénye az ember nembeli lényege, és mint ismeretes (épp most hat-

vanéves az Ggynevezett Maslow-piramis) alapveté humdn sziikséglet. Mit is kivainhatnék a végén?

Mindenkinek btin- és balesetmentes nyarat, biztonsigos pihenést!

dr. Garamvolgyi Laszlo
Nemzeti Binmegel6zési Tandcs

kommunikécids igazgatd
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cimlapon

Beszélgetés Dr. Hatala Jozseffel, a Nemzeti Blinmegel3zési Tandcs elnokével

Az egy évvel ezel6tt megalakult Nemzeti
Blinmegel6zési Tanacs nemcsak az Uj
blnmegel&zési sratégia kidolgozasakor,
hanem a cselekvési tervek megvalositasanak
koordinalasa és a blinmegel6zési modellek
m(ikodtetése soran is a legujabb tudomanyos
eredményekre tamaszkodik. Elnokét

a miniszterelnok nevezi ki, a tarselnokei
pedig miniszterek. A kidolgozott stratégia

a gyakran el6forduld blincselekmények
megel&zésére koncentral, de nagy erénye,
hogy elismeri és alkalmazza a baleset-megel6zés
kozlekedésbiztonsagot fokozé szerepét is.

A részletekr6l Dr. Hatala Jozsefet, a Nemzeti
Blinmegeldzési Tanacs elnokét kérdeztik.

— Miért alakult meg a Nemzeti Biinmegelézési Tandcs? Nem lett
volna elegendé — kévetve a kirivé tdrsadalmi, kozbiztonsdgi vdltozd-
sokat — a biintetdjogban szigoritdsokat végrehajtani?

— Az elmult idében Magyarorszdgon is felerdsodtek azok a né-
zetek, amelyek szerint az egyik leghatdsosabb ¢és legeredményesebb
megeldzési megoldas a szigoru biintetési tételek alkalmazasa. Mi
azonban ugy gondoljuk, hogy az élet ezt a teériat nem igazolja.
Pusztin azzal, hogy szigortubbak a biintetések, nem lehet teljes egé-
szében eredményt elérni, legfeljebb részsikereket. Emiatt volt sziik-
ség egy Osszehangolt, egységes blinmegeldzési stratégia és program
elinditasara. Ossze kell hangolni minden olyan szervezet munkajat,
amely barmit is tehet a blin megeldzéséért.

— Melyek a f6bb stratégiai teriiletek a biinmegelézési programban?

— Kulonbozé beavatkozasi teriileteket hataroztunk meg.
Elsének és legfontosabbnak tartjuk az ifjusiggal kapcsolatos biin-
megel6zési problémak kezelését. Gondolom, nem kell magyarazni,
hogy a felnévekvé nemzedék oktatasa, nevelése a jovot hatdroz-
za meg. Az 6 védelmiik nem azonnali eredményeket hoz, am ezek
az eredmények hosszu tavon kiegyenstlyozott, biztonsdgos életet

jelenthetnek. A masik fontos tertilet a kozteriiletek és kiiltertiletek
biztonsagdnak kérdése. A magyar renddrség és a megeldzési prog-
ram jelentds eredményeket ért el mar a stratégia kidolgozdsa elstt
is péld4ul a tanyak biztonsdga terén, emiatt tdbb unids tagorszdg
rendorsége érdeklodik a tapasztalataink irdnt.

— A tanydkon tobbnyire id6sebb emberek élnek. Erre a korosz
talyra kiilon stratégidt is kidolgozott a tandcs.

— Nem lehet figyelmen kiviil hagyni az idéskoruakkal kapcsola-
tos problémakat sem. Veltik kapcsolatban inkabb az dldozatta valas
kockazatat és veszélyét kell kozosen csokkenteniink. Emiatt tartjuk
fontosnak a Szomszédok Egymadsért Mozgalom tovabbi erésitését,
fejlesztését. Ezzel el is értiink a legfontosabb beavatkozasi teriiletek
felsorolasdnak végére, pontosabban egy komoly célteriilet még hat
ramaradt: a reintegracio. Vagyis azokkal a személyekkel is foglalkoz-
ni kivanunk, akik mar dsszetitkzésbe kertiltek a térvénnyel, és je-
lenleg buintetésiiket toltik. Szamukra személyiségfejlesztd és formalod
programokat kivanunk inditani a biintetés-végrehajtasi intézet koz-
remtkodésével. Megitélésiink szerint ez hosszu tavon kénnyebbé
teszi, eldsegiti a tdrsadalomba valo visszatéréstiket.

— Az emberek uigymond megszdlitdsa nem megy a civil szféra és
az onkormdnyzatok bevondsa nélkiil. A stratégia szdmolt-e a hely-
hatésdgok jelentéségével, befolydsdval?

— Amikor elkészitettitk a btinmegelzési stratégiat, az dSnkor-
ményzatok is véleményt mondtak arrol, hogy 6k hogyan tudnak
csatlakozni a programokhoz. Vitathatatlanul nagy szerepiik van az
dnkormdnyzatoknak, és torvény is eldirja szamukra a kotelezettséget
a kozrend és kozbiztonsdg megteremtésében. A blinozés tarsadalmi
tomegjelenség, és emiatt fontos a lakossaggal valo kapcsolattartds,
sét a btindzéssel szemben is csak tarsadalmi ¢sszefogassal lehet ered-
meényeket elérni. Nagyon helyesen dontdtt a kormany, amikor kiala-
kitotta a blinmegel6zés szervezetét, hiszen a Nemzeti Binmegeldzési
Tanacs tevékenysége mindannyiunk jovojét érinti. A cél pedig az,
hogy kiegyenstlyozott biztonsdgban éljen hazank lakossdga, mert
a biztonsag az egyik legnagyobb tarsadalmi érték. Ha biztonsdg van,
és a biztonsag megteremtésének elveiben és céljaiban egyetért a tar
sadalom, s &ssze is fog, akkor biztos, hogy csékken majd a biincse-
lekmények szdma és az okozott tarsadalmi kar mértéke.

— Milyennek itéli napjaink biinmegel6zési munkdjdc?

— A btnmegel6zés szervezett formaban 25 évvel ezel6tt in-
dult, lemaradva Europatol, ahol addigra mar kialakultak a straté-
gia szervezeti formadi és modszerei. Mégis ugy gondolom, hogy az
eltelt negyedszazad alatt a nemzeti blinmegel®zés szervezeti formai
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eredményesen befolydsoltdk a btindzés alakulasit, és tovabbi nagy

lehetdségeket rejtenek magukban az eléttiink allo idodkre nézve is.

— A biinmegel6zési stratégidban kiilon fejezetként foglalkoznak
a baleset-megel6zéssel. Miért vdlt ez sxiikségessé?

— A kozlekedésbiztonsdg egy specialis teriilete a binmegel&zés-
nek, ezért szitkséges, hogy azzal egy specidlis szervezet foglalkozzon,
az Orszdgos Balesetmegel6zési Bizottsdg (OBB). Magyarorszdgon
a balesetmegel6zéssel valamikor a '60-as évek végén, a '70-es évek
elején kezdtek igazan behatoan foglalkozni. Ahogy fejl6ddtt a mo-
torizacio, és egyre tobb gépjarmiivet helyeztek tizembe, mind fonto-
sabb4 valt a kozlekedésbiztonsag helyzete. A renddrség iranyitasaval
kialakult egy, az orszagot dtfogd baleset-megeldzési szervezet, amely
hosszu évek munkajival komoly eredményeket ért el. De kiilono-
sen intenziv fejlddés kovetkezett be a '90-es esztenddktsl, amelyek
mar a szitkséges kormanyzati tdmogatassal parosultak, igy az admi-
nisztrativ intézkedések, valamint a felvildgositd, neveld, propagan-
damunka egytittesen meghoztak a kézzelfoghat sikert. Ennek ko-
szdnhetden Magyarorszag ma mar nem Eurdpa szégyenpadjan il
a kritikan aluli kozlekedésbiztonsaga miatt, hanem ellenkez6leg,
kimagasl6 kozlekedésbiztonsagi eredményeinkkel éppen az erds ko-
zép-fels® kategoriaba kertiltiink.

— Anndl is inkdbb megérdemeljiik a nemzetkozi figyelmet, mert
hazdnkban az elmiilt tiz évben az eldirdnyzottndl messze nagyobb
aranyban csékkent a siilyos és haldlos balesetek szdma. Ext egy rangos
nemzetkézi dijjal el is ismerte az Eurépai Bizottsdg. Viszont wjabban
megfordulni ldtszik a kedvezd trend, idén wjra névekedett a haldlos
és suilyos balesetek sydma. Valami tortént, hogy mi, még nem tudni,
de, gondolom, a stratégidnak exzel mindenképpen foglalkoznia kell.

— Természetesen mind a balesetmegelézéssel, mind pedig a btin-
megeldzéssel foglalkozo szervezeteknek dllanddan értékelnie, ele-
meznie kell a folyamatban 1évo véltozasokat, és ahhoz kell igazitani
a megel&zési programokat. Azt senki nem gondolhatja, hogy a baleset
megel6zés és a blinmegel6zés tertiletén folyamatos, orok életre
52616 pozitiv trend fog érvényesiilni. El kell fogadni, hogy eljon az az
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idészak, amikor az dsszes koriilmény, ami hatassal lehet a kozlekedés-
biztonsagra vagy a blinmegeldzésre, stagnalo, de inkabb kissé¢ hul-
ldmz¢é palyat fog leirni, de nem ez a fontos. A tendencia a lényeg, arra
kell odafigyelni, és nagyon jol kell megtalalni a beavatkozasi ponto-
kat. Lehet, hogy adminisztrativ intézkedésekre lesz sziikség, lehet,
hogy fokozni kell a kozuti ellendrzést, de az is lehetséges, hogy at kell
tekinteni a kritikus utvonalak épitészeti adottsagait, korrekciokat
kell végrehajtani, vagy uj utvonalat kell kiépiteni. Ezer és ezer ossze-
tevéje van a megolddsnak, azonban folyamatos odafigyelés mellett az
éveken atnyuld tendencia a lényeg, hogy egyre kevesebb legyen a ne-
gatfvum. Ugyanakkor el kell fogadni, hogy lehetnek idészakok, ami-
kor az eredmények hullimzast mutatnak, netan romlanak.

— Mulhatatlan érdemeket szerzett a baleset-megelézés terén az
OBB, egyiittmitkddve a hatésdgok kiilonbizd szervezeteivel és a tdrcdk
hattérintézményeivel. Tanulva a bevdlt stratégiabol, nem kellene lemd-
solni az itt kialakitott és mitkodé struktirdkat, hogy a kizlekedésbizton-
sdghoz hasonléan kézelebb keriilion a biinmegelézés is a gyerekekhez?

— Ahogyan a kozlekedésbiztonsdg teriiletén a fiatal korosztallyal
valo foglalkozds, balesetmegeldzési szempontu nevelés és oktatis meg-
hozta az eredményét, meggy6z6désiink, hogy a blinmegel6zés tertile-
tén is a felndvekvd ifjusag fel¢ kell nyitni, s meg kell taldlni azokat
a kitorési pontokat és modszereket, amelyek lehetévé teszik, hogy az
Uj generacio minél kevésbé véljon aldozatta vagy elkévetdvé. Az egyik
kitorési lehetdséget a sport tertiletén latjuk megvaldsithatonak. Nem
hiszem, hogy nagyon magyarazni kell, hogy a sport a személyiségfej-
lesztés és a jellemformadlas teriiletén milyen jelentéséggel bir. A fia-
talokkal meg kell szerettetni és el kell fogadtatni, hogy a sport az élet
hasznos, velejard része, és ha ezt kelld iddben elkezdjiik, akkor egy
olyan fiatal felnétt korosztélyunk lesz 10-15 év mulva, amelynek ter-
meészetes a napi sportolds, megtanulja tisztelni a teljesitményt, megta-
nul csapatban gondolkodni, és hogy semmi nincs munka és dldoza-
tok nélkul. Mindezt sport nélkiil nehezen vagy egyaltalan nem tudna
elsajatitani, ezért fontos része ez a stratégianknak.
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Interja Schvéab Zoltan kozlekedésért felelSs helyettes allamtitkarral

Tapasztalatok szerint a baleset-megel6zést és

a blinmegel6zést mar egészen kisgyermekkorban
el kell kezdeni, mert akkor a leghatékonyabb

- allitja a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
helyettes allamtitkara. Schvab Zoltan szerint
szoros a munkakapcsolat az NFM és mas, a bilin-
és baleset-megel&zésben érintett tarca kozott,
hiszen a két terlileten a biztonsag a k6zos
nevezO. Emiatt 0ssztarsadalmi érdek, hogy
mindkét stratégia szorosan és parhuzamosan
érvényesuljon a jovében is.

— A biinmegel6zési stratégidhoz hasonlé célokat fogalmazott meg
a baleset-megel6zés terén a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium is, leg-
foképpen a kisiskoldsok felvildgositdsdt és az iskolai nevelést helyezve
kézéppontba. Miért?

— Tapasztalatok szerint a baleset-megel6zést és a binmegels-
zést mar egészen kisgyermekkorban el kell kezdeni, mert akkor
a leghatékonyabb, természetesen a korosztdlyuknak megfeleld, ja-
tékos modon. Lehetdleg a sziilok aktiv bevondsaval kell megtani-
tani 6ket arra, hogy mi helyes és mi helytelen a kozlekedésben.
Elfogadhatatlan, hogy artatlan gyerekek legyenek sériiltjei vagy al-
dozatai egy-egy balesetnek, ezért is nagyon fontos, hogy elkésziilt
a Blinmegel&zési Stratégia, amely ugyancsak megerésiti, hogy az ala-
poknal kell kezdeni az oktatast. A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
ehhez a torekvéshez csatlakozott, igy amikor az idéjards mar en-
gedi, onnantdl kezdve egészen késd 6szig szamtalan oktato-nevel
programot szerveziink hétvégenként az ifjusdg szimara, hogy meg-
tanitsuk a helyes kozlekedés alapjait.

— Milyen kommunikdcids stratégidt dolgoztak ki arra, hogy egy-
ardnt sikertiljon megszélitani a legkisebb és a nagyobb korosztdly tagjait?

— Alapvetden megviltoztattuk a baleset-megel&zéssel kap-
csolatos kommunikaciét 2010-ben: ma mar nem varjuk el, hogy

hozzank jojjenek a fiatalok vagy azok sztilei, hanem mi magunk ke-
ressiik fel 6ket. Ott vagyunk az dsszes nagy zenei fesztivalon, ahol
nagy tdomegben vannak jelen sziil6k és gyerekek. Kiilon satrakkal,
bemutatokkal, szines, jatékos programokkal késziilink a talalko-
zokra, mert abban a koérnyezetben nagyon hatékonyan képesek
vagyunk megszolitani mind a gyerekeket, mind pedig a sziiloket.
Fontos, hogy az iskoldkat és az iskoldkban tanuld gyerekeket élet-
korspecifikus tananyagokkal érjiik el. Teljesen egyértelmii, hogy
egy 6-7 éves kisiskolast nem lehet ugyanazokkal az eszkozokkel
oktatni, mint egy 12-14 éves felsétagozatost. Ahol lehet, minta-
tanorakat szerveziink, nyari sziinetben a kerékparos taborok elétt
felkészitoket tartunk, és az ehhez szitkséges kozlekedésbiztonsagi
eszkdzoket mi biztositjuk. Az ORFK - Orszagos Balesetmegeldzési
Bizottsdggal (OBB), illetve a varosi bizottsdgok bevonasdval egytitt
pedig az egész tanévben eljutunk az iskolakba, ahol felkésztlt tana-
rok, illetve rendérok oktatjak a gyerekeket kozlekedni, és mindezt
ugy, hogy ne szaraz és unalmas legyen a foglalkozas, hanem ma-
radando és élménydus. Természetesen multimédias eszkozoket is
alkalmazunk, interneten, jatékokon keresztiil is kapcsolatban al-
lunk a gyerekekkel, ami 12 éves kor felett kiilondsen hatékonynak
ttnik. Hogyha ezt kiegészitjitk nyereményekkel - marpedig ver-
sengeni, nyerni mindenki szeret -, akkor szérakozva tanulnak, és
nagyon jelent6s sikereket érhetiink el.

— A stratégidban kiemelten szerepel, hogy az iskoldk kérnyékén
forgalomcsillapité zéndkat kell létesiteni, mikozben az iskolabuszok
is jelentds védelmet kaptak mdr a legiijabb KRESZ-vdltozdsoknak
kdszinhetéen. Milyen egyéb kozlekedési, rendérhatdsdgi elképzelések
létexnek az iskoldskoriiak védelmében?

— A balesetmegel6zésnek szamtalan eszkdze van. Az, hogy kozle-
kedési szabdlyokat alkotunk, amelyeket be lehet tartani, illetve ame-
lyek betartdsat kovetkezetesen ellendrizziik, nagyon fontos feladata
a kozlekedésért felelds tarcinak, de ugyanilyen felelds tevékenysé-
glink a kozlekedési infrastruktara kiépitése is. Tobbek kozott mar
bevezettiik a kozlekedésbiztonsdgi auditor intézményrendszerét, mert
a cél az, hogy a jovében ne épiilhessenek halalutak. Ezért fiigget-
len kozlekedésbiztonsagi auditorok ellenérzik a beruhazasi terveket
egészen a megvaldsitds utdni idékig. Ez foként iskoldk kérnyékén
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nagyon fontos feladat, hiszen a forgalmat mar a tervezéskor ugy kell
kialakitani, hogy az a tanintézetek el6tt, mellett minél kisebb legyen.
Természetesen ezeken a helyeken meg kell teremteniink a kozossé-
gi kozlekedés és az iskolabuszok kozlekedési elsdbbségét, valamint
a biztonsdgos megallds lehetéségét is. Olyan forgalomesillapitasra
van szlikség, amely valoban eléri a céljat. Amelyik betarthatatlan,
annak nincs értelme. Azt tapasztaltam, hogy ha a helyi polgarérség-
gel egytittmiikddik az iskola, és reggelente, illetve a tanorak utdn egy
sarga mellényes polgarér segiti a gyerekeket a gyalogatkeldn, azt az
autdsok rendszerint tiirelemmel viselik.

— A tomegkozlekedés biztonsdgossd tétele, a kizlekeddk bizton-
sdgdnak megdévdsa az egyik legfontosabb kozlekedésbiztonsdgi tevé-
kenység. Persze hasonléan fontos a kézithdlézat mindségének dllando
fenntartdsa és javitdsa is. Ldt-e még hasonlé tennivalékat?

— Nagyon fontos a kozlekedésbiztonsag-centrikus szabalyozas,
amely lényeges eleme a kdzlekedésbiztonsagnak. Ha a kozdsségi koz-
lekedés elsdbbségét magas szinten megteremtjiik, az egyértelmi-
en segiti a kozlekedésbiztonsagot, hiszen a kozosségi kozlekedés 1¢-
nyegesen biztonsagosabb, mint az egyéni kozlekedés. Minél tobben
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haszndljak a kozosségi kozlekedést, anndl tobbet tettiink a kozleke-
désbiztonsagért. Ha a kozosségi kozlekedési eszkdzok korszertiek,
megbizhatoak, tisztak, ha a kozlekedési palya, a sinek, utak muszaki
allapota megfelels, akkor olyan szolgdltatdst tudunk nyujtani, ami-
vel az egyéni kozlekedés aligha versenyezhet. Emellett, ha elérjiik
azt a fiatal korosztalyt, amelynek tagjai elébb kerékparon, késébb
segédmotoros kerékpiron vagy motorkerékparon sokat kozleked-
nek, és életkorspecifikus modon, eredendden hajlamosak a sza-
balyszegésre, ¢s meg tudjuk értetni veliik, hogy mit szabad és mit
nem, mert az életiik a tét, akkor valoban sokat tettiink a kozleke-
désbiztonsag javitasaért. Ha mindezt kiegészitjiik azokkal a fontos
szabdlyozasi elemekkel, amelyeket az elmult években bevezettiink
- példdul a kamionok eldzési tilalma autopdlydkon, vagy az iskola-
buszok elsébbsége tanintézetek kdrnyezetében -, akkor pontosan
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latszik, hogy meddig jutottunk a balesetmegelézésben. Ez a folya-
mat természetesen soha nem allhat meg, hiszen az életbsl fakado
és a technikai kovetelmények folyton valtoznak, és ehhez igazod-
ni kell. Nem véletlen, hogy a KRESZ-t soha nem lehet véglegesen
megalkotni, ahhoz idérél idére hozza kell nyulni, feltlvizsgalni és
modositani kell.

— A baleset- és biinmegelézés gyakran dtfedésben van, nem rit-
kan eldfordul, hogy egy-egy kizlekedési baleset egyben biincselek-
mény is, hiszen a koriillmények annyira silyosak. Ebbdl a szempont-
bol milyen feladatokat rénak azx NFM-re a Biinmegel6zési Tandcs
célkitiizései?

— Alapvetden megujitottuk az egytittmiikodés rendszerét 2010-
ben, ezért mind a baleset-megel®zés, mind pedig a binmegelzés
terén jelentésen javult a tarcak kozotti szakmai kapesolat. A Biin-
megeldzési Tanacs munkajaban a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
képviseldje teljes értékii tagként vesz részt, és ugyanigy a baleset
megel6zésben, az Orszdgos Balesetmegelzési Bizottsag munkaja-
ban is. Lényeges a binmegel&zés szempontjabol példaul a kabits-
szer vagy alkohol hatdsa alatt okozott balesetek elkertilése, amely
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egy olyan specialis hatarteriiletnek tekinthetd, ahol egyarant szerepe

van a blinmegel6zésnek és a balesetmegel6zésnek is. Ezért is nagyon
fontos, hogy az NFM szorosan egyiittmitikodik példaul a nemzetkdzi
kabitoszer-ellenes szovetséggel és a Beliigyminisztérium hattérintéz-
ményeivel. Példaul a Kozati Kézlekedésbiztonsagi Akcioprogramot
alapvetden az NFM és hattérintézményei, tobbek kozott a Nemzeti
Kozlekedési Hatdsag és a Kozlekedéstudomanyi Intézet dolgozta ki,
amelyet szorosan egyeztettiink a Beliigyminisztériummal és hattérin-
tézményeivel, a rendérséggel, a mentdszolgalatokkal és masokkal, és
ettdl vilt komplexszé a koncepcié. Mindebbél is lathato, hogy mind
a binmegel6zés, mind a balesetmegeldzés terén a kozds nevezd a biz-
tonsag. Ossztarsadalmi érdek, hogy mindkét stratégia szorosan és
parhuzamosan érvényesiiljon a jovében is.
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A blinmegel&zés torténetének rovid attekintése

»A blin0zés egyidds az emberiséggel, az viszont
kevésbé ismert, hogy a blinmegel&zés is”

- ad rovid torténeti attekintést a témaban
Garamvolgyi Ldaszld. A Nemzeti Blinmegeldzési
Tanacs kommunikacids igazgatdja emlékeztetett
ra: mar a sumér tarsadalomban vannak utalasok
a megelOzésre, de bévebben és tételesen az
antik rémai jogrend foglalkozott mélyrehatdan
a blinozéssel. Az Ujkori binmegeldzési
koncepcié megsziletése Cezare Beccaria

nevéhez kothetd, miutan 1764-ben megjelent
szakkonyvében jobbara a blin és a blintetések
Osszefliggéseit boncolgatta. A kotet maig hato
és napjainkban sokat felemlegetett, hovatovabb
szlogennné valt leglényegesebb megallapitasa

a kovetkezs: a blncselekményeket jobb
megeldzni, mint blintetni.

Persze az id6 kereke nem 4llt meg, forgott az, ha lassan is. [gy aztin
a blinmegel6zés stratégiajanak felttinésében a kovetkezd fontos 4llo-
mas csak néhany szdz évvel késébb, a XX. szazad kdzepére tehetd.
A prevencio gondolata 1950-ben meriilt fel ugyanis komolyab-
ban, bar még csak elméleti szinten az ENSZ-ben, igy aztin nem is
kovette semmiféle lényegi, konkrét intézkedés. Erre egészen 1972-
ig kellett varni, amikor a témaban végre testet oltott az elsd, nem-
zetek feletti ENSZ hatdrozat. Garamvolgyi szerint Magyarorszagon
még késébb erésodtek meg a btinmegeldzési szemlélet csirdi. Az
elsé szakmai publikaciok valamikor az 1980-as évek méasodik fel¢-
ben jelentek meg, és a témakor a tandcskozasokon, szakmai szim-
poziumokon is ebben az idében keriilt teritékre. Az eldadasokat és
publikaciokat azonban nem kovette semmi, noha éppen ebben az
idészakban, a '80-as esztenddkben, tiz év alatt megnégyszerezddott
az ismertté valt biincselekmények szama Magyarorszagon. A drasz-
tikus valtozasok hovatovabb kdzbiztonsagi kdosszal fenyegettek,

mégsem sziiletett allami prevencios direktiva. ,,Sajnos azt kell mon-
danom, hogy a rendszervéltaskor, 1990-ben sem lett sokkal jobb
a helyzet” - emlékszik vissza kritikusan a 24 évvel ezelotti ,hos-
korra” Garamvolgyi Laszlo, merthogy egészen 2003-ig kellett varni
az elsé torvényhozéi reakciokra. Vagyis alig tobb mint egy évtized-
del ezel6tt hozott hatarozatot az Orszaggy(ilés a magyarorszagi biin-
megel&zési stratégiarol, amelyet aztan 2013-ban egy ujabb koncep-
cié véltott fel, miutan megsziiletett, illetve ujjaalakult a Nemzeti
Btinmegel6zési Tandcs. Jeles datum tehat 2013. szeptember 18.,
amikor is a kormany elfogadta a tiz évre szolo, tartalmaban rend-
kiviil modernnek szamito, a legfrissebb tudomanyos ismereteket
adaptidld Nemzeti Blinmegeldzési Stratégiat. A koncepcio kétéves
cselekvési ciklusokat tartalmaz, és bar még messze nem értiink az
ot koztl az elso ciklus végére sem, mar lathatok az elso biztatd ered-
mények a blinmegel&ézésben.

»,Hogyha definidlni kellene, akkor ez a koncepcio egy tarsadal-
mi védekezési mechanizmus, egy dnvédelmi rendszer, amelyben
nem kizdrélag az allamnak jut szerep, hanem béven van mozgaste-
re az allampolgaroknak is” - huzta ala a kommunikdciés igazgato.
»Ez a védelmi rendszer az egyéntdl a kdzdsségen at egészen az dko-
szisztémaig terjed, mikdzben a Nemzeti Biinmegel6zési Tanacs sza-
mos szdvetségesre tamaszkodhat, ezért tdbbé nem téveszthetd szem
eldl az aktualis kriminalis helyzet és az egyre bonyolultabba valo
btindzési viszonyok.”

A legujabb szakirodalom szerint a btinmegel6zést és a baleset-
megel6zést nem lehet elég koran kezdeni. Napjainkban 4-5 éves
korban mar fogékonyak a gyerekek az els6 kozlekedésbiztonsagi és
btinmegel6zési informaciokra, amelyet szigortan korspecifikusan,
életkoruknak megfelel6 modon kell eljuttatni hozzdjuk, természete-
sen jatékos formaban - sszegzi a prevencio lényegét a Biinmegeldzési

A Police café egy orszagos blinmegel&zési programsorozat része,
,egy csésze kavé a blinmegelézésért”, amelynek kellékeit, példaul

a kavét és a helyszint is a CBA kereskedelmi lanc biztositja.

A program célja kézelebb hozni a lakossagot a rendérséghez,

hiszen a blinmegel&zés akkor lehet igazan hatékony, ha tarsadalmi
Osszefogas hiizodik mogotte. Marpedig a blinmegel6zés tulzas nélkil
Ossztarsadalmi érdek és nemzeti tigy, raadasul ,,nekiink mindenki
szovetségesiink, aki barmit is tesz a prevencioért” - emeli ki a kozel egy
éve zajlo talalkozok lényegét Garamvolgyi Laszlo. A kommunikacios
szakember, aki szerint eddig 1500 allampolgarral talalkoztak

a programsorozat soran, akiknek 90,1%-a jonak vagy kiemelkedének
értékelte a renddrség munkajat és a kdzbiztonsagot.
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Tanacs kommunikacids igazgatoja. ,Sajnos a 12-14 évesek a legve-
szélyeztetettebb korosztalynak szdmitanak, emiatt a drogprevencio
stratégiai kérdései elsé helyén szerepelnek, hiszen a droggal el6-
szor ebben az életkorban talalkoznak a gyerekek” - mutatott ra
Garamvolgyi Laszlo. Véleménye szerint emiatt is kevés és sulytalan
lenne csupan arrol beszélni, mennyire sulyos és veszélyes a kialakult
tarsadalmi helyzet. Egyrészt egyaltalin nem biztos, hogy hiteles sze-
mélyektd] jutnanak el ezek az tizenetek a fiatalokhoz. Eppen ezért fo-
galmazta meg a binmegeldzési stratégia: azon tul, hogy fel kell hivni
a figyelmet a komolyan veend® veszélyekre, alternativaként a spor-
tot, a miivészeteket és a tudomanyt kell felkinalni a fiatalsagnak le-
het&ségként. ,Persze a szdrakoztatdipar sztarjai, ugynevezett celebjei
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is képesek tizeneteket megfogalmazni, hiszen népszertiek a fiatal kor-

osztaly korében, rokonszenves szimukra, amit mtvelnek” - huzta ala
a kommunikacids igazgatd. ,Azonban szerintem nem 6k azok, akik
maradando értéket képviselnek; inkabb az olimpikonok, a nemzet
szinészei azok, akikkel szorosan egylittmtikddiink a Biinmegel6zési
Tanacsban. Szamos programunk fut, példaul A sport legyen a szen-
vedélyed, amely alternativit kivan nyujtani a kabitdszer-fogyasztassal
szemben, és amelyet olimpiai bajnokok tdmogatnak. A nemzet spor-
toloi elsd szora jottek, segitenek, és 6k valoban hitelesek, vagyis in-
kabb idolok, mint celebek legyenek azok, akik az tizeneteket atadjik”
- szogezte le Garamvolgyi.
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Kizarolag széles kor tarsadalmi dsszefogéssal lehet sikeres

A kozfelfogassal ellentétben nem nevezhetd sulyosnak a magyarorszagi blintigyi helyzet, és soha

nem is volt az - allitja a kriminalpszicholdgus. Németh Zsolt szerint eurdpai 6sszehasonlitasban

leginkabb a béke szigetének tartjak sokan hazankat, ahol legkevésbé durva a blin6zés. Mégis fontos
épés a Nemzeti Blinmegel6zési Stratégia kidolgozasa, mert nemcsak szamba veszi a mozgédsithatéd
er6forrasokat, de tarsadalmi egyuttmiikodésre is 6sztonoz.

A blincselekmények nagyobbik részét a vagyon elleni esetek alkot-
jak, melyek aranya az évekkel ezel6tti 70-80%-osrol mara 55%
kortilire csokkent. Hogy mi lehet ennek az oka, még kutatjak.
Egy biztos: ndlunk évi sok szdzezer vagyon elleni szabdlysértés tor-
ténik, amelyeket egyaltalan nem tekintiink btincselekménynek.
Ugyanakkor az embereket igazan az erdszakos biincselekmények
irritdljak - noha ez a szegmens a blindzés alig 5-6%-at jelenti, évi
28-30 ezer esettel. Ennek mértéke pedig dramai modon csokkent
az utobbi években, amelynek még szintén nem ismerjiik az okat.
»Ebbol is lathato, hogy nem boritottak el benniinket az erészakos
btincselekmények, tehat nincs semmi elviselhetetlen a kialakult

A stratégia prioritasokat allit fel,
egy iranyba rendezi a blinmegel&zésre
fordithato eréforrasokat.

helyzetben” - huizza ald Németh Zsolt. Szerinte az emberek rend-
szerint ezen a durva modon igyekeznek megoldani a konfliktusai-
kat, ezért ha a megel6zés fontossagat hangsulyozzuk, akkor legin-
kdbb a konfliktuskezelés oktatdsara volna sziikség.

A krimindlpszichologus ugy véli, nagyon fontos lépés az uj btin-
megeldzési stratégia megsziiletése, mert olyan devidns tarsadalmi je-
lenségekkel foglalkozik, amelyek kezelenddk, amelyek ellen ma is
hatdrozottan fel kell lépnie a tdrsadalomnak. Lényeges, hogy a stra-
tégia prioritasokat allit fel, és szdmba veszi, egy iranyba rendezi
a btinmegel6zésre fordithato erdforrasokat. Az eldzé stratégiarol
szerettitk azt allitani, hogy az nem egyéb, mint a tdrsadalmi aka-
rat magas szint kifejez6dése. Tiz évvel ezel6tt, akarcsak most is,
a gyermekbiinozés csokkentése, az aldozatta vilas megeldzése, a va-
rosok biztonsaganak fokozasa és a btinismétlddés megakaddlyoza-
sa allt a figyelem kozéppontjaban. ;Mdra sok minden megvaltozott
korilottiink, ezért is helyes a stratégia megujitasa” - teszi hozza
a szakember. ,Pozitivum, hogy ismét hangsulyt helyez a tarsadalmi
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Foté: Shutterstock

dsszefogasra, mert kizarolag az allam, a hatdsagok, a rendészeti szer-
vek, az dnkormdnyzatok és a civil szervezetek, egyesiiletek partner-
ségével, sét helyi szint(i dsszefogasaval lehet hatdst elérni. Azt tizeni
az allampolgiroknak, hogy nekik is feladatuk van a btinmegel&zés-
ben, ha massal nem, azzal, hogy idében jelezzék a hatosigoknak

a gyanus helyzeteket.”

Természetesen a biintetdjog szdmos eszkdze - példaul a part-
fogdi feliigyelet, a probara bocsdtas, a kitiltas, a kiutasitas, a szig-
nalizdcio és a hasonlo jogi intézmények - szintén hatdssal van
a binmegel6dzésre, ahogyan a biintetés-végrehajtasra is fontos sze-
rep harul a visszaesd btindzés megelézésében. \Nyugat-Eurdpaban
ezen a téren is eléttiink jarnak, ugyanis ott mar tobb olyan ren-
dészeti modell létezik, amelyek szerint a renddrségnek nemcsak
az a dolga, hogy feltarja ¢és kezelje a btindzést, hogy reagaljon ra,
hanem elvarjak a hatosagtol a blindzés mogotti tarsadalmi, szoci-
alis problémdk, jelenségek feltardsat, sot, azok kezelését és megol-
ddsat is” - mondja Németh Zsolt.

Varju Frigyes
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A kozuti gyermekbalesetek

alakuldsa a nyari hénapokban

-

e e,

Egyetlen baleset is tobb annal, mint ami elfogadhato,
hatvanyozottan igaz ez a gyermekek esetében. Nem
kerlilhet6 meg a kérdés, felel6sek vagyunk a gyermekeinkért,
a szllok igen is tehetnek azért, hogy balesetmentesen
kozlekedhessenek a jovo nemzedék tagjai. Kiilonosen fontos
ez a nyari hénapokban, a vakacio ideje alatt. A rendelkezésre
alldé adatok azt mutatjak, hogy a személysériléses kozuti
kozlekedési balesetek atlagosan egyharmada a nyari

vakacié id6szakaban éri a gyermekeket. A nyari hdnapokban
bekovetkezd, a gyermekkoriak kozlekedését érintd kozuti
balesetek trendje részben eltér a teljes évi adatok esetében

tapasztalhato folyamatoktol.




elemzés

KOzZUTI BALESET KOVETKEZTEBEN MEGHALT,

MEGSERULT GYERMEKEK

3 69 446 518

7 60 385 452

5 79 436 520

11 0-5év 0 10 105 115

11 6-9 év 1 23 122 146

11 10-14 év 2 36 219 257

12 0-5év 2 9 91 201

12 6-9 év 1 17 109 127

2 10-14 év 4 34 185 223
0-5 év 0 18 108 2:00

6-9 év 3 22 133 158

10-14 év 2 39 195 236

Ko6zuti kozlekedési balesetben meghalt, megsériilt gyermekek szama a nyari
hénapokban (junius, julius, augusztus)

Lithat6, hogy 2011-ben 518, 2012-ben 452, 2013-ban pedig 520
gyermek sériilt meg, illetve vesztette életét kiilonbozo jellegti sze-
mélyi sériiléses kozuti balesetben. A 2011. és a 2013. évek nyari id6-
szakaban Osszesitett adatok csaknem megegyeznek (+2 baleset az el-
térés), igy ezen a téren eredményrol, fejlddésrdl nem beszélhetiink.
Ha nem a nyari, hanem az egész éves adatokat vessziik alapul, 2011
és 2013 kozott a gyermekkoru kozuti halalozasok/sértilések szama
1580-r6l 1543-ra, azaz 2,4%-kal csékkent. Az atlagostol eltérd, attol
valamivel kedvezétlenebb trend a balesetben meghalt, illetve sulyo-
san sériilt gyermekek szamabol adodik, hiszen a vizsgalt harom év-
ben a kozuti tragédidk soran életét vesztett gyermekek szdma 3-rél
5-re, a stlyosan sériilt gyermekeké pedig 69-r8l 79-re nétt (utdbbi
14,5%-0s romlds). Ezzel szemben a konnyen sériilt gyermekkortak
szdma ugyanebben az idészakban csekély mértéki, 2,2%-o0s csdkke-
nést mutat (446-rol 436-ra). Az adatok arra is ravilagitanak, hogy
2011 és 2013 kozott az dsszes gyermekkoru kozuti baleseti halalo-
zds/sériilés egyharmada - évek szerinti sorrendben 32,8%-a, 33,5%-
a, valamint 33,7%-a - junius 1. és augusztus 31. kozott kovetkezett
be. Ez az érték magasabb, mint amit a harom hénap aranya indo-
kolna, vagy mint amit az év barmely mas évszakaban tapasztalha-
tunk. A nydri baleseti ardnyok a stlyosan sériilt 0-14 évesek részara-
nya esetében is hasonloak, hiszen 2011-ben 34,1%, 2012-ben 29,6%,
2013-ban pedig 36,5% volt az éves baleseteken beliil. A vizsgilt ha-
rom évben 6sszesen 8-an vesztették életiiket kozuti balesetben a 10-
14 évesek kozil (ez tobb mint a fele az dsszes 15 fonek!). A kozuti

A nyari vakaciéban a gyermekek
kozuti kozlekedésbiztonsagara kiemelt
figyelmet kell forditani.

kozlekedés a 6-9 évesek korében 5, mig a 0-5 évesek kozott 2 dldo-
zatot kovetelt a nydri honapokban. A stlyosan sériiltek korét meg-
vizsgilva: az sszes 208 f6bdl 109-en a 10-14 évesek korosztalys-
hoz (52,4%), 62-en a 6-9 évesek korosztalydhoz (29,8%), mig 37-en
a 6 év alattiak korosztalyahoz tartoztak (utobbi 17,8%). A fentiek
alapjan megallapithatd, hogy a gyermekkortiak korén beltl a 10-14
évesek korosztalydnak kockazata magasabb: 2011-2013 nyaran tobb
10-14 ¢éves sériilt meg vagy vesztette életét kozuti balesetben, mint
a 6-9 és a 0-5 évesek egytittesen. Figyelemre méltd, hogy 2013-ban
az egész évben bekovetkezett 8 kozuti gyermekhalalozasbol 5 (62%)
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a nyari honapokban tortént. Ez az adat egyértelmtien jelzi, hogy
a nyari vakacio idészakaban a gyermekek kozuti kozlekedésbizton-
sdgara kiemelt figyelmet kell forditani. Az el6z6 években az ardny va-
lamivel kedvezébb: 2012-ben az dsszes 20 gyermekbol 7 (35%), 2011-
ben pedig az dsszes 12 gyermek aldozatbol 3 (25%) vesztette életét
junius és augusztus kozott.

GYERMEKEK ALTAL OKOZOTT SZEMELYSERULESES

KOZUTI BALESETEK

Egy masik fontos értékelési mutato a gyermekek altal okozott sze-
mélysériiléses balesetek szamanak alakuldsa. Ebben a vonatkozas-
ban megallapithato, hogy a gyermekkoru kozlekeddk 2011-ben 158,
2012-ben 138, 2013-ban pedig 125 személyi sériiléssel jaro kozuti
balesetet okoztak a nyari hénapokban, ami az egész éves, dltaluk
okozott baleset egyharmadanak (2013-ban 32,8%-anak) felel meg.
Ezen a téren a trend kedvezd, évrol évre csokkenés tapasztalhato,

s 2013 nyaran a gyermekek mintegy 20%-kal kevesebb kozuti bal-
esetet okoztak, mint 2011-ben.

33 125 158
2 26 110 138
34 90 125
0-5 év 0 1 6 7
6-9 év 0 12 34 46
10-14 év 0 20 85 105
12 0-5év 0 1 12 13
12 6-9 év 0 8 27 35
10-14 év 2 7 71 90
0-5év 0 3 10 13
6-9 év 0 10 22 32
10-14 év 1 21 58 80

Gyermekek altal okozott személysériiléses k6zuti kozlekedési balesetek szama
a nyari hénapokban (junius, julius, augusztus)

A 10-14 éves korosztaly érintettsége a gyermekkoruak altal oko-
zott kozuti baleseteken belul is jelentds, hiszen az ebbe az élet-
korba tartozd gyermekek kozel kétszer annyi balesetet okoz-
tak, mint a 0-5 évesek és a 6-9 évesek egytittvéve. 2011 és 2013
kozott a nyari idészakban bekovetkezett 421 személysériiléses
kozuti kozlekedési baleset hatterében gyermekkoru altal elkéve-
tett szabalyszegés all. Ebbol 275-6¢, az dsszes ilyen baleset kéthar-
madat, 65,3%-at okoztak a 10-14 évesek. A 6-9 év kozottiek altal
okozott kozuti balesetek szama ugyanebben az idészakban 113
volt (az dsszes 26,9%-a), mig a legkisebbeknél, a 0-5 éveseknél
a 33 okozott baleset az ¢sszes 7,8%-4nak felel meg. Figyelemre
mélto, hogy mindharom halalos kimenetellel végz6do baleset
okozoja 10-14 év kozotti gyermek volt, mig a sulyos sériiléses
balesetek okozoin beluli aranyuk 62,4% (58 baleset okozasa az
dsszes 93 sulyos baleseten beliil).

A KSH adatai alapjan az elmult harom év nyari honapjaiban a gyer-

mekbalesetek alakulasa az alabbiak kiemelésével foglalhato dssze:

* A nyari honapokban bekovetkezo, a gyermekkoruak kozlekedé-
sét érintd kozuti balesetek trendje részben eltér attol, amelyet
a teljes évi adatok esetében tapasztalhatunk. Ennek egyik pél-
d4ja, hogy 2013 nyardn tobb gyermek vesztette életét, illetve
sériilt meg stulyosan kozuti balesetben, mint két évvel ezelott.

e A gyermekek részvételével bekovetkezett személysériiléses koz-
uti kozlekedési balesetek egyharmada a nydri honapokban
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éri a gyerekeket. Ez az érték magasabb, mint amelyet a harom
honap idéaranya indokolna, vagy amelyet az év mas évszakdban
tapasztalhatunk.

e A gyermekkortak korén beltl a 10-14 évesek korosztalyanak
kockdzata magasabb: 20112013 nyardn tobb 10-14 éves sériilt
meg vagy vesztette életét kozuti balesetben, mint a 6-9 és a 0-5
évesek egyiittesen.

Figyelemre mélto, hogy 2013-ban az egész évben bekovetkezett 8
kozuti gyermekhalalozdsbol 5 a nyari honapokban tortént. Ez is
jelzi, hogy a nyari vakacio idészakdban a gyermekek kozlekedés-
biztonsagara kiemelt figyelmet kell forditani.

A gyermekkoruak altal okozott balesetek trendje kedvezs, 2013
nyaran a gyermekek mintegy 20%-kal kevesebb kozuti balesetet
okoztak, mint 2011-ben.

A 10-14 éves korosztaly érintettsége a gyermekkoruak altal oko-
zott kozuti kozlekedési baleseteken beliil is kiemelkedd (kozel
kétszer annyi balesetet okoztak, mint a fiatalabbak).

A gyermekek kozuti baleseti sériiléseiket a nyari hénapokban
leggyakrabban gépjarmt utasaként szerzik, tobbnyire igy vdlnak
kozlekedési baleset dldozatava.

A gépjarm utasaként meghalt/megsériilt gyermekkortuak szima
a vizsgalt idészakban 11,7%-kal nott.

Az érintett 14 év alattiak 58,7%-a autéban védteleniil utazott,
amikor a baleset bekovetkezett.

Rendkiviil megleps, hogy a legkisebbek, a 0-5 évesek védettségi
ardnya a legalacsonyabb a megsériilt gyermekkortiakon beliil.
Csak minden hetedik kisgyermek volt biztositva a gépjarmiiben
a személysériiléses baleset bekovetkezésekor! A 10-14 éves gyer-
mekek passziv védettsége volt a legmagasabb a nyari honapokban.

A gyermekeliitések egynegyede a nyari idészakban tortént, ami
megfelel az dtlagnak.

Osszesen 3 gyermekkoru vesztette életét gyalogos eliités soran,
kozulitk 2 kisgyermek még a 6. életévét sem tdltotte be.

A legtsbb gyalogoseliités a 10-14 évesek korét érintette. Erdekes,
hogy a 0-5 és a 6-9 éveseket érintd gyalogoseliitések szama kozott
viszonylag kicsi a kiilénbség.

Nyaron torténik a kerékparos gyermeksériilések tobb mint 40%-a.

A kerékpdros gyermeksériilések 93,7%-a lakott teriileten beliil
tortént. Ugyanakkor a 3 meghalt gyermekkoru kozul ketten
lakott tertileten kivili kozuton kerékpéroztak.

A gyermekkoru kerékparosok koziil a 10-14 évesekre nagyobb
figyelmet kell forditani, atlagosan harombol két kerékparos gyer-
mekbaleset sériiltje 10-14 év kozotti volt.

Segitsiik hdt a gyermekeinket oly modon, hogy megtanitjuk nekik
az érzékelés, a gondolkodds és a cselekvés modjait azzal a szdn-
dékkal, hogy az igy elsajatitott viselkedési készségek, a kultura
altal determinalt viselkedési szabdlyok (pl. az irott vagy akar irat-
lan kozlekedési szabalyok), azaz a normak és értékek megszilar-
duljanak. Végiil pedig ezek a normak az (dltalaban még fiatal)
gyermekek részévé viljanak, tehat internalizdlja/interiorizalja,
belsévé, magaéva tegye azokat. Az internalizacio révén elsajdti-
tott tarsadalmi szabalyok a tdrsadalom Osszetartasit, egytttmi-
kodését segitik. Minél sikeresebb ez a fajta ,bensévé tétel”, az
egyén viarhatoan anndal kevésbé fogja megszegni az 6t koriilvevd
tarsadalom altal felallitott szabdlyokat, igy a szankci¢ eszkdzéhez
is ritkabban kell folyamodni vele szemben, illetve a kozlekedés
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esetében is ritkabban kell balesetekkel szamolni. A normakéve-
tésre hatd motivaciok tobbfélék lehetnek. Az egyik a kiilsé kény-
szer: az egyén fél a normaszegést kovetd tarsadalmi vagy térvényi

szankcioktol (a gyermek esetében a neveldi megrovastol), ezért

A kozlekedésre nevelésnek egész fiatal
korban el kell kezdédnie azaltal,
hogy a gyermek kizardlag jo példat lat.

elkertli a devians viselkedést. Ennél joval hatékonyabb, ha a tar-
sadalom tagjai kiilsé nyomas nélkiil, maguk is értéknek tekin-
tik, azaz internalizdljik, bels¢ meggydz6désbol is kovetésre mélto-
nak itélik a normakat, igy kényszer nélkiil is betartjak a hozzajuk
kapcsolodo viselkedési szabédlyokat. A tarsadalmakban az igy
internalizalt meggy6dzddések rajzolhatjak fel az értékek térképét,
melyek ,olyan kulturalis alapelvek, amelyek kifejezik azt, hogy az
adott tdrsadalomban mit tartanak kivanatosnak és fontosnak,

jonak vagy rossznak.”

Hogy egy tarsadalom vagy kozosség mtikoddképes maradjon, tag-
jainak meg kell tanulnia, el kell sajatitania szdimos, a tarsadalom
altal meghatdrozott viselkedési szabalyt, normat (péld4ul idével
a KRESZ-t, de mar joval elotte a legalapvetdbb kozlekedés kozbeni
helyes viselkedést). Ha ez nem térténik meg, és - példaul a kozleke-
désben részt vevd gyermek - nem veszi figyelembe a tobbség 4ltal
elfogadott és betartott normakat (a kisgyermek esetében sokszor
azért, mert a sziilé nem tanitotta meg neki, vagy éppen ellentétes
példat latott tole), viselkedése kiszamithatatlannd valik, és megga-
tolja az ,egyiittmiikodést” (jelen esetben a biztonsagos egytittkozle-
kedést), amit tobbnyire valamilyen szankcié kovethet; a kozlekedés
soran dltaldban ez balesetet jelent. Egyértelmi tehdt, hogy a kozle-
kedésre nevelésnek mar otthon, egész fiatal korban el kell kezd6d-
nie azaltal, hogy a gyermek kizarolag jo példat lit a sziileitsl, neve-
16itol, csaladtagijaitol, akik meg is tanitjak 6t a helyes és biztonsdgos
kozlekedés szabalyaira.

Schvdb Zoltdn kozlekedésért felelds helyettes dllamtitkdr
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statisztika

A kozuti kozlekedésbiztonsag 2013. évi alakuldsa az unidban

Kozismert, hogy az elmult id6szakban a kozuti
kozlekedésbiztonsag helyzete az Eurdpai Unid
teriiletén jelentdsen javult, és az unids polgarok
ma mar jéval biztonsagosabb kornyezetben
kozlekedhetnek, mint egy évtizeddel ezel6tt.
Az eredmények jelentGs részben annak
koszonhet6k, hogy a kérdéskor az ezredforduld
Ota a legfelsObb szint(i politikai tamogatast
élvezi. Az Eurdpai Unid vezeto testliletei
(Europai Parlament, Eurdpai Bizottsag)
felismerték, hogy a kozlekedésbiztonsag
kiemelt fontossagu tarsadalompolitikai kérdeés,
ezért mennyiségi célkitlizéseket tartalmazo
hosszu tavu programokat fogadtak el, tovabba
céliranyos kozlekedésbiztonsagi intézkedések
egész sorat vezették be az emberi élet,

a testi épség és egészség védelme érdekében.

A kozosségi aktivitast nemzeti szintl programok
és intézkedések kovették, a teljesités idéaranyos
megvizsgalasa, a trendek figyelemmel kovetése
pedig menet kdzbeni beavatkozasokra,
maodositasokra nyujtott lehetOséget.

Az eloz6 évtized unids programjat az Eurdpai Kozosségek
Bizottsaga 2001. szeptember 12-én adta ki. A méltan elhirestlt
els6 kozlekedéspolitikai Fehér Konyv azt a célt hatarozta meg, hogy
2001 és 2010 kozott felére csokkenjen a kozuti balesetek haldlos
dldozatainak szdma. A 2001. évi 54 900 f6 kozuti aldozatra tekin-
tettel a teljesités 2010-ben legaldbb 27 450 emberi élet megmenté-
sét jelentette volna (az EU jelenlegi 28 tagallamara vonatkoztatva).

Az évtized utols6 évében, 2010-ben mintegy 31 500-an vesz-
tették életiiket balesetben a kdzodsség kdzutjain, és a Fehér Konyv
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célkitlizését mindossze nyolc tagallam érte el: Lettorszig (61%),
Esztorszag (61%), Litvania (58%), Spanyolorszag (55%), Luxemburg
(54%), Franciaorszag (51%), Szlovénia és Svédorszag (egyarant
50%). Magyarorszdg 40%-os eredményével az dtlagosan teljesitd
orszagok kozott szerepelt, kdszonhetden az utolsd harom év kifeje-
zetten kedvezd alakulasanak. Bar a Fehér Konyv célkittizését unios

Az Eurdpai Unid kozati kozlekedésbiztonsagi
helyzete tovabb javult, a halalos aldozatok
szama 8%-kal csokkent 2012-h6z képest.

szinten nem sikertlt teljesiteni (atlagosan 43%-kal csokkent a hala-
los dldozatok szama), az elért eredmény igy is példa nélkiili, hiszen
a szamitasok alapjan az elmult évtizedben nem kevesebb, mint szaz-
ezer ember életét sikeriilt megmenteni az EU tertiletén.

Az Eurdpai Bizottsag az uj évtizedre vonatkozd programjat
2010. julius 22-én fogadta el, melyben megismételte az el6z6 de-
kad véllalasat: azt a célt tiizte ki ugyanis, hogy 2010 és 2020 kozott
felére csokkenjen a kozuti aldozatok szdma az Europai Unio terii-
letén.! Ezt a célkitiizést a kovetkezd év tavaszan, 2011. marcius
28-an kiadott masodik kozlekedéspolitikai Fehér Konyv megers-
sitette, sét tovabbfejlesztette azzal, hogy: ,A kozuti baleseti halalo-
zast 2050-re szinte nullara kell csokkenteni. E céllal ¢sszhangban
az Eurdpai Uni¢ arra torekszik, hogy 2020-ra felére csdkkenjen
a kozuti sériilések szama. Gondoskodni kell arrél, hogy az Eurdpai
Unio a kozlekedésbiztonsagban és védelemben vildgelso legyen
valamennyi kdzlekedési mod tekintetében.”

Az Europai Bizottsag hatalyos programja az alabbi hét tertileten fo-
galmaz meg stratégiai célokat:

e gépjarmivek biztonsagat javito intézkedések,

¢ biztonsigosabb kozuti infrastruktura kiépitése,

¢ intelligens technoldgiak dsztéonzése,

¢ a kozuthasznalok nevelésének és oktatdsanak javitasa,

¢ hatékonyabb kozuti ellenérzések,

e a kozuti sértilésekkel kapcsolatos intézkedések,

¢ motorkerékparosok kozlekedésbiztonsaganak javitasa.
Az Gj unios program elsd évében, 2011-ben a kozuti kozlekedés-
biztonsag javuldsanak korabbi titeme jelentdsen lelassult, hiszen

1. A jelenleg hatdlyos program cime: ,Fejl6dés egy eurdpai koziti kozlekedésbiztonsdgi térség ivdnydba:
a 2011-2020 kozotti id6szak kozlekedésbiztonsdgdra vonatkozé politikai irdnyvonalak™ [COM(2010) 389 final]
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egyik f6 mutatojiban, a haldlos dldozatok szamaban kozosségi szin-
ten mindossze 3%-os csdkkenés volt kimutathato, szemben azzal az
évi 7%-kal, mely a kozosségi célok eléréséhez atlagosan szitkséges.

M Target 2020
M EU fatalities

2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 20:

Egy évvel késdbb mar ismét jelentds eredményt lehetett elkony-
velni, hiszen a kozuti balesetben meghalt személyek szimanak egy
év alatti mintegy 2600 s csokkenése (30 686-rol 28 126-ra) nem
kevesebb, mint 9%-o0s csokkenést jelentett egyetlen év alatt. A koz-
lekedésbiztonsag javuldsa kévetkeztében 2012-ben a becslések sze-
rint mintegy 6tmilliard euréval kevesebb lett a kozuti balesetek al-
tal okozott nemzetgazdasagi kar, amit a tagallamok ezaltal mds,
hasznos célra fordithattak.

A 2013-as esztend® vonatkozasiban az Eurdpai Bizottsag eddig
csak eldzetes adatokat tett kozzé, a véglegesitett kozosségi statisz-
tika 2014. junius végén lesz elérhetd (a tapasztalatok szerint az ada-
tok érdemi, jelentds mértékii viltozasara nem kell szamitani). Az
eldzetes adatok alapjan az elmult évben az Europai Unio kozuti
kozlekedésbiztonsagi helyzete tovabb javult, hiszen a tagdllamok
jelzései alapjan a haldlos dldozatok szama 8%-kal csokkent 2012-
hoz képest. Ennek megfelelden a kozuti balesetben meghalt szemé-
lyek szama varhatoan nem éri el a 26 000 f&t, s ilyen alacsony hala-
lozasi szamot az EU kozlekedésbiztonsagi adatgytjtésének kezdete
6ta még soha nem mértek.

Tavaly legnagyobb mértékben Szlovakidban (24%), Ausztriaban
és Litvdnidban (egyarant 15-15%) csokkent az dldozatszdm, de
10% feletti értéket regisztraltak Cipruson, Gordgorszagban, Cseh-
orszagban és Franciaorszagban is. Ot orszagban ugyanakkor nétt
a kozuti halottak szama, legnagyobb mértékben az adatok valtoza-
sara igen érzékeny kisebb tagillamok, mint pl. Mlta, Luxemburg
és frorszag tertiletén (Méltan példaul a 11 f8s dldozatszam-emelke-
dés évi 100%-0s novekedésnek felel meg).

Fr 20m 2012 0
Ko6zuti aldozatszam (EU 28) 30700 28100 ~26 000
El6z6 évhez mért fejlédés -3% -9% -8%
2001-hez mért fejlodés -44% -49% -49%

uow-hez mért fejlédés -3% 1% -17%

Amennyiben az Eurépai Unio egészének a halalos dldozatok
szdimdban mért 2013. évi teljesitményét 2001-hez viszonyitjuk, ak-
kor kozdsségi szinten 49%-os csdkkenést kapunk, mig 2010-hez ké-
pest 17%-ost (lasd a tablazatban).

A kovetkezd dbra az egyes tagallamok 2010-2013 kozotti teljesit-
ményét mutatja be a kézuti halalozasok vonatkozisaban (forrds:

CARE - EU road accidents database).
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Jol lathato az unids szinten mért 17%-os atlagos csokke-
nés, tovibba az, hogy négy tagallamban (Hollandidban 2%-kal,
Esztorszdgban 3%-kal, Luxemburgban és Maltan mintegy 30%-
kal) tobben haltak meg az utakon tavaly, mint 2010-ben. Legjobban
Szlovakia, Portugalia és Spanyolorszag teljesitett, de Magyarorszdg
teljesitménye is az EU atlaga felett van (19%).

Az egymillio lakosra jutd halalos kozuati aldozatok szamanak ala-
kuldsat mutatja be a kovetkezd abra 2010-ben és 2013-ban (forras:
CARE - EU road accidents database).

H 2010
W 2013
M EU 2010
W EU 2013
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Az Europai Bizottsig dokumentuma alapjan 2013-ban az egy-
milli¢ lakosra jutd haldlesetek szama az Eurdpai Unio dtlagaban
52 6 volt, szemben a 2001. évi 113 és a 2010. évi 62 fével. Jol ki-
vehetd, hogy az egyes tagallamok kozott jelentds eltérések vannak.
Eszerint az Eurépai Unié legbiztonsagosabb uthalozatéval 2013-
ban Svédorszdg rendelkezett, a 28 £6 kozuti aldozat/egymillio lakos
érték csaknem fele a kozosség tavalyi dtlagdnak, s kevesebb, mint
egyharmada a Romanidban regisztralt 92 dldozat/egymillio lakos
értéknek. Svédorszagot szorosan az Egyestlt Kirdlysag és Dania
koveti, Hollandia, Spanyolorszag és Németorszag elétt.

Magyarorszag az 59 haldlos dldozat/egymillio lakos arannyal az
EU 4tlaga alatt marad, ennek ellenére a kdzepesen teljesits, az el-
mult években folyamatos fejlédést mutaté tagdllamok kozé tartozik.
Hazankban 2001-ben még 121 kozuti aldozat jutott egymillio lakos-
ra, igy ezen a tertileten 51%-os csdkkenés mérhet6 (az Eurdpai Unio
egészében mért csokkenés ugyanebben az idészakban 54%). Jelenleg
Magyarorszdgnal jobb mutatdval 14 tagallam, kedvezétlenebb muta-
toval pedig 13 tagallam rendelkezik. Az egymillio lakosra juté koz-
uti haldleset vonatkozasaban megel6zziik példaul Portugaliat (62 4l-
dozat), Csehorszagot (65 aldozat) és Belgiumot (65 aldozat), elmult
évi teljesitményével ugyanakkor Ausztria (54 aldozat) és Olaszorszag
(58 aldozat) elérébb kertilt.

Gégény Istvdn
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Attekintés Magyarorszag kozuti kozlekedésbiztonségi teljesitményérdl 2013-ban

Amennyiben az elmult évtizedek
vonatkozasaban attekintjuk
Magyarorszag kozuti kozlekedésének

és kozlekedésbiztonsaganak alakuldsat,
kiilonboz6 folyamatokat, a mobilizacids
szint eltér6 novekedését, a jarmUipark
bels6 Osszetételének (aranyanak)
jelentds valtozasait és egymasnak
olykor jelent6sen ellentmondd baleseti
trendeket lathatunk. Egyes id6szakokban
a kozuti baleseti adatok kifejezetten
kedvezden alakultak, ugyanakkor voltak
olyan periédusok, melyek semmiképp

nem nevezhet6k sikeresnek.
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MAGYARORSZAG KOZUTI KOZLEKEDESBIZTONSAGI HELYZETE 2013 ELOTT
Napjainkban kozutjaink képe egészen mast mutat, mint bo fél évszazaddal
ezelott. 1960-ban a személyszallitasra szolgald gépjarmiivek parkja mindossze
272 477 jarmibol allt, mely dontd tobbségét, nem kevesebb, mint 86,7%-at
(!) motorkerékparok tették ki. Akkor még 236 276 motorkerékpdrral szemben
mindossze 31 268 személygépkocsit regisztraltak a hagyomanyos ,kartonos”
nyilvdntartasi rendszerben. Mai szemmel nézve nehezen elképzelhets a moto-
ros kétkerektieknek ez az egykori tulsulya.

2010-re nagyot valtozott a helyzet, hiszen a szamitogépes nyilvintartasi ba-
zis szerint a forgalomba helyezett személygépkocsik szima megkozelitette a hé-
rommilliot (2 984 808), mig a motorkerékparok szdima 147 382-re modosult.
A személygépkocsik aranya a személyszallitd gépjarmiiveken belul ezzel 95%
folé emelkedett, mig a motorkerékparoké nem éri el az 5%-ot (a buszok mint-
egy 0,5%-os ardnyt képviselnek).

Erdekes folyamatot taldlunk akkor is, amennyiben azt nézzitk meg, hany sze-
mélysériiléses kozuti balesetre jutott egy-egy tragédia. 1960-ban 6287 kozuti bal-
esetben 558-an vesztették életiiket, ami azt jelenti, hogy minden tizenegyedik
baleseti sértlt (100 fobol 9 £6) belehalt a sériiléseibe. Fél évszazaddal késdbb,
2010-ben a 16 308 személysériiléses kozuti balesetben 740 6 sértilése bizonyult
halalosnak, igy atlagosan minden huszonkettedik sériilt halt meg a balesettel
ok-okozati dsszefiiggésben (ami éppen a fele az 1960. évinek). Utdbbi folyamat
nak természetesen szimos Osszetevdje is van: a jarmupark belso
aranyainak valtozasa, a jarmuvek passziv és aktiv biztonsdganak
jelentos fejlodése (biztonsagi ov, ABS, légzsdkok stb.), a korsze-
rit motoros véddfelszerelések elterjedése stb.

1960-ban kozel azonos volt a baleseti halottak szama, mint
2013-ban, am ettdl a 6% alatti eltéréstdl akar el is tekinthettink,
ha figyelembe vessziik a nyilvdntartasi rendszerben a 70-es évek
kozepén végrehajtott valtozdsokat. Korabban a baleset utani
48 oras helyzetnek megfeleld adatokat tartalmaztdk a nyilvan-
tartasok, 1976-tél azonban 4ttértek a balesetet kdvetd 30 napos
helyzet megfigyelésére és rogzitésére.

A baleseti haldlozasok szempontjabol a 60-as és a 80-as évek
voltak a legkedvezétlenebbek, mig a 90-es évek és az ezredfordu-
1ot kovetd elsd évtized jelentds sikereket hozott. Magyarorszdgon

a kozuti kozlekedésbiztonsag ,fekete éve” kozismerten 1990
2013

.

volt. A rendszervaltds évében a kozuti balesetben életét vesztett
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személyek szama eddig nem tapasztalt magassagokba emelkedett, elérte a 2432 f5t. Azt kovetden a személysérii-
léses kozuti kozlekedési balesetek szamaban 1990 és 2000 kozott jelentds, pozitiv iranyt valtozas kovetkezett be.
A balesetek szama egy évtized alatt 37%-kal, ezen beliil a haldlos dldozatok szdma csaknem 51%-kal csokkent
annak ellenére, hogy ebben az idészakban 18%-kal nétt a nyilvantartasban szerepld hazai gépjarmaallomany.

Az ezredfordulot kovetden - 2001 és 2006 kozott - hazank kozlekedésbiztonsdgit dsszességében kedvezdt-
len statisztikai adatok jellemezték. Ebben az iddszakban a személysériiléses kozuti kozlekedési balesetek szama
13,4%-kal, a hallos dldozatok szdma 5,2%-kal, az ittasan okozott balesetek szama pedig csaknem 30%-kal nott.

A céliranyos kormanyzati és egyéb beavatkozasokat kévetden (szabalyozasi hattér jelentds modositasa,
hatékonyabb ellendrzések, korszerti preventiv munka stb.) a kdzlekedésbiztonsag trendjében 2007-ben kedve- :
26 fordulat tortént, majd 2008-tol korabban nem tapasztalt mértéki javulds kévetkezett be.

A KOZUTI BALESETEK ALAKULASA MAGYARORSZAGON 2013-BAN

Az elmult évben, 2013-ban a haldlos aldozatok szaméban a kedvezé trend folytatodott, ezen beliil jelentésen
csdkkent a gyermekkort aldozatok szama. A Kézponti Statisztikai Hivatal 2014. februar 28-an tette elérhe- :
tové a kozuti kozlekedési balesetek 2013. évi alakulasaval kapcsolatos adatait. Ezek az adatok ellenérzottek,
véglegesnek tekinthetsk, de még korantsem teljes kortek. Jelenleg csak a legfontosabb alapadatokat ismer-
jiik, az egyes kozlekedsi csoportok teljesitményét és az egyéb bontasokat tartalmazo éves kiadvényra varha- :
téan junius kozepéig kell varni.

A KSH altal kozzétett adatok alapjan 2013-ban sszesen 15 691 személysértiléses kozuti baleset tortént,
3,4%-kal tobb, mint 2012-ben (akkor 15 174 balesetet regisztraltak). Ugyanakkor a KSH adatok arrol is drul-
kodnak, hogy hazankban a kozuti kozlekedésbiztonsdg helyzetében a korabbi éveket jellemz6 javulas titeme
lelassult, egyes mutatok pedig (pl. a stlyos és konnyti sériiléses balesetek szima) tavaly mar névekedést mutat-
tak. A folyamat 2014 els6é négy honapjaban sem javult, a f6bb mutatok alapvetden tovabb romlottak. :

Tavaly mindéssze hat megyében volt tapasztalhato kedvezé dinamika. Egy megyében a balesetek szama :
érdemben nem véltozott (Fejér), mig a févarosban és tizenkét megyében a balesetek szdma sajnilatos
moédon novekedést mutat. Jelentds, 10%-ot meghaladd mérté-
kit csokkenés egyediil Vas megyében tortént (10,4%), de Zala

megye eldz6 évi teljesitménye (-8,6%) is kiemelkedik az orsza-
gos atlagbol. Altaldnossagban igaz egyébként, hogy kisebb terii-

000

leti egységek, példaul a megyék esetében a baleseti és haldloza-
si adatoknal nagyobb a pozitiv és a negativ eltérések lehetdsége,

mert mar néhany tobblet baleset és tragédia jelentdsebb valto-
z4st eredményezhet.
Az adatok alapjan azt is kijelenthetjik, hogy a balesetek go°
tobbsége az orszag kdzepére koncentralédik, hiszen minden har-
madik kézuti balesetet a Kozép-magyarorszagi Régio teriiletén | 10900
okozzdk (orszdgos viszonylatban minden 6todik kozuti baleset
Budapesten, és minden tizedik Pest megyében torténik). 5000
Amennyiben a személysériiléses kozuti balesetek alakuldsat
0

a hazai kozlekedéspolitikai program bazisévétdl, azaz 2001-t61 ki-
2001 2003 2005 2007 2009 201 2013

vinjuk megtekinteni, az aldbbi dbrat kapjuk.
Jol lathato, hogy a balesetek szama 2001-t6]1 2006-ig nott.
A kedvezétlen trend 2007-ben fordult meg, amikor mar kismér-

ték(i csokkenést is regisztralhattunk.

Ha a kozuti balesetek alakulasat sulyossaguk szerint vizsgdl-
juk meg, megéllapithatjuk, hogy a halalos kimenetelt balesetek
szama az elmult évben érdemben nem valtozott (54116l 540-re,
azaz egyetlen balesettel csokkent). A stlyos és a konnyti sériilé-
ses kozlekedési balesetek szamat ugyanakkor novekedés jellemzi.

A stlyos sériiléses balesetek szimaban 7,6%-o0s (4355-r61 4687-re), ¥ Halalos
mig a konny sériilésesekében 1,8%-o0s névekedés mutathato ki :;‘;l,‘,’:;u

(10 278-r61 10 464-re).

Az Osszes személyi sériiléssel jard kozuti baleset zomét, egé-
szen pontosan a kétharmadat (66,7%-at) a konny sériiléses bal-
esetek képezik. A sulyos sértiléses baleseteknek az dsszes bal-
eseten beliili aranya megkozeliti a 30%-ot (29,9%), a halalos

kimenetel(i balesetek részardnya pedig tavaly 3,4% volt.
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Magyarorszag hatalyos kozlekedésbiztonsagi programja
a halalos aldozatok szamanak visszaszoritasat, felére csokken-
tését tlzte ki f6 céljaként 2001 és 2015 kozott. Ezzel kapesolat
ban kedvezd hir, hogy 2013-ban 14 emberi élettel tobbet sike-
rilt megmenteni az el6z6 évhez képest. A 2012. évi 605 {616l az
elmult évben 591 fére sikertilt visszaszoritani a kozuti baleset
ben meghalt személyek szamit, és ez 2,3%-os csdkkenésnek fe-
lel meg.

A fels6 abra a kozuti balesetben életiiket vesztett személyek
szamdnak alakuldsat 4brdzolja 2001 és 2013 kozott.

Az abran a 2001. évi dllapot - mint bazisév - mellett lathato
a 2002. évi negativ csucs, a 2006-ig tartd dsszességében kedve-
z6tlen helyzet (akkor a balesetben meghalt személyek szamaban
még 5%-o0s ndévekedés mutatkozott), majd a 2007-es fordulat.
Az utols6 hét évben a halalos dldozatok szdma folyamatos csok-
kenést mutat.

A kozuati kozlekedési balesetek fobb okai vonatkozasédban az
elmult évekhez képest 2013-ban nem tortént érdemi valtozas.
Amennyiben a személysériiléses kozuti kozlekedési balesetek ala-
kulasat az eldidézd okok szerint vizsgaljuk, akkor lathatjuk, hogy
a balesetek tobbsége mogott a jarmiivezetdk altal elkdvetett vala-
mely KRESZ szabdlyszegés all.

A {6 okokon beltl - a szabalyszegés jellegére tekintettel -
els6 helyen emelhetd ki az abszolut és relativ gyorshajtds (az ¢sz-
szes baleset mintegy 28%-a), masodikként az elsdbbségi jog meg
nem adésa (24%), harmadikként pedig a kanyarodas szabdlyai-
nak meg nem tartdsa (16 %).

A tavaly regisztralt személysériiléses kozuti baleseteken beliil
9234 balesetet, azaz az dsszes baleset 58%-dt a személygépkocsi-
vezetdk okoztik, bar koztudott, hogy a kozuthasznalokon beliil
a személygépkocsi-vezetdk részaranya a legmagasabb.

A személyszallitd jarmuveken belill masodik helyen a ke-
rékparosok 4llnak, akik 2013-ban a 2012. évi 1967-nél valamivel
tobb, dsszesen 2003 személysériiléses balesetet okoztak.

Az ittasan okozott balesetek vonatkozasdban - valameny-
nyi kozuthasznildra vonatkoztatva - a kedvezd trend 2013-ban
is folytatddott, az e téren mért csdkkenés {iteme nagyobb, mint
amit az eléz6 évben mérhettiink. Az eldzetes adatok alapjan
a 2012. évi 1698 balesettel szemben 2013-ban 2,1%-kal kevesebb,
azaz 6sszesen 1662 személysériiléses kozuti balesetet okoztak sze-
szes italtol befolyasolt allapotban. Az adatok azt mutatjdk, hogy
az ittasan okozott személysériiléses kozuti balesetek vonatkozasa-
ban az ezredfordulo ¢ta 2013 volt a legkedvezdbb esztendd. Az
eredmények ellenére azonban tovabbra is elfogadhatatlan, hogy
atlagosan szdmitva minden tizedik személysériiléses kozuti bal-
esetet ittas személy okoz.

Kijelenthetjiik, hogy 2008-t6l a hazai kozuti kozlekedés-
biztonsagban, azon beliil a halalos dldozatok terén korabban
nem tapasztalt eredmények sziilettek. 2009 ota a kozuti aldo-
zatok szima minden évben alacsonyabb volt, mint az a kozle-
kedéspolitikai célkitiizés teljesitéséhez iddaranyosan sziikséges.
Ugyanakkor mdr kevésbé ttinik kedvezének a trend akkor, ha
azt vesszitk alapul, hogyan valtozott a baleseti aldozatok évrol
évre torténd csokkenésének mértéke az elmult hat évben.

A nemzetkozi tapasztalatok egyértelmiien azt mutatjak, hogy
minden egyes kozlekedésbiztonsagi beavatkozdsnak, intézke-
désnek - még akkor is, ha az eleinte kiemelt hatékonysagunak
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bizonyult - megvannak a maguk idékorlatai, hatékonysaguk idével aldbbhagy. Ezért a tovdbbi eredmények
elérése érdekében mindig folyamatos munkara, rendszeres helyzetelemzésre, a trendek figyelemmel kisérésé-
re, s Gjabb, idében meghozott megel6z6 intézkedésekre van sziikség.

Tekintettel arra, hogy az elfogadott nemzetkozi alapelvek szerint a vezetdi engedély elvesztése jelenti a leg-
nagyobb visszatartd erét a szabdlyszegések ismételt elkévetésében (ez az dnkéntes jogkdvetés kikényszeritésé-
nek leghatékonyabb eszkdze), mindenképpen célszeriinek ttnik a jelenlegi hazai gyakorlat ilyen jellegti feliil-
vizsgalata. Mindez természetesen olyan nemes cél érdekében, mint az emberi élet és a testi épség védelme.

A VEDTELEN KOZLEKEDOK HELYZETE

Amennyiben a balesetet okozok korébol kiemeljiik a védtelen kozlekeddket (gyalogosokat, az egy nyomon
haladé jarmuvek vezetdit, valamint sériilékeny életkorukra tekintettel a gyermekeket kiilon is), lathatjuk, hogy
tavaly nyolc gyermekkoru, 197 gyalogos, 82 kerékparos, 25 segédmotoros kerékparos és 58 motorkerékparos
vesztette életét kozuti balesetben.

Ha a védtelen kozlekeddk halaleseteinek alakula- Balesetben  |Balesetben  |Balesetben ﬁ‘ael;s‘:tl?en Eglzeﬁsteitben

sat az elmult 6t évben, azaz 2009-2013 kozott vizsgaljuk Ev 'g';{eegrr:elr(ek rg‘:;glg;gsok kmeisélllggrosok segédmotoros [meghalt

meg, az alabbi tdbldzatot kapjuk. szima szama széma Veretbk széma |veret6k seama
Lathato, hogy az elmult 6t évben a balesetben meg- 2009 |22 186 103 23 69

halt gyermekek szdma jelentésen, 22 f6rél nyolc fére, 2010 |20 192 92 18 45

azaz 63,6%-kal csokkent. Tavaly a nyolc gyermekkoribol 20m 12 124 85 30 45

kettd gyalogosként, egy kerékparosként, ot pedig gép- 2012 |20 156 84 25 33

jarmu utasaként szerezte azokat a sulyos sériiléseket. Az 201N 8 127 g2 25 BE

utasként torténd halalozas magas aranya sajnalatos mo- V:rl;:;is -63,6% +5,9% 20,4% +8,7% 15.9%

don jellemz6 a gyermekkoruak korében, ami arra utal,  {

hogy a gyermekek jelentds része - az utolso tiz év atlaga-
ban 64%-a - nem a sajat kozlekedése soran (gyalogosként vagy kerékparosként), hanem ¢nhibgjan kiviil, a fel-
néttek szabalyszegése kovetkeztében, jarmi utasaként vesziti életét.

A védtelen kozlekeddk korén beliil a kerékparosok, valamint a motorkerékparvezetok ugyancsak kedvezd ten-
denciat mutatnak (a balesetben meghalt kerékpdrosok szama az elmult 6t évben 20,4%-kal, a motorkerékpar-
vezetdké 15,9%-kal csokkent). Ezzel szemben a gyalogosoknil és a segédmotoros kerékparosoknal mar ked-
vezdtlen a trend, hiszen 2013-ban csaknem 6%-kal tobb gyalogos és 8,7%-kal tobb segédmotoros kerékparos
vesztette életét kozuti balesetben, mint 2009-ben.

A PASSZiV BIZTONSAGI ESZKOZOK HASZNALATANAK ALAKULASA 2013-BAN

Magyarorszdgon a passziv biztonsagi eszkdzok haszndlati ardnyat 2013-ban is felmérték. A passziv bizton-
sdgi rendszerek hasznalati ardnyanak felmérése a korabbiaknak megfelel6 harom helyszinen, Budapesten
(a Margit korat Moszkva téri torkolatanal és a BAH csomépontnal), lakott teriileten kiviili féutvonalon
(70-es ut 13-14 km kozotti utkeresztez6désénél), valamint autopdlyan egyarant megtortént. A legfrissebb ada-
tok alapjan megéllapithato, hogy az utasvédé eszkozok haszndlati ardnya javult a 2012. évi felméréshez képest.
Az atlagos 6vhasznalati ardny 86% koriili, ilyen magas értéket még nem mértek, amiota ilyen jellegli vizsgd-
latokra kertilt sor.

Kozuti balesetben meghalt személyek szama a védtelen kdzleked6k vonatkozasaban (2009-2013)

Hazdnkban a gépjarmiivezetdk és utasaik legnagyobb ardnyban a hosz-

szabb utakon, kiillénésen autopalyan torténd kozlekedéskor csatoljik be Ev 5/:56 lléseken 'I;I:tsé liléseken | Osszesen
a biztonsdgi dveiket, s a gyermekiiléssel védett gyermekek szama is itt a leg-
magasabb. Ezzel szemben a passziv védettség szintje lakott tertileten beliili “ad i L2 2t
kozlekedésnél a legalacsonyabb. A legalacsonyabb ¢vhaszndlati hajlandosa- A o2 b7 482
got Budapesten, a hatsé iiléseken mérték, ugyanakkor mdr itt is meghalad- :zz: z:s 129690 §:70
ja a 60%-ot (néhany éve még 50% alatt volt!). B505 65,0 30'0 62,5

A 2013. évi adatok alapjan atlagosan szdmitva a gyermekek valamivel Boos nir;cs - nir;cs o nir;cs o
tobb mint 10%-a utazik védtelentl, ami igen kedvezd a korabbi évekhez B = = o
képest. Ugyanakkor nehezen indokolhatd, miért nem gondoskodnak gyer- Beo: 707 23 o1
mekeik biztonsagarol a felndttek minden tizedik esetben (Budapesten min- Bri0o 702 .3 770
den 6eodik esetben!). 2010 nincs adat nincs adat nincs adat
Amennyiben a biztonsagi 6v hasznilatival kapesolatos éves adatokat (T30 P P PR
- els® és hdtso tilések szerinti bontasban - 2001 és 2013 kozott dssze- 5012 799 543 78.5
sitjiik, az alabbi tablazatot kapjuk. (Megjegyzés: 2006-ban, 2010-ben és 2013 873 678 86,0

2011-ben a biztonsdgi &v és gyermekiilés hasznalatdra vonatkozé felmé-
rés nem tortént.)
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A biztonsagi gyermekiilés hasznalati aranyanak alakuldasa Magyarorszagon
2001 és 2013 kdzott (Forras: Dr. Véssey Tamas és Prof. Dr. Hollo Péter)
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Ami a gyermekbiztonsagi rendszereket illeti, 2001-ben

Ev 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 a gyermekek mindossze 15,3%—ét védte biztonségi
Gyermekiilés gyermekiilés utazasuk sordn, ez az érték 2002-ben,
hasznalati | 15,3 | 20,6 | 28,5 | 31,3 [ 50,4 | n.a. [ 621|629 | 678 | n.a. | n.a. | 82,7 | 83,5 a jogszabdlyi kotelezettség évében 20% folé emel-
arénya (%) kedett. A gyermekiilés hasznalati aranya 2005-ben
A biztonsagi gyermekiilés hasznalati aranyanak alakulisa Magyarorszagon 2001 és 2013 kéz6tt lépte 4t az 50%-os értéket, mig a tavalyi felméréskor

(Forras: Dr. Véssey Tamas és Prof. Dr. Holld Péter)

az eddigi legmagasabb szintet, 83,5%-ot mértek.

1 Az elé6z6ekben bemutatottak alapjian hazankban a passziv biztonsdgi eszkdzok haszndlata terén 2001 6ta

mért trend kifejezetten biztatd, ugyanakkor hozza kell tenni, hogy a hazai dllapotok még napjainkban sem
érik el a legfejlettebb kozlekedésbiztonsdggal rendelkezd régebbi unios tagallamok aranyat. Ezekben az orsza-
gokban ugyanis az utasvédelmi eszkdzk hasznalati aranya 90-95% kozott van, de a skandinav térségben és
Németorszagban akar a 99%-ot is eléri.

EGYEB MUTATOK ALAKULASA

Az elmult évben a kozlekedési biincselekmények szima kedvezdbben alakult, mint altalaban véve a hazai

kozlekedésbiztonsag egyéb mutatdi, ide értve a haldlos dldozatok csokkenését is. Ezt mutatja, hogy 2013-ban
a befejezett nyomozasok szdma csaknem egyotodével esett vissza. Amig tavaly dsszesen 10 560 kozlekedési
biintetéiigyben indult hivatalbol eljards, addig 2012-ben 13 084, igy az egyéves csokkenés mértéke 19,3%.

 Amennyiben a kozlekedési biincselekmények sorabol kiragadjuk az egyik legstlyosabbat, a ,Jarmtivezetés ittas

allapotban” torvényi tényallast, akkor azt allapithatjuk meg, hogy az ide tartozo tigyekben 2013-ban 15,3%-kal
kevesebb biintetéeljaras indult, mint 2012-ben.

A kozuti baleset gondatlan okozasa miatt inditott biintetSeljarasok szama ugyancsak kedvezden alakult,
a 2013. évi 2177 tigy ugyanis 16,1%-kal kevesebb, mint a 2012-ben regisztralt azonos tigyek szama.

A kozlekedésrendészeti tevékenység keretében az ,objektiv felelosség” hatalya ala tartozd kozuti kozleke-
dési szabdlyszegések miatt 2013-ban 278 018 esetben jartak el a gépjarmiivek tizemben tartoival szemben, s
kozel 9,5 milliard forint kozigazgatasi birsag kertilt kiszabasra. A kozigaz-

.
Objektiv felelésség keretében gatasi tigyekben eljaré hatdsagok legtobb esetben az elsé helyen kiemelt
kozlekedésbiztonsagi kockdzatu sebességtullépés miatt szabtak ki birsagot
Sebességtullépés 277 026 .. . ; P . ..
SR (277 026 esetben), amely az sszes objektiv feleldsséges tigy (278 018) don-
Fényjelz6 készilék 667 L . . . 11 s , . . 1.
t6 tobbségét képezi. Az autdpalydk jogellenes hasznalata miatt mindosz-
Autopalya ledllosav 2 , . . , , . 3
sze két eljaras indult, a tobbi szabdlyszegéssel kapcsolatos tigyek alakula-
Behajtas, kotelez6 haladasi irany 323 L, . Y1,
5 278018 sat lasd a kovetkezd tdblazatban.
sszesen
J A Kkt. 20. § (1) bekezdés k) pontja, azaz a tényleges feleldsség elve alap-
jan inditott kozigazgatdsi eljardsok szdima 2013-ban 26 977 volt. Ide tartoz-
Tényleges feleldsség keretében nak mindazok a kdzigazgatasi birsaggal sujtando tigyek, melyek esetében
a szabdlyszegd jarmi vezetdjének azonositasa a helyszinen vagy az eljiras so-
Sebességtullépés 2943 . . . P . . .
rdn megtortént. A tényleges felelosségen alapuld egyes szabdlyszegések meg-
Blztonsagi v 19274 oszlasa lathato a tablazatban.
i yjel26 készilek 454 Az ittas vezetés, valamint a passziv biztonsagi eszkdzok (alapvetden biz-
Jies vezetes 4220 tonsagi 6v) hasznalatinak elmulasztasa tipikusan olyan esetek, amelyek
it atjard 68 kizarolag ismertté valt elkdvetével szemben bizonyithatok és szankcional-
Efermekbiztonsagi rendszer : hatok. Az elmult évben 19 274 kozigazgatasi eljaras indult a biztonsagi 6v
'\f‘omrkerekpams bukosisak S hasznalatanak elmulasztisa miatt.
_osszesen 26977 ] A motorkerékpdros bukosisak hasznalatdnak elmulasztasa, valamint
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a gyermekbiztonsagi rendszer mell6zése miatti eljirdsok alacsony szama
arra utal, hogy ezek a ténydllasok mar nem tartoznak a kdzigazgatasi birsagolas hatdlya ala, hanem szabalysér-
tést képeznek. Ezekben az tigyekben az eljardsok mar korabban megindultak, viszont 2013-ban fejezédtek be.

A blincselekményi szintet el nem érd ittas vezetéses ligyek szdma tavaly 4220 volt.

A tényleges feleldsség szabalyozasahoz tartozd sebességtullépés miatt dsszesen 2943 jarmivezetdvel
szemben indult eljiras. A tényleges, valamint az objektiv felel¢sséghez tartozéd gyorshajtasos tigyek dssze-
adasival megtudjuk, hogy 2013-ban 6sszesen sebességtullépés miatt kerekitve 280 000 tigyben indult va-

lamilyen kozigazgatasi eljaras.

EVES UZEMANYAG-FOGYASZTASI ADATOK ALAKULASA

Ismertek olyan - alapvetden nem szakértdi korokbol szarmazo - vélekedések, melyek szerint az éves szint(i
lizemanyag-fogyasztasi adatok és a baleseti helyzet kozott szoros dsszefliggés all fenn. Eszerint, amennyiben az
értékesitett lizemanyag mennyisége no, akkor a kozuti balesetek és halalozasok szamaban is hasonlo jelenség

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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tapasztalhato, és forditva: ha kevesebb izemanyagot adnak el, akkor a baleseti adatok kedvezdbbek :
lesznek. Fontos megjegyezni, hogy ezen a téren elfogadott, egységes, tudomanyos alapon nyugvo szak- :

értoi allaspont nem ismert, hazankban erre vonatkozd tudomanyos elemzés ez iddig nem késziilt.

A Magyar Asvanyolaj Szovetség és a KSH rendelkezésre allo éves adatai alapjan ugyanakkor - a tel-
jesség és tudomdnyossdg igénye nélkiil - dssze lehet hasonlitani a kiillonbozé trendek alakulasat, ez-
altal bizonyos kévetkeztetéseket is le lehet vonni. Az dsszes tizemanyag-fogyasztds — a 2003-2004-ben :

tortént csekély mértékt visszaeséstol eltekintve - 2009-ig mutat névekvod tendencidt. Azt kdvetden

vélhetden a gazdasagi valsag és a tarsulo hatasok kovetkeztében 2010-t6l 2012-ig az dsszes lizemanyag-
fogyasztas trendje az ellenkezojére fordult, és folyamatos csokkenés kovetkezett be (az egy év alatti :

csokkenés mértéke 2010-ben: -9,5%, 2011-ben: -2,7%, 2012-ben: -4,2% volt). Hazankban 2013-ban
mar Ujra tobb lizemanyagot adtak el (2%-kal, koszonhetéen a gazolajeladasok 4%-os novekedésének),
de az eladasi szint még igy is alig haladta meg a tizenkét évvel ezelétti, azaz 2001. évi allapotokat.

Természetesen eléfordulhat, hogy idénként (kiilonosen rovidebb, néhany éves iddinterval- :

lumokban) az értékesitett iizemanyag mennyisége és
a balesetek szamanak alakuldsa hasonlosagokat mu-
tat, de a hosszabb idésorok mar korantsem tamaszt-
jak ald a két tényezd egymassal valo szoros dsszeflig-
gését, szoros kapcsolatat. Amennyiben a hatilyos
hazai program idészakét vessziik alapul, ugy az éves
hazai tizemanyag-fogyasztas 2001-t6l 2013-ig 1,7%-kal
nott (2,733.4 millio literrsl 2,779.2 millio literre).

Ugyanakkor a kozuti balesetek szamdt 15,2%-kal
(18 505-r61 15 691-re), a halalos dldozatok szamat pe-

dig az igen jelentés 52,3%-kal (1239-r61 591 fore) sike- '::T:;:’:&é’méses
ritlt visszaszoritani ugyanebben az idészakban. M Ertékesitett izemanyag

1 N (milli6 liter)
Ez persze nem zdrja ki azt a megallapitast, mely

szerint a gazdasagi vilsdg egyik hatasa, az lizemanyag- 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

fogyasztas visszaesése kovetkeztében dtlagosan keve-

sebben hasznaljak a gépjarmiveiket, kevesebb az atlagos éves futasteljesitmény, illetve a gépjarma- :
vezetdk a takarékossagra tigyelve a korabbindl lassibb haladasi sebességet vdlasztanak. A témanak :

érdemes lehet egy részletesebb tanulmanyt szentelni.

A KOZUTI GEPJARMUALLOMANY ALAKULASA
A KSH adatai szerint 2013. december 31-én a forgalomba helyezett kozuti gépjarmiivek szdma

3 690 599 volt, ami csaknem 2%-os novekedést jelent 2012-hoz képest (akkor 3 621 735 db gépjar-

miivet regisztriltak).
A gépjarmaallomany zomét, 82,4%-at a személygépkocsik képezik, szamuk 6sszesen 3 040 732.

A nyilvantartott tehergépkocsik szama 419 031 (aranyuk: 11,3%), az autdbuszoké 17 569 (0,5%), a mo-

torkerékparoké 157 178 (4,3%), a vontatdké pedig 56 089 (1,5%).

Az orszagos kozuti gépjarmiiallomanynak a 2012. évhez mért, 68 864 darabot szamlalo névekedése
ellenére az 4tlagos élettartam tovabb novekedett, 12,5 évrol 13,1 évre.

Jelenleg atlagosan a motorkerékparok (18 év), majd az autobuszok (14,7 év) életkora a legmagasabb.
A személygépkocsik dtlagos életkora 13 év, a tehergépkocsiké 12,2 év, a vontatéké pedig nyolc év.

Amennyiben a kozuti gépjarmtiallomany alakulasat a hatélyos hazai kozlekedésbiztonsagi program

bézisévétsl, azaz 2001-t6l kezdddden vizsgaljuk, megallapithatjuk, hogy a nyilvantartott gépjarmiivek

szama csaknem egynegyedével, 24,1%-kal nott.
Végezettl egy érdekesség a hazai orszagos kozuti gépjarmiidllomany fejlodésével kapcsolatban.

A jelenlegi, csaknem 3,7 millios alloménnyal szemben egy évsziazaddal ezelétt, 1913-ban a gépjarmi-
park mintegy 4000 jarmtbol allt az akkori (még Trianon elétti) Magyarorszdg teriletén. Fél évszaza- :
da, 1963-ban a hazai gépjarmtipark 448 412 regisztralt jarmuvet szamlale, melyen belal a személygép- :

kocsik aranya kezdett névekedni a korabban abszolut tobbséget jelent motorkerékparokkal szemben.
Tehdt 6tven év alatt a gépjarmivek szima tobb mint 80-szorosara nétt.

A személygépjarmu-kereskedelem egykori monopoliumanak szamité Merkur a kévetkezd évben,

1964. januar elsején nyitotta meg kapuit, ezzel egy iddben a személygépkocsi-vasarlas maginszemélyek :
részére is elérhetdvé valt. A forgalomba helyezett gépjarmiivek szama rohamos fejlodésnek indult, de :

vele egylitt a kozuti balesetek és tragédiak szdma is riasztd mértékben emelkedni kezdett.

Schvdb Zoltdn kézlekedésért felelds helyettes allamtitkdr
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A kozlekeddk felel3ssége a szabalyok betartasa

Az elmult négy honap baleseti adatai

alapjan a kozuti kozlekedésben résztvevoket
veszélyeztetd kedvezdtlen tendencia alakult
ki a hazai utakon. A kozlekedésrendészet

és a kozlekedésigazgatas fokozott kozuti
ellendrzésekkel torekszik a szabalytalankoddk
kiszlirésére, azonban egy-egy baleset rajtunk,
kozleked6kon is mulik. A kozuton kozlekeddk
kozos felelOssége a szabalyok betartasa.
Tudomasul kell venni, hogy ha elindulunk
otthonrél, jobban oda kell figyelni, hiszen
2014. januar 1. és aprilis 30. kozott tobb mint
10%-kal n6tt a személyséruléses kozuti
balesetek szama, és 25 fovel tobben haltak
meg kozutjainkon, mint az elmult év hasonlo
idoszakaban. A halaleseteken belul kimagaslo
a kerékparos aldozatok szama!

NEGY HONAP, 172 HALOTT
A rendérség altal gytjtott eldzetes - a balesetet kovetd 24 ords
helyzetnek megfeleld - adatok alapjan 2014. januar 1. és 4prilis
30. kozott Osszesen 4254 személysériiléses kozuti baleset tortént,
11,10%-kal tobb, mint 2013 azonos idészakaban (akkor 3829 bal-
esetet regisztraltak). A halalos, stlyos és konnyt sériiléses balese-
tek vonatkozasiban egyarant kedvezotlen viltozasok mutathatdk
ki. A halalos balesetek szama 18,80%-kal (133-r6l 158-ra), a stlyos
sériiléses balesetek szama 12,34%-kal (1102-r61 1238-ra), a konnyti
sériiléseseké pedig 10,18%-kal (2594-r6l 2858-ra) nétt. A halalos
balesetek alakulasanak megfelelden idén 4prilis végéig a kozuti bal-
esetben meghalt személyek szdma az elmult évi 147 fével szemben
172 fére nott. Ezaltal 25 fovel tobben vesztették életiiket hazank
kozutjain tavalyhoz képest, amely 17,01%-o0s ndvekedést jelent.

Az ittasan okozott személyi sériiléssel jaro kozuti balese-
tek szamaban is kedvezétlen vdltozasok tapasztalhatdk, hiszen
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a tavalyi 369-cel szemben idén aprilis 30-ig 448 olyan baleset tor-
tént, amelyben szerepet jitszott az alkohol (a novekedés mértéke
10,53%). Ennek megfelelden az ittasan okozott baleseteknek az
Osszes személysériiléses kozuti baleseten beliili ardnya 9,64%-rol
10,53%-ra médosult.

A kozuti balesetek legfébb okai az elmult honapokban nem
valtoztak. A személyi sériiléssel jard balesetek 28%-anak a hatte-
rében a gyorshajtas all (1193 baleset), az elsébbségi jog megsértése
miatt 1088 baleset (részaranya 26%), a kanyarodasi szabalyok meg-
szegése miatt pedig 615 baleset (részaranya 14%) tortént. A kozuti
balesetek csaknem kétharmaddt, mintegy 64%-at a személygépko-
csi-vezetdk okoztik, bar koztudott, hogy a kozuti forgalmon belii-
li aranya ennek a kozlekedoi csoportnak a legmagasabb. A teher-
gépkocsi-vezetdk a balesetek 9%-dnak, az autdbusz-vezetsk pedig
az Osszes baleset 1%-anak az okozésaért felel6sek. A kerékparo-
soknak a balesetet okozdk korében betsltott aranya az elsé négy
honapban 10%-o0s (438 balesetet okoztak kerékparral). A ,moto-
ros” kétkerektiek vezetéi, a segédmotor-kerékparosok és a motor-
kerékparosok dsszesen 287 balesetet okoztak, a balesetek okoza-
siaban képviselt aranyuk - az emlités sorrendjének megfeleléen

- 4%, illetve 3%.

GYERMEKALDOZAT NELKUL

Az ORFK Fotigyeletének a napi jelentésekbol készitett dsszesitése
alapjan 2014. januar 1. és 4prilis 30. kozott 34 olyan napot jegyez-
hettiink, amikor nem tortént haldlos kimenetelti kozuti baleset
(szemben a tavaly azonos idészakban mért 47 nappal.)

Oromteli hir, hogy idén még egyetlen gyermekaldozatot sem
kovetelt a kozuti kozlekedés (tavaly ilyenkor egy aldozat volt, aki
még nem toltodtte be a 14. életévét). 2013-hoz képest azonban nétt
a gyalogos aldozatok szdma (36-r6l 41 fére) és a motorkerékparos
aldozatok szdma (5-r6l 8 fore), de a legriasztdbb értéket a baleset-
ben meghalt kerékparosok szimanak névekedése mutatja. A tavaly
négyhavi 11 helyett idén 27 kerékpdros vesztette életét!

Amennyiben az elmult 6t év adatainak alakulasat vizsgaljuk,
megdllapithatjuk, hogy 2010 6ta idén okoztak a legtdbb személyi
sériiléssel jars kozuti balesetet a kozlekeddk (a masodik legkedvezot
lenebb esztend 2010 volt). A balesetben megsériilt, illetve meghalt
személyek szaméanal valamelyest mas a helyzet, hiszen 2010-ben és
2011-ben egyarant tobben sériiltek meg, vagy valtak kozuti tragédia
aldozatava (2010-ben 5610 £6, 2011-ben 5464 £6), mint 2014 eddig
eltelt négy honapjaban (5423 f6).

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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AZ EMBER A LEGGYENGEBB LANCSZEM

Az ismertetett statisztikai adatok kétségkiviil kedvezdtlenebbek

annal, mint amit az elmult években megszoktunk, hiszen 2008 ¢s

2013 kozott évrol évre csokkent a személysériiléses balesetek és a bal-

esetben meghalt személyek szaima, még ha az utobbi idészakban

a csdkkenés titeme le is lassult. Az eltelt rovid iddszak adataibol - bar

azok intéek — egyelére hiba lenne mélyebb kovetkeztetéseket levonni,

hiszen ahhoz hosszabb idészak trendjének ismeretére van szitkség.

Mindezek ellenére az adatok rendszeres elemzésére szitkség van

a megfelel beavatkozasok, intézkedések eldkészitése

és megvalositasa érdekében. ¢ A
A kozuti kozlekedésbiztonsag javi-

tasa allami feladat, egyfajta ,csa-

patmunka”, hiszen a kozlekedé-

si koérnyezetiink biztonsagi

201413

szintje szamos tényezdén mulik, a szabalyozason, az infrastrukturan,
a jarmtiparkon, az ellenérzéseken, a prevencion stb. Ezek a munkdk
szamos szerv, intézmény, hatosag, érdekképviselet tevékenységi ko-
rében megjelennek, és egyikiik fontossdgit sem lehet alarendelni
a masikénak.
A kozlekedésen beltil ugyanakkor a dontd lancszem (egyben
a leggyengébb lancszem) a személyi tényezd, maga az ember, aki sajit
feleldsségére dont arrol, hogy megtartja-e a kozlekedési szabalyokat,
vagy sem; abban ugyanis egyetérthetiink, hogy a szaba-

lyok megtartasa esetén gyakorlatilag minden

S

baleset, minden egyes tragédia meg-
eldzhetd, és senkit nem kénysze-
ritenek arra, hogy szabalysze-

gést kovessen el.

Gégény Istvan
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elemzés

Az els6k kozott honositottuk meg a kozuti biztonsagi auditalas intézményrendszerét

A statisztika csupan szaraz, tényszerd

adat, viszont emberéleteket, aldozatokat,
emberi sorsokat takar. Dobbenten vesziink
tudomast az egyes tragédiakrol, s kozben
megnyugtatdan legyintlink, ,veliink ez nem
torténhet meg”. Sajnos nem igy van! Sokszor
a pillanatnyi szerencsén mulik, hogy ne mi
legylink a részesei, aldozatai egy-egy kozuti
balesetnek. S hogy ez mégse igy legyen,
ezért sokat tesz és tett az elmult években is
a magyar kormany, a kozlekedésért felelds

szakmai iranyitas.

Magyarorszdg az unios csatlakozast kovetden, 2004-ben villalta az
europai kozlekedésbiztonsagi célkittizések teljesitését. Az utakon
elhunyt személyek szamdban 2010-re vallalt 30%-os csdkkenést mar
2009-ben elérte a bazisévhez, 2001-hez képest. A balesetekben meg-
halt személyek szama a tovabbi javulassal tiz év alatt kozel a felére
csdkkent Magyarorszagon.

Hazankban az eurdpai orszagokhoz képest az elsék kozott si-
kertlt meghonositani a kozuti biztonsagi auditdlds intézmény-
rendszerét. 2004-t6l kezd6dden mar képzett auditorok hirdették
az Uj szemléletet. Magyarorsziag kormanyrendeletben hatarozta
meg a kdzuati infrastruktara kozlekedésbiztonsagi kezelésérol szo-
16 feladatokat, mely a gyakorlati végrehajtasat tekintve szigorubb
feltételeket tdmaszt a kozuti infrastruktara kozlekedésbiztonsa-
gi kezelésérol szolo Eurdpai Parlament és a Tandcs 2008/96/
EK iranyelvben (2008. november 19.) foglaltaknal. A magyar
szabalyozas a kozuti infrastruktura kozlekedésbiztonsagi keze-
lésének alkalmazasat nemcsak a transzeurdpai uthalozaton teszi
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kotelezévé, hanem 2014. januar 1-t8l az orszdgos foutak esetében
is, valamint 2015. januar l-je utdn valamennyi 10 000 egységjar-
mi/nap keresztmetszeti forgalomnagysagnal nagyobb forgalmu
kozut vonatkozasaban is.

2006-t6] kismértékben, 2007-t8l pedig jelentds mértékben ja-
vult a magyarorszagi kozuti kozlekedés biztonsaga; mind a teljes ma-
gyar, mind az tgynevezett orszagos kozuthdldzaton szamottevden
csokkent a halilos sériilés kockazata. A haldlos aldozatok csaknem
fele személygépkocsi vezetdje vagy utasa volt, mas megkozelitésben
pedig tobb mint 50%-a tgynevezett wédtelen kozlekeds” (1. abra).
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1. dbra: A kéziti baleset kévetkeztében meghaltak szdmdnak megoszldsa'

Minden kormaényzati torekvés, kdzlekedésbiztonsagi koncepcio
ellenére sajnos mégis vannak sokkolo hirek. Eppen ezért most gon-
dolatban szalljunk ki az autébol - azaz fogadjuk el, hogy az uton
egyéb kozlekedok is eléfordulhatnak -, és nézziik meg, hogyan ja-
vithatd néhany tipikus, gyalogosokra leselkedd veszélyhelyzet for-
galombiztonsaga. A forgalombiztonsig hathatds javitasa érdekében
tehat az egyik fokuszteriilet a védtelen kozlekeds, mely probléma
megoldasdra az elokészités alatt 4116 példdkon, valamint kulfoldi jo
gyakorlatokon keresztiil kivainunk betekintést adni.

[1] Prof. Dr. habil Hollé Péter: Magyarorszdg koziti kizlekedésbiztonsdgi helyzete.
Kozlekedésbiztonsdg 2011/5-6. szam, p. 38-41.
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Sotét ruhdban akart dtkelni

a 85-8s uton egy 72 éves asszony,
amikor az érkezs autd fékezés
nélkiil elgdzolta. Az id6s né

a pdrja temetését intézte,

a fiatalok érettségire indultak.

[lyen és hasonlo tragikus események a felelds dontéshozot cse-
lekvésre késztetik. A kiltertileti autobusz-megalléhely - mint po-
tencidlis baleseti veszélyforras — nem egyedi probléma, és még csak
nem is a 85. szdimu fout sajatossdga. Hasonlo kialakitasu autobusz-
megallohelyekkel taldlkozunk az orszag egész teriiletén, elso- és ma-
sodrendt féutjaink mellett a kiiltertileti szakaszokon.

Mi a veszélyforras alapvetd oka? Lakott teriileten kiviil nagy
a gépjarmiivek sebessége, valtozatos az tt vonalvezetése, a forga-
lom 6sszetételétdl fliggden az oszlopban vald haladas kockazatos
el6zésekre sarkallja a gépjarmii vezetdjét. Figyelmét lekoti a gépjar-
miforgalomhoz valé alkalmazkodas, és egy ilyen beépitetlen kor
nyezetben csoppet sem szamit gyalogos kozlekedésére. Sajnos élta-
ldnossagban jellemz6 tény a kuiltertileti autobusz-megallohelyekhez
vezetd jarda és egyéb biztonsagot noveld eszkoz, uttartozék hianya.
Rontjik a helyzetet az éjszakai, rossz latdsi viszonyok, az idéjara-
si kortlmények stb. Mindosszesen a KRESZ vonatkozik ezekben
az esetekben a gyalogos és jarmukozlekedés elvarhato szabalyaira.

Felismerve a védtelen kozlekeddk kiszolgdltatottsagat, a Magyar
Kozat mint az orszagos kozuthalozat kezeldje a 2013-ban megkez-
dett, harom évre sz6l6 Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram
keretében - egyéb intézkedések mellett - kiemelten kezeli a kiilte-
rileti autébusz-megéllohelyeket, és ezért 54 balesetveszélyes hely-
szinen helyez ki a gyalogosmozgdsra utalo valtoztathato jelzésképt

Koncentralt w w
gyalogos mozgas

(L] v

tablat az aldbbi sémadabra szerint (2. abra).
Buszmegallé

(6bol)

65,
>

v
L T
2. dbra: Az littestet keresztezé gyalogosforgalom biztonsdgdnak fokozdsa
lakott teriileten kiviili autobusz-megdlléhely kérnyezetében
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Hogyan tudja ez a kialakitas a forgalom biztonsagit javitani?
Az egységes jelzésrendszer jol lathato és jol felismerheté modon
lehatarolja a veszélyzonit, és rugalmasan, illeszkedve az aktua-
lis forgalmi szituacidhoz, csakis a gyalogosmozgds esetén jelen-
nek meg a jarmiivezetd szamdra egyértelma, veszélyhelyzetre uta-
16 tovabbi jelzések.
Belteriileten vajon jobb a helyzet? Lassunk néhany példat lakott
teriileti gyalogos-dtkelohelyek kialakitasara. Megfeleld és meg-
nyugtaté a kijelolt gyalogos-dtkeldhely észlelhetésége, lathatdsaga,
felismerhet&sége?
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elemzés

3. dbra: Meglévé dllapot

A 3. abran a jelenlegi kialakitas egyértelmiien a gépjarmiiforgalom
elsébbségét sugallja. A kopott, kijelolt gyalogos-dtkeldhelyre valé uta-
l4s mindosszesen jelzésértéki, de semmiképpen sem utal a gépjarma-
kozlekedéstol elsébbséget kikényszeritd intenziv gyalogos kereszte-
zésre - pedig az iskola koérnyezete mindezt indokolna!

A harsogo vizszintes és fliggdleges jelzések feltting latvanyt nyujta-
nak a gépjarmuvezetdk szamara, ezdltal hangsulyossa valik a kije-
lolt gyalogosdtvezetés (4. abra).

4. dbra: Javasolt kialakitds

Potencialis probléma a kijeldlt gyalogos-dtkel6helyek megvildgitasa.
Alapveté elvards a gyalogosatvezetés vonaldban a gyalogos megfe-
lel6 megvilagitasa. E helyett sok esetben csak iranyfényként miiko-
A probléma a kijelslt gyalogos-atkelshelyek esetében mar sokkal
Osszetettebb, mint a kultertileti autobusz-megallohelyek esetében;
egyrészt a szamuk miatt, masrészt, mig a kiiltertileti forgalmas auto-
busz-megallohelyek szinte kizarodlag dllami kezelést kozutjainkon
fordulnak el®, addig a lakott tertileti kijelolt gyalogos-atkeldhelyek
legalabb olyan aranyban énkormanyzati utakon is vannak. Még
bonyolultabbs teszi a helyzetet, hogy a kdzvilagitast szinte kizard-
lag az énkormanyzatok tizemeltetik.

Ez az egy példa is igazolja, ahhoz, hogy tovabbi litvinyos
eredményeket érjiink el a kozlekedésbiztonsag teriiletén, illet-
ve megdrizzitk a nemzetkdzi szinten kivivott és a 2012-ben PIN-
dijjal elismert helyzetiinket, tovabbi erdfeszitésekre, a kozlekedés
minden teriiletén dolgozd valamennyi szakember szoros egytitt-
mitkodésére, a kozlekedésbiztonsdgi célok széles tarsadalmasita-
sdra van szlikség.

Téthné Temesi Kinga, okleveles épitémérnok
kézuiti biztonsdgi auditor, IARC/AIPCR munkabizottsdgi tag
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térkép

A SENSoR-rendezvényen kiderult: hazankban nincsenek kifejezetten haldlutak

Elkésziilt a hazai kozutak kockazati térképe,
amely az elmult id6szak baleseti és

forgalmi adatai alapjan grafikusan abrazolja

a baleseti kockazat mértékét, jelentették

be egy nemzetkozi sajtotajékoztatdn,
Budapesten. Az Eurdpai Unio és Magyarorszag
altal finanszirozott SENSoR (South East
Neighbourhood Safe Routes - Biztonsagos Utak
a Délkelet-eurdpai Régioban) projekt keretében
a KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit
Kft. kozremiikodésével megalkotott térkép
Uzenete egyértelmdi: a szinkddok segitségével
konnyen érthetden és jol hasznosithatéan
tdjékoztatja az autodsokat, illetve elSsegiti

biztonsagos utvonalvalasztasukat.

»NEM ULHETUNK A BABEROKON"

Schmidt Szabolcs, az Eurdpai Bizottsag Kozuti Biztonsagi Osztélya-
nak vezetdje szerint hatalmas kihivas elott all Europa, mivel az
eldiranyzott kdzlekedésbiztonsagi tervek szerint 2020-ig a 2010-es
szint felére kell csokkenteni a kozuti balesetek aldozatainak sza-
mat a kontinensen. ,A szimok azt mutatjak, eddig sikeriilt jelent&s
javulast elérni, hiszen 2013-ban Eurdpa utjain 26 200-an vesztették
életiiket, ami soha nem mért alacsony szam. Az évek 6ta tartd csok-
kend trend bizonyitja, j6 tton jarunk, Eurépiban példamutatéan
biztonsagos a kozlekedés a vildg mds részeihez képest. Az eredmé-
nyeken azonban lehet és kell javitani, nem tilhetiink a babérokon”
- fogalmazott Schmidt Szabolcs. Kijelentette, a baleseti gdcpontok
feltarasa, megsziintetése vezethet tovabbi javulashoz, ebben a tagal-
lamok szabad kezet kaptak. A Kozlekedéstudomanyi Intézet dnként
csatlakozott a projekthez, amiért gratulalt az intézet kutatogardaja-
nak. A cél, hogy a még fellelhet6 fekete és piros szinnel jel6lt utak
elttinjenek a magyarorszdgi térképrol, mondta.
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U) KORSZAK A BALESET-MEGELOZESBEN

Schvdb Zoltdn kozlekedésért felelds helyettes allamtitkar rendezvé-
nyen felolvasott koszontdjében kifejtette: a rendelkezésre allo adatok
alapjan a kozuti balesetek haldlos aldozatainak szdma tavaly is csok-
kent ugyan, azonban a javulas titeme lelassulni, megtorpanni lat
szik. A tovdbbi elérelépés érdekében j modszereket, megoldasokat

A térkép mindenhol ,,ugyanazt a nyelvet
beszéli”, a szinek kdzvetitette Uzenet:
a fekete és piros utak nem jok.

kell keresni a még kihaszndlatlan lehetdségekkel is élve. A szakpoli-
tikai kormdnyzat idén tjabb korszakot nyit a balesetmegel6zésben,
tfogo kozlekedésfejlesztési és kozlekedésbiztonsdgi programok elin-
ditdsat, megvaldsitasat tervezi. El kell érni, hogy az évtized végére
a kozuti balesetek haldlos dldozatainak szima a 2010-es mutatohoz
képest legalabb a felére essen vissza Magyarorszagon, fogalmazott.

+AZ EREDMENYEKET NEPSZERUSITENI KELL"

JEvtizedek ota kiemelt feladat a kozlekedésbiztonsdg novelése, de
ez csak megfelel® kozuti infrastruktiraval érhetd el” - mutatta be
Sipos Tibor projektvezetd, a KTI tudomanyos munkatarsa a koc-
kazati térkép megalkotasahoz vezetd utat. Elmondta, befejezték
a majdnem haromezer kilométeres kozuthalozat teljes kort felmé-
rését. Az adatok feldolgozasit és kiértékelését kovetden meghata-
roztak az orszdg veszélyes utszakaszait, egyuttal a gazdasdgi és tar
sadalmi hatdsok vizsgalata utdn kiilonbozo kozlekedésbiztonséagi
beavatkozdsokra tesznek javaslatokat. A projekt kifejezett célja,

ELOZMENYEK

Az EuroRAP konzorcium mar csaknem valamennyi EU-tagallamban
végrehajtotta azt a nagyszabasu programot, amelynek eredményeképp
az orszagos kozuthalozatok kozlekedésbiztonsagi szinvonala jelentésen
novekedett. Magyarorszag, és kiemelten az orszagos kdzuthalozat
jelenlegi kozuti baleseti helyzete nélkilozhetetlenné tette a programba
vald aktiv bekapcsolédast. A program iranyitdja (John Dawson) mar
évekkel ezel6tt megkereste a hazai szakértéket (Prof. Dr. Hollo Péter) az
egylttmUikodés Ggyében, 2012-ben végil sikerllt finanszirozasi hatteret
talalni a magyarorszagi megvaldsitashoz. Mivel jelenleg minden
sziikséges adat és szakértelem rendelkezésre all a South East Europe
Programban, az Eurépai Unid és Magyarorszag tarsfinanszirozasaval
lehet&ség nyilt a SENSoR projekt keretében a program folytatasara.

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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John Dawson

Sipos Tibor és Prof. Dr. Holl6 Péter

Berta Tamas és John Dawson

Schmidt Szabolcs A konferencia résztvevéi
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HUNGARY
Crash Risk Rate Map
Normalised For Global Comparison

This map shows the statistical risk of death or serious injury per billion vehicle
kilometre on the major roads in Hungary, normalised to date difference
between countries, primarily in definition, reporting and in recording. The crash
rate for these roads is indicated in the bandings shown. The risk is calculated by
comparing the frequency of death and serious injury on every stretch of road
with how much traffic each road is carrying.

For more information on the statistical background to this research, visit the
EuroRAP website at www.eurorap.org.
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»» EuroRAP

EUROPEAN ROAD ASSESSMENT PROGRAMME

IWusztracio: KTI

térkép

hogy a legkisebb beruhazasi koltség mellett a legnagyobb baleseti
kockazatcsokkenést érjék el. Ilyen beruhazasok kozott emlitette
példaul a szalagkorlatok, iskolai gyalogitkelok bevezetését, vagy az
ut menti akadalyok megsziintetését. ,A mérndki munka azonban
nem elég, az eredményeket terjeszteni, népszertsiteni kell” - fogal-
mazott, egyuttal kijelentette: a kozlekedésbiztonsagi feltilvizsgdlat
utdn csillagokkal mindsitették a kozutak biztonsdgat, ezek alapjan
ot csillagot csak a legbiztonsdgosabb ut kaphatott.

A FEKETE ES PIROS UTAK NEM JOK

John Dawson, az EuroRAP elnoke, a program ,atyja” szerint ez
a vilag legnagyobb, 14 orszigot feloleld projektje a témaban. A tér-
kép a vildg dsszes orszigaban népszer(i, mert ,ugyanazt a nyelvet
beszéli”, és a szinek kozvetitette tizenet mindenhol ugyanazt jelenti:
a fekete és piros utak nem jok, kozolte. ;A nemzetkozi kimutata-
sok szerint a kozuti balesetek miatt a GDP két szazalékdt veszitjitk
el, a mentés, az anyagi kar, a sériiltek utdkezelése egyardnt oridsi
Osszeg” - érvelt a térkép hasznossaga mellett.

A PROJEKT MEGVALOSITASA

A projekt a nemzetkdzi gyakorlatban széles korben alkalmazott

és egységes modszertan alkalmazasa a K6zép- és Kelet-Eurdpai
orszagokra. Egyrészt kockazati térképet készit a baleseti és forgalmi
adatok alapjan, amely a kozleked6k szamara szemléletesen

abrazolja az egyes Utvonalak baleseti kockazatat. Masrészt - és

ez mar egyértelmuen hasznos és fontos valamennyi kdzutkezeld
szamara - olyan mddszertant, tudomanyos alapot ad, amellyel
meghatarozhatdak a kozithalozat legveszélyesebb részei.

A modszertan csillagokkal mindsiti a kdzutak biztonsagat, 6t csillagot
csak a legbiztonsagosabb Ut kaphat. Osszesen 15 000 kilométernyi
veszélyes délkelet-eurdpai Utszakasz felmérése és csillagbesorolasa
készil majd el. A figgetlen feliilvizsgalat megbizhatoan azonositja

a kézuthaldzat azon részeit, ahol forgalomtechnikai beavatkozasokkal
jelentésen novelhetd a kézuti biztonsag szinvonala.

Lovas Kdroly, a Magyar Autoklub fotitkdrhelyettese romét fe-
jezte ki, hogy az autdklub hozzajut ilyen jelentéség(i adatokhoz,
egyuttal igéretet tett arra, hogy a kockazati térképet beépitik futod
programjaikba, illetve ,a szervezet vallalja a kdzvetitd csatorna sze-

repét az autosok felé”.

KOLTSEGHATEKONY MEGOLDASOK

Prof. Dr. Holl6 Péter,, a KTT kutatéprofesszora leszogezte, a kozlekedés-
biztonsag egyik legfontosabb tertilete az infrastruktura, amelyen javi-
tani kell. Emellett megjegyezte, hogy gazdag eszkdztar all a rendelke-
zéstikre: a lathatdsag javitasa, az ut melletti szilard targyak - példaul
a gyakran sulyos baleseteket okozo fak - eltiintetése vagy a savelhuzas,
illetve a vonalvezetés idealisabba tétele is koltséghatékony, egyben nagy
kozlekedésbiztonsagi hozadékkal kecsegtetd megoldas.

A kockazati térkép megalkotasainak moddszertanardl szélva
Berta Tamds, a KT kozpontvezetdje kiemelte, mivel a felmérés
Eurdpa-szerte egységes modszertan szerint késziilt, az eredmények
is dsszehasonlithatok. ,A projekt tizenete, hogy Magyarorszdgon
nincsenek kifejezetten halalutak, utszakaszok vannak, kiillénbozé
sajdtossagokkal. Az utszakaszok osztalyozasakor nem egy tényezét,
hanem azok &sszességét vizsgaltuk” — mondta.
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fejlesztés

Interja Pécsi Norbert Sdndorral, a Magyar Kozut Nonprofit Zrt.

kommunikacios osztialyvezetdijével

A Magyar Kozut Nonprofit Zrt. az elmult fél
évben szamos kozlekedésbiztonsagi fejlesztést
hajtott végre az allami autdpalya-halézaton.
Az eurdpai unids tamogatasbdl finanszirozott
munkalatok tavaly dsszel kezd6dtek, amelyek
célja a balesetek szamanak és sulyossaganak
csokkentése. A 13,5 millidrdos fejlesztési
programon belul szamos beruhazas mar

be is fejez6dott, az utolsé projektek

2015-ben zarulnak. A fejlesztések részleteirdl
Pécsi Norbert Sandort, a Magyar Kozut Zrt.
kommunikacios osztalyvezetdjét kérdeztiik.

— Axinfrastruktiira miiszaki dllapota dontd szerepet jdtszik a ki
lekedésbiztonsdgban, az emberi mulasztdsok azonban még az vithibdk-
ndl is nagyobb veszélyforrdst jelentenek. A karbantartdsi munkdk mel-
lett hogyan probdljak nagyobb figyelemre dsztindzni a kizlekeddket?

— A Magyar Kozt az infrastruktara miiszaki dllapotdbol és
az emberi tényez6bol fakado kockdzatok csdkkentésére egyarant
torekszik. Elobbi kapesan kiemelném, hogy burkolatrovitkoldst
(grooving) végeztettiink el az M3-as, M30-as, M6-0s, M7-es és M70-
es autopdlydkon, dsszesen 17 helyszinen, amelynek kovetkeztében
a jovoben ezeken a szakaszokon csékkenhet a vizatfolyasok kialaku-
ldsa. Ami pedig a kozleked® embert illeti, nagyon fontosnak tart-
juk az autdpalya-hasznalok minél pontosabb tajékoztatasat, legyen
sz6 a varhatd idojarasi helyzetrol, az esetleges balesetekrol, torlo-
dasokrol vagy utfelujitasi munkalatokrol, hiszen igy felkésziilten
szembesiilhetnek az adott kdzlekedési szituacioval. A kozlekedés-
biztonsagi program keretében 29 viltoztathatd jelzésképt tablit és
30 térfigyeld kamerat telepitettiink az M1-es, M3-as, M43-as, M6-
0s, M7-es és M70-es autdpalydk legforgalmasabb szakaszaira, ami
az esetek tobbségében egylitt jart a tartdszerkezetek cseréjével is.
A korabbiakban abbdl is tobb baleset adédott, hogy a mobil tere-
lést az autdsok a kamionok takarasiban nem vagy csak késén vet-
ték észre. Ennek megsziintetésére dsszesen 20 darab ujfajta, jobban
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lathato eszkozt szerez be a Magyar Kozat Nonprofit Zrt. Az egyten-
gelyes potkocsikon elhelyezheto, allithato jelzésképt fénytechnikai
berendezések a talajszinttol 6,5 méterre emelhetdek, igy a vezetd
idében észlelheti a forgalomkorlatozast.

— Egyre gyakoribb téma a vadveszély. Milyen eszkozokkel
kivanjak csokkenteni az dllatokkal valé iitkézés kockdzatdt az
autépdlya-hdlézaton?

— Szakembereink az M3-as autopdlydn 140 kilométer hosszon
magasitottik meg a vadvédo keritéseket, illetve stirti szévésti halot
stillyesztettek a foldbe. Ezenkiviil 40 0j vadkiugrd rampat és 80 1j
vadkibuvé kaput is kialakitottak, amelyeken keresztiil az allatok
konnyebben visszatalalnak az autopalyardl a sajit kornyezetiikbe.

— Mekkora veszélyt jelent egyébként ma Magyarorszdgon
a vadelgdzolds?

— Koztudott tény, illetve a tapasztalat is aldtamasztja, hogy
a vadon él6 és a vaddsztirsasagok tertiletén nevelt allatok szama je-
lenleg gyarapodik. Ebbol szamtalan konfliktus térténik az uthalo-
zaton és a lakott teriileteken egyarant, amelyek megnyugtatd meg-
olddsara csak minden érdekelt egytittmtikodésével lehet megoldast
talalni. Szamtalan intézkedést hoztunk mar eddig is annak érdeké-
ben, hogy a palyak kiépitettsége, illetve védettsége minimalizalja
a vadallatok és elkoszald haziallatok bejutdsat a forgalmi savokra.
Ennek ellenére értelemszertien teljes mértékben nem lehet ennek
a lehetdségét kizarni. Az utdbbi 6t évben dsszességében 734 vad-
eliitéses balesetet regisztraltunk a gyorsforgalmi uthalozatunkon.
Ebbol ¢sszesen 11 jart személyi sériiléssel, illetve egyetlen halal-
eset tortént a vadeliités utdn bekovetkezett masodlagos balesetben.
Mindenesetre minden realis eredménnyel kecsegtet® vadriasztot ki-
probalunk, valamint a vadvédé keritéseink allapotanak figyelésébe
a helyi vadasztarsasdgokat is bevonjuk azért, hogy minimalizalhas-
suk e baleseti forrast.

— A 2015-6s programzdrdsig milyen tovdbbi kozlekedésbiztonsdgi
célit fejlesztéseket tervexnek a tdrsasdg dltal kezelt halézaton?

— A 2013 6szén megkezdett program projektjei folyamatosan
zajlanak, egyes beruhazdsok mar megvalosultak, masok a kivitele-
zés szakaszdban jarnak, vagy csak ezutan kezdédnek majd el. Ki kell
emelni a jelz6lampa-korszer(isitést az orszdgos kdzuthalézaton, ami
két részbol 4ll. Az egyik a terepi (csoméponti) berendezések szalli-
tasa és belizemelése, ez 452 jelzélampa-vezérld lecserélését, 340 koz-
uti forgalomiranyitod berendezésnél LED-es jelzofejek felszerelését
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Foté: Ir6 Zoltan

és betizemelését jelenti, tovabbd 134 csomdpontban 793 jarmi- és

443 gyalogosérzékeld beépitésére kertil sor. A korszerUsités masik
teriilete egy jelz6lampa-tavfeliigyeleti szoftver fejlesztése olyan ira-
nyito- és szervizfunkciokkal, amelyekkel on-line programletoltést,
hangolt és alkalmazkodo forgalomiranyitdst is biztositani lehet.
Mindez egyarant noveli a szolgaltatasi szinvonalat és a kozlekedés-
biztonsagot. A tivfeliigyeleti rendszer kiépitése mar folyamatban
van, Debrecenben példaul aprilis végén kezdddott a kivitelezés. Ami
a program tovabbi beruhazisait illeti, az M3-as, M5-6s és M7-es au-
topalyak egyes szakaszain korszerti elvalaszto falat épitenek ki a szak-
emberek, ami csokkenti annak a veszélyét, hogy a betonelemnek tit-
kozé jarmi attolja azt a szemkozti savba, tovabb sulyosbitva a baleset
kimenetelét. E fejlesztés befejezése 2015 juniusara varhaté. A foutha-
lozatot kisérd 763 ezer folyométernyi vezetdkorlat kapesan elmond-
haté, hogy tobb mint 196 ezer folyométert cseréliink le magasabb
visszatartasi fokozatt korlatra, illetve kozel 59 ezer folydméter 1j, ma-
gas visszatartasi fokozatu vezetdkorldt telepitését végezziik el, tovabba
tobb ezer 4j szalagkorlatprizmit is kihelyeziink a kanyarodo ivek ki-
hangstlyozasa érdekében. Erdemes tovabba megemliteni azt is, hogy
tobb veszélyesnek itélt gyalogos-dtkeldhelyet és buszmegallot is atala-
kitunk, 23 utcsatlakozasnal pedig korforgalom épitését készitjiik eld.
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— Milyen mdédszerrel mérik az egyes fejlesztések hatékonysdgdt, és
hogyan tudjdk a jovébeni beavatkozdsok megtervezésekor hasznosita-
ni exeket az eredményeket?

— A beavatkozasok helyét ¢s modjat az egyes balesetek részle-
tes elemzése, illetve a balesetek halmozoddsainak, azaz a gocpon-
toknak a vizsgdlata alapjan hatdrozzuk meg. Az egyes utszakaszok
baleseti helyzetét un. mutatdszamokkal jellemezziik: ilyen a relativ
baleseti mutatd, illetve sulyozott relativ baleseti mutato. A kiilon-
féle beavatkozasok hatékonysagit pedig az bizonyitja, ha az adott
helyen nem kovetkezik be tobb, a kordbbiakhoz hasonlé tipusu
baleset, illetve ha az emlitett baleseti mutatdszamok véaltozasa ja-
vulo tendenciara utal.

— Melyek azok az autépalya-szakaszok, ahol a baleseti statiszti-
kdk alapjan 6va intik a kézlekeddket?

— Ki kell emelniink, hogy napjainkban a gyorsforgalmi tutha-
lozatunk hasznalata nem rendelkezik kiemelt baleseti kockazat-
tal. A kozut kezeldiként nem ova intjitk a kozlekeddket, hanem
felhivjuk a figyelmiiket arra, hogy az utviszonyoknak, a forgalom-
nak és pillanatnyi teljesitoképességiitknek megfeleléen valasszak
meg utazdsi sebességiiket.

Viczi Vincent
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A nemzetkozi ROSEE projekt céljai és hazai megvaldsuldsa

Szakszer(ibb auditori tevékenység,

szorosabb egylittm{ikodés és eredményes
kozlekedésbiztonsagi kampanyok az elsé- és
masodrendi kozuthalézatokon - e célokat tlizte
zaszlajara a ROSEE projekt nemzetkozi szakért6
gardadja, akik 2012 oktoberétdl két évig dolgoznak
egyutt annak érdekében, hogy hatékony
megoldasokat kinaljanak a kozlekedésbiztonsagi
dontéshozok szamara. Az aprilis 9-én,
Budapesten megrendezett sajtotajékoztaton

az olasz projektvezetd intézmény képviseldje
ismertette a kezdeményezést, tovabba

a hazai partnerek is beszamoltak a projekt
magyarorszagi megvalosulasarol.

LEMARADASBAN A REGIO

»A balesetek nemcsak tarsadalmi, hanem gazdasdgi problémadkat
is okoznak, Eurépan beliil pedig a délkelet-europai régio kozleke-
désbiztonsagi szempontbdl a leggyengébben teljesitd régiok kozé
tartozik” - jelentette ki Alberto Milotti, az egyiittmiikodés vezetd
partnere, az A.L.O.T. s.c.a.r.l. képviseletében. Elmond4sa szerint
Bulgaria, Gordgorszdg, Romania és Szerbia baleseti statisztikai kife-
jezetten kedvezdtlen képet mutatnak, de Magyarorszagon is béven
lehet még javitani a kozuti biztonsdg helyzetét. Ennek okdn indult
europai unids tarsfinanszirozassal a ROSEE projekt (ROad safety
in the South Eastern European region - Kozuti kozlekedésbizton-
sdg a délkelet-europai régivban), amelyben hat orszag vesz részt:
Olaszorszdg, Szlovénia, Magyarorszag, Gordgorszag, Bulgaria és
Romadnia. A kezdeményezés célja a kozlekedésbiztonsag javitdsa az
elsé- és masodrendt kozathaldzaton a jelenleg is futd pilotprojek-
tek segitségével, illetve a dontéshozatalban érintett intézmények
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(pl. dSnkormanyzatok) szakértelmének fejlesztésével; ezen feliil pedig
a projekt keretében végzett kiilonféle komplex beavatkozdsok az
uthasznalok viselkedésének befolyasoldsat is szolgaljak. A magyar-
orszdgi mintaprojektek megvaldsitasira a Budakeszi jardsban kertil
sor, amelyekbdl az egyik egy els®-, a masik kettd pedig masodrendti
uthalozati utszakaszt érint. ,Reményeink szerint a beavatkozasok

révén javulast tudunk elérni az érintett utszakaszokon” - zarta gon-

dolatait Alberto Milotti.

HAROM FO FELADATCSOPORT

Magyarorszdgot a ROSEE-ben a GRSP Magyarorszag Egyestilet és
a KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet képviseli, igy a KT1 kozleke-
désbiztonsagi szakértodjeként Dr. Torok Arpdd ismertette a hazai
projekttevékenységeket. A hazai partnerek harom 6 feladatcso-
portra dsszpontositanak. Az elsé a kapacitasbévités, amely foként
az infrastruktura-biztonsag teriiletén nem jartas, de az e teriileten
dolgozo szakemberek (tobbnyire dnkormanyzati szakértdk) képzé-
sét jelenti. Ezzel kapcsolatosan az intézet nemcsak a tananyagot
allitotta Ossze, de egy képzési mddszertant is kidolgozott, amit egy
mintaoktatds keretében a gyakorlatban is alkalmazott. A maso-
dik fopillér a kozlekedésbiztonsdgi auditokra vonatkozd utmutatd
és modszertan kidolgozasa volt, amelyek fokuszdban szintén az
onkormanyzati szakemberek alltak, tampontot adva szdmukra az
otévente esedékes forgalmirend-feliilvizsgalat elvégzéséhez. A har-
madik pillér pedig a kampdnytevékenység, amelynek hazank eseté-
ben Budakeszi a helyszine. A kampany kiindulopontjaként a KTI
infrastruktura-biztonsdg szempontu vizsgalatot végzett el Budakeszi
jarasteriiletének kozuthalézatdn, a tovabbi tevékenységek pedig az
ezdltal azonositott legfontosabb problémdakra dsszpontositanak
majd. A hazai feladatok megvaldsitasat egyébként egy elismert koz-
lekedési szakemberekbol 4116 nemzeti tanacsado testiilet is segiti.

BUDAKESZI IDEALIS HELYSZIN

»,Nagy 6rom a varosunk szimara, hogy részt vehet ebben a projekt
ben” - szogezte le Ohr Alajos, Budakeszi Varos Onkormanyzatanak
varosiizemeltetési és kozlekedési tanacsnoka, aki megkdszonte, hogy
a Budakeszi jaras tertiletét valasztottak projekthelyszinnek. Mint
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Ohr Alajos

mondta, azért is esett Budakeszire a vdlasztas, mert a telepiilést

a févarossal dsszekotd foutak hatalmas forgalmat bonyolitanak le,
ugyanakkor nincs elkeriilé ut, amely enyhitené a telepiiléskdzpon-
ton keresztiilhaladé forgalmat. Az dnkormanyzat ezért nagy 6rom-
mel timogat minden olyan projektet, amely a kozlekedésbiztonsagra
fokuszal. ,Azt szeretnénk, ha ezen a tertileten az elkovetkezd id6szak-
ban jelent6s fejlédés menne végbe, amit leginkdbb a balesetek szdama-
nak csdkkenésével lehet mérni. Az dnkormanyzat szindéka feltarni

mindazokat a specidlis helyi problémakat, amelyek az dltalanossagtol
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dr. Torok Arpad

Alberto Milotti (jobbral)

eltérnek. Ilyen sajatossdgnak szamit Budakeszi kornyékén a vadve-
szély, amely sok balesetet okoz” - fogalmazott Ohr Alajos, hozzatéve
azt is, hogy az dnkormdnyzat a kezelésében allé médiafeliileteket szi-
vesen bocsdjtja a projekt rendelkezésére, legyen sz6 az dnkormany-
zat Ujsagjarol, honlapjardl, illetve a helyi televiziorol, amely regiona-
lis feladatot is ellat; e csatornakon keresztiil szimos ember érhet6 el.
A projekt eredményeir6l a www.rosee-project.eu honlapon lehet
tajékozodni.

Viczi Vincent

East Europe Territorial Cooperation Programme 2007-2013” keretében valdsul meg.
The content provided reflects the author’s views and the SEE Program is not liable for
any use that may be made of the information contained therein.

- A ROSEE projekt az Eurépai Uni6 és a Magyar Allam tdrsfinanszirozdsdaval a ,South
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Elemi érdek a felkészilés az eurdpai unids palydzatokra

Magyarorszag elemi érdeke, hogy az
intézmeényrendszer és a kozlekedési tarsasagok
is felkésziilten varjak az Uj unios pénzigyi
ciklusban a kozlekedési beruhazasokra kiirt
palyazatok indulasat - mondta Schvab Zoltdn
kozlekedésért felelOs helyettes allamtitkar egy
balatonfoldvari szakmai konferencian. A tét
Oriasi, a 2016 végen zaruld palyazati ciklusban
akar 300 milliard forintot meghalado Osszeg
juthat Magyarorszagnak.

ELKESZULT A NEMZETI KOZLEKEDESI STRATEGIA

A Magyar Mérnoki Kamara Kozlekedési Tagozata Balatonfoldvaron
rendezte az dgazat jovoképének meghatdrozasa szempontjabol
dontd jelentdségti dsszejovetelét, a Kozlekedésfejlesztés Magyar-
orszagon - 10 év az Eurépai Unidban cim(i konferenciat. Amint

Az dgazat életében meghatarozd
Uj forrds a megtett Uttal ardnyos
elektronikus Utdijszedési rendszer.

azt a tandcskozas nyito eldadasaban Schvab Zoltan helyettes dllam-
titkar elmondta, amennyiben a gazdasig teljesitménye a virako-
zdsoknak megfelelden né, akkor az allami bevételek boviilésének
eredményeként a kozlekedési infrastruktura fejlesztését, felujita-
sit is fenntarthato palyara lehet dllitani. A kozlekedésfejlesztés
aktualis kérdéseirdl szolva kijelentette, az agazat életében meghata-
rozd Uj forrast jelent a tavaly sikeresen elinditott megtett uttal ara-
nyos elektronikus utdijszedési rendszer, amely mar mukodése elsd
fél évében tulteljesitette az eldzetes bevételi elvardsokat: a terve-
zett 75 millidrd forint helyett majdnem 79 millidrd forint folyt be.
A vérakozasokat feliilmulo - és a tervek szerint a tarcanal marado
- bevétel ellenére leszdgezte, hogy az unios forrdsok véltozatlanul
meghatirozd szerepet toltenek majd be a kozlekedésfejlesztésben.
Hozzatette, hogy a kozlekedésfejlesztési igények igy is tobbszdrdsen
meghaladjik a rendelkezésre 4116 finanszirozasi kereteket.
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Schvab Zoltan

Elkésztilt és kormanydontésre var a hazai kozlekedési rendszer
tervszer(i fejlesztését szolgald Nemzeti Kozlekedési Stratégia (NKS),
amelynek megléte a 2014-2020-as unids tervezési idészakra szolo
Integrilt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program (IKOP) briissze-
li elfogaddsinak egyik alapfeltétele. Az NKS meghatdrozza az or-
szag jovobeli kozlekedési stratégidjit, kozép- (2020), hosszu (2030)
és nagytavlati kitekintéssel (2050). Alapvetd célja a versenyképes-
ség fokozasa, a fenntarthatd novekedés feltételeinek biztositdsa,
Magyarorszig kozlekedési csomodpont szerepének kiaknazasa.
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Fotdk: Ir6 Zoltan

MEG KELL KUZDENI AZ UNIOS FORRASOKERT
,Prioritast kapnak varosi és elévarosi kozlekedésfejlesztések” -

kozolte Schvab Zoltan, egyuttal emlékeztetett arra, hogy a kor
many az elmult négy évben toébb mint 320 milliard forinttal tAmo-
gatta a budapesti elévarosi kozosségi kozlekedés fejlesztését. 2015
6széig megérkezik a MAV-START 75 millidrd forintos tamogatassal
beszerzett negyvenkét j motorvonata, amelyek Budapest elévarosi
vasutvonalain kdzlekednek majd. Uzemeltetésiik éves szinten mil-
liardos nagysdgrend(i megtakaritast jelent a vastttarsasig szimara.
A mar meglévé FLIRT-6k bizonyitottak, népszertiek az utasok koré-
ben: ahol ezek a jarmiivek kozlekednek, ott hattizenkét szazalékkal
nétt az utasszam - emlitette a helyettes dllamtitkar.

A kozosségi kozlekedés meguijitasat célzo torekvésekbe illik a 11
milliard forintbol beszerzett 150 korszert MAN és Raba-VOLVO
autdbusz, amelyek a budapesti agglomeracids vonalakon biztosita-
nak komfortosabb utazast. A kozuthaldzat bévitésére fokozott gaz-
dasagi és tarsadalmi igény mutatkozik, igy az MO déli szektoranak
bévitése utdn - mar tobb mint 75 km hosszan, folyamatosan halad-
hatnak a jarmiivek az M1 és 11 sz. fout kozotti szakaszan - a kovet
kezo iddszak egyik kiemelt feladata lesz a korgytr(i folytatasanak
elokészitése, megkezdése.

A hazai kozlekedéspolitika sikereként konyvelhetd el, hogy
Brisszel elfogadta a teljes MO transzeurdpai kozlekedési halozat
ba (TEN-T), azon belil is a maghalézatba emelését szorgalmazo
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magyar javaslatot, ami javitja a kivitelezés unios forrdsokbol vald
tamogathatosaganak esélyét. Kiemelt feladat a kozuthalozat rend-
betétele, a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. hazai és unids forrasokbol
tobb mint 190 milliard forintot fordithat a legrosszabb allapotu,
legforgalmasabb szakaszok rendbetételére.

Az idén kezdddd unids pénziigyi ciklusban nagymértékben
modosul a kozlekedési beruhdzasok kozosségi finanszirozasa. Az
Ujonnan életre hivott Europai Hélozatfejlesztési Eszkoz (CEF)
29,3 milliard euros f6osszegébol 23,1 millidrd euro fordithato

A kovetkez6 id6szak egyik kiemelt
feladata az MO korgyUr( folytatasanak
el6készitése, megkezdése.

kozlekedési célokra. A forrasokra 2016 végéig lehet a nemzeti bo-
ritékoknak megfelelden palyazni. Az eldzetes szdmitasok alap-
jan ebbdl az 6sszeghdl 1075 millié eurd, tobb mint 300 milli-
ard forint juthat Magyarorszagnak. A tervek szerint a keretdsszeg
tobb mint nyolcvan szdzaléka vasuti fejlesztésekben hasznosul-
hat. Mivel azonban 2017 januarjatol a nemzeti leosztds meg-
szinik, a fel nem hasznalt forrasokat visszaterelik a CEF kozos
koltségvetésébe. Onnantol a jobban eldkészitett projektekkel ren-
delkez6 kohézios orszagok vihetik el a pénzeket a tobbiek elsl.
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Chikan Attila

»Magyarorszag elemi érdeke ezért, hogy az intézményrendszer,
a kozlekedési tarsasagok és mas szereplok felkésziilten varjik az
elsé palyazatok idei indulasat” - jeldlte ki a legfontosabb iranyt
Schvdb Zoltan, aki arra is figyelmeztetett: a hazai fejlesztési ter-
veknek onnantél mar nemcsak egymassal, hanem kiilfoldi vetély-
tarsaikkal is meg kell kiizdenitik a finanszirozdsban tovabbra is

meghatarozd szerepet jatszo unids forrasokért.

,JAVULTUNK, DE NEM ELEGET"

Chikdn Attila ,Logisztika és versenyképesség a magyar gazdasag-
ban” cimt el6adasiban nem festett rozsas képet hazank versenyké-
pességi mutatoirdl. Elmondta, amig Magyarorszag 2001-ben a 148
orszagot rangsorolo lista 29. helyén allt, és ezzel az els® helyezett volt
a volt szocialista orszdgok kozott, addig ma a 63. ,,Csak Romdnia
és Szlovakia van mogottiink. Hatalmas veszteséget konyveltiink el
a versenyképesség terén, amely az elmult 15 évben egy révid cik-
lust leszdmitva folyamatosan romlott” - mondta. Az okok kozé
sorolta Magyarorszag rendszervaltassal 6roklott tényezdit, a globa-
lis kornyezetet, az orszag relative kicsi méretét, a gazdasagpoliti-
két. ,Sokan nem hiszik el, de Bulgaria elénydsebb helyzetben van,
ezért Gjra kell értelmezni a lehetdségeinket” - fogalmazott. Szerinte
csak alapvet6 és radikalis valtozasok segithetik el a versenyképes-
ség novekedését, ilyenek kozott emlitette a nemzeti sajatossagok
figyelembevételével késziild atfogod, hosszu tava koncepcio kidolgo-
z4sat, az dllam és a piac viszonyanak szabalyozasat és a redlgazdasdg
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Tombor Sandor

becstiletét. Mindazonaltal Magyarorszag féldrajzi helyzete oriasi
eldny, az eurdpai kozlekedési folyosd egyik meghatirozo szintere,
amit bizonyit, hogy a versenyképességi rangsor szerény helyezésével
szemben a logisztikai rangsor 33. helyén all az orszag. ,A magyar
logisztika a gazdasdg realis fejlesztési lehetéségeinek egyike” - szo-
gezte le Magyarorszag korabbi gazdasagi minisztere.

Bir6 Jozsef, a Nemzeti Kozlekedési Hatosag elndkhelyettese az
onkormanyzati kozlekedésbiztonsdgi teljesitményindex rendszer ki-
dolgozasit, a kilonbozo telepiilési kategoridkban odaitélhetd on-
kormanyzati kozlekedésbiztonsagi (PIN) dij alapitdsat vetette fel. Az

Csak alapvetd és radikalis
valtozasok segithetik el

a versenyképesség novekedését.

elnokhelyettes szerint elengedhetetlen, hogy a kozlekedésbiztonsdg
ligye ne csak a szakma beltigye legyen: ehhez azonban szitkséges a tar-
sadalmi igény felébresztése, a biztonsdgos kozlekedés iranti igény kiala-
kitasa. A magyarorszagi helyzetrdl szolva kiemelte, hogy ,javultunk,
de nem eleget”, mert amig a kozuti balesetek halilos aldozatainak
egymillié lakosra vetitett ardnya 2012-ben az EU-ban 55 6 volt, ad-
dig ugyanez a viszonyszam esetiinkben 61. Kevéssel, de az EU-atlag 5-
lott vagyunk, hangzott el. ,A 15-29 éves korosztaly els6 szamu hala-
lozasi oka nem a betegség, hanem a kozlekedési baleset!” - elemezte

KOZLEKEDESBIZTONSAG

Fotok: Iré Zoltan
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Bir6 J6zsef

a hazai helyzetet Biro Jozsef, aki javasolta: mivel az érettségi bizonyit
vany megszerzéséhez szitkséges kozosségi szolgalatot vallalni a kozép-
iskolasoknak, célszer(i volna lehetévé tenni a diakoknak, hogy ezt
a jovében kozlekedésbiztonsagi szolgalat formajdban is megtehessék.

PREVENCIO ES PROPAGANDA

Schvdb Viktor, a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag stratégiai elnokhe-
lyettese a hatosdg kozlekedésbiztonsag teriiletén elért eredményei-
ol szélva meger6sitette: az NKH tovabbra is elkotelezett a kozleke-
désbiztonsag novelésében, am az idei év nem igazan orvendetes elsd
negyedéves adatai aldtamasztjak, hogy ezt a munkat tovabbra is teljes
intenzitdssal kell folytatnia a szervezetnek. ,Az esztend® elsé harom
honapjaban huszonéttel t&ébb ember vesztette életét kozuti baleset
ben, mint az ezt megel&z6 év azonos iddszakaban, ami 19%-o0s néve-
kedés. Osszességében 11%-kal tobb baleset tortént januar-marcius-
ban, ezek kozott dramaian megnétt a biciklis balesetek szama, és
ezek az adatok ijabb cselekvésre dsztonzik a hatosdgot” - ismertette
a tényeket Schvab Vikor. Elmondta, a kdzlekedésbiztonsagi ered-
ményeket jelentdsen befolyasolja az ellenérzés hatékonysaga, ezért
a hatdsag ebbe az irdnyba is mozdulni kivan. ,A hatékony szaba-
lyozas, korszer(i forgalmi rend kialakitasa és a rendszeres ellendr-
zés egyardnt eldsegitik a kozlekedésbiztonsag javulasat” - mondta.
A prevenci6 fontossagarol szolva kijelentette, a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium és az NKH kozlekedésbiztonsagot célzd programjai
kozil kiemelkedik az ingyenes tanuloknak.hu, és a kreszfelfrissito.hu
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Schvab Viktor

internetes feltilet kialakitasa és (izemeltetése. A program a diakok
és pedagdgusok, valamint a mar vezetdi engedéllyel rendelkezd gép-
jarmuvezetdk korében is nagy sikerrel vizsgazott. , A két oldalra 170
ezer ember regisztralt, és a feliilet 300 ezer egyedi latogatd mellett
mar majdnem félmillio latogatast konyvelhetett el” - hangzott el.
A hatdsag a televizios fronton is nyitott, a koztévén futd ,Egy perc az
életért” szpot és az ,Utravald” cim( msor a helyes kozlekedési kul-
tara, illetve viselkedésformak kialakitasat segitik eld. A veszélyezte-
tett korosztalyok megszolitdsat a jovében is célzottan kivanja elérni
a hatosdg, ezért a KKBAP kiemelt projektjei, mint a gyermekrajzpa-

A kozlekedésbiztonsagi munkat
tovabbra is teljes intenzitassal kell
folytatnia a hatésagnak.

lyazatok és egyéb kozlekedésbiztonsagi rendezvények - példaul a zan-
kai Gyermekut - Gyermekvilag Program - kiemelkedd jelentéség-
gel birnak. A hatdsag tematikus kiadvanyai, a Kozlekedésbiztonsag
cimi szakmai lap, valamint az autds, motoros és kerékparos kozleke-
dés fortélyait taglalo kiadvanyok egyardnt a biztonsigos kozlekedést
propagaljik. Az NKH ezek mellett idén 13 szérolapos kampanyt ter-
vez tobbek kozott a jogositvanyt szerzoknek, a veszélyes anyagot szal-
litoknak és a gépkocsivezetdknek - tudtuk meg.

S V.A
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A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium és a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag tajékoztatdja

Kormanyrendelet szigoritotta az engedély-
kotelezett fuvarozasi tevékenységet. A valtozasok
a felrakod- és a lerakdhelyeket is érintik, igy

a feladdk és a cimzettek kotelezettségeiben is
megjelenik a piac védelmét szolgalo felelGsség.

Nem csak a fuvarozdi, a szillitmanyo-
z6i szakmat is megbolygatta az a kor-
manyrendelet, amelyik a 261/2011,
valamint a 156/2009 kormanyrende-

NEMZET! EROFORRAS letek modositasaval aj, a jogosulatlan

MINISZTER ILIM : ava i, ajo
fuvarozas elleni szabdlyozdst vezetett

be. A moédositds a hazai fuvarozoi érdekképviseletek hatérozott
kérésére sziiletett meg, mivel nem latszott mas megoldds az enge-
délykotelezett kilfoldi versenytarsak jogosulatlan piaci részvételé-
nek visszaszoritasara, mint a felrakok és lerakok ,érdekeltségének”
megteremtése. Ezek a helyek ugyanis azok, ahol a jogosultsig az
aru megallasanak koszonhetden a leginkabb ellenérizhets. Az Gj

Fontos, hogy a jogszabaly-mddositas utani
rendeletszdveget annak eredeti kdrnyezetében
(261/2011 Korm. rendelet) értelmezzék.

kotelezettségek csak az un. ,bilateralis” engedélyekre, valamint
a CEMT engedélyekre vonatkoznak, tehat olyan fuvarfeladatokra,
amikor a fuvarozo tevékenységi engedélyén felul kilon ,jarati
engedélyre” is szitkség van a fuvareszkdz honossaga és a fuvarfel-
adat viszonylata alapjian. A jogszabaly megjelenése (2014. aprilis 3.)
ota sokféle téves informacid kering a kdztudatban. A tdjékoztatod
alapjan konnyen megallapithato, hogy kinek milyen kotelezettsége
keletkezett, valamint az is, hogy milyen esetekben nem jelent az
eddigiekhez képest 1j feladatot a moédositas. Minden érintett sza-
mara fontos, hogy a jogszabaly-modositds utdni rendeletszoveget
annak eredeti kornyezetében (261/2011 Korm. rendelet) olvassa
el, és ne csak a modositas szovegét értelmezze. A hatalyos rendelet
megtalalhato (2014. majus 9-i allapotaban): http://njt.hu/cgi_bin/
njt_doc.cgi’docid=140127.262164.

Rogton a legfontosabb, hogy amennyiben a megbizé magyar
fuvarozot biz meg a feladattal, abban az esetben - nem lévén
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magyarorszagi kiilon engedélyre sziikség - nincs mit kiilon ellen-
6rizni néla. Ez fiiggetlen attol, hogy az arut hova viszi a fuvarozo,
illetve honnan hozza. Ugyanez a helyzet, ha az EGT tagdllamain
beliili fuvarozéast valamely EGT tagallam fuvarozoja végzi (EGT
tagallamok: az dsszes EU-tagallam, valamint Izland, Liechtenstein
és Norvégia). Kétoldalu mentesség alapjan a bosnyak, macedon
és svajci honossagu jarmiivek is engedélymentesek, tovabba nem
kell engedély a szerbiai irdnyu vagy onnan érkezé fuvarokhoz a leg-
aldbb Euro 5-6s kornyezetvédelmi besoroldsu szerb jarmiivekhez
sem. A jarm( honossaga alatt minden esetben a vontatoét kell

Ha a feladd/cimzett elmulasztja az engedély-
ellen6rzési, kezelési és megdrzési kotelezettségét,
300 000 forint birsaggal sujtando.

érteni, a potkocsi (félpotkocsi) érdektelen ebbél a szempontbol.
A bilateralis engedélyek mintaja elérhetd a Nemzeti Kozlekedési
Hatdsdg honlapjan, az alabbi cimen: http://nkh.hu/Gepjarmu/
nyomtatvanyok/Lapok/default.aspx

Fontos, hogy az uj kotelezettség csak a fent emlitett bilatera-
lis engedélyekre, valamint az ezek barmelyike helyett alkalmazha-
t& CEMT engedélyekre (utdbbi esetén az ahhoz tartozd fuvarnap-
lora is) terjed ki, egyik esetben sem kell tehét lemasolni és leftizni
pl. a kozosségi engedély masolatit. A CEMT engedélyekkel kap-
csolatban annyit még sziikséges megjegyezni, hogy egyes orszagok
részére kibocsatott CEMT engedély kontingens egy része hazank
ban nem hasznalhaté. Ezeken egy dthuzott ,H” betii szerepel, az
engedély megfeleldségének ellendrzésekor erre célszer(i odafigyelni.

a A Nemzeti Kozlekedési Hatdsag is
¥ tajékoztatot adott ki a kozuti fuvaro-
(‘ "“H i i ) z4st érintd egyes kormanyrendeletek
3 modositasardl szold 116/2014 (IV.
3.) Korm. rendelet altal a felrakohe-
lyekre és lerakohelyekre rott kotelezettségekrol. A tajékoztatod az
alabbi webcimen érheté el: http://nkh.hu/Gepjarmu/kozerdeku/
Lapok/Kozlemenyek.aspx
A modositas altal a 261/2011 (XII. 7.) Korm. rendeletben beik-
tatott j, 4/A. 8. (3)-(5) bekezdéseiben foglalt engedély-ellendrzési,
kezelési és megdrzési kotelezettség a tevékenységi engedélyen felul
tovabbi engedély meglétéhez kotott fuvarfeladatokra vonatkozik.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Ezek az engedélyek lehetnek kétoldalu egyezmény alapjan vagy mul-
tilateralis egyezmény alapjan kiadott engedélyek (utobbi jellemzden
a CEMT engedély). Nem vonatkozik azonban a tevékenységi enge-
délyre, azaz az drutovabbitdsi engedélyre és a kozosségi engedélyre,
ezekkel kapcsolatosan tehat semmilyen 0j kotelezettséget nem ke-
letkeztet (noha més okokbol, pl. rakomanylopasok megeldzése érde-
kében célszerti ezek meglétének és érvényességének ellendrzése is).
A felrakas, illetve lerakas soran tehdt az alabbiak szerint haté-
rozhat6 meg, hogy a 2014. m4jus 4-t6l hatalyos rendelkezés alapjan
ellendrzési, kezelési és tarolasi kotelezettség keletkezik-e egyaltaldn,
és ha igen, akkor mire.
Az eddigiekhez képest nincs uj teends, amennyiben:

» A fuvarfeladat belfoldi viszonylatu.

» A fuvarfeladatot magyar honossagu jarmi (vontato) végzi.

» A fuvarfeladatot EGT[1] honossagu jarmu végzi, és a fuvarok-
manyok alapjan a fuvarfeladat Magyarorszag és az EGT vala-
melyik tagdllama kozotti, tekintet nélkiil arra, hogy a cél/kiin-
dulo orszag azonos-e a jarmi( honos orszdgaval.

» A fuvarfeladatot olyan honossagu jarmut végzi, amelyre
Magyarorszag kétoldalu egyezményben foglalt mentességet
adott. Ilyen orszagok: Svajc, Bosznia-Hercegovina, FYRO
Macedonia. Tovabbd Szerbia esetében ez a mentesség az Euro
5-6s vagy annal korszertibb jarmtivekre vonatkozik, de csak
Magyarorszag-Szerbia viszonylataban.

» A fuvarfeladatot 3,5 tonna megengedett egytittes tomeg alatti
jarmuvel végzik.

Engedéllyel kell rendelkezni a fuvarozénak minden olyan esetben,
ami a fentieken kivil esik, {6 szabdlyként:

e A fuvarozé az EGTn kivili orszdg fuvarozéja. Ekkor,
amennyiben a honos orszdgaba vagy onnan szillit, un.
sloco” engedéllyel[2] kell rendelkeznie. Ha egyéb orszagba/
bol, akkor ez harmadik orszagos fuvarozas, és erre hasznal-
hato engedélyt kell felmutatnia.

e A fuvarozo (tekintet nélkil arra, hogy unids vagy nem)
olyan harmadik orszagos fuvart végez, ahol a célorszag vagy
kiindulé orszdg az EGTon kiviili 4llam, ilyenkor harmadik
orszigos engedély sziikséges.

Fenti, engedélykoteles fuvarok barmelyike végezhetd
a CEMT engedéllyel, ekkor csak ennek, illetve az ehhez
kapcsolods fuvarnaplonak a megléte szitkséges.

Engedélykotelezettség magyarorszagi felrako vagy lerako esetén[3].

g | tetszéleges I nem kell —|
barmelyik EGT tagallam
A A . nem kell
éb EGT tagallam | (beleértve ahonos allamot is)
EGT-n kivali allam 3. orszagos
honos orszag loco
T tagallam ht')nos 0|.'szégor’1 kival ’
barmelyik orszag 3. orszagos
(EGT vagy azon kivili, mindegy) al

A Magyarorszig altal dtadott engedélyek mintdit a Nemzeti Kozle-
kedési Hatdsag honlapjan lehet elérni az alabbi cimen: http://nkh.
gov.hu/Gepjarmu/nyomtatvanyok/Lapok/default.aspx

(A letolthets, pdf formdtumu dokumentumok neve a fu-
varoz6 honos orszaganak bettjelével kezdédik. Amennyiben
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a fuvarozé honos orszaga nem szerepel, valdszintileg nem kell
engedéllyel rendelkeznie.)

A felad, illetve cimzett teenddi az engedélyekkel
Amennyiben az adott fuvarfeladathoz sziikséges a fenti engedélyek
valamelyike, a felado, illetve a cimzett koteles:

e felvezetni az engedélyre (vagy CEMT fuvarnapléra) a rako-
d4s helyét, idépontjat (datum, 6ra, perc), valamint a fuvar-
feladatot végzd jarmi kilométerorajanak allasdt;

e az igy kitoltott engedélyrdl (CEMT esetén az engedélyrol
és a fuvarnaplo aktualis oldaldrol) egy masolatot (lehet
kinyomtatott, olvashaté fénykép is) a fuvarlevél ott marado

példanyahoz csatolni, és azt egy évig megdrizni.

Mi a teend®, ha a fuvarozénal nincs engedély, nem ohajtja azt meg-
mutatni, az engedély nem érvényes, nem hajlandé megmutatni a ki-
lométerdra allasat (altalaban nem kozremiikodo), nem teszi lehetd-
vé a feladd/cimzett kotelezettségének betartdsat?

Ilyen esetekben a felrakd megtagadhatja a felrakast (annak
rd nézve terhel jogi kovetkezményei nélkiil). Mind felrakis ese-
tén a feladonak, mind lerakas esetén a cimzettnek bejelentési ko-
telezettsége van ilyen esetben a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag,
a teriiletileg illetékes kozlekedési feltigyeldség, a Nemzeti Ado- és
Vambhivatal, illetve a renddrség valamelyikénél.

A kotelezettségek elmulasztasa esetén a felado, illetve a cimzett
elmarasztalhato!

A 261/2011 Korm. rendelet 4/A. §-aban foglalt engedély-ellen-
Orzési, kezelési és megdrzési kotelezettségek elmulasztasa esetén -
tobbek kozott - a feladd, illetve a cimzett 300 000 forint birsdg-
gal sujtando.

[1] EGT (Eurépai Gazdasdgi Térség): az Eurépai Unié tagdllamai, tovabbd Norvégia, Izland és
Liechtenstein.

[2] Loco engedély: az engedélyt kiadé dllam és a fuvarfeladatot végzd jarmit honos orszdga kozitti
fuvarozdsra érvényes.

[3] A tabldzatban a fentebbi kivételek nem szerepelnek.
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Cél az egyenld versenyfeltételek biztositdsa és a baleset-megel$zés

A budapesti Ramada Resort Hotel adott
otthont majus 15-én a Versenyképesség

és ellendrzés 2014 cim( konferencianak.

A Kozlekedéstudomanyi Intézet, a Nemzeti
Kozlekedési Hatosag és a Magyar Kozuti
Fuvarozok Egyesiilete kozos szakmai
rendezvényén Ujbol - immar sokadik alkalommal
- megfogalmazodott: a hatdsagi kozuti
ellendrzések egyrészt a szabalyokat betarto
fuvarozok versenyképességének novelését
szolgaljak az elGirasokra fittyet hanyo piaci
szereplokkel szemben, masrészt nagymértékben
javithatjak a kozuti kozlekedésbiztonsagot.

VERSENYKEPESSEGET BEFOLYASOLO TENYEZOK

A kozuti fuvarozokat leginkabb foglalkoztatd kérdés: van-e valds
gazdasigi novekedés? - kezdte eldadasit dr. Vereczkey Zoltdn,
a Kozlekedéstudomdanyi Intézet tigyvezetd igazgatoja, az MKFE
elndke, majd magyardzatként hozzafiizte: hiszen amikor kereslet
mutatkozik a fuvarpiacon az eszkdzok irant, akkor mosolygosak
a fuvarozok, akkor tisztességes profitot biztositd piacon tudnak dol-
gozni, és hattérbe szorul az egymds ald igérési verseny.

Vereczkey Zoltan szimba vette a fuvarozo vallalkozasok ver-
senyképességét befolyasold tényezéket, az adorendszert, a gaz-
dasagpolitikai programokat, a tdmogatasi rendszert és a cé-
gek koltségszerkezetét. Az adorendszert érintden az MKFE célja
a szakmaspecifikus adok csokkentése, hogy a nemzetkozi piacon
a hazai vallalkozok versenyelénybe kertilhessenek a kiilféldi kon-
kurencidval szemben. Az MKFE elnoke tgy latja, a nemzeti érde-
kek megvédését elstérbe helyezd patridta gazdasagpolitikai prog-
ram megfeleld alapot ad ahhoz, hogy a magyar fuvarozo cégek jo
poziciokat harcoljanak ki maguknak az eurdpai piacon. A tdmoga-
tasi rendszer vonatkozasaban az a kardinalis kérdés, hogy a szak-
ma képes-e bevonni unids és allami tdmogatasokat, példaul telep-
helyfejlesztésre, jarmiipark-korszertsitésre vagy a gépkocsivezetdk
képzésére. A fuvarozd cégek koltségstrukturajaval kapesolatban
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kijelentette: a vallalkozasok nemzetkozi versenyképességét megha-
tarozo fobb koltségek - a villamos energia, a foldgaz, a gdzolaj és
a banki kamatok koltségei -, tovabbd az él6 munkat terheld elvona-
sok az unios csatlakozast kovetden, az elmult évtized masodik felé-
ben Magyarorszagon jéval magasabbak voltak, mint Szlovéniaban,
Szlovdkidban, Csehorszagban és Lengyelorszagban, éppen azokban
az orszagokban, amelyeknek a fuvarozoit tekinthetjitk a hazai val-
lalkozok potencidlis versenytarsainak. Raadasul jo néhany korab-
ban csatlakozott tagallamban ezek a koltségszintek szintén elmarad-
tak a hazaitdl. fgy nagyon nehéz versenyezni és versenyben maradni
- vonta le a kovetkeztetést.

MASFEL MILLIO FORINTOS MEGTAKARITAS

Az elmult négy évben ezért a fuvarozoi versenyképesség javitasa
allt az MKFE munkdjanak kozéppontjéban. Vereczkey Zoltdn utalt
egyebek mellett a kereskedelmi gazolajar bevezetésére, az tizem-
anyag-megtakaritas 100 ezer forintig torténd adomentes kifizeté-
sére, a kulfoldi napidij 40 eurdra emelésére és az utdijkoltségek
7,5%-anak levonhatosagara az ipartizési adobol. Az egyesiilet min-
taszamitdsa szerint - a fenti kedvezmények és eredmények alapjan -
egy Euro 3-as jarmu esetében, 12 ezer km/hénap futasteljesitmény-
nyel szimolva, dsszesen tobb mint masfél millié forintot takarithat
meg évente egy fuvarozo cég.

A piacvédelem tertiletén ugyanakkor tovabbi intézkedéseket
kell tenni a magyarorszagi export arualap ,megvédése” érdekében.
Az MKFE elnoke a feladatok kozott sorolta a bilateralis egyezmé-
nyek feliilvizsgalatit, a kilfoldi tehergépjarmtvek hatékony ellen-
6rzését, a kiadott kozlekedési engedélyek felhasznalasa soran azok

A patridta gazdasagpolitika
megfelel6 alap a magyar kozuti fuvarozok
jo pozicidihoz az eurdpai piacon.

teljes korti érvénytelenitésének biztositasat (az MKFE 4ltal régota
szorgalmazott bélyegzé automatdk, illetve a sziikséges él6 munka-
erd segitségével), a viszonossagi gyakorlat visszaallitasdt, az enge-
délyfajtak (tranzit, loco, harmadik orszagos) kévetkezetes alkalma-
zdsat. Ezzel egyidejiileg tovabb kell novelni a magyar fuvarozok
versenyképességét. Ennek érdekében az érdekképviselet szeretné
elérni, hogy a fuvarozok a kulféldén fizetett utdij 7,5%-at is levon-
hassdk az ipartzési adobol; a kiilféldi alagut, komp-, utdijak ne
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dr. Vereczkey Zoltan

noveljék az ipartizési ado nettod darbevételi alapjat; induljon kozpon-
ti tamogatdssal intézményes gépjarmiivezetd-képzés; valamint a va-
gyonszerzési illeték mértéke az dllamigazgatdsi eljarasi koltségek
szintjén keriiljon meghatarozdsra a haszongépjarmuvek esetében.

AZ ERDEMI MUNKA MOST KEZDODIK

Az engedély nélkiili fuvarozas visszaszoritdsdban nagy eredményt
ért el a Nemzeti Kozlekedési Hatosag a szakmai szervezetekkel
kozdsen. Kozismert, hogy 2014. méjus 4-én hatalyba lépett a koz-
uti drutovabbitdsi, aruszallitasi, valamint az autdbusszal végzett
személyszallitasi tevékenységrol sz6ld kormanyrendelet, az NKH
honlapjara felkertiltek a bilaterdlis engedélymintdk, tovabba
a fuvarozoi szervezetek képviseldivel idén februarban és aprilisban
dsszesen tobb mint 2500 jarmt kozos ellendrzésére is sor keriilt
- hangoztatta Ersek Istvdn, a Nemzeti Kozlekedési Hatosdg elnok-
helyettese, a Kozuti Gépjarmu-kozlekedési Hivatal vezetdje. Ennek
ellenére a hatosag szimara most kezdédik az érdemi munka, hiszen
jogalkalmazoként neki kell betartatni az érintettekkel az uj eldira-
sokat, ami a sz(ikds eréforrdsok kozepette igen nagy kihivast jelent
az NKH, illetve a megyei kozlekedési feliigyeldségek szdmara.

A fuvarozok szemszdgébdl jogosan vetddik fel a kérdés: a koz-
uti ellendrzés értitk vagy ellentik van? Ersek Istvan ujfent igyeke-
zett eloszlatni azt a magat hosszu ideje makacsul tartd félreértést,
miszerint a hatosag kizdrdlag az allami pénztarca vastagitasa érde-
kében birsagol. A valodi cél az egyenld versenyfeltételek biztositasa
a piaci szereploknek, ha tetszik, a szabdlyokat betartd fuvarozok ver-
senyképességének novelése az eldirasokat semmibe vevd vagy tual-
sdgosan tagan értelmezd kollégakkal szemben. A hatosagi akciok
masik célja pedig a biztonsagosabb kozuti kozlekedés feltételeinek
a megteremtése, illetve javitdsa, a kozlekedésben részt vevd eszko-
26k miiszaki szinvonaldnak folyamatos ellenérzésével, a jogszabalyi
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Ersek Istvan

kotelezettségek és a kozlekedésbiztonsagi eldirdsok megfeleld szin-
ten tartdsaval, a kozlekedés biztonsagara veszélyes jarmivek, jar-
mivezetdk kisziirésével. Mindezek dsszhangban vannak az Europai
Unio¢ piacvédelemmel kapcsolatos rendelkezéseivel.

NEGATIV"” GYONGYSZEMEK AZ UTAKROL

Az NKH tavaly tobb mint 124 ezer magyar, unios és harmadik
orszagos jarmuvet allitott meg kozlekedésbiztonsagi ellenérzés,
és 50 ezernél is tobbet a kozuti kozlekedési szolgaltatas szabalyai-
nak ellendrzése céljabol; a kozuton és telephelyen ellendrzott gép-
jarmi-vezetdi munkanapok szama meghaladta a 600 ezret - tért

A kozlekedési hatdsagnak 2014. december
31-ig kell elkészitenie a Komplex
Ellendrzési és Birsagolasi Utmutatot.

it az ellendrzések konkrét tapasztalataira Ersek Istvan. A kordbbi
ellenérzések negativ ,termésébol” két gydngyszemet osztott meg
a hallgatosaggal: az egyik ellenérzott gépjarmiivon nem kevesebb,
mint hat gumiabroncsot kellett lecserélni, mig egy htitékamion
ledrotozott fékesével, hidnyzo fékbetéttel, két kiszakadt futomi-
vel, leszakadt lengéscsillapitdval, rossz gumival, locsogd gazolaj-
jal, osszetort tankkal - az tizemanyag-bedntd sapka egy kivéspo-
har (!) volt - igyekezett Olaszorszag felé... Megerdsitette, hogy
a ,fuvarozobaratabb” kozuti ellendrzési metodika is napirenden
szerepel, ami magaban foglalja az eldszlirés fokozasdt, a kockazat
értékelés hangsulyosabba tételét a potencialis szabalysértdk kisz(i-
rése érdekében, az ellendrzés idejének csokkentését, a korszerti
technologidk alkalmazasdt, a kozuti ellendrok képzési rendsze-
rének fejlesztését, valamint a kozuti ellenérzés modszertandanak
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egységesitését a tarshatdsagokkal. Az elndkhelyettes emlékezte-
tett, a Komplex Ellenérzési és Birsagolasi Utmutatot az NKH-nak
- a tarshatdsdgokkal egytittmiikddve és az érintettek tAmogatdsa
mellett - 2014. december 31-ig kell elkészitenie.

HIANYCIKK A FELKESZULT GEPKOCSIVEZETO

A gépkocsivezetd egy érdekes tényezdje a logisztikai lancnak. O az,
aki folyamatosan ott van a fuvarfeladat megkezdésénél, végrehajta-
sanal, majd a visszafelé vezetd uton, aki talalkozik a fel- és lerakohe-
lyeken dolgozokkal, a kozuti ellendrzést végzd hatdsidgok szakembe-
reivel, és aki mint az 6t alkalmazd fuvarozo véllalkozas képviseldje
egyszersmind ,hordozza a cég belso kulturajat is” - szogezte le els-
adasdban Rada Imre. Az NKH Jarmu-tizemeltetési és Ellendrzési
Osztilyanak vezetéje elmondta, a multban a kalandvdgy, a vildg
lat4s lehet6sége, a kihivas, a magas jovedelem és a tdrsadalmi elis-
merés (,a hétkdznapok hosei”) vonzotta a kamionpilotikat, amely
hivatas tobbnyire aparol fiura szallt. A hivatasos gépkocsivezets-
ket ma masképp itélik meg, sokkal kevéshé elismert emberek, mint
régebben. Mara megvéltoztak a kortlmények, sztikiilt a motivacio,
ma mar nem annyira vonzd a kamionozas, nem jelent akkora kihi-
vast, hiszen joval tizembiztosabb jarmtvekkel szallitanak. Raadasul
erdsen tulszabalyozott a szakma, rendkiviil szigort eléirasok vonat-
koznak a vezetési és pihendiddk betartasara, rengeteg naprakész
ismeretet kovetel - egy ,Hdboru és béke” vastagsagu kotettel jar-
nak fuvarozni -, aminek ha valaki nem tud megfelelni, jon a sza-
monkérés a ,fonoktdl” és nem utolsdsorban a kozuti ellendrtdl.
Mindez oda vezetett, hogy a kvalifikdlt gépkocsivezet® hidnycikké
valt, de nem csupan itthon, az egész eurdpai fuvarozé tarsadalom
kiizd ezzel a problémaval - fejtette ki Rada Imre.
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+MEGVARJUK, MIG KINYIiLIK AZ AJTO..."

A gépkocsivezetdk tobbsége elfogadja az ellendrzés tényét, még
egyiitt is miikodik a hatésdgokkal, ugyanakkor vannak olyan ,zér-
kozott”, tobbnyire kiilfoldi soférok, akik magukra zarjak az ajtot,
és igy probdljak meghiusitani az ellendrzést. Kevés sikerrel, mert
mint az osztalyvezetd mondta, ,a kollégik tiirelmesek, megvar-
jak, amig kinyilik az ajtd.” Szerinte a képz6 szerveknek a veszélyes-
aru-szallitds, illetve a vezetési és pihensiddk szabalyainak oktata-
sara nagyobb hangsulyt kell helyezni a jovében. A gépkocsivezeték
egyébként nagyon kreativak tudnak lenni, ez leginkabb a menet-
ir6 késziilékek manipulaciojianal mutatkozik meg. A legelterjedtebb
tachograf befolyasolasi médszer a magnes haszndlata, bar sok emi-
att lebukott sofér eskiiszik, hogy életében nem latott ilyen eszkozt.
Ezekbol idénként humoros torténetek kerekednek. Rada Imre pél-
daként hozta fel annak a kilfoldi kamionsoférnek az esetét, aki
az ellendri autd mellett vehemensen magyarazta, hogy ¢ magnest
aztan soha nem hasznalna, mikdzben a kabatja zsebében lapuls
Stargy” az auté faldhoz rdntotta - a magneses erd...

JVALSAGALLO” HAZAI FUVAROZOK

Ma komoly verseny van a kozlekedési aldgazatok, a profi fuvaro-
20k és a sajat szamlas szallitok, valamint a magyarorszagi székhe-
Iyt és kiillfoldi honossagu vallalkozasok kozott. Az MKFE sza-
mdra ez utdbbi jelenti a prioritast az érdekvédelmi munkdban,
tehat az egyesiilet ugy igyekszik befolyasolni a fuvarpiaci kérnye-
zetet, hogy a hazai vallalkozdsok versenyeldnye novekedjék a kiil-
foldi cégekkel szemben - erdsitette meg Karmos Gdbor fotitkar,
aki a magyar fuvarozok helyzetét elemezte az EU fuvarpiacan az
adatok tikrében. A magyar fuvarozok az elmult évek megpro-
baltatdsai kozepette ,valsagalloknak” bizonyultak, megtalaltak
a kitorési lehetdséget a valsaghol, mégpedig az unios és a harma-
dik orszagos fuvarozasban, ahol komoly piaci részesedést sikeriilt
elérniiik. Ezt tAmasztja ala, hogy bar a szallitott aru mennyisége
2008 és 2012 kozott mintegy negyven szazalékkal esett vissza,
ugyanakkor drutonna-kilométerben mérve a magyar fuvarozok
nemzetkozi teljesitménye nemhogy csokkent volna, valamelyest
még novekedett is. Szaimokban kifejezve, amig Magyarorszag az
europai fuvartortdbol a 2004-es EU-csatlakozaskor 1,9 szdzalékot
hasitott ki, addig 2012-ben mar 4,4 szazalékot, amivel a hetedik

A hazai fuvarozo vallalkozasok az uniés
és a harmadik orszagos fuvarozasban

komoly piaci részesedést értek el.

helyen 4llt az uniés rangsorban. Ez mindenféleképpen dromteli
és bizakoddsra okot add noévekedés, de van hova fejlédni, amit
jol mutat az elsé harom orszdg teljesitménye: Lengyelorszag 23,8,
Spanyolorszag 12,2, Németorszag 9,2 szazalék. A harmadik orsza-
gos forgalomban a csatlakozaskori 2,2 szazalékot nyolc év alatt 7,6
szazalékra sikeriilt novelni, ez a hatodik helyet jelenti az uniéban.
Itt szintén a lengyel fuvarozok viszik a primet a maguk 27 szdzalé-
kaval, mogottiik a szlovakok kovetkeznek 9,7 és a lettek 8,2 szaza-
lékkal. Mint latszik, mindkét rangsort magasan vezetik a lengye-
lek, az MKFE jovébeni egyik feladata ezért az lehet, hogy ellesse
a receptet, hogy még tovabb tudja névelni a magyar fuvarozék
piaci részesedését.
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Karmos Gabor

Az egyesiiletnek azonban jelenleg is szamos teendéje akad.
Taldn a legfontosabb, hogy az elektronikus utdij témakorében
a rend6rség dltal a hazai fuvarozokra kivetett négymillidrd forint
kozigazgatasi és haromszazmillio forint szabalysértési birsag felil-
vizsgalatat elérje, hiszen ez az irdatlan ¢sszeg oridsi versenyhdtrany-
ba taszithatja a magyarorszagi székhelyt fuvarozdkat, mintegy an-
nuldlva az eddigi versenyképességet javitd intézkedések pozitiv
hatasait. A kulfoldiekre ,csak” haromszazmillios szabalysértési bir-
sdgot szabott ki a hatdsag, tehat az utdijbirsagok kilencven szazalé-
kit magyar fuvarozok kaptak. Ezzel kapcsolatban Karmos Gabor
ugy fogalmazott, nem tudja elképzelni, hogy a magyar fuvarozok
kilencszer annyit szabalytalankodtak, mint a kiilfoldi kollégaik.

ELTERO TAPASZTALATOK

Az e-utdij bevezetésétdl szamitott elsd négy honap uthaszna-
lati adataibol kiolvashato, hogy hazdnkba ezen idészak alatt 30
473 ukrin, 23 342 szerb, 13 682 toérok és 11 451 bosnydk rend-
szamu jarma lépett be - allapitotta meg Mikulds Rébert. Az NKH
Jarm( Mdédszertani Féosztalyanak vezetdje a harmadik orszagok-
bol érkezd kozuti fuvarozokkal kapcesolatos ellendrzések tapaszta-
latairdl szold eldadasdban elmondta, bar a rendelkezéstikre allo
adatok nem tdmasztjik ald azt az érdek-képviseleti felvetést, hogy
a harmadik orszigos fuvarozok nagyobb szamban lennének jelen
Magyarorszdgon, mint ahdny engedélyiik van, a hatdsag mégis az
ellendrzésiik mellett dontote. A kozlekedési feliigyeldségek szakem-
berei tavaly novemberben két alkalommal is célzott orszagos akcio
keretében vizsgaltdk a kiilfoldiek fuvarengedélyeit. Az elso ellen-
6rzés soran 563 jarmiibol két szerb és egy bosnyak esetében talal-
tak szabalytalan okmdnyokat, a masodik akcioban pedig 22 334
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engedélybdl 32 volt hibas. Idén februarban az érdekképviseletekkel
kozos ellendrzést tartott az NKH, szintén a kulféldiek altal végzett
jogosulatlan fuvarozas visszaszoritdsa érdekében. A 116/2014 (IV.
3.) Kormanyrendelettel kapcsolatban elhangzott, ez idaig egy beje-
lentés érkezett a kozlekedési hatdsiaghoz, egy szerb kamion Békés
megyében engedély nélkiil probalt fuvarozni.

Az érdekképviseletek altal jelzett szabalyszegés mértéket nem ta-
masztjik ala az ellendrzési tapasztalataink, a rendelkezésre 4116 en-
gedélymennyiség birtokaban legélisan is teljesithet® az utdijrendszer
altal regisztralt fuvarmennyiség - hangsulyozta Mikulds Robert.
Hozzétette, az egyéb szabalyszegések joval gyakoribbak, mint a fuvar

Az ellendrok tavaly novemberben két
alkalommal is orszagos akciéban

vizsgaltak a kilfoldiek fuvarengedélyeit.

okmanyokkal kapcsolatosak, és a nagyaranyu szabdlyszegés valo-
szintileg regionalis jelleg(i, ami orszdgos méretben csékkenti a prob-
léma mértékét. A nehézségek kozott emlitette a hatdsag sziikos
eréforrasait; az ukran fuvarozok dltal elészeretettel latogatott Borsod-
Abatj-Zemplén megyében példaul négy kozuti ellendrt tud hadra
fogni a feltigyelet. A reggel 8-16 6raig tartd hivatali munkaidé szin-
tén megkonnyiti a szabalyszegdk dolgét, ezért 24 6ras ellendrzésre
lenne szitkség; ezzel nagymértékben névekedne a kozuti ellendrzé-
sek hatékonysaga, jelentdsen vissza lehetne szoritani a szabalyszegé-
sek szamat. De ehhez kozlekedési hatosagi oldalrol a jelenlegi ers-
forras tobbszorosét kellene biztositani!

Dékany Zsolt
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Orszagos, 0sszehangolt, célzott kozuti akcid

A szabalytalansagok felderitése érdekében
0sszehangolt orszagos ellendrzést szervezett az
NKH hazank f6 kozlekedési tvonalain: volt, aki
szobeli figyelmeztetéssel meglszta, de akadt
olyan gépjarmii is, amelyikt6l mar az orszagba
valé belépést is megtagadtak.

NINCS MAS, FELULIRJAK A TERVET

,Hova tlintek a kamionok? Husz perce 4dllunk az M3-as Budapest
elstti pihendhelyén, és mintha a f6ld nyelte volna el 6ket...” - 4lla-
pitom meg a kézuti ellendrnek, akit azonban nem lep meg a fordu-
lat. Mondja, ilyenkor beindul a riadélanc. Egy nappal korabban
Tiszaujvarosban teleptiltek ki egy gyar felé vezetd foéutra, harom
kamiont ellendriztek, aztdin mintha elvagtak volna. ,Tudjuk, hogy
igy megy, értesitik egymast a soférok, inkabb megallnak. De leg-
alabb biztos, hogy betartjak a pihensid6t” - jelzi az egyik kozuti
szakember az ellenérzés nehézségeit. Ilyenkor nincs mas, felilirjak
a tervet, és masik helyszint keresnek. Es persze taldlnak, hiszen az
akcioban - orszagos szinten — végiil masfél ezernél is tobb gépjar-
mivet ellendriztek.

A Nemzeti Kozlekedési Hatosag Kozuti Gépjarmut-kozlekedési
Hivatala a megyei, févdrosi kormanyhivatalok kozremtikodésével
haromnapos orszagos dsszehangolt kdzuti ellendrzést szervezett feb-
ruarban Magyarorszag f6 kozlekedési utvonalain. Az ellendrzés cél-
ja elsésorban a kozuti kozlekedési szolgaltatast végzo véllalkozasok
kozotti egyenld versenyfeltételek biztositdsa és a szabalytalansagok
feltarasa volt, vagyis az akcid tobbek kozott a kulfoldi székhelyt

Az ellenérzések hatasfokat noveli, hogy
orszagosan és célzottan végzik, a munka soran

nem a mennyiség, hanem a minéség dominal.

vallalkozasok altal Magyarorszag tertiletén végzett kozuti kozleke-
dési szolgaltatasokra, és az engedély nélkiili vagy engedélytdl elté-
ré fuvarozasi tevékenységek kisztirésére fokuszalt. Emellett persze
a ,szokasos” vizsgalati protokoll szerint haladva a szakemberek ki-
szirték a kozlekedésbiztonsagra kozvetlentl kockdzatot jelentd au-
tobuszokat, valamint felhivtak a vezetdk figyelmét a gépjarm(i nem
megfelel6 muszaki allapotanak kozlekedésbiztonsagra gyakorolt ne-
gativ hatasaira. A haromnapos fokozott ellenérzés soran a kirandu-
16 autobuszok muszaki allapotét és a kilfoldi tehergépkocsik dltal
Magyarorszdg tertiletén végzett kozuti kozlekedési szolgaltatasokra
vonatkozo eldirasok betartasat vizsgaltak.
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CEL AZ ILLEGALIS FUVAROZAS VISSZASZORITASA
Karmos Gdbor, a Magyar Kozuti Fuvarozok Egyestilete fotitkara

is részt vett az ellendrzéseken. ,Oromteli, hogy a Nemzeti Koz-
lekedési Hatdsdg lehetdvé tette az érdekvédelmi szervezet jelen-
létét az ellendrzéseken. Tobb helyszinen jartam a harom nap
alatt, és a szakemberek elsésorban a kiilfsldi tehergépkocsik altal
Magyarorszag teriiletén végzett kozuti kozlekedési szolgaltata-
sokra vonatkozo eléirdsok betartasdt vizsgaltak. A hossza tava
cél, hogy érezhetden visszaszoritsuk az engedély nélkiili fuvaroza-
sokat” - fogalmazott Karmos Gabor, aki elmondta: nincs olyan
statisztikai adat birtokdban, amelyik a Magyarorszagon kiilfol-
diek altal végzett engedély nélkuli fuvarok szamara vonatkozna,
de az MKFE-tagok elmonddsa szerint sajnos nem ritkak az efféle
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illegdlis tevékenységek. Az ilyen ellenérzések hatasfokat azon-
ban nagyban noveli, hogy orszdgos szinten és célzottan végzik el,
vagyis a kozuti ellendri munka soran nem a mennyiség, hanem
a minéség dominal. ,Azt tapasztaltam, hogy a komplex ellen6r-
zéseket végzd szakemberek profik és felkésziltek, igy a lehetd leg-

Szabalytalansagot 139 esetben talaltak,
59 szabalysértési eljarast inditottak, 82 esetben
kozigazgatasi birsagot kezdeményeztek.

révidebb idére veszik ki a forgalombol a kozlekeddket. Akinél
mindent rendben taldlnak, az révid megszakitas utan folytathatja
utjiat” - Osszegezte tapasztalatait a fotitkar. Elmondta, a szakmai
szervezet a hazai fuvarozok érdekvédelme érdekében kifejezetten
tamogatja az illegalis fuvarok visszaszoritast.
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ROEUTI EL LEwg
L
FIC COWTROY

MIT MUTAT A STATISZTIKA?

A kozuti ellenérok a harom nap alatt 6sszesen 1681 esetben llitot-
tak meg személy- vagy aruszallitée, illetve autdbuszt, ezeken 3972
ellendrzést végeztek el. A kozlekedésbiztonsagi ellendrzés mellett
vizsgaltak a pihensidét, a veszélyesanyag-szallitisra vonatkozd enge-
délyek meglétét, a fuvarozasi engedélyeket, a kornyezetvédelmi els-
irasok betartdsat, de ellendrizték a tengelyterhelést, az uthasznalati
jogosultsdgot is. A statisztika szerint 139 esetben talaltak szabalyta-
lansagot, szabalysértési eljarast 59 esetben inditottak, kozigazgatdsi
birsag kezdeményezése 82 esetben volt indokolt, egy személyszal-
lité gépjarmivon pedig olyan miiszaki és engedélyezési probléma-
kat fedeztek fel, hogy a hatosigok megtagadtik a jarmu orszagba
torténd belépését is. Azt, hogy az ellenérzések célja nem feltétlentil
a biintetés, jol példazza: 59 esetben csupan szobeli figyelmeztetést
kaptak a gépjarmuvezetdk.
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ellendérzés

Ersek Istvan: nem a biintetés, a szabalykovetés elérése a hatdsig célja

Soha ilyen gyorsan és hatékonyan nem lehetett
ellendrizni a vezetési id6 megsértését és az
egyéb szabalytalansagokat, mint az NKH altal
nemrégiben rendszeresitett manipulacios
teszterrel. Ara ugyan borsos, de hallatlan eldnye,
hogy jelentdsen roviditi az ellendrzés idejét,
raadasul szinte lehetetlen atverni. A kozlekedési
hatdsag mar 25 tesztert alkalmaz.

A tavalyi esztend6 soran vetette be el6szor a Nemzeti Kozlekedési
Hatosag az ugynevezett manipuldcios teszter késztiléket, amely
képes egy-két percen belil letolteni a gépjarmui-vezetdi kartya ada-
tait, valamint azonnal kijelzi, hogy a kartyan 28 napra visszame-
noleg tortént-e jogsértés a vezetési iddket, a vezetési sziineteket és
a pihenési periddusokat tekintve. Az mar csak mogyoro a habon,
hogy mindezek mellett abban is segiteni képes a tenyérben elférd
szerkezet, hogy az ellenér megallapitsa, a fedélzeti egységen tor-
tént-e visszaélés a tarolt adatokkal, azaz manipuldltak-e az eszkozt.
sJogszabalyi kotelezettség, egyuttal unids elvdras is az ellenérzés”
- magyardzta Ersek Istvdn, a Kozati Gépjarmi-kozlekedési Hivatal
vezetdje, az NKH elnokhelyettese. Az EU-s eloiras precizen, ellen-
6rzési napokra lebontva meghatarozza, hogy orszdgonként hany
vezetési napot kell ellendriznitik a hatésiagoknak. Az NKH kifeje-
zett érdeke az ellendrzések hatékonysdgdnak novelése, ugyanis igy
sokkal gyorsabban tudja teljesiteni az unios eldirasokat, s egyuttal
az ellenérzési id6 is csdkken. A hatékonysagnovelés egyik uj eszkoze
a manipulacids teszter alkalmazasa.

A gépjarmuvezetdkre vonatkozd szdmtalan eldirds megszegése
kozil talan az a legveszélyesebb, amikor a sofér a vezetési idével
manipulil. A kamionok, buszok, aruszallitok vezetsi hatalmas koc-
kdzatot véllalnak szervezetiik tulterhelésével, ugyanis az elalvasos
balesetek szinte minden esetben emberi tragédiakkal, hatalmas
anyagi kdrral végzédnek. Az Europa-szerte kialakult éles konku-
renciaharc és a felelétlenség miatt azonban mindezek dacira nem
ritka, hogy a gépjarmuvezetdk belenytlnak a tachografba, meg-
hamisitjak a vezetési és pihensidék adatait, hogy hamarabb célba
érjenek. Az analog és a digitalis tachogrifok manipulalasanak
egyarant kifinomult technik4ja van, amely rdadasul folyamatosan
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fejlodik, és a magyar hatdsag szakemberei az utébbi idében egyre
bonyolultabb csalasi modszerekkel talalkoztak.

»A korszer(i informécios technologidkat alkalmazva egybol kijon,
ha valaki babralt a tachograffal. Ezek bevezetése az ellen6rzési
folyamatba nagy eldrelépés volt, hiszen a szoftveres timogatds-
sal képesek lettiink a legkorszertibb ellenérzd rutinfeladat elvég-
zésére. Részletes elemzést kaphatunk, amelyik megmutatja, hogy
a gépjarmu konkrétan mit csinalt nyolc éra és nyolc éra tiz perc
kozott, a kapcsolodd grafikonok pedig megkdnnyitik a szabély-
talansdgok megallapitasat. Ezek segitségével gyorsan és hatéko-
nyan kisztirheték azok a gyanus kozlekedési magatartasok, melyek
mogott a vezetési és pihendiddkre vonatkozod szabalyok megsér-
tése all” - érzékeltette Ersek Istvan az uj ellendrzési modszerek
elényeit. Rdadasul az orszagos hdlozat kiépitésével képesek let-
tek arra, hogy ne csak a kdzuton forgalomban 1évé, de a telephe-
lyen 4llo flottdt is hatékonyabban tudjik ellenérizni. ,Elkérjiik

Gyakran talalkozunk olyan esetekkel,
amikor az egyértelm(i manipulaciot

probaljak a jarm(ivezetdk kimagyarazni.

a flotta adatait, akar kilencven napra visszamendleg is kisztirhetd,
hogy hol és melyik esetben torténtek szabalytalansagok a veze-
tési idok, a vezetési sziinetek és a pihenési periodusok terén” -
mondta Ersek Istvan. A manipulécios teszter hasznalata lerdviditi
a kozuti ellendrzések idotartamat. A késziilék alkalmas a gyors
el®észlirésre, igy amennyiben a gépkocsivezetd vizsgalatakor nem

NOTT AZ NKH-S ELLENORZESEK SZAMA

Tavaly a kozlekedési hatésag szakemberei kdzlton 503 ezer vezetési
napot ellendriztek, a telephelyeken 271 ezret, vagyis 6sszesen

774 ezer vezetési napot, ami az ezt megel6z6 évben 640 ezer nap
volt. Az ellendrzések szama tehat nagysagrendekkel nétt tavaly.

Az Eurdpai Unio altal meghatarozott célok alapjan a kozlekedési
hatosag részére eldirt kdzuti ellendrzési napok szamat 43 szazalékkal,
a telephelyeken végzett ellendrzések szamat pedig 82 szazalékkal
teljesitette tul a hatdsag. Atlagolva a kdzlekedési hatésag
Osszességében nagyjabol 50 szazalékkal teljesitette tul a terveket.
Mindazonaltal a Magyarorszagon athalado jarm(forgalomhoz
képest még mindig elenyészé az ellen6rzések szama. A cél a jovében
a human eréforras korladtozottsaga miatt nem is a mennyiség, hanem
a hatékonysag novelése volna.
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talal hibat, a részletes elemzést mar nem sziikséges elvégezni,

amely nyilvanvaléan a jarmiivezetd szamara is elényos.

Ezzel egytitt a manipuldciok feltirasa nem egyszerii feladat, és
a szakértelmet igényld felderitésen tul még bizonyitani is kell. Az
ellenérok gyakran talalkoznak olyan esetekkel, amikor a mar felfe-
dezett és egyértelmti manipulaciot probaljak a jarmtivezetdk kima-
gyarazni... De azt is nagyon nehéz felderiteni, ha a sofér két kartyat
hasznal, ha azonban kidertil, akkor a hatosag ezt szigortian szank-
ciondlja. ,Tavaly elindultunk egy meghatarozott stratégia mentén,
amelyrél bebizonyosodott, hogy nagyon hatékony - folytatta Ersek
Istvan. - Bevezettiik az tj technoldgiat, de még mindig az ut elején
jarunk. A manipuldcids teszter darabszamat szeretnénk névelni, és
tervezzitk még ujabb, ennél is hatékonyabb eszkdzdk beszerzését.
Azt szeretnénk elérni, hogy minden ellenérzésnél legyen egy ilyen
teszter, egyel6re 25 lizemel orszagszerte.”

Ersek Istvdn szerint a szankcionalas, a szabdlyszegdk bintetése
terén paradigmavaltasra van sziikség. ,Nem gondolom, hogy a biin-
tetési dsszegek tovabbi novelése lenne a megoldas, sokkal inkabb
az, ha a szabdlyszegében tudatosulna: ha szabdlyt szegek, akkor
elkertilhetetlen a birsag. Az tizenet az volna: ha betartja a szaba-
lyokat, elkeriilhetd a biintetés” - fogalmazott. Szerinte a korszeri
technikdk alkalmazésa némileg kompenzélja az emberi eréforrasok
korlatozottsagat is. A teszter dra borsos, nagyjabol 100 ezer forint,
de az emberi ¢let megdvasa messze feliilirja ezt. Ersek Istvan leszo-
gezte: ,Az a cél, hogy kialakuljon a szabalykévetés, és az ellendrzés-
sel minél kisebb terheket réjunk a gépjarmuvezetdkre.”
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ellendérzés

AKCIO AKCIO HATAN

A Nemzeti Kozlekedési Hatdsag egész évben aktiv jelenlétet tervez.

A nemzetkozi TISPOL és ECR akciok keretében 11 6sszehangolt ellendrzés
lesz arendérséggel egyltt. A specidlis akcidk kozll a Biztonsag hete
elnevezésli mar befejez6dott, ennek kiemelt feladata volt a biztonsagi
berendezések (légzsakok, 6vek), illetve a gyermekilések ellendrzése.

A kozlekedési hatdsag altal kezdeményezett J6zan Husvét akcio tavaly
bizonyitott, a harom nap alatt egyetlen halalos kézuti baleset sem volt,
idén is tartottak fokozott kozuti ellendrzést az tinnepek alatt; a Cargo
Controll a rakomanyrogzitésre, az Overload akcio a tulméretes jarmuvekre
fékuszal. A Féken tartott biztonsag elnevezés a fékberendezések kiemelt
ellendrzését célozta meg, de szamos preventiv kdzlekedésbiztonsagi
esemény varja majd a civil érdeklédoket is.

Az, hogy az NKH a szabalykovetés betartasidban érdekelt, jol pél-
ddzza, hogy a hatosag a jarmUvezetdket rendszeresen szorolapokon
tajékoztatja az ellendrzések tapasztalatai alapjan a fontosabb tudni-
valokrol. A hatdsag az ellendrzések alkalmaval a szabdlytalansdgok
felderitésén tul a gépkocsivezetdnek felhivia a figyelmét az iddszak-
hoz, ellenérzési akcidhoz kapcsolodd kozlekedésbiztonsagi aktuali-
tasokra is. gy nemcsak a vezetési és pihensiddkre vonatkozé hiba-
kat keresik, de segitik a jarmuvezetdket a szabalyok betartasdban
is, példaul az aktualis napon még hatralevé vezetési iddre torténd
figyelemfelhivassal. Ahogy Ersek Istvan fogalmazott, nem a jogsza-
bélyok nyelvén, hanem az ¢letbsl, a napi rutinbél, a gyakorlatbol
kiindulva tesznek ajanldsokat a gépjarmiivezetoknek.
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szabalyozas

A kilométeréra manipulaldsa nehezebb, a jarmui-regisztracié masik orszagban konnyebb

2014 marciusaban harom Uj iranyelvet

fogadott el az Eurdpai Unid Tanacsa a miszaki
alkalmassagi jogszabalycsomag keretében,
amelyek a kozuti biztonsagot hivatottak javitani.
Az egyik iranyelv a miszaki vizsgak szabalyait
modositja, amely a mindennapi autétulajdonosok
szamara is érzékelhetd valtozast hoz. Rossz hir

a kilométerora manipulalasaval kisérletezOknek,
hogy az d6raallas torvénytelen visszatekercselését
sokkal konnyebb lesz tetten érni. )6 hir azonban

a kalfoldre koltozoknek, hogy a miiszaki
engedélyek harmonizacidjara vonatkozé elSirasok
révén autdjukat konnyebben regisztralhatjak

az Uj orszagban. Az Uj rendelkezések nem csak

a vasarlokat, illetve az autotulajdonosokat

védik, hiszen tobbséglikben a vizsgaztatokat és

a vizsgaallomasokat, valamint a nyilvantartasi
rendszer lizemeltetdit is érintik. Az el6irasokat

36 honapon beliil kell atultetni a magyar
jogrendbe, és 48 honap mulva alkalmazni. A jelen
cikkben - Rénay LdszI6, a Nemzeti Kozlekedési
Hatdsag Kozuti Gépjarmui-kozlekedési Hivatal
jarmiimoddszertani referense tajékoztatasa alapjan
- azt tekintjuk at, hogy a magyar jogszabalyi
kornyezet mennyire tesz eleget a miszaki
vizsgara vonatkozo Uj elSirasoknak, illetve mire
van sziikség ahhoz, hogy a rendelkezéseket teljes
korlien integralni lehessen a hazai gyakorlatba.
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VIZSGALATI BIZONYITVANYOK KOLCSONOS ELFOGADASA
A modositott unios szabalyozas értelmében az uj személyautokat
és kisteherautokat tovdbbra is négy évvel az elsé forgalomba helye-
zés utdn kell el6szor levizsgaztatni, azt kovetden pedig kétévente. E
tekintetben szerencsés helyzetben vagyunk, hiszen Magyarorszagon
mar eleve ilyen rendszerben mtikodott a gépjarmii-vizsgaztatds. Az
unié ezen feliil szigorubb eldirdst alkalmaz a taxiként vagy mento-
autoként hasznalt jarmiivekre, illetve a buszokra és teherautdkra -
ezeket évente kell muszaki vizsgara vinni. A magyarorszdgi vizsgalati
rend ennek a kovetelménynek is megfelel. Mentességet adhatnak
a tagallamok a rendszeres muszaki vizsgaztatas aldl a veterdnautok-
nak, a diplomaciai testtiletek autdinak, valamint a mez6égazdasagi és
erdészeti jarmuiveknek, de természetesen fennall a lehetésége annak
is, hogy az Uj szabdlyozasnal szigorubb, azaz gyakoribb vizsgakotele-
zettséget alkalmazzanak barmelyik jarmi-kategoriaban.

A mszaki vizsga rendszerességének kérdéséhez kapcsolodik az
az 0j eldiras is, amely szerint, ha valaki az egyik tagdllamban nyil-
vantartott jairm{ivét egy masik tagallamban szeretné forgalomba he-
lyezni, az 0j tagdllam koteles lesz elfogadni az adott jarmi el6z6 mi-
szaki vizsgajanak érvényességét, amennyiben az el6z6 orszagban is
legalabb ugyanolyan rendszerességet irnak eld mtiszaki vizsgaztatds
tekintetében. Emellett az iranyelv azt is kimondja, hogy a muszaki
vizsga érvényessége tulajdonosviltas esetén is vdltozatlanul megma-
rad. A tagallamok kozotti atjarhatosagot a vizsgalati eredményt tar-
talmazo vizsgdlati bizonyitvany hivatott biztositani, amelyet a tagal-
lamoknak kolcsondsen el kell fogadniuk.

ATJARHATO ELEKTRONIKUS ADATBAZISOK

A vizsgalati bizonyitvanyok kdlesénos elfogadasén tul az EU arra
is torekszik, hogy a tagallamok elektronikus jarmt-informacios
nyilvantartdsai dsszekapcsolhatova valjanak, ami az orszagok
kozotti adatszolgaltatast jelentds mértékben megkdnnyitené - pél-
daul ha egy tagorszag valamelyik hatosiga egy masik orszdgban
bejegyzett autd jogallasa irdnt érdeklédik. Ennek modjara vonat-
kozéan az Eurdpai Bizottsag jelenleg megvaldsithatosagi tanul-
manyt készittet, egyel6ére azonban nem lehet biztosan tudni, hogy
milyen megoldast vdlasztanak majd, és ez milyen feladatokat ro
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a tagallamok szakhatésagaira. Annyi biztos, hogy minden tag-

dllam szdmara kotelezd lesz az elektronikus adatbazis mtkodte-
tése az adott orszagban regisztralt minden jarmire vonatkozoan,
a benne tarolt miiszaki adatokhoz, ezeken beliil pedig az el6z6
vizsgalati eredményeket a vizsgaztatoknak is hozzaférhetdvé kell
tenni. Ezzel lehet biztositani péld4ul azt, hogy a jarmiivek tizem-
ben tartoi dltal esetlegesen elkdvetett kilométerdra-visszadllitasok
ne maradhassanak felderitetlentil és bintetleniil. Ez az intézkedés
egyuttal a hasznalt autot vasarlok érdekeit is védi, hiszen a valos
futasteljesitmény ismeretében itélhetik meg, mennyire méltanyos
arat kérnek a vdlasztott jarmiiért. Az 0j eldirasok bevezetéséhez
a hazai elektronikus nyilvantartasi rendszer mddositasa sziiksé-
ges, csaktgy, mint ahhoz, hogy a miiszaki vizsgdlati adatbazis és
a kdzponti jarminyilvantartas kozott elektronikus formdban tor-
ténhessen az adatcsere.

U) JARMU-MINGSITESI RENDSZER

Az irdnyelv eléirasai a vizsgalddllomasok engedélyezési eljardsat
szintén érintik, ezekkel 6sszhangban kell hazdnkban is a vizsgalo-
allomasok engedélyezésére vonatkozd uj szabdlyokat kialakitani.
Az Gj rendelkezések a muszaki vizsgakdzpontokkal szembeni tech-
nikai elvardsok minimumat is lefektetik, ahogy azt is, milyen kép-
zettséggel kell rendelkeznitik a vizsgaztatoknak. A rendelkezések
révén szavatolhatd, hogy valédi szakértelemmel rendelkezd allo-
masok végezzék a vizsgaztatast, ami a forgalomban részt vevo jar-
miivek miszaki biztonsaga, igy a kozlekedésbiztonsag javulasat
eredményezheti. A miszaki vizsgdn a biztonsdgi eldirasok teljesi-
tése mellett a jarmuvek kérnyezetre gyakorolt hatasat is ellendrzik
majd; utébbi Magyarorszagon a kérnyezetvédelmi vizsgalat kereté-
ben mér bevett gyakorlat.
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szabalyozds

AZ U) EU ELOIRASOK ATULTETESE
A HAZAI JOGRENDBE

Hataridd: 2017. majus (alkalmazas 2018. majustol), de a hazai jogalkotd
az eléirt idé eldtt is modosithatja a jogszabalyokat

= ajelenleg haszndlatos ,hibaval alkalmas” és ,alkalmatlan”
mindsités helyett ,kisebb”, ,jelentds”, ,veszélyes” hibamind&sités
n szikséges intézkedés: jogszabaly-mddositas

» Elektronikus hozzdférés a vizsgaztatok szamdra a jarmiivek el6z6
vizsgdlati eredményeihez
n sziikséges intézkedés: informatikai rendszer korszer(sitése

» Elektronikus adatcsere a miiszaki vizsgdlati adatbazis és
a kézponti jarmiinyilvantartds kézott
n szikséges intézkedés: informatikai mddositas

» Avizsgadléallomdsok engedélyezési eljarasanak modositdsa
u szlikséges intézkedés: jogszabaly-modositas

Még egy fontos valtozast szitkséges megemliteni, ez pedig a jar-
miivek mindsitési rendszerére vonatkozik. Az iranyelv harmas ér-
tékelési rendszert javasol, ahol a vizsga sordn észlelt muszaki hibat
skisebb”, |jelentds” vagy ,veszélyes” hibanak minésitik. E felosz-
tasnak megfelelden a ,jelentds” hibaval alkalmatlannak mindsi-
tett jarmuvet két honapon beliil ismételten vizsgan kell bemutatni,
a ,veszélyes hianyossag” mindsités esetén pedig a jarmiivet a for-
galombol akar ki is lehet tiltani. Az Gj mindsités ugyan szigoru-
nak ttinhet, de célja ezuttal is a balesetek megel6zése azaltal, hogy
a miiszakilag potencidlis veszélyforrast jelentd jarmiiveket segiti ha-
tékonyabban kisz(irni a forgalombdl. Hazankban jelenleg a vizsgan
észlelt hiba alapjan vagy ,hibaval alkalmas”, vagy ,alkalmatlan” mi-
nositést kap, a hdrmas kategorizalas bevezetéséhez igy jogszabaly-

modositasra van szitkség.




iranyok

A jarmipar Gzemeltetdi és beépitési felel 3ssége a hatdsag szemszogébdl

Szabdlyozasi és felelOsségi kérdésekrdl tartott
el6adast Ersek Istvdn majus 8-an a Magyar Autds
Szakmai Szbvetség gazdasagpolitikai foruman.
A Nemzeti Kozlekedési Hatésag elnokhelyettese,
a Kozuti Gépjarm(i-kozlekedési Hivatal vezetdje
az unios baleset-megel6zési torekvések mellett
bemutatta az izemben tartdk és a jarm{ivezetdk
felelGsségi koreit a kozuti kozlekedésben,

a miszaki vizsgalatok és a kozuti ellendrzések
rendszerét, valamint a hatdsag 2014. évi kiemelt
ellen6rzo tevékenységét.

Ersek Istvan , A jarmiipar tizemeltet6i és beépitési felel6ssége a hato-
sdg szemszdgébol” cimt elvadasdanak bevezetdjében a feleldsség és
a kozlekedésbiztonsag kapcsolatardl beszélt. Annak ellenére, hogy az
eurdpai unios kozuati baleseti halalozdsok szima majdnem megfelezd-
détt az utdbbi évtizedben, 2009-ben még mindig 34 500-an vesztették
életiiket az unio utjain. A kozati halalesetek tovabbi jelentds csokken-
tésében kulcsfontossdgu szereptik lesz a technoldgiai, jogérvényesitési
és oktatdsi kezdeményezéseknek, valamint a sériilékeny uthasznalok
kitiintetett figyelemben részesitésének. Az Europai Unio kozlekedés-
biztonsagi célkitiizései kozott az egyik legnagyratdrdbb, hogy a kozuti
baleseti halalozasok szama 2050-re kozelitsen a nullahoz, ezzel 6ssz-
hangban pedig 2020-ra a kozuti sériilések szdma is a felére csokkenjen.
Ehhez az uniénak biztositania kell, hogy a kozlekedésbiztonsagban és
a védelemben vilagels® legyen valamennyi kozlekedési mod tekinteté-
ben. Eléréséhez lényeges a kozutbiztonsagi technologiak (pl.: jarmuve-
zetdt timogatd rendszerek, sebességkorlatozok), valamint az infrastruke
tura és a jarmuvek kozotti kapcesoloddsi pontok harmonizaciojanak
bevezetése és a miiszaki vizsgaztatds javitdsa. Szitkséges egy kozuti koz-
lekedési balesetekre és a vészhelyzeti szolgdlatokra vonatkozo atfogd
stratégia kidolgozdsa, a képzések és oktatasok kdzéppontba allitasa,
a biztonsagi felszerelések hasznalatanak népszertisitése.
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A kozlekedésbiztonsag tekintetében megktilonboztetiink eléze-
tes és utdlagos feleldsséget. Az elézetes tekintetében a kdzéppont-
ban a felel¢sségtudat 4ll, azaz minden olyan magatartiasforma meg-
valosuldsa, amellyel elézetesen tehetiink a balesetek elkertiléséért.
Az utdlagos feleldsség fokuszaban az okozoi feleldsség all, vagyis
az ahhoz a magatartasformahoz kapcsolodo dsszes kérdés és prob-
lematika, amely a baleset bekovetkezését eredményezte. A miisza-
ki tizembiztonsag kérdésében a gyarto, a javitdmiihely, a jarmi-
vezetd és az lizemben tarto feleldsségi koreirdl beszéliink, velitk
szoros kapcsolatban pedig a kozlekedési hatosagrol, amelynek fel-
adata a muszaki tizembiztonsagra vonatkozo eldirdsok betartésa-
nak ellendrzése.

Az tizemben tarto felel¢ssége, hogy a forgalomban tartott jar-
muve a miszaki, kozlekedésbiztonsagi és kornyezetvédelmi ko-
vetelményeknek megfeleljen, valamint a kotelezd gépjarmi-
feleldsségbiztositdsrol szold tdrvényben meghatarozott biztositdsi
kotelezettségének eleget tegyen. A jarmuvezetdi felelésség a vonat-
kozé jogszabdlyi rendelkezések megtartasara, a kozuti jelzések
rendelkezéseinek, illetve a forgalom iranyitdsdra, ellendrzésére
jogosultak utasitdsainak betartdsara, valamint a személy- és vagyon-
biztonsdgot nem veszélyeztetd modon vald kozlekedésre vonatkozik.
Minden résztvevd kozos feleldssége a kozlekedtetett jarm hatdsagi
engedélyének érvényessége, a hatdsdgi jelzések megléte, a miiszaki,
biztonsagi és kornyezetvédelmi megfeleldség, illetve a kdtelezd gép-
jarma-felel6sségbiztositasi fedezet fenndllasa. A jarmu vezetdjének
felelossége, hogy indulas elétt meggy6z6djon a kormanyberende-
zés, a fékberendezés, a gumiabroncsok, valamint a kotelezéen el6-
irt vilagitd- és fényjelzé berendezések allapotanak kifogastalansaga-
rol. Ha fentiek koziil barmelyik is elmarad, az tizemben tarté nem
engedheti meg, hogy a vezetd a jarmtivel elinduljon, illetve a jarm-
vezetd a jarmtivel nem indulhat el.

»Az tizemben tart6 felel6s azért, hogy a forgalomban tartott jar-
miive a muszaki, kozlekedésbiztonsdgi és kornyezetvédelmi kovetel-
ményeknek megfeleljen.” Ennek az elvnek az alkalmazasa a hétkoz-
napokban harom pilléren nyugszik: tizemeltetés elétti ellendrzés az
tizemben tarto dltal; rendszeres karbantartds, markaszervizek, szak-
miihelyek felkeresése; id6szakos muszaki vizsgalatra felkészités. A ha-
tésagok a kozuti ellendrzések és az idészakos muiszaki vizsgalatok
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soran ellendriznek, illetve rendelkeznek a megfelel6 miiszaki 4lla-
pot biztositasanak kikényszeritésérdl az tizemben tartéval szemben.

A jarmtvek megfeleldség-ellendrzése idészakos vizsgdlaton torté-
nik. A vizsgahelyeknek és a gépjarmiifenntartoknak egyardnt kiemelt
szerepiik van a kozlekedésbiztonsag tertiletén. Hazankban mintegy
1250 vizsgahely mikodik, ezekben 2013-ban 1 783 299 idészakos
miiszaki vizsgalat zajlott le. A vizsgahelyek feladata a kozlekedést ve-
szélyeztetd jarmuvek kisztirése, szakszer(i javitdsa, majd a jogszabaly-
ban rogzitett kritériumok szerinti vizsgaztatisa. A muszaki vizsgadl-
lomasok feliigyelete rendszeres hatosagi ellendrzés keretében zajlik,
a jogszabalytol eltérd munkavégzés esetén szankciot alkalmaz a hato-
sag. A tavalyi évben ezeken az ellendrzéseken mintegy kétszaz vizsga-
biztos tevékenységét fliggesztették fel 15-180 napos idészakra.

A kozuti ellendrzések célja a kozlekedésben részt vevo eszkozok
miiszaki szinvonaldnak folyamatos ellendrzése, a jogszabdlyi kotele-
zettségeknek és a kozlekedésbiztonsagi eldirasoknak megfeleld szin-
ten tartdsa, az egyenld versenyfeltételek biztositdsa a kozuti kozle-
kedési szolgaltatdst végzo véllalkozasok szamara, valamint a hazai
szallitasi szektor szerepl6inek védelme. Az unios torekvésekkel dssz-
hangban az ellenérzések lényeges eleme, hogy fokozzak és magas
szinten tartsak a kozlekedésbiztonsagot. Az NKH 2013-ban mint
egy 124 ezer kozlekedésbiztonsagi ellenérzést hajtott végre.

A jarmiivek javitasit olyan vallalkozasok végzik, amelyek bejelen-
tési kotelezettséggel rendelkeznek a hatdsag felé. Jelenleg a nyilvantar-
tasban 12 298 véllalkozas szerepel. A hatdsignak csak a bejelentett, le-
gdlis szektorban mtikoéds véllalkozasok ellendrzésére van lehetdsége,
nincs egzakt, visszatartd erejii szankciorendszere a jogsértkkel szem-
ben. Ezen a teriileten a hatdsag legnagyobb kihivisa, hogy a nem lega-
lisan m(ikodo vallalkozdsok miikodését megsziintesse, visszaszoritsa,
de ennek hatékonyabba tételéhez elengedhetetlen lenne a hatdsag jog-
koreinek szélesitése, valamint a hatdsagi ellenéri allomdny erdsitése.

Az alkatrész-kereskedelem teriiletén jogszabdly rogziti a jova-
hagyasra, mindsitésre kotelezett alkatrészeket (kiemelt alkatrészek
a fékrendszer, a kormanyzas, a futéma, a kipufogédobok és a vil4gi-
t6 testek részei). A hatosag legnagyobb kihivasa ezen a tertileten el-
érni azt, hogy a forgalmazok betartsdk az eldirasokat, és hogy visz-
szaszoruljon a hamis alkatrészek forgalmazasa. 2013-ban orszagosan
815 alkalommal végzett ellendrzést a hatosag alkatrész-kereskeddk-
nél, és a tapasztaltak alapjan jovahagyassal nem rendelkezd, bizony-
talan forrasbol szarmazo alkatrészek beépitése a bejelentett vallal-
kozasoknal is tapasztalhaté volt. Ezen a teriileten javithato lenne
a statisztika a hatdsag piacfeliigyeleti tevékenységének erésitésével.

Szintén a hatosag tevékenységi korébe tartozik a jarmtivek forga-
lomba helyezése. Az elmult idészak statisztikai alapjan hazankban
a legnépszertibb haszndlt kategéria az 1700-2000 ccm-es, dizeliize-
mi, 50-70 KW teljesitmény, tiz évnél idésebb jarmu. A forgal-
mi engedélyek kiaddasaban a hatdsag tapasztalata, hogy fokozot-
tabb odafigyelést igényel a lehetséges manipulaciok visszaszoritasa.

A hatosag kiemelt figyelmet fordit a jarmiifenntartd, bontd
szektor megfeleléségének ellendrzésére is. Az Orszagos Ellendrzési
Terv alapjan ellendrzi a jarmijavitéd szolgaltatdsokat, illetve teljes
kortien a tachograf mithelyeket. A jarmtbontok tematikus ellendr-
zése sordn kiemelten figyelik a jarmiivek azonositasat, a hianyos jar-
miivek esetében azok tényének adatrogzitését, a bonto altal feltol-
tott fényképek és dokumentumok helyességét, valamint azt, hogy
a klimas jarmuvek bontasa esetén a bejelentési kotelezettséget tel-
jesitette-e a vdllalkozo.
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Ersek Istvan eldadasinak végén a szabalyozasi, fejlodési ird-
nyokrol beszélt. Az unids jogalkotas jol kirajzolja ezeket a piacfel-
ligyelet, a menetiré késztilékekkel kapcesolatos szolgéltatasok, a jar-
miivek miszaki megvizsgilasa és a kozuti ellendrzések tertiletén.
A piacfeltgyelet tekintetében megsziiletett az Eurdpai Parlament és
a Tanacs 167/2013/EU (a mezdgazdasdgi és erdészeti jarmtivek jo-
vahagyasarol és piacfeliigyeletérsl), valamint a 168/2013/EU ren-
delete (a két- vagy haromkerek jarmivek, valamint a négykerekt
motorkerékparok jovihagydsarol és piacfeliigyeletérdl); a felkészii-
léseket tekintve varhato a kor kiterjesztése valamennyi jarmial-
katrészre. A menetird késziilékekkel kapcsolatos szolgaltatasoknal
a fejlesztés fobb irdnyai az illesztési és javitdsi tevékenység engedé-
lyezése, a személyi és targyi feltételek szabalyozasa, a képzési rend-
szer kialakitdsa a szerelok és az ellendrok szdmara, a kockazatérté-
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A NEMZETI KOZLEKEDESI HATOSAG
KIEMELT ELLENORZESI TEVEKENYSEGEI
2014 ELSO OT HONAP)ABAN

» Februar 17-18: jarmujavito mihelyek ellendrzési akcidja (215 jarmu-
javito muhely ellenérzése; leggyakoribb hiba a méréeszkdzok
kalibralasa, hitelessége, a szakmai szoftverek és adatbazisok nem
megfelel6 alkalmazasa, a személyi feltételek nem teljestilése)

» Marcius 10-14: Biztonsag hete (biztonsagi 6vek, gyermekbiztonsagi
rendszerek megfeleléségének ellendrzése 309 forgalmazonal;
jovahagyas nélkili gyermekiiléseket csak elszortan talalt a hatdsag)

» Aprilis 7-8: gumijavité vallalkozasok ellendrzése (177 mihely
ellendrzése; a leggyakoribb hiba a személyi feltételek elégtelensége
és a kalibralas hianya)

» Majus 5-9: alkatrész-forgalmazodk és -kereskeddk ellenérzése
(352 helyen tortént vizsgalat orszagosan, tobb helyen az alkatrész
forgalmazasanak megtiltasat kezdeményezte a hatdsag) J

keld rendszerek alkalmazasa a kozuti ellendrzések soran, valamint
a mihelyek auditdlasa és a kapcsolodd szankcidrendszer kialakita-
sa. A jarmUvek miiszaki vizsgalataban varhato az egységes eurdpai
kovetelményrendszer bevezetése, a személyi és targyi feltételek uj-
raszabalyozdsa, a hdarmas mindsitési rendszer kialakitasa ,enyhe”,
ysulyos” és veszélyes hidnyossag” mindsitésekkel, valamint alkal-
matlan mindsités esetén a forgalombol valo kitiltas bevezetése, az
elektronikus fedélzeti diagnosztikai rendszerek vizsgalata és egy
nemzetkozi elektronikus adatcsere-platform kialakitasa. Végiil, de
nem utolsosorban a kozuti ellendrzések soran kialakitasra keriilhet
a jovoben egy egységes hiba- és minésitési rendszer, illetve egy egy-
séges kockazatértékelési rendszer. Megvaldsulhat a kotelezd ellen-
6ri képzés, a rakomanyrogzités ellendrzésének bevezetése, a tagal-
lamonként eldirt ellendrzési darabszam bevezetése, a hianyossagok
nyomon kovetése és a mobil vizsgaloallomasokkal, kozuti ellendr
z6 allomasokkal kapcsolatos eldirasok lefektetése.
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képzés

A jogositvany megszerzése a megfelel$ tajékozodassal kezdbdik

A vezet6i engedély
megszerzésekor orok dilemmat
jelent a megfelel6 autdsiskola
kivalasztasa. Orszagszerte
rengeteg képzdszerv kinalja
szolgaltatasait egymassal
versengve, és sajnos nemcsak
arban, de gyakran szinvonalban
is er6sen kiilonboznek
egymastol. A tanuldvezetd
részérél értelemszer(ien

a legfontosabb szempont,
hogy méltanyos dijazasért
cserébe magas szint(
felkészitésben részesiiljon, és
pontosan ezt igéri a legtébb
iskola. Sajnos azonban van ra
példa, hogy az egyes iskolak
altal nyujtott szolgdltatas
messze elmarad az igéretektdl.
A Nemzeti Kozlekedési Hatosag
(NKH) elétt nem ismeretlen ez
a jelenség, ezért folyamatosan
arra torekszik, hogy a korrekt
képzési gyakorlatot erGsitse,

és megfeleld tajékoztatassal
segitse a kezd6 vezetGket
abban, hogy jol valasszanak
autdsiskolat.
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: AZ NKH SZEREPE

: AJARMUVEZETO-KEPZESBEN
. A Nemzeti Kozlekedési Hatosag elsésorban
: a képzésre vonatkozo szakmai elsirasok :
© meghatirozasan, illetve betartasuk ellenér- :
© zésén keresztiil befolyasolhatja a képzoszer-
vek mukodését — mds szavakkal fogalmazva
Ca hatosdg a képzési szolgaltatas kereteit
jeloli ki. Az autdsiskolak altal nyujtott kép-
¢ 2és tekintetében tehat a feladata az, hogy
¢ szakmai szempontbol tamogassa és egyut
¢ tal ellendrizze a tevékenységiiket. A hato- :
¢ sig felel6ssége, hogy biztositsa a képzés
¢ megfeleld minGségét, azaz a képzési anyagok
© magas szinvonaltak, az oktatok és vizsgabiz-
¢ tosok pedig felkésziiltek legyenek. Szintén
¢ atanulévezetsk érdekeinek védelme érdeké-
© ben jir el a hatosag, amikor javaslatot tesz :
: a képzésre vonatkozé jogszabilyok modosi-
© tasara. Az ilyen tipusu javaslatok kozé tarto-
i ik példaul az tigymenet egyszer(isitése vagy
éppen a képzésekre vonatkozd szabalyok szi-
i goritasa, amelyek azt a célt szolgaljik, hogy
¢ az iskolak valodi felkésziiltséggel bocsassdk
¢ tanuloikat a forgalmi vizsgara. AzZNKH e :
¢ jogkoreit és a hozzatartozo kotelezettsége- :
¢ keta Nemzeti Kozlekedési Hatdsagrol szolo
263/2006 (XII. 20.) korményrendelet irja :
i eld, és a torvény adta kereteken beliil folya-
matosan arra torekszik a hatésag, hogy :
¢ a tanulévezetsk a lehets legszinvonala-
sabb felkészitést kovetden kezdhessék meg
ondllo vezetési gyakorlatukat. A rendelet
© ben meghatdrozott jogkdér nem terjed ki
azonban az autésiskolak piaci tevékenységei-

: nek ellendrzésére.

FOLYAMATOS
ES RESZLETES TAJEKOZTATAS

Fontos tisztiban lenni azzal a ténnyel, hogy
 maga a jarmvezet6-képzés a szolgalta- :
. tasi piac részét képezi, ahol a képzdszervek

ugyanolyan versenyhelyzetben végzik tevé-
kenységiiket, mint barmely mas gazda-
sagi vallalkozas mas szolgaltatasi tertile-
ten; a hirdetés és kommunikécio, illetve
a tisztességes piaci magatartds szabalyozasa
és ellendrzése pedig nem tartozik az NKH
hatdskorébe. Tgy a megfelels jogi keretek
biztositasan tul a hatdsagnak csak kozve-
tett rahatdsa van arra, hogy az autdsiskolak
korrekt médon kinaljak szolgaltatasaikat.
Eppen ezért fontos, hogy a tanulévezetd ala-
posan tijékozodjon az iskolavalasztas elott,
és folyamatosan kisérje figyelemmel, hogy
a vélasztott képzészerv megfelel6 modon

Nem egy esetben eltér
a képzési dij igért és valos

értéke.

teljesiti-e az altala kinaltakat. Ebben a hato-
sdg is partner kivdn lenni, igy szimos tajé-
koztatd kiadvanyan, sajtomegijelenésén és
egyéb kommunikacids feliiletén keresztiil
folyamatosan arra torekszik, hogy a tanulo-
vezetdknek e tekintetben segitséget nyujt-
son. 2013-ban litott példaul napvildgot az
Autos fifikak! cimi kiadvany, amely elso-
sorban vezetéstechnikai tippeket ad kezd®
és halad¢ autdvezetdknek egyarant, de
kulon fejezetben tekinti at a legfontosabb
tudnivaldkat a jogositviany megszerzésének
menetérdl. Emellett a kozelmultban olyan
tajékoztatd brosurdkat is kiadott az NKH,
amelyek a kezdo vezetdk eligazodasat szol-
galjak nemcsak az autos- és motorosiskolak,
de egyaltalan a képzési rendszer tekinte-
tében is?. Folyamatos tdjékoztatast nyujt
tovdbba a hatosag hivatalos honlapja,
a www.nkh.gov.hu, ezen feliil pedig a Kozuti

1. nkh.gov.hu/Sajtoszoba/Kiadvany
2. nkh.gov.hu/igyszerzekjogsit
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Foté: Shutterstock

Kozlekedésbiztonsdgi Akcioprogram kere-
tében létrehozott frissjogsi.hu weboldal is,
amelynek tartalmi kialakitasaban szintén
kozremtkodtek a hatdsag munkatarsai. Ez
a honlap részletes tajékoztatast nyujt a veze-
t6i engedély megszerzéséhez szitkséges fel-
tételekrol, a képzés és vizsgdzas menetérol,
a varhato koltségekrol, illetve jo tandcsokat
is biztosit a képzdszerv kivalasztasahoz.

EGYUTTMUKODES

A FOGYASZTOVEDOKKEL

A fentieken tul az NKH a problémakor-
ben érintett egyéb szervekkel vald egyiitt-
mikodést is fontosnak tartja, ezdltal is
segitve a tanuldvezetdket abban, hogy kép-

zéstik sordn ne kelljen kiillonféle hianyos-

saggal vagy visszaéléssel szembesiilnitik
az autosiskoldk részérdl. Ennek szellemé-
ben irt ald 2013-ban egyiittmtikodési meg-
allapodast a Nemzeti Fogyasztovédelmi
Hatosaggal, bizva abban, hogy a kozos fellé-
péssel hatékonyabban biztosithato a fogyasz-
toi jogok védelme az autodsiskolak altal nyuj-
tott szolgaltatasok vonatkozasaban, kiilonos
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képzés

tekintettel a fogyasztdk tdjékoztatdsara,
illetve a vallalkozasok kereskedelmi gyakor-
latara és reklamtevékenységére. 2014 mar-
ciusaban a két hatdsag kozos akcidja soran
példaul azt ellendrizte a képzdszerveknél,
hogy vallalasi feltételeik, irasos tajékoztato-
juk, valamint a tanuloi szerzédések milyen
viszonyban vannak egymdssal, tovabba,
hogy a képzést végzd vallalkozdsok valoban
azokat az drakat biztositjak-e a tanuldoknak,
amelyeket a tajékoztatdjukban, rekldmanya-
gaikban igértek. Az ellenérzés eredménye
elgondolkodtatd, hiszen nem egy esetben
talaltak eltérést a képzési dij igért és valos
értéke kozott, pontatlansigot a tanuloi szer-
z6désben, illetve visszdssagot az olyan ese-

tekben, amikor a tanulo az dthelyezését kéri

egy masik intézményhez. Nagyon fontos,
hogy ezekre a szempontokra a tanuldveze-
tok is kiemelt figyelmet forditsanak.

A Nemzeti Fogyasztovédelmi Hatosag
e terlileten végzett tevékenységérsl bovebb
felvilagositast az alabbi cikk nyujt: http://
mno.hu/fogyasztovedelem /autosiskolak-
fogyasztovedelmi-szemmel-1223248

Mire érdemes
tigyelniink a képzGszerv
kivalasztasanal?

» A tulzo, magukat valoszer(itlentl
olcsonak vagy hatékonynak feltiintet6
iskolakat mindig kezeljiik fenntartassal!
Az irasos tajékoztatdt minden
autdsiskolaban ki kell fliggeszteni:
olvassuk el alaposan, miel6tt szerz6dést
kotnénk.

» Ha valamely iskola pénz-visszafizetési
garanciat igér, még a szerz6déskotés eldtt
tajékozddjunk ennek feltételeir6l!

» Kilonosen évatosnak kell lenntink, ha
az iskola potorai sokkal dragabbak az
alaporaknal, valamint sikertelen vizsga
esetére kotelezéen eld is irja ezeknek
aszamat.

» Fontos kérdés, hogy az adott iskola
felszamol-e kilon dijat azért, ha menet
kozben iskolavaltas mellett dontenénk.

» A szerzOdés alairasa elétt gyézodjunk
meg arrél, hogy a dijak minden eldirt
koltségelemet tartalmaznak - példaul
avizsgadijakat és a potorak valos dijat is!

» Ragaszkodjunk az igényes oktatashoz,
valamint az el6irt képzési éraszamokhoz!
A gyenge felkészités okozta esetleges
potorak miatt gyakran a tobbszordsét kell
kifizetni a meghirdetett dijnak.

v

Amit a tanuldvezetonek
feltétlenil tudnia kell...

» A hatdsagi eldirasok alapjan...

« aminimalis (kotelezd) gyakorlati 6rak

szama: 29;

legalabb 580 km-t kell teljesiteni;

egy gyakorlati tandra 50 perc, amelyet

ténylegesen vezetéssel kell eltolten;

ez sziikséges ahhoz, hogy az 580 km

teljesithetd legyen.

» Ami jar:

Az oktatd személye szabadon

valaszthato.

Menet kdzben is lehet mas oktatot kérni

vagy masik autdsiskolara valtani.

Panasszal elsé kérben az oktatohoz

vagy az iskolavezetéhoz érdemes

fordulni; ha ez nem hoz érdemi
megoldast, akkor szakmai kérdésekben

a helyi kozlekedési felligyelséghez,

avagy a szolgaltatasokkal kapcsolatos

probléma jellegétdl fliggben az érintett
hatésaghoz lehet fordulni.

» A gyakorlati oktatds csak a kozlekedési
felligyelGség altal névre szoloan kiallitott
és hitelesitett vezetési karton birtokaban
kezdhet6 meg, amelyet minden 6ra
alkalmaval a vezetés megkezdése el6tt és
a befejezése utan is ala kell irnunk.

» Vigyazat: csak abban az esetben irjuk
ala a vezetési kartont, ha a benne foglalt
bejegyzések a valosagnak megfelelnek!
Az oktatas valétlan adatokat tartalmazo
vezetési kartonnal torténd igazolasa
esetén meghatarozott idére még
atanuldvezetd is eltilthato a jogositvany
megszerzésétdl!
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»Az els6nek van a legnehezebb dolga, mindenki &t akarja legy8zni”

Mindharom kategdria gy6ztese indult mar
korabban valamilyen szakmai versenyen, deriilt
ki a Szakoktatdi, jarm(ivezetdi vizsgabiztosi

és muszaki vizsgabiztosi vetélkeds orszagos
dontéjén a Hungaroringen. Az NKH szervezte
viadalon bénuszként még az F1-es palya
aszfaltcsikjan is korozhettek egyet a versenyzok,
mig az orszag tobb pontjardl érkezett motoros
Csillagtura résztvevéi a fotriblinnel szembeni
parkoléban adtak egymasnak randevut.

»A MISZEREPUNK A PELDAMUTATAS"

Az 6tddik orszdgos kozlekedésbiztonsagi vetélkeddt azzal a nem tit-
kolt szandékkal szervezte meg a hatdsdg, hogy a szakemberek sza-
mara lehetéséget adjon képességeik, felkésziiltségiik ellendrzésére
és fejlesztésére. Az ismeretek és készségek frissitése és bévitése elen-
gedhetetlen a kozuti jarmivezetd szakoktatdknak, a jarmivezetd
vizsgabiztosoknak és a vetélkeddsorozatba tjonnan bekapcsolodo
miiszaki vizsgabiztosoknak ahhoz, hogy munkajuk soran hatéko-
nyan tudjak képviselni a tudatos kozlekedésre nevelést, a kozleke-
dés biztonsdganak fejlesztését, valamint a kulturdlt és biztonsigos
kozlekedési moralt. Erre az idészakos tovabbképzések mellett kotet
lenebb formdban ad lehetdséget a Nemzeti Kozlekedési Hatosag
szakmai versenye, amely a varakozasok szerint hozzajarulhat az
indulok szakmai fejlddéséhez, a szakmai kozosség éptiléséhez.

A Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidoprogram keretében, a Nem-
zeti Kozlekedési Hatdsag szervezésében és a Kozlekedéstudomanyi
Intézet kozremiikodésével és szakmai feliigyeletével létrejott vetélke-
désorozatot hét évvel ezelstt, 2007-ben rendezték meg eldszor, majd
a szakoktatok ezutan két év mulva bizonyithattak megint tudasukat.
2012-ben ¢s 2013-ban boviilt az induldk kére, a jarmtivezetd vizsga-
biztosok is beszallhattak a versenybe, mig idén el6szor mar a kozuati
jarmuvek vizsgalatit végzé muszaki vizsgabiztosok is megmutathat-
tak szakmai ismereteiket és tapasztalataikat. A megyei dontdk utan
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a sorozat zardeseményét, az orszidgos dontét a Hungaroringen talal-

haté Groupama Garancia Vezetéstechnikai Centrumba almodtak
a szervezdk, ahovd az orszag minden részérdl érkeztek a megyei vizs-
gacentrumokban megrendezett fordulok elso két helyezettjei.

,Idén ujdonsag, hogy mar a miiszaki vizsgabiztosok is bekap-
csolédtak a versenybe” - koszontotte kiilon az ,Gjoncokat” Ersek
Istvdn, a Kozati Gépjarmu-kozlekedési Hivatal vezetdje, az NKH
elnokhelyettese, aki elmondta: az unios célkittizés szerint 2050-re
nullara kell csokkenteni a haldlos kozuti balesetek dldozatainak
szamat, 2020-ig pedig a jelenlegi felére kell szoritani a személyi s¢-
rilésekkel jaro kozuti kozlekedési balesetek szamit. ,Ez oridsi kihi-
vas, ennek elérésében az itt megjelenteknek, a dontd szerepldinek

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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fokozott szerepe lesz” - szogezte le Ersek Istvan. Kitért arra, hogy
noha tavaly elészor hatszdz ald csokkent Magyarorszagon a kozuti
balesetek halalos dldozatainak szdma, az idei elsé negyedévben ez
az évek ota javuld tendencia megtdrni latszik. ,Az elsé negyedév
rosszabb adatai azt vetitik elére, hogy a javuldsért folyamatosan
tenni kell, ebben a mi szereptink a példamutatds. Példamutatas
a felkésziileségiinkkel, az elhivatottsdgunkkal, a szakértelmtinkkel.
Most jatékos formaban eldontjiik, hogy ezekben a mutatdkban
melyikiink a legjobb, mi tébbek kozott ezzel tudunk tenni a kozle-
kedésbiztonsag terjesztéséért” — mondta.

VETTEL ES HAMILTON ELOTT KOROZTEK

A dontodn szép szammal indultak a szakemberek, dsszesen 23 szak-
oktato, 29 jarmuvezetdi vizsgabiztos, 35 miiszaki vizsgabiztos regiszt-
ralt. Az elméleti felkésziiltséget mérd teszt mellett a gyakorlati

palyan megszamlalhatatlanul sok vezetéstechnikai feladat (koztiik
a szokvdnyosnak nemigen nevezhetd aknara allds vagy utanfutéra
tolatas) nehezitette a versenyzdk dolgit. S6t, meglepetés feladat is
akadt: egy satorban egy ismeretlen autét rejtettek el a Jarmt Mod-
szertani Féosztaly Mikulds Rébert vezette tagjai, akik a masfél perces
szemrevételezést kovetden egy hibalistat adtak a versenyzdk kezébe,
amelyen be kellett jelslnitik, hogy mi a szabdlytalan, illetve hibas
az autén (példaul hianyzott az ablakemeld, a kiiszob rohadt volt).
Ezzel parhuzamosan a Hungaroring masik szegletében, a f6-
tribiinnel szembeni parkoloban egyesiiltek az orszag kiillonbozo
részeibdl induld motoros Csillagtura résztvevoi. A legnagyobb
létszamu csapat Debrecenbdl érkezett, a Hajdusagbol 53 kétkere-
ki egyszerre ditborgott be a talalkozora. ,,A motoros életformat,
a motoros kulturat szeretnénk népszeriisiteni, ezzel egylitt termé-
szetesen a kozlekedésbiztonsag fontossdgara is fel szeretnénk hivni
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a figyelmet. Gyakoroltuk a csoportos vezetést, fokozottan tigyel-
tiink a szabalyok betartdsara, utunk alatt nem is tortént semmi-
lyen probléma ” - osztotta meg a tdra céljit lapunkkal Szabéd Jozsef
fészervezd, aki civilben (amikor nem motorosruha van rajta) Gydri
Gyuldnak, a Nemzeti Kozlekedési Hatosdg elnokének kozlekedés-
biztonsagi tanacsadoja. A tesztfeladat kitoltése és a bizottsag érté-
kelése utan kideriilt, hogy a Vandorserleget idén a Hajdu Bihari
Motoros Egyestilet vihette haza.

A szervezdk bonuszként igazdn emlékezetes betétprogramot is elé-
vezettek, a versengés kozepette lehetdséget biztositottak a Hungaro-
ring aszfaltesikjan egy korozésre. Igy torténhetett, hogy két honappal
Vettel és Hamilton érkezése eldtt a legjobb hazai szakoktatok és vizsga-
biztosok, valamint a motorosok is felavathattdk a Ringet.

.JOVORE IS ITT LESZEK, AZ BIZTOS"

Idékozben a szervezdk dsszegezték az eredményeket, a dijakat a ver-
senyzdk Ersek Istvantol vehették at. Az elsé harom helyezett a Grou-
pama Garancia Vezetéstechnikai Centrum vezetéstechnikai kurzusit,
valamint a mUszaki vizsgabiztosok a Mtszaki Egyetem tovabbképzé-
sén valo ingyenes részvételi lehetdséget nyertek; a tovabbi helyezet
tek benzinutalvanyokat, valamint az induldk emléklapokat kaptak.

A szakoktatok kozott a békéscsabai Trend Autdsiskola szakem-
bere, Huszdr Mihdly vitte el a palmdt. Speciel hasonlét mar ko-
rabban is atélhetett, tudniillik a Kozlekedik a csalad vetélkedo-
sorozat orszagos dontdjében is érdekelt volt az utobbi két évben,
és bronz-, illetve aranyérmet egyardnt tinnepelhetett. Ezzel egytitt
meglepte a mostani sikere: ,Nem szamitottam ra, mert a teszten
nemcsak KRESZ-kérdések szerepeltek, hanem olyanok is, amelyek
inkdbb a vizsgabiztosokra vonatkoztak. A gyakorlati palya kifeje-
zetten tetszett, valtozatosnak taldltam a feladatokat, olyanoknak,
amelyek teljesitése komoly felkésziiltséget, kifinomult jarmiikeze-
lést igényelt. Gydzelmem azért is lepett meg, mert gy éreztem,
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énmagamhoz képest sokat hibaztam” - értékelte sikerét a verseny
utdn Huszar Mihdly. Elmondeta: a jobboldali iilésbol végzett felada-
tot nagyszer(i készségfejlesztési modszernek tartotta, 4m amikor
mindezt részeg-szemiiveggel kellett megcsindlnia, az szamdra mar
kicsit ,életszertitlen” volt. De nem ezért nem indul jovére a szak-
oktatok versenyén: ,Ugy gondolom, az a legjobb, ha a csticson ha-
gyom abba. Egy év mulva a muszaki vizsgabiztosok versenyén a he-
lyem, mert van ilyen irdnyu képesitésem is. Szoval itt leszek, az
biztos” - igérte. Kideriilt, a fé&nyereményt sokra tartja. ,Tobbszor
voltam mar vezetéstechnikai centrumban, mindig nagyon hasznos-
nak talaltam, élek is a lehetdséggel” - Osszegezte érzéseit a szakok-
tatok 2014-es versenyének gydztese.

~ORULOK, HOGY LENDULETET KAPOTT AZ UGY”

Gulyds Péter a jarmiivezetd vizsgabiztosok kozott bizonyult a leg-
jobbnak. A veszprémi ATI tigyvezetd igazgatojardl a tobbi nyertes-
hez hasonloan kideriilt, nem el6zmény nélkiili a gy6zelme. ,Néhdny
éve indultam a veszprémi szakoktatoi versenyen, és a régios viadalt
meg is nyertem. Az orszdgos dontén azonban akkor idéhidny miatt
mér nem tudtam indulni” - mesélt az elszalasztott lehet&ségrol.

Gyézelmében raadasul a korabban szerzett gyakorlati tapasztalat

A VERSENY EREDMENYEI
Miiszaki Jarmiivezet6
vizsgabiztos vizsgabiztos Szakoktatok
1. Vétek Robert 1. Gulyas Péter 1. Huszar Mihaly
2. Kiss Zsolt 2. Cserlaszlo Zsolt 2. Németh Zoltan
3. PaalLaszlo 3. Vida Zoltan 3. Béres Roland
4. Fazekas Tibor 4. Hornok Laszlo 4. Szép Adrian
5. Koénya Zsolt Lajos 5. Szlics Andras 5. Primasz Péter
6. Domok Csaba 6. Acs Laszlo 6. Fazekas Péter Istvan
7. Tasi Gyorgy 7. Boleszka Otilia 7. Gyenes Istvan Ferenc
8. Nyiri Laszld 8. Tamas Zoltan 8. Tamas Barnabas
9. Kovacs Tibor 9. BalasiZoltan Istvan 9. Hodaszy Imre
10. Csatari Tibor Jozsef  10. K&évari Tamas 10. Kuszka Laszlo Tamas

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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is komoly szerepet jatszott, mert anno indult a helyi szlalom ver-
senyen, illetve fiatalként a raliban is érdekelt volt. ,Trabanttal csa-
pattuk, igazi héskor volt” — emlékezett a kezdetekre. A teszt kicsit
meglepte, mert szavaival élve tobb szakteriiletét érinté kérdésre sza-
mitott, de a jelek szerint ez sem bizonyult végzetesnek. ,Nagyon
pozitivnak tartom, hogy a gyakorlati részt mindenki azonos személy-
gépkocsival teljesitette, igy a feltételek ugyanazok voltak. Igazan titds
élmény volt, hogy a nap egyik programpontjaként a sajat autdnkkal
végighajthattunk a Hungaroring aszfaltcsikjan. Nagyszert nap volt,
kornyezetemben propagélni fogom a jovében a fiatal kollégak koré-
ben. Régebben is volt ilyen verseny, de aztdn ellaposodott, nagyon
oriillok, hogy most ujra lendiiletet kapott az tigy. A fodijat jonak
és hasznosnak tartom; az biztos, ha tudok, jovére is itt leszek” -
mondta a jarmiivezetd vizsgabiztosok legjobbja.

TORTENELMET iRT GYOZELMEVEL

Idén elészor indulhattak a viadalon a miiszaki vizsgabiztosok, ilyen-
forman Vétek Rébert torténelmet irt gydzelmével. A Somogy Megyei
Kormanyhivatal Kozlekedési Feliigyeldségének szakembere dnma-
gat is meglepte sikerével, mivel csak az volt a célja, hogy az els6
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tizben legyen. ,A tisztes helytallast vairtam magamtol, ezt alapo-
san tulteljesitettem. Ugyan nem ez volt az elsé szakmai versenyem,
de sok ujdonsdggal talalkoztam: a jarmiivezetéses tigyességi felada-
tokat nagyon nivosaknak talaltam, a tesztfeladatok pedig maga-
sabb szakmai szinvonalat képviseltek egy tovabbképzésen elhangzo
anyagnal. Az ido is eléggé szoritott benniinket, gyorsan kellett don-
téseket hoznunk” - foglalta 6ssze érzéseit a Kaposvaron dolgozo
szakember. Elmondta, a hangulat kifejezetten jo volt, az oldott
sag és az atélt élmények miatt nem is annyira a versenyjelleg, mint
inkdbb a szakmai tapasztalatcsere, a kapcsolatépités dominalt. ,A
megyei kollégakkal folytatott tapasztalatcsere miatt is kifejezetten
hasznosnak tartom a Hungaroringen toltdtt napot. To6bb mint tiz
éve egyébként mar részt vettem az akkor Gerhard Bergernek hivott
centrum vezetéstechnikai kurzusdn. Bizom benne, hogy jovére
is itt lehetek, 4mbdtor errél az jut eszembe, amit Kemény Dénes,
a haromszoros olimpiai bajnok vizilabda-valogatott szévetségi kapi-
tanya mondott: az elsének van mindig a legnehezebb dolga, mert
onnantél mindenki 6t akarja legyézni...” - fogalmazott a muszaki
vizsgabiztosok versenyének gydztese.

S.V.A.
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Cél a gyerekek és a sziil6k kozos részvétele a programokon
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Milyen lehet szirénazé rend6rautdban

ulni? Tuzet oltani? Maximumra fesziteni
a biztonsagi 6v szimulatort? Kerékparos
KRESZ-palyan vizsgat tenni? , Részegen”

gokartot vezetni? Tlizoltokosarral az F1-es
palya folé emelkedni? A Nemzeti Kozlekedési
Hatdsag és a Kozlekedéstudomanyi Intézet
részvételével a Hungaroringen felépitett
kozszolgalati parkban az 0sszes ilyen kérdésre

valaszt kaptak a gyerekek és kisér6ik az Opel
Csaladi Fesztivaljan.
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~MENO” FELADATOK AZ NKH SATORBAN

Tizezernél is tobb érdeklédd figyelmét kototte le az Opel Csaladi
Fesztivdlja, a Legenddk Taldlkozisa cimre keresztelt egész napos
ingyenes rendezvény, amelyet szerencsére a Hungaroring felett
elvonulo Ivett sem zavart meg, igy valoban csaladbarat eseményen
szorakozhattak a kicsik és a nagyok. Az autdgyartod negyedszerre
megszervezett fesztivaljan az idei év sztarjat, az Opel 4j koncepcio-
autojat, a frankfurti autoészalonon bemutatott Monzat szantdk
a szervezdk a 6 attrakcionak, de a programddmpingben ez a mUsor-
szam is csak egynek bizonyult a sok érdekesség kozott. A csalddi
szinpadon reggeltdl estig valtottak egymadst a fellépdk, a koncertek,
bemutatdk, tancshow-k, kabarék és musicalrészletek mellett Veres
Zoltan mireptild bajnok égi csikhuizasa emelte a nap fényét. A Gold

tribiin mogott felhuzott kozszolgalati parkban pedig a renddrség,

a Nemzeti Kozlekedési Hatosag, a Kozlekedéstudomanyi Intézet,
a Katasztrofavédelem és a Magyar Kozut egymast tullicitdlva igye-
kezett a gyerekek figyelmét kiérdemelni.

Az NKH Kozuti Gépjarmi-kdzlekedési Hivatala ezuttal is a koz-
lekedésbiztonsag fontossagara hivta fel a figyelmet a PAV-miszeres
és KRESZ-tesztekkel, részeg-szemuiveges pélyaval. ,A gyerekeknél
a pedalos gokartpalya, a felnéttek korében a PAV-vizsgalat a slager”
- ismertette a népszertiségi mutatokat Kormos-Téth Livia, az NKH
szakmai referense, aki szerint a pszichologiai képességvizsgalat még
az ,Oreg motorosokat” is komoly kihivas elé 4llitja. Itt ugyan csak
jaték a vizsgalat, 4m a valdsagban a gépjarmuvezetést foglalkozas-
szer(ien (1zOk - a taxisok, a teherauto- és a buszsoférok — sztirésére
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hasznaljak. A szerkezet méri a mozgds dsszerendezettséget, a reak-
cioiddt, a reagalasi képességet. , Erdekes, de a gyerekek szinte kivé-
tel nélkiil a modern, szamitdgépes muszert valasztjik, mig az 6tven
feletti korosztaly talan a nosztalgia miatt a régebbit” - tdjékozta-
tott a megfigyeléseirél KormosToth Livia, majd kitért arra is, hogy
a kilonbozo6 korosztalyok szintjének megfelel6 KRESZ-teszt, illet
ve a kozlekedésbiztonsagi lap, vagy a miiszaki intelligencia vizsgalat
is az NKH sator ,mend” feladatai kozé tartozott.

GYEREK-SZULO PROGRAM

»A mi koncepcionk lényege a kozlekedésbiztonsag fogalmanak
elmélyitése a gyerekek korében” - osztotta meg a Kozlekedéstudoma-
nyi Intézet kitelepiilésének sarokpontjat Orosz Viktéria, a KTI Koz-
lekedésbiztonsdgi Kozpontjanak projektasszisztense. Mint mondta,

a csalddi nap lényege, hogy a gyerekek és a sztilok kdzdsen vegye-
nek részt a programokon, és egyltt ismételjék at, elevenitsék fel
a biztonsagos kozlekedés alapjait. A gyerekesziild program a legha-
tasosabb felkészitési mod, igy egyszerre tobb korecsoportban tudnak
hatékony eredményeket elérni. Az Elet Uton program egyik kiemelt
célesoportja azok a felnéttek, akiknek mar vannak gyermekeik, szi-
leik pedig mar az idés korba léptek, ugyanis ennek a korcsoportnak
van a legnagyobb tdrsadalmi feleldssége: tanitani a fiatal korosztilyt
a helyes kozlekedésre, magatartasra, és vigyazni az idésekre, segiteni
nekik elfogadni az életkorukkal jaro valtozasokat. A cél annak tuda-
tositasa benntik, hogy ez a korosztaly nemcsak sajat magaért, hanem
gyermekeiért és sziileiért is felel, és fontos szerepe van az 6 védelmiik,
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biztonsagos kozlekedésiik eldsegitésében: a sztild kotelessége nem
csupan tanitani a gyermekeket, pozitiv példat is kell mutatnia. ,A
kisgyermekek védelme elsésorban a sziilok feladata, de kelld odafi-
gyelést igényel a tarsadalom valamennyi tagja részérol. A feladatunk
nem az, hogy mindenaron tavol tartsuk éket a veszélyektol, hanem
az, hogy olyan gyermekeket neveljiink, akik képesek kivédeni a veszé-
lyes helyzeteket, helytillni a nehéz szituacidkban is, amelyekkel az
ovoddban, iskolaban talalkozhatnak” - mutatta be az elérendd célt
a KTI projektasszisztense. A lathatosagi satorban példaul gyorsan
megtapasztalhattak a litogatok, hogy a kozlekedésben mennyire fon-
tos a fényvisszaverd eszkdzok hasznalata. A feladatokat teljesitok ter-
mészetesen a témakorbe illé ajandékokkal, lathatosdgi pantokkal,
matricikkal gazdagodtak.

FOKUSZBAN A KEREKPAROSOK

A kozszolgdlati park rendérségi szekciojat vezetd Nddhdzi-Kaddr
Brigitta, a Pest Megyei Baleset-megel6zési Bizottsag titkdra szerint
a kerékpdrosok szamanak jelentds novekedése arra sarkallta dket,

hogy idén kiemelt figyelmet forditsanak a kétkerekiiekre. ,A kerék-
paros teszt igen népszer( volt, emellett memoriajatek és egyéb koz-
lekedésbiztonsaggal kapcsolatos feladatok vartak a gyerekeket. De
a sziiloknek is elfoglaltsagot biztositottunk: 6k azt tesztelhették, hogy
mennyire vannak képben a jogszabdlyvaltozasokat illetden. A nap sla-
gerei kozé tartozott a mobil KRESZ-palya, amit a rendérség, a KTT és
a Tanpalya Vezetéstechnikai Centrum Kft. munkatarsai kozosen tize-
meltettek - és eztittal nemcsak kerékparral, hanem elektromos kisau-
tokkal is lehetett kozlekedni a palyan” - mondta a rendér féhadnagy.
A palyaprogramok sztdrja a Szalay Baldzzsal és Bunkoczi
Laszléwal feldlld Opel Dakar Team volt, de igazi kozonségsikert
aratott a Magyar Opel Tulajdonosok Egyesiiletének szervezésében
dsszerantott gyorsuldsi verseny is. Bonuszként autdztatasokat lehe-
tett nyerni a Forma-1-es palyara, ahol profi pilétak, versenyzok és
olimpikonok mutattik be az Opel OPC flottajanak képességeit.
Aki pedig még este is birta szusszal, annak a Forma-1-es palya 13-as

kanyarjiban a 25 éves Tankcsapda huzta a rock & rollt.
SVA.
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JTiszteljétek a kozkatonakat, nagyobbik 6k, mint a hadvezérek” - szavalta Petdfi

Sdndor hazafias versét Bdlint Mdrta Magyar Ordkség-dijas szinm(ivészné a MAV

Zrt. mozdonyavatdéjan, megidézve az 1848-49-es szabadsagharc korszakat,
amelynek legendas alakja volt Gdbor Aron székelyféldi agyaonts mester is, a frissen
felavatott TRAXX mozdony névaddja. A Budapest és Csiksomlyé kozott kozlekedd
vontatoéjarmiivet Ddvid llona, a MAV Zrt. elnk-vezérigazgatdja adta at iinnepélyesen
2014. majus 16-an a Nyugati palyaudvaron. A vaganyra begérdiilé, Gabor Aron
arcképével és agyujaval illusztralt mozdonyt 48-as tlizér honvédeknek 6lt6zott
disz6rség kisérte, és David Ilona mellett Németh Ldszloné nemzeti fejlesztési
miniszter és T. Hdimori Ferenc, az Indéhaz Magazin fGszerkesztG6je fogadta.

Foto: Szadai Roland
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Balint Marta Magyar Orokség-dijas szinm{ivészné

A MAV FEJLODESENEK IS A JELKEPE

»A hagyomanyok apolasa fontos szerepet
tolt be a MAV ¢életében, és szintén fontos,
hogy 4llami vallalataink is minél inkabb

részt vegyenek torténelmi hagyomanyaink :
megdrzésében, a kiemelkedd személyek :

elotti tisztelgésben. E kezdeményezéssel
a vasUttarsasag ismét részt vallal a magyar
kultura és értékek kozvetitésében” - e
szavakkal kezdte koszontéjét Németh
Liszloné a Nyugati palyaudvar Kiralyi

e ||
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T. Hamori Ferenc, az Ind6haz Magazin f6szerkesztdje

Varoterme mellett rendezett tinnepségen.
A nemzeti fejlesztési miniszter elmondta,
azért esett a valasztdas Gabor Aron tiizér
6rnagy személyére, mert idén tinnepeljitk
szliletésének kétszazadik évfordulojat, de
1814 mas miatt is jelentds év a torténe-
lemben, hiszen ekkor szavazhattak el¢szor
a magyar orszaggytilési valasztdson a hata-
rainkon kiviil él6 magyar allampolgarok
is. A mozdony egyébként a csiksomlyoi
buacsura indulé Térténelmi Székely Gyors

¢ vontatéjarmiveként junius elején a hata-

rainkon tul is bemutatkozik. Koszontéjét
Németh Laszloné a vasuti kozlekedés ered-
ményeinek rovid ismertetésével folytatta:
»,Szdmos teendd van még hatra a vasut
megujitdsa érdekében, de a megkezdett
folyamat toretleniil halad elére” - jelen-
tette ki, hangsulyozva, hogy mindez elo-
relépést fog jelenti az utazokdzonség és
ily modon a MAV szamdéra is. Hozzdtette
tovdbbd, hogy a nemzeti vasuttarsasag

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Foték: Szadai Roland
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Sebd Ferenc és egyiittese

adodssagillomanydt jelentds mértékben
sikertilt csokkenteni az elmult évek sordn.
Az eddig megtett lépéseknek koszonhe-
tdéen a vasut megitélése javult, az utasok
szama emelkedett. ,Kivanom, hogy min-
den egyes feldiszitett vonat egyben a MAV
megujulasanak, fejlodésének is a jelképe
legyen” - zirta gondolatait a miniszter.

+MEGTART)UK JO SZOKASUNKAT"

Dévid Ilona, a MAV Zrt. elndkvezérigazga-
toja kiemelte, hogy a Gabor Aron mar az
otodik ,iinnepi viseletet 61t¢” vontatdjarmii
a sorban, és a korabban felmatricdzott
mozdonyok is - az Aranycsapat, a Kandd,
a Matyas kiraly és a Weores - nagy nép-
szeriségnek drvendenek az utazokdzonség
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korében. ,A most felavatott Gabor Aron
TRAXX mozdony tidvolabbi t4djakon is
oregbiti majd a nemzeti vastttarsasig hir-
nevét” - emelte ki David Ilona, s igéretet
tett arra, hogy a tarsasag folytatja a megkez-
dett hagyomanyt. ,Dicsé elédeink vannak
szép szammal, TRAXX motorunk is akad
még, igy megtartjuk jo szokasunkat, hogy
kivalé nagyjaink emlékére feldiszitsiink egy-
egy mozdonyt. Kivanom, hogy aki ezzel uta-
zik Csikba, érezze 4t a dicsdséges multat.”
A mozdonyavaté egyuttal dijatadoul is
szolgalt, hiszen a mozdonyt ékesité illuszt-
raciot egy, a kiilon e célra meghirdetett
palydzatra bekildott alkotdsokbol valasz-
tottak ki. T. Hamori Ferenc, az Indéhaz

magazin fészerkesztéje elmondta, tavaly

elészor irt ki nyilt grafikai otletpalyazatot
a MAV az Indohéz Kozlekedési Kiadoval
egyluttmtkodve egy TRAXX vontatojar-
mire keriild ,matrica” megtervezésére.

A Matyas kiraly mozdonyra kézel dtven

palyamunka érkezett, idén viszont mar
tobb mint kétszer annyit, szdzhét alko-
tast kiilldtek be. A zstiri valasztasa Zachar
Istvdn veszprémi grafikus palyamiivére
esett. T. Hamori Ferenc kiemelte, 2008-
ban ez a vonat volt az elsé kulénvonat
a csiksomlyoi bucsuba, valamint kdszo-
netet mondott a MAV Csoportnak azért,
hogy hosszu évek 6ta eredményesen mii-
kodhetnek egytitt az tjabb és tjabb feldi-
szitett mozdonyok bemutatasdban.

Viczi Vincent
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fejlesztés

Pilota nélkiili repul8k tizemeltetésének jogi és gyakorlati kérdései

A 20. szazadot, kiiléondsen annak utolsé
évtizedeit a technikai forradalom id6szakanak
is értékeli az emberiség. Felsorolni is hosszu
lenne azokat az informatikai, miszaki,
telekommunikacios vagy éppen csillagaszati
eredményeket, amelyek alapjaiban valtoztattak
meg vilagunkat. Ezek soraba vitathatatlanul
beletartoznak a piléta nélkiili reptlégépek,
kozismertebb neviikon dronok, amelyek
létrehozasa a korszer( replildgépek lizembe
allitasa ota foglalkoztatta a fejlesztOket.

A napjainkban egyre szélesebb korben elterjedt
repuléeszkozok azonban gyorsabban fejlédtek,
mint alkalmazasuk gyakorlati és jogi hattere, igy

ma egy sor problémat vetnek fel.

KATONAI FELADATOKKAL KEZDODOTT

Miel6tt azonban ténylegesen megvizsgalnank, hogy milyen repii-
lésbiztonsagi és egyéb kockazatokat is jelentenek az egyébként sok-
szor artalmatlannak - masok altal egyszertien csak reptilémodel-
leknek - tartott dronok, érdemes egy kicsit visszakanyarodni az
idében. A pilota nélkali reptildgépet (Unmanned Aerial Vehicle,
UAV, azaz pildta nélkali légi jarma, vagy Remotely Piloted (Aerial)
Vehicle, RPV, azaz tavolrol iranyitott légi jarmu) - ahogyan az 4lta-
ldban toérténni szokott - elsdsorban katonai feladatok végrehajta-
sara fejlesztették ki. Kénnyt belatni, hogy az ember mind inkdbb
szerette volna elkeriilni a harci repiilégépekkel kapcsolatos koc-
kazatokat, mentesiteni a pilotat a légi jarmi elvesztésével jard tra-
gédiatol. Ezért lett a drén olyan repiileszkdz, amely valamilyen
én- vagy tavirdnyitassal - leggyakrabban a ketté kombinacidjaval
- rendelkezik, igy a fedélzetén nincs szitkség pildtara. Ellentétben
a robotrepiildgéppel, amely - lévén sajat maga a fegyver - haszna-
latakor megsemmisiil, a pilota nélkiili repiilégép, léghajo vagy heli-
kopter tobbszor is felhasznalhato.

Ilyen repiildeszkozoket a katonai reptilésben - barmilyen hihe-
tetlen is, de — mar az 1960-as évek ota alkalmaznak azokra a felada-
tokra, amelyek tul veszélyesek ahhoz, hogy emberek ¢letét kockaztas-
sak teljesitésiik érdekében, tul sokdig tartanak, igy csak tobb pilota
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lenne képes teljesiteni, illetve olyan kevés eszkozt igényelnek, hogy
a pildta és a kezeldszemélyzet dSnmagaban tobbszoérdse lenne a hasz-
nos tehernek. Nyilvanvalo, hogy a pilota nélkiili reptilégépek a kez-
detekben elsésorban a katonai felderitést, a megfigyelést, a radiotech-
nikai 4tjatszast, a radioelektronikai zavarast tamogattik, de célként
veszélytelen lehetdséget biztositottak a kitlonféle éleslovészeteknél is.

Utaltam mar arra, hogy sokan reptildmodelleknek tartjak eze-
ket az eszkdzdket, s méreteiket tekintve igazuk is van. A pilota nél-
kuli reptilégépek stlya jelen pillanatban a néhdny kilogrammostol
akar a néhany grammosig terjed. Sét, ma mar egyre tobb esetben
el6fordul a rovarméretii eszkdzok rendszeresitése is. Meghajto rend-
szeriik sokféle lehet. A legkisebb ilyen eszkdzok akkumulitoros vil-
lanymotorral vagy robbanémotorral - ez utobbi a leggyakoribb
meghajtd rendszer, néhany szaz kilogrammos felszallétomegig ezt
hasznaljak -, a nagyobbak légcsavaros gazturbinaval vagy sugar-
hajtomtivel rendelkeznek. Eddig tehdt valéban kénnyen sszeté-
veszthetdk egy-egy reptilémodellel, a kilonbség ,mindossze” annyi,
hogy sok milliot éré felszereltségiik a legkockazatosabb feladatok
végrehajtasdra is alkalmass4 teszi ket.

HASZNOS, DE SZABALYOZATLAN MUKODES

Napjaink problémai éppen itt kezdédnek. Amig ezek a repiil6esz-
kozok csupan katonai feladatkdrben mitkédtek, nem volt gond,
hiszen a hadsereg egyetlen orszaghban sem verte nagydobra a létezé-
stiket, alkalmazasuk pedig szervezett keretek kozott tortént. Am az
elmult idészakban, kiillondsen a mogottiink allé kétharom évben
szerte a vilagon, igy Magyarorszagon is mind tobb UAV repuléesz-
koz jelent meg. Ma millionyi ilyen reptildeszkozt hasznalnak a fej-
lettebb orszagok olyan polgari célokra, mint a telekommunikécid,
az idojaras elorejelzése, a térképészet, a rendérség munkdjanak
tamogatdsa, a katasztrofavédelem, a biztonsdgi szolgaltatasok, vala-
mint a fényképezés és a filmkészités. Ezeken tulmenden a mezo-
gazdasag és az erdészet is élhet a dronok szdmtalan elényével, de
hasznos lehet az aramszolgaltatéknak a rendszerek ellenérzése,
a halozatok bejirasa sordan. Kiemelked6 jelent6séggel birhatnak
a természeti katasztréfak esetén is, hiszen ezek az eszkdzok meg-
bizhatoan alkalmazhaték erdétiizek megfigyelésére, belviz, ipari
katasztrofak esetén. Az elmult év bizonyitotta azt is, hogy arviz
soran is nélkiilozhetetlenek lehetnek, amikor a helyszin maskép-
pen nem kozelithetd meg. Egyre tobb példat latunk arra is, hogy
katasztrofa esetén képesek élelmiszert, gyogyszert és killonbozo fel-
szereléseket szallitani elzart, veszélyeztetett tertiletekre. Nem vélet
len, hogy a Nemzeti Kozlekedési Hatosdg Légtigyi Hivatala és az
Orszdgos Katasztrofavédelmi Foigazgatosag (OKF) kozott éppen e
targyban sziiletett a kdzelmultban megallapodas az OKF altal hasz-
nélt eszkdz tekintetében.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Katonai felhasznalasra hazai gyartok is élen jarnak kiilonbo-
z6 termékeikkel, amelyeket a 2013-ban - a Honvédelmi Miniszté-
riummal kdzosen - megtartott elsé UAV konferencidn be is mutat
tak az érdekléddknek. Egyébként éppen ennek a konferencidnak
a sikere bizonyitotta, hogy a Nemzeti Kozlekedési Hatosdg meny-
nyire fontos, kezdeményezd szerepet vallalt a pilota nélkili 1égi
jarm( rendszerek hazai alkalmazdsanak szakmai és jogi hétteré-
nek megteremtésében. Ezt a hagyomanyt szeretnénk folytatni, s
tovabblépni a megkezdett titon. Erre nagy szitkség van, hiszen az
UAV megijelenése komoly kihivas gy a felhasznalok, mint a jog-
alkotok szamara. A pilota nélkili repiildeszkozok hasznossaga-
hoz ugyan kétség sem férhet, ugyanakkor a repiilések szabalyo-
zatlansaga szamos repiilésbiztonsagi kockazatot jelent, illetve
jogi szabdlyozast siirget. Mdra mar tényként kezelhetd, hogy a vi-
lag nagyobb részében kulonleges figyelem 6vezi, és radikdlis val-
tozas jellemzi a pilota nélkali 1égi jarmu rendszerek fejlesztését,
haszndlatat. Az eszkoz j perspektivat jelent a repiilésben, s egyre
nagyobb igény mutatkozik a kereskedelmi felhasznalasra is.

FOKUSZBAN A REPULES BIZTONSAGA

Mindebbdl is kévetkezik, hogy Eurépaban és hazankban is nagy az
igény az UAV-ok biztonsagos tizemeltetésére. Még mindig sokféle-
ség jellemz6 az eszkdzok fejlesztésére, de igaz ez a felhasznalds mod-
szereire és feltételeire is. Az UAV-ok todmeges elterjedése megfeleld
jogszabdlyi kérnyezet, infrastruktura, légtérszerkezetmodositas,

) »A legfontosabb
alapelv a biztonsag,
melyet Ugy kell
garantalni, hogy
a hagyomanyos
repllés rendszerét
ne veszélyeztesse,
ugyanakkor
szabad mozgast
biztositson az UAV
fejlodésének.”

Foté: Shutterstock

szakszer(i képzés és hatdsdgi feliigyelet nélkiil komoly biztonsdgi
kockazatokat jelenthet. Latni kell, hogy a dronok nem jatékszerek,
egy kiképzetlen ,pildta” iranyitdsa alatt komoly veszélyt jelentenek
az lizemeltetd és gyanutlan emberek életére és testi épségére, vala-
mint a kornyezetre, legyen az akdr egy polgari vagy katonai célu
légifolyoso. Pillanatnyilag a biztonsdg targyi oldalrol sem garan-
talt, hiszen a fejlett orszagokban - s most mar nalunk is - a leg-
killonfélébb dronok kaphatok, minden jogszabalyi el6iras nélkiil.
Ma mir hallani olyan eszkdzokrol, amelyek az autdk utasteré-
bol bocsajthatok fel annak érdekében, hogy a jarmiivezetd infor-
midciokat gytjthessen egy - altala egyébként nem lathatd - for-
galmi dugo okairol. Belegondolni is rossz, milyen ,légi forgalom”
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fejlesztés ||

alakulna ki egy hétvégi balatoni csucs ideje alatt. Es akkor még -
mivel nem szeretnék dtleteket adni - nem szoltam e repiildeszko-
20k repiilésvédelmi kockazatarol.

Egyszoval, a pilota nélkili légi jarma rendszerek rendkivil
gyors fejlodése, a fentebb felsorolt alkalmazhatosagai megkovete-
lik a szakmai és a jogi hattér biztositasat végzé szervezetektdl, hogy
rendszeresen, hazai és nemzetkozi forumokon cseréljék ki tapaszta-
lataikat a reptilésbiztonsag érdekében.

HAZANK A JOGALKOTAS ELERE TOR

Eppen ezért a Nemzeti Kozlekedési Hatosdg és a Honvédelmi
Minisztérium - honvédelmi miniszter ur févédnokségével - ebben
az esztenddben mar az elmult évinél is szélesebb kora konferen-
ciat szervez. A V4 UAS International Conference 2014 rendezvény
célja, hogy lehetdséget biztositson a meghivottak részére e rendsze-
rek fejlesztésében és alkalmazasaban elért eredményeik bemutata-
sdra és tapasztalataik kicserélésére. Cél tovabbd az is, hogy modot
adjon a jovobeli kozos egytittmiikodés irdnyanak és teriileteinek
meghatarozasara. A 2014. oktober 29-30-4n Budapesten megtar-
tando konferencidra elsésorban a Visegradi Négyek és Ausztria
katonai légiigyi hatdsigai, valamint a nemzetek katonai pildta
nélkiili légi jarmiveinek bemutatasat végzd szervezetek képvise-
16it tervezzitk meghivni. A konferencia valéban uttdrének sza-
mit ezen a teriileten, hiszen a piléta nélkili légi jarmiivek hasz-
nalata Eurdpaban is szabalyozatlan. Jellemz6, hogy az Eurépai

e

Bizottsdg is csak a kdzelmultban bizta meg az EASA-t (Europai
Repilésbiztonsagi Ugynokség), hogy dolgozza ki az UAV-ok hasz-
nalatanak iranyelveit. Reményeink szerint ehhez a munkahoz jelen-
tésen hozzdjarul majd a Nemzeti Kozlekedési Hatosag altal szerve-
zett nemzetkozi konferencia megannyi tapasztalata is.

A legfontosabb alapelv a biztonsig, melyet ugy kell garantalni,
hogy a hagyomanyos repiilés rendszerét ne veszélyeztesse, ugyan-
akkor szabad mozgast biztositson az UAV fejlddésének. A Nemzeti
Kozlekedési Hatosag felel6s a kozlekedés biztonsagaért, valamint
nemzeti érdeknek tekinti a hazai fejlesztést, ezért vallalta fel ebben
az évben is a szakmai konferencia megszervezését.

Gyéri Gyula, a Nemzeti Kozlekedési Hatésdg elnéke
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nevelés

Szakmai nap a Kozlekedésfejlesztési Koordindcios Kozpontban

A kozuti kozlekedési balesetekben meghalt
kisgyermekek szama drasztikusan csokkent,
mégsem lehetnek elégedettek a hazai
szakemberek. Ezért pszicholdgusok,
kozlekedésmérnokok, hatdsagi szakemberek

és pedagdgusok keresték a valaszt arra, hogy
milyen intézkedések sziikségesek ahhoz, hogy
hatékonyabb lehessen a gyermekek 6vodai
kozlekedésre nevelése. A Kozlekedésfejlesztési
Koordinacios Kozpontba szervezett workshopon
bemutattak azt a mintaprogramot is, amelyet
mar sikerrel akalmaztak egy budapesti évodaban.

ENNEK A MUNKANAK SOSINCS VEGE”

Jelentésen csokkent a kozuti kozlekedési balesetben elhunyt kis-
gyermekek szdma az utébbi tiz évben, de amig egy aldozat is van,
addig nem lehetiink elégedettek, hangzott el a Kozlekedésfejlesz-
tési Koordinacids Kozpontba szervezett budapesti szakmai napon.
Pausz Ferenc ny. rendér ezredes, a GRSP Magyarorszag Egyestilet
ligyvezetd igazgatdja szerint a tendencia igen figyelemre mélto, egy-
uttal j6 kiindulépont, de ,ennek a munkanak sosincs vége, min-
dig tenni kell érte”. A 2004 ¢és 2013 kozotti idészak eredményeiben
jelentds szerepet jatszottak a pedagdgusok, ezért tartotta fontosnak

Fontos, hogy a gyerekek megismerjék és
gyakoroljak a helyes kozlekedési magatartast,
meég a rossz szokasok rogzlilése eldtt.

a GRSP Magyarorszag Egyestilet egy , Kozlekedésre nevelés az dvo-
ddban” cimi szakmai nap megszervezését. Elmondta, munk4juk
a Nemzeti Kozlekedési Hatosag felkérésére kezdodott még évekkel
ezelstt. A szakmai szempontok alapjan 6sszeallitott mintaprogram
megalkotdsa utan az anyagot kivitték egy ¢vodaba, ahol elkezdo-
dott a gyermekek kozlekedésre nevelése. , A tapasztalatok dsszeg-
zése utan jutottunk el idaig, hogy most bemutathatjuk éndknek
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Pausz Ferenc, GRSP Magyarorszag Egyesiilet

az dltalunk ajanlott programot” - fogalmazott Pausz Ferenc, aki
elmondta: a gyermekek kozlekedésre vald nevelésében az oktatsi-
nevelési intézményeknek, igy az dvodaknak, illetve az évodapeda-
gogusoknak kiemelt szerepitk van. Az évodaskoru gyermekek még
nem 6nalléan, hanem sziilével vagy idésebb kisérével kozleked-
nek az utakon. Kozlekedési ismereteiket elsdsorban tSlitk sajitit-
jak el, ami nem minden esetben megfelel vagy elegendé. Fontos,
hogy a gyerekek idében megismerijék és gyakoroljak a helyes kozle-
kedési magatartist, még a rossz szokasok rogziilése elstt. Kiemelt
feladat a csaladok bevonasa a biztonsdgos kozlekedésre nevelési
programba. Tudniillik a képzésben részt vevd kisgyermekek kozve-
tett modon, pozitivan befolydsolhatjak a felndttek kozlekedési szo-
kasait is, példaul gyakran el6fordul, hogy a gyermek jelzi, ha a sziilo
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Gulyas Aniko, Hungaroring Vezetéstechnikai Centrum

vezetés kozben telefonil... A kozlekedésre neveléshez kapesolodo @ altaluk elkészitett modszertani anyagban az elmélet és a gyakorlat
feladatok eredményes és hatékony megvalositasahoz azonban elen-  : 6tvozodote. A mobil eszkézpark elénye, hogy a kialakitott tema-
gedhetetlen a szakmai intézmények és szervezetek irdnymutatasa és  tika mentén haladva egy szabdlyos KRESZ-park elemeit ksltoztetik
segitsége, és a folyamatos tapasztalatcsere - mondta. i azoktatdsi intézménybe, a jelzdlampatodl a gyalogatkelsig, tablaktol
:arollerekig. Az oktatas nagyjabol 30-40 percet vesz igénybe, amely-
DRAMAJATEK A TANULASBAN . nek sordn a gyerekek jatékos formaban sajitithatjik el a biztonsa-
Az évodai kozlekedésre nevelés modszertanat Szabd Regina, a For @ gos kozlekedés alapjait.
Vid Kft. tigyvezetsje, a KRESZ Suli program megalkotoja vezette »A gyerekek életkori sajatossagait messzemendkig figyelembe
elé. Kijelentette, hogy a forgalomtechnikai cég vezetdjeként a tar-  ©  veszi a program” - llitotta Gulyds Anikd, a Hungaroring Vezetés-
sadalmi feleldsségvallalas okan kapesolodott be a programba. Az ©  technikai Centruménak kozlekedéspedagogiai koordindtora, aki
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Szabé Regina, For-Vid Kft.

a mintaprogram maodszertani alapvetéseit mutatta be. Kérdés per-
sze, hogy az elméletbdl mennyi és milyen mindség(i program valo-
sul meg a gyakorlatban, de errél mar Adamik Melinda, a Bébita
Magindvoda vezetdje tartott eldadast.

,Ovodank 2013 elején mobil eszkozokbol egy kétszaz négyzet
méteres tanpalyat alakitott ki. A program ajanlasait testreszabas ko-
vette, a tovabblépést a komplexitas jelezte, a kozlekedési ismerete-
ket kombindltuk a szdmlalds fogalménak kialakitasaval, a vizualis
képzéssel, a zenével, illetve olyan jatékokat készitettiink, amelyek ki-
egészitik a képzést” - mutatta be, miként alakult a mintaprogram

A tornateremben szituacios jatékokat
rendeznek, és dramapedagdgiai eszkdzokkel
mélyitik a gyerekek ismereteit.

a kezeik alatt. Késébb kidertilt, még a teremben 16 kozlekedési
szakembereket is meglepte az a kreativitds, amit a gyerekekkel ko-
zdsen készitett jatékokrol hallottak. ,Akkora sikere volt a KRESZ-
parknak, hogy arra gondoltunk, ezt tovabbfejlesztjitk: igy sziiletett
meg az egyik kedvenc jaték, a KRESZ-tablik puzzle-bol vagy a sajat
fejlesztéstt KRESZ-tablas memoriajatékunk. Végtl mar sajat tesztla-
pokat is szerkesztettiink” - elevenitette fel Adamik Melinda a prog-
ram fejlédésének allomasait. Az dsszegytilt tapasztalatok rendszere-
zése érdekében tavaly nydron mdr énallo szakmai napot tartottak,
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Adamik Melinda, Bébita Magandévoda

amelyen egymads kozt vitattadk meg a program eredményeit. Ebbol
mara rendszer lett, a gyerekek havonta egyszer bemutato foglalkozast
tartanak ismereteikbdl. A tornateremben szitudcios jatékokat rendez-
nek, és itt dramapedagdgiai eszkozokkel kivanjak mélyiteni a gyere-
kek ismereteit. ,A pedagdgusok mellett még a dadusok is beszallnak
a KRESZ-parkban kialakitott jatékba, amikor egy kozlekedési hely-
zetet jatszunk el. A gyerekeknek az a feladatuk, hogy megéllapitsak,
helyes vagy hibas kozlekedési magatartast latnak. Hisziink a drama-
jaték hatékonysagaban” - szogezte le az dvodavezetd, aki elmondta,
azt is meghataroztak, hogy az dvodaskor végére mely szabdlyokat kell
megismernilik a gyerekeknek a gyalogos kozlekedésrol.

FEJLESZTES A GYERMEKEK NYELVEN

A biztonsdgos kdzlekedéshez szitkséges kompetencidk fejlesztése dvo-
d4s és kisiskolds korban ésszetett folyamat, amelyet két pszicholo-
gus mutatott be: a Nemzeti Kozlekedési Hatosag Palyaalkalmassagi
Vizsgalati Féosztily szakemberei megerésitették, az NKH kiemelt fel-
adata a kozlekedésbiztonsdg fokozasa, magas szinten tartasa. A hato-
sdg elkotelezett a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogramban
meghirdetett célok elérésében, illetve abban, hogy a tarsadalom
egyik alapiigye legyen a kozlekedésbiztonsdg kérdése. Komjdthy Aliz
és Hernek Ménika ennek elméleti megalapozasara vallalkozott, ami-
kor a biztonsagos kdzlekedéshez sziikséges kompetenciak fejlesztését
vizsgélta dvodas és kisiskolas korban. A kozlekedésspecifikus készsé-
gek fejlesztési teriiletei kozott emlitették tobbek kozott a figyelem, az
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Berta Tamas, KTI

észlelés, a kozlekedési attekintési képesség, a sebesség- és tavolsagbecs-
lés készségét. A szem, kéz, lab koordinacidjanak (szenzomotorika)
fontossaga mellett kiemelték a szabalyismeret, intelligencia jelent6-
ségét, illetve a kozlekedési vészhelyzetek felismerését, megolddsat.
Egyuttal hangsulyoztak a személyiség szerepét, a tarsas készségek,
illetve egyéb személyiségjellemzdk (Gnkontroll, szabalykovetés, a koz-
lekedéssel kapcsolatos attittidok) fejlesztésének fontos voltat. A kom-
petencia fejlesztésének természetesen a gyermekek nyelvezetén kell
torténnie, ahogy elhangzott, akar a legegyszertibb korjatek is a biz-
tonsagos kozlekedés eszkoztaravd valhat a késébbiekben.

UDVARIASSAGBOL NE MONDJUK

»A kozlekedési ismereteknek a mai napig nincs tankdnyve, csak
oktatasi segédanyagok dllnak rendelkezésre” - arnyalta a képet
Berta Tamds. A Koézlekedéstudomanyi Intézet kdzpontvezetdie elis-
merte: a teriileten mindezek dacara is van elérelépés, a tudasbazis
nétt, de még béven van teends. ,Az NKH megujitotta a gépjarmi-
vezetd-képzést, ebben feladat jutott a KTInek is. Ahhoz, hogy az
ismereteket jelentdsen bovitsiik, dupla draszamban kellene oktatni
a gépjarmuvezetdket. Ez dupla koltséggel is jarna, ezért ez nem jar-
hato ut. A tartalék az ezt megel6z6 tiz, tizendt évben van. {gy jutot
tunk el a kozlekedésre nevelésig” - mondta. Cél, hogy a kozle-
kedésre nevelés és a gépjarmiivezetd-képzés egy rendszer legyen.
Ugyanakkor igen dicséretes torekvés, amely a kozlekedésbizton-
sagi programokkal elérhetd gyermekek szimanak névelését kivanja
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Lah ot LRty

Komjathy Aliz és Hernek Ménika, NKH

elérni. A feladat azonban nem kénny(, mert a kimutatasuk szerint
a kozépiskoldsok 96 szazaléka dnmagatdl egyaltalan nem foglalko-
zik ezzel a kérdéssel. A tanintézményekben a kdzlekedésre nevelést
oktatd tanarok szama alacsony, raadasul 90 szazalékuk nem sajat
motivdcidja, hanem kijeldlés miatt foglalkozik a kérdéssel. A tanul-
many szerint a tananyag az iskolak 63 szazalékaban nem 4ll rendel-
kezésre, 4m szervezéssel ez megoldhatd volna.

Kidertlt, a Szuperbringa vizsgan részt vett tanulok 42 szizalé-
ka sikertelen vizsgit tett, ami kétféle alldsspontot generalt. ,Lehet,
hogy tul erds volt a vizsgaanyag, illetve a masik vélemény szerint ud-

Igen dicséretes torekvés, amely a kozlekedés-
biztonsagi programokkal elérhetd gyermekek

szamanak novelését kivanja elérni.

variassaghdl ne mondjuk, hogy a gyerek képes a biztonsdgos koz-
lekedésre” - érzékeltette Berta Tamds a monitoring rendszer, a tu-
dasmérés nehézségeit. Elmondta, 2012-ben megsziiletett az egységes
monitoring rendszer tervezete, amelyet 2013-ban egy mintaprojekt
keretében célecsoportban teszteltek. Most az ORFK - Orszagos
Balesetmegel6zési Bizottsaggal egytittmiikddve olyan referenciaha-
lozatot épitenek ki, amellyel a jovéoben még alaposabban és részle-
tesebben mérhetik a kozlekedésre felkészitett ovodasok mutatdit.
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bringazz!

Kozel negyven helyszinen lattdk vendégul reggelire a kerékpérral kozlekeddket

Pékstteménnyel, desszerttel, gylimolcslével

'Il

és kavéval vartak a ,,Bringazz a munkaba
(Bam!) kampany 6nkéntesei a munkahelylikre
kerékparral kozlekeddket 2014. majus 8-an az
orszag 38 pontjan. A 2008 6ta rendszeresen
megrendezett akcid szervezdi e gesztussal
kivanjak megjutalmazni mindazokat, akik

a biciklit valasztjak kozlekedési eszkdznek

a mindennapokban, amivel kimélik a kornyezetet
és élhetdbbé teszik a varost. A bringas reggeli
tovabbi nem titkolt célja, hogy minél tobben
kedvet kapjanak ahhoz, hogy rendszeresen
kerékparral jarjanak munkaba.

Az orszag szdmos helyszinén, igy tobbek kozt Budapesten, Gyérott,
Szegeden, Gyuldn, Kecskeméten, Miskolcon, Pécsett stb. meg-
rendezett bringds reggeli a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium és
a Magyar Kerékparosklub altal szervezett Bam! kampdny egyik leg-
népszeriibb és egyuttal hagyomanyosnak is mondhaté programja
- az elsd reggeliosztisra hat évvel ezel6tt kertilt sor. Azota szamos
tamogaté csatlakozott a kezdeményezéshez: az élelmiszert felajanlo
szponzorok mellett tobb kozéleti személyiség is szerepet véllalt
a bringas reggeli és egyuttal a kampany népszertsitésében.

A majus 8- program budapesti sajtérendezvényén Hizd Ferenc
z6ldgazdasag fejlesztéséért, klimapolitikaért és kiemelt kozszolgal-
tatasokért felelds helyettes allamtitkar elmondta, hogy a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium fontos feladatanak tekinti a kerékparos
kozlekedés fejlesztését, ezért az éghajlatvédelmet tAmogatd egyéb
intézkedésein kiviil a tovabbiakban is segiti a Bam! megvaldsita-
sat. ,A kerékpdrozas elterjedése hozzajarulhat az energiahatékony-
sag noveléséhez, a kdolajfliggdség és az tiveghdzhatdsu gazok kibo-
csatasanak csokkentéséhez” - hangsulyozta, hozzatéve, hogy ezt
igazoljak a tavalyi Bam! kampany adatai is, melyek szerint a részt
vevok 206 tonna szén-dioxid kibocsatdsatol kimélték meg a légkort
a kampanyidészak alatt.

Az Erzsébet téri sajtoeseményen Ldszlé Janos, a Magyar
Kerékparosklub elndke dromét fejezte ki azért, hogy az idei
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kampany kezdete 6ta eltelt két hétben kozel hétezer résztvevd
regisztrilt a Bringdzz a Munkdba! (Bam!) kampény honlapjin.
Fontos eredmény tovabba, hogy egyre no a résztvevok dltal kép-
viselt munkahelyek szdma is: mar tSbb mint kétezer munkahely
képviselteti magat az akcioban, sét, szimos munkahely szervez
egyénileg is bringas reggeliket annak érdekében, hogy népszer-
sitse a kerékparos munkaba jarast alkalmazottai kérében.

A Bam! Bringas reggelik megvalositasaban a Kerékparosklub
onkéntesei mellett idén egyébként szerepet véllalt a MAV,

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
fontos feladatanak tekinti a kerékparos
kozlekedés fejlesztését, ezért

a tovabbiakban is segiti a Bam! kampanyt.

a Nemzeti Kornyezeti Intézet tobb helyi szervezete, szdmos féva-
rosi és vidéki dnkormdnyzat, valamint egyéb intézmények és cé-
gek is. A szervezdk pedig rengeteg ujdonsaggal és jatékkal var
tak a résztvevoket, koztitk egy uj mobiltelefonos applikdcioval,
amely automatikusan szamlalja a letekert kilométereket, illetve
Budapesten arra is lehetdség nyilt, hogy a BUBI kozosségi kerék-
parokkal megtett tavolsdgokat is regisztraljak a kerekezdk. Minden
jatékos, aki mdjus 30-ig legalabb nyolc bringas alkalmat regiszt-
ralt kozlekedési naptarjiban a bringazzamunkaba.hu weboldalon,
ajandékot kapott.

A BRINGAZZ A MUNKABA! KAMPANYROL

A ,Bringazz a munkaba!” évente két alkalommal, tavasszal és

Osszel szervezett 6thetes kampany, amelynek célja a kerékparozas
népszerUsitése, a munkaba, iskolaba jarék 6sztonzése arra, hogy

6 kozlekedési eszkoziiknek a kerékparjukat valasszak. A kampany
kezdeményezoje és jogtulajdonosa a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium,
a szervezési feladatokat pedig a Magyar Kerékparosklub latja el.

A tavaszi és 6szi fordulokon barkiingyenesen részt vehet,

s6t, a regisztralok munkahelyi csapatokat is alakithatnak.

A kampanyteljesitéshez és az oklevélre vald jogosultsaghoz az adott
kampanyid6szak alatt legaldbb nyolc alkalommal kell a kerékpart
hasznalni munkaba, illetve iskolaba jarashoz, és a megtett kilométerek
szamat is rogziteni kell.

Az érdekléd6k a www.bam.hu honlapon tajékozodhatnak a pontos
részletekrdl, illetve ezen az oldalon lehet regisztralni és a megtett
kilométereket is vezetni.
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Eurdpa-szerte 4j funkcidkat tolt be a bicikli

Az elmult években Eurdpa szinte minden
orszagaban nagyon sok kerékpart értékesitettek;
egyértelmi tehat, hogy a kerékparozas
népszerlsége toretlenil ivel felfelé. E folyamat
mOogott szamos ok huzodhat. Kétségtelen, hogy
sokakat a nehezedd gazdasagi kortilmények
birtak ra arra, hogy olcsobb megoldast talaljanak
a mindennapi kozlekedés lebonyolitasara.
Ugyanakkor fontos azt is észben tartani, hogy

a kerékparozas mara divatta valt, és imazsa
Osszeforrott a kornyezettudatossaggal,

rdadasul a folyamatosan bévild infrastruktura-
haldzatok is egyre vonzébba teszik a tekerést.
Nem mellékes tovabba az sem, hogy a kerékpar
nemcsak a mindennapi személykozlekedésben
lat el egyre fontosabb feladatot, de aruszallitasi
vagy éppen szocialis szerepe is egyre er0sodik.
Az alabbi 6sszeallitasban ezekre a bovild
funkcidkra mutatunk be jé példakat Eurdpa
kiilonb6zd orszagaibol.

TOBB U) KEREKPART ADNAK EL EUROPABAN, MINT AUTOT
Mostanra szinte minden eurdpai orszagban jellemzévé vilt,
hogy a kerékpar-értékesitések szaima meghaladja az 6j auté elada-
sokét. Eppugy igaz ez a kontinens ot legnagyobb gazdasdgéra
(Németorszag, Franciaorszag, Egyesult Kiralysag, Olaszorszdg és
Spanyolorszdg), mint a késébb csatlakozott unids tagillamokra:
mig az Egyesiilt Kiralysagban 2012-ben 1,5 millidval tobb bicikli
kelt el, mint személyautd, addig Szlovénidban, Romanidban vagy
Magyarorszdgon a kiillonbség akar az 6tszords szorzét is elérte.
Litvanidban a legélesebb a kontraszt, hiszen a balti orszagban ujab-
ban minden eladott wj autéra tiz kerékpar-értékesités jut.

4

Fotd: ecf.com

Az eladasi statisztikak jegyzésének kezdete ota eldszor fordult
el6, hogy a spanyolok is tobb uj kerékpart vettek, mint személygép-
kocsit. 2012-ben 780 ezer biciklit értékesitettek, mig autobol csak
700 ezer fogyott. Ez négyszazalékos novekedést jelent a kerékpar-
piacon, mig tébb mint 30%-o0s esést az 0j autok piacan. Tovabba
a kerékpar iranti novekvo kereslet pozitiv hatdsa dsszetettebb le-
het, mint azt elsé ranézésre gondolnank, a kerékparozashoz kap-
csolddd z6ld munkahelyek szamanak névekedése ugyanis igen ser-
kentoleg hathat egy olyan orszag gazdasdgara, ahol jelenleg 25%-os
a munkanélkiiliség. A kozelmultban végzett kapcsolodd kutatdsok

szerint Spanyolorszag 2020-ig akar 60 ezer 1j, a kerékparozashoz
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kozvetlentil kapcsolédd munkahelyet is teremthet pl. a kdzdssé-
gi kerékparkolesonzéd rendszerek telepitésével, a kerékparos infra-
struktura fejlesztésével, bicikligyartassal stb.

Olaszorszdgban a 2011-es év jelentette a nagy 4ttorést, hiszen
a masodik vildghaboru 6ta ekkor vasaroltak az olaszok elészor tobb
biciklit, mint autot. Kiillondsen nagy sikernek tekinthetd ez egy
olyan orszagban, ahol az autébirtoklasnak igen jelentds kultura-
ja van (hatvan személygépjarm jut szaz lakosra), és amely olyan
torténelmi autégyartdknak ad otthont, mint a Fiat, a Ferrari vagy
a Lamborghini.

Forrds: [1] heep:/www.eltis.org/index.php/IDI=5&1d=608news_id=4424
[2] Jesus Freire Valderrama— Spain sold more bicyclesthancarsin 2012
hetp:/www.ecf.com/news/spain-sold-more-bicycles-than-cars-in-2012/

LONDON: CSOMAGKEZBESITO KEREKPAROK
London belvarosaban komoly gondot okoznak a tehergépjarmu-
vek, amelyek egyfeldl sulyosbitjak a forgalmi torlodasokat (foként
a csticsforgalmi idészakokban), masfelol pedig fokozott kozlekedés-
biztonsagi kockazatot is jelentenek. Ennek okan sokan felvetették
mar azt az dtletet, hogy sztikséges volna idében korlatozni a teher-
autok kozlekedését. Ugyanakkor a GnewtCargo nevii szillitma-
nyozé cég talalt egy masik lehetséges megoldast: a vallalat a szalli-
tasi lanc utolsé kilométereinek megtételéhez furgonok mellett 2009
ota elektromos teherszillitd kerékparokat is sikerrel vet be London
belvarosanak zsufolt utcain.

A Cyclelogistics 2013-as tanulmanya szerint hatalmas po-
tencial rejlik az aruszdllito kerékparok hasznalatdban, hiszen

Foté: Alin Pandaru
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a teherautokkal és furgonokkal végzett kiszallitasok 51%-at meg-
felelden kialakitott kerékparokkal is meg lehetne tenni. A Gnewt
kerékparjai naponta 6tszdz csomagot kézbesitenek, ami a karacso-
nyi idészakban ezerdtszdzra nd. A csomagokat ot kerékparral 6t kii-
lonboz6 utvonalon szallitjak ki, igy atlagosan egy kerékpar napon-
ta szaz csomagot juttat el a cimzetthez, és nyolc kilométert utazik.

A szallitasi lanc utolso kilométereinek
megtételéhez elektromos teherszallito
kerékparokat is bevetnek.

Minél nagyobb teret hoditanak a csomagszallitd kerékparok, annal
inkabb szdmitani lehet a torlédasok mérs¢klddésére, a kibocsata-
sok csokkenésére és nem utolsésorban a kozlekedésbiztonsag javu-

ldsara is anélkil, hogy forgalmi korlatozasokat kellene bevezetni.

Forrds: Karsten Marhold —~CTC, Gnewt and Hermes Team Up for Cyclelogistics Project in Central London
hetp:/www.ecf.com/news/ctc-gnewt-and-hermes-team-up-for-cyclelogistics-project-in-central-london/

BUKAREST: SZELEKTIV PAPIRGYU)TES TRICIKLIKKEL

Noha kerékparos vagy koérnyezetbarit kozlekedési vivmanyok kap-
csan nem gyakran hallani a romdn févarosrol, Bukarest tobb figyel-
met érdemel: az elmult évek sordn nemcsak szamos varoskdzponti
utcdjat alakitotta at gyalogos dvezetté, de kozosségi kerékparkol-
csonzd szolgaltatast is inditott (amint azt egyre tobb varos teszi

szerte a vilagban). Sét, egyik,immdr négy éve futd kezdeményezése



két keréken

arra is j6 példaval szolgal, hogyan valhat a kerékpar hatékony kor-
nyezetvédelmi, tarsadalmi és gazdasagi eszkdzzé egyszerre.

2009-ben a bukaresti Viitor Plus nevii egyestlet, amelynek 6
profilja a fenntarthato fejlédés népszertisitése, sajatos dtlet megva-
lositasdba fogott: teherszdllito triciklikkel kezdett hulladékpapirt
gytijteni. A kezdeményezés harom nemes célt is kit(izott maga elé:
minél tobb ujrahasznosithaté papirhulladék dsszegytijtése kornye-
zetkimélo szallitasi moddal és nehéz koriilmények kozott élé embe-
rek alkalmazasaval. gy sziiletett meg a Recicleta, amely az egyesii-
let dnerejébodl vasirolt harom teherszallitd triciklivel indult, majd
fokozatosan bévitette kapacitasat és szolgaltatasainak teriileti ha-
tarait, ahogy a teljesen Ujszerti és szokatlan projekt egyre szélesebb
korben valt ismertté és tAmogatotta.

Az egyestilet azért tartja fontosnak a projektet, mert egy tonna
papir Ujrahasznositasaval tizenot kifejlett fa kivagdsa ,,sporolhatod
meg”, tovabba a triciklikkel torténd begytjtés mérsékli a kozleke-
dési eredet(i kdrnyezeti terhelést és a torléddsokat. A papirhulladék

A tehertriciklik 2009 és 2013 kozott
mintegy 6,4 tonnaval kevesebb CO,-vel
karositottak a levegdt.

kornyezetbarat elszallitasat olyan cégek vehetik igénybe, amelyek
havi szinten 25-150 kg papirhulladékot termelnek. A kezdeménye-
zés népszerliségét mutatja, hogy az tigyfelek szdma a kezdeti har
mincrél 2012-re mar tobb mint haromszazra nétt; a vallalkozasok
szivesen szerz&dnek a Recicletdval, hiszen sajit hirneviiknek is jot
tesz a zold partnerrel valo egyiittmiikodés. A projekt sikerét jol
érzékelteti, hogy jabban mar lakdhazak is igénybe vehetik a papir-
hulladék-begytijtési szolgaltatast.

A kornyezeti szempontokon tul a Recicletat erés tarsadalmi
elkotelezédés is jellemzi, hiszen alkalmazottai - a ,tehertricikli-
soférok” - mind anyagi nehézségekkel kiiszkddd vagy tartdsan
munkanélkiili emberek, nehéz sorsu csaladok eltartoi, akiknek ez
a munka biztos megélhetést jelent. A begytijtés ugy zajlik, hogy
a tehertriciklikkel - melyeknek a stlya teljes terhelés esetén 300 kg
- kozvetlentil a partnercégektodl gytijtik be a papirhulladékot, majd
a szallitmanyt egy két tonna kapacitasu potkocsiba rakodjak at.
Utdbbit, amint megtelt, egy erre szakosodott papirhulladék-szallito
tarsasdg széllitja el az ujrahasznositas helyére.

Ami a Recicleta eddigi eredményeit illeti, a legfontosabb mu-
tatok a kovetkezdk: 2009 ota 210 ezer kg papirhulladékot gytjtot
tek be; a teherszallito triciklik egyesével 16 ezer kilométert futnak
évente, és 2013-ig a kdrnyezetbarit szallitdsnak koszonhetden mint-
egy 6,4 tonnaval kevesebb CO,-vel karositottak a levegot. A pro-
jekt nemcsak a fenntarthatosag szempontjibol példaértéki kezde-
ményezés Bukarestben, de a kerékparos megoldasok alkalmazasara
valo dsztonzéssel a torlodasok mérséklését is eldsegiti.

Forrds: [1] heep:/www.eltis.org/index.phplIDI=7&id=61&video_id=133
[2] http:/frecicleta.ro foté: hetp://pandutzu.com/2011/10/m-am-dat-cu-recicleta/ (engedélyt kell kérni)

ANCONA: BEILLESZKEDES KEREKPARRAL

Olyan példaértékt kezdeményezést vittek véghez az olaszok
Ancona varosiban, amely egyszerre segiti az orszagba bevandorlo
vagy menekiilt statussal rendelkezé rdszorulokat, illetve a kozle-
kedés fenntarthatobba tételét. A program keretében hasznalt és
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Foté: ecf.com

javitdsra szoruld kerékparokat ajanlottak fel a menedékjogot igény-

16k szdmara, akik a jarmtveket a programba bevont szervizekben
megjavittathattak, majd meg is tarthattak. {gy a bevandorlok nem
csupan egy kozlekedési eszkozhoz juthattak hozza, de kerékpar
karbantartasi jartassagot is szerezhettek, ami javithatja az elhelyez-
kedési lehetdségeiket j hazdjukban.

A projekt alapgondolata a mozgas, amely tobbféle modon is ér-
telmezhets. Nagyobb léptékben gondolkozva az orszagok kozotti
mozgast lehet érteni alatta, amit sokan valasztanak a biztonsago-
sabb jové érdekében, ugyanakkor kisebb léptékben a lakohely kor-
nyezetében vald mozgast is jelentheti, ami a mindennapi teendk
ellatdsahoz nélkilozhetetlen. Tovabba a kezdeményezés segitheti
a bevandorlok beilleszkedését a helyi kozosségekbe, illetve hozza-
jarulhat a kozlekedési eredetti karosanyag-kibocsitds csokkentésé-
hez is. A projekt Ancona egyik helyi sportszdvetségének és a me-
nekiltiigyi segélyszervezetnek az egytittmiikodésében valosult meg
2013 6szén.

Forrds: http:/fwww.eltis.org/index.php?IDI=5&id=60&news_id=4371
foté: heep:/fwww.ecf.com/news/move-week-best-practice/

MAASTRICHT: AHOL FIZETNEK A KEREKPAROZASERT
Egy friss kezdeményezésnek kdszonhetden a hollandiai Maastricht
varosdban pénziigyi 6sztdnzodkkel igyekeznek arra serkenteni az
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ingazokat, hogy vasaroljanak kerékpart a munkaba jarashoz.
A Maastricht-Bereikbaar (Elérhetd Maastricht) szervezete dltal
inditott program keretében azok a munkavallalok, akik auto-

r6l elektromos biciklire valtanak, pénziigyi tamogatast kapnak
a kerékparvasarlas koltségeinek ellensulyozasara. Minden egyes
kilométerért, amit az ingazok az e-kerékparjukkal tesznek meg,

A hollandiai Maastrichtban pénzigyi
tamogatassal 6sztonzik az ingazokat

kerékparvasarlasra.

10 cent jar maximum 400 euro Osszértékig tizenkét honapra.
A program a ,Burn Fat Not Fuel” (,,Zsirt égess, ne {izemanyagot”)
cimet viseli, és a résztvevok egy okostelefon-alkalmazas segitségé-
vel kapnak visszajelzést a megtett titra, a megel6zott kibocsatasra
és a megtakaritott pénzre vonatkozéan. A részvétel minden olyan
cég munkavillali szamara nyitott, amely tagja a Maastricht
Bereikbaarnak. A szervezdk célja a véiros és kornyéke kozlekedési
viszonyainak, az ingdzok, turistak és egyéb autovezetdk kozleke-
dési szokasainak megvdltoztatdsa az okosabb és fenntarthatébb
kozlekedés érdekében.

Forrds: http://www.eltis.org/index.php?I DI=5&id=60&news_id=4431
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DANIA: TABLET ES KOZOSSEGI KOZLEKEDES

Koppenhaga és Frederiksberg az okos technologiak felhasznalaséval
torekszik arra, hogy egyszer(ibbé és kombinalhatobba tegye a kerék-
paros és a kozosségi kozlekedést. Ennek érdekében a két dan véros
egy olyan kozosségi kerékparrendszer kialakitdsan dolgozik, amely-
ben Android tabletekkel és GPS eszkozokkel szerelik fel a kibérel-
het® kerékparokat. A berendezések segitségével a felhaszndlok valos-
idejti informaciot kaphatnak a ddn nemzeti vasuttarsasag jaratainak
indulasardl és jegyarairol, valamint arrél, hogy az egyes dllomasok
rendelkeznek-e kerékpardllomdssal is.

A program 2013 6szén indult, és jelenleg 1260 kerékpar, illet-
ve 65 allomas véarja a felhasznalokat a nap 24 orajiaban. A bicik-
liket havi/éves tagsagi dij vagy idéalapu dijazas ellenében lehet
igénybe venni, és a rendszer kivalo lehetdséget kinal a kerékparo-

zds és a kozosségi kozlekedés kombinaldsara. Hasonlo jellegti kez-
deményezések kordbban mar mas orszagokban - Németorszagban,
Hollandidban ¢s Belgiumban - is ttnak indultak, ¢s kivilo példa-
jat jelentik a fenntarthaté mobilitasi megoldasoknak.

Forrds: http://www.eltis.org/index.phpIDI=5&id=60&news_id=4401
foté: heep://bike-sharing.blogspot.hu/2013/08/sneak-peak-at-copenhagens-cykel-dk.html

Viczi Vincent
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Az agresszio életveszélyes lehet a kozuti kozlekedésben

Artand még 140 KM

~ARADSZ

=STI OBOSIT

pana la Artand mai sunt 140 KM

Figyelmetlenség, észlelési és cselekveési
késedelem, bobiskolas, elalvas - ezek azok

a kovetkezmeények, amelyek a faradtan volan
moge uld jarmivezetoOket jellemzik, és ezekbdl
adodnak a baleseti kockazatok is.

KOZLEKEDESBIZTONSAGI KOCKAZAT

A jarmiivezetés személyi feltétele, hogy a jarmi biztonsigos vezeté-
sére képes allapotban legytink. Ez nem csak azt jelenti, hogy nem
fogyaszthatunk szeszes italt vagy bodité hatast szert (ide értve bizo-
nyos gyogyszereket is, pl. az ers nyugtatokat) a vezetés elott, illetve
alatt. Biztonsagunk érdekében az is nagyon fontos, hogy ne legyiink
ingertilt, ideges (pszichésen alkalmatlan) allapotban, tovabba ne
legytink faradtak, kialvatlanok, amikor a volan mogé tliink.

78

Sokan nem is sejtik, de a faradtsag az egyik legnagyobb kozleke-
désbiztonsagi kockazat, hatdsa esetenként az ittas allapottal egyen-
érték. A faradt vezetd csak korldtozottan képes (esetenként kép-
telen) a jarmu biztonsagos vezetésére, hiszen mind az informaciok
észlelésének, mind pedig a veszélyek elharitdsanak képessége sulyos
csorbat szenved. A kutatisokon alapuld szakértdi vélemények
alapjan t6bb mint hatszorosdra né a baleseti kockazat, ha farad-
tan vesziink részt a kozuti forgalomban. A firadtsdg a test valasza
a folyamatos fizikai és mentalis igénybevételre vagy az alvishidnyra.
Az eurdpai polgarok nem kevesebb mint 38%-a alvaszavarokban
szenved, ami htien jelzi a probléma méreteit.

A faradtsagnak tobb oka is lehet, mint példaul: hosszan tarto
munkavégzés, tartds jarmiivezetés, nem elégséges alvas, rendszerte-
len munkabeosztas sth. A soférok killondsen az éjszakai és hajnali
ordkban hajlamosak arra, hogy faradtsaguk miatt figyelmetlenek,
elbobiskolnak vagy elalszanak.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Szamos veszélye van, ha valaki faradtan vezet: az észlelési és a cse-
lekvési késedelem egyarant né, a vezetén a tompultsag tiinetei je-
lentkeznek, az informacidk kisebb hanyadat észleli, azokat is csak
lassabban dolgozza fel, s képes hirtelen, eltulzott reagaldsokra is.
Sok jarmuvezetdt az alvashidny ingerlékennyé, agresszivva tesz,
ami életveszélyes lehet a kozuti kozlekedésben.
De mit is tehetiink, hogy megelézziik a bajt? {me néhany hasz-
nos tanacs:
> Azelsd és legfontosabb, hogy soha ne tljiink faradtan a vo-
lan mogeé, ne kockdztassuk se a sajat, se masok életét vagy
testi épségét!
» Amennyiben hosszabb utra indulunk, rendszeresen tart
sunk pihenét!
» Soha ne felejtsiik el, hogy mar néhany perces pihend is éle-

teket menthet!

» Kifejezetten ajanlott frissiték fogyasztdsa, valamint mozgas
a pihenések sordn!

» Legyen htivos a gépjarmu utasterében, hiszen a meleg bo-
dultsagot, aluszékonysagot, a reflexek jelentds csdkkenését
eredményezheti!

» Beszélgessen az utasaival! A folyamatos beszéd ébren tart.
Kertlje a l4gy, lasst, melankolikus dallamokat, helyette in-
tenziv ritmusu, gyors és ,porgds” zenét hallgasson!

» Soha ne vezessiink tehat foradtan! Ha lehetséges, inkabb
ne induljunk el, halasszuk el a programunkat, vagy adjuk

at masnak a vezetést!

FARADSZ? ALL) MEG PIHENNI!

A faradtan torténd jarmuvezetés ellen hirdettek kampanyt Jész-
Nagykun-Szolnok megyében. Ez nem is meglepd, hiszen a 4-es
fouton kiilldondsen sok olyan baleset torténik, melyet faradt vagy
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éppen elbdbiskold gépjarmiivezetd okoz. Kozottitk magas a kiil-
foldiek aranya.

Kozlekedésbiztonsagi szempontbdl az orszag egyik legveszé-
lyesebb utja a Jasz-Nagykun-Szolnok megyét is dtszeld 4-es szdmu,
E 60-as fout, melyen jelentds a kelet-nyugat iranyu tranzitforga-
lom. Napi szinten tdbb ezer, elsésorban roman és moldév hatdsagi
jelzésti személy- és tehergépkocsi halad at a tobbnyire csak egy-egy
forgalmi savbol allo féuton.

A korabbi idészak baleseti elemzései arra hivjik fel a figyelmet,
hogy a tranzitforgalomban részt vevd jarmiivezetdk altal okozott
balesetekben jelentds mértékben szerepet jatszik a faradtsdg, az elal-
vas, a koncentracios képesség drasztikus csokkenése. E sulyos kozle-
kedésbiztonsdgi kockazat mogott egyértelmiien a tobb szaz kilomé-
tert vagy anndl is hosszabb tavot meghalad¢ folyamatos, elegend®
pihenés nélkiili jarmtivezetés all. A jarmtvezetdk faradtsagira visz-
szavezethetd baleseteket a sebességtullépés mellett igen gyakran jel-
lemzi a frontdlis titkozés, illetve a palyaelhagyds. Ezért nem meg-
lepd, hogy az dtlagosnal is magasabb a haldlozasi ardny, valamint
a sulyos sériilések kialakulasdnak az esélye.

PLAKATOK, SZOROLAPOK, RENDOR IMITACIOK

A Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Rendér-fékapitanysiag Kozlekedés-
rendészeti Osztdlya és a Megyei Baleset-megel®zési Bizottsdg a 4.
szamu fout kozlekedésbiztonsagi kockazatdnak csokkentése érde-
kében idén januarban egy projektet inditott utjara. Ennek kozvet
len eldzménye, hogy 2013. januar 6-4n négy felnétt és egy néhany
honapos csecsemd (tobben romdn dllampolgarok) halalit okozta
egy Parizsbol hazautazo moldav dllampolgarsagu személygépkocsi-
vezetd, s a balesetben nagy valosziniiséggel a faradtsag is szerepet
jatszott. A projekt keretében fokozott, céliranyos, tobb megye dltal
osszehangolt kozuti ellendrzésekre, valamint célzott prevenciora
kertlt (és kertl) sor.

A ,FARADSZ!” szlogennel meghirdetett kampanyt a farad-
tan torténd jarmivezetés visszaszoritdsa érdekében inditottak
Jasz-Nagykun-Szolnok megyében, mellyel a remények szerint
a személysériiléses és halalos balesetek szamat egyarant csokken-
teni tudjak. A kampanyban baleset-megel6zési plakatokat és fém-
bol késziilt, élethii rendér imitdciokat helyeztek ki a fout mentén,
melyekkel a szabdlykovetésre kivanjak dsztondzni a jarmiivezets-
ket. A pihenés fontossagara hivija fel a figyelmet az a szorolap is,
amely az ismertetén tul a lap aljan egy kupont tartalmaz. A ku-
pon beviltasaval a jarmiivezetd téritésmentesen ihat egy kavét
vagy asvanyvizet a kijelolt, szorélapon is feltiintetett pihendhe-
lyeken. A megyei rend6rok nem titkolt célja, hogy ezzel az 6t
lettel megallasra és pihenésre dsztdndzzék az elfarade kilfoldi
jarmivezetdket. (Az elézéeken tul a megyei renddrség levelet kiil-
dott a romdniai egyhazak részére, kérve, hogy a biztonsigos koz-
lekedés, valamint a hazajutas fontossagira hivjik fel a hivek és
csaladtagjaik figyelmét.)

Az emlitett szérolap a magyar mellett roman nyelvi szoveg-
részt is tartalmaz, tekintettel arra, hogy a 4-es féuton magas
a roman gépjarmiivezetdk szdma, akik mogott gyakran tobb szaz
(vagy tobb ezer) megtett kilométer all. Nagylak ugyanis még 140
km-re van a megyétdl, s ez bizony igen hosszu, kiilondsen, ha
valaki faradtan vezet! Ezért is aktualis a szlogen: ,Faradsz? Allj
meg pihenni!”

Gégény Istvan (1. vész), Ddvid Ménika (I1. rész)
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akcid

Fokuszban a szabalyos rakomdanyrogzités a 3,5 tonna alatti jarmiiveknél

»Cargo-kontroll” akcié zajlott 2014. majus

14. és 16. kozott a Nemzeti Kozlekedési
Hatdsag szervezésében, a kozlekedési
felligyel6ségek kozremikodésével. Az
ellendrzések célja a kozuti balesetek szamanak
csokkentése, a kozlekedésbiztonsag novelése,
a szabalytalansagok feltarasa, valamint

a gépjarmlivezetok figyelmének felhivasa

volt a rakodas szabalyos végrehajtasanak és

a kozlekedésbiztonsagnak az 6sszefliggéseire.

A majusi ellendrzési akeid az NKH Kozuti Gépjarmi-kozlekedési
Hivatal Jarmt Moédszertani Féosztalyanak koordinalasaval és
a megyei/févarosi kormanyhivatalok kozlekedési feliigyeldségeinek
kozremiikddésével valdsult meg. Az orszdgos hatarkorti ellendrzés
idején kiemelt figyelmet forditott a hatésag a 3,5 tonna megengedett
legnagyobb 6ssztomeget meg nem halado gépjarmuvek és a kapcso-
lodo potkocsik altal széllitott rakomany rogzitésére, valamint a jar-
miivek terhelhetéségére vonatkozo eldirasok betartasdra.

Az akei6 soran 6sszesen 2290 jarmuvet vizsgdlt a hatosdg, ezek
koziil orszdgos szinten 122 esetben allapitottak meg rakomdnyrog-
zitéssel kapcsolatos szabélysértést. A jellemzd hianyossdagok kozott
szerepelt az dmlesztett aru kiszorodas elleni ponyvéval torténd le-

takarasanak a hidnya, az oldalfal folé éro szallitmany rogzitésének

a hidnya, sériilt hevederek hasznalata, illetve a ttlnyulé rakomany
nem megfelel jelolése. Az akcid soran 16 esetben csomagszallitas-
sal kapcsolatos hidnyossagokat allapitott meg a hatosag; ilyen volt,
amikor az autébusz rakterében a sporteszkdzok csak a jarmi oldal-
falahoz voltak tdmasztva, illetve a személygépkocsi csomagtartoja-
ban a henger alaku targyak elgurulas elleni biztositisa nem volt
megoldott. Azokban az esetekben, ahol erre lehetéség volt, a hato-
sag szobeli figyelmeztetését kovetden még a helyszinen megoldasra
keriiltek a problémdk. Tengelystulymérést dsszesen 150 gépjarmii-
nél végeztek, ebbodl 13 alkalommal allapitottik meg az ellendrok,
hogy a jarm( meghaladja a megengedett dssztomeget. Egy esetben
a tehergépjarm gyari adattdbldjan szerepld 35 ezer kilogramm
megengedett legnagyobb sulyhoz képest a jarm( hatdsdgi enge-
délyében csupan 30 ezer kilogramm szerepelt, a vizsgilat soran
a gépjarmi mérlegelt tdmege 31 ezer 100 kilogramm volt, tehat
tulsulyosnak mindsiilt. Tekintettel arra, hogy az adott szabaly-
talansidgok nem csupdn az utakat rongaljak, hanem a beépitett
fékrendszer hatékonysagit is csokkentik, ezekben az esetekben
a renddrség szabalysértési eljarast kezdeményezett. Szintén tobb
esetben deriilt fény a pihen6id® betartasaval kapcsolatos szaba-
lyok figyelmen kiviil hagyasara.

Az akcid sordn a rakodassal kapcsolatos hidnyossagok mellett
miiszaki jellegli problémakat is taldltak az ellenérok. Tobb esetben
talalkoztak sériilt [ampatestekkel, dtkorrodalt jarmiifelépitménnyel,
a fékrendszer és a kormanyberendezés meghibasodasaval, engedély
nélkali atalakitdsokkal, kopott gumiabroncsokkal és tizemképte-
len fékberendezésekkel, valamint sériilt biztonsagi ¢vekkel. Ezeknél
a hatosag a jarmiivek soron kiviili muszaki vizsgalatit rendelte el.
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Ulj az autdban mindig a kijelolt helyedre,

csak  szabdlyos utazis jirjon a fejedbe.

biztonsigi dvedet ne gelejtsd el becsatolni,

hogy sikeriljon mindenhova, vidiman megérkezni.

Utazni mindig izgalmas & j6,

De rengeteg az odafigyelni vald.
Mindig légy udvarias, eldzékeny,
ne legyen a hangsily az elsdségen.
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A piros limpa, az jelenti: Stop! Most 4l
A zebrdra, az autdk elé kérlek ne ugrljl

A zild limpa azt elzi: menj, most szabad|
J6l néz kiril, de nem kell, hogy szaladjl
[

PRTIY

Mozgé jérmird| levgrani nem szabad,

Ha megteszed tabb iddd semmire sem marad.

A vonat ajtajit kinyitni csak 4ll6 helyzetben lehet,

€s akkor mindenki biztonsigban tovibb mehet.
.
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MEG JUNIUS KOZEPEIG
TESZTELHETIUK

KRESZ TUDASUNKAT!

Még junius 15-ig érhetok el az érdeklodok szamara a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium kezdeményezésére, a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag altal

megvaldsitott, ingyenes allami kozlekedésbiztonsagi programok, a
www.tanuloknak.hu és a www.kreszfelrissito.hu.

A 2014 januarjaban startolt projektek a
kozlekedés  legfontosabb  elemének, a
KRESZ-nek ingyenes, rugalmas és gyakori
ismétlési lehetdséggel kialakitott elsajatitasat
vezették be Magyarorszagon. Az eddigi
tapasztalatok szerint mind a pedagégusoknak
és iskolasoknak kifejlesztett tanuloknak.hu,
mind a jogositvannyal mar rendelkezd
jarmuvezetéknek felépitett kreszfelfrissito.hu
sikerrel vizsgazott a célkozonség kaorében.
Kilon kedvezményként az elsé 50.000 regisz-
traldé - a tananyagot teljesitve - egyedi
e-kuponkddot kap, melyet ez év végéig fel-
hasznalva, ingyenesen végezhetik el a jogosit-
vanyhoz sziikséges KRESZ tanfolyamot.

Az altalanos iskolak részvétele kiugroan
magas, tobb oktatasi intézmény - féleg Tolna,
Békés és Jasz-Nagykun-Szolnok megyében -
kiemelked6 eredményeket ért el. Ezen belil is
a legtobbet elvégzett tananyag az 5-6. és 7-8.
évfolyam szadmara kialakitott kozlekedési
ismeretek volt” - mondta Dr. Gottlieb Adrian, a
Nemzeti Kozlekedési Hatosag Képzési és
Vizsgaztatasi Féosztaly vezetdje.

iskolak kozotti
verseny, a legjobb 20 iskola orszagos sorrend-
je a tanulok és pedagdgusok aktivitasa alapjan

Majus 31-ével zarult az

megtekinthet6: www.tanuloknak.hu  web-
oldalon a VERSENYEZZUNK" meniipont alatt.

Ez a program kidolgozdinak kiilon biiszkeség,
hiszen ezt a nagy mennyiségl tudnivalot
sokszor még a feln6tteknek sem konny(
megértenilk, de a megfeleld tanari segitség-
gel konnyen vehetéek az akadalyok. A tapasz-
talatok szerint a gyerekek szeretik, hogy a
tanuloknak.hu tananyaga rovid, konnyen
érthetd és érdekes animacidkkal magyarazza
el a tudnivaldkat.

A mar vezetoi engedéllyel rendelkezd, idésebb
korosztaly - nemcsak az autoéval, hanem
motorral és kerékparral kozlekeddk is-,
hasonlo aktivitassal és lelkesedéssel tesztelte
tudasat a www.kreszfelrissito.hu oldalon.

A KRESZ U] jogszabalyi valtozasokkal
kiegészitett tanyagat 2014. junius 15-ig lehet
még elsajatitani, vagy a mar meglévd
ismereteket felfrissiteni.

Tovabbi informaciok: Nemzeti Kozlekedési Hatosag Kommunikacios és PR Osztaly

Levélcim: H-1067 Budapest, Teréz krt. 38.
E-mail: kommunikacioldnkh.gov.hu
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