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Mit tegyek,
ha lejar a miiszakim?

Miiszaki vizsgat az el6zetesen bejelentett
id6pontban a kozlekedési hatdsag vizsgaléal-
loméasain vagy a vizsgaztatasi engedéllyel
rendelkezd allomasokon lehet tenni.

A miiszakival egy id6ben végzik a kornyezet-
védelmi vizsgalatot is. Amennyiben a hataridd
lejartat megel6z6 30 napon beliil végzik

a miiszaki vizsgalatot, a miiszaki érvényes-
séget a hatdsag az eredeti lejarat alapjan
allapitja meg, tehat célszerii a lejarat el6tt
2-3 héttel elvinni autonkat a vizsgara.

Haromféle szinnel jeldlik a kornyezetvédelmi
osztélyba sorolast: zold, kék és fekete.

A szineknek leginkabb szmogriadd idején
van jelent6sége, ugyanis ekkor csak a meg-
hatarozott szinii matricaval rendelkez6
gépjarmiivek kozlekedhetnek.

Mit vizsgal
a vizsgabiztos?

A gépkocsi karosszéridjanak, szélvéddinek
és ablakainak sériilésmentesnek kell lennie.
Ha az iilések rendben vannak, a biztonsagi
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ovek is megfelel6ek, valamint az 6sszes mii-
szer, az ablakt6rld, ablakmoso és persze a kiirt
is miikddik, akkor idaig rendben van az auténk.

A lampéknak szintén miikodniiik kell: a hely-
zetjelz6, a tavolsagi és a tompitott fényszoro,
az iranyjelz0, a fék, a tolaté-, illetve a kédlampa
nem lehet sériilt.

A gumik esetében a jogszabalyban elGirt

kotelezd minimalis profilmélység 1,6 mm, de
a sajat biztonsagunk érdekében 3—4 mm-nél
mar tanacsos lecserélniink a gumiabroncsot.

A fékek, a lengéscsillapitdk, a futomii

és a kipufogo vizsgalatat érdemes szakem-
berre bizni. Sajat biztonsagunk érdekében
csak megbizhatd szervizbe vigyiik az auténkat
még a miiszaki vizsga el6tt.

Fontos, hogy ne csak a miiszaki miatt
legyen rendben az egészségiigyi csomag
és az elakadasjelz6.

Mindezeken tul a balesetmentes kozlekedés
fontos feltétele, hogy az auténk miiszaki alla-
pota rendben legyen a miiszaki vizsga el6tt
és utan is.

Amennyiben a jarmii sikeres vizsgat tett,

és igy alkalmas mindsitést kapott, a forgalmi
engedélye érvényesitésre keriil. Ezzel egy id6-
ben a hats6 rendszamtablara is felragasztjak
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a kor alaku érvényesit6 cimkét, valamint —
ha véltozott — a hatszog alakui kérnyezetvédel-
mi plakettet is.

Amennyiben a jarmii sikeres vizsgat tett,

de a forgalmi engedély nem érvényesithetd
(mert pl. betelt), akkor az id6szakos vizsgalat
utan a kiallitott Jarmii Miiszaki Adatlappal fel
kell keresni a teriiletileg illetékes okmanyiro-
dat az (j forgalmi engedély kiallitasa céljabol.

Az idoszakos miiszaki
vizsgalat hatdsagi dijai

Motorkerékpdr,
tovébba ennek pétkocsija 4360 Ft

M1 kategoriajui jarm(i (,személygép-
kocsi”), és az M1 és N1 kategdriaju
jarmiihdz kapcsolhat6 pdtkocsi

16290 Ft

N1 kateg0ridju jarmi

(,kdnny(i tehergépkocsi”)

N2 és N3 kategdridju jarmdvek
(,tehergépkocsik” és ,,vontatok”)
valamint M2 és M3 kategorigju jar-
miivek (,autdbuszok”), tovabba ezek
potkocsijai

17090 Ft

24950 Ft

AUTOS

UTIKALAUZ
2014

TOVABBI INFORMACIO: www.nkh.gov.hu

Mez6gazdasdgi vontato,
lasst jarmdi és ezek pétkocsijai



kdszontd

A tapasztalatok azt mutatjik, hogy a korszer(i baleset-megel6zési tevékenység ak-
kor lehet igazan sikeres, ha tdrsadalmi elfogadottsaga egyre jobb. A kézaton koz-
lekedok feleldsségtudata folyamatosan fejleszthetd, és ennek ugyan elsédleges
eszkdze a meggydzés, de emellett az ellendrzés jelentdsége sem elhanyagolhaté.
Barhogyan tekintiink a vildgra, a szabalyok mégiscsak azért vannak, hogy betart
suk azokat. Azt gondolom, sokan tudunk azonosulni Woody Allen gondolata-
val: ,A halilhoz ftiz6d6 viszonyom véltozatlan. Erésen ellenzem.” Nem kérdés,
hogy a kozuti balesetek egy jelentds része megel6zhetd. Ebben kiemelt szerep jut
az iskolai kozlekedésre nevelésnek, a gépjarmiivezetd-képzésnek és a szabalyok
tiszteletének. A kozlekedésbiztonsag folyamatos javulasa érdekében a kozleke-
désrendészet ellendrzési tevékenységének feladatrendszerében fontos szerep jut
a kozuti kozlekedést veszélyeztetd jarmuvek és jarmiivezetdk kisziirésének. A koz-
lekedésbiztonsagi tevékenységben a baleset-megelézés és a kozuti ellendrzések
egymastol elvdlaszthatatlan tertiletek. A kozuti ellendrzések a jog érvényesitésé-
nek, illetve kikényszeritésének nélkiilozhetetlen eszkdzei, mig a prevencié szere-
pe, feladatrendszere és eszkoztara egészen mas, de ezek mégiscsak egymasra épitd
és egymdsra jelentds hatassal 1évo tevékenységek. A kozuti balesetek megeldzé-
sére irdnyuld munka alapvetden a kozlekeddk tudatformaldsaban tolt be fontos
szerepet, melyet a kozlekedési ismeretszint fejlesztésével, az 0j szabalyozdsok meg-
ismertetésével, a kozlekedok felvilagositasaval, a kozlekedés veszélyeinek ismerte-
tésével érhetiink el. A balesetmegeldzési feladatok végrehajtasaban 1992 ota je-
lentds szerepet jatszik az ORFK - Orszdgos Balesetmegel®zési Bizottsag, melyre
a kovetkezd harom évben is fontos feladatok harulnak. A balesetmegel6zés esz-

Fot6: Iré Zoltan

kozrendszere komplexen képes biztositani az eredményes tevékenység végzését, az

Oberling |6zsef rendér ezredes orszagos hildzat miikodését, a kommunikacios kampanyok folytatdsat és a prog-

ramokra épiild balesetmegel6zési feladatok végrehajtasat a kovetkezd idészak-

ban. A felkésziilt szakmai hattér biztositdsa a feltétele a legnagyobb hatékonysagu eszkdzok és kozlésmodok

alkalmazasanak. A kozlekedok felkészitésének, ismeret- és tudasszintjiik bévitésének fontos elemei a rendsze-

res médiamegjelenések, a kulonbozo kozérdeki és kozcélu tijékoztatasi tevékenységek hatékony megvalosi-

tasa, a kiadvanyok, a kozlekedésbiztonsdgi rendezvények, valamint az internet altal nyujtott lehetéségek jobb

kihasznaldsa. Ennek érdekében az ORFK - OBB megujult honlapjan, a www.baleset-megelozes.eu oldalon

a legfontosabb informaciok folyamatosan frisstilve érhetéek el mindenki szdiméra. A prevencié eszkdzrend-

szerének és modszereinek kovetnie kell az élet és a tarsadalmi folyamatok véltozasait. A balesetmegel6zési te-

vékenységeknek - a kozuti ellenérzésekhez hasonléan - alapvetéen a kiemelt kozlekedésbiztonsagi kockaza-
tot jelentd teriiletekre kell irdnyulnia, kiemelve a védtelen kozlekeddk védelmét.
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Oberling Jozseffrendér ezredes
ORFK kozlekedésrendészeti foosztalyvezetd
az ORFK - OBBHigyvezetd elndke
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Beszélgetés Foldesi Péterrel, a gyéri Széchenyi Istvan Egyetem rektoraval

A kreszfelfrissit.hu kampany-
sorozat gyOri rendezvényén
felszolalt Foldesi Péter,

a Széchenyi Istvan Egyetem
rektora is, aki beszédében

a kozlekedésbiztonsag
fontossagat hangsulyozta.
Ebbdl az alkalombdl kérdeztiik
a neves felsGoktatasi intézmény
vezetojét a kozlekedd ember és
a tudomany osszefliggéseirol,
illetve a kozlekedésszakmai
képzés jovojérol.

— A magyarorszdgi jdrmiipari kutatds-
fejlesztés teriiletén hogyan ldtja, hogyan ér-
tékeli a Széchenyi Istvdn Egyetem helyét,
szerepét?

— Az egyetem bizonyos teriileteken ut-
toronek szamit. Tevékenységlink az egész
jarmipari vertikumot nyilvan nem tudja
lefedni, am éppen a jové jarmiive felé ha-
ladunk azzal, hogy nemcsak belsé égésii
motorokkal foglalkozunk, hanem alterna-
tiv hajtasokkal, valamint olyan intelligens
jarmuvek fejlesztésével is, amelyek megha-
tarozhatjak a kévetkezd ot-tiz év kutatasait.

— Egy négykerekii jarmii intelligencia-
szintje komoly kihivdst és egyben lehetdséget
is jelenthet. Megitélése szerint a jovd jarmiive
mennyire lesz ,intelligens”?

— Meg kell jegyezni, hogy médr a mosta-
ni jarmivek is nagyon intelligensek - gon-
doljunk példaul csak a parkoldst segito,
a sivelhagydsra figyelmeztetd vagy a rafu-
tast megakaddlyozo rendszerekre. Ugyan-

akkor a végsd, egyelére elég utodpisztiku-

san hangzo cél az, hogy olyan jarmuvekkel
rendelkezzlink, amelyekbe beiilve csak az

ti célt kelljen bemondanunk, az auté pe-
dig teljesen autonom moédon juttat el ben-
: ntnket oda. Jarmtipari kutatokézpontunk-
¢ ban magunk is végziink ilyen kutatasokat, :
s6t, a kisérleti stadiumban mar eredménye- :
ink is sztilettek. Hogy mikor rendelkeziink :

majd a gyakorlatban is ilyen jarmuvekkel,

megjosolni nem lehet, de biztos, hogy lesz- :

nek ilyenek. Vannak azonban olyan jogi

¢ kérdések, amelyeket nagyon fontos tisztdz-
ni. Ilyen kérdés példaul az, hogy ha egy :
intelligens jarma balesetet okoz, ki a fele- :

16s. Szerencsés egybeesés, hogy az egyetem

rektorhelyettese, Kovdcs Gdbor egyben jo-
gasz, illetve kozlekedésbiztonsagi kérdések-
i kel is foglalkozik, igy az intelligens jarmi-
i vek vonatkozésaban a személyi feleldsség
i kérdésén is dolgozunk. E tertileten még van
¢ boven feladatunk.

— A korszerii gépjdrmiivek esetében

i a kornyezetbardt megolddsok rendkiviil nép-
¢ szerfiek. Emellett hogyan hatdroznd meg :
i a biztonsdgos jarmti fogalmdt? Mikor és mi-

t6l lesy népszerii a biztonsdg kérdése a koziti

kézlekedésben?

— Kihivast jelent a jasrmiiipar szamara,

hogy a mérnék ugyan szimos aktiv és pasz-
sziv biztonsagi elemet bele tud épiteni a jar-
miibe, ugyanakkor nem varhatjuk azt, hogy
egy hétkoznapi gépjarmiivezetd olyan mi-
szaki felkésziiltséggel rendelkezzen, mint :
példdul egy vadaszpilota. Van tehét egy ér

telmes hatara a biztonsagi céli technoldgia

alkalmazasanak, kilondsen, ha azt is tekin-

tetbe vessziik, hogy a passziv biztonsagi ele- :

mek megnévelik a jarm holttdmegét, ami

¢ a nagyobb CO, kibocsatis okan kornyezet-
¢ védelmi keérdéseket is egybdl felvet. E kér-

désben tehat mindig kompromisszumra

kell torekedni, és olyan megoldast talalni,
amely az autdvezetd szamara is kezelheto.
Ami pedig az embert illeti, a gépjarmiiveze-
toket folyamatosan képezni és utanképezni
kell, a mai jarmiivek ugyanis fejlettségiik ré-
vén sokszor azt a képzetet keltik, hogy mar
nem is kell vezetniink 6ket. Ez azonban -
egyelére - még nem igy van.

— Az ember-it-jdrmil kapcsolatrendsze-
rében a Széchenyi Istvdn Egyetem azokat azx
embereket képezi, akik a holnap tjait, a hol-
nap gépjdrmitveit tervezik, épitik. Véleménye
szerint a jovs szakembereinek tuddsa meny-
nyire piacképes, mennyire versenyképes?

— A szamok azt mutatjik, hogy a m-
szaki teriileten végzett hallgatéink 50%-a
mar a zardvizsga idején rendelkezik allas-
sal. Ez azt jelenti, hogy a cégek keresik
a hallgatéinkat. Ez a kedvezé ardny a szin-
vonalas oktatds mellett annak is betudha-
t6, hogy igyekszink mar a hallgatéi 1ét so-
ran kapcsolatot teremteni a vallalatokkal,
azaz gyakorlatorientalt képzést folytatunk.
Erre nagyon jo lehetéséget biztosit a Mobi-
lis Kozpont is. Aktivan figyelemmel kisér-
jik, hogyan alakul az 4ltalunk adott dip-
loma értéke, tovabba a varossal kozdsen
meghirdetett gyori életpalyamodell is azt
célozza meg, hogy a végzett hallgatok egy
napot se legyenek 4llas nélkiil. Fontos azt is
elmondani, hogy ma nemcsak az oktatok és
a kutatok végeznek kutatasi tevékenységet
az egyetemen, hanem nagyon sok hallga-
ténk is aktivan részt vesz ezekben a projek-
tekben. Amikor pedig egy fontos eredmény
sziiletik, azt azonmod beépitjiik az oktatas-
ba is, eleinte valaszthatd, majd szakiranyos
targyként. Amint azt latjuk, hogy az egy-
két évvel elérébb tartd alapkutatdsaink
eredményei az alkalmazott tertileteken is
felhasznalhatoak, dtemeljik oket a képzés-
be. Van egy masik nagyon nagy sikert és
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kozkedvelt kezdeményezésiink is, a nyugdi-
jas egyetem, amelynek keretében havonta
1200-1300 gy6ri nyugdijas latogat el hoz-
zank, mi pedig a kutatdsainkat hétkoznapi
nyelvre leforditva osztjuk meg veliik.

— Hogyan viziondlja az egyetem jovdjét?
Mi kell ahhoz, hogy egy fels6oktatdsi intéz-
mény a 21. szdzadban is sikeres legyen?

— A 21. szazadi egyetem mésmilyen lesz,
mint a 20. szdzadi, és mi azon dolgozunk,

201412

hogy megtalaljuk és megalapozzuk a mtiko-

doképes modellt. Ami egyébként a mi egyete-
miinkén egybdl szembettinik, az a nyitottsig
- még keritéseink sincsenek. Azt gondolom,
hogy amelyik egyetem nem mozog egyiitt az
iparral, a gazdasiggal, a varossal, a kozosség
gel, el fog veszni. Szdmos uj kezdeményezé-
stink van, tobbek kozott az open university,
a dualis képzések - ezeket a vilagon min-
dentitt ugy kell megragadni, hogy a 21. sza-

zadi oktatds szamara alkalmasak legyenek.
Tovabba nem lehet figyelmen kivl hagyni
az infokommunikacio, az internet, a digita-
lis konyvek térhoditasat sem. A 21. szazadi
egyetem nem lehet olyan, mint a 13. szazadi
egyetem varfallal, konyvtarral, elszigetelt tu-
dassal. Az egyetem és a felsoktatas egy szel-
lemi kdzpont kell, hogy legyen, ami partneri,
stratégiai szovetségben all az iparral, a gazda-
saggal és a tarsadalommal.
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A biztonsagos kozlekedést az emberi tényezs hatarozza meg

Ujabb allomasara érkezett a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium és a Nemzeti
Kozlekedési Hatdsag altal megalmodott
kreszfelfrissit0.hu egyeduilallé kampanya:
2014. aprilis 2-an Gyorott, a Mobilis

Gyor Interaktiv Kiallitasi Kozpontban
népszerl kozéleti személyiségeket hivott
segitségul a friss kozlekedési ismeretekkel
kapcsolatos szemléletformalashoz.

BARMI JOHET, DE BICIKLIS MINDIG!

Mahé Andrea, Rakdsy Gergely, Vincze Otté és Toth Gabi is lelke-
sen (it vissza az iskolapadba, hogy egy online szintfelméré kitol-
tésével bizonyitsak, kozlekedési tudasuk az évek soran mit sem
kopott. Ezt kdvetden a hirességek gyakorlati tuddsukrdl is szamot
adtak egy szlalompalydn teljesitett gyakorlati feladatsor keretében.
A kozlekedési ismeretek ellendrzését és frissitését barki ingyene-
sen elvégezheti a rendezvényen bemutatott kreszfelfrisstio.hu web-
oldal segitségével.

A kozéleti személyiségek mellett Foldesi Péter, a gyori Széchenyi
Istvan Egyetem rektora is részt vett a sajtdeseményen, és kdszon-
téjében ismertette, hogy milyen fontos szerepet jatszik a kozleke-
désbiztonsag a varos és a felsdoktatasi intézmény életében. ,Gyér
kozlekedéskulturdja az elmult évek alatt nagyon sokat fejlédott:
a kerékparozas rendkiviil népszertivé valt, aminek nagyon 6rii-
liink, ugyanis fontosnak tartjuk a kornyezettudatossdgot. Ha va-
laki Gyérbe latogat, frappansan figyelmeztetni is szoktdk a sok bi-
ciklisre: Vigyazz, barmi johet az utakon, de biciklis mindig! Mivel
a Széchenyi Istvin Egyetem egy autoipari régioban talalhato, fo-
kozott figyelmet forditunk a kdzlekedésbiztonsagra, hiszen a tir-
sadalmi felelésségvallalas elengedhetetlen a fejlddéshez” - hang-
sulyozta Foldesi Péter.

A helyszint biztosité Mobilis Gyér Interaktiv Kiallitasi Kézpont
részérdl Szilasi Péter Tamds tigyvezetd hangsulyozta, a jové Gydérben
épil. ,Sokan mondjik, hogy Gyér ipari varos, amely kulturilis cé-
lok felé tor, de mi azt szeretnénk, hogy az embereknek elészor a kul-
turalis sz6 jusson esziikbe. A biztonsagos kozlekedést alapvetden az
emberi tényezd hatarozza meg; rajtunk mulik minden, a mi felel®s-
ségiink, hogy mi zajlik az utakon. Ha évente akar egy baleset is tor-
ténik, az mar eggyel tobb, mint az elfogadhaté” - fejtette ki 4llas-
pontjat az uigyvezetd.

MOBILIS GYOR - MOZGASBAN A TUDOMANY

Hazankban egyediilallo kiallitasi kozpontnak szamit a Mobilis Gyér,
amely 2014. aprilis 2-4n a kreszfelfrissité.hu kampany gyoéri allo-
masdnak is otthont adott. Keresve se lehetett volna jobb helyszint
talalni a biztonsagos kozlekedést kozéleti személyiségek segitségével
népszerlsitd programsorozatnak, mint egy olyan bemutatoteret,
ahol a kozlekedésé a fdszerep. A Mobilis elsédlegesen a jarmtivekre
és a kozlekedésre, tagabb értelemben pedig a mozgdsra, a mobili-
tasra Osszpontosit ugy, hogy testkdzelbe hozza a miiszaki és termé-
szettudomdnyokat, és azoknak az érdekes oldalat tarja elénk.

Egy régi kinai kdzmondas szerint ,amit hallunk, azt elfelejtjiik,
amit latunk, arra emlékeziink, de amit végziink, azt meg is értjik.”
Nem véletleniil valasztotta ezt mottdjanak a Mobilis Interaktiv
Kiallitasi Koézpont, hiszen lényegi eleme az interaktivitas, a koz-
vetlen élmény biztositasa. A kdzpont egyuttal tudomanyos jatszo-
hazként is tizemel: kiprobalhaté jatékok, szorakoztatd és latvanyos
foglalkozasok, kisérleti bemutatok varjak a latogatokat. ,,Célunk,
hogy mtikodéstinkkel pozitiv irdnyban formaljuk, alakitsuk a gye-
rekek, didkok hozz4allasat a miiszaki és természettudoményokhoz”
- mondta Szilasi Péter Tamds, a kdézpont tigyvezetdje. ,Egy olyan
inspiralo, kiillénleges intézménybe léphetiink be, amely gondolko-
dasra 6sztdondz, felébreszti a kivancsisdgot és a kreativitast.” A la-
togatdkat 74 darabos eszkdzpark varja, amely kétharom oras ak-
tiv kikapcsolodast biztosit; kiprobalhatjak példaul, hogy mekkora
hely van egy Forma-1-es versenyautdban, kozlekedési lampak se-
gitségével tesztelhetik reflexeiket, de akar sajit személyre szabott
miszerfalat is tervezhetnek.

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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Az Eurdpai Unié tamogatasaval megvalosult kézpont torténe-
te 2009-ig nyulik vissza, ekkor nyujtotta be sikeres palyazatat Gyér
Megyei Jogt1 Varos Onkormanyzata a Mobilis megépitésére. 2010 elsd
negyedévére elkésziiltek a tervek, a kozbeszerzési eljarasok lebonyolita-
sat kovetden pedig 2011 novemberében kertilt sor a Széchenyi Istvan
Egyetem mogott elhelyezkedd épiilet miiszaki atadasdra. ,Mar maga
az épitészeti kialakitds is rendhagyo: ki ivharomszdghoz, ki gitdrpen-
getdhoz, ki pedig egy belsd égésti motor, egész pontosan a Wankel-
motor dugattytjahoz hasonlitja az éptilet formajat. Abban azonban
mindenki egyetért, hogy a maga nemében nagyon kiilonleges és egye-
di szerkezet” - jegyezte meg az ligyvezetd, hozzatéve, hogy a kdzpont
ban bemutatott interaktiv eszkdzok egyenesen Londonbdl érkeztek.

A jatékokat a Science Projects Ltd. nevt angol cég készitet-
te, amely t6bb mint huszéves multra tekint vissza az interaktiv
kiallitdsok tervezésében, fejlesztésében és épitésében: munkaik
Szingapurtol Indianapolisig, Szentpétervartol Osloig szerte a vilag-
ban megtalidlhatoak. A Mobilis egyébként 2012 mérciusaban nyi-
totta meg kapuit a nagykdzénség szdmara.

CEL A FIATALOK OSZTONZESE

Szilasi Péter Tamas a Mobilis alland¢ kiallitasardl is tajékoztatast
nyujtott: ,A 74 darabos eszkdzparkunk négy tematikus csoportba
sorolhato, amit a piros, a kék, a sdrga és a z6ld szinek jeldlnek.”
A karosszéria és életstilus elnevezésii csoportba tartozo elemek

KOZLEKEDESBIZTONSAG

Foték: Max & Future
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INBYENES ALLAMI KOZLEKEDESBIZTONSAGI PROGRAM

WWW.TANULOKNAK.HU

FONTOS, mert
KOZLEKEDSZ!

segitségével a latogatok példaul gyakorlati ismereteket szerezhetnek
arrél, hogy milyen fontos az autd formajanak a kialakitdsa, hogy
a kozegellenallds milyen jelentdsen akadélyozza a mozgast, illetve,
hogy mennyivel kénnyebb az dramvonalas testeket mozgasban tar-
tani. Tovabba egy interaktiv képerny6 segitségével az érdeklodok
bepillantast nyerhetnek az autok, vonatok, hajok, repiilok torténe-
tébe, kiilléndsen a magyarorszdgi, valamint a Gyér varosahoz kap-
csolodo ipartorténetbe. Az energia és meghajtas témdju csoport
szintén széles kinalatot nyujt, igy példaul nemcsak az adott terep-
viszonyoknak leginkabb megfeleld sebességfokozatok kivalasztasat
lehet gyakorolni, de egy elektromos vizbonté eszkdzzel akér a vizet
is fel lehet az alkotdelemeire (hidrogénre, oxigénre) bontani. A har
madik kategdria a jarmuiranyitas és vezérlés témakorét oleli fel; az

e csoportba tartozé jatékok segitségével a latogatok tetszés szerinti

miiszerfalat 4llithatnak dssze maguknak, megtapasztalhatjdk a fékek
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vagy éppen a hidraulikus kar mtikodési elvét a gyakorlatban. A ter-
vezés, gyartds, karrier témacsoport pedig igazi csemege a techno-
logia szerelmesei szamara; itt tobbek kozott a jarmiivekben alkal-
mazott tengelyek, csuklok, forgd-mozgd alkatrészek, fogaskerekek,
dugattyuk, hajtokarok miikodése tanulméanyozhatd, de akar egy-
szer( torésteszteket is lehet végezni, amelyek segitségével kdnnyen
megérthetd, hogy melyek a legbiztonsigosabb szerkezetek.

Az allando kiallitas mellett idészakos rendezvények, napkozis
taborok, szakmai nyilt napok, alkalmi kiallitasok stb. is varjik a
gyerekeket és felndtteket egyarant. ,Nem titkolt célunk, hogy a tetr-
mészettudomanyos dsszefliggések, a miiszaki technoldgiak és kar-
rierlehetéségek bemutatasan keresztiil egyre tobb fiatalt dsztondz-
zink a természettudomdnyos vagy mszaki életpilya vélasztasdra”
- zarta gondolatait Szilasi Péter Tamais.

Towdbbi informdcié: mobilis.gyor.hu
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Biztonsag: az autdgyartd cégek és az autdhasznalok felel3ssége

A Nemzeti Kozlekedési Hatdsag altal életre
hivott www.kreszfelfrissito.hu ingyenes
kozlekedésbiztonsagi projekt mar eddig

is jelentOs sikereket ért el felhasznaldi
korében, melyhez nemrég a vilag vezetd
autdgyarto cége is csatlakozott. A Toyota
nemcsak mindségi gépjarmiirdl hires, de
élen jar a tarsadalmi felelosségvallalasban

és a kozlekedésbiztonsagban is.

EGYENSULY AZ IGENYEK ES AZ U)iTASOK KOZOTT
»~Magyarorszagon mindig fékuszban volt a kézlekedés, fontos volt,
kinek van autdja, biciklije. Bonyolult vilagban éliink, sokan kozleke-
diink, és annyi informacié ér minket szinte minden percben, hogy
nem tudunk és talan nem is lehet mindent azonnal megjegyezni vagy
megtanulni. Ez igaz a valtoz6 KRESZ-szabélyokra is, melyeket épp-
hogy csak elkapunk az esti hiradéban vagy az tjsdgban” - mondta
Krajesowits Sandor, a Toyota Motor Hungary Kft. PR és termékokta-
tasi menedzsere. ,Manapsag az autogyartassal foglalkozo cégeknek
meg kell talalniuk az egyensulyt az tigyfelek igényei és a muszaki-
lag biztonsagosan teljesithet6 wjitasok kozott. Egy gépkocsi egyszerre
legyen kényelmes, erds, kis fogyasztasu, kornyezetbarit, de minde-
nekelott tartalmazza a mai modern kommunikacios eszkozoket is,
mint példaul a navigdciot vagy akar a mobilnetet. Ezek a fejleszté-
sek azonban maguk utidn vonjik az autdk tomegének novekedését
is, ami kozvetlentl érinti a gépjarmi aktiv biztonsagi berendezéseit
(példaul az ABS, TRC kiporgésgatld, VSC stabilitasvezérls, radaros
tempomat és pre-crash rendszer), valamint passziv biztonsagi rendsze-
reit (légzsakrendszerek, nagyszilardsagu karosszéria, specilis bizton-
sagi 6vek) is. A nagyobb tdmeg ugyanis tobb aktiv biztonsagi beren-
dezést igényel, ami nagyobb passziv biztonsagot kovetel, hiszen minél
nagyobb egy autd tdmege, annal nagyobb feladat a hatékony féke-
zés és a stabilitas megteremtése. Az dsszetett rendszerek beépitése
miatt tovabb né az autdgyartok feleléssége, mert ezeknek a gépjar-
miiveknek megbizhatonak és biztonsagosnak is kell lennitik egyben.
Mindezek mellett nem szabad elfeledkezniink az autot hasznalok fele-
l6sségérdl sem” - szdgezte le a menedzser.
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E-LEARNING: KIVALO KEZDEMENYEZES
A japian marka az évek sordn ezekhez mindig maximélisan igazo-
dott is: a vilagon elsoként vezette be a full hybrid hajtast, a nap-
fénytartomanyban vilagité LED fényszoro technolégiajat, valamint
2003-ban a térdlégzsakot, mely az iitkdzés sordn megakadalyozza
a labak sériilését és a felsétest kifordulasat. A vallalat 2014-ben is
megdrizte a vilag legnagyobb gépjarmiimarkaja cimet, mivel az év
elsé harom honapjaban hat szdzalékkal tobb autét - 2,58 millio
darabot - adott el, mint tavaly az elsé negyedévben.

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium kezdeményezésére
a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag altal megvaldsitott ingyenes 4l-
lami kozlekedésbiztonsagi projekt, a www.kreszfelfrissito.hu is
azon 6tletek kozé tartozik, melyet a Toyota Motors Hungary ki-
valo kezdeményezésként tidvozol. ,Ceéglnk a kozlekedésbizton-
sdg minden tevékenységét igyekszik lefedni, részt vesz és tdmo-
gatja a tarsadalmi felel¢sségvallalas és oktatas minden formajat.
Ezért is tartjuk nagyszert projektnek ezt az e-learning rendszer-
ben kidolgozott programot, mely lehetévé teszi a magyar koz-
lekedés legfontosabb elemének ingyenes, rugalmas és gyakori
ismétlési lehetdséggel kialakitott elsajatitasat. Mi is internetes

Az oktatasi program eldénye, hogy sokszor
ravilagit a kdzlekedés tobbi szerepldjének

viselkedésére is.

oktatdst haszndlunk a munkank soran, mivel igy hatékony és
latvanyos ismereteket tudunk dtadni a kollégdinknak. A www.
kreszfelfrissito.hu egy 6sszeszedett, strukturalis ismeretterjesz-
té anyag, ami azoknak is ujat tud mondani, akik rutinbol, rég-
ota vezetnek, de segitheti azok tanulasit is, akik abszolut kez-
dok, vagy sosem jartak még KRESZ-tanfolyamon. Ajanlott még
a kerékparosoknak is, akik szintén jelentds szereplédi a kozleke-
désnek, és sokszor nem tudjak, milyen jogok és kotelezettségek
vonatkoznak rajuk. Ennek az oktatasi programnak ezért tovabbi
elénye, hogy sokszor ravilagit a kozlekedés tobbi szerepldjének vi-
selkedésére is. Eletszert helyzetekkel és animaciokkal magyaraz-
za el, hogy milyen helyzetben hogyan kell - vagy érdemes - rea-
galni, és a KRESZ-ben milyen valtozasok léptek életbe az elmult
idészakban. Személyes biiszkeségem pedig, hogy tébb munkatar-
sam is sikeresen teljesitette a program tuddsprobajit” - dsszegez-
te Krajcsovits Sandor.

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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A tételes projektlista szakemberek javaslatai alapjan 4llt 6ssze

A kormany kiemelt jelentdségli feladataként
tartja szamon az emberi élet védelmét.
Magyarorszagon évek 6ta latvanyos mértékben
javulnak a kozuti kozlekedésbiztonsag

helyzetét jellemz6 legfontosabb mutatodk.

A személyséruléses kozuti balesetek szama

a 2006-0s csucshoz képest 20%-kal esett
vissza. A kozuti balesetben elhunytak szama egy
évtized alatt kevesebb, mint felére csokkent.
2011-ben, egyetlen esztendo alatt 14%-kal
sikerilt visszaszoritani a halalos aldozatok
szamat. Az Eurdpai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs
tavalyel6tt Magyarorszagnak itélte oda Kozuti
Kozlekedésbiztonsagi PIN-dijat a halalos kozuti
balesetek szamanak csokkentésében elért
eredmények elismeréseként.

ER) HAZA BIZTONSAGBAN!

A magyar kozlekedési agazat egészét érintd, dinamikus donté-
sek sora jellemezte az elmult esztenddk kozlekedési szakpolitikai
mérlegét. A kozlekedési kormanyzat legnagyobb kihivisa, hogy
1épésrodl lépésre képes-e rendet tenni a kozlekedés egész teriiletén.
Azért dolgozunk, hogy a kozlekedés egészérsl elmondhassuk, job-
bak, rendezettebbek, szakszer(ibbek és ésszertibbek lettiink, hogy
Magyarorszdgon a teljes dgazatban a nemzeti érdek mentén j utat
mutattunk. Az dltalunk képviselt, a kdzlekedésbiztonsag tigyét
minden korabbinal hangsulyosabban folvillals kozlekedéspolitika
- a kedvezd baleseti adatok alapjan is - sikeres esztenddket tud-
hat maga moégott. A legutdbbi években mértekhez hasonloan ked-
vez$ adatok - nagysagrendekkel kisebb jarmtidllomany és forgalom
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mellett — az 1960-70-es évekre voltak jellemzéek. A korabbi évekre
jellemz6 kedvezd tendencia tavaly is folytatddott, a személyi sérii-
léssel jaro kozuti kozlekedési balesetek halalos dldozatainak szama
2013-ban is csdkkent.

Az unios kozlekedéspolitikai torekvések szerint az évszazad ko-
zepére a kozuti balesetben bekévetkezd haldlesetek szaménak nul-
la kozeli értéket kell elérnie. A megfeleld szabalyozas, a kovetkeze-
tes ellendrzés és a hatékony szemléletformalas mellett fontos eszkdz

a kozlekedési infrastruktura céliranyos fejlesztése is. Az dhatatlanul

A viszonylag kis koltségu
beruhazasok segitik a kozuti balesetek

szamanak visszaszoritasat.

el6fordul6 figyelmetlenségek, vezetsi hibdk kévetkezményeit hatha-
tésan mérsékelheti az utak és kdrnyezetitk megfeleld, biztonsagos
kialakitdsa. E felismeréstdl hajtva inditottuk utjra az Uj Széchenyi
Terv személyi sériiléses kozuti balesetek megeldzését célzo fejleszté-
seket tartalmazé csomagjat.

Tobbéves elokészités utan 2011 végéig alairtuk mind az 6t pro-
jektgazda - a két dllami kozutkezeld, a két orszagos vasuttarsasig
és a renddrség - tamogatasi szerzddéseit. Az orszagszerte megvalo-
sulo kozlekedésbiztonsagi beruhazasok teljes értéke meghaladja az
55 milliard forintot. A hazai kézlekedéspolitika egyik legfontosabb
kezdeményezésének jelszava: Erj haza biztonsdgban!

AZ EREDMENYEK A FOLYTATAS MELLETT SZOLHATNAK
A tervezett beruhazasok jellegiikben és értékiikben is rendkiviil
sokfélék, 1j autdpalyas kapaszkodosavok épitésétdl a vasuti atja-
rok fényjelzéseiben jelenleg mtikodé hagyomanyos izzok nagyobb
fényerej(i LED-ekre cseréléséig. A kozods nevezd, hogy baleseti goc-
pontokban sziintetik meg a fokozott kockazatot az adott helyszi-
nen leghatékonyabban alkalmazhaté megoldéssal. A kiilon-kiilon
viszonylag kis koltségli beruhazasok hasznosan segitik a személyi
sériiléses balesetek szamanak visszaszoritasat.

Hasonlo jellegti komplex kozlekedésbiztonsagi fejlesztésre nem-
csak Magyarorszagon, hanem mds tagallamban sem volt még példa.

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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A tételes projektlista a kozutkezeld, a vastttarsasagok és a rendér-

ség szakembereinek javaslatai alapjan allt ossze. Ezek a kollégak elso
kézbol, mindenki masnél alaposabban ismerik a baleseti gocponto-
kat, és mindenki masénal hasznosabb megoldast képesek javasolni.

A program keretében a tavaly egységesitett kozutkezeld mintegy
25 milliard, a MAV és a rendérség kitlon-kiilon 12-13 milliard fo-
rintot kolthet sajat fejlesztéseire. A sokkal kisebb halozatot tizemel-
tetd GYSEV kozel egymillidrd forintbol hajt végre beruhazasokat,
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amelyekkel részben mar el is késziilt. Tovabbi néhdny milliardot
tesz ki a késébbiekben megvalositando, jellemzden épitési engedély
koteles projektelemek el6készitésének koltsége.

A Magyar Kozut az M3 févarosi bevezetdjén mintegy 25 kilo-
méteren beton tereldfalat és fényvédelmet épit az elvilasztd savban.
A teljes sztradahaldzat legzsufoltabb elemein véltoztathato jelzés-
képti tablakat, forgalomfigyel6 kamerakat, meteoroldgiai érzéke-
loket és forgalomszamlalo hurkokat, a kihajtékban energiaelnyel®
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csomoponti elemeket telepitenek. Tobb helyen korszertsitik a vad-
védéracsokat, javitjik a vizelvezetést a kiillondsen télen veszélyes viz-
atfolyasok megeldzése érdekében, egyes szakaszokon magasabb visz-
szatartdsi fokozatura cserélik a vezetdkorlatokat. A kozatkezel 69
bel- ¢s kiiltertileti csomopontban sziintet meg korabban feltart bal-
eseti gocokat egyebek mellett balra kanyarodo savok kiépitésével,
akusztikus burkolati jelek, jelz6tablék telepitésével, jelzoldmpas for-
galomiranyitas bevezetésével. Megvaldsul 713 jelz6ldmpas csomo-
pont internetes tivfeliigyelete is.

A GYSEV Zrt. csapérudas sorompokat telepit tobb vasuti atja-
roba, a rongilasok megeldzése érdekében kameras megfigyelrend-
szereket helyez tizembe. A MAV Zrt. az tizemeltetésében lévé halo-
zaton egy hdroméves program szerint a legveszélyesebb 44 vasuti
atjaroban tervez biztonsdgot javitd beavatkozasokat.

A kozlekedésbiztonsagi program elsé titemének munkalatai leg-
késobb 2015 masodik felére minden héldzaton befejezé6dhetnek.
A kozlekedésbiztonsagi beruhazisok eredménye igy hamarosan
megmutatkozhat a baleseti statisztikai adatok tovabbi javulasiban.
Az elékészitett tovabbi fejlesztések megvalositasaval a programra

A célok optimalizalasa 0sszkozlekedési
forgalmi és hatasértékelési
modell segitségével tortént.

fordithato dsszeg 72 milliard forintra ndhet. Az elsé titem eredmé-
nyes lebonyolitasa nyomds érv lehet a megkezdett program folyta-
tasa mellett.

A fejlesztési tirca tehat hathatos intézkedésekkel segiti a kozle-
kedésbiztonsag objektiv feltételeinek tovabbi javitdsat. A baleseti
kockazatok az orszagos kozathalozaton parhuzamosan futé feluji-
tasi programoknak koszonhetden is mérséklédnek. A szakminisz-
térium jovahagyasaval dsszesen kozel 1600 kilométeren végeznek
el az utallapotok tartods javulasit eredményezd beavatkozasokat.
A Magyar Kozut Nonprofit Zrt. hazai és unids forrasokbol mint
egy 165 milliard forintot fordithat a legrosszabb allapotu, legforgal-
masabb szakaszok rendbetételére. A programokban érintett autépa-
lyak, foutak és tobb szamjegyti dsszekotd vagy bekotdutak hosszu
évekig biztosan megfeleld mindségben dllnak majd a kozlekeddk

rendelkezésére.

0SSZKOZLEKEDESI MODELL
2014 kétségkiviil fordulopontot jelent a hazai kozlekedéspolitika,
kozlekedésfejlesztés tertiletén. Elkésztlt a Nemzeti Kozlekedési
Stratégia, amelyet az eurdpai Fehér Kényvben rogzitett alapelvek-
hez és vallalasokhoz, a jové évben megkezd6dd unios koltségvetési
ciklus forrislehetéségeihez igazitottunk. A 2014-2050-es idéhori-
zontra kiterjedd stratégia szolgdl majd vezérelvként a megvaldsi-
tando kozlekedési fejlesztések rangsoroldsaban és kivalasztasaban.
A szakpolitikai dokumentum részeként egyebek mellett elké-
sztilt az Orszagos Vasutfejlesztési Koncepcio és az orszdgos koz-
uthilozat felujitdsi programja is. Az dtfogd dgazati stratégia meg-
léte az idén kezd6dd unids tervezési idészakra szolo ,Integralt
Kozlekedésfejlesztési Operativ Program” briisszeli elfogadasa-
nak feltétele volt. A forrasok dtgondolt felhasznalasdt teszi sziik-
ségessé, hogy az eldz6 koltségvetési ciklus 2175 milliard forintja
utan a kovetkezd hét évben mintegy 1200 milliard forint all majd
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rendelkezésre kozlekedésfejlesztésre. Az Eurdpai Unid kozlekedés-
politikai torekvései szerint a fejlesztési forrasok elosztdsaban a kor-
nyezetkiméld alternativak - elsésorban a vasut - élveznek elényt
a kovetkezd ciklusban. A kozép-eurdpai térség orszagaiban azon-
ban fokozott gazdasagi és tarsadalmi igény mutatkozik a kozutha-
lozat bovitésére és mindségének felzarkoztatdsara is. A hazai fej-
lesztési tervekben a magyar szakpolitikak 4ltal is osztott vasutbarat
megkozelités és a jogos kozutfejlesztési elvardsok kozott kell meg-
talalni a megfelel egyensulyt. A stratégia megalkotasanak egyik
érdekessége, hogy a célok optimalizaldsa - az eddigi gyakorlattal
ellentétben és KeletKozép-Eurdpaban szinte egyediilalldé médon
- un. dsszkozlekedési forgalmi és hatdsértékelési modell segitségé-
vel tortént. A tervezdintézeti konzorcium munkajat a kozlekedési
teriilet szaktekintélyeibol 4ll6 fiiggetlen koordindcids bizottsag ki-
sérte figyelemmel.

ATGONDOLT, HOSSZU TAVU TERVEK

A jol megalapozott és atgondoltan ttemezett fejlesztési torekvé-
sek azért is nélkilozhetetlenek, mert a kovetkezd unios pénzigyi
ciklusban tovibb élesedik a nemzetkozi verseny az elnyerhetd for-
rasokért. Az Europai Tanacs februari tilésén 2011-es drakon 29,3
milliard euréban hatirozta meg az Gjonnan életre hivott Eurdpai
Halézatfinanszirozasi Eszkoz (CEF) foosszegét a 2014-2020-as
unios koltségvetési idédszakra. 23,1 milliard eurd fordithatéd kozle-
kedési célokra, ebbsl 10 milliard eurét a Kohézids Alapbol atcso-
portositando, a kohézios orszagok szamara elkiilénitett forras tesz
ki. A fennmaradd timogatds energetikai és tavkozlési fejlesztések-
ben hasznosulhat. A Kohézios Alapbol atemelt forrasokra 2016
végéig lehet a nemzeti boritékoknak megfelelden palyazni. Az els-
zetes szamitasok szerint ebbol az 8sszegbdl folyd aron 1075 millio

A hazai szakemberek tudnak és
akarnak is tenni a kozlekedés hatékony
és tervszer( fejlesztéséért.

eurd juthat Magyarorszagnak. 2017 januarjitol a nemzeti leosztas
megsziinik, a fel nem hasznalt forrasokat visszaterelik a CEF kozos
koltségvetésébe. Ekkortol kezdve a jobb eldkészitett projektekkel
rendelkezd kohézios orszagok vihetik el a pénzeket a tobbiek el6l.

E keretben az 4ltalanos, 20-50%-0s tdmogatasi intenzitasnal
sokkal kedvezabb feltételekkel, 85%-0s unios finanszirozas mellett
érhetdek el a forrasok. A tdimogatési célokban fokozott hangsuly-
eltolodds figyelhetd meg a kozutfejlesztés kardra, a vasut, az intel-
ligens kozlekedés és finanszirozasi eszkdzok javara. A magyar al-
laspont szerint a sz(ik keresztmetszetek felszamoldsaban a meglévo
szakaszok jelentds feljavitasa legalabb ugyanolyan fontos, mint a hi-
anyzo kapcsolatok megteremtése.

Az elmult négy éviink mdr bizonyitotta, hogy a hazai koz-
lekedési dgazat elkotelezett szakemberei tudnak és akarnak is
tenni a magyar kozlekedés hatékony és tervszert fejlesztéséért.
Mindemellett igazi kihivast jelent a kozlekedési kormanyzat és
a szakma szdmaéra a 2014-2020-as idészak. Atgondolt, hosszu tava
tervekre van sziikség, amelyek alapjat méar leképezi a Nemzeti
Kozlekedési Stratégia. Ugy gondolom, mindezek ismeretében bi-
zalommal tekinthetiink a jovébe.

Schvdb Zoltdn, kozlekedésért felelds helyettes dllamtitkdr
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kampany

Ingyenes allapotfelmérés a miszaki vizsgalddllomasokon

Harmadszor szervezték meg a Févarosi
Kozlekedési Felligyel6ség Mozaik utcai miiszaki
vizsgaldallomasan a ,Tavaszi atallas” elnevezési
akciot, amely egy orszagos rendezvénysorozat
részeként a févarosi autdsokra koncentralt. Az
ingyenes muiszaki allapotfelmérés keretében

a kozlekedési felligyeloségek szakemberei
vizsgaltak at a jarmuveket, és a ,,diagnozisrol”
tdjékoztattak az autdsokat.

NYILT NAP A MOZAIK UTCABAN

A Nemzeti Kozlekedési Hatosdg és a kozlekedési felugyeldségek
kozos akcidja soran ,Tavaszi atallas 2014” cimmel orszagos akciot
szerveztek. A kozos kampannyal fel kivantdk hivni a gépjarmi-

vezetdk figyelmét arra, hogy az iddjaras valtozasaval parhuzamo-

atvizsgalasa utdn sziikségesnek lattak, akkor tanacsokkal lattdk
el az autdsokat, illetve felhivtak a figyelmiiket a gumiabroncsok,
az ablaktorld lapatok vagy egyéb alkatrészek cseréjére, javita-
sdra, valamint azok 4llapotianak a kozlekedésbiztonsagra gyako-
rolt hatdsaira.

»A SZERELOK )O DIAGNOSZTAK”

»A Mozaik utcdban viszonylag révid multra tekint vissza a Tavaszi
atallas akcidsorozat, hiszen ez még csak a harmadik ilyen rendezvé-
nyiink, de a hagyomanyteremtés j6 uton halad” - mesélte Katona
Gdbor, a Fovarosi Kozlekedési Feliigyeldség foosztalyvezetdie.
Elmondta, az efféle rendezvények vidéken egyeldre népszertibbek,
mint Budapesten, de azon dolgoznak, hogy az évszakokat kévetd
atallast, illetve annak fontossagat a févarosi autdsok korében is
beemeljék a koztudatba. Katona Gébor szerint az ilyen akcidk
azért fontosak, mert egy szakember sokkal gyorsabban és ponto-
sabban képet tud alkotni egy gépjarmii miiszaki dllapotardl, mint
egy civil felhasznals. ,A szereloknek, szakembereknek az orvosok-
hoz hasonléan j¢ diagnosztaknak kell lennitik. Ahogy a gépjarmi

san a kozlekedési feltételek is megvaltoztak, valamint cél volt
a jarmivek miszaki allapotanak tematikus - elsésorban a gumi-
abroncsokra, a folyadékokra, a vilagito- és jelzoberendezésekre
fokuszalo - ellendrzése is. A nyilt napon a Févarosi Kozlekedési
Feliigyeloség Mozaik utcai muszaki vizsgdloallomdsan is ingye-
nes muszaki allapotfelmérésen vehettek részt az autdsok.
Amennyiben a szakemberek a jarmiivek muszaki 4llapotdnak
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feldll a padra, mér a vizsgélat eléte laeni lehet, hogy a kerekek nem
egyforman allnak, vagy a liampabura beparasodott. A jé szakembe-
rek az Osszkép alapjan akar mér a vizsgdlatot megeldzden is képesek
arra, hogy kiszarjanak egyes meghibasodasokat” - folytatta Katona
Gibor, aki szerint az autdsok szivesen fogadjak a javaslataikat. Mint
mondta, a korrekt kiszolgalds és tanacsadas pedig az tigyfél szemé-
ben néveli a hatosag presztizsét.
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Beszélgetés Tolna Sandorral, a Pest Megyei Korméanyhivatal Kozlekedési

Felugyel8ségének vezetsjével

Tavaly juliustdl egy év borton jar azért, ha
valaki meghamisitja autdja kilométerora-
allasat, ugyanakkor tavaly augusztustol
szigoritottak a miszaki vizsgak feltételein is.

A jogszabalyi felhatalmazas alapjan a Nemzeti
Kozlekedési Hatosag torli nyilvantartasabol azt
a vizsgabiztost, aki egyebek mellett a miszaki
vizsga soran a mérémdiszereket befolyasolja,
vagy szandékosan valdtlan adatokat rogzit.

A két jelentds valtozas kozott szoros kapcsolat
van, amelyrél Tolna Sdndort, a Pest Megyei
Kormanyhivatal Kozlekedési Felligyel6ségének
igazgatojat kérdeztiik.

— Mi a kapcsolat a két jogszabdlyvdltozds kizott?

— A kilométerdra-visszatekerésrél valamikor mindenki azt gon-
dolta, hogy egy sajatosan magyar ,népi hagyomany”, de mara vila-
gossd vélt, hogy ez egy egész Europdban bevett rossz gyakorlat, kii-
l6ndsen a hasznélt autd értékesitése elote. A cél egyértelmien az,
hogy a vevé tdbbet fizessen. A csalasok mértéke értelemszertien
Magyarorszagon is kikényszeritette a szigoritast, emiatt a muiszaki
vizsgakon most mar hivatalosan rogziteni kell a kilométerdra alla-
sat. Ezt kovetden, ha kidertl, hogy az eléz6 vizsgdn magasabb volt
az 6ra allasa, mint utana - példdul egy adasvételkor vagy a kovet-
kez6 vizsgan -, akkor renddrségi eljaras és vizsgalat indul. A masik
szigoritas a jarmuvek miiszaki ellenérzését végzd vizsgabiztosok te-
vékenységét érintette, melynek az volt a célja, hogy felkésziiltebbek,
kortltekintébbek legyenek, amellett a vizsgdztatasra szigortubb jogi
és miszaki feltételek kozott keriiljon sor. Abban az esetben pedig,
ha a vizsgabiztosok nem megfelel6en végzik a munkajukat, komoly
szankciokra szimitsanak.

— Jelentds vdltozds, hogy tavaly juliustél addsvételkor a vevének
és ag eladénak minden esetben aldirdasdval kell igazolnia az értéke-
sitendd jarmit kilométeréra-dlldsdt, hiszen a jovében ez a paraméter
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jelentésen befolydsolhatja az auté tovdbbi sorsdt. A mdsik vdltozds,
hogy az id6szakos milszaki vizsgan ugyancsak kételezden rogzitik
a vigsgabiztosok a kilométerérak dlldsat, és ide kivankozik a mdsodik
hir: az a vizsgabiztos, amelyik nem valés adatokat jegyez be, étszdz-
ezer forintra biintethetd, illetve felmentik a beosztdsabdl. A kérdés
csupdn az, hogy mennyi idére szdl egy ilyen felmentés, és miért nem
bortont kap, aki csal?

— A kozlekedésbiztonsag fenntartdsa mindannyiunk kozos ér-
deke, és nagyon fontos cél. Az dtszazezer forintos biintetést ezért is
kockaztatja a vétkes vizsgilddllomas, de a vizsgabiztos sem jar jol,
hiszen ha leleplezddik, eltiltjak a foglalkozasatol.

— Mennyi idére sz6l az eltiltds?

— Kiilonboz6 fokozatok vannak, 15 nap az alap, aztin 30 na-
pos, 60 napos és 90 napos eltiltas létezik, de az esemény sulyatol
figgden lehet akdr végleg is tordlni valakit a névjegyzékbol.

— Egy dolgot tovabbra sem értek: ha én eladdként adatokat ha-
misitok az addsvételi szerzddésben, vagy manipuldlom a kilométer-
ordt, akdr egyéves bortont is kaphatok a csaldsért. Egy vizsgabiztos,
aki ugyanilyen hamisitdst végez, netdn falaz a hamisitdshoz, azt pe-
dig csak néhdny napra mentik fel a munkavégzés alél. Miért a ket-
tds mérce?

— Abban az esetben, ha egyértelm a szandékossag, akkor ter-
mészetesen a vétkes vizsgabiztosnak is biintetéjogi kovetkezmé-
nyekkel kell szimolnia, st tobbféle vizsgalat is kezdddik az tigyben.

— Pest megye az orszdg legnagyobb megyéje és régidja, rajta ha-
lad keresztiil a legtobb autépdlya, nemzetkozi kéziti dsszekottetés. Itt
mitkddik a legtobb miiszaki vizsgadllomds, itt a legkomolyabb a mii-
szerezettség, vagyis az onok feladata a legsokrétiibb a megyei feliigye-
l6ségek sordban. Az elmiilt hénapokban milyen eredményeket hozott
a jogszabadlyi szigoritds?

— Latvanyosak a kévetkezmények. Az elmult idészakban 250
esetben indult eljaras vizsgabiztosokkal szemben, sét, killonbozod
stlyu eltiltasokrdl mar dontés is sziiletett.

— Tehadt van visszatarté ereje a médositdsnak?

— Mindenképpen van visszatarto ereje. Miutdan ohatatlanul 1¢-
tezhetnek a rendszerben olyanok, akiknek nincs ott helyiik, akiket
ki kell sztirni, és ez a szigoritas erre alkalmas, viszont a vizsgabizto-
sok dénté tdbbsége becstiletes, jo szakember, akiknek a torténtek
intd jelként kell, hogy szolgaljanak. Az lizenet egyszeri és érthetd:
vannak tiltott dolgok, mint példaul a kilométerdra-visszatekerés,
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Fotd: Ir6 Zoltan
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amelyekben még passziv szemléloként sem szabad részt vallalni,
vagy szemet hunyni a csalasok folott.

— Ezek a vdltozdsok mindazok szdmdra nagyon pozitivak, akik-
nek fontos a kozlekedésbiztonsdg és a tiszta hasyndltauts-piac. Az
elmult 24 évben szdmtalanszor dtalakitottdk a miiszaki vizsgdztatds
rendszerét, nem sok kézzelfoghaté sikerrel. Mdra szerencsére vége an-
nak az idészaknak, hiszen végre zdrt szdmitégépes rendszerben, kom-
puterek és kamerdk folyamatos kereszttiizében zajlik a vizsgdztatds,
kézponti, sziréprobaszerti hatésdgi ellendrzés mellett. Vajon ex a nem
kis koltséggel kialakitott rendszer mennyit hozott a réven?
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— A magyar muszaki vizsgarendszer Eurdpa legjobban doku-
mentalt rendszere, ennek ellenére a koztiton még nem fedezhetdk fel
egyértelmtien az eredményei - az eltelt révid id6 nem is indokoln4.
Tovabbra is lathatunk fiistolgs autokat, latunk erdsen lestrapdlt jar-
miveket, vagyis akad még béven tennivalonk. A jarmutulajdonosok
részérdl is nagyobb felelsségre lenne szitkség ahhoz, hogy jarmavitk
biztonsagosan, megbizhatéan mikddjon, de a vizsgaztatok részérdl is,
hiszen végiil is 6k teszik fel az i-re a pontot azzal, amikor kimondjak
egy autordl, hogy kozlekedésbiztonsagi szempontbol megfelels.

Varju Frigyes
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ellendérzés

Interja Mikulas Roberttel, a Nemzeti Kozlekedési Hatdséag

Jarm( Modszertani Féosztalyanak vezetjével

Az autdsok népes taboranak nyugalmat
egyvalamivel lehet garantaltan megzavarni:
ha hétrél hétre az orruk ala dorgolik, hogy
mindennek 8k az okai. Ok a felel8s6k

a novekvo légszennyezésért, az utak
megmagyarazhatatlanul gyorsan romlé
allapotaért, a végelathatatlan dugokért és
a felel6tlen gyorshajtas miatt bekovetkezd
balesetek nagy szamaért. Pedig a valésag
ennél sokkal arnyaltabb, mert sosem
beszéliink arrél, hogy az igazi, sulyos
problémat a robbanasszerien névekvd
teherjarmd-forgalom jelenti. Igaz, csak

a balesetek 10%-aért felel6sek a kamionok,
de a kovetkezmények esetenként
brutalisak. Ha egy 40 tonnas jarmi
elszabadul, ott k6 kdvon nem marad. Ezért
is nagyon fontosak azok a mindennapos,
szUurdprobaszer(i miiszaki ellen6rzések

az utakon, amelyek esélyt adnak

a balesetveszélyesen megpakolt teherautodk,
az életveszélyes miuiszaki allapotu jarmivek
és a tulhajtottsagtol agressziv soforok
kisz(irésére. A kérdés mar csak az, lehet-e
ezt a szrédmunkat Ggy végezni, hogy

ne Ujabb autds lehuzas, koltségvetési
bevételnovelés legyen beldle, hanem
ténylegesen javuljon a kozlekedésbiztonsag?
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— Lehet tehdt nigy ellendrizni, hogy a teherfuvarozd ne azt érexze:
csupdn a koltségvetés gyarapitdsa a cél?

— Egyaltalan nem a koltségvetés bevételét szeretnénk novel-
ni, a Nemzeti Kozlekedési Hatdsagnak a birsagokbol ugyanis sem-
mi haszna nincs, a teljes bevétel a kdzponti koltségvetésé. A hato-
sagnak egyetlen forinttal sem lesz tobb pénze, ha tobbet birsagol.
Ugyanez vonatkozik az ellendrzést végzé ellendrokre, szamukra
sincs érvényben prémiumrendszer.

— Ha sebességmérést végeznek a rendérék ax utak mentén,
a szemben jovdk koziil rendszerint tobben villogtatdssal figyelmezte-
tik a kézlekeddket a vdrhaté ,weszélyre”. Amikor a sdrga formaruhds
kézlekedési hatdsdgi ellendrék intik ki a teherautdkat miiszaki ellen-
brzésre, nem tapasztalni hasonlé aktivitdst. Ennyire nem lenne veszé-
lyes a teherfuvarozdkra a hatésdgi munka?

— Dehogynem, veszélyes, és jelzik is. Sét létezik mér olyan mo-
biltelefonos alkalmazas is, ahol a kézuti ellenérzések helyszineit fel-
tiintetik, a teherautd-soféroknek GPS-koordinatak segitségével ren-
delkezésiikre 4ll szinte minden informdcio. Az a tapasztalatunk,

Mdszaki ellendrzés soran, ha
sulyos hidnyossagot talalunk, akkor
elkisérjik a jarmUvet a legkdzelebbi
kijelolt szervizbe.

hogy ha a kollégdk kitelepiilnek valahova, akkor annak a hire tiz
percen belill mar fenn van az interneten.

— Ezek szerint a miiszaki ellendrzés mégsem egyszerii helyszini
adategyeztetés, hanem komoly szankciondldsi lehetdség.

— Tobbféle ellendrzést végziink. Muszaki ellenérzés soran, ha
stlyos hianyossagot talalunk, akkor elkisérjitk a jarmiivet a legko-
zelebbi kijelolt szervizbe. Ezzel egy idében lefoglaljuk a jarmii for-
galmi engedélyét és egyéb okmanyait, igy a szereldmiihelybsl mar
csak akkor folytathatja az utjat, ha szamlaval igazolhatéan elvégez-
tette a jarma javitasat.

— Ezek nem lehetnek filléves beavatkozdsok. Mdr egy teherauto-
gumiabroncs is tobb szdzezer forintra righat, és motort javittaini,
fédarabokat cseréleetni szintén horribilis kiaddssal jarhat.

— Igen, de abba is bele kell gondolni, hogy a fuvarozasi kolt-
ségek legaldbb hasonlé nagysdgrendt bevételt jelenthetnek
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a fuvarozok szamdra. Tudomasul kell venni, hogy ezt a tevékeny-

séget csak ugy szabad végezni, ha nem kockaztatjuk masok testi
épségét és a kozlekedésbiztonsigot. Tehat csak akkor végezhetiink
feleldsen fuvarozast, ha megfeleld allapotu a gépkocsi, amivel ezt
a tevékenységet folytatjuk.

— Kik lehetnek ellenérék? Kéztudomdsit, hogy magasan kvalifi-
kalt, mérnokokbél dllé garddja van a kézlekedési hatdsdgnak és a me-
gyei kodlekedési feliigyeleteknek. De mi a kiilénbség a kizlekedésren-
dészeti és a miiszaki kozlekedési ellendrzések kozott?

— A kozlekedési hatdsag civil, nem egyenruhds hatdsagként jel-
lemzden miiszaki ellenérzéseket végez. A kollégak legalabb kozépfo-
ku szakirdnyu végzettséggel rendelkeznek, de tobbségiik felsdfoku
végzettségll, és nagy szimban talalhaté kozottitk kozlekedésmér-
nok. A jarmtivek muszaki ellendrzéséhez specialis ismeretekre van

szitkség. Rendelkeziink mobil muszaki dllomdsokkal, van olyan fék-

Tudomasul kell venni, fuvarozni csak ugy
szabad, ha nem kockaztatjuk masok testi

épségét és a kozlekedésbiztonsagot.

padunk, amelyet az ut szélére telepitve, a kdzuton ellenérizni tud-
juk, hogy megfeleléen mtikédik-e egy jarmu fékberendezése. Ha
nem megfelel$ a fék, annak az a kovetkezménye, hogy kényszerjavi-
tasra visszitk a jarmivet.

— Milyen a kodekedési kultura, a kozlekedési mordal Magyar-
orszdgon?

— Sajnos az a tapasztalatunk, hogy rendszeresek a szabalysze-
gések, hianyossagok. Szerencsére a szakszer(i és kovetkezetes ellen-
6rzéseknek koszonhetden magasabb a felderitett szabalytalansagok
aranya, mint amilyen aranyu a teljes jarmtallomanybol a teherjar-
mvek baleseti részesedése. A felderitési mutatd 10-15% kozotti,
mikoézben a teherjarmuvek a kozuti balesetek 9-10%-4ért felels-
sek. Egyébként idénként nagyon stlyos szabalytalansdgokra buk-
kanunk. Jellemzéen a kiilfoldi, foként kelet-eurdpai orszdgokbol
érkezd jarmuveknél taldlunk szabalytalansagokat. Eléfordult mar
olyan eset, amikor a sofér egy drottal elkototte a podtkocsi egyik
tengelyének fékcsovét, mert a rendszer eresztette a levegdt, s egy-
szer(ibb volt szaimara lekotni a féket ahelyett, hogy szervizbe vitte
volna a szerelvényt. Természetesen a vizsgalat utan szervizbe kisér-
tiik ezt a jarmivet is. Persze joval nagyobb visszatarto erd lehetne,
ha a hianyossagokat, szabalyszegéseket komolyabb mértékii birsag-
gal, szankciokkal sujthatnank. Am napjainkban a javitast a hato-
sagi ellendrzésig eloddzhatjdk a fuvarozok, igy pont ugyanannyiba

20

keriil nekik a szervizelés, mintha azt hetekkel korabban, még ids-

ben dnmaguktol elvégeztették volna. Nincsenek tobbletkoltségek,
s6t iddt nyert, koltséget takaritott meg, viszont igen jelent6s balese-
ti kockdzatot jelentett a jairmii kozlekedése a forgalomban. Személy
szerint fontosnak tartanam, ha a rossz muszaki allapotért a mainal
szigorubb szankcidkat lehetne kiszabni.

— Azorszdg hdny pontjan tartanak miiszaki ellenérzést naponta?

— Mindennap a magyar kozuthalozat harmine pontjan végez-
nek kozuti muszaki ellendrzést a kozlekedési hatdsag és a megyei fe-
lugyeldségek szakemberei. Minden helyszinen legalabb két ellenér
tartdzkodik, akik személyenként 8-10 teherjarmiivet tudnak ellen-
érizni munkaidejiikben.

— Vagyis néhdny szdz ellenérzétt kamion ardnylik az orszdguta-
kon kizlekeds napi tobb tizezerhez, igy nem tiill nagy az esélye annak,
hogy valaki fennakad a rostdn. Elegendd ex?

— Nem elegend? az ellendrzés jelenlegi szintje, de sajnos ennyi
kapacitas all rendelkezéstinkre.

— Pedig a kéltségvetésnek haszna szdrmazna a gyakoribb el-
lenérzésekbdl, és a kozlekedésbiztonsdg is érzékelhetben javulna, ha
megdupldzndk vagy meghdromszorozndk az ellenérzések szdmadt.
Az autésok pedig egy id6 milva nem éreznék zaklatdsnak, hiszen
egyre jobb mindségii jarmiivekkel lennének kénytelenek kozlekedni
a teherfuvarozdk.

— Sajnos nem mi déntjik el, hogy hiany kollégank van, és mi-
lyen eszkdzrendszerrel tudunk dolgozni. Az eszkdzalloményt, a ma-
szerparkot lehetdségeink szerint fejlesztjitk. Egyre tjabb technolo-
gidkat vezetiink be. Az ellenérzések eredményeit és az ellendrzési
helyszineket, idépontokat folyamatosan elemezziik a hibas jarma-
vek minél alaposabb kisziirése érdekében.

— Mennyire korszerti a miiszaki hdttér, hitelesitettek-e a berende-
zések? Elfogadjak-e az autésok az eredményeket?

— Az autosok rendszerint elfogadjdk a vizsgalatok eredményeit,
de a legnagyobb probléma az, hogy gyakran olyan mértékii a mu-
szaki hidnyossag - példaul torott a kamion alvaza, vagy a gumiab-
roncs az acélhaldig elkopott, esetleg a fékesd lekodtésével mitkodés-
képtelenné tették a féket -, hogy a legtdbb esetben mar egyszert
szemrevételezéssel felderithetd a stilyos mulasztas.

— Mds eurépai uniés tagdllamban folytatnak-e hasonlé miisza-
ki ellenérzéseket? Van-e kapcsolat a hasonlé céllal mitkéds szerveze-
tek kozoee?

— Létezik egy Euro Controle Route elnevezést eurdpai szer-
vezet, melynek Magyarorszag is tagja, és a kozuti ellendrzést végzd
hatosagokat fogja dssze Eurépaban. Nagyon jo a kapcsolat a kil-
foldi hatésagokkal, sokat tanulunk egymastol, rendszeres, kozos
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ellendrzéseket tartunk évi két-harom alkalommal Magyarorszig

kozuatjain is. [lyenkor nyolc-tiz eurdpai orszdg kozlekedési ellendrei
miikodnek egyiitt a tapasztalatok ataddsa érdekében.

— Felmeriilt mdr annak lehetdsége, hogy a tagszervezetek esetleg
egységesithetnék a tarifdikat és a kévetelményrendszert?

— Mir torténtek erre kisérletek, de a jogrendszerek nagyon
kulénbozéek, az eljardsok tavol allnak egymastol a helyi szabalyo-
z4si sajatossagokban rejlé kilénbségek miatt, noha a médszerek
és a felderitett hibak sokban hasonléak. Nyugat-Eurépaban, ha
egy ellendrzés megtdrténik, a helyszinen azonnal ki kell fizetni
a birsagot, kiilénben a jarm® nem mehet tovabb. A magyar jog-
rendszerben ez nehezen megvaldsithaté. Jellemzéen nalunk a ha-
tésag az ellendrzési jegyzokonyv alapjan indit eljarast, és hetekkel
késdbb szabja ki a biintetést. Utélag viszont joval nehezebb behaj-
tani a birsigot, killéndsen egy keleteuropai orszag fuvarozojatol,
ahol a céget eldbb - esetleg csak honapokkal az ellendrzést kove-
téen - meg kell talalnunk.

— Ha egy nemzetkézi szdllitdsban vészt vevd kamiont valamelyik
szomszédos orszdgban megbirsdgolnak, tételexziik fel, tilsitly miatt,
az a birsdg ad-e felmentést a tovdbbi birsdgolds alél?

— A teherjarmtvek akkor sem kapnak felmentést, ha egyszer
mar valahol megbirsagoltak dket. Ha egy fuvarozo egy szomszédos
orszagban tulsulyért mar megfizette a kirdtt birsagot, csak akkor in-
dulhat tovdbb, ha azzal egy idében megsziintette a tulsulyat. Persze
a kozutkezel jogosult engedélyezni a tulméretes, tulsulyos jarmi
kozlekedését, ha ezt megfizeti a sofér, és ez az dsszeg elvben megfe-
lels fedezetet nyujthat az ttban okozott kirra. A kézutkezels termé-
szetesen csak olyan esetekben engedélyezhet ilyet, ha az infrastruk-
tara erre alkalmas. Vagyis egy 10 tonna teherbirast hidra akkor
sem fognak rdengedni egy 40 tonna 6sszsulyu kamiont, ha annak
vezetdje megfizeti a potdijat, mert leszakadhat a hid. Amennyiben
alkalmas rd az infrastruktura, akkor a kézutkezeld engedélyezheti
a tovdbbhaladast, és ennek az engedélyezésnek a dija a kozut fenn-
tartojat illeti. A birsagolas ugyanakkor akkor jon a képbe, ha egy
jarm szabdlyszegést kovetett el, azaz példaul megfelels engedélyek
nélkal tulsullyal kozlekedett, 4m ez mar nem potdij, hanem birsag,
és a kozponti koltségvetést gazdagitija.

— Mit ellendriznek pontosan a kéziti miiszaki ellenérzések sordn
a hatésdg emberei?

— Az ellendrzések soran elséként a jarmivet szemrevételezziik:
ez az ugynevezett kezdeti ellendrzés, amikor a kollégak megvizsgal-
jak a kerekek, a gumiabroncsok allapotat, megnézik, nem ereszt-e
a fékrendszerbol a levegd, hogy ép-e az alvaz és a felépitmény, il-
letve hogy a vilagitas megfelelden mtikodik-e. Ha felmeriil annak
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a gyanuja, hogy komolyabb a hidnyossdg, akkor kétféle lehetdség
koziil valaszthatnak: egy mobil vizsgalddllomason alaposabban el-
lenérzik a jarmuvet, vagy berendelik a legkdzelebbi hatosdgi vizs-
galo allomasra, ahol miszeresen tlizetesen dtvizsgaljik a jarmiivet.

— Sok év é6ta halljuk, hogy a kamionbalesetek valédi oka a til-
hajszoltsdg, a kialvatlansdg. Mdrpedig ezekben a teherjdrmitvekben
tachogrdf méri a munkaidét, a pihendidét, a jdrmit alapveté miisza-
ki paramétereit.

— A pihenoid6 be nem tartasa jellemzéen a kelet-europai jar-
miivezetoknél jelent problémat. A nyugat-eurdpai cégek eldszeretet
tel alkalmaznak keleteurdpai soféroket, mert lényegesen kevesebb
bérért dolgoznak nehéz munkakoriilmények kozott is. Sajnos gya-
kori a csalas és a manipulacio a tachografokkal. Az egyik lehetdség,
hogy magnest helyeznek el a jeladon, de gyakran taldlkozunk az-
zal a megolddssal is, amikor egy kapcsold segitségével megszakitjak

Gyakran olyan mértékd a mdszaki
hianyossag , hogy szemrevételezéssel
felderithetd a sulyos mulasztas.

a kapcsolatot a jeladd és a tachograf kozott, igy a berendezés azt ér-
zékeli, mintha a jarmt allna. Csakhogy mindig marad valamilyen
jel, amely csaldsra vagy manipulaciora utal, igy leleplezédnek. Jel-
lemz6 adat, hogy egy nemzetkozi ttvonalon végzett ellendrzés so-
ran a kdzelmultban tiz kamionbol haromban manipulalt pihens-
id6t rogzitd berendezést fedeztek fel a kollégaim.

— Mi a legjellemz6bb szabdlysértés?

— Az Ggynevezett tulvezetés a legjellemzdbb szabalysértési for-
ma, miutdn bonyolultak a vezetési és pihensiddre vonatkozo sza-
bélyok, és a tachografok megpiszkélasa is stirtin fordul el. A ma-
szaki hibdk kozil a leggyakoribb az életveszélyesen kopott gumi,
de ugyancsak gyakori az alvazrepedés, alvaztorés és a fékhiba is.

— A robbandsszeriien névekvd teherforgalom ellenére nyugodtan
beiilhetiink-e auténkba, kell-e komolyabban tartanunk attél, hogy
baj torténhet veliink utazds kozben a kamionok, teherautdk kozott?

— Amikor én autdt vezetek, igazsdg szerint megprobalok na-
gyobb tavolsigot tartani a teherautdktol. Tapasztalataim alapjan ki-
csit tartok ezektdl a jarmiavektsl, mar sokszor taldlkoztam olyan jel-
legti hibakkal, hianyossdgokkal, amelyek engem is megijesztettek.
Szerencsére azért ezek ritkak, nagyjabol szaz kozuti ellenérzésbol
egy auténal tapasztalni olyasmit, amely ténylegesen komoly baleseti
kockdzatot jelent a kozlekeddkre.

Varju Frigyes
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A Nemzeti Kozlekedési Hatdsag rendkiviili alkalmasséagi vizsgalatairél

Nagyon nehéz azt mondani valakinek, hogy a mai naptol nem

vagy csak korlatozott ideig vezethet. Marpedig indokolt esetben ezt

a dontést is meg kell tudnunk hozni, hiszen a Nemzeti Kozlekedési

Hatdsagnak mindenkor a kozlekedésbiztonsagot kell szolgalnia

- mondja Bugadn Ildikd, a hatdsag Kozuti Gépjarmii-kozlekedési

Hivatal, Palyaalkalmassagi Vizsgalati Féosztaly, Rendkivdili

Alkalmassag Vizsgalati Osztaly vezetGje, akivel a rendkiviili

palyaalkalmassagi vizsgalatok tapasztalatairdl beszélgettiink.

— Mely kizlekeddi kit érintik a hatdsdg
rendkiviili alkalmassdgi vizsgdlatai?

— A Nemzeti Kozlekedési Hatosag Koz-
uti Gépjarmii-kozlekedési Hivatal, Palyaalkal-
massagi Vizsgalati Féosztaly, Rendkiviili Al-
kalmassag Vizsgalati Osztaly a rendérség, az
ligyészség, a birdsag, orvos, orvosi bizottsag,
a jarmiivezetd munkaltatojanak vagy maga-
nak a gépjarmtvezetdnek a kezdeményezé-
sére végez vizsgalatokat. A renddrségi kéré-
seknél azoknak a jarmtivezetéknek kell ezen
részt venniiik, akik a kozlekedési szabdlyok
tobbnyire szdandékos megszegésével balesetet
okoznak, vagy feleldtlen magatartasukkal ve-
szélyeztetik a kozuti kozlekedést, példaul it
tasan vezetnek. Az orvosok dltalaban azokat
kiildik, akik akar életkoruknal, akar egészségi
allapotuknadl fogva veszélyt jelentenek a koz-
lekedés tobbi résztvevéjére. A munkaltatok
tobbnyire balesetet okozé hivatisos jarmtve-
zetSket kiildenek hozzdnk. Szintén mi vizsgal-
juk azokat, akik a gépjarmti-vezetési gyakor-
latbol 6t sikertelen forgalmi vizsgat tesznek,
és akiknek az ezt kovetd vizsga letételéhez
szintén kotelezd jelentkezni a vizsgalatra.

— Mibdl dll egy ilyen vizsgdlat?

— A rendkiviili alkalmassdgi vizsgalat ré-
sze egy exploracios beszélgetés, amely soran
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¢ rogzitjiik a paciens személyes és a kozlekedé-
¢ si elééletével kapesolatos adatait. A misze-
i res képességvizsgalaton mérjik fel a gépjar-

mu-vezetdi képességek szintjét: a reakcisidot,

: a figyelmi teljesitményt, a mozgaskoordina-
¢ ciot, a dontési és koncentraloképességet. :
¢ A személyiségvizsgalat keretében igyeksziink
¢ képet kapni - a kiildés okatol fugeden -
: egyebek mellett a paciens értelmi szinvonald-
¢ 16l mentalis és onkontrolljardl, alkalmazko-
i dokepességersl, felelosségtudatarol, érzelmi
¢ ¢és indulati életérol, vagy épp az agresszio-
ra, szorongdsra valo hajlamardl. A vizsgalat
eredményérol hatdrozatot hoz a hatdsag, s ez
¢ alapjan sziletik meg a dontés - amely ellen
i fellebbezésnek van helye -, hogy a vizsgila-
i ton dtesett személy alkalmas, idskorl4ttal al-
: kalmas vagy alkalmatlan a (tovabbi) gépjar-

1 muvezetésre.

— Exzel kapcsolatban milyen tapasztala-

tokat szereztek a kozelmuiltbol?
— A rendérség kezdeményezésére az el :
¢ mult harom évben inditott palyaalkalmas-
© sagi vizsgalatoknal 57 szazalékos sz(irdér-
: téket mértiink: 33 szazalék volt korlatozva
alkalmas, és 24 szazalékuk kapott nem al-
© kalmas minésitést. Ezen beliil az ittas veze-
i tés miatt elvégzett vizsgilatok kozil négybol

harom (76 szizalék) a jarmuvezetd alkalmat
lansdgat vagy korlatozott alkalmassagat al-
lapitotta meg, a baleset okozasa miatt in-
dult vizsgdlatok esetében ez az arany 66
szazalékos. A halalos balesetet okozéknal
a legalacsonyabb a sztiréérték: a 36 szazalék
ugy oszlik meg, hogy minden negyedik so-
for korlatozva alkalmas jarmtvezetésre, és
»csak” minden tizedik bizonyul alkalmat-
lannak. Ehhez az is hozzajarul, hogy a hala-
los kimenetel nem csak a jarmiivezetd koz-
lekedési magatartasatol figg, kozrejitszik
benne példaul az auto ,mindsége”, a bizton-
sdgi berendezések, az eliitott gyalogos élet
kora. A halalos baleseteseknél az alkalmas-
sdg megitélésénél figyelembe vessziik, hogy
az altaluk okozott baleset kovetkeztében fel-
lép6 traumatizaltsag megjelenik az eredmé-
nyekben. Itt szeretném megemliteni, hogy
a 326/2011. (XII. 28.) Korm. rendelet 41.§
(2) alapjan az eljaro hatésag a jarmiveze-
t6 rendkivili palyaalkalmassagi vizsgala-
tat kezdeményezi, ha a jarmiivezetd a koz-
uti kozlekedés szabalyainak megszegésével
halalos vagy tomegszerencsétlenséggel jaro
balesetet okozott, tovabb4, ha az eljaras so-
rdn a jarmuvezetést hitranyosan befolydso-
16 pszichés 4llapotara hivatkozik.

— A rend6rség mellett orvos is kezdemé-
nyezhet alkalmassdgi vizsgdlatot.

— Az orvosi kérésre 2011 és 2013 ko-
z6tt inditott palyaalkalmassdgi vizsgilatok
mogodtt nagyjabol felefele aranyban pszichi-
atriai, illetve organikus okok 4lltak. A sz(i-
réérték itt sokkal magasabb, 77 szdzalék:
a soférok 46 szazaléka korlatozva alkalmas
jarmuvezetésre, 31 szdzalékuk pedig alkal-
matlan. A tapasztalatok szerint egyébként
a rendérség egyre tobb, kisebb balesetet oko-
26 id6s jarmiivezetét kiild PAVira, ami a ha-
ziorvosok felelsségére irdnyitja a figyelmet.
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Az 6 feladatuk lenne ugyanis - megel6zendé

a bajt - a prevencio, adott jarmiivezetdk ese-
tében nekik kellene elutasitani a jogositvany
érvényességének meghosszabbitasat, vagy
legalabb kérni a palyaalkalmassagi vizsgala-
tot. Ugy gondolom, célszerti lenne a renddr-
ségi PAV kéréseket felilvizsgalni és kiszéle-
siteni, illetve kotelezévé tenni a ténylegesen
felttin® kozlekedési magatartasu jarmiiveze-
tdk sokkal szélesebb korére.

— A gépjdrmii-vezetdi alkalmassdg vagy
alkalmatlansdg kapcsan milyen megitélés ald
esnek az idésebb korosztdlyok?

— Valdban, nagy kérdés, hogy mi legyen
az id6s jarmivezetdkkel? Egydltalan, hany
éves kortol szamit valaki idésnek? Nem egy-
forman oregsziink, amit az tigyfeleinken is
tapasztalunk: azonos életkort emberek sok-
szor egészen eltérd fizikai és mentdlis alla-
potban jonnek hozzank. Mi azt latjuk, hogy
akik a nyugdijas éveikben szellemi tevékeny-
séget folytatnak (példaul sokat olvasnak, ke-
resztrejtvényt fejtenek), azok joval nagyobb
aranyban felelnek meg a PAV-on, hosszabb
ideig megdrzik a jarmiivezetdi képességeiket.
Problémit jelent ugyanakkor, hogy az idé-
sebb generacio tagjai a koruk eldrehaladtaval
gyakran nem képesek sajat maguk felismer-
ni, hogy mar alkalmatlanok a jarmtvezetés-
re. Hianyzik belélitk az énkritika, a belatas,
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elveszitik a jozan itéloképességiiket, ezért
a jarmiivezetési alkalmassagukat is rendsze-
rint tévesen itélik meg. Ezeknél az emberek-
nél hallatlanul fontos a csaldd és a hazior-

' vos szerepe. Sajnos nagyon kevés haziorvos

ismeri a 13/1992. (VL. 26.) NM rendeletnek
azt a paragrafusat, mely szerint az egészsé-
gi alkalmassagot vizsgald orvos, illetéleg bi-
zottsag elrendelheti a vizsgalt személynél elo-
zetes, illetve rendkiviili palyaalkalmassagi

¢ vizsgalat elvégzését, amennyiben annak in-

dokoltsagat allapitja meg. A jogszabaly arrdl
is rendelkezik, hogy minden orvosnak kez-
deményeznie kell a soron kiviili egészségi al-
kalmassagi vizsgalatot szakorvosnal - illetve
masodfokon az NRSZH illetékes osztalyandl
-, ha az altala vizsgalt személynél elmebeteg-
séget vagy annak maradvanyallapotat, bar
mely eredetti tudatzavart, epilepszids tiinete-
ket, forgalomban valo részvételt befolyasolo
lat4s- vagy halldszavart, a mozgasképesség és
Ssszerendezettség ismétlddd vagy tartds za-

: varat, alkoholelvono kezelést, valamint ka-

bitdszerfuggdséget allapitott meg.

— Erexte mdr magdt ,kényelmetleniil”
egy vigsgdlaton?

— Nagyon nehéz azt mondani valaki-
nek, hogy a mai naptol nem vagy csak kor-
latozott ideig vezethet. Marpedig akar az
orvosnak, akdr a pszicholégusnak - ha ha-

tésdgi jogkort is ellat - indokolt esetben
ezt a dontést is meg kell hoznia. Bevallom,
idéonként nagyon nehéz ilyen dontést hoz-
ni, rdnk is hatassal van, amikor valakit meg
kell fosztanunk a vezetési jogosultsagatol,
holott tudjuk, hogy ezzel nagyon nehézzé
valik az élete. Ez egy komoly szerepkonf-
liktus a szocialis érzékenység és a hatdsagi
munka - a vezetési jogosultsag korlatoza-
sanak, esetleg megsziintetésének kimonda-
sa - kozott, mégsem szabad soha szem el6l
téveszteni, hogy dontéstinknek minden-
kor a kozlekedésbiztonsagot kell szolgalnia.
Egy kozelmultban tértént tanulsigos esetet
hadd idézzek fol, amikor egy 86 éves, rossz
fizikai dllapotu férfi fékezés nélkil bele-
hajtott az elétte allo kocsisorba. Az egyik
szemtanu ezt mondta a rendérségi valloma-
saban: ,Ezutdn még azt lattam, hogy a ba-
csival kiabdlva kellett a rendérnek intézked-
nie, mert nagyon rosszul hallott, illetve azt
lattam, hogy egy bottal csoszogva jar. Meg-
kérdsjelezhetdnek tartom, hogy vajon egy
ilyen allapotban 1év6 bacsi alkalmas-e a jar-
mivezetésre! Hogyan gondolhatja azt az
orvosa is, hogy alkalmas a fizikai allapota
a vezetéshez!” Adott esetben ezt az idés ba-
csit kellene meggy6zni, hogy ne iiljon tob-
bet a kormany mogé...

Dékdny Zsolt
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Szakoktatok, jarmiivezetd és miiszaki vizsgabiztosok: kalandra, versenyre!

Gztes.

=mr -

Fotok: Iré Zoltan
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Tavaly egy holgy, illetve a szakma egyik 6reg
motorosa nyerte a szakoktatok és a jarm(ivezetd
vizsgabiztosok orszagos versenyét, idén
hozzajuk csatlakoznak a miiszaki vizsgabiztosok
is. A tavasszal rajtold 6todik orszagos
kozlekedésbiztonsagi vetélked6 célja, hogy
lehetOséget adjon a szakemberek szamara
képességeik, felkésziiltséguk ellendrzésére és
fejlesztésére. Elindult a Nemzeti Kozlekedési
Hatdsag 2014. évi szakmai vetélkedbsorozata.

VERSENY, HETEVES MULTTAL
Az ismeretek és készségek frissitése és bovitése elengedhetet-
len a kozuati jarmuvezetd szakoktatok, a jarmiivezetd vizsgabizto-
sok és a miszaki vizsgabiztosok szimara ahhoz, hogy munkéjuk
soran hatékonyan tudjak képviselni a tudatos kozlekedésre neve-
lést, a kozlekedés biztonsaganak fejlesztését, valamint a kulturalt
és biztonsagos kozlekedési moralt. Erre az idészakos tovabbképzé-
sek mellett 2014 tavaszan kotetlenebb formaban is lehetéségiik nyi-
lik az orszagos szakmai versenyen, amely jelentds mértékben hozza-
jarulhat szakmai fejlddéstikhoz és a szakmai kozosség éptiléséhez.
A verseny hétéves multra tekint vissza. Elészor 2007-ben bi-
zonyithattak tudasukat a szakoktatok, ezt kovetden két év mulva,
majd 2012-ben és 2013-ban mar a jarmiivezetd vizsgabiztosokkal
egylitt kertilt megrendezésre az orszagos vetélkedd. Idén tovabb bo-
viilt a kor, 2014-ben mar a kozuati jarmavek vizsgalatit végzd mu-
szaki vizsgabiztosok is megmutathatjiak szakmai ismereteiket és
tapasztalatukat.

~NAGYON TETSZETT A VIADAL"

A tavalyi orszdgos versenyen a szakoktatoknal gydztes Major
Ldszléoné Heves megye, pontosabban Gyongyds hirnevét dregbi-
tette. A szakmaban kilencedik éve tényked® oktatd - akit a mes-
terének tekintett, 4m idékdzben visszavonult kollégandije inspi-
ralt a szakoktatoi palyara - dnmagat is meglepte végsé sikerével.
»Nagyon tetszett a viadal, és nem csak azért 6rzok rola szép emlé-
keket, mert gy6ztem - mesélt élményeir6l Major Laszloné, akit
kifejezetten feldobott a finalénak helyt adé Hungaroring. - A don-
tében a feladatok nem voltak kénnytek, de a kérnyezet feldo-
bott, és az orszag dsszes pontjardl érkezd kollégik nagyon felszaba-
dultak, egytuttmiikdddek voltak. Mivel nem versenyként, hanem
élménygyUjtésként fogtam fel, egyaltalan nem izgultam, ellenke-
z6leg, végig nagyon élveztem a dontét” — osztotta meg lapunkkal
érzéseit a gydztes. Major Laszloné szerint egyaltalan nem hétrany,
hogy egy elférfiasodott szakmaban dolgozik, bar azzal tisztdban
van, hogy néként nagyon oda kell figyelnie a hétkdznapokon is.
»A kezdetekkor nehéz volt a beilleszkedés, késébb azonban ez mar
nem okozott problémdt, mivel nagyon sok segitséget kaptam a kol-
légaktol, szakoktatoktol, vizsgabiztosoktol egyarant. A férfiak és
nok kozotti kiillénbségek ebben a szakmaban is tetten érhetdk.
A férfiak példaul mindig tigyesebbek a driftelésben vagy a gyor-
sulasos versenyeken, mi ndk viszont finomabbak, tiirelmesebbek
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vagyunk, sokkal jobban tigyeliink a részletekre, és egyszerre tobb
mindenre vagyunk képesek figyelni. A kettd pedig végil kiegé-
sziti egymast. Nekem mindig az volt a célom, hogy a tanitvianyaim
végiil tigyesen, lendiletesen, egyuttal szabalyosan vezessenek” -
mutatta be filozofidjat a tavalyi gydztes, amit tanitvdnyai is vissza-
igazolnak. Nem ritka, hogy egész csaladok jelentkeznek nala okta-
tasra, mert korabban mar tanitotta az egyik hozzatartozojukat.
»Azt gondolom, ez az igazi visszacsatolas, aminek nagyon 6rulok,
mert azt mutatja, jol végzem a munkamat” - mondta a szakoktatéi
mindségében két tanintézményben, a Kex és az ATI Extra autdsis-
koldban tanité Major Laszloné.

AKIT A SZAKMA UNNEPEL

A jarmiivezetd vizsgabiztosoknal az oroszlanyi Kész Kft.-ben
oktato Cser Ldszlé Zsolt vitte el a fodijat. ,A szakoktatds és a vizs-
gabiztosi teenddk mellett gyermekfeliigyeléként is dolgozom” -
mondta. A szakmét sem most kezdte, MHSZ oktatéként indult,
és 1984 ota vesz részt a képzésben, vagyis idén tinnepli a szakma-
ban t6ltétt harmincadik (!) évét. Azaz: most a szakma tinnepli
ot. ,A feliigyeleten kitették a gydéztesnek jaro oklevél masolatat,
kollégaim ezutan sorra gratuldltak. Osszességében nagyon hasz-
nos és kellemes napot téltottiink tavaly a Hungaroringen, a tuda-
sunkat rendesen prébara tevé feladatok vartak rank. Nekem spe-
ciel a gyakorlati rész fekiidt a legjobban, mindenki ugyanazzal az
autoval indult, és nem is annyira az idéeredmény, mint inkabb
a technikai tudds volt fontos, mivel nagyon technikas palyat alli-
tottak 0ssze” - méltatta a viadal szinvonalat Cser Laszlo Zsolt, aki
mar latott hasonlot, igy nem szamitott zoldfiilltinek. Korabban
rendszeres induldja volt a megyei és régios versenyeknek, sot: az
orszagban taldn el6szor szervezett 1992-es megyei oktatoi vetélke-
désnek is részese volt. Mivel t&bb megyei és régios versenyt nyert,
a Hungaroringen aratott diadala egy a sorban, igaz, a legjelents-
sebb. ,Nyilvdn nagyon jo érzés egy ilyen versenyen az élen végezni,
de talan még ennél is jobb volt a fényeremény: a Vezetéstechnikai
Centrumban eltsltott nap szamomra kiemelkedéen hasznos volt.
Azt gondoltam, engem mar nehéz meglepni a szakmdban, de ra
kellett jonném: a gyakorlatban ennyi mindent megtapasztalni
évtizedekig tart. Itt egy nap elég volt ehhez...”

KET FORDULO, HAROM KATEGORIA

A Nemzeti Kozlekedési Hatosag altal szervezett idei verseny lebo-
nyolitasa két forduloban, megyei és orszagos szinten, illetve hdrom
kategoridban torténik. A megyei fordulok aprilis 26. és majus 11.
kozott, a kozlekedési feltigyeldségek altal meghatarozott idépontok-
ban keriilnek megrendezésre, majd mdjus 24-én az orszagos dontd
zdrja a programot a Hungaroringen. A 120 tovdbbjutonak minden
kategéridban elméleti és gyakorlati vizsgafeladatokat kell megolda-
nia, a verseny végén kategdrianként az elsé 10-10 helyezett keriil
dijazasra. A dobogdsok minden kategdridban egy igazan hasznos
vezetéstechnikai tréningen vehetnek részt. A vetélkedd elméleti
és gyakorlati feladatokat egyardnt tartalmaz, az orsziagos dontére
a megyei fordulok elsé két helyezettje jut tovabb kategérianként. Az
orszigos dontdre a szervezdk izgalmas programokkal virjik a ver-
senyz6k csaladtagjait, kiséréit, valamint minden, a kozlekedésbiz-
tonsag irant érdeklodot.

Tovabbi informéciok: www.szakmaiverseny.hu, www.nkh.gov.hu

S.V.A.
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A vetélkeddn az orszagos cimbordk is egymas ellenfelei

A megyei dont6knél tart a szakoktatok és
vizsgabiztosok orszagos vetélkeddje, Tolna
megye az elsO kozott delegalta szakembereit
a majusi orszagos dontébe.

SZAKMAI KOZOSSEG EPUL

A szervezd Nemzeti Kozlekedési Hatosag (NKH) aprilis 26. és
majus 11. kozott harom hétvégét jelolt ki a megyei fordulok lebo-
nyolitdsara, a Tolna megyei Szekszardon pedig mar az elsén meg-
rendezték a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram keretébe
agyazott jarmuivezetd szakoktatok, jarmiivezetd vizsgabiztosok és
miiszaki vizsgabiztosok szamdra kiirt orszagos vetélkedé helyi don-
tojét. Az 6tddik orszagos kozlekedésbiztonsagi vetélkedd célja, hogy
lehetéséget adjon a szakemberek szamara képességeik, felkészltsé-
giik ellendrzésére és fejlesztésére. Az ismeretek és készségek frissi-
tése és bovitése elengedhetetlen a kozuti jarmuvezetd szakoktatok,
a jarmvezetd vizsgabiztosok és a miszaki vizsgabiztosok szimdra
ahhoz, hogy munkajuk soran hatékonyan tudjak képviselni a tuda-
tos kozlekedésre nevelést, a kozlekedés biztonsagédnak fejlesztését,
valamint a kulturélt és biztonsagos kozlekedési morilt. Erre az ido-
szakos tovabbképzések mellett kotetlenebb formdban biztosit lehe-
téséget az NKH szakmai versenye, amely a varakozdsok szerint hoz-
zajarulhat az induldk szakmai fejlddéséhez, a szakmai kdzdsség
épiiléséhez. A versenyt hét évvel ezelétt, 2007-ben rendezték meg
elészér, majd a szakoktatdk ezt kovetden két év mulva bizonyit-
hattak megint tuddsukat. 2012-ben és 2013-ban béviilt az induldk
kore, a jarmiivezetd vizsgabiztosok is beszallhattak a versenybe, mig
idén mar a kozuati jarmivek vizsgalatit végzdé miiszaki vizsgabizto-
sok is megmutathatjak szakmai ismereteiket és tapasztalataikat.

EGY CENTIT SEM LEHET TEVEDNI

Barmennyire is nagy a tét - a Hungaroringen esedékes orszagos
finaléba jutds -, a szekszardi megyei donté sokkal inkdbb hasonli-
tott csaladi bulira, mintsem fogcsikorgaté versenyre. Voltak, akik
az unokajukkal érkeztek, a hangulat ennek megfelel6en kedélyes,
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a hétkdznapokban egytitt dolgozod oktatok és vizsgabiztosok egy-
mast lapogatva kérdezgették a teszt utan: Hat neked hogy sikeriilt?

y,Dunafoldvartol Bataszékig mindenki itt van, az egész me-
gyét lefedtiik” - biiszkélkedett Baumann Péter, a Tolna Megyei
Kormanyhivatal Kozlekedési Feluigyel6ségének igazgatdja, aki sze-
rint az ilyen rendezvények kotetlen formdban biztositanak lehetd-
séget arra, hogy az agazat helyi szerepl6i megbeszéljék aktudlis prob-
lémaikat. A verseny persze verseny, ilyenkor az orszagos cimborak
is ellenfelek, pline, hogy igen szép szamban sorakoztak fel a hétvé-
gi viadalon. ,El6szor az NKH altal osszeallitott szamitogépes tesztet
kell kitdltenitik, aztdn a tanpalyan a gyakorlati rész kovetkezik” -
vazolta fel a nap hivatalos programjit Baumann Péter, aki amondo,

a verseny arra is jo, hogy a kollégdk felmérjék, hol tart a tuddsuk.

Villanyi Janos, a Kozati Jarmt Foosztaly vezetdje mar a teszt-
pélyan igazgatta a versenyzdket, a céges Skodaval a bojik kozt la-
virozé oktatdk és vizsgabiztosok koziil csak a legjobbak képesek
a teniszlabdas akadaly lekiizdésére. Aki csak egy centit is téved, az
leveri a bojan elhelyezett labdét. Tolatas hétra szlalomozva, jelen
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megallds, illetve fordulasos mandverek véltottak egymast. A po-
énokbol sejteni, ez egy régi, Osszeszokott csapat. ,A szakoktatoi
tovdbbképzések rendszeres résztvevodi 6k, jol ismerik egymadst” -
magyarazta Villanyi Janos az oldott hangulat okat. Mivel katego-
rianként az elsé kettd juthatott az orszagos déntébe, Tolna megye
dsszesen hat szakembert delegalt a finaléba.

~MINDANNYIUNKNAK EZ AZ ELETUNK"
»<lgazan nem lepett meg a gy6ézelmem, hiszen 45 éve vagyok a szak-
maban, muszaki vizsgabiztosként tizezernél is tdbb muszaki enge-
délyt adtam mar ki. Ink4dbb azt mondanam, sokat hibaztam, ami
nem jellemzd rdm. Azért nyertem, mert tobb, hibriddel kapcsola-
tos kérdés is szerepelt a tesztben, ami nekem nem okozott nehézsé-
get” - kommentalta sikerét Schmidt Mdrton, a jarm( miszaki biz-
tosok versenyének gydztese.

A jarmivezetdi vizsgabiztosok kozott Balogh Jézsef vitte el
a palmat, aki az efféle versenyek rutinos szerepldjeként kordbban
mér egy Tatabanyan szerzett harmadik hellyel is btiszkélkedhet.
Meégis alaposan meglepte a rutinpalya: ,Osszesen harmincnégy
autém volt eddig, de még egyikben sem kellett igy hatramenetet
kapcsolni, mint ebben a Skoddban. Ez egy kicsit meglepett, ha
a sajat autommal mehetek, akkor még jobb id6t autdztam volna
a rutinpélyan. Oriilok, hogy indulhatok a Hungaroringen, ami
szamomra nemcsak egy kihivas, hanem a szakmai sszetartozas jel-
képe is. Egymas mellett és nem egymas ellen fogunk versenyezni.
A hitvalldsomat is j¢ szivvel népszer(isitem majd, mert ugy tartom:
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semelyik vizsgabiztos nem gondolhatja azt, hogy & a legfontosabb

szerepld a vizsgin...”

Pakson Laszléczki Ldszlé gépjarmiioktatd neve fogalom, a va-
rosban mindenki ismeri, ami nem csoda, hiszen 1986 o6ta 1izi az
ipart, és 1992 6ta vezeti sajat autosiskolajat. ,Mivel napi szinten fog-
lalkozom a KRESZ eléirasaival, egyaltaldn nem lepett meg a teszt,
sokkal inkabb az idegen autdval valo tolatas okozott nehézséget.
Biiszke vagyok, hogy a Hungaroringen képviselhetem Tolna me-
gyét, annyit igérhetek, hogy nem leszek az utolsé. Ha a mi szak-
médnkban valami nehéz mostanaban, akkor az nem a gyakorlati
rész, hanem a sok papirmunka... Ugy latom, aki csak a pénzért csi-
nalja az oktatast, az gyorsan kikopik ebbél a szakmabol. Nektink
viszont itt mindannyiunknak ez az életiink.”

A hangulatot tovabb fokozta Gerhdt Jdanos, aki amugy szakokta-
t6, de most nem ezért szerették: ,En most nem indulhattam, mert
azt mondtak, jobb, ha f6z6k” - érzékeltette az élet nehézségeit a ma-
zsan felili, életdromtdl kicsattano, tomott bajusza kukta. A bog-
racsbol 25 kilo szinhust mért ki kollégainak, mi pedig igazoljuk
a dontés helyességét...

A majus 24-i orszdgos dontdbe jutott 120 finalistdnak minden
kategoriaban elméleti és gyakorlati vizsgafeladatokat kell majd meg-
oldania, a verseny végén kategoridnként az elsé 10-10 helyezettet
dijazzak. A kategoridk dobogdsai pedig egy igazan hasznos veze-
téstechnikai tréningen is részt vehetnek. A helyi donték még tobb
megyében tartanak.

Towdbbi informdcidk: www.szakmaiverseny.hu
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2014 elsé negyedévének kozlekedésbiztonsagi értékelése

Vélhetben a sokéves szakmai tapasztalatokat
erQsiti a kozuti kozlekedésbiztonsagi helyzet
2014 els6 harom hénapjanak alakulasa,
miszerint ha enyhe a tél, és a tavasz koran
bekoszont, akkor tobb baleset kovetkezik be.
Ennek szamos, egymassal 0sszefliggd oka

van: az enyhe idészakban tobben kozlekednek
gépjarmiivel (természetesen motorkerékparral
és kerékparral is), a szaraz utak nagyobb haladasi
sebességet tesznek lehetévé, mint a havas-
jeges utfeliilet, ezaltal a baleseti, a sérulési és
halalozasi kockazat is megnd. Részben ez lehet
az oka 2014 els6 negyedév baleseti adatainak
kedvezdtlen alakulasanak, mely figyelemfelhivo
ugyan, de harom hénapbdl mélyrehatd
kovetkeztetéseket hiba lenne levonni.

KEDVEZOTLEN FOLYAMATOK

Kozutjainkon az egyéni biztonsigérzet meglehetésen szubjektiv.
Aki kozuti balesetet szenved, tragédia szemtanujava valik, vagy
éppen ismerdsét vesziti el kozlekedési balesetben, annak vélemé-
nyét a statisztikai adatok alakulasa kevéshé befolyasolja a bizton-
sagérzet megitélésében. Ugyanakkor az objektiv tények, szamadatok
azt mutatjak, hogy a kozuati kozlekedés biztonsaga az elmult évek-
ben sokat fejlodott.

A rendorség dltal gytjtott eldzetes adatok alapjan 2014 elsé
negyedévében dsszesen 2996 személysériiléses kozuti kozlekedé-
si baleset tortént, 11,58%-kal tobb, mint 2013 (2685 baleset), és
23,12%-kal kevesebb, mint 2004 (3897 baleset) ugyanezen idésza-
kéban. A baleseteket stlyossaguk szerint csoportositva az allapitha-
td meg, hogy a haldlos kimenetelii balesetek szama 2013-hoz viszo-
nyitva 27,36%-kal emelkedett (95161 121-re), 2004-hez viszonyitva
azonban 50%-kal csokkent (242-r6l 121-re). A sulyos és a konnyi
sériiléses kozuti kozlekedési balesetek szima szintén nétt. A sulyos
sériiléses balesetek szamaban az elmult évhez viszonyitva 18,19%-os
emelkedés (753-r6l 890-re), mig 2004-hez viszonyitva 33,82%-o0s
csokkenés figyelhetd meg (1345161 890-re). A konny( sériiléses bal-
esetek esetében 2013-hoz mérten 8,05%-o0s ndvekedés mutathato ki

(1837-r6l 1985-re), 2004-hez viszonyitva pedig 14,06%-o0s csdkkenés
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tapasztalhato (2310-r6l 1985-re). Amennyiben a kozuti balesetben
meghalt személyek szamanak alakulasat vizsgaljuk meg - mivel koz-
ismert, hogy a kozuti kozlekedésbiztonsag terén mindenkor a bal-
esetben meghalt személyek szamanak alakuldsa szamit a legfonto-
sabb tényezének -, akkor azt allapithatjuk meg, hogy az eddig eltelt
harom honap soran 28 fével tobben vesztették életiiket kdzutjain-
kon, mint az elmult év azonos idészakéban, és 51,66%-kal keveseb-

ben, mint 2004-ben.

SOK BALESETET OKOZ KEREKPAROS
Az elmult év azonos idészakdhoz viszonyitva az ittasan okozott
balesetek vonatkozasiaban szintén kedvezétlen folyamat figyel-
heté meg. Az el6zetes adatok alapjan a 2013. évi 268 fével szem-
ben 2014 elsé negyedévében 14,55%-kal tobb, azaz dsszesen 307
személy okozott személysériiléses kozuti kozlekedési balesetet sze-
szes ital fogyasztasat kovetden. Ugyanakkor azt is meg kell emli-
teni, hogy 2004 azonos idészakdban 532 személy okozott ittas 4lla-
potban személysériiléses kozlekedési balesetet a magyar kozutakon.
2014 els6 harom honapjaban az ittas dllapotban okozott balesetek-
nek az dsszes személyi sériiléssel jaro kozlekedési baleseten beliili
ardnya - 2013-hoz viszonyitva - szintén emelkedett (9,98%-rol
10,24%-ra). 2004-ben ez az arany 13,65%-os volt.

A kozlekedési balesetek f6bb okai vonatkozasiaban az elmult
évekhez képest nem tortént lényeges valtozas. 2014 elsé harom ho-
napjaban a személysériiléssel jard kozuti kozlekedési balesetek okai

Ebben az évben az ittas
jarmivezetés visszaszoritasa

tovabbra is prioritast élvez.

kozott elsé helyen emelhet ki az abszolut és a relativ gyorshajtas
(873 eset, az dsszes baleset 29,13%-a), masodikként az elsébbség meg
nem adasa (792 eset, 26,43%), harmadikként pedig a szabalytalan
iranyvaltoztatas, haladas, bekanyarodas szabalyainak meg nem tar-
tasa (412 eset, 13,75%). Az eldzetes adatok alapjan a személysériilé-
ses kozuti balesetek 65,45%-at személygépkocsi-vezetdk, 9,41%-at
tehergépjarmu-vezetdk, 9,37%-at pedig kerékpirosok okoztik.
A gyalogosok a kozuti balesetek 7,64%-at idézték eld.

A BEAVATKOZAS TERULETEI

2014 els6 negyedévének eldzetes baleseti adatai azt mutatjak,
hogy hazénkban a kozuti kozlekedésbiztonsdgot a korabbi évek-
ben jellemz® javulas titeme lelassult, egyes mutatok pedig ked-
vez6tlentl alakultak. Ezek az adatok egyértelmuen jelzik azo-
kat a tertileteket, ahol a kozlekedésbiztonsag javulasa érdekében

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Foté: Ir6 Zoltan

beavatkozasokra van szitkség. Ennek érdekében a gyalogos és
kerékparos kozlekedés kérdéskorét a kiemelten kezelendo felada-
tok kozott szerepeltetjitk. Ezenkiviil a baleset-megel6zési tevékeny-
séget a legveszélyesebb s a kozuti tragédidk létrejottében meghata-
rozd szerepet jatszd jogsértd magatartasokra kivanjuk iranyitani,
melyek az alabbiak: sebességtullépés, ittas jarmiivezetés, passziv
biztonsagi eszkdzok hasznalatdnak elmulasztasa. A legnagyobb
kockazatu szabalyszegésekkel kapcsolatos céliranyos kozuti ellen-
6rzéseket preventiv kampanyokkal, sajtomegjelenésekkel egé-
szitjitk ki, ezzel novelve az ellendrzések hatasfokat, tudatositva
a kozlekeddkben a jogsértések veszélyeit. 2014-ben az ittas jar-
miivezetés visszaszoritdsa tovabbra is prioritast élvez. A feladatok
kozott szerepel tobbek kozott tovabbi elektromos légalkoholmérd
késziilékek beszerzése, valamint intenziv kozlekedésbiztonsagi
kommunikdcio és médiakampany folytatasa, kilonos tekintet-
tel a hasvéti és az év végi tinnepekre. Orientélt intézkedésekkel
kivanjuk elérni, hogy az ittasan okozott baleseteknek az dsszes
kozuati baleseten belli aranya csokkenjen.
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A BALESETI ADATOK ERTEKELESE

A kozlekedésre vonatkozd szabalyok megtartasat szimos orszéi-
gos, megyei, illetve helyi kozuti ellenérzés hivatott elémozdi-
tani. A TISPOL (European Traffic Police Network), az Eurdpai
Kozlekedésrendészeti Szervek Halozata egyik legjelentésebb, de
mindenképpen legreprezentativabb, a kozlekeddk legszélesebb
korét érintd tevékenysége, hogy nemzetkdzi kozlekedésrendészeti
ellenérzéseket szervez, melyek Europa teriiletének jelentds részére
kiterjednek. A TISPOL dltal szervezett nemzetkézi ellendrzéseket
a tagallamok rendéri szervei egy idében és mindig azonos céllal
hajtjak végre. A TISPOL éves ellenérzési terve alapjan a rendérség
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helyzetkép

2014-ben kilenc alkalommal kéthdrom napos ellenérzéssel hajtja
végre az egy-egy konkrét jogsértésre irdnyulo akciokat.

A rendoérség kozlekedésrendészeti szolgalati aga altal végzett
baleset-megeldzési tevékenység 2014. évi iranyelvei dsszhangban
dllnak a ,Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015” programmal,

A munka tervezéséhez sziikséges
a kozlekedési baleseti adatok

rendszeres elemzése, értékelése.

figyelembe veszik a kozuti kozlekedésbiztonsagi helyzet valtoza-
sait és a szakmai tapasztalatokat, valamint f6 és konkrét célki-
tzéseket hatidroznak meg. A rendéri balesetmegel6zés f6 célja,
hogy a feltételrendszernek megfeleléen jaruljon hozzd a személy-
sériiléses kozuti balesetek, a balesetben meghalt személyek, vala-
mint az ittasan okozott balesetek szamanak tovabbi csokkenté-
séhez. Célként kivanjuk megfogalmazni azt, hogy az uj évtized

végére Magyarorszdg zdrkozzon fel a legbiztonsagosabb kozleke-
dési kornyezettel rendelkezé EU tagallamok sordba. A célok el-
érése érdekében kiemelt feladat harul a kozlekedésrendészeti
szolgalati 4gra, valamint az ORFK - Orszigos Balesetmegel$zési
Bizottsagra. A munka tervezéséhez nélkiilozhetetlen a balese-
ti adatok rendszeres elemzése és értékelése, mely szakmai szem-
pontbol egy munkaigényes és idében elhuzodé folyamat. Az
eredmények birtokaban kaphatunk megalapozott vilaszt arra
a kérdésre, hogy az egyes mutatdk vonatkozasiaban a csokkend
tendencia miért lassult le, illetve tért meg.

Forrdas: ORFK — OBB

29



kutatas

Sokan nincsenek tisztdban a bodité hatdsu készitmények hatasaival

A legujabb brit kutatasok arra a sokkold

adatra hivjak fel a figyelmet, hogy az Egyesiilt
Kiralysagban magas a drog hatasa alatt vezeto
gépkocsivezetok szama, mégis az elkdvetoknek
csak a toredékét érik tetten.

TOBBEN DROGOZNAK, MINT AHANYAN LEBUKNA

A kozelmultban tették kozzé azt kozlekedésbiztonsdgi kutatast, mely
szerint a brit soférdk csaknem egydtode, egészen pontosan 19%-a
ismerte el, hogy mar vezetett kabité hatasu szer fogyasztasat kove-
téen. Ezzel szemben az Egyestlt Kiralysag rendéri szervei altal nyil-
vantartott hivatalos adatok szerint 2012-ben mindéssze 1132 fével
szemben jartak el azért, mert drog hatdsa alatt vezette jarmaivét, s
a trend kedvezd, hiszen mintegy 12,5%-0s csdkkenést jelez a 2011.
év adataihoz képest (akkor 1294 hasonlo esetet regisztraltak).

A TISPOL (European Traffic Police Network) 4ltal is kozolt
informaciok szerint a drog hatdsa alatti jarmtvezetést nevitk meg-
addsa nélkiil beismerd, valamint a btincselekmény elkovetése miatt
ténylegesen tetten ért és felel¢sségre vont személyek szama kozotti
jelent6s kiillonbség azt mutatja, hogy a szigetorszagban a kozeljovo-
ben joval tobb drogteszt alkalmazdsara lesz sziikség. A tanulmany
azt is megdllapitotta, hogy a jarmiivezetdk atlagosan 7%-a illegalis
drogot (azaz ,klasszikus” kabitdszert) fogyasztott a jarmii vezetése
eldtt, mig az orvosi receptre felirt bodité hatasu szer fogyasztdinak
aranya mintegy 12% volt.

SULYPONTVALTASRA VAN SZUKSEG

Az Egyesiilt Kirdlysagban hatdlyban 1évd, a kabitoszerrel valo visz-
szaélésrol szolo 1971, évi L. torvény harom osztalyba sorolja az egyes
kabito hatdsu szereket. Az ,A” osztalyba tartoznak a ,,keményebb”
drogok, mint péld4ul a kokain, a crack, az ecstasy, a heroin és az
LSD, mig a ,,B” osztilyba az amfetamin szarmazékok, a barbituratok,
a kodein és a kannabisz. A torvény a ,,C” osztalyba az olyan készitmé-
nyeket rendeli, mint példaul az anabolikus szteroidok, a ketamin és
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meghatirozott fajdalomcsillapitok, nyugtatok (a felsorolas egyik osz-
taly esetében sem teljes kort). Az elézéek koztl a kannabisz tekint
hetd a legaltaldnosabb kozuti illegalis kébitdszernek, hiszen a drogfo-
gyasztast elismerd brit jarmiivezetdk 18%-a - sajat bevallasuk szerint
- ezzel a szerrel élt, mielétt a kormany mogé wlt.

Meglepd adat tovabb4, hogy a renddrség altal tetten ért, majd
késoébb jogerdsen elitélt jarmuvezetsk tobb mint fele (56%-a) két-
szer kovette el ezt a stlyos biincselekményt, mig a haromszor vagy
ennél is tobb alkalommal elmarasztalt elkdvetdk ardnya eléri
a 21%-ot (azaz minden 6todik elitéle visszaesének szamit).

A szigetorszagban a kozeljovében
joval tobb drogteszt alkalmazasara
lesz szlikség, mint korabban.

Az életkort figyelembe véve a fiatalok szamitanak a leginkabb
veszélyeztetett korcsoportnak, hiszen a 18-24 évesek 25%-a vallot-
ta be, hogy mar legalabb egy alkalommal vezetett jarmiivet drog
hatasa alatt.

A kutatas soran megkérdezett dsszes személy 27%-a ismerte el,
hogy van olyan ismerdsiik, akirdl konkrétan tudjik, hogy mar alt
kébitoszeres allapotban volan mogé, mig 12%-uk nyilatkozott ugy,
hogy utazott olyan gépkocsiban, melyet bodult dllapotban 1évé so-
for vezetett (s errdl a tényrél elézetesen tudott).

AGRESSZIO, FARADTSAG, HANYINGER...

Az illegdlis kabitdszerek, valamint az orvosi receptre felirt bodito
hatasu szerek rendkivil karosan hatnak a vezetési képességre.

A legjellemzdbb hatasok kézott emlithetd a reakcididé ndvekedése,

a kiszamithatatlan, illetve gyakran agressziv viselkedés, a koncentracio-
képesség teljes vagy részleges hianya, valamint a kdzlekedési
szituaciok helytelen értékelése. A fentieken tul a bodult allapotban
lévé személynél gyakori jelenség a hanyinger, a hallucinaciok és
panikrohamok megjelenése, a testremegés, szédiilés, valamint az
allando faradtsag érzése stb. Az el6z6 hatasok miatt rendkivili
kockazatnak teszi ki a sajat, az utasai és a tobbi kozleked? életét az, aki
bddult allapotban kivan jarm(vet vezetni.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Az eléz6ek alapjan nyilvanvald, hogy a repressziv rendéri in-
tézkedések, azaz a kozuti ellendrzések mellett a brit prevencidonak
is stlypontot kell valtania. Eddig ugyanis a balesetek megel6zésé-
re irdnyulé kampanyokban alapvetden az ittas vezetés elleni fell¢-
pés kapott prioritast, mig a drog hatdsa alatti jsrmtvezetés téma-
kore a hattérbe szorult, a tapasztalatok ugyanakkor éppen ennek
az ellenkezéjét igazoljdk.

NAGYOBB TERET A TAJEKOZTATASNAK!

Az Egyesult Kiralysagban ¢l6k jelentds része rendszeresen szed
olyan bodité hatasu legalis készitményeket, melyek fogyasztasa
a biztonsagos jarmtvezetést karosan befolyasolja vagy éppen lehe-
tetlenné teszi. A receptre felirt készitmények sordban emlithetdk
meg tobbek kozott a fajdalomesillapitdk, az antidepresszansok, az
antihisztaminok, tovabba bizonyos kohogéscsillapitd folyadékok,
melyek hasonléan kéaros hatassal vannak a vezetési képességre,
mint a szeszesital-fogyasztas.

A kutatds eredményei szerint az emberek jelentds része egyal-
talan nincs tisztdban a legalisan beszerezhetd bodito hatasu készit-
ményeknek ezzel a hatasaval. Atlagosan szamitva 9%-ra tehetd azok
aranya, akik soha nem olvassdk el a dobozban taldlhat6 termékis-
mertetdt a gydgyszer bevétele eldtt. Az ilyen készitményeket fogyasz-
tok 33%-a ismerte el, hogy a gydgyszer beszedése utin faradtnak,
levertnek, betegnek érezte magat, de mindezek ellenére 20%-uk
minden tovabbi nélkiil a kormanykerék mogé tlt.

A felmérés azt is megallapitotta, hogy a brit tarsadalom tagjai-
nak 72%-a a kabito hatast szer fogyasztasat kévetd jarmiivezetést
elitéli, jelentds kozlekedésbiztonsagi problémanak tartja, és a jelen-
leginél sulyosabb intézkedéseket tartanak szitkségesnek a jelenség
visszaszoritasa érdekében. Ez ugyanakkor nem feltétlen a birsago-
14s szigoritasat jelenti, hiszen a reprezentativ kutatasban megkérde-
zettek 25%-a gondolja tigy, hogy elsésorban a figyelemfelhivdsnak,
a tajékoztatasnak, a neveld szandéknak és a prevencidonak kellene
nagyobb teret adni.

Végezetiil az ismert tervek szerint Angliaban és Walesben ha-
marosan egyszer(ibbé valik a bodult jarmiivezetés bizonyitasa és az
eljarasok lefolytatasa. A jovében a rendérdk a cselekmény helyszi-
nén térténd mintavételt a nemrég jovahagyott és rendszeresitett,
4j tipusu késziilékekkel hajtjak végre. Ennek lényege, hogy egyszer

A figyelemfelhivasnak, a neveld
szandéknak és a prevencidnak kellene
nagyobb teret adni.

hasznalhato, szijba helyezhetd tamponok utjan nyalmintat vesz-
nek. Ezt kévetden a mintat tartalmazod tampont egy hitelesitett ké-
sziilékbe, tigynevezett drog-teszterbe teszik, mely alkalmas bizonyos
kabitoszerek - péld4ul a nagy gyakorisiggal fogyasztott kannabisz
- kimutatasara. Az eszkoéz hatranya ugyanakkor, hogy nem isme-
ri fel az Osszes kabito hatdsu anyagot, ezért negativ lelet vagy egyéb
gyant (pl. kiilsé tiinetek) esetén mas tipusu eljarasra kertilhet sor.
Jelenleg a kabitdszer hatasa alatti jarmiivezetést az Egyestlt
Kiralysdgban - amennyiben a cselekmény nem okoz személyi sé-
rilést vagy halalt - egy év jarmiivezetéstdl eltiltds, hat honap sza-
badsdgvesztés, valamint 5000 fontig terjed® pénzbirsag fenyegeti.
Gégény Istvdn
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kutatas

MODSZEREK A KABITOSZER-FOGYASZTAS
MEGALLAPITASARA

SZEMELYES VIZSGALAT. A kabitészer hatasa alatti vezetés felderitésé-
re iranyuld kozati ellendrzések végrehajtasa a brit rend6rség egyik alap-
vetd feladata. Befolyasoltsag gyanuja esetén a helyszinen meghataro-
zott személyes vizsgalatokra is sor keriilhet, természetesen csak akkor,
ha ajarmiivezet§ az egylttmiikodést nem tagadja meg (ha megtagadia,
akkor 6t azonnal orvosi vizsgalatra és mintavételre allitjak eld). A vizs-
galatot megfelelen képzett és felkészitett, vizsgaval rendelkezd rend-
Or hajthatja végre. A személyes vizsgalat részét képezi a szem ellendrzé-
se, hiszen latoszerviinkre a kilonb6zd drogok eltéré modon, de jol ész-
lelhet6en kihatnak. Kannabisz fogyasztasat kovetéen példaul az erek
megduzzadnak, a szem ezaltal vordssé, véreressé valik. Az Ecstasy hata-
sa egészen mas: a pupilla rendkiviili mértékben kitagul, s kevésbé reagal
a kilsé ingerekre. Létezik ugynevezett ,pupillograph”is, mely segitségé-
vel a pupilla nagysaga mérhetd. Ez az egyszerU eszkoz segitséget nyujt-
hat az elfogyasztott drog fajtajanak meghatarozasaban.

FIZIKAI TESZTEK. A szem fizikai vizsgalatat kovetden a jarm( vezetdjét

kilonbozé fizikai teszteknek vetik ala.

» ,Romberg-teszt": az élet mas terlletein (pl. trhajdsok, nagy sebességli
vadaszrepUlSket vezet6 pilotak kivalasztasanal) is alkalmazott méd-
szer lényege, hogy a jarm(i vezetdjének 6ssze kell zarnia a labait, le kell
hunynia a szemét, s fél percig mozdulatlanul kell allnia. A drog hata-
sa alatt lévok altalaban kibillennek az egyensulyukbol. A masik mod-
szer, hogy mindkét kezet tenyérrel folfelé elSre kell nydjtani, s csukott
szemmel kell allni kb. 30 masodpercig. A drogfogyasztoknal jellemzd,
hogy a koordinacids és egyéb zavarok miatt leesik az egyik kéz (vagy
akar mindkett6), tovabba ha az orvos egy révid mozdulattal lefelé tol-
ja az egyik kezet, az nem képes visszatérni eredeti helyzetébe.

» ,Féllab-teszt": ebben az esetben a vizsgalt személynek fél labon kell
allnia, a masik labat kb. 30 fokos szogben el6érenyuijtja, mikdzben
hangosan szamol kb. 30-ig.

» A ,séta-teszt” soran ajarmUvezetének egy egyenes vonal mentén
kell ,,saroktol labhegyig” sétalnia Ggy, hogy folyamatosan a labfejére
tekintve hangosan szamol.

» Ajolismert ,ujjhegy-teszt” soran a fejet enyhén hatra kell donteni,

a szemeket le kell hunyni, s a mutatéujj hegyével egy levegében leirt
nagy, egyenes ivet kovetéen meg kell érinteni az orrot.

A fentieken tul természetesen mas ,trikkok” is rendelkezésre allnak
a kabitoszeres befolyasoltsag gyantjanak megallapitasara.

Gyakran alkalmazzdk azt a mddszert, hogy feltesznek egy kérdést a jar-
mivezetének, majd a valaszadas elStt gyorsan feltesznek még egyet,
majd még egyet. A bédult dllapotban lév sofér képtelen egyszerre eny-
nyi kérdést , kezelni”, s teljesen 6sszezavarodik.

De el6fordulhat az is, hogy a jarm vezet6jét megkérik, nyissa ki a cso-
magtartot. A rendérok ekkor Ggy allnak, hogy a soférnek minél nagyobb
utat kelljen megtennie (esetleg a rend6rok kozott cikkcakkban athalad-
nia), ugyanis a koordinalatlan mozgas drogfogyasztasra utalhat.
Amennyiben az elézéekben leirt fizikai vizsgalatok megerésitik annak
gyanujat, hogy a vizsgalt személy kabitoszer hatasa alatt vezetett, ab-
ban az esetben a személyes szabadsag korlatozasara, orvoshoz torté-
né elballitasra, vérmintavételre, valamint tovabbi vizsgalatok végrehaj-
tasara kertl sor.

SZANKCIOK. Az Egyesiilt Kiralysagban a bédult allapotban térténd
jarmuvezetés tilalmarodl a kozuti kozlekedésrdl szold 1988. évi térvény
52. S-arendelkezik. A hatalyos brit szabalyok szerint a kabitészernek mi-
nésilé anyagok hatasa alatti jarmivezetés vagy annak kisérlete blincse-
lekményt képez, az elkdvetd pedig vezetdi engedélye legalabb 12 honap-
ra torténd bevonasara, 5000 fontig terjed6 pénzbirsagra, valamint hat
hénapig tarté szabadsagvesztésre szamithat. Ha a bodult allapotban
jarmUvet vezeté személy halalos kimenetell balesetet okoz, abban az
esetben mar 14 évig terjedd szabadsagvesztéssel biintethetd. Az egyéb
kovetkezmeények kozott emlitheté meg, hogy a cselekményért jogerdsen
elmarasztalt személy vezet&i engedélyébe (s a nyilvantartasi rendszer-
be) egy specialis bejegyzés kerll a drog hatasa alatti vezetés tényérél,
gépjarmlve kotelezd feleldsségbiztositasanak dija jelentésen megemel-
kedik, s amennyiben a cselekménykor munkaba vagy onnan hazafelé tar-
tott, még a munkaltatot is értesitik a blincselekmény elkdvetésérdl.
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szabalyozas

A kodfényszéro és a kodlampa hasznalatat a KRESZ szabélyozza

A kodlampa fényereje nagyobb

a tompitott fényszérokénal, ezért jobban
vakit. Téves az a felfogds, hogy helyzetjelz6
mellett kodfényszordval valthatjuk ki

a tompitott fényszorot. Mikor hasznaljunk
tehat kodlampat? Csak ha indokolt!
Kodben, strl héesésben, felhdszakadaskor
vagy porfelhé esetén.

INDOKOLATLAN HASZNALAT
Osszel és télen az autosok dltaldban gyakrabban hasznalnak
kodfényszorot és kodlampat a latas fokozasa érdekében. (A gép-
jarm elején lévd specidlis vildgitod eszkdzoket a hivatalos szak-
mai megfogalmazas ,koédfényszére”-ként ismeri, mig hatul az
azonos funkcioju eszkozoket kodldmpanak hivjuk.) A gyako-
ribb haszndlat egyrészt az idoéjarasi és latasi viszonyok kedve-
z6tlenebbé valasaval fiigg 6ssze, de sajnos olyan gépjarmiiveze-
tokkel is taldlkozhatunk, akik a kodfényszorot és a kodlampat
szabalytalanul, indokolatlanul (esetenként megfeleld ismeretek
hidnydban) kapcsoljik be.

Az indokolatlan hasznilat egyik legismertebb modja, amikor
a gépjarmii vezetdje sotétben (egyébként tiszta latasi viszonyok ese-
tén) a helyzetjelz6 hasznalata mellett, a tompitott fényszoro alter-
nativdjaként kapcsolja be a kodfényszérot. Ez a megoldas - amel-
lett, hogy szabdlytalan - jobban vakitja a szembél érkezdket, mint

Hogy mikor indokolt kodlampat és
kddfényszorot hasznalni, azt a KRESZ
nem konkretizalja.

a megfeleléen beallitott tompitott fényszoro. Viszonylag kedvezd
a helyzet akkor, ha a kodfényszoro az elso 16kharito also részében
keriil kialakitdsra. Ennél feljebb azonban - amikor a kodfényszo-
rot legalabb a tompitott fényszoré magassigaban helyezik el, vagy
éppen a fényszorotestbe épitik - a bekapcsolt kodfényszoré mar za-
varo, szélséséges esetben vakitéd hatasu lehet.
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VAKITO HATASU HATSO KODLAMPA
Sokan nem gondoljak, de a kodfényszéro fényereje nagyobb
a hagyomanyosan alkalmazott aszimmetrikus tompitott fényszo-
rokénal. Ennek jogszabalyi alapjat a 6/1990. KOHEM rendelet
teremti meg, mely a 45. § (2) bekezdésében a kodfényszérdra vonat-
kozo tizemeltetési muszaki feltételek soraban rogziti, hogy a kod-
fényszord altal adott megvilagitas a jarmiitsl 25 méter tavolsdgban
1 luxndl tobb nem lehet (az altalanosan alkalmazott aszimmetrikus
tompitott fényszorod esetében legfeljebb 0,7 lux ez az érték).

A szabalytalanul, azaz jogellenesen haszndlt hatso kodlampa is

lehet zavard, vakito hatasu. Killonosen varosban, forgalmi okbol

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Fot6: Iré Zoltan

torténd megdllaskor - példaul tilos jelzés esetén, vagy torlddas soran
- tapasztalhatjuk, hogy az eléttiink 4llo gépjarmii bekapcsolt kod-
ldmpaja valésiggal bantja a szemiinket. Itt is az okoz nagyobb problé-
mat, ha a hitso kodlampa a szem sikjaban helyezkedik el, hiszen an-
nak fénye egyenesen irritald, mig a hatsé lokharitoba, illetve annak
also részébe épitett kodlampa mar kevésbé zavarja a mogottes koz-
lekedoket. Egyébként a hitso kodlampa is az dtlagosndl erdsebb fé-
ny(, hiszen ebben rejlik a lényege, a jobb észlelhetdség biztositasa (a
6/1990. KOHEM rendelet 58. § (2) bekezdése alapjan a hatso hely-

zetjelz6 ldmpa fényénél nagyobb fényerejii piros fényt bocsathat ki).

~HA A LATASI VISZONYOK INDOKOLJAK"

A kodfényszord és a kodlampa hasznalatat az 1/1975. KPM-BM
egylittes rendelet, kdzismert néven a KRESZ szabalyozza. Ezzel
kapcsolatban a hatdlyos KRESZ a 44. § 4/ pontjaban az alabbiakat

) Kodfényszoroval a tompitott
fényszord hasznalata csak bizonyos
esetekben valthato ki.

rogziti: ,Tompitott, vagy tdvolsagi fényszérd helyett vagy mel-
lett kodfényszorot, tovabbd hatsod helyzetjelz6 kodlampat abban
az esetben szabad hasznalni, ha a latasi viszonyok ezt indokoljak.”
(Az idézett szovegrész tobb mint 16 éve, 1997. szeptember 15-t6l
van hatalyban. A korabbi évtizedekben a ,latasi viszonyok ezt indo-
koljak” helyett a megfogalmazas tgy szolt, hogy a kodfényszoro és
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szabdlyozas |

kodlampa hasznalatanak akkor van helye, ha ,a latdsi viszonyok
csak egészen lasst haladdst tennének lehetévé”.) Hogy mikor indo-
kolt a kodlampa és kodfényszord hasznalata, azt a KRESZ nem
konkretizalja. Vélhetéen ez is az oka annak, hogy sokan félreértel-
mezik a szabdlyozds lényegét.

A jogalkotd konkrét akarata mas jogszabdlyban, a 6/1990.
KOHEM rendeletben fejezédik ki, méghozza meglehetésen egyér-
telm modon. A jogszabaly 1. fejezete ugyanis az alabbiakat irja eld:
,5.13. Elso kodfényszord lampa arra szolgél, hogy kéd, hoesés, felho-
szakadds vagy porfelhdk esetén javitsa az uttest megvilagitdsat. 5.14.
Hatso kodfényszord ldmpa arra szolgdl, hogy strti kod esetén ész-
lelhetébben jelezze hatrafelé a jarmu jelenlétét.” Az eldzéek alapjan
a kodfényszoro kod, hoesés, felhdszakadas vagy porfelhd képzodé-
se esetén, a hatso kodlampa pedig kizardlag kod esetén hasznalha-
to! Utolagos felszereléskor arra is figyelni kell, hogy a kodfényszorod

szine fehér vagy sarga, a hatsé kodlampdé pedig piros lehet, engedé-
lyezett szamuk egy vagy kett6 (elol és hatul egyarant).

Az eldzéekben leirtak alapjan nagyon fontos, hogy minden
gépjarmiivezetd akkor és csak akkor hasznilja a kodfényszorot és
a hatso kodlampat, ha az megfelel a hatalyos jogi eléirasoknak.
A KRESZ korabban emlitett szabalyozasabol pedig az is kideriil,
hogy a helyzetjelz6t és a kodfényszorot egylittesen alkalmazni ki-
zarolag akkor szabad, ha ezt a latasi viszonyok az el6z6 bekezdés-
ben felsoroltak szerint indokoljik. Mas esetekben kodfényszoréval
a tompitott fényszord hasznalata nem vélthaté ki.

Gégény Istvdn
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Nemcsak az allatok, az autdban utazok is megsériilhetnek

Megdobbentd, egyben tanulsagos a német
autdklub, az ADAC rovidfilmje, mely

50 km/h (itkozési sebességnél mutatja be,
mi torténik hazi kedvenceinkkel biztositas
nélkuli vagy nem kell6 biztositas melletti
szallitas esetén.

KUTYA, MACSKA MINT ,,RAKOMANY"”

Az eléz6 lapszamban részletesen foglalkoztunk a hazidllatok gép-
kocsiban torténd szallitasaval, annak kockazataival. A jelenlegi
helyzet altaldnos jellegti bemutatasa mellett praktikus tanacso-
kat adtunk, hogyan célszer(i gépjarmtivel szallitani a kutydkat és
a macskakat. A téma felvetésének oka egyrészt, hogy hazdnkban
ezt a témakort jogszabaly mindossze dltaldnos jelleggel szabalyozza
(a hazi kedvencek a KRESZ szerint ,rakomanynak” szimitanak,
és a jarmi belterében torténd rogzitésitkkel kapcsolatban konk-
rét, specidlis eldirdsok nem taldlhatok). Masrészt pedig a gazdik

Az allatok szallitasa tobbnyire
a rakomanyrél, annak rogzitésérol
sz0l6 fejezetben talalhaté.

sincsenek tisztdban azzal, hogy biztositas nélkili szallitaskor (ide
értve a nem megfeleld biztositdst is) nemcsak a kutydkat, macs-
kakat, hanem az autdban utazé személyeket is komoly sériilés
érheti, ha kozuti baleset torténik. Az emlitett szabalyozasi moddal
Magyarorszdg nincs egyedil, hiszen mas tagidllamok gyakorlataban
is az allatok szallitasa tobbnyire a rakomanyrél, annak régzitésérsl
52616 fejezetben talalhato.

PREVENTIV JELLEGU KISFILM

gy van ez Németorszagban is. A biztositas nélkiil vagy kells biz-
tositds hianyaban szallitott hazi kedvencek veszélyeivel foglalko-
zik az ADAC (Allgemeiner Deutscher Automobil-Club, a német
Autoklub) legutobbi kozlekedésbiztonsagi kampanya. A legnagyobb
europai autds érdekvédelmi szervezetnek szdmito, 18 millio (!)
tagot szamldld ADAC nagyszert szemléltetd példakat tartalmazod
rovidfilmet készitett kampanya soran.
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Németorszdgban a hazi kedvencek biztositas nélkili szallita-
sa az StVO (StraBenverkehrssordnung, azaz német KRESZ) 22. §
(1) bekezdésébe titkozod szabalysértésnek szamit, ami alaphelyzet
ben - ha a jarmtvel nem okoznak személyi sériiléssel jarod balese-
tet - pénzbirsigot von maga utan. A hatalyos német szabalyozas
nagyjabol megfelel a hazai KRESZ-eléirasoknak, azaz a hazialla-
tok szallitasaval kapcsolatban részletes utmutatiasokat nem ad. Ezt
a hianyossagot kivanja potolni az ADAC preventiv jellegti kisfilm-
je. Az elsé és egyik legfontosabb megallapitas, hogy ha a gépkocsi-
vezetd haziallatot kivan a jarmutvében szallitani, koteles annak rog-
zitésérdl, biztonsigarél gondoskodni! Allat a jarm utasterében,

illetve csomagterében egyarant szallithatd - természetesen bizo-

nyos feltételek mellett.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



MEGDOBBENTO UTKOZESI TESZTEK

Az ADAC rovidfilmje titkozési tesztekkel mutatja be, mi torténik
a kutyikkal és a macskakkal kozuti baleset esetén. A valosdg meg-
dobbenté! Amennyiben példaul egy 22 kg tomeg(i kutyat a gép-
jarmi hatsé részén, hagyomanyos évhammal biztositva (de azt nem
tal szorosra kotve) szallitanak, akkor frontélis titkdzéskor a kutya
az els6 ilés hattamlajahoz vagodik, s jelentds fej-, hat- vagy gerine
sériiléseket szenvedhet, ami akar az életébe is kertilhet. Az is elofor
dulhat, hogy a lazara kétott vham (mint egyszeres biztositas) kiol-
dodik, igy a sériilések még sulyosabbak lehetnek. A szakérték ezért
a szallitott kutyak dupla biztositasat (kétszeres bekotését) javasol-
jak, amikor az alkalmazott biztonsagi 6v és vhdm enged egy bizo-
nyos foktl mozgasszabadsagot, de még sincs tul szorosra kotve.

A kovetkezd példa egy négy kg tomeg(i macskat mutat be a jar-
mi Gtkozésekor, amikor a kisallatot hagyoményos, a nalunk is el-
terjedt, kemény mtianyagbol készilt szallitdédobozban szallitjik.
Amennyiben a dobozt kézvetlentl az elsé tilések mogé és a hatso

A legveszélyesebb, ha a hazi
kedvencet a jarmd utasterében
biztositas nélkdl szallitjuk.

tilések el¢ - a labtérbe - teszik le, akkor a doboz fix helyzetbe ke-
ril, és nincs szabad mozgastere. Ilyenkor, ha baleset torténik, a do-
bozban 1évé macskara hatnak ugyan az iitkdzéskor fellép6 erdk, de
a stabilan elhelyezett doboz megvédi a kisallatot a komoly sértilé-
sektdl. Ha viszont a szallitodobozt nem a védett labtérben, hanem

JE— —
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a gépkocsi hatsé tilésén helyezik el, akkor titkdzéskor a doboz el6-
relendiil, és az allatot éré kovetkezmények maris sulyosabbak. Ha
pedig a hatsé iilésen 1évé szallitédobozt a fogantyujan vagy a racso-
kon keresztil biztonsdgi dvvel rogzitik, az a varatlan helyzet is els-
fordulhat, hogy a nagy erejt itkdzés soran a kemény méanyag do-
boz az atftizott résznél (fogantytnal vagy racsnal) eltorik, a doboz
ajtaja kinyilik, és a macska tehetetleniil el6relendiilve sulyos sérii-
léseket szenved.

MINDIG BIZTOSITSUK KEDVENCEINKET!
A kutyak jarmii csomagterében torténé szallitisdnak megvannak
a maga elényei, ugyanakkor amennyiben a csomagteret és az utas-
teret raccsal nem valasztjak el, vagy a racsot nem kelléképpen rog-
zitik, az szamos nem kivanatos esemény forrasa lehet. A legveszé-
lyesebb természetesen az, ha a hazi kedvencet a jarm utasterében
biztositas nélkul szallitjuk. Megddbbentd képek lathatok, amint
a kalaptarton fekvo, 22 kg-os kutya 50 km/h sebességii frontalis
utkozéskor elérezuhan, és az elso szélvédot attorve kiesik az autd-
bol. Ha pedig ugyanez a kutya hasonlé jellegti titkdzéskor az elol
ulok fejehez vagodik, az emberi nyakat (fejet) olyan erébehatas
érheti, ami azonnali halalos sértiléseket is okozhat! (Itt szitkséges
megjegyezni, hogy az ADAC az titkodzési tesztek sordan nem alkal-
mazott él6 dllatokat.)

Az elézéekben leirtakra tekintettel mindenképpen javasoljuk
a gazdak és allatkedveldk részére, hogy ha valéban aggodnak ked-
venceik (és sajat maguk) biztonsagaért, soha ne szallitsak biztositas
nélkiil kutyajukat, macskajukat vagy mas kedvencuket!

Gégény Istvdn
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i 1.BEVEZETES - DEMOGRAFIA, PROBLEMAFELVETES

Hasonloan az Europai Unio mas tagorszagaihoz, Magyarorszagon is egyre nagyobb figyelmet igényel az elére-

ged6 tarsadalom kérdése. A KSH jelenlegi adatai alapjan (1. 4bra) 2013-ban az aktiv kortiak aranya (18-64 év

kozottiek) 65,09%, az iddseké (65+ évesek) 17,17%, mig a kiskoruak (0-17 évesek) ardnya 17,74%. Ezen ara-
nyok szerint 2013-ban minden 2,3 aktiv kort keresére jut egy nem aktiv kort ember eltartasa, amely arany
- tekintve a felséfoku és egyéb szakoktatasok idéintervallumat - a valdsagban ennél szomorubb. Ugyanezek
az ardnyok 2050-re virhatoan a kovetkezdképpen alakulnak: aktiv kortak (18-64 év kozottiek) 54,79%, idds
koruak (65+ éves korosztily) 28,09%, kiskoruaak (0-17 év kozottiek) 17,12%. Ezeknél az aranyoknal mar lat
hatjuk, hogy az iddsek szama 11%-kal novekszik, amely arany kovetkeztében 1,3 aktiv koru személyre jut egy
inaktiv személy eltartasa. Ennél a szamitasnal azonban nem vettiik figyelembe az egyéb okoknil fogva inak-
tiv személyeket (fogyatékos, munkanélkiili stb.), igy az aranyok még inkébb eltolodnak, az aktiv kort keresd
személyekre magasabb terhelés jut.

M férfiak M férfiak
M nék M nék

1. dbra: Magyarorszdg népességének szama nemek és életkor szerint 2013-ban és 2050-ben[1]
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i Az idéskoruakra valo komolyabb odafigyelést az Eurdpai Bizottsdg is fontosnak tartja. A 2013-as torekvések

alapjéan bevezetésre keriil az ,Aktiv [d6sodési Index” (Active Ageing Index, AAI). Az AAI célja a politikai
dontéshozok segitése abban, hogy a megfelel6 iranyelveket és eljarasmodokat alkossak meg. Az vj iranyelvek
az id6sek kiaknazatlan képességeire fokuszalnak, amely képességek igénybevételének kovetkeztében aktivab-

 bak lehetnek a munkaerdpiacon, a szocidlis élet teriiletén és az 6ndll6 életben. Az idés emberek képességei-

nek alkalmazasa elengedhetetlen minden generacio jolétének érdekében. [2] Az orvostudomany fejlddésének
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és egyéb civilizdcios hatasoknak koszonhetden egyre tovabb élink, s névekszik a varhato élettartam. fgy :
a kozlekedésben résztvevdk ardnya is egyre magasabb lesz. [3] Az 6regedd térsadalom hatisaként nem fenn- :

tarthat6 tdrsadalmi szerkezete begytriizik a kdzlekedésbe is. [4] Az ugynevezett baby boom (bébi-robbanis,

1950-56 kozotti Ratko korszak), ami produkalja az aging baby boomot is, egy demografiai tényezé, amely
a sztiletési ratik valtozasat hozza. Ennek kovetkeztében az idosebb koresoportok négy-ot évtized eltelte utan
kalonosen nagy létszamot érnek el, magukkal hozva e korosztaly tomeges, novekvo megjelenését a kozleke-

dési rendszerben [5].

A nyugateurdpai orszagokban 1960 és 2002 kozott a tdrsadalom egészének fogyasztisa a haromszorosi-
ra ndvekedett, ezen beliil az autévasarlasok fele a 65 éven feltili korosztalyhoz kothetd, akiknek a 75%-a hasz-

ndlja is az autojat. Az idos férfiak 70, mig az idés ndok 20%-a rendelkezik jogositvannyal Europaban. Habér az

idésebbek a kozuti balesetek tekintetében nem felilreprezentaltak, egyre névekszik annak kockazata, hogy

részeseivé valnak a mindennapi baleseteknek. [4]

2. KRESZ-VALTOZASOK ES JOGOSITVANYSZERZES
A napjainkban hatélyos, tobbszér modositott KRESZ, a kozuti kozlekedés szabalyairol szolo 1/1975 (11.5.)

KPM-BM egyiittes rendelet éppen idén toltotte be a 38. ,sziiletésnapjat”, igy nem sorolhatd a legfiatalabb jog-
szabilyok kozé. Az 1976. janudr 14én hatalyba lépett eredeti valtozat ugyanakkor az elmult évtizedekben atala-

kult, hiszen idékozben szamos kisebb-nagyobb modositason esett at.

A friss KRESZ-mo6dositdsok ismerete nagyon fontos lenne, hiszen a rendszeresen vezeték nap mint
nap talalkoznak uj tdblakkal, uj szabalyokkal, uj szituaciokkal, amelyeket ma csak szokds vagy mésok ko- :
vetése utjin tudnak ,kezelni”. A valtozasok kovetése kiemelkedden fontos az idés emberekre vonatko-
z6an is. Egy ma 65 éves személy esetét vessziik, aki 18 évesen szerzett jogositvinyt, 6 mar 1966 ota, azaz :
47 éve vezet, KRESZ-tudésat azéta nem kellett frissitenie, vezetési képessége és modja a kialakult rutin :
és tapasztalat alapjan formalodik. Mindemellett 2011-ben a jelentett halalesetekben 146 65 év feletti sze- :
mély volt érintett Magyarorszagon. A hazai kozuti kozlekedési balesetek soran tortént halalesetek vizsgs- :
latakor a két legveszélyeztetettebb csoport a 18-20 év kozottiek, valamint a 65 év felettiek.[6] A 65 évesek :
csoportjaban a baleseti rita még nem kiugro, 75 éves kor folott azonban mar ardnytalanul megnovek- :

szik. A 75 évnél idésebbeket ért balesetek gyakran arra vezethetdk vissza, hogy 6k gyorsan dsszezavarod-

nak egy Osszetettebb helyzetben.

Az évtizedek alatt megtanult defenziv vezetés elsajatitasaval balesetkerilévé valhatnak vagy azok marad- :

nak az idéskoruak is [5], azonban a KRESZ naprakész ismerete is fontos kockazati tényezd. Magyarorszdgon,
akik ,elségeneracids” autdsok voltak 1965-75-ben, csak napjainkban lettek ,elségeneracids idés vezetdk”.

Ebben Eszak-Amerikatol, NyugatEurépatol lemaradasban vagyunk [5], azonban ez kedvezd helyzetet, leheto-

séget is jelenthet az Uj modszerek, modszertanok és kozlekedésbiztonsagi intézkedések tervezésénél.

3. EUROPAI UNIOS TOREKVESEK

Az Eurdpai Bizottsig 2010. julius 22-én hagyta jova a 2011-2020 kozotti idészakra vonatkozé kozleke-

désbiztonsagi programjat ,Fejlodés egy eurdpai kozuti kozlekedésbiztonsagi térség iranyaba: a 2011-

2020 kozotti idészak kozlekedésbiztonsigira vonatkozo politikai iranyvonalak” [7] cimmel. Az Eurépai :
Bizottsag hatdlyos programja a kiemelt célok és a nevesitett feladatok sordban nem tesz kiillon emlitést
a 65 év felettiek kozlekedésbiztonsagi helyzetérdl, ugyanakkor az idosekkel kapesolatos kilonbozo jel-
legti intézkedések és feladatok tobb beavatkozasi teriiletbe is beillesztheték (kozuthasznalok nevelésének
és oktatdsdnak javitasa, gépjarmivek biztonsagosabb infrastruktura kiépitése, gépjarmiivek biztonsagit :
javito intézkedések stb.). A targyalasok soran azonban a magyar alldspontban az idések kérdését kiemel- :

ten kezelend® feladatként nevesitették.
Kozéptavu, azaz 2015-ig végrehajtandé feladatként az ETSC (European Transport Safety Council) arra

tett javaslatot, hogy 6sztdndzni kell a gépjarmugyartokat az idések szempontjabol biztonsagosabb gépjarmi- :
vek eloallitasara (,iddsbarat tervezés”), s a biztonsagi fejlesztések az idds jarmiivezetdk szempontjabdl is elem- :

zésre keriiljenek.

A nemzetkozi kutatisok és szakértsi anyagok tapasztalatait [8, 9, 10, 11] dsszefoglalva a kovetkezd meg-

allapitasokat tehetjiik:

» A jogositviny adott korhoz kétott visszavondsa nagyobb kart okoz (testi, lelki, egészségiigyi), mint amek-

kora a kozlekedési kockazatok csokkenése.

» Azokat a tarsadalmi szerepldket, akik idés emberekkel gyakran érintkeznek (haziorvos, névér, idések klub-

janak vezetdje, lelkészek) sziikséges képezni és figyelmiiket felhivni a problémakra, sajitossdgokra.

> Azidss embereket segiteni kell abban, hogy vezetési képességeik a leheté legtovabb megmaradjanak, a le- :

heto legkisebb kockazati faktor mellett.
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» Képzési anyagok kidolgozasa sziikséges az idés emberek szdimara, amelyek illeszkednek a helyi, nemzeti,

illetve egyéni sziikségletekhez. Fobb tertiletek, melyekre a képzés(ek)nek fokuszalnia kell:

» az id6s emberek motivélasa az aktiv és egészséges életvitelre,

» az idés emberek sajat onismeretének segitése, hogy a korosodassal kialakuld funkciok csokkenését
megfelelé moédon tudjik kompenzalni,

= egyes kozlekedési szituacioban helyesen mérjék fel a helyzetet, és képességeiknek megfeleld dontést
hozzanak.

Alternativ kozlekedési lehetdségek kiaknazasa (hélozatszervezés, tomegkozlekedés stb.).

Kiemelkedéen fontos javaslatok megfogalmazdsa a gyalogosan kozlekeds idések védelme érdekében.

Az autogyarto cégeket dsztondzni kell az idés emberek igényein alapuld ujitasok bevezetésére.

vvywvyy

Folyamatos kutatdsok sziikségesek a hidnyzé informaciok megszerzéséhez (pl. kiillonbozd betegségek
és gyogyszerek vezetésre gyakorolt hatasa).

v

Nemzeti és lokalis megolddsokra is szitkség van az idés emberek védelme és segitése érdekében.

v

Egyéni felmérések, vizsgalatok sziikségesek helyi szinten, személyre szabott megoldasok kialakitdsiahoz.
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4. OSSZEFOGLALAS

i A tarsadalom idoésodése kulcsfontossagu kérdés és kihivas lesz Eurépaban a kovetkezd 50 évben, ami hatds-

sal lesz a tarsadalmi-gazdasdgi rendszerre, a nyugdijrendszerre, az egészségiigyre és a csaladokra. Az elérejel-
zések szerint a kovetkezd 50 évben az dregedés 31 eurdpai orszagban kiemelkedéen magas lesz. [12] Annak
ellenére, hogy az idés emberek baleseti kockdzata magasabb a fiatalabb korosztalyokénal (kivéve a 18-20 év
kozotti fiatal vezetdket), a kevesebb vezetés, alacsonyabb sebesség, a csticsforgalom és a sdtétedés utani vezetés
elkeriilése nagyban csdkkenti ezt a kockazatot. [13] Figyelembe kell venni azt is, hogy az id6s emberek koruk-
nal fogva sériilékenyebbek. Csontjaik torékenyebbek, s a viszonylag kis fizikai behatasnak is mar sulyos - oly-
kor haldlos - kovetkezményei lehetnek. [14]

Kiemelkedéen fontos minden szempontbol megvizsgilni az idds emberek kozuti biztonsagit! Ajanlasokat
kell megfogalmazni a lokalis és nemzeti dontéshozok fel¢, a kozlekedésbiztonsdg javitdsa érdekében. A kuta-
tas megvalositdsahoz szitkséges bevonni elsdsorban az idés embereket, fokuszcsoportos kutatassal, kérddives
felméréssel, tematikus értekezletek megszervezésével. Ehhez elengedhetetlen konzultélni az idésekkel foglal-
kozé szakemberekkel (pl. haziorvos stb.). A kutatas sordn sziikséges tanulmanyozni, hogy az idés emberek
mas csoportoktdl eltérden kozlekednek-e, illetve hogy egy esetleges titkozésnél milyen mértéki sériiléseket
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szenvednek el. Kiillénodsen fontos megvizsgalni az idés gyalogos kozlekeddk nehézségeit, a kdzaton vald atke-

léseiket. Az orvosi, pszicholdgiai és szocioldgiai feltilvizsgalat végzése is elengedhetetlen, amely vizsgélatok ma-

gukba foglaljak a szenzoros, motoros és kognitiv funkcidk valtozasait. A vizsgalatok eredménye lehetéségeket

ad funkciovaltozasok kompenzaciojira valo javaslattételre az idés emberek felé. [15]

A nemzetkozi tapasztalatokon alapuld intézkedések Magyarorszagon torténd bevezethetdsége:

tomegkozlekedés stb.)

kozlekedd id6sek védelme érdekében

alapuld Ujitasok bevezetésére

védelme és segitése érdekében

szabott megoldasok kialakitasahoz

FELADAT MEGNEVEZESE

A jogositvany adott korhoz kotott visszavonasa

Azon tarsadalmi szerepléket, akik id6s emberekkel gyakran
2 érintkeznek (haziorvos, névér, idések klubjanak vezetdje, lelkészek)
szikséges képezni és figyelmuket felhivni a problémakra, sajatossagokra

Az id6s embereket segiteni kell abban, hogy vezetési képességeik a
3 lehet6 legtovabb megmaradjanak, a lehetd legkisebb kockazati faktor
mellett (pl. informacios programok inditasa, képzések, workshopok)

a Képzési anyagok kidolgozasa sziikséges az idés emberek szamara,
amelyek illeszkednek az egyéni, a helyi, ill. nemzeti sziikségletekhez

5 Alternativ kozlekedési lehet6ségek kiaknazasa (halozatszervezés,

6 Kiemelked@en fontos javaslatok megfogalmazasa a gyalogosan

7 Az autdgyarto cégeket 6sztondzni kell az idés emberek igényein

P Kutatasok inditasa a hianyzd informaciok megszerzéséhez (pl.
kilonbozé betegségek és gyogyszerek vezetésre gyakorolt hatasa)

9 Nemzeti és lokalis megoldasokra is sziikség van az idés emberek

Egyéni felmérések, vizsgalatok szlikségesek helyi szinten, személyre

Azonnal

bevezethetd

bevezetése
folyamatban van

bevezetése
folyamatban van

bevezetése
folyamatban van

)

Rovid tavon
bevezetheté

K6zéptavon
bevezethetd

bevezetése
folyamatban van

bevezetése
folyamatban van

A fent felsorolt feladatok megvalositdsa érdekében a KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet Kozlekedésbiztonsagi

Koézpont az Orszagos Rendér-fékapitanysag — Orszdgos Balesetmegelézési Bizottsaggal kozdsen 2013. észén

kutatasokat végzett: kérddives felmérést és irodalomkutatast valdsitottak meg az idések Magyarorszagon aktu-

alis kozlekedésbiztonsagi kérdéseinek feltdrasa érdekében.
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mérndkszemmel

Az dnkormanyzatok forgalomszervezési tevékenységének javitasa

A mérnoktarsadalom kapacitasa sajnos

az onmenedzselésre nem elégséges,

ezért olyan emberekre van szuiksége, akik
megtalaljak a menedzselés maodjait, illetve
megkeresik azokat a lehet6ségeket, amelyek
révén a mérnoktarsadalom a benne meglévé
tehetséget, lehetOséget, er6t masok
szamara is hasznossa tudja tenni - mondja
lapunknak adott interjujaban Sipos Laszld
forgalombiztonsagi és szervezési szakember.

— A Magyar Mérnéki Kamara 2013 tavaszdn kozlekedésbiztonsd-
gi dtletpalydzatot irt ki. Miért és milyen témdval indult a pdlydzaton?

— Egy forgalomszervezéssel foglalkozd mérndknek mindig az
a skrupulusa, hogy selejtet gyart, és az utcan megjelend selejtnek
altalaban fajdalmas kévetkezményei vannak, mert sértiléseket, eset-
leg halilesetet eredményezhet. A forgalombiztonsag két meghata-
rozé eleme kozil az egyik a jarmtvezetd, aki kozlekedik, a masik
pedig az, aki szervezi a forgalmat, azaz a mérnok. E kettének kell
az 6sszhangjat megteremteni, és ezért szlikséges az, hogy az e szak-
tertileten dolgozé mérnék mindig forditson figyelmet a kozleke-
désbiztonssgra.

Az dtletpalydzatra Az dSnkorményzatok forgalomszervezési tevé-
kenységének javitasa cimmel adtam be a munkamat. Azért foglal-
koztam éppen ezzel a témaval, mert az Snkorményzatok megkaptak
azt a lehetéséget, hogy a forgalmi rendet maguk alakitsak ki a keze-
léstikbe tartozo dnkormanyzati utakon. Viszont miutan tébb mint
haromezer teleptilés taldlhaté Magyarorszdgon, nem lehet biztosi-
tani, hogy minden énkormanyzatnal legyen a kozlekedéshez, for-
galomhoz értd szakember. Ezért tartom fontosnak megteremteni
annak a lehetéségét az dnkormanyzatok szimara, hogy szakembe-
rek segitségét vehessék igénybe a hataskoriikbe tartozé utak forgal-
mi rendjének kialakitasahoz. A mérndkkamaranak rendelkezésére
4ll az a sziirkedllomdny, amely biztositani tudja az énkormanyza-
tok részére a szakmai hatteret. A szakértéi munka finanszirozasa-
hoz pedig az alabbi javaslatot tettem: ma mar az objektiv felelésség
egy olyan bevett, megszokott kdzlekedésbiztonsagi tényezd, amellyel
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ki lehet sziirni és meg lehet birsagolni a nem jogkovetd kozlekeds-
ket, az e birsagokbol szdrmazé bevételek részbeni visszaforgatdsa-
val lehetne biztositani a szellemi kapacitéasok koltségeit az dnkor-
manyzatok szdmara.

— Mennyire tartja egységesnek az orszdgban az onkormdnyzati
utak forgalomszabdlyozdsat? Melyek az esetleges hidnyossdgok okai?

— Alapelv, hogy egy jarmuvezetédnek adott szitudciéban az or-
szag minden részében azonos forgalmi jelzésekkel, forgalomtech-
nikai kialakitdssal kell talalkoznia. Nem lehet egy kérforgalmat
masképp kezelni az orszag kiillonbozé teriiletein, és nem lehet a jar-
miivezetét olyan helyzetbe hozni, hogy az azonos szitudcié szabalyo-
zdsa eltéréd modokon torténjen. Ezért sziikséges az, hogy a forgalom-
szervezés egységes elvek alapjan miikodjon, és ehhez rendelkezésre
is all a jogszabalyi hattér. De a jogszabaly-értelmezés jelen esetben,
mint minden mads esetben is, dhatatlanul is béviil szubjektiv ele-
mekkel. A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM) és a Magyar
Mérnoki Kamara (MMK) egyarant nagy hangsulyt helyez arra,
hogy a szakemberek tovabbképzéseken vegyenek részt, és egysé-
ges szemléletben dolgozzanak - viszont ezt nem lehet teljes korii-
en, 100%-osan biztositani. A nagyvarosok dnkormanyzatainal al-
talaban van forgalomtechnikahoz értd mérnok, igy ott nincsenek
kilénodsebb problémik, de a kisebb varosokban és teleptiléseken
gyakran megesik, hogy a jogszabalyok eltérd értelmezése miatt az
ugyanolyan tipusu szitudciok szabalyozasat masképp alakitjak ki.

A mérndknek ahhoz, hogy igazi
szakemberré valjon, rengeteg gyakorlatot

kell szereznie.

— Hogy ldtja, a mai iskolai képzés alapjan zokkendmentes lesy
a magyar mérnoktdrsadalom utdnpétldsa?

— Szamomra fajé pont, hogy a mérndkutanpdétlas a forgalom-
technikusi, forgalomszervezéi tertileten alacsonyabb szinvonalu,
mint amilyen a korabbi években, évtizedekben volt. Ez részben ab-
bol adadik, hogy tobb egyetemen torténik ilyen tipusu képzés, en-
nek kovetkeztében a szakemberek, az oktatok szétforgacsolodtak,
¢és nem lehet azt a minéséget biztositani, amit korabban az egy-két
egyetemen zajlo és a megfeleld szakemberekkel tdimogatott okta-
tas nyujtott. Tovabba itt kell kihangsulyozni, hogy egy mérndk az
egyetemen csupan alapképzést kap, és ahhoz, hogy igazi szakember-
ré valjon, rengeteg gyakorlatot kell szereznie, az idésebb kollégak
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mérndkszemmel

tapasztalatait is at kell vennie. igy tudja csak megfelelen alkal-
mazni az elméleti tudasat, illetve igy adodik lehetdsége arra, hogy
esetleg djitson is, ha azt latja, hogy idésebb kollégai mar kicsit be-
lefasultak a munkaba, vagy épp rossz megoldasokat eréltetve dol-
goznak. A hangsulyt szerintem a tovabbképzésre kell helyezni. Az
NFM, az MMK, a Magyar Utligyi Tarsasag, a Kozlekedéstudoma-
nyi Egyestilet - és sorolhatnam a hasonlo szervezeteket - mind
alkalmasak arra, hogy a mérnéki logikat, gondolkod4smodot, ta-
pasztalatot a tovabbképzéseken keresztiil megosszak a fiatalokkal.

— Az MMK szervezi tobbek kozott a kozlekedésbiztonsdgi
auditorok képzését is. ..

— A kozlekedésbiztonsagi auditorok képzése és piacra kertilé-
se nagyon pozitiv 1épés volt. A sziikséges jogi hétteret is megterem-
tették ehhez, tehat eldirtdk, hogy mely esetekben kell fiiggetlen
kozlekedésbiztonsdgi auditort alkalmazni, és milyen médon kell
a véleményét kezelni. Eddig a kérdés ugy tinik, mintha rendezett
lenne. A probléma 4ltalaban mindig a finanszirozas 4ltal érintett
részletekben rejlik. Hidba van igény az auditorok munkajara, hidba
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all rendelkezésre egy munkara foghato auditorcsapat; ha nem tud-

jak ¢ket megfelel6 moédon finanszirozni, mindig zsdkutcaba kertl
a tevékenységiik. Erdemes azonban megforditani a kérdést, hiszen
ha egy kozlekedésbiztonsagi audit csak néhany stlyos balesetet tud
megelézni, a balesetek forintositasa révén akkor is azonnal kide-
riil, hogy nagyon hatékony megoldasrol van szo; egy audit lénye-
gesen kevesebbe kertil, mint amennyit egy sértilésnek az apolasara
kell forditani.

— Van-e olyan énkormdnyzat, amelyik rendelkezik kozlekedés-
biztonsdgi stratégidval?

— Sajnos altaldban azt tapasztalom, hogy az dnkormanyzatok
szamos egyéb és ennél lényegesen stlyosabb teenddik okdn nem iga-
zan foglalkoznak olyan mértékben a kozlekedésbiztonsiggal, mint
amennyire az szitkséges lenne. Sok esetben az dnkormanyzati veze-
tok és kollégak ugy gondoljak, hogy a kozlekedésbiztonsag egy orsza-
gos program, kormanyfeladat és a kormany gondja, holott ez nem
igy van. Amint emlitettem, a forgalmi rend kialakitdsa az dnkor-
mdnyzati utakon az énkormdnyzatok feladata, kovetkezésképpen
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mérndkszemmel

6k a felesések azért, ha a kialakitas nem megfelels, vagy ha tul sok
baleset kovetkezik be egy csomodpontban, és nem tesznek annak ér-
dekében semmit sem, hogy csokkentsék ezek szamat.

— Az onkormdnyzati kozekedési rendszerben melyek az eléremu-
tatd, pozitiv példdk, és mely teriileteken van sxikség jelentds fejlédésre?

— Nagyon sok pozitiv példat lehet talalni az Snkormdanyzati
teriileteken is; elsésorban a gyalogos és a kerékparos biztonsdgra
torekedvén épitenek megfelels kialakitasu gyalogos atkeldhelyet,
kerékparutakat, kerékparsavokat. Ugyanakkor az énkormdnyzati
infrastruktura-elemeknek a teljes, 6sszefliggd rendszerbe val6 be-
illesztésénél mindig lehet hianyossagokat tapasztalni, hiszen gya-
korta pontszer(i beavatkozasokat hajtanak végre halozati szemlé-
let nélkil. Ez utébbi nem feltétleniil igényel mérnokot, de nem
minden ember tud halézati szemlélettel gondolkodni. A mérno-
kot altalaban megtanitjik arra, hogy nagy teriiletben gondol-

kozzon, ezért célszer(i az ilyen esetekben kozlekedési szakember

Vannak kérdések, amelyeket
a kozosségek nem képesek sajat

maguk megoldani.

véleményét kikérni. Masfeldl az is igaz, hogy az ember a sajat kor-
nyezetében sokszor nem latja meg azokat a problémakat, amiket
egy kiilsé szemléld azonnal megtaldl, pedig nap mint nap szem-
bestil velitk. Ezért fontos az audit, mert egy kiilsé auditor magat
a szitudciot kezeli; nem a helyi szereplék egyéni igényeibdl indul
ki, hanem épp forditva: azt nézi, hogy az adott rendszerben ho-
gyan lehet biztonsagosan kozlekedni, majd ebbe a rendszerbe il-
leszti be a helyi kozlekedoket.

— Mennyire ért egyet azzal, hogy ax énkormdnyzatok magukra
vannak utalva?

— Az énkormdnyzatok gyakorlatilag nagymértékit onallosa-
got kaptak, és ez egyébként teljesen jogos. Ugyanakkor vannak
olyan kérdések, amelyeket a kdzdsségek nem képesek sajat maguk
megoldani, mert szakmailag nem felkésziiltek erre, legyen sz6 akar
a kézmiivesitésrol, akar az utépitésrol, a kozlekedésbiztonsagrol,
forgalomszervezésrdl stb. Ezek mind olyan tételek, amelyekre egy
dnkorményzat nem tud felkésziilni, mert dnmagukban nem akko-
ra teriiletek, hogy érdemes lenne rajuk kiilon eréforrast biztosita-
ni. Osszességében mégis akkora stlytak, hogy muszdj velik fog-
lalkozni. Az dnkormanyzatok és az MMK kozotti kapesolat eseti
jellegti. Vannak dnkorményzatok, amelyek igénylik a szakmai se-
gitséget, de tobbségében inkabb elsiklanak az ilyen kérdések fe-
lett. Az MMK-nak az énkormdnyzatokkal valé kapcsolattartisa
pedig elég problematikus, mert annak ellenére, hogy a kamaranak
van teriileti szerve, mégis nagyon nehéz megtalalni a kapcsolodasi
pontokat. Régebben a Kozlekedéstudomanyi Egyestiletnek létezett
egy, a mainal lényegesen kiterjedtebb szervezete. Ennek tagjai vol-
tak az dSnkormanyzatoknal dolgozé mérnokok, szakemberek is, te-
hat megvolt a személyes kapcsolat. Ma sajnos ez hattérbe szorult,
a rohan¢ élet ezekre a feladatokra nemigen hagy idét.

— Megfelel6en informdltak-e az onkormdnyzatok arrél, hogy
a mérndkkamara milyen szakmai segitséget tud nytjtani nekik?

— A mérnoktarsadalom kapacitdsa az Snmenedzselésre nem
elégséges, ezért olyan emberekre van sziiksége, mint Schvdb Zoltdan
helyettes allamtitkar ur, akik megtaldljak a menedzselés maédjait,

42

illetve megkeresik azokat a lehetéségeket, amelyek révén a mérnok-
tarsadalom a benne meglévé tehetséget, lehetdséget, erdt masok
szamdra is hasznossa tudja tenni. Mindez azonban szervezettséget
igényel az allamigazgatdsi és az dSnkorményzati teriileten egyarant,
és ezek a szervezddések csak akkor miikddnek, ha van valaki, aki
szervezi Oket, tehdt megvan az a katalizator szerepét felvdllalo sze-
mély, aki dsszehozza az érdekeket.

— Ha a mémékkamara 2014-ben ismét pdlydzatot ir ki, mi lenne
az On dltal vdlasztott 1ijabb téma?

— Nagyon 6riilnék, ha ez a kezdeményezés nem egyedi eset,
hanem hagyomanyteremtd palydzati sorozat volna. Féként azért,
mert most csak néhdnyan vettiink részt rajta, holott joval széle-
sebb korbol is lehetne palyazni, hiszen véleményem szerint lénye-
gesen tobb hasznosithato gondolat van a mérnokok fejében. Na-
gyon szeretnék palyazni, hiszen van egy masik kedvenc témdm is,
ez pedig a segédmotoros kerékparozas. Egyrészt azért, mert a sze-
mélygépkocsi vezetéséhez képest lényegesebben alacsonyabb korha-
tarral tilhetnek fel segédmotoros kerékparra a fiatalok, a gyerekek,
és ugyanakkor lényegesen kevesebbet is kell tudniuk a jogosult-
sdg megszerzéséhez. Masrészt ma mar a segédmotoros kerékpa-
rok tdbbsége nem is segédmotoros, hanem rendszam nélkili mo-
torkerékpar. Ezekkel foként a gyerekek, fiatalok - akiknek még
nincs megfelel® tudasa és gyakorlata, csak merészsége - rendkiviil
balesetveszélyes szituaciokat okozhatnak. Masfelél ha egy segéd-
motoros kerékparon nincsen azonositdjel, sokkal feleldtlenebbiil
kozlekedik vele a jarmiivezetd, mert tudja, hogy a kameraval nem
azonosithatd. Tehat felelStlentil el tud hajtani példaul egy letort
tiikor esetében, és ugyanigy at tud hajtani a lampa tilos jelzésén,
hiszen ha a rend6r nem fogja meg a helyszinen, nem tudjak utol-
érni, hiaba van ott kamerarendszer.

— On sgerint az elméleti oktatds fontossdga vagy a vezetéstech-
nikai tudds megléte a meghatdrozé a segédmotor-kerékpdr esetében?

— A segédmotoros kerékparos oktatdsnal mind az elmélet,
mind pedig a vezetéstechnikai tudds azonos sulyu. Ez utobbit én
valamivel jobban sulyozndm, ugyanis ha valaki nem tudja uralni
azt a jarmivet, amire raiil, akkor a balesetveszélyes szituaciobol sem
tudja magat kimenekiteni. Az elméleti tudas pedig azért szitkséges,
mert a kozlekedésnek vannak szabdlyai, és ha nem ismerem a ja-
tékszabdlyokat, nagyon kénnyen belemegyek egy olyan szituacioba,
amelyben azt hiszem, hogy nekem van igazam, mikozben valojiban
nincs, sét, még meg is sériilok, mert két keréken tilok, azaz sokkal
védtelenebb vagyok, mint a négy keréken utazo jarmivezeto.

— Segédmotor-kerékpdrral utazva hogyan ldtnd a helyzetet: f6-
ként a szabdlyozdsnak megfelel forgalmi renddel taldlkozna az or-
sxdg utjain, vagy attdl eltéré megolddsokkal is?

— A segédmotorkerékparral valo kozlekedés sziamomra nagyon
érdekes szituacio, ugyanis a motorkerékparrol lehet a legjobban lat-
ni a kozlekedési hibakat, a forgalomszervezési hianyossagokat, a jar-
muvezetdk kozlekedési szokdsait. Azt mondanam, hogy minden
forgalomszervezé iljon ra a motorkerékparra, tapasztaljiak meg, ho-
gyan becsiilik meg a kozlekedés tobbi résztvevdi a motorkerékpa-
rost, illetve azt is figyelj¢k meg, hogy a motorkerékparosok hogyan
kozlekednek. Ezaltal ra fognak jonni arra, hogy egy szituaciot ugy
kell megoldani, hogy mind az autésok, mind a motorkerékparosok
szdmara biztonsdgos és megfeleld legyen.

— Egy mondatban ésszefoglalva: mi az élhetd kizlekedés feltétele?

— Ajarmivezetdk egymassal szembeni figyelme és toleranciija.
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egyuttmikodés

NKH-MABISZ: kozos fellépés a baleset-megel$zés érdekében

Ugyanaz az érdeke a hatdsagnak

és a biztositotarsasagoknak, ezért
egyuttmuikodésik kézenfekvd, hangzott
el a Nemzeti Kozlekedési Hatosag (NKH)
és a Magyar Biztositok Szovetsége
(MABISZ) altal kotott megallapodas
alairasakor. A kiemelked6 szolgaltatast
nyujté gépjarmijavité mihelyek a jovében
mindségi tanusitvanyt kaphatnak.

A BIZTONSAGOS KOZLEKEDES KOZOS UGY

Egytuittmtikodési megallapodast kotott a kozuti balesetek szama-
nak tovabbi csokkentése érdekében az NKH és a MABISZ. Gydri
Gyula, a kozlekedési hatosig elnoke kijelentette: a biztonsagos
kozlekedés kozos tigy, ezért is fontosnak tartja a szakmai szerveze-
tekkel valo egytttmtkodést. Mint mondta, a felek kozos szakmai
javaslatokat, programokat dolgoznak ki, egyuttal kolcsénds megje-
lenési lehetdséget biztositanak rendezvényeiken, és a célok elérése
érdekében &sszehangolt kommunikaciot folytatnak. ,,A bizton-
sdgos kozlekedés mindannyiunk kozos tigye, ezért is tartjuk fon-
tosnak a szakmai szervezetekkel valé egytttmiikodést, amelynek
ez egy tjabb allomasa” - fogalmazott Gyéri Gyula, a kozlekedési

A Nemzeti Kézlekedési Hatosag
mar eddig is tobb teriileten vett részt
a megeldzésben.

hatosag elndke. Hozzdtette: az NKH mar eddig is tobb teriile-
ten vett részt a megel6zésben. Ilyen volt tobbek kozott a kozleke-
désbiztonsagi akcioprogramok szervezése, a kozlekedés szereploit
segitd kiadvanyok megjelentetése, illetve a kiilonbozé szerveze-
tek kozlekedésbiztonsagi kezdeményezéseinek tamogatisa. Az
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egyuttmtkodés kapcsan hatékony segitséget kivinnak nyujtani
kilonbozod korcsoportoknak és szegmenseknek a gyermekektsl
egészen a hivatdsos jarmiivezetdkig.

SZAKMAI AKKREDITACIOS RENDSZER

A dokumentumot Gyéri Gyula, a Nemzeti Kozlekedési Hatosag
elnoke és Molnos Ddniel, a Magyar Biztositok Szovetsége fotitkara
irta ald. Molnos Daniel fontos pillanatnak mindsitette a szerz6dés
aldirasit. ,A biztonsigos kozlekedés kiemelkedden fontos a biz-
tositok szaméra is” - fogalmazott a MABISZ fétitkara, aki szerint
a biztositok eddig is sokat tettek a balesetek szimanak csokkentése
érdekében. , A biztositok életében kiemelkedd jelent6ségti a megels-
zés, ebben a tevékenységiinkben erésit meg benntinket a Nemzeti
Kozlekedési Hatosdggal kotott egytittmitkddései megallapodas. A két
fél kolesdndsen sokat tud egymasnak segiteni a kozlekedésbiztonsa-
got elésegitd jogszabalyok parlament elé terjesztésében. De a Nemzeti

Az auditon megfelelt mihelyek
magas szintl szolgaltatasaival javulhat
a kozlekedésbiztonsag.

Kozlekedési Hatosaggal a jovében tdbb egyéb teriileten is egyiitt
fogunk mtikddni a balesetmegeldzés érdekében” — hangsulyozta.

Ilyen lehet példaul egy kozeljovoben kialakitandé szakmai akk-
reditacios rendszer, amelybe a kiemelked® szolgaltatast nyujtéd gép-
jarmajavitd miihelyek kertilhetnek be. A hatésag ettdl azt varja,
hogy az auditon megfelelt mtihelyek altal nyujtott magas szintt szol-
galtatasok révén javul a kozlekedésbiztonsag. A cél, hogy a gyen-
gébb szakmai szinvonali mthelyeknek kevesebb legyen a mun-
kija. Ahogy Gyéri Gyula fogalmazott, az emberek zome szivesen
fizet a biztonsdgaért, csak biztos szeretne abban lenni, hogy a be-
épitett alkatrészek valoban eredetiek és magas mindséget képvisel-
nek. A varhatoan 6szre elkésziils feltételrendszer lényege, hogy az
ilyen mindsitést szerzett miihelyeket a hatdsag és a biztosito egytitt
ajanlja majd az autésoknak.

S VA

43



XX. Orszagos Személyszallitasi Szakmai Konferencia

Az eloregedett jarmipark megujitasa folytato-
dik, a tavalyi majdnem haromszaz utan tavasz-
szal Ujabb szazétven autdbusz all forgalomba
a budapesti agglomeraciéban, jelentette be

a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium allam-

titkara Magyarorszag legnagyobb auté-
buszos eseményén, a BUSEXPO 2014
szakmai kiallitason. Kiderdlt az is,
hogy a Nemzeti Kozlekedési Ha-
tésag személyszallitdkra féku-

szalo ellendrzésein milyen sza-
balysértésekkel talalkoznak

a leggyakrabban a hatdsag
szakemberei.
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K6zbS GONDOLKODAS A JOVOROL

Milyen ut all a hazai személyszallité vallalkozasok elétt? - erre a szi-
kar kérdésre kereste a valaszt a hazai ,buszos” szakma a zsambéki
Driving Camp Hungary kozlekedésbiztonsdgi és vezetéstechnikai
kozpontba szervezett forumon. Magyarorszag legnagyobb autébu-
szos eseményén 33 kiallitd mutatkozott be 2700 négyzetméteren.
A NiT Hungary szervezésében, a VOLAN Egyesiilés partnersége
és a Kozlekedéstudomdnyi Intézet Nonprofit Kft. szakmai timoga-
tasa mellett megidlmodott BUSEXPO 2014 szakkiallitas lehetosé-
get adott arra, hogy a hazai autdbuszgyartas és -forgalmazas, illetve

A Nemzeti Kozlekedési Stratégia
az autodbuszcsere-programok
megvaldsitasat is vizsgalja.

az azt kiszolgald gydrtdi és beszallitoi szolgaltatoi szektor kdzosen
alakithassa jovojét, egytitt jelenjen meg és egytitt gondolkodjon az
agazat lehetdségeirsl - indokolta a konferencia és szakkiallitas lét
rejottét a fészervezd nevében Fiile Ldszl6, a NiT Hungary elnoke.
Mint mondta, a személyszallitasi torvény hatalybalépése atalaki-
totta a piacot, amire reagalniuk kell az 4gazat szerepldinek. A kdzds
cél a magyarorszagi autdbuszpark modernizacidja, méghozz4 ugy,
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hogy az a lehet6 legkevésbé terhelje a koltségvetést. A kdzszolgalati
és a kiilonjarati személyszallitasi szolgaltatas egyardnt csak magas
szinvonalt mtkodtetés esetén lehetséges, ennek lehetdségeit keresi

a konferencia, mondta az elndk megnyitobeszédében.

JARMUBESZERZESI PROGRAM

Dr. Vilner Pdl, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium infrastruk-
turaért felelds dllamtitkara konkrétumokkal is szolgdlt, amikor
mérlegre tette a kozlekedéspolitika 2010-2014 kozotti ciklusat.
Elmondta, ezalatt az ido alatt megtortént az egységes szemlélet-
mod és szabalyozas kialakitasa, ami a 2017-es személyszallitasi
piacnyitds miatt volt fontos. A Nemzeti Kozlekedési Stratégia,
amely kormanydontésre var, a legfontosabb beavatkozasi leheto-
ségek egyikeként vizsgdlja a kozosségi kozlekedést szolgdld autod-
buszcsere-programok megvaldsitasit. A szolgaltatok eloregedett
jarmiparkjainak folyamatos megujitasit az uniés tAmogatisokon
tul hazai forrasok is segithetik - mondta Volner Pal, aki emlé-
keztetett arra: a kormdnyzat az elmult négy évben jelentés kor-
szer(isitést hajtott végre a kozosségi kozlekedés kozel két évtizede
valtozatlan szervezeti és miikddési strukturajiban. Az intézke-
dések elsédleges célja az utasok szamara magasabb szint( szol-
galtatasokat nyujtod, a kdzpénzeket hatékonyabban felhasznalo

kozosségi kozlekedési rendszer kialakitasa volt. Hatdlyba lépett
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Dr. Vélner Pal

a személyszallitasi szolgaltatasokrol szolo torvény, amely egységes
jogszabalyba foglalva biztosit kiszamithato szabalyozasi koérnyeze-
tet az dgazat szerepldinek. Zajlik a Volan tarsasagok atalakitdsa,
a hét regiondlis szolgdltato az tizemviteli folyamatok kdzpontosi-
tdsdt és integracidjat kovetden év végéig létrejon, mondta. , Az
optimalis izemmod kialakitasara, a tarsasdgok szamdnak sziiki-
tésére azért volt szitkség, mert 24 Volan tdrsasig fenntartasa nem
volt indokolt” - ismertette az atszervezés mozgatdrugoit az allam-
titkar. Volner Pal kitért arra, hogy a Voldn tarsasigok személy-
szdllitasi kozszolgaltatasi szerzddései 2016 végén lejarnak. Ezért
a szakminisztérium vezetésével megkezdddott a szolgaltatok kiva-

lasztasara iranyuld palydzati eljards kiirdsanak és lebonyolitdsa-

A személyszallitasi torvény
kiszamithato szabalyozasi kdrnyezetet

biztosit az agazat szerepldinek.

nak eldkészitése. Kijelentette, hogy az atszervezéssel kapcsolatos
dontések megsziiletésével ismét megindult az autébusz-rekonst-
rukcios program. A jarmtivek beszerzésekor a megfelel$ ar-érték
arany mellett kells sullyal veszik figyelembe a fenntartasi koltsé-
geket is. A szolgaltatok tavaly 263 Gjonnan gyértott és 26 Gjszert
dllapotu hasznalt autébuszt vasaroltak. A Voldnbusz a Budapesti
Kozlekedési Kozpont megrendelésére 150 0j jarmavet 4llit forga-
lomba a févarosi agglomeracioban 2014 tavaszdtol. A jarmiibe-
szerzési program a tdrsasigok tlzleti terveinek keretei kozott idén
is folytatédik - fejtette ki Volner Pal.
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CELPONTBAN A KULFOLDI
ARUFUVAROZOK

K6zbsségi, aruszallitasi és CEMT engedélyek - ezek az okiratok alltak

a 2014. aprilis 14-16-i kozuti ellen6rzés fokuszaban, amely soran

a kulfoldi székhely( vallalkozasok magyarorszagi arufuvarozoi
tevékenységének szabalyossagat vizsgaltak. Az akcio keretében

a hatésagi munkatarsak 962 engedélyt ellendriztek, és 6sszesen nyolc
esetben regisztraltak szabalysértést. Az eredmények jok, de a szabalyok
betartasa terlletén lehet még mit javitani, ezért a fuvarozdk a jovében
is fokozottan szamithatnak ellendrzésre.

Az engedély nélkili vagy engedélytdl eltérd fuvarozasi tevékenység
kiszlirésére irdnyulo ECR ellendrzés egyébként igazi hatosagi
osszefogasnak bizonyult: a megyei és févarosi kozlekedési
féfelugyeléségek munkajat a fuvarozo érdek-képviseleti szervek kérésére
a tarshatosagok is segitették, mig a koordinacié feladatat a Nemzeti
Kozlekedési Hatosag Kozuti GépjarmUi-kozlekedési Hivatala latta el.

A hdrom ellenérzési nap soran tobbféle szabalyszegéssel is talalkoztak
az ellendrok; volt olyan eset, ahol az engedélytdl eltérd utvonalon
haladt a fuvarozd, masnak a kozosségi engedélye jart le, de el6fordult az
is, hogy a gépjarmtivezetd nem rendelkezett sajat szamlas aruszallitasi
igazolvannyal. A nyolc érvénytelen arufuvarozasi okirat felét egyébként
szerb CEMT engedélyek tették ki. Fejér megyében az ellen6rzések

soran vészhelyzet is kialakult: aprilis 16-an az M6 autépalyan végzett
kiterelés alkalmaval az ellenérzési pont elétt araszold jarmUvek kozott
kigyulladt egy tehergépkocsi. A tlizet az okozta, hogy a gépjarm(ivezetd
a kipufogoddob tetején tarolta a fabol készilt kerékkitamaszto ékeket.

A hatosag célja az engedély nélkili gépjarmivek kiszlirése, ezért

a késobbiekben is fokozott figyelmet fordit a szabalyok betartatasara.
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Dr. Nemes Andrea

A BELFOLDI TURIZMUS MOTORJA”

Dr. Nemes Andrea, a Nemzetgazdasagi Minisztérium Turisztikai
és Vendéglatoipari féosztilyanak vezetdje az autobuszos turiz-
mus helyét és szerepét helyezte el a Nemzeti Turizmusfejlesztési
Koncepciéban. Elmondta, a vendégéjszakak tekintetében rekordot
dontott a tavalyi esztendd, szimuk meghaladta a 20 milliot. A bel-
foldi novekedés is igen jelentds, a SZEP Kartya ,a belfsldi turizmus
motorja”, hangzott el. A buszforgalom terén tavaly 74 ezer beutazast
regisztraltak, ami az idei esztendd elsé negyedévében rogzitett ada-
tok alapjan megdélhet, mert a kordbbi hasonld idészakhoz képest
idén eddig tiz szdzalékkal nétt a busszal az orszagba érkezodk szdma.
A kozlekedésfejlesztés szoros kapcesolatban 4ll a turizmussal, ami
a buszos cégeket is érinti. A turistaknak minél jobb szolgaltatast kell
nyUjtani, hangsalyozta. Egyuttal nem hallgatta el a buszos cégekre -
elsdsorban Budapesten - haruls kihivasokat: ilyenek tobbek kozote
a parkolasi anomaliak vagy a buszsav problematikaja. Minden foru-
mot fel kell hasznalni a folyamatos parbeszédre, mondta.

A MANIPULALASERT BORTON JARHAT

LA kozuti személyszallitasban talan az egyik legnagyobb koc-
kazat az elégedetlen tigyfél, hiszen ha teheti, tobbé nem veszi
igénybe ezt a szolgaltatast” - terelte ij mederbe a konferencia

_— =
Mikulas Rébert

tematikdjat Mikulds Rébert. A Nemzeti Kozlekedési Hatdsdg
Jarma Modszertani Foosztilyanak féosztalyvezetsje a Kiilonjarati
szekcio ilésén a hazankban és az Eurépai Unio orszdgaiban elvég-
zett kozuati autdbusz-ellendrzések tapasztalatait és a személyszallito
munkaltatok kockazatait ismertetette eldadasaban. Elmondta,
Magyarorszag kivaloan teljesitett a halalos kozuti balesetek sza-
manak csokkentésében, hiszen az elmult tiz év soran 6tven szaza-
lékkal javitott mutatoéin. ,A 3,5 tonnat meghaladé nehézgépjar-
mivek esetében a csokkenés azonban csak harom szazalék volt,
amivel Magyarorszag az unios dtlag felét sem érte el, a sereghaj-
tok kozé tartozik. Amig a személygépjarmivek esetében megfe-
leld eredményt értiink el, addig ebben a szektorban nem volt
olyan hatékony az elérelépés” - szdgezte le Mikulas Robert.
Mivel a hivatdsos jarmUvezetoknek a megélhetésiik a tét, a keres-
kedelmi szektorban viszonylag ritka az ittas vezetés vagy a gyors-
hajtas. Tapasztalataik szerint a vezetési és pihendidére vonatkozo
szabalyok megszegése, a tulvezetés a leggyakrabban tetten ért sza-
balysértés. Az eurdpai statisztika is hasonld eredményt mutat, 12
orszag 6sszehangolt ellendrzésein 5083 autodbuszt vizsgaltak meg,
és atlaghan minden negyvenedik buszt kellett visszatartani a hiba
kijavitasaig. A szabalyszegések kozott a biztonsagi dvek, beren-
dezések hidnya vagy azok nem haszndlata, a menetidé be nem
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tartasa volt a leggyakoribb. A tachograf manipuldldsa sem isme-
retlen a hatésdg elétt, am a Buintetd Torvénykonyv tavalyi modo-
sitdsa utdn az ilyen szabélyszegés akdr mar bortonnel is buntet
hetd, figyelmeztetett Mikulas Robert. Az itthoni tapasztalatokrol
szélva elmondta, hogy az ellenérzéseken éppugy taldlkoztak torott

A vezetési és pihendid6re vonatkozd
szabalyok megszegése a leggyakoribb
szabalysértés.

uvegfeliletekkel, mint nullara kopott gumiabroncsokkal vagy
szakszer(itlen muszaki beavatkozdsokkal. Vannak, akik a kiada-
sok minimalizdldsara torekedve a muszaki allapoton spérolnak,
de ezzel oridsi kockdzatot, hosszu tivon pedig nagyobb koltsége-
ket vallalnak. Ugyanakkor leszogezte, hogy az autdbuszok terén
nem fordul el annyi szabdlytalansag, mint a tehergépjarmiivek
esetében. ,A sporoldst nem a jarmu allapotanak elhanyagoldsan
kell kezdeni” - dsszegzett.

A 12 NAPOS SZABALY

Rada Imre, a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag Jarmt Modszertani
Féosztalyanak vezetd szakértdje felidézte, hogy maga a hato-
sdg is hosszu utat tett meg a mai gyakorlatig, amikor mindenre
pontosan kiterjedd protokoll szerint folynak a hatdsag kozuti
ellendrzései. ,Az ellenérzések preventiv jellegiik miatt fontosak,
hiszen ezek révén tudjuk kisziirni a kozlekedés tobbi szereplojére
veszélyt jelentd cselekményeket” - mondta. Ezuattal egy specidlis,
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Foték: Iré Zoltan
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busexpo

-——

RadaImre

az tgynevezett 12 napos szabaly 2014. januar 1-jétsl megvaltozott
alkalmazasdnak feltételeit és kockazatait elemezte. Az 561/2006/
EK rendelet a gépjarmuvezetdk vezetési és pihendidejét hivatott sza-
bélyozni. Ebben - a szamtalan feltétel és kitétel teljestiilése mellett
- az a leglényegesebb véltozis, hogy amint a jarm{ivezetd megkezdi
a 7. munkavégzési idészakot, 90 6ras heti pihensidst kell tartania,
hogy uj szakaszt kezdhessen. A szabalyvaltozast nyilvanvaléan be
kell majd épiteni a személy- és drufuvarozoi szerzdédések megkoté-
sébe, hogy a felek mindig olyan szallitasi idébeosztasban 4llapod-
janak meg, amely az 561/2006/EK rendelet el6irasainak megfelel.
A megbizok ugyanis gyakran nyomast gyakorolnak a fuvarozékra
a szinte teljesithetetlen hataridok kikotésével.

S V.A
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KALANDOS EPITKEZES

Kicsik és nagyok, de foként apak és fiuk ozonlotték el a kozel-
multban a Kelenfoldi jarmttelep Hamzsabégi uton 1évé telephelyét
és kornyékét, mivel a meghivé szerint igen jeles évfordulo apro-
pojan varta a BKV a ,kozlekedésbaratokat”. A sokadalom valo-
ban tinnepelni jott, hiszen veretes ddtumhoz érkezett a teriile-
tet latvdnyaban és méretében egyarant urald épitmény: 65 éve,
1949. janudr l-jén adtak 4t a Kelenfoldi buszgarazs szerelécsarno-
kat. Az épitmény akkoriban a vilag legnagyobb feszitett héjszerke-
zet(l csarnoka volt, és a masodik vilaghdboru miatt mar épitése
is kalandregénybe illett. Az 1997-ben ipari mtemlékké nyilvani-
tott szerelécsarnok épitészeti tervét Paddnyi Gulyds Jend, a stati-
kai terveket dr. Menyhdrd Istvdn készitette, tudtuk meg a nyilt nap

irligyén a csarnokba szervezett kiscsoportos ,idegenvezetés” alatt.
Kideriilt, a buszgarazs épitése gyakran leallt, a févarosi hadicse-
lekmények fliggvényében funkcioja is tobbszor véltozott, 4m sze-
rencsére kisebb sériilésekkel meguszta a bombazdsokat, mignem
az 1949. esztendd végleg megnyugvést hozott az épiilet szimara.

HUSZ EV, MASFEL MILLIO KILOMETER

Ma a févaros buszkozlekedésének nagyjabol negyedéért, 280 busz
szervizeléséért, karbantartasaért felel. Napi szinten cirka 240 busz
gordil ki innen a févarosi utakra, elsésorban a budai évezetekbe, de
jarataik szép szammal megfordulnak a pesti oldalon is. Megtalalhato
itt a teljes Ikarus-paletta, illetve az Gjabban érkezett Volvo-flotta
is. Jarataik atlagban napi 300-600 kilométert teljesitenek, attol
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fiiggden, hogy milyen hosszu viszonylaton kézlekednek. A karban-
tartds szinvonaldt érzékeltetve a garazs izemvezetdje elmondta, van
olyan busz, amelyik 20 év alatt mar 1,5 millio kilométert tolt le
a budapesti aszfalton, mégis tizembiztosan tizemel a mai napig.

A beliilrél is valdban impozans latvanyt nyujts, 80 méter fesz-
tavolsagu, szdz méter hosszusagu szerelécsarnokban szigoru tech-
nolégiai rend szerint folyik a napi rutinfeladat. A beérkezd au-
tébuszokat az tizemi protokoll szerint folyamatosan ellenérzik,
javitjak, csak teljesen hibitlan jarmtvet engednek ki tjra a forga-
lomba. A szereldaknak mellett daruk, motorblokkok, olajozdk so-
rakoznak katonds rendben.

»MINDEN TISZTELETEM AZ ELODOKE"
Ezalatt odakint a nyilt napok ritualéja szerint folyt az ismerkedés
a BKV.val. A legnagyobb sztar kétségkiviil a nosztalgiabusz volt,

Foték: Ir6 Zoltan
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ami alighanem az apukak, nagypapdk érdeme, akik gyerekkoruk
zotykolédéseit idézhették fel a legendas csuklos Tkaruson, a 180-
as tipusjeltin. Példaul azt, hogy az utastérben még nem volt felsd
kapaszkodo, vagy hogy a magasabb utasok feje siman bekoccolt
a tetdbe egy huppano utan. A tiichtig modon feldjitott matuzsdlem
folyamatosan csucsforgalmat idézé utasszimmal kordzott a rendez-
vény ideje alatt Budapest utjain.

,En mér nem ilyen busszal kezdtem, de minden tiszteletem az
el6doké, mert ezzel a technikaval araszolni a pesti dugdéban nem
lehetett konny(, a manualis valtoval folyamatosan kiizdeni kellett
a kollégaknak” - adott gyorsértékelést a nosztalgiajarat soférije a ko-
rabeli technikdrsl. Akinek elege lett a furikazasbol, az viltozatos
szakmai programok kozott vdlogathatott, a jarmu- és alkatrész-ki-
allitds mellett oktatdbusz tesztvezetés és csaladi programok szinesi-
tették a sokadalom napjat a ragyogd napsiitésben.
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AZ IKARUS EGYIK LEGENDAJA:
A180-AS

A csuklds autdbusz prototipusat az 1961-es Budapesti
Nemzetkozi Vasaron mutattak be. A sorozatgyartas megkezdése
utan az lkarus 180-as és sz6lo parja, az Ikarus 556-0s tipusokbdl
évente ezres nagysagrendben gyartott az Ikarus, és a gyar
Otvenezredik autobusza is egy lkarus 180-as volt. A tipus
kilonbozé valtozatait exportaltak a szovjet, kelet-német,
roman, bolgar, lengyel, sét egyiptomi, iraki, tunéziai és mongol
varosokba is. Magyarorszagon a csuklés 180-as jellegzetesen
budapesti kocsi lett, vidéki varosokba alig kertiltek ezekb6l
ajarmUivekbdl. A tipus gyartasat 1974-ben fejezték be.

Forrds: Wikipédia
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BONUSZKENT IS NOSZTALGIA

A rendezvényen a Nemzeti Kozlekedési Hatésag (NKH) szakem-
berei is felsorakoztak, hogy a szervezet hitvallasanak megfele-
16en népszertsitsék a biztonsagos kozlekedés fontossagat, eldse-
gitsék a kozlekedésbiztonsdg javulasit, 6sztondzzék a kozlekedés
szabdlyainak és azok gyakorlasanak életen 4t tartd tanuldsat.
Az érdeklodok kiprobalhattak az NKH és a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium KRESZfelfrissitd, valamint a tanuloknak kidol-
gozott e-learning programjat, amely a feleldsségteljes kozleke-
dés hangsulyozasit, a balesetek veszélyének felismerését célozta
meg. A Kozati Gépjarmi-kozlekedési Hivatal Palyaalkalmassdg
Vizsgalati Féosztalyanak szakemberei specidlis vizsgaldeszkoz-
zel mérték a soforok reakcividejét, koordinacids és koncentra-
cios képességeit, de a latogatok kiprobalhattak azt is, milyen
érzés ,részeg szemiivegben” kozlekedni gokarttal és gyalogosan.
A Széchenyi Vasutmodellezd Klub és a Magyar LEGO-Vasut Klub
jovoltabol terepasztalok, valamint az El6 Mini Vilag Alapitvany
6ko-busza varta az érdeklédoket.

Bonuszként még hazafelé is nosztalgiazhatott a halando: ha-
tul allni a csukloson a Clark Adam téri kérforgalomban, ami-
kor a hits¢ fertily csapodik a forduldskor, az tényleg olyan volt,
mint 1972-ben.

S V.A

Fotdk: Iré Zoltan
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Tanulmanybdl konyv kertl a piacra

A Nemzeti Kozlekedési Hatdsag (NKH) uj szemléletd

vezetése ismét egy konyvvel lepte meg a hazai kozlekedés

irant érdekléddket. A nagy siker( Motoros fortélyok,
Autés fifikak és Biciklis praktikak utan - a Férum Média
Kiado Kft. gondozasaban - napvilagot latott a Metrofények

Budapesten cim(i kotet, amelyben Déri Tamds, az NKH

Utligyi, Vasuti és Hajézasi Hivatalanak szakértdje

tudomanyos igénnyel, ugyanakkor kézérthetéen mutatja be

a budapesti metrohaldzat vilagitastechnikajat.

A midr a 4-es vonalat is bemutato konyvet
Iv6 Zoltdn képei illusztraljak, melyek révén
olyan fotokat lathat az olvaso, amelyekbol
a hétkdznapi utazé mas szemszogbol ismer-
heti meg a f6ld alatti vildgot. S bar a vas-
uti szakember szerzd elsésorban vildgitas-
technikai oldalrél mutatja be az olvaséknak
Budapest metroit, a tudomanyossiag mogott
minden esetben felsejlik az a sok dsszetevd-
bol beteljesedd szépség, amely egy-egy ipari
remekmiivet jellemezhet.

»A ma mir négy metrévonallal ren-
delkezé Budapestnek egyaltalan nincs
szégyenkeznivaloja fold alatti dllomdsai
miatt, hiszen a funkcionalitas és az esz-
tétikum a legtdbb helyen nagyon is 6ssz-
hangban van. Ez nyilvanvaléan szamos
ipari szakember és muvészi meglatdsokkal
biréd épitész, képzdémiivész munkajat di-
cséri. Persze, kevesen vagyunk, akik Déri
Tamashoz hasonlé szemmel utazunk nap
mint nap Budapest metrdin, hiszen leg-
tobbtink szdimara a metrd csupdn a legegy-
szer(ibb, leggyorsabb varosi kozlekedést je-
lenti, nem pedig esztétikai élményt. Am,
hogy utazasaink kézben miként érezziik
magunkat, szinte észrevétlentil is milyen
benyomasok érnek benntinket, azokban
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: meghatdrozo a kialakitott kdrnyezet, a szi-
. nek, a burkolatok, a vilagitasok” - irja !
i egyebek kozott a kotet elészaviban Gydri
. Gyula, a Nemzeti Kozlekedési Hatosag el-
: noke, aki egy Déri Tamas altal készitett ta-
. nulmény ismeretében gondolta azt, hogy :
: az anyag szélesebb korben is kedvezs fo-
. gadtatisra taldlna.
: - Amikor Déri Tamas kollégink azzal :
keresett meg, hogy szivesen készitene egy :
¢ tanulmanyt a budapesti metrohalozat vi-
! lagitastechnikajarol, korabbi munkai alap-
i jin pontosan tudtam, hogy igényes dolgo-
i zatlesz. A mii el is készlt, és oktatasi céllal
¢ felkerilt az NKH honlapjara. Azt azonban
¢ nem gondoltam, hogy szinvonalas fotokkal
¢ egyiitt ebbél eldbb-utobb egy kozérdekls-
: désre is szamot tart6 konyv is keészal majd.
: Hogy igy lett, az a Forum Média Kiado
¢ Kftnek koszonhetd, amely meglatta a le- :
hetéséget a kéziratban. Annak pedig k-
¢ lonosen oriilok, hogy a konyv az M4 met
i rovonal dtadésara elkészilt, hiszen ez a mi
¢ meglepetésiink lehet a metrd beruhazasban
: jelentés feladatokat villalo szakemberek-
¢ nek - valaszolta kérdésiinkre Gydri Gyula,
¢ az NKH elnoke.

S.G
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Fotd: Ir6 Zoltan

Déri Tamas (68), a kotet szerzéje

METH

komoly tapasztalatokkal rendelkezik
a metrévonalak vilagitastechnikajat
illetéen, hiszen korabban 62 eurépai
és néhany azsiai varos metréhalézatat
tanulmanyozta at. A vasuti
vilagitastechnika els6 szamu hazai
szakértdje, aki - 2006-ban tortént
nyugallomanyba vonulasaig -
voltaképpen teljes egészében a MAV-
nal toltotte aktiv éveit. A vasuti
vilagitastechnika Eur6pa mérnoke
azonban ezek utan sem vonult vissza,

jelenleg a Nemzeti Kozlekedési Hatosag

szakértéjeként tevékenykedik.

- Hogyan lesz valakibdl kifogdstalan szakmai nyelvtuddssal és tapasztalattal Europa mérnok?
- Amikor 1967-ben elhelyezkedtem az elsé munkahelyemen, a MAV-nal, még nem gon-
doltam, hogy egyszer onnan megyek nyugdijba. Eredetileg ugyanis evangélikus lelkésznek
késziiltem, am apamat 1958-ban elbocsatottak, s emiatt nagyon nehéz koriilmények ko-
z6tt éltiink. gy aztan hiaba sikerilt kitlin6vel érettségiznem, teoldgiai tanulmanyokra az
anyagi helyzetlink miatt esélyem sem volt. Maradt a munka melletti tanulas, és ennek
eredményeként a vasutgépészeti oklevél, illetve a gépészmérndki diploma.

- De miért éppen vildgitdstechnika?

- Nyilvanvald, hogy a gépészethez szerettek volna betenni, de akkor ott éppen nem volt
hely. A fels6vezetékes erésaramu csoportvezetd viszont jelentkezett értem, igy - szinte
egyik naprol a masikra - egy héttagl erésaramu csoport feladatait biztak ram. Ezutan
elvégeztem a vilagitastechnika szakmérndokit, majd tulajdonképpen Jolly Joker lettem, hi-
szen nemcsak a villamos, hanem a gépészeti terlleten is jartassagot szereztem. Mivel jol
beszéltem nyelveket, engem kiildtek ki 6t évre Hollandiaba nemzetkozi tigyeket intézni.

- Ez a kényv mdr a harmadik darabja egy olyan sorozatnak, amely a vasut, a metrohdlézat
fényeivel, azaz vilagitdstechnikdjdaval foglalkozik. Maradjunk azonban most a metréndl. Hdny
vdrosban tdrta fel a féldalattik vildgat?

- Hatvankét eurdpai és néhany azsiai varosban jartam, ahol - Londont kivéve - teljesen
a sajat szakallamra jartam a metréovonalakat, és készitettem fényképeket az allomasok
vilagitasairdl. Londont azért emeltem ki, mert az volt az egyetlen, ahol engedélyt kértem,
és nem egyszerlien csak turistaként fotozgattam. Persze, kalandos utak voltak ezek, el6-
fordult, hogy kis hijan letartoztattak az ,illegalis” munka miatt.

- A megannyi metrdhdldzat és dllomds kéziil melyiket tartja a legemlékezetesebbnek?

- Az jol lathato, hogy az allomasok kialakitasara a legtobb pénzt az oroszok forditottak az
50-es, 60-as években, nyilvan politikai okokbdl. De kétségtelen, hogy rendkivil impozans
allomasokat alakitottak ki. Nekem nagyon tetszenek a francia metré modern allomasai,
ahol mUalkotasok tomkelegét vonultatjak fel. Nincs egyforma allomas, kialakitasuk egy-
egy ismert mlvész nevéhez kapcsolddik. Ugyancsak szemet gydnyorkodteték az athéni
metréallomasok, amelyek felérnek egy muzeumlatogatassal. Szamomra - ugyanezen
oknal fogva - lenyligdzé a parizsi metrd Louvre allomasa is. Ugyanakkor azt is el kell mon-
danom, hogy aki a budapesti metrén nyitott szemmel jar, meglehetdsen sok mualkotast
fedezhet fel. Egyaltalan nem vagyunk tehat lemaradva semmilyen szempontbdl, a baj
csak az, hogy a sajat metrohaldzatunkat nem a turista szemszogébol vizsgalgatjuk. Azt is
mondhatnam, hogy elrohanunk a szépségek mellett.

- Az eurdpai dllomdsok ismeretében mondana néhdny ,leg”-et?

- A legnagyobb rend a német, az osztrak és a svajci metréhalézatokon van, a legtébb
mUivészi alkotas talan a francia metrékon talalhato, mig a gérdg, a spanyol, a portugal és
altalaban a déli népek metroi a legszinesebbek. Technika szempontjabol az északi orsza-
gok metréhalozatai emelkednek ki. Stockholm metréjanak 150 allomasa pedig egyben 150
mualkotast is jelent.

- Megitélése szerint egy metrdnak, egy metrddllomdsnak inkdbb funkciondlisnak vagy inkdbb
esztétikai jelentdséggel bironak kell lennie?

- Feltétlenlil mind a kettének, mert ami csak funkcionalis, az nem baratsagos, nem sziv-
melengetd. Ami viszont csak szivmelenget6, az adott esetben kényelmetlen, zsufolt.
Budapest metroiban mindkét elvaras testet olt, ezért is mondtam korabban, hogy nem
vagyunk elmaradva Eurépa metrdihoz képest. Oszintén remélem, hogy aki figyelemmel
forgatja ezt a kényvet, osztani fogja a véleményemet.
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A tapasztalt pilétak rendszerben tartdsa biztonsdgi érdek

Szazegy év alatt minden megvaltozott

a replilésben, egyediil az ember maradt olyan,
amilyen volt. Mi kell ahhoz, hogy valaki ma
megfeleljen a replil6-orvosi vizsgalaton?
Interju dr. Melles Imrével, a Replilési, Hajozasi és
Tengerészeti Egészségligyi Kozpont vezetdjével.

— Nem csak ellenérzi, gyakorolja is a repiilést: melyik volt el6bb?

— Még gyermek voltam, amikor a Harmashatir-hegyen, az
Uijlaki csticson figyeltem a gépeket. Amikor egy felettem elsuhané
vitorlazogépbol felém integetett a pildta, egybdl éreztem: nekem
is repiilnom kell. Vitorlazo modelleket épitettem, és mar 1968-
ban ,Repiilésre alkalmas” pecsét kertilt a startkdnyvembe. Kvasz
Kadroly volt az elsé oktatém, Gobé és Pirat tipusu vitorlazégépeken
tanultam meg az iskolakér repiilés és termikelés alapjait. Miutan
az Orvostudomdnyi Egyetemem diplomdt kaptam, a Sportkérhaz
Kozponti Repiiléorvosi Bizottsag vezetdjeként nagyon sok moto-
ros géppel repiilhettem. Megtanultam helikoptert is vezetni MD
500-as sugarhajtomiives forgdszarnyason. Néhany éve egy kor-
szerlt DA 42-es kétmotoros repiilégép iranyitasat is kitanultam,
igy a szakszolgalati engedélyembe a ,Multi Engine Pilot” jogositas
is bekerilt, ami ,amatérként” nem rossz eredmény. De a siklo-
erny6t, illetve a gyalogsarkanyt is kiprobaltam.

— Orvosilag miben kiilonbozik a héskor a mostanitol?

— 1903 6ta, amikor az elsé ember levegdnél nehezebb repiilé szer-
kezettel elemelkedett a f51dts], minden megvéltozott. Ossze sem lehet
hasonlitani a repiilés hoskori technikdjat a maival. Szazegy év alatt
a repiilésnek nevezett kulturkérben egyetlen kivétellel minden étala-
kult. Egyedtil az ember nem véltozott! A pilota szazegy évvel ezelétt is
hasonlé ember volt, mint a mai. Ugyan a mai kor pilétija jobb isko-
ldkba jar, sokkal tobbet tanul és tud, magasan kvalifikalt, és gyak-
ran tizezer 6ra feletti repiilési tapasztalattal bir, de ugyanolyan érzék-
szervekkel rendelkezik, mint el6dje. Azzal, hogy ellenérizziik a pilotak
egészségét, a repiilés biztonsagat szolgaljuk. A repiilé-orvosi vizsgila-
tok sikerét is jelzi, hogy ma a repiilés a legbiztonsagosabb kozlekedési
forma. A speciilis, csak a repiilésben hasznalt multicrew operation
révén a szakma elérte, hogy a pilotak egészségiigyi problémdja miatt
légi katasztrofa vildgviszonylatban is nagyon ritkan fordul elé. A beko-
vetkezd légi események nyolcvan szazalékat emberi hiba okozza.

— Milyen kritériumok alapjdn osztdlyozzdk a pilétdkat?

— A reptilé-orvosi vizsgalat célja, hogy kizarjuk a repiilésbol azo-
kat, akiknél hirtelen 4llapotromlss, cselekvoképtelenné valas for-
dulhat el®, vagyis azokat, akik nem felelnek meg az eldirasoknak.
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Azért, hogy ez a tiltas csak azokra vonatkozzon, akiknél ilyen veszély
valéban fennall, a European Aviation Safety Agency repiilé-orvosi
protokollja szerint jarunk el.

— A repiilés fejlédésével parhuzamosan miként vdltoztak a vizs-
gdlati médszerek?

— Az orvostudomany fejlddését nyilvan mi is beépitjiik a vizs-
galatainkba, ezenkiviil a mddszereink is folyamatosan kévetik a vél-
tozasokat. Ami néhdny éve még kizarhatta a pilotat a reptilésbol,
az ma mar nem alkalmatlansagi ok. Mondok két példat: 30 évvel
ezelott egy szemiiveges jelSlt nem szerezhette meg még a 2. osztalyu
(privét) engedélyt sem. Az utasszallito reptild vezetéséhez sziikséges
1. osztalyu repiilé-orvosi engedélyét pedig el kellett, hogy veszitse
szivinfarktus utdn. A folyamatosan korszertisddé protokollok miatt
mi is valtoztatunk modszereinken, példdul mar nem hasznaljuk
a Barany-féle forgdszéket és a barokamrit, ugyanakkor a nagyon
korszer(i terheléses EKG berendezés, 24 6ris vérnyomasmonitor,
réslampa részei a vizsgdlo arzendlunknak. A médszerek finomitdsa,
liberalizacidja természetesen nem jelentheti azt, hogy kevéssé gondo-
san jarnank el. Arrol van szo, hogy a példaként emlitett szivinfark-
tus utan szoros ellenérzésekkel és a megkovetelt életmodvaltassal
megteremtjlik az esélyét annak, hogy a pilota multicrew rendszer-
ben ujra dolgozhasson a kabinban. De korabban az is elképzelhe-
tetlen volt, hogy egy végtagcsonkolassal jard légi baleset utan valaki
reptilési engedélyt kaphasson. Marpedig pont az egyik pilotank jart
igy, a protézissel szakszolgalati engedélyt kapott, ¢s a MALEV meg-
sz(inése utdn napjainkban is kapitanyi rangban repiil. Eléadasaim
soran szakembereknek be szoktam mutatni egy olyan videot is, ame-
lyen a konyoktsl protézist viseld pilotanak alkalmas véleményt java-
soltam, hogy a sajit autogirdjan repiilhessen. A ritkabban végzett,
de a pilota felelds nyilatkozatain alapulé - és igy hatékonyabb - vizs-
galati modszerek révén jelentdsen csdkkent a sztirdvizsgalatok ideje.
A repiilészemélyzeteknek és légiutas-kiséroknek, valamint légifor-
galmi iranyitoknak csupan néhéany orat kell eltoltenitik a Reptils-
orvosi Kézpontunkban.

— Konkrétan mi kell ahhoz, hogy egy piléta elveszitse az egész-
ségiigyi engedélyét?

— Epilepszids roham, sulyos szivritmuszavar, vagy az inzu-
linnal kezelt cukorbetegséget emliteném. Ideiglenesen alkalmat
lan a vélemény betegség vagy egy j gydgyszeres kezelés bedllitasa
alatt. 12 6randl hosszabb korhdzi tartézkodas, 21 napndl hosszabb
betegallomany, illetve Gj gyodgyszer, 0j szemiiveg esetén is érvényét
vesziti az Orvosi Bizonyitvany. A rendezdelv azonban mindegyik
esetben ugyanaz: megprobaljuk eredeti munkakorébe rehabilitalni
a gyogyult pilotit. Az engedély csak akkor - egyébként ritka - eset-
ben keriil visszavondsra, ha az egészségi allapotdban torténik olyan
valtozas, amely veszélyeztetheti a reptilés biztonsagat. Az orvosi
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engedély altaldban 365 napig érvényes. A pilotak egyébként fel-

késziilnek az orvosi ellendrzésre, ha kozeledik az tjabb vizsgalat
ideje. Ennek is koszonhet®, hogy a pilotak tovabb élvezik a nyug-
dijat: a Federal Aviation Administration adatai szerint az amerikai
pilotak ot évvel tovabb élnek, mint az atlagnépesség.

— Mennyi a repiilési engedélyt szerzett pilétdk dtlagéletkora?

— Erdekes dsszefiiggést mutatnak a baleseti statisztikdk: sokan
azt gondoljak, hogy az iddsebb pilétak okozzak a baleseteket, mivel
mar husz, harminc évet repiiltek, és ennyi id6 alatt bizonyara elfa-
radtak és megbetegedtek. A Fundamentals of Aerospace Medicine
tankdnyv szerint azonban a repiilési balesetek életkori dsszegzésé-
nél kidertlt: a 24-30 éves korosztalyhoz képest az 55-59 éves kor-
osztaly pilotai csupan feleannyi balesetet okoznak, holott mondjuk
a reakcioidejiik értelemszertien nem javult az eltelt évtizedek alatt.

— Exmiként lehetséges?

— Minél idésebb egy pildta, annal tapasztaltabb, hiszen renge-
teg mindent 4télt mar a levegében, de életkori sajatossag is, hogy
nem dont indulatbél vagy hirtelen. Repiilésbiztonsagi érdek az id6-
s6d6, de tapasztalt pildtak rendszerben tartasal

— Taldlkozott olyan esettel, amikor a piléta eltitkolta egészség-
iigyi problémdit?

— Az orvos-beteg kapcsolat nalunk sokkal intenzivebb, mint
a civil hétkdznapokban. Személyesen ismerjiik a pilotakat, hiszen
egy karrier sordn akar 30-35 alkalommal is talalkozunk. A reptilék
felelosséggel gondolkodd emberek, sajat érdekiik, hogy valés ada-
tokat adjanak meg. Mindenki tudja rolam, hogy én is reptldk, és

201412

REPULESI, HA)JOZASI ES TENGERESZETI
EGESZSEGUGYI KOZPONT

A szervezet a polgari hivatasos és privat pilotak, légiutas-kisérok,
légiforgalmi irdnyitok és tengerészek-hajosok munkakari alkalmassagi
vizsgalatait végzi. A kdzpont 1988 dta a hazai repiilé-orvosi vizsgalatok
vezetd szerepldje lett. Az intézmény szamos auditon - legutdbb

a European Aviation Safety Agency ellendrzésén - sikerrel szerepelt.
Az ISO mindségiranyitasi rendszert a repulé-orvosi munkaban elséként
adr. Melles Imre vezette intézmény alkalmazta, amely az EMPIC hazai
bevezetésében is Uttdrd szerepet jatszott. Dr. Melles Imre az USA
Federal Aviation Administration kinevezett magyar vizsgaldja. A szintén
a kdzpontban dolgozé dr. Ungvdry Lilla az Eurdpai Repilé-orvosi
Tarsasag elnokségi tagja.

MIT VIZSGALNAK A REPULESI ENGEDELYHEZ?

1. szajlregi daganatsz(irés, 2. hallas, 3. repiil6-orvosi szemészet
4.kontrasztérzékenység, 5. szem torési viszonyai, 6. légzésfunkcid
7. sziv ultrahang, 8. labor

az elviink, hogy minden esetben taldljunk valamilyen megoldast.
Ha nincs egyértelmi kizaré ok, akkor korlatozassal, de javasoljuk
a Nemzeti Kozlekedési Hatosdg fdorvosainak az Orvosi Bizonyitvany
kiadasit. Mi a pilotak egytittmiikddésére alapozunk és az egészségitk
megtartdsara fokuszalunk. Nalunk a beteg java a legfébb térvény.

S.V.A.
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Tobb tertleten tovabbi beavatkozasok szikségesek

Minden kezdet nehéz, szokas ezt mondani

- ugyanez igaz arra az id6szakra is, amikor
gyermekeink késziilnek fel az 6nallé
kozlekedésre. A gyermekeknek tanulni, nekiink
szliloknek pedig megtanitani Oket a biztonsagos
kozlekedésre, igazi kihivast jelent. Ugyanugy
kihivas a kozlekedési kormanyzat szamara,

hogy milyen eszk6zokkel tudja leginkabb
segiteni a gyermekeket, a szlil6ket és persze

a pedagodgusokat ezen az uton. A magyarorszagi
baleset-megeldzés és kozlekedésbiztonsag
jelenlegi helyzete ismert, az elmult években
jelent0s mértékben javultak a baleseti mutatok.
De egyetlen baleset is pont eggyel tobb

annal, mint ami elfogadhatd. Ezért rendkivil
ambicidzus elvi célkitlizésként hataroztuk

meg, hogy nulla halalos baleset torténjen

a kozutakon, és tizévente felezziik meg a halalos
aldozatok szamat.

RENDSZERES TAJEKOZODAS, TAJEKOZTATAS

A cél nemes, az oda vezetd ut szamtalan nehézséggel kikovezett,
de eldontottiik, ebbe az iranyba megyiink. A haroméves Kozuti

Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram ennek a munkénak a rovidtava
stratégiaja, ami lehet&séget biztosit a konkrét feladatok évenkénti
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tervezésére és végrehajtasira. A célok és eszkdzok minden tertile-
ten igazodnak az Eurdpai Unio évtizediinkre vonatkozd Cselekvési
Programjihoz, de a hiroméves periodus az események, adatok folya-
matos értékelésével arra is lehetdséget ad, hogy szitkség esetén kor-
rigaljuk, kiegészitstik, pontositsuk, a hazai folyamatokhoz igazit-
suk a tevékenységeket. A kormany szamara az emberi élet védelme
kiemelt jelentéségii feladat, s ennek szellemiségében programalko-
tassal és célzott akcidkkal kivdnja folyamatosan csdkkenteni a koz-
uti kozlekedési aldozatok szamat. Arrol viszont, hogy konkrétan mi
is torténik a balesetmegeldzés tertiletén, a kozlekedésbiztonsag vila-
giban, érdemes rendszeresen tijékozodni és tdjékoztatni.
Mindezen feladatok koziil az egyik legfontosabb gyermekeink
kozlekedésre nevelése. Tény, hogy hazankban a gyermekek kozuti
kozlekedésbiztonsagi helyzete az elmult idészakban jelentésen ja-
vult. Ez természetesen nem jelenti azt, hogy a jelenlegi helyzet ide-

ilis, hiszen a baleseti adatok elemzése tobb olyan problémas terii-

Tovabbi tartds és hatarozott javulas
kizarolag komplex jellegli intézkedésekkel

valosithatd meg.

letre hivta fel a figyelmet, ahol tovabbi beavatkozasok sziikségesek
(pl. az utasként meghalt gyermekek aranya, a megsériilt/meghalt
gyermek utasok védettsége, a kozlekedd gyermekkoruak ismeret
szintje stb.). Nagyon fontos, hogy a gyermekek kozlekedésbiztonsa-
gi helyzete, annak javitasa tovabbra is a kiemelt feladatok kozé tar-
tozzon. Az akcidprogramban meghatarozottakat részleteire bonto,
az éves szint(l feladatokat meghatdrozé intézkedési tervek készité-
sekor a szakteriilet legjobb ismerdit - kozlekedésbiztonsdgi szakem-
bereket, pedagdgusokat, pszicholdégusokat - bevontuk az el6készitd
munkalatokba. Tekintettel arra, hogy tovdbbi tartds és hatdrozott
javulas kizarolag komplex jellegti intézkedések altal valosithato
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meg, az érintett szakteriiletek egyiittmiikddése tovibbra is elen-

gedhetetlen. A munkavégzés nélkiilozhetetlen feltétele, s az érintett
szakteriiletek mindenkori feleltssége, hogy a gyermekek védelmé-
re szolgald programok végrehajtasahoz szitkséges személyi és targyi-
technikai feltételrendszer folyamatosan biztositott legyen.
Amennyiben a kozlekedéi csoporthoz vald tartozdst vesszitk

alapul, a gyermekkoruak kozlekedésbiztonsagi helyzete javitasara
iranyulo feladatoknak elsddlegesen az aldbbiakra kell kiterjednitik:

« a gépjarmtben utazo gyermekek biztonsaga,

« a kerékparral kozlekedd gyermekek biztonsaga,

« a gyalogosan kozlekedd gyermekek biztonsaga.

A GEPJARMUBEN UTAZO GYERMEKEK BIZTONSAGA

A felmérések szerint 2013-ban mar ,csak” minden tizedik gyer-
mek utazott védteleniil a gépjarmiben, s ez vitathatatlanul jelen-
tos javulas a korabbi évekhez képest; ugyanakkor az adatok arra
is ramutatnak, hogy a balesetben utasként meghalt gyermekek
tobbségét, csaknem 60%-at sem gyermekbiztonsagi rendszer, sem
pedig biztonsagi 6v nem védte a baleset bekovetkezésekor. A gép-
jarmiben utasként tartdzkodod gyermekkoruak biztonsdga jelen-
tésen fokozhatd, amennyiben a gépjarmiivezetdk a jogszabalyi
eldirasnak megfelelden alkalmazzik a gyermekbiztonsagi rend-
szereket, tovabba gyermek szallitisa soran az dtlagosnal is foko-
zottabb dvatossaggal, sziikséges esetben lassabban kozlekednek.
A passziv biztonsagi eszkdzok folyamatos térnyerésével, teljes kort
hasznalataval tovabbi sulyos sériilések és halilesetek elézhetdk
meg. Ezért az évtized végére elérendd kozlekedésbiztonsagi cél-
ként meghataroztuk, hogy 2020-ra egyetlen gyermek se utazzon
védtelentil a gépkocsiban. Ez a célkittizés példatlan kihivast jelent
ugyan a gyermekkoruak balesetei terén, de a nemzetkdzi tapaszta-
latokat alapul véve ez a médszer (a konkrét, mennyiségi jellegii cél
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kittizése) teszi leginkabb lehetévé a teljesiilés idéardnyos megvizs-
gilasat, tovdbba a beavatkozasok és intézkedések idébeni megho-
zatalat. A gyermekkoru utasok teljes védettségi szintjének elérése
érdekében az érintett szaktdrcak egytittmiikodésén tul minden
évben az utas visszatartd berendezések hasznalati ardnydra vonat-

Egy megujitott, korszer(i informatikai
hattérrel ellatott orszagos gyermek
kerékparos programra van sziikség.

kozé aktuilis felmérések adatainak elemzésére, célzott kampa-
nyokra, orszagos szint(i kozlekedésbiztonsigi kommunikéciora,
tovabba egyéb kapcsolddo intézkedésekre van szitkség (a szaba-
lyozasi hattér szitkség szerinti moédositasa, a kozlekedésre nevelés
és gépjarmiivezetd-képzés fejlesztése stb.).

A KEREKPAROS GYERMEKEK BIZTONSAGA
A keré¢kparozo gyermekek biztonsaga alapvetéen az alabbiak utjan
fejlesztheto:

« kozuti kozlekedésre felkészités,

« a szabdlyismeret szintjének névelése,

« aveszélyfelismerd és elharitd képesség fokozasa,

« a jarmiikezelés fejlesztése,

« a lathatosag fokozasa (a kerékpar vilagitd eszkdzei mellett

fényvisszaverd mellény és mas megoldasok alkalmazasa),

o a fejvédo sisak, térd- és konyokveddk haszndlatanak elter-
jedése stb.
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Hazankban az ezredfordulo ota tobb sikeres gyermek kerékparos
program is megvaldsult. A kordbbi programok tapasztalatait fel-
haszndlva célszeriinek tiinik egy megujitott, a korabbiaknal szé-
lesebb egyiittmtikodésen alapulo, korszert informatikai hattérrel
ellatott, akar vetélkeddvel, dijakkal, nyereményekkel (vagy intéz-
mény vonatkozasaban elnyerhetd cimekkel) is tarsitott orszagos
program, melyben tobb hatésiag mellett a tanintézetek, és ami
talan a legfontosabb, a sziil6k is részt vesznek. Tekintettel arra,
hogy a prevencié legfébb ismérve a pontossdg és az idészerliség

A kommunikaciét a lathatdsagra
és a fejvédé hasznalatanak fontossagara
is érdemes kiterjeszteni.

mellett a folyamatossdg, az uj programot hosszabb idészakra, min-
denképpen tobb évre - lehetdség szerint az évtized végéig - szitk-
ségszerti meghirdetni. A hosszt tavu, rugalmas, az iddkozben szer-
zett tapasztalatokkal kiegészithetd gyermek kerékparos program
tartalmazhat szamokban kifejezhetd célkittizéseket (pl. a haldlos és
sulyos kimenetel(i gyermekbalesetek szamanak csokkenését), ismét-
16d6 kampanyelemeket, tovabb4 alapja lehet a passziv védelmi esz-
kozok (fejvéddk, protektorok), valamint a fényvisszaverd mellények
hasznalata elterjedésének. Marciusban, a kerékpdros szezon kezde-
tén, tovabba juniusban, a nydri vakacié megkezdésekor aktiv koz-
lekedésbiztonsagi kommunikaciot célszerii végezni a kerékparos
gyermeksériilések és halalozasok megeldzése érdekében. A célzott
kommunikaciot a gyermekek megjelenésével jaro altaldnos veszé-
lyek ismertetése mellett a lathatosdgra, valamint a kerékparos fej-

védo hasznalatanak fontossagara is érdemes kiterjeszteni.
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A GYALOGOSAN KOZLEKEDO GYERMEKEK BIZTONSAGA

A gyalogosan kozlekedd gyermekek biztonsaganak javitisara ugyan-
csak szamos eszkoz kinalkozik. Ide értendd a gyermekek felkészitése
a szabalyos kozuti kozlekedésre, a szabdlyok ismeretére, a veszélyek
felismerésére és azok elharitasara (ebben a sziilék mellett az isko-
lanak is relevans szerepe van). Az emlitetteken tulmenden célira-
nyos forgalomszabalyozési és infrastrukturalis beavatkozasok éltal
is jelentds eredmények érhetdk el. A sikeres nemzetkozi példdkat
alapul véve (az angol ,,SafeWaytoSchool”, a német ,Schulwegplan”
stb.) mdr az els® osztily megkezdését kodvetd napokban,/hetekben
célszerti a gyermekekkel megtanitani, hogyan lehet a tanintézetet
a helyi viszonyoknak megfeleléen biztonsdgos médon megkozeli-
teni. Erre a célra természetesen szitkség van a sztilok egytittmiiko-
désére is - mely mar az els6 sziildi értekezleten is kezdeményezhetd
-, emellett hasznos kiadvanyok, szoroanyagok, internetes tdjékoz-
taté anyagok is készithetdk, természetesen az életkornak megfeleld
tartalommal és formatumban.

A TOVABBLEPES FOBB TERULETEI
A gyermekkoruak kozlekedésbiztonsdgi helyzetének javitasara ira-
nyulé munka fébb szakmai tertiletei az alabbiak lehetnek:

« kozlekedésre nevelés, ismeretszint fejlesztése,

o kozlekedési infrastruktura,

« preventiv kampanyok,

« kozuti ellendrzések,

« gépjarmuvezetd-képzés,

« szabdlyozdsi hittér,

« vonzé tomegkozlekedés.
A gyermekkoruak balesetei megeldzésében kiemelt szerepe van
a szervezett és tervezett keretek kozott torténd kozlekedésre neve-
lésnek. A killonbozd programoknak, intézkedéseknek hazankban
a Kozuati Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram kinal keretet. A koz-
uti kozlekedésre felkészitésben, a szabalyok ismeretének atadasa-
ban, a helyes magatartas kialakitdsaban és a veszélyekre torténd
figyelemfelhivasban az iskolak és a kdzlekedésbiztonsagi szakem-
berek mellett elengedhetetlen a sztil®k, illetve az egyéb hozzitar
tozok szerepe. A kozuti kdrnyezet, az infrastruktara tervezése, fej-
lesztése, atalakitiasa szempontjabol kiilonos figyelemmel kell lenni

A kozleked6 gyermekek
szamara a legnagyobb veszélyforrast
a gépjarmUforgalom jelenti.

a gyermekek kozlekedésének sajatossdgaira (az alacsonyabb testma-
gassagra, a csekély veszélyérzetre, a helyzetfelismerd képesség kor-
lataira stb.). Infrastrukturalis beavatkozasok megvalositasara kiilo-
nosen a gyermekek altal gyakran latogatott intézetek — bolcsédék,
ovoddk, iskolak stb. - kdrnyezetében, valamint egyéb helyeken,
a lakohelyek, jatszoterek, sportpalyak és uszodak kérnyékén van
szitkség. Az alkalmazhato intézkedések soraban sebességkorlitozas
elrendelése, fizikai korlatok, forgalomesillapito eszkozok, kozuti
jelzotablak, illetve forgalomiranyité fényjelzé késziilékek alkalma-
zésa, tovabb4 a gyalogosokra vonatkozo szabad jelzés iddtartama-
nak esetleges megndvelése egyarant felmertilhet.

Az osztott palyas uttesten dtvezetd kijelolt gyalogos-dtkeldhe-
lyek killondsen veszélyes helyeknek szdmitanak. Ezért ilyen esetben
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Foték: Ir6 Zoltan

a jardasziget kiépitése mellett jelentdsen tovabb noveli a biztonsa-

got, amennyiben a két haladasi iranyon atvezeto felfestéseket nem
egyvonalban, hanem egymastol kissé eltéritve (elcsusztatva) alkal-
mazzak, s a haladdsi irany esetleges levagasat (kiegyenesitését) kor-
latokkal akadélyozzdk. Megjegyzendd, hogy ezek a megoldasok mas
kozlekeddk - pl. a hasonléan veszélyeztetett idések - szempontja-
bol is elénydsek lehetnek. A kozlekedésben részt vevd gyermekek
szamdra a legnagyobb veszélyforrast a gépjarmuvek forgalma jelen-
ti. Indokolt ezért lakott teriileten beliil korlatozott sebességti zona-
kat kijelolni, sebességesillapitdé megoldasokat alkalmazni azokon
a helyeken, ahol a gyermekekre az dtlagosnal nagyobb kozlekedé-
si kockazatok leselkednek. A 30 km/h sebességii zonak létrehoza-
sa szimos eurdpai nagyvarosban jelentds sikereket eredményezett,
s a megoldds ,best practice”nek szdmit.

A gyermekkoruak balesetei megelézésére iranyuls kozlekedés-
biztonsagi kommunikacios kampanyoknak legféképp a nyari vaka-
ci6 honapjaira, a tanévkezdés idészakara, a kozleked6i csoport vo-
natkozasiaban pedig a kerékparos balesetek elkeriilésére sziikséges
koncentrilniuk. A kozlekedésre felkészitéshez a kozeljovoben is
szlikség lesz kozlekedésbiztonsdgi kiadvanyokra, munkafiizetekre
és konyvekre, tovabba egyre nagyobb mértékben internetes meg-
jelenési feltiletekre, elsésorban a gyalogos és kerékparos kozleke-
déssel, a kozlekedési jatékszerekkel (rollerrel, gérkorcsolyaval, gor-
deszkaval stb.), valamint a tomegkdzlekedési eszkdzok hasznalatival
kapcsolatban. Az dltalanos iskolai tanulok kozlekedési ismeretei
fejlesztéséhez ajanlott ugynevezett ,iskolakezdd kozlekedésbizton-
sagi csomagok” dsszedllitdsa, és évrél évre, szeptember elején tor-
ténd szétosztasa (killonodsen az elsd osztalyosok és sziileik részére).

A fentieken tulmenden folyamatosan frissiilé tartalommal és
megjelenéssel folytatni szitkséges a kdzlekedésre neveld orszagos ve-
télkeddket, gyermek rajzpalyazatokat, nyari tiborokat és az olyan
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gyermekrendezvényeket, mint a Zankai Kozlekedésbiztonsagi Nap.
Tovébbi rendezvények dltal a gyermekkoriak még szélesebb kore
vilna elérhetdévé, javulna a kozlekedésre nevelés hatasfoka, s mind-
ezek altal a gyermekkoruak biztonsaga. A szabalyozasi hattér mo-
dositasa terén célszerti feliilvizsgalni a gyermekbiztonsagi rendszer

Az iskolaskoru gyermekek
biztonsaga szempontjabdl fontos
a vonzo tomegkozlekedés.

és a biztonsagi 6v hasznalatara vonatkozé jelenlegi szabalyokat ab-
ban a tekintetben, hogy azok eléggé dsztdnzdek-e a passziv eszkdzok
hasznélatira (szankciorendszer, pontrendszer stb.). Ugyancsak a sza-
balyozasi feladatok kozé tartozik annak megvizsgalasa és megfonto-
l4sa, hogy a kerékparos fejvédd hasznalata kotelezd legyen a 0-12
éves (vagy 0-14 éves) gyermekkortak korében. A gépjarmiivezetd-
képzés sordn a passziv biztonsdgi eszkdzok hasznalatanak fontossaga-
ra az eddigieknél nagyobb hangsulyt kell fektetni. Tudatositani kell
a leend® jarmuvezetdkben azt, hogy a passziv eszkdzok haszndlata-
nak elmulasztasa esetén a védteleniil kozlekedok életét, testi épsé-
gét, egészségét realis veszély fenyegeti. A képzés soran fokozottan fel
kell hivni a leend6 jarmtvezetdk figyelmét a gyermekek kozlekedé-
sének sajitos jegyeire, s mindazokra a kapcsolodo veszélyekre, ame-
lyek az életkorbol adédoan a mindennapi kozlekedésben megjelen-
nek. Végezetiil az iskolaskort gyermekek biztonsaga szempontjabol
fontos a biztonsigos és vonzd tomegkozlekedés. Ez egyrészt a meg-
felelo stirtiség(, tanintézeteket kozvetlentil érintd halozat megvalo-
sitasat, korszer(i autébuszok alkalmazasat, masrészt a fel- és leszallo-
helyek biztonsagos kialakitdsat jelenti.

Schvdb Zoltdn kozlekedésért felel6s helyettes dllamtitkdr
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Szaz pedagdgust készitenek fel kerékparos kozlekedésre nevelésre

Hivatalos tantarggya valt a gyerekek
kerékparos kozlekedésre felkészitése,

amelyet az iskolak valaszthaté targyként,
szakkorként vagy egyéb tandra részeként
épithetnek be tanrendjiikbe. Természetesen
fontos, hogy a kozlekedésre nevelést ilyen
formaban felvallalo oktatasi intézmények
megfeleléen felkészitett pedagdgusokkal

is rendelkezzenek. Ennek érdekében 2014
tavaszan uj tovabbképzési program indult

a téma irdnt fogékony tanarok szamara:

a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM)
megbizasabdl és az ELET UTON programmal
0sszhangban a Kozlekedéstudomanyi Intézet
(KTI) elsé lépésként szaz altalanos iskolai
pedagogus felkészitését biztositja az akkreditalt
BringaAkadémia pedagdgus-tovabbképzési
program keretében. A program inditasaként
2014. aprilis 2-an szakmai egyeztetésre kertilt
sor. A kerekasztal-beszélgetéssel egybekotott
minikonferencian szamos oktatassal és
kozlekedésbiztonsaggal foglalkozo allami
szervezet, 6nkormanyzati intézmény és civil
szervezet vett részt, tobbek kozt hazigazdaként
a KTI, a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag, az ORFK -
Orszagos Balesetmegel&zési Bizottsag, a Vuelta
Sportiroda, az Oktataskutato és Fejleszt6
Intézet, a Budapesti Kézlekedési Kozpont, Tata
Varos Onkormanyzata, a Magyar Autdklub stb.
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BEJARHATO MAGYARORSZAG PROGRAM
A konferenciat Berta Tamds, a KT1 Kozlekedésbiztonsagi Kozpont
vezetdje nyitotta meg. A megjelentek kdszontését kdvetden rovi-
den ismertette a kozlekedésre nevelés szerepét az ELET UTON
program keretében, amely a BringaAkadémia tantargy révén uj
elemmel gazdagodott. Hangsulyozta, a pedagdgusképzésnek a koz-
lekedésre nevelés tertiletén vannak olyan hidnyossdgai, amelye-
ket érdemben megoldani eddig még elmélet szintjén sem sikertilt,
noha szamos szervezet tett mar ra kisérleteket. ,Az NFM feliigye-
lete alatt mintaprojektként elindulé pedagdégus-tovabbképzés azon-
ban t1j dimenzioba helyezheti a gyermekek kerékparos felkészitését”
- fogalmazott Berta Tamds.

Els6 eléadoként Csikai Mdria, a Kerékparos Magyarorszig Szo-
vetség (KMSZ) elnoke adott rovid attekintést a BringaAkadémia

Kiemelked&en fontos a gyerekek
és csaladok biztonsagos kozlekedésre

valo felkészitése.

tantargy keretéiil szolgald Bejarhaté Magyarorszdg Programrdl, illet
ve az 4ltala vezetett szervezetnek a kozlekedésre nevelésben betoltott
szerepérdl. Elmondasa alapjan a Bejarhaté Magyarorszag Program
célja, hogy a gyerekek megismerjék hazankat, annak természeti kin-
cseit akar gyalog, akar kerékparon, kajak-kenuban vagy lohaton koz-
lekedve. gy ennek részeként a BringaAkadémia tantérgy lehetSséget
nyujt arra, hogy a gyerekek tudasa hasznos kozlekedési és turisztikai
ismeretekkel boviiljon az iskolai oktatas szervezett keretei kozott.
A KMSZ fontos partnere a Bejarhatdo Magyarorszag Programnak,
és egyébként régota foglalkozik oktatassal, szimos vidéki teleptilé-
sen tartottak mar gyermekoktatasi programokat. ,,A szabadidé ak-
tiv eltoltésére dsztondzziik a gyerekeket és fiatalokat, ezért is val-
laltunk részt a Bejarhaté Magyarorszag Programban. Fontosnak
tartom a turizmus és az oktatas dsszekapcsolasit, nem kevésbé pe-
dig a gyerekek és csalddok biztonsagos kozlekedésre vald felkészité-
sét. Utdbbi célt nagyon jol szolgalja a BringaAkadémia programja”
- hangsulyozta Csikai Maria. A KMSZ a gyerekek mellett a felnétt
korosztily szimara is kinal oktatast: dSnkormanyzati képviseldket és
szakembereket képeznek olyan témakban, mint a varosi kozlekedés
kerékparosbarat jellegének erésitése, tovabba az NFM égisze alatt
futé Kerékparosbarat Teleptilés és Munkahely Programot is a sz6-
vetség bonyolitja le.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Fotd: Vaczi Vincent

8 GYERMEKHALAL - 8-CAL TOBB AZ ELFOGADHATONAL

Ezt kovetden Berzai Zsolt rend6r alezredes, az ORFK - Orszagos
Balesetmegeldzési Bizottsag képviseldje tartott eléadst a Bringa-
Akadémia létrehozasanak egyik legfontosobb dszténzd tényezdijé-
r6l, a gyermekek kozlekedésbiztonsagi helyzetérsl. Emlékeztetett,
hogy a 2012. évi 605-r8] 2013-ra 591 fére sikertilt csdkkenteni
a kozuti balesetben elhunytak szamat. ,Ennél kevesebb baleset
egy éven beliil legutoljara 1960-ban fordult el, mikdzben 1955
és 2012 kozott a kodzuti gépjarmivek szama tdbb mint 26-szoro-
sara nétt’— mutatott ra a halalos balesetekben megfigyelheto
javulé tendenciara Berzai Zsolt, majd attért a gyermekbalese-
tek kérdéskorére. Mint mondta, az ORFK - OBB a gyermekek
védelmét évtizedek ota kiemelt feladatdanak tekinti. Ennek kap-
csan komoly pozitivum, hogy mig 1991-ben még 107 kozuti gyer-

'
- *"‘
I"'l

Berta Tamas, Abelovszky Tamas, Eisenkrammer Karoly

mekhalalozas tortént, 2000-ben minddssze 46, a renddrség altal
gytjtott eldzetes statisztikak alapjan pedig 2013-ban madr csak
nyolc gyermek vesztette életét kozuti balesetben. Ugyanakkor
a rendér alezredes azt is hozzatette, hogy ,ez éppen nyolccal tobb
az elfogadhatonal, és nyolc ok arra, hogy a témaval foglalkoz-
zunk”. Berzai Zsolt személyes tapasztalatival is alatdmasztotta
a téma komolysagit. ,Tobbszor eléfordult, hogy nekem kellett
a sztilékkel megosztani a hirt, gyermekiik tobbé nem tér haza.
Ennél megrazobb feladatot rendérként is nehéz elképzelni.”
Hidba mondhato el, hogy manapsag a gyerekeket mar sokkal
biztonsagosabb kozuti kdrnyezet veszi kortil, hiba lenne azt gon-
dolni, hogy minden rendben van: a sztildknek és pedagdgusok-
nak egyarant sokkal tobbet kell tennitik a gyerekek kozlekedésre
valo felkészitésében.

201412
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A statisztikdkat elemezve a rendér alezredes kiemelte azt
a tényt, hogy a gyermekbalesetek tdbbsége a nyari honapokban ké-
vetkezik be, vélhetden azért, mert ilyenkor a gyerekek tobbet tartoz-
kodnak a szabadban, kerékparoznak, rollereznek, gérkorcsolyaznak
sth. Az elmult harom évben rdadasul enyhe novekedés volt megfi-
gyelhetd a nyari balesetek szamaban. A statisztikdk tovabba arrdl
is arulkodnak, hogy a szerencsétlenségek javarészt lakott tertile-
ten beliil kévetkeznek be, a kerékparos balesetekben pedig a 6-14
éves korosztaly a legérintettebb - és tobbségében 6k maguk a bal-
esetokozok, ami még fontosabba teszi az oktatds szerepét. Berzai
Zsolt dsszefoglalta az ORFK - OBB-nek a kozlekedésre nevelés te-
rilletén kifejtett tevékenységeit is, igy megemlitette a 2008 szep-
temberében elinditott Iskola rendére programot, amelynek kere-
tében évrél évre felmend rendszeri orszdgos gyermek- és ifjusdgi

vetélkedsket is szerveznek. Uj kezdeményezés volt 2013-ban a szep-
temberi tanévkezdethez kapcsolédo orszagos KRESZ-FESZT ren-
dezvény, ugyanakkor rendszeres programjuknak szamit tébbek ko-
z6tt a Kerékparos iskolakupa, a Kozépiskolas Kozlekedésbiztonsagi
Kupa vagy a Kézlekedik a csalad kozlekedésbiztonsagi vetélkeds.

ANYITOTT KERDESEKRE VALASZOLNI KELL

A gyermekek kozlekedésbiztonsdgi helyzetének rovid attekintését
kovetden ismét Berta Tamas vette magdhoz a szot, aki ezuttal részle-
tekbe menden foglalkozott a BringaAkadémia és az ELET UTON
Program Osszefliggéseivel, a tantargy biztositotta lehetdségekkel,
illetve a megvalositas sikerét befolydsold kérdésekkel. Elmondasa
szerint a szamos allami és civil szervezet részvételével mikods ELET
UTON Program alapvetése, hogy a kozlekedésre nevelésnek és

65



gyermekoktatds

A konferencia résztvevéi

a gépjarmuvezetd-képzésnek egységes rendszert kell alkotnia, amely-
ben a tanulok lépésrol lépésre haladnak a gyalogos kozlekedéstol
a kerékparon és a kismotoron at a gépjarmiivezetd vizsgaig. Alapvetd
célkittizés tovabba, hogy novekedjen a kdzlekedési, kozlekedésbizton-
sdgi nevelés altal elért gyermekek szama - ebbe a programba illeszke-
dik a BringaAkadémia is. ,,Az élethosszig tarto tanulds lényege, hogy

A KTl vallalja a megszilet6
gyermekoktatasi anyagok szakmai
szempontu ellendrzését.

nem engedjiik el a gépjarmiivezetdk kezét a sikeres vizsgat kovetden,
hiszen a tudas frissitésére folyamatosan sziikség van” - folytatta gon-
dolatait Berta Tamas, utalva arra, hogy a BringaAkadémia a kozle-
kedési képzésben valdjaban csak a kezdet.

Az ELET UTON Program arra is kisérletet tesz, hogy megsziin-
tesse a parhuzamossagot a kerékparos képzésben, és dsszefogja az
e teriileten végzett tevékenységeket. ,Nagyon sok alapitvany, civil
szervezet, kormanyzati szerv, iskola tesz a kozlekedésre nevelés tigyé-
ért, mi pedig azt szeretnénk, hogy mindez a megfelelé6 modszer-
tani alapokkal torténjen” - fejtette ki dllaspontjat Berta Tamas.
Hozzétette, olyan oktatdsra van szitkség, ahol a tananyag tartalma
és atadasdanak modja nemcsak korosztilyonként, de a gyerekeknek
a kozlekedésben betoltott szerepe szerint is elkiilontl, ugyanakkor
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Csikai Maria, Kerékparos Magyarorszag Szovetség

Foték: Vaczi Vincent

Berta Tamas, KTI

az ismeretek dtadasa egymasra éptild, modularis rendszert alkot.
Ennek érdekében a KTI vallalja a megsziiletd gyermekoktatasi
anyagok szakmai szempontu ellenérzését, és ezaltal probalja bizto-
sitani, hogy mddszertanilag és tartalmilag megfelel® tansegédletek
mentén folyjon az oktatas.

Eldadasa zarasaként Berta Tamas kozos gondolkoddsra invital-
ta a résztvevoket, tekintettel arra, hogy a kozlekedésre nevelésnek
szamos olyan nyitott kérdése van, amit nagyon fontos megvalaszol-
ni. Maradva a pedagégusoknal elmondta, bar jogszabaly szerint az
oktatasi intézményeknek kotelezd rendelkeznitik kozlekedésre ne-
velésre kijelolt személlyel, az iskolak 32%-dban egyaltalan nincs fe-
lel6se a teriiletnek. Ezért nagyon fontos minden olyan program,
amely a pedagdgust és az iskolavezetét egyarant dsztdnzi e hianyos-
sag potlasdra. A masik komoly gond az eszkdzallomannyal kapcso-
latos: a megkérdezett oktatasi intézmények csupan 10%-a nyilat-
kozott ugy, hogy rendelkeznek a gyakorlati oktatashoz szitkséges
felszereléssel. A siker azonban nem csak a pedagégusokon, jelen-
tés mértékben a sziilokon is mulik. A sziilsi feleldsségtudat nagyon
fontos, éppen ezért volt meglepd a KTT azon felmérésének eredmé-
nye, amely szerint a megkérdezett szil6k 30-50%-a gondolta ugy,
hogy az iskola vagy egyenesen a renddr feladata atadni a gyerekek-
nek a kozlekedési alapismereteket. Emellett komoly problémit je-
lent az is, hogy a gyerekek korében korosztaly szerint nagyon valto-
z6 a hajlandésdg, hogy az iskolai kereteken kiviil dnalloan is (vagy
a sziilékkel) foglalkozzanak a kozlekedési ismeretek elsajatitasaval.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Az 6vodasoknak és kisiskoldsoknak még a haromnegyedére jellem-
z6 az ilyen irdnyu nyitottsag, a felmérések alapjan azonban kozép-
iskolasoknal mar csak a megkérdezettek 5%-a érez erre indittatast.
Olyan kérdések ezek, amelyekre a képzés tovabbfejlesztése soran fel-
tétlentil valaszt kell talalni.

TOBB GYERMEKET LEHET ELERNI, MINT EDDIG

A BringaAkadémia tantargy felépitését és a pedagodgus-tovabb-
képzést a program kidolgozdi, Eisenkrammer Kdroly és Abelovszky
Tamds (Vuelta Sportiroda) mutattik be. A tantirgy 6tletgazdaja-
ként Eisenkrammer Karoly, a sportiroda vezetdje az elmult évek
oktatasi tapasztalatait és a BringaAkadémia megsziiletésének koriil-
ményeit ismertette, és egyuttal megkodszonte az eddigi munkaban

A BringaAkadémidval sokkal tobb
gyermeket lehet elérni, mint az eseti,
akcioszerd programokkal.

nyujtott emberfeletti segitséget a szakmai partnereknek (pl. ORFK
- OBB, KTI, Oktatasi Hivatal, Oktataskutato és Fejleszté Intézet).
»A Vuelta Sportiroda kozel tizenét éve foglalkozik kerékparos tura-
és versenyszervezéssel, és koriilbelil tiz éve valt szimunkra nyil-
vanvaléva, hogy a rendezvényeinken részt vevd gyerekek és tand-
rok részérdl komoly igény van a kerékparos oktatasra” - fejtette ki.
Sajat programjuk 6sszeallitdsa és fejlesztése soran kiilfoldi mintakat
is alapul vettek, amelyek mind arrdl tantiskodtak, hogy az elméleti
felkészités mellett a gyakorlati oktatas szerepe is nélkiilozhetetlen,
azaz a gyerekeknek készségszinten kell tudniuk, hogy kell elindulni,
megéllni, kanyarodni, hatranézni stb.

A sportiroda vezetdje reményét fejezte ki tovdbba annak kap-
csdn, hogy a szdz pedagogus aprilis-majusi tovdbbképzése csak
a ,nulladik” lépés annak érdekében, hogy a kozlekedésre nevelés

gyermekoktatds

minden iskoldban elfogadott legyen, és altaldnosan bevezetésre
keriiljon. Az eldaddson elhangzott, hogy a BringaAkadémia tan-
anyaga nem csupan a tanérai keretek kozott dolgozhaté fel, hanem
délutani iskolai foglalkozasként, szakkorként vagy akar mas tantar
gyak, pl. a testnevelési ordk részeként is hasznalhato. Sét, a peda-
gogusképzés elvégzését kovetden a BringaAkadémia tantargy ok
tatasa tovabbi kiilsé kapacitdst nem igényel, a tantervbe beépiilve
pedig sokkal tobb gyermeket lehet vele elérni, mint az eseti, akcio-
szer(i programokkal.

BARMELY PEDAGOGUS LEHET BRINGAS TANAR
Abelovszky Tamas, a BringaAkadémia programfeleldse a kerekasz-
tal-beszélgetést megeldzden réviden ismertette a tantargy és a peda-
gogusképzés fontosabb részleteit. Az egyik legalapvetdbb tudnivald,
hogy a tovabbképzésen barmely szakos pedagdgus, sét, szabad-
id6-szervezd is részt vehet, a lényeg az elkdtelezettség. Kijelentette
tovabba, hogy a BringaAkadémia komoly motivacios erét is jelent
het a pedagdgusok szdmdra, hiszen a harmincéras tovibbképzés
egyuttal harminc kreditpontot is ér. A tananyag négy pillérbol 4ll;
a tandroknak elészor 4t kell ismételniiik a legfontosabb KRESZ-
ismereteket, elsésorban azokat, amelyek a kerékparozas szabalya-
ira vonatkoznak. A mdsodik pillért a kerékpdrtechnikai ismeretek
képezik: ide az alapvetd muszaki tudnivaldk elsajititasa tartozik,
de a képzés eredményeként képesnek kell lenniiik felismerni a jel-
lemzo hibakat - és el is kell tudniuk héritani az egyszertibbeket -,
tovabb4 az tiléspozicid és fejvédd megfeleld bedllitasaval is megis-
merkedhetnek. A képzés kovetkezd tertiletét kerékparkezelési isme-
retek és azok dtaddsa jelentik (elindulds, megéllas, fékek hasznalata,
forgalmi helyzetek modellezése), végiil pedig turaszervezési, turave-
zetési alapismeretekre is szert tehetnek a pedagogusok, amelyhez
kapcsolédoan néhany oras turavezetési gyakorlat is var rajuk. Az
els6 tovibbképzésnek Békés varosa ad otthont.

Vidczi Vincent

A BRINGAAKADEMIA TANTARGYROL

A BringaAkadémia egy, az altalanos iskolak 3-4.
és/vagy 5-6. évfolyamai szamara valaszthato

valaszto iskolakban a diakok az alabbi négy
nagyobb témakdr érintésével két év alatt, meg:
Osszesen 64 6raban tanuljak a tantargyat:

» KRESZ (elmélet): és egyéb kozlekedési
ismeretek + vizsga - 16 6raban.

» Kerékpar-technikai ismeretek (elmélet és
gyakorlat, rossz idé esetén teremben):
kerékparos alapismeretek, valtohasznalat,
vilagitas, felszerelés, ruhazat, hibafelismerés,
gumijavitas, sportagi alapismeretek,
kerékparos szakagak - 10 éraban.

» Kerékparos gyakorlati feladatok az

A BringaAkadémia bevezetésére legalabb
négyféle mod kinalkozik:

tantargy, amely elméleti és gyakorlati 1. Onallé tantargyként a szabadon valasztott Az Emberi Eréforrasok Minisztériuma illetékes
kbzlekedésbiztonsagi, szemléletformald oktatas 6rakeret terhére, heti1-1 6raban (évi 32 6raban).  allamtitkarsaga 2013. aprilis 25-én 957/64/2013
bevezetését teszi lehetdvé. A BringaAkadémiat 2. Beilleszthetd a normal iskolai tanmenetbe, szamon nyilvantartasba vette a,,BringaAkademia

ugy, hogy a kételezé tantargyak orain jelenik

a. elméleti KRESZ-oktatas és KRESZ-vizsga
a technika és életvitel érakon, valamint
e-learning mddszerekkel,

b. gyakorlati kerékparos, ,mozgasos”
foglalkozasok a testnevelés 6rakon.

3. Az egész napos iskola koncepcioba illesztve,
a délutani idészakban, vagy modulként
illesztve a tanrendbe.

4. Aziskolak délutani (napkozis) id6keretében
,BringaAkadémia szakkdrként”.

BringaAkadémia akkreditalt pedagégus-
tovabbképzés:

kerékparos kozlekedésbiztonsagi program” cimi
30 6ras pedagoégus-tovabbképzési programot.
A BringaAkadémia pedagdgus-tovabbképzési
program célja, hogy felkésziilt pedagdgusokat
biztositson a tantargy oktatasahoz. Az altalanos
iskolakban tanité pedagdégusok négy nagyobb
blokkban elméleti és gyakorlati ismereteket
szereznek a kovetkez6 targykorokben:

1. KRESZ-alapismeretek

2. Kerékpar-technikai ismeretek

3. Kerékpar-kezelési gyakorlatok, jatékok

4. Tlraszervezési, tUravezetési alapismeretek
A képzést vizsga zarja, a sikeres vizsgazdk
tanusitvanyt kapnak a tanfolyam elvégzésérél.
A BringaAkadémia leirasa itt talalhato az

iskolaudvaron (szabalyos elindulas, megallas,
kanyarodas, iranyjelzés, akadalyok kikertilése,
problémamegoldas, veszélyek elkeriilése,
kozlekedési szituaciok gyakorlasa) - 28 éraban.

» A Bejarhaté Magyarorszag Programhoz
kapcsolodva turazasi ismeretek oktatasa (turak
szervezése) - 10 éraban.

A BringaAkadémia kerettanterv jogi hattere:
Az 51/2012. (XII. 21.) szamu EMMI rendelet

6. melléklete a7.23. pontban irja le

a BringaAkadémia kerettanterv tematikai
egységeit és fejlesztési kovetelményeit:
http://kerettanterv.ofi.hu/07 _melleklet miniszter
/k1 _07 _egyeb/index _bringaakademia.html

Oktatasi Hivatal PedAkkred rendszerében: http://
pedakkred.oh.gov.hu/PedAkkred/Catalogue/
CatalogueDetails.aspx?Id=4793

Tovabbi informacidk a programrol:
Abelovszky Tamas - 0630 / 462-0181
info@bringaakademia.hu, www.bringaakademia.hu
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kampany

A Fold napjan indult el a 2014. tavaszi Bam! kampany

Aprilis 22-én 13. alkalommal inditotta Gtjara

a kerékparozast népszerlisito , Bringazz

a munkaba!” kampanyat a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium és a Magyar Kerékparosklub.

A kezdeményezés sikerét mi sem bizonyitja
jobban, hogy a 2013 tavaszan meghirdetett
kampany 8000 résztvev6jébdl 2800, az Oszi
7000 résztvevo kozil pedig 2000 vallalkozott
els6 alkalommal a rendszeres kerékparozasra.

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium a kerékpar rendszeres hasznd-
latdra 6sztonzd ,Bringazz a munkaba! (Bam!)” elnevezésti progra-
mot 2008 o6ta a Magyar Kerékparosklubbal koézds szakmai szer-
vezésben valdsitja meg. A kampany célja, hogy minél tébben
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Fotok: Bartolf Agnes

probaljak ki és valasszdk a mindennapokban is a kerékparos kozle-
kedést. A kampany évente kétszer, tavasszal és &sszel kertil megren-
dezésre. A Bam! tavaly 6szi eseményén a vallalkozo kedvii résztve-
vok dsszesen 1,4 millié kilométert tekertek, amellyel 206 tonndnyi
CO,kibocsitistol ovtik meg a légkort, és kb. 38 millio forintnyi
benzinpénzt sporoltak meg.

Az idei tavaszi Bam! kampanyt dr. Vilner Pdl infrastruktaraért fele-
16s allamtitkar nyitotta meg. Beszédében kitért arra, hogy a kor-
many az elmult négy évben kozel 6tszaz kilométernyi kerékparutat
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adott it, ujitott meg, a megkezdett munkdk tekintetében pedig
a szakminisztérium fokozott figyelmet fordit a hasonlé titem tarta-
sara. A tervek szerint a hazai halézat a kdvetkezd kormanyzati cik-
lusban is tovabbi hatszdz kilométernyi kerékparuttal boviil majd.
2015-ben harom kiemelt beruhdzas kezdédhet meg, az EuroVelo
6 nemzetkozi kerékparut Rajkatdl Budapest déli agglomeraciojdig
tartd szakaszanak komplex fejlesztése, a févarost a Balatonnal ¢ssze-
kapcsold kerékparut létesitése és a balatoni bringakor korszertsi-
tése, kiegészitése.

Ldszl6 Janos, a Magyar Kerékparosklub elnoke a kampény hosszt
tavu hatdsaival kapcsolatban ismertette, hogy felméréseik szerint
a kerékparos munkaba, iskolaba jardst a Bam! hatasara kiprobalok
a kampény zardsa utdn is stirtibben valasztottak a biciklit a min-
dennapos kozlekedésre.

Ungudri Csaba, a MAV-START Zrt. vezérigazgatdja az eseményen
kiemelte, a vasuttarsasig fontosnak tartja a kerékpdros és a vasuti
kozlekedés dsszehangolasat. A f6bb palyaudvarokon tjabb kerék-

partarolok létesiilnek, az utdbbi évek fejlesztéseinek eredménye-

ként pedig mar minden budapesti elévirosi szerelvényen szallit-
hato kerékpar. Az erre alkalmas jarmuvek szima a negyvenkét
FLIRT-motorvonat beszerzésével tovabb né. A Magyar Posta Zrt.
kézbesitdi szintén részt vettek a nyitdeseményen, jelezvén, hogy az
dllami véllalatok is figyelmet forditanak a kornyezetbarat kozleke-
dési modok népszeriisitésére, és a helyszinrdl indultak munkaba.
Az esemény majus 30-dig tart, bévebb informdcié pedig a www.
bringazzmunkaba.hu oldalon érhetd el.

Nemgzeti Fejlesztési Minisztérium
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palyazat

Kozéppontban a kornyezettudatos, kozosségbarat kozlekedés

Ovodasoktdl felnSttekig minden korosztaly,
illetve csaladok, lakdkozosségek is
jelentkezhetnek rajzaikkal, fényképeikkel vagy
kozos alkotasaikkal a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium, a Vidékfejlesztési Minisztérium és
az Emberi Er6forrasok Minisztériuma altal az idén
ismét meghirdetett kreativ palyazatra az Eurdpai
Mobilitasi Hét keretein bellil. A kérnyezettudatos
és kozosségbarat kozlekedés fontossagara felhivo
kampany rajzpalyazatanak eredményhirdetésére
a hagyomanynak megfeleléen a szeptemberi
Eurdpai Mobilitasi Hét keretében, 2014.
szeptember 16-22. kozott kerul sor.

A palyazat és a 2014. évi Mobilitasi Hét kampanyanak mottoja,
»A mi utcink, a mi jovonk!”, arra probélja raébreszteni a lakossa-
got, hogy az altaldnos életmindség tudatos javitisa az egészséglinkre
és kornyezetiinkre torténd odafigyeléssel kezdédik. A hossza és
mindségi életnek nem feltétleniil egy j6 autd az alapja, az utcikon
és tereken pedig szimtalan egyéb programlehetdség is kinalkozik,
amennyiben az autdforgalom ezt lehetévé tenné. A palyamuveket
2014. junius 30-ig lehet postai uton bekiildeni.

Mar a tavalyi pdlyazat is nagy sikernek drvendett, hiszen a beér-
kezett miivek szima meghaladta a 2200-at, a zstiri pedig t&bb mint
200 alkotast dijazott. ,Tiszta levegd - mozdulj érte!” - igy hangzott
a 2013. év mottdja, amely arra irdnyitotta ra a figyelmet, hogy tisz-
ta levegével és a helyesen megvélasztott kdzlekedési eszkdzok hasz-
nilatival egészségesebb, boldogabb viligban élhetiink. Idén a ko-
z6sségek kertilnek el6térbe, igy a palyazatnak is keretet add eurdpai
rendezvénysorozat arra keresi a valaszt, hogy az egyéni dontések ho-
gyan befolyasolhatjik pozitivan a nagyobb kozdsségek életmindsé-
gét. ,A mi utcank, a mi jovonk!” jelige ennek tiikrében egy olyan
idedlis vilag elképzelésére buzditja a palyazokat, amelyben az autok
uralta utcaképet egy alternativ, kozosségbarit kdrnyezet valtja fel.

A palyézatra rajz, foto és kozos csaladi alkotas kategodridban
nevezhetnek a kiilonboz6 korosztalyok képviseldi dvodaskortol
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egészen a felnéttkorig. A csaladok kozosen palydzhatnak kreativ
palyamtveikkel, a fot6 kategoridban pedig idén elészor kiilon di-
jazzak a felsdoktatasi intézmények hallgatéit is. Az elbiralas {6 szem-
pontja, hogy az alkoté hogyan abrizolja az autdktol mentes, a ter-
mészethez és a valos kozosségi élethez kozelebb 4llo tereket.

A palyamunkakat dsszesen hét kategéridban értékelik, és a leg-
sikeresebb mtvek alkotdi kerékpart nyerhetnek, a kiemelked alko-
tasokat pedig kiilondijakkal jutalmazzdk. Az eredményhirdetésre és
a dijatado tinnepségre idén is a szeptemberi Eurépai Mobilitasi Hét
magyarorszagi programsorozatdnak részeként keriil sor.

Tovabbi részletes informacié a www.emh.kormany.hu/palyazat
honlapon talalhato.

Nemgzeti Fejlesztési Minisztérium
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Flige, burek, két kerék

»,De miért éppen Bosznia?"” Ez volt az els6
kérdésem, amikor utitarsaim hagyomanyos
kerékparturank kovetkezé helyszinét elém
tartak. Szamomra Bosznia-Hercegovina
jellemz6en az az orszag, amely kerékparos
léptékkel ugyan még elérhetd tavolsagban
van, viszont ahhoz mar tul messze, hogy
érdemi képem is legyen réla. Szlovénia,
Horvatorszag a legtobb hazai nyarald vagy
utazé szamara tébbé-kevésbé jol ismert
orszagok, tengerpartjuk kedvelt GdulShely.

De Bosznia?

Jollehet az orszagot romba déntd délszlav habort mar kozel husz
éve véget ért, de nyugati szomszédaihoz képest korantsem szamit
kiemelt turisztikai célpontnak, az aktualis viszonyokra vonatkozo
kello tajékozottsag hijan pedig inkdbb negativ prekoncepciokkal
rendelkeztem. Alapvetden harom dologtél tartottam: az Gtminé-
ségtdl, a ,balkani” vezetési stilustol és a vendégszeretet hianyatol
(ezek mellett a konzulatus tajékoztatdjaban szerepld, az aknakra,
a bosnyak barnamedvére, illetve a homoki és foltos viperara vo-
natkoz6 figyelmeztetés mar csak hab volt a tortan). Ami azonban
az aggodalmaimat illeti, igen hamar szertefoszlottak. A kerékpa-
rozassal ott toltdtt bé egy hét alatt Bosznia-Hercegovina nagyot
nétt a szememben mind a kdzlekedési viszonyok, mind a kultura,
mind pedig az emberek jéindulata tekintetében.

Az ttvonalrdl réviden annyit érdemes tudni, hogy kéthetes tu-
rank Pécsrél indult, Beremendnél 1éptiik at a magyar-horvat ha-
tart, majd Eszéken kereszttl haladtunk Bosznia-Hercegovina felé.
Zupanjénal dtkelve a Szavan, eldszor a Majevica-hegységen vagtunk
at, majd Szarajevo utan a Neretva-folyo volgyében haladva értiik el
Mostart. Trebinje felé folytatva utunkat, Dubrovnik magassdgdban
hagytuk el az orszagot, és tarank utolsd néhany napja soran dél felé
haladva bejartuk a montenegréi partvidéket.
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A horvitboszniai hatart atlépve igen hamar ért minket az
elsé megnyugtato élmény. Szinte nyomban feltiint, hogy meny-
nyivel stirtibben haszndljak a dudat az autésok a kozeltinkben, vi-
szont némi idébe beletelt, mig meg is tanultuk értelmezni a kii-
lonféle jelzéseket. Szokatlan volt ugyanis, hogy a hosszu tiilkslés
helyett nemcsak, hogy mas stilusban dudaltak rank, de mint
megfejtettiik, egészen mds inditékbol is. Igen pozitiv csalodas-
ra adott okot, hogy nem kevés autds, mieldtt elézni kezdte az
altalunk alkotott sort, érkezését szolid, rovid dudaszéval jelez-
te. Amint megértettiik és megszoktuk ezt a mddszert, mi is igen
j6 néven vettiik a figyelmességet. Ami pedig még nagyobb meg-
lepetésiinkre és dromiinkre szolgalt, hogy a szembol érkezdk is
igen gyakran rink dudaltak, 6k viszont mas stilusban: t6bb ro-
vid, szaggatott dudaszot hallattak, és dltalaban integettek is mel-
1¢, sét, nemegyszer biztatolag ki is széltak a jarmaviikbol. Eleinte
ezt a gesztust is gyanakvéssal fogadtuk, de hamar megértettiik,
hogy egész egyszertien csak a szimpatidjukat fejezik ki a kerékpa-
rosok irant. Egyébként ilyen, dudaszéval kisért biztatdst a mogi-
lunk érkezd autosoktol is gyakran kaptunk, 6k altalaban megvar-
tak, hogy mellénk érjenek, és akkor tulkoltek - vélhetden azért,
hogy egyértelmii legyen: nem ,leduddlni” akarnak az utrél, ha-
nem pusztan idvozdlni.

Ez a baratsiagos, eldzékeny stilus egyébként gyakorlatilag észak-
tol délig végig jellemzd Bosznia-Hercegovindban, sot, a helyiek ven-
dégszeretete mds formaban is megnyilvanult. Az ut menti boltosok,
piaci arusok, étteremtulajdonosok, sot, olyakor az egyszer(i jaroke-
16k is gyakran kindltak minket ajandék fligével, tiditével, édesség-

Az autosok gyakran biztatolag rank
dudaltak, és altalaban integettek vagy
baratsagosan ki is szoltak a jarm(vikbol.

gel vagy egyéb frissitével, amikor egy-egy emberesebb kapaszkodo
kozben megpihentiink az utszéli arnyékban. A boszniai vendég-
szeretetrdl mas turakerékparosok is beszdmoltak, akikkel utkoz-
ben nagyritkan talalkoztunk; szamos helyen nem fogadtak el tolitk
pénzt az ételértitalére, frissitdkért. Arra, hogy mi lehet a kerék-
parosokkal szembeni elézékenység oka, nem sikertilt fényt derite-
nlink, mindenesetre ezzel a kivéltsagos bandsmoddal sikertilt ha-
mar megbaratkoznunk.
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Hid a Jablanicko-t6 egyik szlikiilete felett

A boszniai tekerés elsé komolyabb szakasza tehat a Majevica-
hegységen vezetett keresztiil: az M-1-8, majd az M-18 jelzésti auto-
utat koévetve dél-délnyugat felé 1022 m-re felkapaszkodva kelttink
at a mérsékelt égovre jellemzd latvanyt idézd hegyvidéki tajakon.
A masodik pozitiv csalddas ezen a szakaszon ért, hiszen az utviszo-
nyok mindenhol kivaléak voltak, a sziklak kozott kanyargd utak
mindsége gyakorlatilag kifogastalan volt, kerékpérral is nagyon
kénnyen jarhatonak bizonyultak. A hegyeken valo atkelést kovetd-
en stiribben lakott tertileteken vitt az utunk a Szarajevé elétti ki-
térénk, Visoko felé. Az M-17-es autout e szakaszan mar kaphattunk
némi izelitét a hazankban ,balkaniként” elhiresiilt vezetési tempe-
ramentumbol - hozza kell azonban tenni, hogy inkabb az utakon
robogé jarmiivek dsszetétele, a hangzavar és a forgalom nagysiaga
volt az, amitdl kissé kaotikusnak ttintek a kozlekedési viszonyok,
és semmilyen incidensben nem volt résziink. Tovabbra is szivélye-
sen fogadtak minket a Visokdba, a sokakat megoszto boszniai pira-
misok volgyéhez vezetd uton. (Sokkal markansabb volt a ,balkéni”
benyomads utunk késébbi részében a montenegrdi vérosok utcdin,
ahol a kanyarodé vagy a korforgalombol kilépd autdk rendszeresen
elhagytik az indexelést, illetve az elsébbségaddsi szabdlyokat is sok-
kal rugalmasabban értelmezték, jollehet forgalmi konfliktusunk
a fekete hegyek hazdjaban sem volt.)

A boszniai soférok szerencsére éjszaka is ugyanolyan figyelmes-
nek bizonyultak, mint nappal. Készénhetéen az augusztus kdzepi
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nagy melegnek, amely jo néhany orara ellehetetlenitette az érdemi
halad4st, a Szarajevo és a Konjic, illetve a Jablani¢ko-to kozotti sza-
kaszt mar csak éjszakdba nyuléan tudtuk megtenni, ami némi ag-
godalomra adott okot, lévén, hogy a hegyvidéki szakaszokon nem
jellemz6 a kiépitett kozvilagitas. Igy a soférok ébersége mellett csak
lathatosdgi mellényeink és kerékpdrjaink hétso limpdiban bizhat
tunk. Az éjszakai menet azonban szintén zokkenémentesen zajlott,
az autdsok tiirelmesek és egytittmiikoddek voltak: szinte kivétel
nélkil minden szembejovd sofér azonnal lekapesolta a reflektort,
amint észlelt minket (ami elvileg magatol értet6dé gesztus, de mint

A boszniai vendégszeretetrdl mas
turakerékparosok is beszamoltak, akikkel
utkdzben nagy ritkan talalkoztunk.

tudjuk, mégsem mindenki szimara az). Ami pedig a benniinket el-
z6 autdsokat illeti, néhanyan tovabbra is a finom dudaszot hasznal-
tak figyelmeztetésnek, de még tobben voltak azok, akik a reflekto-
rok rank villantisaval jelezték, hogy érkeznek. Tovabba a kanyargos
szakaszokon tiirelmesen kivartdk, amig biztonsagosan el6zhetnek
minket. Mindezek mellett az M-17-es autout jo miszaki dllapota, il-
letve a rendesen kivilagitott alagutak is feledtették veliink az éjsza-
kaba nyulo tekerés és a 350 méteres emelkedés faradalmait.
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Foté: Vaczi Vincent



fent: Tekerés a Neretva-folyo volgyében

A Jablani¢ko-to festdi vidékét elhagyva tovabb haladtunk
a Neretva volgyében, amely utunk talin legldtvinyosabb szakasza
volt: a meredek hegyoldalak kozott kanyargd tiirkizkék folyd latva-
nya mdr dSnmagaban is megéri a tajegység felkeresését, a folyo mel-
lett vezetd, jol karbantartott és titkdrsima E73/M-17-es ut pedig
csak tovibb fokozta az élményt.

Kiérve a hegyek koziil Mostar torténelmi értékekben gazdag
varosa vart minket jellegzetes hidjaval és hangulatos bazarjaival,
majd az irdnyt Blagaj felé vettiik, amely kisebb kitérdt jelentett

ugyan, igy viszont lehetdségiink adodott letérni az autoutakrol, és
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kevésbé forgalmas mellékutakon is turazni. Szerencsénkre a vidé-
ki utakat is viszonylag jél karbantartottak, igy kiilléndsebb nehéz-
ségek nélkil tudtuk megtekintetni a Blagaj szivében magasodé ki-
lonleges sziklafal kornyékét. E sziklafal tovébol ered a Buna folyd,
és a barlangbdl elébukkand viz mellé évszazadokkal ezeldtt egy hi-
res dervishazat is épitettek; a kettd egyiitt romantikus hangulatu,
magaval ragado latvanyossag.

Az orszag déli része felé¢ haladva szemldtomast megszaporodtak
az utakat szegélyezd vagy a vdrosok felujitott hazai kdzott meg-meg-
buvo romos, elhagyatott épiiletek, és helyenként az utak mindsége
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fent: A Neretva menti utat apré alagutak sokasaga jellemezte

tura

lent: Bosznia-Hercegovina és Horvatorszag partvidéki hataran

is hagyott kivdnnivalot maga utian. Osszességében azonban el-

mondhato, hogy az M20 autéutat kdvetve a dél-horvét partvidéktsl
elvilaszto utolsd vonulatokon is komolyabb gondok nélkiil keltiink
it (nem szdmitva természetesen a kozel 900 méteres cstics meg-
maszdsat jelentd kihivast a rekkend nyari héségben). A Bosznia-
Hercegovinaban tett utazdsunk megkoronazasa volt az a varva
vart pillanat, amikor a mediterrdn hangulatot araszté ormok
mogl eldszér bukkant el a tenger latvanya.

Természetesen 4ltalanositani nem lehet, és véleményt is csak
azon térségek alapjan tudok alkotni, amelyeken athaladtunk, 4m
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a magam részérdl Bosznia-Hercegovina lakoit baritsagos, vendég-
szeretd embereknek ismertem meg. Kiillon 6réomomre szolgalt az,
amilyen joindulattal fogadtak minket, kerékparosokat. Ugyan ki-
jelolt kerékparhdlézatnak nem igazan taldltuk nyomat, de a ro-
hamléptekben djraépiilé orszdg természeti kincsei, jo kozuti inf-
rastruktdraja és népének nyitottsiga véleményem szerint mind
olyan tényez6, amely komoly turisztikai lehet6ségeket rejt maga-
ban. Bosznia-Hercegovinaba érdemes lesz visszatérni.

Szoveg és foté: Vidczi Vincent

Az utvonal: http://www.bikemap.net/hu/route/2245902-pecs-bosznia-montenegro-v-2/
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megelbzés

A kozlekedési hatdsagok hatarokon atnyuld informacidcseréje

2013 novemberében az EU Gjabb
kozlekedésbiztonsagi meérfoldkéhoz
érkezett: a tagallamoknak november 7-ei
hataridovel kellett beépiteniliik nemzeti
jogszabalyrendszeriikbe a 2011/82/EU
iranyelv kovetelményeit. A szoban
forgd iranyelv felgyorsitja a hatarokon
atnyuld informacidcserét a kozlekedés-
biztonsagot jelentdsen veszélyeztet6
kozlekedési szabalyszegéseket illetGen,
és beépitése révén blntethetové valnak
a gépjarmiivezetdk altal kulfoldon
elkovetett kozlekedési jogsértések is.

CELKERESZTBEN A NEGY FO KOzUTI ,,GYILKOS"
Az EU statisztikai azt mutatjak, hogy a kulféldon kozlekeds gép-
jarmiivezetdk korében haromszor akkora a szabalytalansdgok elko-
vetésének a valoszintisége, mint a sajat orszaguk utjain kozlekedd
uthasznalok esetében. A kilfoldon vezetdk az EU-ban elkovetett
Osszes szabdlyszegés 5%-aért, ezen beltl pedig a gyorshajtasok 15%-
aért feleldsek. A magas tranzit, illetve turistaforgalommal rendel-
kez6 orszagokban az utobbi arany akar a 25%-ot, sot, szezonban
a 40-50%-ot is elérheti. Ennek okén sziiletett meg 2011 oktdéberé-
ben az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2011/82/EU iranyelve a koz-
uti kozlekedésbiztonsagot veszélyeztetd kozlekedési jogsértésekre
vonatkozd informiciok hatarokon atnyuld cseréjének elésegitésé-
rol. Az iranyelvnek a nemzeti jogszabalyrendszerekbe torténd beépi-
tésére biztositott két év 2013 novemberében jart le, igy az uj sza-
bélyozas végre betoltheti teljes szerepét a kozlekedési szabalyok
betartatdsaban.

A 2011/82/EU iranyelv a kozati halalesetek 75%-aért felel®s :
négy 6 kozuti ,gyilkos”, azaz a gyorshajtas, a tilos jelzésen torténd  : ‘-‘ -
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athajtas, a biztonsagi évek hasznilatinak melldzése, illetve az it
tas vezetés elleni kiizdelem kiterjesztésével torekszik a kozlekedés-
biztonsag helyzetének javitasira. A fentieken tul az iranyelv hata-
lya az olyan szabalyszegésekre is kiterjed, mint a kdbitészer hatsa
alatt torténd vezetés, a bukodsisak hasznalatanak elmulasztasa, a til-
tott savok és a mobiltelefonok vezetés kdzbeni illegédlis hasznala-
ta. Az irdnyelv lehetévé teszi, hogy azokat a gépjarmuvezetdket is
megbiintessék, akik nem abban a tagidllamban kévetnek el kozleke-
dési szabalyszegést, ahol a jarmuviiket nyilvantartjak. Ez a szabaly
Dénia, frorszag és az Egyesiilt Kiralysag kivételével minden tagal-
lamra kiterjed.

EGYUTTMUKODES A HATOSAGOK KOzZOTT

A szabdlyszegésekre vonatkozé elektronikus informacidcserét
szolgald halozat az egyes tagallamok jarmunyilvintartasért fele-
16s hatdsagaibol éptl fel, amelyek hozzaférést biztositanak egymas
szdmdra a jarmi-iizemeltetdk adataihoz. Az adatok birtokdban
a szankcionalo tagdllam hatdsaga az iranyelv dltal meghatarozott

“
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megelSzés

1KM/H LASSITAS, 2200 MEGMENTETT ELET

A brusszeli székhely(i ETSC (European Transport Safety Council - Europai
Kozlekedésbiztonsagi Tanacs) is fontosnak tartja a 2011/82/EU iranyelv
szerepét az EU 2020-as kozlekedésbiztonsagi célkitlizésének elérésében.
A megfeleléen kommunikalt és folyamatosan fenntartott ellenérzés
hosszl tavon is hatékony lehet a gépjarmUvezetdk viselkedésének
atalakitasaban, illetve a kozlekedésbiztonsagot tamogatd szabalyokkal
kapcsolatos szemléletiik formalasaban. Sét, az ETSC az ellen6rzésre
vonatkozd legjobb gyakorlatok alkalmazasat is tdmogatja, hiszen
koltség-haszonbecslési szamitasok alapjan a jelenleg alkalmazott
hatékony ellen6rzési gyakorlatoknak készonhetd anyagi megtakaritasok
négyszeresen haladjak meg az ittas vezetésbdl, illetve tizszeresen

a biztonsagi 6vek hasznalatanak elmulasztasabol keletkezd koltségeket.!
Szamitasok alapjan a f6 kockazati tényez6k visszaszoritasaban az alabbi
életment6 potencial rejlik:

« ha az dtlagsebesség 1km/h-val csékkenne az EU Utjain, évente 2200
kozuti halalesetet lehetne megel6zni;

« a Bizottsag szerint a kozUti halalozasok 25%-a az ittas vezetésre
vezethetd vissza - ennek alapjan, ha mindenki jézanon vezetne,
évente 7500 halalesetet lehetne megel&zni;

« ha a gépjarmuvekben utazék 99%-a hasznalna a biztonsagi dvet,
évi 2500 halalesetet lehetne megel6zni.

1 ICF Consulting (2003): Costs-benefit analysis of road safety improvements (A kézuti
kozlekedésbiztonsagi fejlesztések koltség-haszonelemzése). Zard jelenteés.

forma szerint értesitést kiild a szabalysértd vezetének annak az
orszagnak a nyelvén, amelyikben a jarmuvet regisztraltak. Ez az
értesités a jogsértés fenndlldsara, a birsag mértékére és az ahhoz
kapcsolodd jogi kovetkezményekre vonatkozd informaciokat
tartalmaz. Amennyiben az adott tagallamban kirott birsagfize-
tési kotelezettségnek a jogsértd gépjarmiivezetd nem tesz eleget,
a tovabbiakban a kolcsonds elismerés elvének a pénzbiintetésekre
valo alkalmazasarol szolo 2005/214/1B tanacsi kerethatarozat
alapjan lehet eljarni, amely kimondja, hogy az egyik tagillam altal
kirott birsagot a tobbi tagallam is elismeri.

Az irdnyelv hatékonysdganak nyomon kovetése érdekében 2016
madjusaban, majd ezt kdvetden kétévente az Eurdpai Bizottsdg at-
fogd beszamolokat var a tagallamoktdl a kulfoldon elkdvetett sza-
balysértésekrol. A beszamoldk alapjan az Eurdpai Tanacs az irany-
elv modositdsa mellett donthet, pl. uj szabalyszegéseket vonhat be

az irdnyelv hataskorébe.

AZ IRANYELV AZ IGAZSAGOSSAGOT
SZOLGALJA

Koen Ricour, a TISPOL (Eurdpai Kozlekedésrendészeti Szervek Halozata)
elnoke szerint a becslések azt mutatjak, hogy kdzel 6tszaz életet
lehetne évente megmenteni, ha minden vezetdnek, fliggetlenil attol,
hogy a sajat orszagaban vagy kilfoldon vezet, teljes mértékben be
kellene tartania a kdzlekedési szabalyokat. Ugyan az EU orszagaiban az
unio6 allampolgarai szabadon éphetnek at egyik orszagbol a masikba,
a szabad mozgas jogaval azonban felelésség is jar. , Teljes mértékben
tamogatjuk az iranyelvet, hiszen megsziinteti annak lehet6ségét,

hogy a vétkesek elkerlilhessék az igazsagszolgaltatast. Az iranyelv
nemcsak biztonsagosabba fogja tenni Europat, de igazsagosabba is,
hiszen mindenkire ugyanolyan szint(i igazsagszolgaltatasi eljarasok
vonatkoznak.” A kozuti kozlekedési szabalyok betartatasaban végzett
nemzetkozi tevékenysége révén egyébként a TISPOL kulcsjelentdségl

szerepet jatszik az Eurépai Bizottsag munkajanak tamogatasaban.
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Csokkenhet a fiatal jarmtivezetSk halalozasi kockazata

2014. januar elsejétol a 24 évnél fiatalabb
jarmUivezetok egyetlen korty szeszes italt
sem fogyaszthatnak a jarm{ vezetése
elott és kozben. A svajci szabalyozas ezzel
a német gyakorlatot veszi at.

SVAJCI SZIGOR

,Null Promille, Null Probleme”, ez a jelmondata, egyben kampany-
szlogenje annak az Uj svajci szabalyozasnak, mely magyarra forditva
tobbé-kevésbé azt jelenti, hogy az abszolut alkoholtilalom beveze-
tése esetén tobbé nem lesz gond az ittas vezetéssel. Bar ez a felve-
tés kissé merésznek tiinik, a jogalkotok szandéka egyértelmit: az
elterjed eurdpai gyakorlatnak megfeleléen Svdjcban is szigoritjik

az ittas jarmiivezetés jogszabalyi megitélését és szankcidrendszerét.
Mindezt annak érdekében, hogy a fiatal jarmiivezetdk altal ittasan
okozott balesetek szama, valamint az ilyen kozuti balesetben meg-
halt, illetve megsériilt 24 év alattiak szdma jelentdsen csdkkenjen.
A svijciak az elokészitd munkalatok sordn részben a német gyakor-
latot vették alapul, hiszen északi szomszédjukndl a kezdd vezetsk
és a hivatasos soférok esetében néhany éve mar ,zérod tolerancia”
lépett életbe, s ezt az intézkedést a tarsadalom tobbsége mar a kez-
detektol elfogadja.
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A svidjci szigoritds hatterében az 4ll, hogy a 18 és 24 év kozot
ti jairmGvezetdk atlagosan szdmitva csaknem kétszer annyi balese-
tet okoznak ittasan, mint a 25-44 éves korosztaly tagjai, és tobb
mint négyszer annyit, mint a 45-64 évesek. Ezért a ,Via sicura”
(Biztonsagos ut) elnevezést kozlekedésbiztonsdgi program kereté-
ben 2014. janudr elsejétdl a 24. ¢letéviiket be nem toltott személyek
részére a szeszes ital fogyasztasanak teljes tilalmat rendelték el az en-
gedélyhez kotott kozuti jarmiivek vezetése soran. A szabalyozas tu-
lajdonképpen a 18-24 évesekre vonatkozik, hiszen a 18. életév be-
toltése eldtt Svajcban gépjarmiire vezetdi engedély nem szerezhetd.

KOZLEKEDESBIZTONSAGI KAMPANY

Az Uj szabalyozas megismertetése és népszeriisitése céljabol a bfu,
azaz a svajci balesetmegel&zési szervezet 2013. oktéber 29-én kozle-
kedésbiztonsdgi kampanyt inditott ,Null Promille, Null Probleme”
cimmel, melyet a bfu mellett a Svajci Gépjarmioktatok Egyestilete,
valamint a Svijci Kozlekedésbiztonsagi Alapitvdny is tamogat.
A kampany soran a bfu nemcsak az j szabalyra hivja fel a figyel-
met, hanem kiegészitd informdcidkkal is elldtja a kozlekeddket az

Bizonyos alkoholszint felett
képtelenség biztonsagosan

jarmivet vezetni.

alkoholtartalmu italok hatasaival, a szeszes italtol befolydsolt 4lla-
potban térténd jarmiivezetés veszélyeivel, tovabba annak rendkivtil
magas baleseti kockazataival kapcsolatban.

Az ittas jarmUvezetést Svajcban is a legnagyobb koézlekedésbiz-
tonsagi problémak kozé soroljdk, a gyorshajtds, valamint a bizton-
sagi 6v hasznalatdnak elmulasztdsa mellett. Kézismert, hogy az al-
kohol rendkiviil kdrosan hat a vezetési képességre, s bizonyos szint
felett képtelenné teszi fogyasztojat a biztonsdgos jarmiivezetésre.
Marpedig a jarmiivezetdi kontroll nélkil és tobbnyire a megenge-
dett sebesség felett haladé jarmtinél nagyobb kozuti veszélyt elkép-
zelni aligha lehet. Szakértdi vélemények szerint mar csekély mérté-
kii szeszesital-fogyasztasnal, azaz 0,3 gramm/liter ezrelékes vérérték
mellett is 45%-kal n6 a baleseti kockazat!

A svijci tapasztalatok azt mutatjak, hogy leggyakrabban a fia-
tal gépkocsivezetok, a 24 év alattiak tilnek ittasan a volan mogé.
Ok még vagy nem ismerik az alkohol kdros hatasit a vezetésre, vagy

KOZLEKEDESBIZTONSAG



nem tulajdonitanak annak ktléndsebb, altaluk ,kezelhetetlen”
jelentdséget, tovabba feleltlentil biznak abban, hogy vezetésiik
soran semmilyen gond nem érheti dket.

VISSZATARTO SZANKCIOK

A kampany az el6zéeken tulmenden a lehetséges szankciokra is
ravilagit. Svajcban ittas vezetésért az elkdvetd a pénzbirsag mellett
vezetdi engedélye bevondsara, illetve - stlyosabb esetben - szabad-

Ittasan okozott balesetért
a kotelez6 biztositas 6sszege drasztikus
mértékben megemelkedik.

sdgvesztés blntetésre szamithat. A vezetdi engedély elsé izben
torténd bevonasakor a fiatalok esetében a probajogositvany ido-
tartama automatikusan egy évvel meghosszabbodik. Amennyiben
valakit masodik alkalommal is jogerdsen elmarasztalnak
ittas vezetés miatt, abban az esetben a vezetdi engedély
yanullalodik”, azaz végérvényesen torlésre kertl. Ismételt
jogositvdnyszerzésre csak a blintetés letelte utan, speci-
alis kurzus sikeres elvégzését kovetden van lehetdség,
persze csak akkor, ha a vezetési jogosultsag korlatozdsa
nem végleges. Tovabbi jelentds visszatartd hatassal bir,

0%eo fiir Junglenker senkt
das Risiko todlicher Unfalle

((.” Junglenkende (18 bis 24 Jahre) ((l» Ubrige Lenkende (25 bis 65 Jahre)

Junglenkende haben ein hoheres Risiko, todlich zu verunfallen als erfahrene Lenkende.
Durch das Alkoholverbot wird das Sterberisiko von 5,6 bei 0,5 Promille auf das
2,4-Fache deutlich gesenkt.

Quelle: bfu, www.bfu.ch
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hogy Svajcban koézuti baleset ittas dllapotban tdrténd okozdsa-
kor a gépjarmii kotelezd biztositisanak dsszege drasztikus mér-
tékben megemelkedik.

A bfu kampdnya arra is felhivja a figyelmet, hogy az ittassag ez-
relékben mért értékét az olyan ,,miivi beavatkoziasok”, mint a kavé-
fogyasztas vagy az alvds, dnmagaban nem csokkentik. Ennek meg-
felelden, aki éjszaka 1,0 mg/liter ezrelékes véralkoholérték mellett
lefekszik aludni, az reggel 6 6ra kortl - azaz korai munkaba indu-
laskor - még korantsem vezetdképes.

A bfu kiadvdnya arra vilagit ra, hogy a 18-24 év kozotti gép-
jarmiivezetdk halalozasi kockézata (,Sterbenrisiko”) magasabb az
iddsebb, tapasztaltabb vezetokhoz képest. A januarban bevezetés-
re kertlt nulla ezrelék, azaz zéro tolerancia kovetkeztében a fiatal
jarmuvezetdket érintd hal4los balesetek kockdzata varhatéan mint
egy 60%-kal csdkken a kordbbi szabalyozasi idészakhoz képest, ami-
kor az engedélyezett véralkoholérték 0,5 gramm/liter ezrelék volt.

Gégény Istvdn

Fotd: Absolutvision



statisztika

Tovabb csokkent a kozuti haldlozasok szdma az Eurdpai Unidban

Az el6zetes adatok alapjan tavaly nyolc
szazalékkal csokkent a kozuti balesetben
elhunytak szama az Eurdpai Unidban, igy
2013 mar sorrendben a masodik olyan év
volt, amelyben jelentOs el6relépés tortént az
eurdpai kozlekedésbiztonsag tertiletén. 2011
és 2012 kozott kilencszazalékos csokkenés
kovetkezett be a halalozasok szamaban,

az utobbi két év javulo mutatdira pedig
komoly szilikség is volt a 2011-es év gyenge
teljesitményét kovetden - az EU-nak igy
mar jo esélye van arra, hogy elérje stratégiai
céljat, azaz 2010 és 2020 kozott a felére
csokkentse a kozuti balesetek halalos
aldozatainak szamat. A 2010 6ta eddig
Osszesen elért 17%-o0s csokkenés egyébként
azt jelenti, hogy mintegy kilencezer
emberéletet sikerlilt megmenteni.

ELTERO TELJESITMENYEK
»A kozlekedés biztonsaga Eurdpa védjegye. Ezért rendkiviil fon-
tos, hogy a 2012-ben elért jo eredmény nem egyszeri eredmény” -
fogalmazott Siim Kallas, az Eurépai Bizottsag alelnoke, a mobilitas-
politikaért és kozlekedésért felelds biztos. Hangsulyozta, noha az
EU ismét jo uton halad afelé, hogy elérje a 2020-ra kittizott célt,
nem szabad megfeledkezni arrél, hogy naponta még mindig hetven
ember veszti életét Eurdpa utjain.

Az orszagokra lebontott statisztika alapjan elmondhato, hogy
a kozuti halalesetek szama tekintetében még mindig jelentds
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kulonbségek vannak az egyes unids orszagok kozlekedésbizton-
sagi teljesitménye kozott. Az EU-ban dtlagosan 52 kozuti hala-
lozas esett 2013-ban egymilli¢ lakosra. A halalos kozuti balese-
ti ardny tovabbra is az Egyesiilt Kiralysagban, Svédorszagban,
Hollandiaban és Daniaban volt a legalacsonyabb: ezekben az or-
szdgokban koriilbeliil harminc halaleset jutott egymillié lakos-
ra. Az élvonalba tartozd orszagokat negyven {6 kortili értékekkel

Az Eurdpai Unidban atlagosan
52 kozuti halalozas esett 2013-ban
egymillié lakosra.

Spanyolorszag, Németorszag és Szlovikia kdvette a rangsorban.
Ami pedig hazankat illeti, Magyarorszdg az egymilli¢ lakosra juto
halilesetek szimanak tekintetében bar nagy utat tett meg 2001
és 2013 kozott - hiszen sikeriilt megfelezni a statisztikat -, ezzel
azonban még mindig az eurdpai kdzépmezdnyben foglalunk he-
lyet, valamivel az eurdpai dtlag alatt. A mienkhez (59 f6/egymillio
lakos) hasonld eredményt ért el Olaszorszag (58 6) és Szlovénia

(61 f6) 2013-ban.

KEREKPAROSOK: AGGASZTO ADATOK
Sokkalta nagyobb eréfeszitésre van sziikség azokban a tagalla-
mokban, ahol ugyan toértént elérelépés, de a kozuti balesetek hala-
los aldozatainak szima még igy is sokkal magasabb az uniés atlag-
nal (Lengyelorszdg, Bulgaria, Horvatorszag, Lettorszag, Litvania
és Gorogorszag). Kiemelt figyelmet érdemel a lettorszagi hely-
zet, ahol sajndlatos modon tavaly egyaltaldn nem javult a koz-
uti kozlekedés biztonsaga. A kozuti balesetek halalos aldozatai-
nak szdma Mailtan és Luxemburgban is emelkedett, ezekben az
orszagokban azonban olyan alacsonyak a szamadatok, hogy az
egyik évrol a masikra bekovetkezd nagy ingadozdsok statisztikai-
lag nem szignifikansak.

A sereghaijto orszagok teljesitménye mellett érdemes a halalesetek
szamanak kozlekedési médonként vald alakulasét is szemiigyre ven-
ni, hiszen itt is vannak aggaszt¢ statisztikak. Az altalanosan javulo
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statisztika

. [CYP] Ciprus

[ [ENG] Anglia

[ [FIN] Finnorszag
[NED] Hollandia

[ [POL] Lengyelorszag

- [LUX] Luxemburg

’ [GER] Németorszag

[ [ROU] Romaénia

[ [SVK] Szlovakia

a [CZE] Cseh Koztarsasag

| [FRA] Franciaorszag
[CRO] Horvatorszag
B [LAT] Lettorszag
[HUN] Magyarorszag
. [ITA] Olaszorszag
[ESP] Spanyolorszag
[ [sLO] Szlovénia

(A 2013-ra vonatkoz¢ statisztika el6zetes adatokon alapul;
az egyes orszagok végleges adataiban eléfordulhatnak kisebb valtozasok.)

24%
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[AUT] Ausztria ¥ [BEL] Belgium M [BUL] Bulgéria

B [DEN] Dénia

[ [EST] Esztorszag W EU

B [GRE] Gérogorszag
B [IRL] irorszag

[ [LTU] Litvania

B [MLT] Malta

a [POR] Portugalia
. [SWE] Svédorszag

(100%)

tendencidra arnyékot vet az a tény, hogy a védtelen kozlekeddk hely-
zete nem alakult kedvezden az utdbbi években, ugyanis a kozuta-
kon életiiket vesztd gyalogosok szama a vartndl kisebb mértékben

A védtelen kozlekeddk helyzete
egyaltalan nem alakult kedvezéen
az utébbi években.

csokkent, az elhunyt kerékparosok szdma pedig egyenesen nétt. Ez
utébbi részben annak tudhato be, hogy egyre tobben kerékparoznak.
Kornyezeti, egészségiigyi és ujabban kulturilis szempontokbol egyre
tobben valasztjak a kerékpart a mindennapi kozlekedéshez, ugyan-
akkor kihivést jelent a tagallamok szamara annak biztositisa, hogy

az autdrdl kerékparra valtds ne veszélyeztesse az emberek biztonsagit.

JO PELDAK A KOZELMULTBOL

Természetesen nemcsak nemzeti, de kdzdsségi szinten is fontos,
hogy megfeleld szakmai dontések sziilessenek a kozlekedésbizton-
sdg altaldnos javitasa érdekében. Ezekre szdimos jo példa sziiletett
a kozelmultban. A legfontosabb kezdeményezések kozé tartozik az

201412

Uj eurdpai vezetdi engedély vagy éppen a hatarokon dtnyuld vég-
rehajtasra vonatkozo, a kozlekedési jogsértések tobb tagallamot
érint6 tildozésére iranyuld irdnyelv hatalybalépése, de az Eurdpai
Parlament a gépjarmiivek alaposabb miszaki ellenérzésére is foga-
dott el javaslatot. Meg kell emliteni az unié azon stratégiai torekvé-
seit is, amelyek a kozuti kozlekedésben sulyosan megsériilt szemé-
lyek szamanak csokkentésére iranyulnak. Ezen a tertileten szintén
jelentds eredmények sziilettek: a sulyos kozuti sériilések egységes

Az unid stratégiai torekvése a kdziton
sulyosan megsérilt személyek szamanak

csokkentése.

definicioja terén tavaly elért attdrés ota az unids tagallamok mar
elkezdték az uj fogalommeghatarozas szerinti adatgydjtést. A 2014-
ben 6sszegytijtott adatok igy 2015 elején valnak hozzaférhetdvé,
amelyek segitségével megkezdddhet a sulyos kozuti sériilések sza-
manak csokkentésére vonatkozo cél kittizésének eldkészitése, amit
varhatéan a j6vé évben el is fogadnak.

Forrds: Eurépai Bizottsdg
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Az ORFK — OBB pavilonjdban a kozlekedésbiztonsdgé volt a f8szerep

Munkakutya-bemutato, kommandds akcid,
meseel6adas és persze a kozlekedésbiztonsaggal
kapcsolatos rendezvények is szinesitették

a IV. Rendor- és Tlizoltonapot Budapesten.

Az idGjaras kezdetben aggodalomra adott okot,
délre azonban kisttott a nap, és 6zonlottek az
emberek a Varosligetbe.

KOMOLY PROGRAMKINALAT

A magyar rendérség véddszentje Szent Gyorgy, aki a legenda szerint
megolte a sarkanyt, és kiszabaditotta fogsagabol a kiralylanyt. Az
1992 6ta megrendezett eseményen persze idén is kovették a hagyo-
manyokat, és noha kiralylany-szabadit4s nem volt a varosligeti prog-
ramban, minden m4s igen. Plane, hogy a renddrok a tiizoltokkal
kozosen foglaltdk el a ,Lizsé” tekintélyes tertiletét, igy a tomeg
valdban komoly programkinalatbdl mazsoldzhatott. A kiillénbozo
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bemutatdk és a szinpadi koncertek mellett a felallitott satrakban és
pavilonokban tematikus szakmai programokkal vartik a rendér és
tlizoltd szakma irant érdeklddoket. A NAV Bevetési Foigazgatdsag
Merkur Kommandoéja éppuigy bemutatkozott a Napozoréten, mint
a BRFK Biiniigyi Kutyavezetd Alosztalya, illetve a Sheishokan
Aikido Egyestilet, amelynek tagjai valéban lenytigdzé dnfegyelmiik-
kel kapraztattak el a nézéket. A Nagyszinpadon Radics Gigi, elotte
»A harom kismalac és a vicces farkas” cim( meseel6adas kototte le
a kicsik és nagyok figyelmét. A renddrség, a tlizoltosdg és a kataszt
rofavédelem érdekvédelmi és hagyomanyérzd egyesiiletének tag-
jai ekozben korht egyenruhdikban idézték meg a multat a kdzon-
ség nagy orOmére.

80

FONTOS A KOZLEKEDESBIZTONSAG

Az ORFK - Orszigos Balesetmegel6zési Bizottsag sem maradt ki
a sorbol, a satorban és pavilonban egyarant a kozlekedésbizton-
sag fontossdgat igyekeztek népszeriisiteni az érdeklodok kozott.
A kimondottan erre az alkalomra 6sszedllitott KRESZ-teszt kor-
csoportok szerint osztdlyozta a vdllalkozokat, a gyerekek és fel-
nottek életkoruknak megfelels feladatokat kaptak. Idén a kerék-
parosokra fokuszaltak a tesztek Osszeallitoi. A legjobb eredményt
elérdknek ajandékcsomaggal kedveskedtek, akik tobbek kozott
a kozlekedésbiztonsagot segitd lathatésagi mellényt, fényvisz-
szaverd karpantot kaptak. A sitor melletti OBB pavilonban
a Safety-Hungary két segédmotoros szimulatora aratta a legna-
gyobb sikert. A valds élethelyzetet szimulalod szerkezeteken min-
denki kiprébalhatta tudasdt, és a helyszini tapasztalatok azt
mutattik: azoknak is kihivdst okozott a szimulator, akik egyéb-
ként mar jogositvannyal rendelkezd, gyakorlott motorosként
tiltek a kormanyszarvhoz.

A satorban a trafficgames.hu oldal népszertsitése 6rvén az on-
line feltileten jatszhato tigyességi jatékok is sikeresnek bizonyul-
tak. A nemrégiben indult oldal a kozlekedésbiztonsaggal kap-
csolatos killonbozo jatékok gytjtodfeltlete, amelyet a rendérség
szakemberei a Kozlekedéstudomanyi Intézet mérndkeivel, kutatoi-
val kozosen fejlesztettek ki. Akit a KRESZ memory érdekelt, meg-
talalta ezt a jatékot is, a Tobias és Balambér mesefigura jelmezébe
bujt két aktivista pedig kozlekedésbiztonsagi hangoskdnyvet osz-
togatott a gyerekeknek.

A ,Kozlekedik a csalad” vetélkedd budapesti dontodjét is itt
tartottdk, komplett familiak versenyeztek azért, hogy bejussanak
a szeptemberi zsaimbéki orsziagos dontdbe. A bicikliparbaj mar ne-
vében sokat sejtetett, nem is keltett csalodast: a gorgdkre allitott
bringakon adott id6 alatt minél messzebb kellett jutniuk a vallal-
kozoknak a gyézelemért. A renddrszakmai versenyben idén a karos
forgalomiranyitok, a motoros és gépkocsi jarérozék versenyeztek.
Utobbiak egy nappal korabban elméleti, a rendérnapon pedig gya-
korlati feladatokban mérték dssze tuddsukat.
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HALALRA GAZOLTAK EGY RENDORLOVAT

A rendezvényt egy sajnalatos tragédia arnyékolta be, egy

auto Utkozott egy renddrléval. A Készenléti Renddrség Lovas
Alosztalyanak bemutatdja alatt az egyik L6 megcsuszott,

kengyele elszakadt, a l6 megbokrosodott, lovasat levetette, majd
kivagtazott a Dozsa Gyorgy utra, ahol egy arra szabalyosan haladé
személygépkocsival itkdzott. A vezetd konny( sérilést szenvedett,
mig a lé sajnos a helyszinen elpusztult.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Ulj az autdban mindig a kijelolt helyedre,

csak a szabilyos utazis jirjon a fejedbe.

Biztonsigi dvedet ne gelejtsd el becsatolni,

hogy sikeriljon mindenhovs, vidiman megérkezni

Utazni mindig izgalmas & j6,

De rengeteg az odafigyelni vald.
Mindig Iégy udvarias, elozékeny,
ne legyen a hangsily az elsdségen.
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Mozgé jérmird| levgrani nem szabad,
Ha megteszed tibb iddd semmire sem marad.
A vonat ajtajit kinyitni csak 4ll6 helyzetben lehet,

A piros limpa, az jelenti: Stop! Most 4l
A zebrira, az avtdk elé kérlek ne ugrili!
A zld limpa azt jelzi: menj, most szabad|

J6l néz kiril, de nem kell, hogy szaladjl & akkor mindenki biztonsigban tovibb mehet.
oS .
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PALYAZAT

az Europai Mobilitasi Hét és Automentes Nap alkalmabdél

A mi 1Nk
| utcank,
- ESss V 7 4 ’
a mi jovonk!
A ti utcatokban van egészséges, kdrnyezetbarat kdzosségi élet?
Mutasd meg neklink, hogyan képzeled el az utcatok mindennapjait

kdzlekedési és kornyezetvédelmi szempontbdl, hiszen a mi utcank e "t l-'ﬁ
a mi kérnyezetiink, a mi levegénk, a mi egészségiink, a mi e 553?‘:’3&%5

jovonk mulik a sajat dontéseinken, kozlekedési szokasaink
megvaltoztatasan.

RAJZOLD LE

-milyen szamodra az idealis utca vagy tér, ahol élni szeretnél
-hogyan tennéd kérnyezetbarat kozlekedés(ivé a kozosségetek
tertleteit

-hogyan hivnad fel a figyelmét az autéval kozlekeddknek az
utcatokban, hogy mas kozlekedési eszkdzoket valasszanak

-mit teszel a te és a kérnyezeted egészségének megovasa érdekében.

KESZITS A CSALADODDAL EGYUTT EGY KOZOS ALKOTAST,
AHOL BEMUTATIJATOK,
-milyen szamotokra az idealis utca, kornyezet a kdzos idétoltésre,
kikapcsolddasra
-miért jo egylitt a csaldddal programokat szervezni tgy is, hogy
nem kell nagy tdvolsagra autdzni.
Akar egész kdzosségek, utcanyi csaladok k6zos munkait is varjuk
szeretettel.

o

FENYKEPEZD LE e o
-a szamodra idedlis kozlekedéssel rendelkez6 élhetd utcat, teret wseTe
-vagy akar tobb fotdbdl montdzst is készithetsz, amiben

elképzeled, milyen utcaban lenne j6 élni.

Fotd kategdriaban kilon dijazzuk a fels6oktatdsi intézmények
hallgatéit.

Mindenki palyazatat varjuk, a legjobb palyam(iveket
nyereményekkel dijazzuk.
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A palyazatok postdra adasi és bekiildési hatarideje:
2014. janius 30.

A rajzokat, palyamiveket postai Uton varjuk, kizarélag a fotdkat . - KeSTTETIE ¢
lehet e-mail Utjan beklldeni az emhfotopalyazat@nfm.gov.hu '
e-mail cimre.

Részletes tajékoztatas: www.emh.kormany.hu/palyazat

A facebookon is fent vagyunk: www.facebook.com/EMH.AMN

~ VIDEKFEJLESZTESI NEMZETI FEJLESZTESI EMBERI EROFORRASOK
MINISZTERIUM MINISZTERIUM MINISZTERIUMA



