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Beszélgess tanitéddal az alabbi témakrol:

Valassz egyet a témak koziil, és irj egy torténetet, mely a kivalasztott kozlekedési témahoz kapesoladik.
Ezutan rajzold le, vagy fess réla képet. Képregénnyel is palyazhatsz!
A palyamiiveket legfeljebb A/3-as formatumban kell elkészitened. Barmilyen technikat hasznalhatsz.
Ne felejtsd el jol olvashatéan feltiintetni rajta a nevedet, életkorodat, az iskolad nevét. A palyazat védnokei,
a Nemzeti Kozleked@si Hatdésag és a Kozlekedéstudomanyi Intézet értékes nyereményeket ajanlottak fel
annak az iskolanak, amelyikben a legjobb palyamiivet elkészité diak tanul.

Kilondijat kap az az iskola, \
ahova ,,A legjobb elbeszélés irdoja” '
és ,,A legjobb ilusztracio elkészitdje” jar.
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Schvab Zoltan, kozlekedésért felelds helyettes allamtitkar
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kdszontd

hazai kozlekedésbiztonsag javitasaval dsszefiiggd feladatok elvégzésének
alapjat a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidoprogram mint stratégiai
dokumentum jelenti, ami hdroméves idészakra hatirozza meg a cél-
kitizéseket és feladatokat. Amennyiben a kozlekedéstervezésre stra-
tégiai feladatként tekintiink, azt latjuk, hogy lényegében harom egyszert kér
désre kell valaszt taldlni:
¢ Hol tartunk most?
¢ Hovd szeretnénk eljutni?
¢ Hogyan szeretnénk ezt megtenni’
Harom egyszer(i kérdés, azonban a vdlaszok rendkiviil dsszetettek, és azt
gondolom, hogy komoly fejtorést, illetve komoly feleldsséget is jelentenek.
Ugyanez a helyzet a kozlekedésbiztonsag jovobeli célkittizéseinek meghata-
rozasa esetében is. A magyarorszagi baleset-megel6zés és kozlekedésbizton-
sag jelenlegi helyzete ismert: az elmult években jelentés mértékben javultak
a baleseti mutatdk. De egyetlen baleset is pont eggyel tobb, mint ami elfogad-
hato. Ezért rendkiviil ambiciozus elvi célkittizésként hataroztuk meg, hogy
nulla halalos baleset torténjen a kdzutakon, tizévente megfelezve a halilos
dldozatok szamat. A cél nemes, az oda vezet6 ut pedig szamtalan nehézséggel
kikovezett, de eldontottiik, ebbe az iranyba megyiink. A haroméves Kozuti
Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram ennek a munkanak a rovid téva straté-
gidja, ami lehet&séget biztosit a feladatok évenkénti tervezésére és végrehaj-
tasara. A célok és eszkdzok minden tertileten igazodnak az Eurépai Unio év-
tizediinkre vonatkozo Cselekvési Programjihoz, de a hdroméves periodus
az események, adatok folyamatos értékelésével arra is lehetéséget ad, hogy
sziikség esetén korrigaljuk, kiegészitsiik, pontositsuk, a hazai folyamatokhoz
igazitsuk a tevékenységeket. A kormdny szamara az emberi élet védelme
kiemelt jelentéségti feladat, s ennek szellemiségében programalkotassal és célzott akcidokkal kivanja folyama-
tosan csokkenteni a kozuti kozlekedési aldozatok szamat. A 2014-2050-es idéhorizontra kiterjedd Nemzeti
Kozlekedési Stratégia alapvetd célja, hogy a kozlekedési infrastrukttra a gazdasagi folyamatok hatékony
kiszolgaldsaval a lehet legnagyobb mértékben segitse el6 a versenyképesség fokozasat, valamint a kdzlekedés-
biztonsagi szempontokat is maximdlisan figyelembe vegye. A stratégia f6 feladata Magyarorszag kozlekedési
csomoépont szerepének kiakndzdsa, a fenntarthaté novekedés feltételeinek biztositasa a tarsadalmi igények
szem elott tartasaval, az esetenként egymassal is konfliktusban lévé kornyezeti és gazdasdgi, nemzeti és unios
célkittizések 6sszehangoldsa. A stratégiai célok rogzitése elsédlegesen a kozlekedési rendszer fejlesztésének terv-
szeriiségét segitheti eld. Az el6zdekre tekintettel a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram 2014-2016-r6l
kijelenthet®, hogy a Nemzeti Kozlekedési Stratégia megvaldsitdsanak egyik fontos eleme, a kozuti kozlekedés-
biztonsag javitasidval 6sszefiiggd célrendszer, valamint az eurdpai stratégiai programok altal meghatdrozott és
a hazai kézlekedésbiztonsagi tevékenység részletes haroméves akcidprogramija. Arrél pedig, hogy konkrétan mi
is torténik a baleset-megel6zés teriiletén, a kozlekedésbiztonsag vildgaban, arrol a Nemzeti Kozlekedési Hatosdg
szakmai lapjaban idérél idére beszamolunk.
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Kozlekedésbiztonsagi program a Miivészetek Palotdjaban




rendezvény

Létezhet-e jobb befektetés annal, mint olyan tudast atadni a felndvekvd generacidnak,

amellyel szavatolhatjuk az élethosszig tarté biztonsagos kozlekedést; amellyel, reméljiik,

a nulldhoz kozelithet néhany év mulva a halalos kozuti balesetek szama? Valdszinlileg minden

felelSs szlld egyetért ezzel, és ebben a szellemben tevékenykednek mar negyedik éve a Kozuti

Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogramban részt vevo allami szervezetek is. 2014. marcius 16-an

példaul a gyermekek szamara leghatékonyabb oktatasi modszereket mutattak be a Miivészetek

Palotdjaban. Az esemény egyben beharangozdja is volt a Nemzeti Kozlekedési Hatosag (NKH)

kezdeményezésére induld orszagos Meserajz-palyazatnak, amely ebben az évben is a gyermekek

figyelmét probalja meg felhivni a kozlekedésben rejld veszélyekre.

INDUL A MESERA|Z-PALYAZAT

,Figyelj jobban!” - akinek gyereke van, vagy a felnovekvd genera-
ci6 oktatasaért dolgozik, tudja jol, hogy ez a mondat az, amely akar
napjaban tobbszor is elhangozhat, hiszen a gyermekekre leselkedd
veszélyek nem valogatnak: éppugy bekévetkezhetnek egy véletlen-
bél, mint egy szabaly figyelmen kiviil hagyasabol, vagy éppen egy

rosszkor, rossz helyen hozott déntésbol. A sziilok és a pedagdgusok

feladata, hogy a leheto legalaposabban felkészitsék a gyerekeket
a kozlekedésben vald részvételre, amely szigoru és kotott szabalyok
mentén szervezddik, ahhoz pedig, hogy elkertlhetévé valjanak
a balesetek, mindenkinek egyformdn be kell tartania a szaba-
lyokat. Ennek egyik mérfoldkove a hamarosan induld Meserajz-
palyazat, amelyet a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogramban
részt vevé dllami szervek és hatdsagok idén negyedik alkalommal
inditanak utjara. A program célja, hogy eljuttassa a kozlekedés-
biztonsiggal kapcsolatos legfontosabb tizeneteket az 4ltaldnos
iskolak alsé tagozatosaihoz. A Meserajz-pdlyazatot beharangozé
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eseményen a szervezdk specialis eszkdzokkel, jatékos formaban
ismertették meg a kisgyermekeket a helyes kozlekedési magatar-
tasformaval, az 6 felkészitésiikhoz ugyanis egészen mashogy kell
kozeliteni, mint az altalanos iskola fels6 tagozataban tanulékéhoz.
Ez alkalommal a gyerekeknek interaktiv formaban mutattak be

a kotelezd és az ajanlott biciklis biztonsagi felszereléseket, amelye-
ket azonnal lehet&ségiik is volt kiprobalni. A KRESZ-szabalyokat

a nemrégiben ujrainditott e-learning program keretében tanul-
hattak meg a résztvevok; egy érintdképernyds televizion online
memoriatablaval a kisebbeket, a kihelyezett notebookokon indi-
tott tanuloknak.hu weboldalakon keresztil pedig a kicsit nagyob-
bakat szélitottdk meg a szervezdk. Az egyes programok teljesitését
kovetden a gyermekek ,hazi rajzverseny” keretében mutathattik
be, hogy miket tanultak ezen a napon, a programszervezd szerint
ugyanis ennek a korosztdlynak a tudasmegalapozasa a jatékos sza-
monkérésben rejlik, amelyre ez a program, valamint a tavasszal
indulo orsziagos Meserajz-pilyazat remek lehetéséget ad.



rendezvény

Az orszagos rajzpalyazat idei témdi a jobbkéz-szabaly betartasa,
a biciklisekre vonatkozé elsébbségadasi szabalyok és a keresztezo-
dések kozlekedési tablainak ismerete, amelyre ezuttal is varjak az
orszag dsszes dltalanos iskoldjanak jelentkezését. Ehhez az NKH és
a Kozlekedéstudomanyi Intézet plakatokkal és hattéranyagokkal
késztl a pedagdgusok szdamara, amelyet hamarosan el is juttatnak
az oktatasi intézményekhez.

MEGTERULO BEFEKTETES

Az eseményen az NKH képviseletében Schvdb Viktor stratégiai
elndkhelyettes vett részt. A szakember a rendezvény elsédleges cél-
janak a gyermekek biztonsagos kozlekedésre nevelését nevezte meg.

Magyarorszagon évtizedekig nem volt ehhez hasonlé program, sike-
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rességét pedig a résztvevok szamdabol és a visszajelzésekbél mar az
eseményen le lehet mérni. Elmondta, hogy az elmult évtizedekben
hidnyzott a kozlekedésre nevelés rendszeres iskolai szint(i oktatasa.
Ezek potlasat az Akcidoprogramban részt vevd szervezetek mar meg-
kezdték, de a munka még nem ért véget. A befektetés azonban meg-
éri, hisz a tapasztalatok azt mutatjik, hogy a gyermekek elérésére
hasznalt eszkozok sikeresek, tuddsukrol egy-két év tavlatabol is sike-
resen adnak tanubizonysagot.

Dr. Vereczkey Zoltdn, a Kozlekedéstudomanyi Intézet kozel-
multban kinevezett ligyvezetd igazgatdja kiemelte a sport szerepét
a gyermekek tanitasiban. Azok a gyermekek ugyanis, akik akar

hobbiszinten, akér versenyszertien részt vesznek valamilyen sportne-
velésben, mar koragyermekkoruk éta hozzaszoknak egyfajta szabaly-
rendszerhez, amelyet aztan tovabb visznek a kozlekedési szabalyok al-
kalmazasakor is. Megtanulnak a fair play szabalyaival élni, amelyek
szintén elengedhetetlenek a kozlekedésben vald részvételhez. A gyer
mekek kozlekedésre nevelése mindenkinek jol felfogott érdeke, és te-
kintettel a nyitottsagukra, 6rom veliik foglalkozni, amit mi sem bizo-
nyit ékesebben, mint az eseményen részt vevd gyermekek lelkesedése.

AZ E-LEARNING ELONYE

Dr. Sziics Lajos, a Pest Megyei Kozgytlés elndke szintén ellatogatott
a rendezvényre. Elmondta: a sztilok életében elengedhetetlen a felké-
sziilés arra az iddszakra, amikor a gyerekeket sajat érdekiikben be kell

vonni a kozlekedésbe. Tekintettel arra, hogy ez egyre fiatalabb élet-
korra tehetd, a kisgyermekek nevelése mar egészen koran kezdédik.
Eleinte a személyes példamutatason keresztiil, kézen fogva, irdnyitva
sok mindentdl megévhatjuk dket, és sok mindent megtanithatunk
szamukra, emellett pedig egy ilyen, célzottan kisgyermekeknek szolo
esemény nagy segitséget jelenthet a nevelési folyamatban. Pest megyé-
ben az agglomeraci6 és a fovaros kozott ingazok miatt tobb helyen
olyan mértékben megnovekedett a forgalom, amely fokozott figyel-
met kivan a kozlekedd gyalogosoktdl, igy a gyerekektdl is, ezért
Sziics Lajos lényeges kérdésnek tartja, hogy milyen médon oktatjak
a gyerekeket a helyes kozlekedési magatartasra.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium kozlekedésért felelés he-
lyettes allamtitkara, Schvdb Zoltdn kiemelte, a Kozuti Kozlekedés-
biztonsagi Akciéprogram keretében meghirdetett gyermekprogra-
mok kivals lehetdséget biztositanak arra, hogy a kicsik megismerijék
a kozlekedés rajuk vonatkozo, dltaluk felfoghato szabélyait, ugyanak-
kor a sziiloknek is alkalmat biztosit az egytitt tanulasra. A mai kor
gyermekei korszer( eszkdzok kozt ndnek fel, amelyekkel konnyen el
lehet érni dket, és segitségiikkel fel lehet hivni a figyelmuket a koz-
lekedés szabdlyaira. Az Akcidprogram keretében is ennek megfelels-
en kertiltek kidolgozasra az egyes oktatasi programok. A korosztaly
és tematika szerint kdnnyen specializalhato e-learning nagy elénye,
hogy sokkal tobb emberhez juttathatja el az tizeneteket és az isme-
retanyagokat, mint par évvel ezelstt.

AZ AUTOBAN IS BIZTONSAGBAN

A gyermekek az ket érint® balesetek java részében utasként vesz-
nek részt. A tapasztalt sziilok tobbsége ismeri a gyermekiilésekre
vonatkozo szabalyokat, de lényeges, hogy a kezd® sziilok szdmara is
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rendezvény

Schvab Zoltan, kozlekedésért felelés helyettes allamtitkar

hidnytalanul eljussanak az ezekkel kapcsolatos informaciok. Fontos
szempont a gyermekiilések mindsége, a beszerzési helyiik, valamint
az is, hogy a mar megvdsarolt iilésbe hogyan kell rogziteni a gyer-
meket. A Miivészetek Palotdjaban az érdeklodé szillok megismer-

A gyermekprogramok kivalé lehet&séget
biztositanak arra, hogy a kicsik
megismerjék a kozlekedés rajuk vonatkozo,
altaluk felfoghato szabalyait.

kedhettek azzal az informacios szérolappal, amelyet a Biztonsdg
hetének keretében az NKH, a rendérség és a kozlekedési feliigye-
l6ségek munkatarsai osztottak ki a jarmtvek biztonsagi rendszere-
inek, kilonosképpen a gyermekiilésekre vonatkozé kévetelmények
betartasinak ellenérzésekor.

Tovabbi informacié: www.nkh.gov.hu

Varga-Berecy Kriszta
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Beszélget8partneriink: Gydri Gyula, a Nemzeti Kozlekedési Hatésdg elnoke

Ujabb, nagy formatum tervekkel kezdte
az évet a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag
(NKH) egy olyan esztendét kovetden,
amely soran a munkatarsaknak egyre
tobb feladattal kellett megbirkdzniuk,
mikdzben a Koézuti Kozlekedésbiztonsagi
Akcidprogramot is sikertilt maradéktalanul
teljesitenitik, tartalommal megtolteniuk.
Cyéri Gyuldt, az NKH elnokét els6ként
arra kértiik, néhany mondatban foglalja
Ossze 2013 legfontosabb eredményeit,
ezuttal a kozuti kozlekedésre és a kozuti
kozlekedésbiztonsagra fokuszalva.

— Kezdjiik az utobbival, hiszen a kézlekedésbiztonsag javita-
sanak kérdése - a kormanyzat megbizasiabol - kiemelt feladata az
NKH-nak. Azt gondolom, hogy ezen a teriileten az 4ltalanos vé-
lekedés szerint is sikertlt komoly eredményeket elérntink. Az év
- szokas szerint - a motoros szezonnyitéval kezdédott, amelyen
a kétkerekiiekkel kozlekeddk figyelmét hivtuk fel a biztonsagos
kozlekedés, a védéruhazatok jelentdségére, fontossiagara. Nagy si-
kerrel zarult a diakok szamdra inditott e-learning alapa KRESZ
oktatdsunk, amelyben mintegy 140 ezer didk, pedagdgus és is-
kola regisztralt. Mivel azt lattuk, hogy a képzésnek ez a modern,
a fiatalok korében népszer(i vdltozata a legalkalmasabb a kozle-
kedési ismeretek mind szélesebb korben valé megismertetésére,
idén ujbol elinditottuk a www.tanuloknak.hu oldalunkat, illetve
a www.kreszfelfrissito.hu oldalunkat azzal a céllal, hogy a jogosit-
vannyal rendelkezd, de mar kissé megkopott tuddssal kézlekedok
is felmérhessék tudasszintjitket. Ugyanakkor 6rém volt latni, hogy
a zdnkai ifjusagi taborban nyaron megtartott Kozlekedésbiztonsdgi
Napok rendezvénysorozaton milyen aktivak voltak a kisdiakok.
Nagyjabol ugyanezt az érdeklédést titkrozte a kozlekedésbizton-
sag témakorben kiirt Meserajz palyazatunk is, amelynek anyagabol
idén marcius 16-4n kiallitas nyilt, és jatékos KRESZ-vetélkedot is
tartottunk a Miivészetek Palotajaval kozds szervezésben. De meg-
szamlalhatatlan azon kozlekedésbiztonsagi rendezvények sora,
amelyeket szakmai tamogatasunkkal rendeztek az orszag kiillonbo-
z6 pontjain az ORFK - Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsaggal
kardltve. A legijabb rendezvényiinkre marcius 26-an keriilt sor,

Schvdb Zoltdn kozlekedésért felel6s helyettes allamtitkar dr nyitotta
meg - a tavalyihoz hasonléan - a motoros-kerékparos szezont be-
vezetd sajtotajékoztatdt. Hogy mennyire hasznosak ezek a figyelem-
felkeltd rendezvények, azt bizonyitja, hogy tavaly elsé izben sikertilt
600 al4 szoritani a balesetekben elhunytak szamit.

— Tobb olyan kizlekedésbiztonsdgi témdji, vezetéstechnikai is-
meretekre koncentrdlé kiadvdnyuk is megjelent, amelyek a moto-
rosoknak, az autésoknak és a kerékpdrosoknak adnak dt hasznos
ismereteket. ..

,Szeretnénk atlathatdbba tenni a miszaki
vizsgaztatas rendszerét, akar a civil
szervezetekkel is egylttmikodve.”

— Ez igy igaz. Még benntinket is meglepett, hogy ezek a kis
konyvek milyen érdeklédésre tartottak szamot még a civil szerveze-
tek korében is. Azt gondolom, az ilyen tipusu kiadvinyok nagyon
is alkalmasak arra, hogy felhivjak a figyelmet az esetleg rosszul rog-
zilt vezetéstechnikai gyakorlatra, és ezen keresztil balesetektd] ov-
hatjuk meg az ilyen vagy olyan jarmuvel kozlekedsket. Eppen ezért
biztatok mindenkit, hogy latogassa meg a www.nkh.gov.hu webol-
dalt, ahonnan a széban forgd kiadvanyok is letolthetok.

— Nyilvdnvaléan ésszefiigg a kodekedésbiztonsdggal az NKH-
nak az a szerepe is, amelyet a gépjdrmilvek milszaki vizsgdztatdsdban,
illetve a gépjdrmitvezetd-képzésben tilt be. Néhdny széban bemutat-
nd, hogy e teriileteken milyen vdltozdsokat hozott az elmiilt esztendé?

— A miszaki vizsgaztatison megjelent gépjarmuvek szama
évek ota 1,78 milli6 koril mozog, ezt a mennyiséget igyeksziink
a megyei kozlekedési feltigyeldségeken keresztiil is a leghatéko-
nyabban atvizsgalni, hiszen ez valéban a kozlekedésbiztonsag
egyik pillére. A masikat talan a koézutakon végrehajtott ellenor-
zések jelentik, igy a 2012-ben lezajlott 118 ezer helyett 2013-ban
124 ezer ellendrzést tartottak munkatarsaink. Ezzel egyidejtleg
a korabbi 418 ezer helyett 504 ezer esetben ellendriztik a veze-
tési és pihendidd betartasat, de a kérnyezetvédelmi ellendrzése-
ink szama is csaknem 10 ezerrel haladta meg a kordbbi 34 ezret.
Tavaly 96 ezer gépjarmii-vezetdi vizsgaigazolast adtunk ki, amely
ugyan mintegy négyezerrel kevesebb a 2012-ben regisztralt adat-
nal, 4m az idei elsé honapok azt mutatjak, hogy egyre tobben
kivannak kiilénb6z6 tipust jogositvanyt szerezni. Ugyancsak
a kdzlekedés biztonsaginak iranydba hatnak a palyaalkalmassa-
gi vizsgalataink, amelyek szdma tavaly enyhén emelkedett, s végiil
9548 esetnél allt meg.

— Hallhatndnk néhdny szot az idei tervekrdl?

KOZLEKEDESBIZTONSAG



— Természetesen folytatjuk a Kozuati Kozlekedésbiztonsagi
Akcioprogram végrehajtasit, illetve azon beliil is kiemelt figyelmet
szenteliink az e-learninges tanfolyamoknak. De nem feledkeziink
meg a kerékparosokrdl, a motorosokrdl, az autdsokrol, a gyalogosok-
rol, a gyerekekrol, a mozgassériiltekrol és az idésekrol sem. Utdbbiak
szamara hasonlo kiadvanyokat terveziink, mint a korabban emli-
tett kis konyvek. Szeretnénk 4tlathatobba tenni a miiszaki vizsgaz-
tatas rendszerét, akdr a civil szervezetekkel is egytttmiiksd
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a teriileten a cél az, hogy visszaszoritsuk a jarmtvekbe épitett bal-
esetveszélyes, ugynevezett utangyartott alkatrészek felhasznaldsat. S
persze mindezek mellett eleget kivinunk tenni a Magyary-program
célkittizéseinek is, azaz, vizsgaljuk azokat a teriileteket, amelyeken az
adminisztracio egyszertsithetd lenne. Viltozatlanul szolgiltatd hato-
sag szeretnénk lenni, ezért mindent elkdvetiink, hogy az tigyfeleink
elégedettek legyenek a kozigazgatas e szegmensével.

S.G

T
-
o
S
2

g
:




képzés

[dén is elindult a tanuloknak.hu és a kreszfelfrissito.hu weboldal

Megkezd6dott a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium (NFM) és a Nemzeti Kozlekedési
Hatosag (NKH) kozlekedésbiztonsagot javito
oktatasi programja. Az ingyenesen elérhet6
internetes képzés keretében a koznevelési
intézmények diakjai a tanuloknak.hu oldalon,
a mar aktivan kozlekedd, de megkopott
KRESZ-tudassal rendelkez6 feln6ttek pedig

a kreszfelfrissito.hu oldalon juthatnak fontos
ismeretekhez.

TANULOKNAK.HU
A gyermekek oktatasat célzé tanuloknak.hu létjogosultsagat az az
unios adat is alatdmasztja, miszerint a 14 év alatti gyermekeket
és fiatalokat érint6 halalesetek kozul minden tizedik kozlekedési
balesetre vezethet® vissza. Egyértelm(i tehdt, hogy a gyermekek-
nek és a fiataloknak - mint a kozuti kozlekedés legvédtelenebb
és legveszélyeztetettebb résztvevdinek - a biztonsagara fokozottan
tgyelni kell. Az ¢ felkészitésitket célozza meg az NFM és az NKH
altal osszeallitott, interneten keresztiil elérhetd e-learning alapu
képzési program.

A tanuloknak.hu keretében meghirdetett oktatasi csomag el-
sédlegesen a kisiskolds kortol a kozépiskolas korig szol, valamint

2013-ban mar sikeresen vizsgazott az iskolasok biztonsagos
kozlekedését szolgald e-learning program: tobb mint negyvenezren
végezték el az ingyenes online képzést, melynek célja a kozlekedés
irott és iratlan szabalyainak atadasan keresztll a baleseti szamok
csokkentése. A projekt az Emberi Eréforrasok Minisztériuma és

a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium tamogatasaval, a Nemzeti
Kozlekedési Hatdsag gondozasaban valosult meg. A tanuloknak.

hu program szerepe kiemelked6 a Kézuti Kozlekedésbiztonsagi
Akciéprogramban, amelynek egyik f&é célkitlizése az emberi tényezék
fejlesztése; ez azonban csak akkor lehet hatékony, ha a kozlekedd
tarsadalom minden korosztalyara kiterjed. A tavalyi programban
résztvevok kozil a legjobban teljesité negyven iskola értékes
ajandékokban részesilt, ezek a gyakorlatban is segitik az iskolasok
biztonsagos kozlekedését.
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2013-ban a résztvevék kdzel 50%-at elsésorban a KRESZ szabalyainak
megismerése 6sztondzte a képzés elvégzésére, de jelentds volt

a szuléi és a pedagogusi rahatas (17%) és a puszta kivancsisag (18%)
is. A kérddivet kitoltok kétharmada nyilatkozott gy, hogy a képzés
hasznos és igen tanulsagos volt, 31%-uk pedig, ha nem is minden
elemében, de talalt benne hasznosithaté informaciot.

a moédszertani utmutatdk atadasaval az dket segitd pedagdgusok-
nak. Ujszeriisége abban rejlik, hogy a KRESZ szabélyait a tanuldk
a szamitogép elétt Gilve, az internet segitségével sajatithatjak el szo-
rakoztato, interaktiv formaban. A projekt keretében a tanfolyamo-
kat teljesitdk koziil dtvenezren jogosultak lesznek egy ,AM”, A",
»A1", ,A2” vagy ,B” kategdrias jogositvany megszerzéséhez sziiksé-
ges elméleti KRESZ-tanfolyam ingyenes elvégzésére is. A részt vevd
koznevelési intézmények megyei és orszagos szinten versenyeznek is
egymassal annak alapjan, hogy hany diakjuk, pedagogusuk végezte
el a tanfolyamokat. A legjobban teljesité - megyénként két - intéz-
mény értékes kozlekedésbiztonsdgi csomagot kap.

KRESZFELFRISSITO.HU

Az idei év tjitasa, hogy a program kidolgozdéi a gyakorld kozleke-
dokre is gondoltak, ugyanis a statisztikak alapjan elmondhato,
hogy az évek soran megszerzett KRESZ-tudas megkopik. A gépjar-
miivezetdk hajlamosabbak a szabilyokat nagyvonalubban kezelve
rutinbdél vezetni, ami ugyancsak novelheti a kozati kozlekedési
balesetek eléfordulasdnak rizikojat és gyakorisagat. Ezt hivatott
kikiiszobolni a mar gyakorlott vezetdk szamara kifejlesztett, ugyan-
csak e-learningen alapuld kreszfelfrissito.hu program. A honla-
pon a kozlekedés rutinos és kevésbé rutinos résztvevéi egyardnt
felfrissithetik ismereteiket, megismerhetik a folyamatosan frissiild
KRESZ-szabalyokat, valamint tesztelhetik is a tudasukat. Azok
a programban résztvevok, akik jogositvanyukat szeretnék vagy mar
régota szerették volna bdviteni, tananyaguk sikeres elvégzése utan
lehetdséget kapnak egy tjabb kategéria elméleti elearning tananya-
ganak ingyenes elvégzésére, de aki csak a mdar megszerzett kategori-
4ja teljes tananyagat szeretné ismét dtnézni, megtanulni, annak is
érdemes a programban részt vennie.

Az ingyenes képzés 2014. januar 15-t6l junius 15-ig érhetd el,
jelentkezni a www.tanuloknak.hu és a www.kreszfelfrissito.hu
weboldalon lehet.

Varga-Bereczy Krisztina
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A kozlekedésbiztonsag mint életforma

Az e-learning program részleteirdl Ersek Istvdnt,
az NKH elnokhelyettesét, a Kozuti Gépjarm-
kozlekedési Hivatal vezetdjét kérdeztiik.

— Miért az e-learninget vdlasztottdk a kampdny oktatdsi alap-
janak?

— Ha figyelembe vessziik a biztonsdgos kozlekedésben érintettek
nagy szamat, lathato, hogy ez a modszer a leghatékonyabb az egysé-
ges, szinvonalas és egyben rugalmas ismeretidtaddsra. Az oktatsi in-
tézmények részérdl is biztositottak lehetnek a teljesitéséhez szitkséges
miiszaki feltételek, de a korszer(i oktatastechnoldgiai modszernek
oridsi elénye az is, hogy a képzés akdr otthonrdl is elvégezhets. Fon-
tos szempont volt a mddszer kivalasztiasaban, hogy az e-learning kere-
tében gyakorlatilag minden Magyarorszdgon tanulé didk elérheto, az
anyag sajatossagait tekintve pedig az interaktivitas hatékony eszkoz le-
het a tudis elsajatitisara. Egy 1988-as hazai rendelet kimondja, hogy
az oktatési rendszerbe ugy kell beépiteni a kozlekedési ismereteket,
hogy az 4ltaldnos iskola végére segédmotoros jogositvany, a kdzépis-
kola végére pedig ,B” kategorias jogositvany megszerzéséhez elegendd
tudassal rendelkezzenek a gyerekek. Ezzel a modszerrel reményeink
szerint végre széleskdriien és magas szinvonalon, mondhatni a legtel-
jesebb modon megvalosulhat ez a 26 évvel ezel6tti vallalas.

— Mely elemeiben wvdltozott a tanuloknak.hu tananyaga az el-
muilt évhez képest?

— Szem elétt tartva az egyes korosztalyok tudds- és igényszintje-
it, kibovitettitk az anyagokat mind a tizenkét évfolyamra, igy két év-
folyamonként korosztaly-specifikus ismeretet tudunk kozvetiteni.
A gyerekek tekintetében a kozlekedésbiztonsag egyfajta életforma-
ként torténd elsajatitasat thztik ki célul, hiszen egykor 6k lesznek
a kozlekedd, felnott tarsadalom.

— Azidei évben wjitds, hogy KRESZ-ismeretekkel rendelkezd felndt-
teket is megszolitanak. Mi a kiilonbség a két program felépitése kizitt?

— A tanuloknak.hu programban a gyerekek szamos teriiletet
megismerhetnek a gyalogos kozlekedés szabalyaitol kezdve a ko-
z6sségi kozlekedés viselkedési szabalyain, a kozlekedésben rejld
veszélyeken, a kerékparozasi alapismereteken, a forgalomszabdlyo-
z4s kozlekedési jelzésein, a balesetvédelmen, a kdrnyezet és egész-
ségtudatos kozlekedésen at a kozlekedéskulturaig - de a felsoro-
last természetesen még béven lehetne folytatni. Ami a felnéttek
oktatasat illeti, ott az §sszes motoros jogositvannyal, illetve a ,B”,
a ,C” és a ,D” kategorids jogositvannyal rendelkezdk, tovabba az
egyre népszer(ibb kerékparos kozlekedést valasztok szaimara készi-
tettek szakértdink oktatasi anyagot. A programban azokat az egyes
kategoriakat érinté legfontosabb KRESZ-modositasokat is bemu-
tatjuk, amelyek 2008. januar 1. 6ta léptek életbe. A szabalyisme-
retfejlesztés mellett a képzésben résztvevok megismerhetik a kor-
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nyezettudatos kozlekedés ismérveit, a balesetveszélyes helyzetek
felismerését és a segitségnyujtas alapjait is. Magyarorszag lakossa-
gdnak tobb mint fele, azaz tobb mint 6tmillio személy rendelkezik
valamilyen jogositvinnyal, évente azonban csak mintegy szdzezer
ember vesz részt valamilyen jarmiivezetd-képzd tanfolyamon, ahol
kozlekedési ismereteiket béviteni tudjak. A fennmaradé szam - és

A gyerekek tekintetében cél
a kozlekedésbiztonsag egyfajta
életformaként torténd elsajatitasa.

akkor még nem beszéltiink a csak gyalogosan vagy kerékparral koz-
lekeddkrol - tulsiagosan jelentds annak ismeretében, hogy az évek
alatt a megszerzett tudds magatol nem frissiil. A felndtteknél te-
hat az ismeretfrissités és a valtozasok folyamatos kévetése a lényeg,
tekintettel az ezek hianyabol ered® balesetek szamara, és kiillénos
figyelemmel a kozlekedési infrastruktura fejlddése soran megjele-
né uj tablakkal, jelzérendszerekkel és a forgalmi csomépontokkal
torténd talalkozds esetén kovetendd helyes magatartisra.

— A program pedagégusok sxdmdra is tartalmaz vijdonsdgokat.
Melyek ezek?

— A kozoktatasi intézmények nevel6dtestiiletei szimara készlt
tananyag olyan, a megujult anyagokhoz kapcsolédd maédszertani
utmutatokat tartalmaz, amelyek a gyalogos, kerékparos, segédmo-
tor-kerékpdros kozlekedési és kozlekedésbiztonsagi ismeretek dia-
koknak torténd atadasiahoz sziikségesek; a pedagdgusok szerepe
ugyanis nélkiilozhetetlen a didkok élethosszig tarto kozlekedésbiz-
tonsagi szemléletének kialakitasaban.
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ellendérzés

Az ellenérzések a kozlekedSk biztonsagat szolgaljak

Kozuti ellen6rzés témaban U] kisfilmsorozat
indult 2014 tavaszan, melynek célja, hogy
bemutassa a kozlekedési hatdsag szakemberei
altal végzett ellendrzések menetét,
tapasztalatait, illetve azt, hogy miért is van
szlikség e tevékenységre. A sorozat epizddjai

a kozleked6k egy-egy csoportjaval foglalkoznak,
igy kiilon mutatjak be a tehergépjarmiveket, az
autébuszokat, a személyautokat és a motorokat.
A tehergépjarmlivek ellendrzésérdl forgatott
kisfilm kulisszatitkairol Tolna Sandort,

a Pest Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési
Felligyel6ségének vezetgjét kérdeztik.

— A kozuti ellendrzések tapasztalatai alapjan jelenleg milyen
a hazai utakon kézlekedd tehergépjdrmiivek miiszaki dllapota?

— A korkép kettds tendenciat mutat: a nemzetkdzi aruforga-
lomban részt vevd tehergépjarmiivek tekintetében a husz, de akar
a tiz évvel ezeldtti allapotokhoz képest is nagyrészt lecserélodott

a jarm@allomdny, amit j6l mutat a jarmtvek atlagéletkora és mi-

Kikoptak a régi markak, és mindenki
viszonylag korszer( jarmivekkel végzi

a kozuti fuvarozast.

szaki allapota Gigy a vonéjarmd, mint a potkocsi esetében. Ugy gon-
dolom, a magyar jarmtvek technikai, illetve mtszaki szinvonala
sem kiilonbozik mar a nyugateurdpai atlagtdl, és ez a téliink kele-
tebbre esé orszagok allomanyara is igaz. Kikoptak a régi markak,
¢és mindenki viszonylag korszer(i jarmtivekkel végzi a fuvarozast,
ami nélkil egyébként meg sem tudninak maradni a piacon. Ezzel
ellentétes tendencia érvényesiil azonban a jellemzden belfoldi telep-
helyt kisvéllalkozasok esetében, ami egy-egy fuvarfajtan beliil még
inkabb tetten érhetd: jellemzéen a lakossagi kiszolgdlast (pl. tlizép,
faanyag-fuvarozas) végzd jarmuvek esetében még nem érzékelhetd
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egyértelmien a flottacsere. Szintén érdekes, hogy a 3,5 tonna dssz-
szakilag legelhanyagoltabb dllapot. Ezt a kategoriat zémében a ko-
molyabb véllalkozasok lecserélt jarmtidllomdnya teszi ki.

— Mely hibdk vagy mulasztdsok akadnak fenn leggyakrabban az
ellendrzéseken?

— Jellegiik szerint harom csoportra lehet elkiiléniteni a suly-
pontinak szamito hidnyossiagokat. Ezek koziil az elsé a gyenge mi-
szaki 4llapot, ahol az egyik legjellemzébb probléma a gumiabron-
csok nem megfelel® allapotibol adodik - nemcsak hogy szamos
esetben taldlkozunk lefutott, kopott, nem megfelel6 bordamély-
ségi gumiabroncsokkal, de sok esetben ez még a pdtkerekekre is
igaz. A masik gyakori hiba a fékek hatékonysagaban jelentkezik.
Erdemes a potkocsik alvazanak az allapotét is megemliteni, hiszen
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jellemzden a tulzott igénybevételitk miatt szintén nagyon gyakran
lehet rajtuk kiilonbozd nagysagu repedéseket talalni. A kovetkezd
nagy tertiletet a tevékenységhez kapcsolodd mulasztasok képezik.
Itt béven akadnak hianyossagok a fuvarokményok meglétével, ér-
vényességével, illetve a menetokmanyok napi vezetésével kapcsolat-
ban, amelyek elsdsorban a gépjarmiivezetd felelésségi korébe tar-
toznak. A vezetési és pihendidére vonatkozé szabalyok megtartasa
szintén egy olyan tertilet, ahol nagyon sok szabalysértés tapasztal-
haté. A rakomanyrogzités a harmadik nagy tertilet, amely egyre
hangsulyosabb, és egyre tobb figyelmet is forditunk ra: alaposab-
ban vizsgaljuk, és tobb hibat is talalunk, mint kordbban. Nemcsak
arrdl van szo, hogy a rakfeltileten a rogzitd pantok csavarjai gyak-
ran fellazulnak, de magat a rakomanyt is sok esetben rosszul vagy

egyaltalan nem rogzitik. E harom sulyponti tertiletre kell a jovoben

13



ellen8rzés

A tehergépjarmii ellen6rzése szemrevételezéssel

is egyre nagyobb figyelmet forditania a fuvarozoknak és jarmiiveze-
toknek, illetve a kozuti ellenéroknek egyarant.

— Attérve a sorozatra: melyek a tehergépjdrmiivek kéiti ellendr-
2ésére vonatkozd kisfilm f6 iizenetei?

— Aleglényegesebb tizenet az, hogy a kozlekedésbiztonsag mind-
annyiunk szaméra kiemelten fontos. Altaldban ez a tertilet sajnos
csak akkor kertl elétérbe, amikor mar bekdvetkezett valamilyen bal-
eset, holott a biztonsagos kozlekedés feltételeinek betartdsara min-
dennap figyelniink kell. A fegyelmezetlen vezeté nemcsak a sajat,
de mésok életét is kockara teszi. S6t, a fuvarozo cégtdl és a rakodd
személyzettdl a gépjarmiivezetdn 4t a hatosdgig minden szereplének

A kozUti ellenbrzés egy természetes
esemény, nem az autodsok ellen irdnyul,

hanem Oket védi.

megvan a maga feleléssége a biztonsigos kozlekedésben. Nagyon
fontos lizenete a filmnek, hogy az ellenérzések nem oncéluak, és ko-
rantsem a bevételért torténnek. Sokkal inkabb arrol van sz6, hogy
a kockazatot jelentd gépjarmiivek kisztirésével potencialis balesete-
ket elézziink meg, és ha ,csak” egy emberéletet mentiink is meg az
utakon, a munkanknak mar volt értelme. A kozlekedésbiztonsig
mellett a kisfilm masik sulypontja a hatdsag és az ellenérzések sze-
repének a bemutatisa. A teherautos tarsadalom kérében jobbdra jol
ismert, hogy mi célt szolgalnak az ellenérzések, hiszen Magyarorszag
¢és Europa utjain is hozzaszokhattak mér a rendszeres ellendrzések-
hez. Eppen ezért a film egyik ,rejtett” szandéka az volt, hogy az auté-
sok is jobb ralatast nyerjenek a tertiletre. A személygépjarmii-vezetdt
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Mérés el6tt a jarmliszerelvényt parhuzamosan beallitjak a mérdsorral

elsdsorban a kozlekedésrendészet munkatarsai dllitjak meg, példaul
gyorshajtas vagy egyéb szabalyszegés miatt, igy nem feltétleniil egy-
értelmil szamara, hogy a mi munkatarsaink mit és milyen célbol
ellenériznek. Fontosnak tartjuk elmondani magunkrol, hogy egy
szakemberek alkotta civil szakhatosag vagyunk, rendelkeziink az e
tertilethez sziitkséges specifikus szakértelemmel. A kozuti ellenére-
ink tobbségében felséfoku végzettséggel rendelkezd szakemberek, f6-
ként kozlekedésmérnokok vagy gépészmérnokok, de példaul jogasz
is dolgozik a csapatban, amint az a kisfilmbél is kideriil. Dr. Térok
Jozsef jogaszként végzi a kozlekedési hatosdg elemzési feladatait, és
szakértelme révén biztositja az ellendrzési eljardsok jogszertiségét.
A célunk nem az elrettentés, sokkal ink4dbb a megeldzés, a szabalyok
betartasianak dsztonzése, és csak az szimithat birsdgra, aki az int
jelekbdl nem veszi észre, hogy valtoztatnia kell az adott helyzeten.
Azt szeretnénk megértetni a kdzlekeddkkel, hogy a kozuti ellendr-
zés egy teljesen természetes esemény, nem az autdsok ellen irdnyul,
hanem pontosan ket védi, hiszen nem lehet tudni, hogy egy rossz
miiszaki dllapotu jarm@ mikor fog balesetet okozni. Olyan hatosagi
ellendrzést végziink, amelyek soran zomében technikai eszkdzoket
alkalmazunk, és kevésbé foglalkozunk a kozlekedésrendészet hatalya
ala tartozo teriiletekkel. A kozuti ellendrzés egészére tehat egyfajta
munkamegosztas jellemzé. J6 példa erre, hogy esetenként a kozle-
kedésrendészet a mi munkatarsainkat kéri fel egy-egy szakmai fel-
adat elldtasira egy adott baleset okainak felderitése soran (miiszaki
hianyossagok, a vezetési és pihensid6 szabalyainak megsértése stb.).

— Milyen tapasztalatokat szerzett a filmforgatds soran?

— Szdmomra és a forgatdcsapat szamara is nagy meglepetést oko-
zott, hogy a filmben megszolaltatott jarmiivezetok barmiféle felke-
szités vagy elézetes egyeztetés nélkiil elismerden beszéltek a hatosag
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Tehergépjarmdi kiterelése

szakmai munkajardl. Elmonddsuk szerint 6k maguk is sziikségesnek
latjak a kozuti ellendrzéseket, ami a szakmai munkank minéségé-
re nézve is fontos és hasznos visszajelzés. Masfeldl a kozuti ellenéri
szakma szamadra is hasznos ez a film, mivel a munkank elismerését
tiikrozi. Noha sokan ugy gondoljak, hogy a tevékenységiik a perifé-
ridn mozog, végsd soron az ellenérok jelentik a kozlekedési hatosag
arcit. Az a feladatuk, hogy nap mint nap kint legyenek az utakon,
és az autdsok is rendszeresen lassak dket. A filmben a valosigot mu-
tatjuk be: lathato, hogy civil hatosagként az ellendreink munkastilu-
sa oldottabb, viszont itt is sziikség van a kell6 hatarozottsagra akar
a gépjarmiivek kiterelésekor, akar a forgalombol vald kivezetésiikkor,

Hatékonyabban halad a munka, ha harom-
négy szakember végzi 6sszehangoltan az
ellendrzést.

de az id6rol iddre eléfordulo konfliktusok kezelésekor is. A felvételek
tobbségében nem megrendezett jeleneteket, hanem valdsigos, ,éles”
helyzeteket mutatnak be, ahol az ellenérdk a munkajukat végezték,
atvizsgaltak a jarmuveket, jegyzékonyveket készitettek stb.

— Milyen tanulsdagokat vontak le a filmforgatdsbol?

— Erdekes volt mas szemszoghdl latni a sajat munkankat. Na-
gyon fontos, hogy a jarmiivezetd megfeleld tijékoztatdsban részestil-
jon az ellendrzés céljarol és menetérdl, amikor megallitjik - erre fo-
kozottan tigyelnie kell az ellenérzéd csapatnak. Masfeldl a felvételek
visszanézése abban is segit, hogy javitsuk a munkaszervezési modsze-
reinket, ami azért is fontos, mert — amint azt a filmben is megfogal-
maztuk - az ellenérzésekkel nem kivdnjuk a forgalmat akadalyozni.
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Fotdk: Iré Zoltan

ellen8rzés

Tengelyterhelés mérése

Ebbél a szempontbol a legnehezebb dolgunk az autépélyakon foly-
tatott kitereléses ellendrzésekkel van, hiszen a gyorsforgalmi utakon
igen nagy a forgalom, és nagyon hamar jelent6s torléddsok alakul-
hatnak ki. Fontos, hogy az ellenérzés dinamikus legyen, ami az at
vizsgdlasi folyamatok soran jellemzo is, az online jegyzdkonyvezés
azonban gyakorta kevésbé idéhatékony. Tehat a kisfilm visszanézése
nekiink is segithet abban, hogy lassuk, hol lehet és kell a folyamato-
kat gyorsitani. Kiilfoldon egyébként az a jellemzébb, hogy az ellen-
6rok bekisérik a megallitott jarmiivet az ellendrzési helyszinekhez
kozeli fix vizsgaallomasokra. Magyarorszidgon viszont inkabb a mobil
allomasok kitelepiilése a jellemzd, nem artana, ha ezekbol tobb allna
rendelkezésre. Szintén tanulsdgos volt ldtni, hogy mennyivel hatéko-
nyabban halad a munka, ha a szokvényos ketté helyett harom-négy
szakember végzi 6sszehangoltan az ellenérzést - a filmet latva dha-
tatlanul elgondolkodunk azon, hogyan lehetne tovabb javitani az el-
lenorzések hatékonysagat, am az utdbbiak olyan muszaki és emberi
eréforrast érintd kérdések, amelyeket kevésbé egyszerti orvosolni.

— Hogyan zqjlik a kommunikdcié a megdllitott gépjarmiivezetdk-
kel, illetve milyen wvisszajelzést kapnak?

— Bevett szokas nalunk, hogy az ellenérzés végén jo utat és biz-
tonsagos kozlekedést kivanunk a gépjarmtivezetdnek, illetve minden
esetben kapnak jegyzokonyvet az ellendrzés eredményérél, még ak-
kor is, ha mindent rendben talaltunk. Nincs olyan ellenérzés, ami
ugy zajlik le, hogy ne sziiletne hivatalos irdsos eredmény réla. Egyes
IR Hra

mellé valamilyen tajékoztato szérdlapot is kap- Lt i

akciok soran eldfordul, hogy a jegyzokonyv :

nak a jairmavezetdk, amint az példaul a Latni és : ]
o Kisfilm E
* atehergépjarmivek
: kozutiellendrzésérsl

ldtszani kampany keretében is tortént.
Vidczi Vincent

15



adomdny

FelelSsség, elkotelezettség a csaladokért és a gyermekekért

Autos gyermekiilést adomanyozott a Pest
Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési
Felligyelosége a ,Biztonsag hete” akcid
keretében a Vecsési és a Pilisvorosvari Jarasi
Hivatal gyamhivatalainak. Az ajandékokat
Tarnai Richdrd, Pest megyei kormanymegbizott
adta at az intézmények szamara.

A kormanyhivatal egyik szervezeti egysége sajat eré6bdl nyujtott
segitséget egy mdsiknak, hiszen a Kozlekedési Feliigyeldség - profil-
jaba vagoan - a ,Biztonsdg hete” akciohoz kapcsolodoan, azt tAmo-
gatva, gyermekiiléseket ajandékozott a Pest Megyei Korményhivatal
gyamhivatalai szdmara. ,A kozigazgatas atalakitisanak és ezen
beliil a kormdnyhivatalok létrejottének egyik legfontosabb célja az
volt, hogy az eddig ktilén mtkods és egymasrél keveset tudo szer-
vezeti egységek szorosabban tudjanak egytttmiikédni” - emelte
ki az atadasok kapcsan Tarnai Richard. A gyermekiilések ajandé-
kozdsa ennek egy konkrét, kézzelfoghato bizonyitéka - mondta -,
hozzatéve, a Pest Megyei Kormanyhivatal nevében ezzel kivanja
kifejezni a csalddokért és gyermekekért érzett felel6sséget és elko-

telezettséget. A kormanymegbizott a két gyermekiilést a vecsési

Tarnai Richard atadja Szondyné Sarfy Zsuzsannanak a gyermekiilést
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Fotok: Pest Megyei Kormanyhivatal

Tarnai Richard atadja Azari Zsuzsannanak a gyermekiilést

és a pilisvordsvari gyamhivatalnak ajanlotta fel, melyeket Azari
Zsuzsanna, a Vecsési Jarasi Hivatal és Szondyné Sdrfy Zsuzsanna,
a Pilisvorosvari Jarasi Hivatal vezetdje vettek at. Tolna Sdndor,
a Pest Megyei Kormanyhivatal Kézlekedési Feltigyelségének igazga-
toja a kezdeményezés kapcsan elmondta, munkatarsai énkéntesen
és dnerdbol vasaroltak meg a korszer( és jo minéségli gyermekiilé-
seket, melyekkel a hatékonyabb és biztonsdgosabb munkavégzéshez
kivantak hozzajarulni.

A 2014. mércius 10-14. kozotti ,Biztonsdg hete” akcid kereté-
ben a jarmibiztonsagi rendszerek, ezen beliil kiiléndsen a gyermek-
iilésekre vonatkozod kdvetelmények betartasat vizsgalta kozuti el-
lenérzésen, illetve a forgalmazoknal tartott telephelyi ellendrzésen
a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag, a renddrséggel és a févarosi/me-
gyei kozlekedési feliigyeldségekkel egytittmiikddve. A Pest Megyei
Kormanyhivatal Kozlekedési Feliigyeldsége is részt vett az akcidban,
melynek alapvetd célja az volt, hogy a hatésagok felhivjak a figyel-
met a jarmivek biztonsagi rendszereinek fontossdgara és a baleset
megel6zésben betdltott szerepiikre. Az ellendrzés kiemelt figyelmet
forditott a gyermekiilésekre és a biztonsdgi évre vonatkozo kove-
telményekre, illetve kiszirték a forgalmazoknal, kereskedknél az
eldirasoknak nem megfelel6 gyermekiiléseket. Ezek ugyanis egy
esetlegesen bekdvetkezd baleset esetén nem nyujtanak megfeleld
védelmet a gyermekek szamdra.

(Pest Megyei Kormdnyhivatal)
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A gyermekek biztonsagat a felnStteknek kell szavatolni

A jarmUbiztonsagi rendszerek, ezen beliil kilo-
nosen a gyermekuilésekre vonatkozé kovetelmé-
nyek betartasat vizsgalta kozuti ellenGrzéseken,
illetve az arusitéhelyeken is a Nemzeti Kozleke-
dési Hatdsag a renddrséggel és a kozlekedési fel-
ugyeloségekkel egytittmikodve a 2014. marcius
10-14. kozo6tti , Biztonsag hete” akcidban.

Az akcidt ismertetd sajtdtajékoztaton kideriilt: az ellendrzés alap-
vetd célja, hogy a hatdsagok felhivijak a figyelmet a jarmtvek biz-
tonsdgi rendszereinek fontossagira, baleset-megelézésben betol-
tott szerepiikre. Kiemelt figyelmet forditanak a gyermekiilések és

a biztonsagi 6vre vonatkozo kovetelményekre, illetve kisziirik az
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ezeknek nem megfeleld gyermekiiléseket a forgalmazoknal, keres-
kedoknél. Utébbiak ugyanis egy esetlegesen bekévetkezd baleset
esetén nem nyujtanak megfeleld védelmet a gyermekek szdmara.

Gyéri Gyula, a Nemzeti Kozlekedési Hatosag elnoke szerint
a gyermekek biztonsagat a felnétteknek kell szavatolni. ,,Az el-
lendrzések elrendelésében az vezérelt benntinket, hogy a kimuta-
tasok szerint a gyermekek passziv szerepldi a kozlekedési balese-
teknek, vagyis onhibajukon kiviil sériilnek meg, veszitik életiiket.
Biztonsdgukat a sziilok, illetve a gépjarmtvezetdk tudjak szavatolni
a kozlekedésben, vagyis ezzel a kérdéssel még tobbet kell foglalkoz-
ni. Az NKH eltskélt abban, hogy a jovében minél kevesebb gyer-
mek sériiljon meg kozlekedési balesetben.”

Statisztikai mutatok terén vitathatatlan az el6relépés, 4m amig
egyetlen gyermek kozlekedési baleset aldozata lesz, addig nem lehet
nek nyugodtak a szakemberek. Ezt mar Oberling Jézsef t. ezredes,
rendérségi fétanacsos, az ORFK - OBB tigyvezets elndke mond-
ta, aki statisztikai adatokkal tamasztotta ala, hogy nem voltak hi-
abavaloak az el6z6 évtizedek erdfeszitései. ,1990-ben 107 gyermek
halt meg kozlekedési balesetben, koztlitk 47 személygépkocsiban,
utasként vesztette életét, tehat nem tehettek a balesetrél. 2013-ban
nyolc gyermek vélt kozlekedési baleset aldozatava, ebbdl dten gép-
kocsiban utazva szenvedtek el halalos sériilést.” Kijelentette, a ja-
vulasban a rendérség és a hatdsag mellett szamtalan civil szervezet
is szerepet véllalt. Ma a gyermekek 83%-a utazik a személygépko-
csikban biztonsagos gyermekiilésben, mintegy 7%-ukat felnétt biz-
tonsagi ov védi, igy a jovében a maradék 10%-ot kell rébirni a biz-
tonsdgi eszkdzok hasznalatira. A passziv biztonsagi rendszerek,
a biztonsagi ov és bukosisak haszndlata terén is vannak eredmé-
nyek. A 2013. évi felmérések szerint 86% hasznalja a biztonsagi
6vet, a motorosoknal pedig a bukosisak-haszndlat eléri a 95%-ot.

Ersek Istvdn, a Kozuti Geépjarmi-kozlekedési Hivatal vezetsie,
az NKH elnékhelyettese elmondta, az orszagos ellenérzés a kozuta-
kat és az drusitdhelyeket egyarant érinti. Az ellenérok a muszaki
allapot, a légzsdkok, a biztonsdgi 6vek ellenérzése mellett a keres-
ked®knél azt is megvizsgaljak, hogy az eladdsra szant gyermek-
tlések jogszabalynak megfeleld jovdhagydssal rendelkeznek-e.
(Részletes informdcickat a Nemzeti Kozlekedési Hatésdg honlapjdrdl
(www.nkh.gov.hu ) letslthetd tdjékoztaté anyagban olvashatnak.)

Tolna Sandor, a Pest Megyei Kozlekedési Feliigyelet igazgatoja
bejelentette, az orszagos ellenérzé akcid mar a sajtotajékoztato ido-
pontjaban elkezd6dott, a szakemberek az M3-as g6dollsi lehajtoja-
nél kezdték el az elsé ellendrzéseket.
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vetélkedd

Ebben a versenyben szerencsével nem lehet majd gy&zni

Idén is keresik az orszag
legbiztonsagosabban kozlekedd csaladjat.
Az elmult évek sikerei nyoman az ORFK

- Orszagos Balesetmegel&zési Bizottsag
2014-ben is meghirdeti , Kozlekedik

a csalad” cimi vetélkeddjét, amelynek
dontdjébe a megyei forduldk révén az
orszag minden tertiletérél érkeznek
csapatok. A tét nem kicsi: az a csalad,
amelyik a kozuti kozlekedés teriiletén

a legfelkészulltebbnek, legtajékozottabbnak
és legligyesebbnek bizonyul, egy vadonatuj
személyautoval térhet haza.

PELDAKEPEK LEHETNEK

A rendezvény szervezésében az ORFK - OBB mellett idén is
oroszlanrészt vallal az Autds Nagykoalicié és a Porsche Hungéria
Kereskedelmi Kft., illetve Gj tdmogatéként jelenik meg a CBA
Kereskedelmi Kft. A vetélked6t beharangozé marcius 24-i sajto-
tajékoztaton az egytittmiikodo felek képvisel6i tajékoztatast adtak
a vetélked® céljairdl és részleteirdl, illetve egy egytttmutkodési nyi-
latkozat alairdsara is sor kertilt az ORFK és a CBA kozott.

Az ORFK - OBB részérl Oberling Jozsef rendér ezredes tajékoz-
tatta a sajtd képviselsit a vetélkedével kapcsolatos legfontosabb tud-
nivalokrdl. Bevezetd gondolatként visszanyult a rendezvénysorozat
gyokereihez: az els6 , Kozlekedik a csalad” vetélkedd megrendezésére
1997-ben kertlt sor egy igen ktlonleges helyszinen, a varosligeti ma-
jégpalyan. Tehat elmondhato, hogy akik helytalltak a versenyen, azok
valéban megérdemelték a gydzelmet, hiszen gyakorlatilag sz6 szerint
a ,jég hatan” adtak tantbizonysagot gépjarmi- vagy kerékparkezelési
tudasukrol. A vetélkedd 1998-ban folytatddott, majd sokéves sziinet
kovetkezett, 2012-ben azonban ujraéledt, és a nagy érdeklodésnek és
sikernek készénhetéen most mar az OBB hagyoményos rendezvényé-
nek tekinthets. Oberling Jézsef szerint a , Kozlekedik a csalad” célja,
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hogy rairanyitsa a kozlekedodk széles rétegeinek - gyalogosok, kerék-
parosok, gépjarmuvezetdk, utasok - figyelmét a biztonsagos, baleset-
mentes kozlekedés kovetelményeire, egyuttal pedig példaként allitsa
a szabalyosan kozlekedd csaladokat a kozleked tarsadalom elé.

ADONTO IGAZI KIHIVAS

A vetélkedd sajat honlapja, a www.kozlekedikacsalad.hu minden
fontos informaciot tartalmaz a megyei forduldkrol és a dontérol.
A megyékbol, valamint a févdrosbdl tovabbjutd egy-egy csaladon

Oberling J6zsef rendér ezredes

tul ezen a feltileten keresztiil, az online jatékos feladatok eredmé-
nyes elvégzését kdvetden keriilhet be a 21. csalad az orszagos don-
tdbe. A megyei dontdk 2014. aprilis 15-e és junius 30-a kdzott zajla-
nak, és minden megyébdl, illetve a févarosbol egy csalad jut tovdbb
a dontdbe, amely 2014. szeptember 13-dn kertil megrendezésre
a zsambéki Driving Camp Hungary vezetéstechnikai tanpalyan.
Az egyenlé versenyfeltételek biztositasa érdekében a vetélkedo-
re olyan csaladok jelentkezhetnek, ahol legalabb az egyik sztl6 ren-
delkezik ,,B” kategdrids jogositvannyal, tovdbba 6-17 éves gyerme-
ket (gyermekeket) nevelnek. A vetélkedén az elméleti (KRESZ- és
vezetéstechnikai) ismereteik mellett gyakorlati tudasukrol is sza-
mot kell adniuk a versenyzdknek, igy a tesztlapok kitéltésén kiviil
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Dalnoki Balazs, a Porsche Hungaria Skoda markaigazgatdja

Fodor Attila, a CBA iizletlanc kommunikacids vezetéje
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vetélkedd

kulonbozo tigyességi feladatok varjak ¢ket mind a tertleti fordu-
lokban, mind az orszagos dontdén. Oberling Jozsef ugy vélte, iga-
zi kihivas lesz a dont6 a csalddok szdmara, szerencsével nem lehet
majd gyézni, de érdemes is alaposan felkésziilnitik az induldk-
nak, hiszen a fényeremény a kihividshoz mérten értékes: a legtobb
pontot elérd csalad egy vadonattj Skoda személyautot vihet haza.
A gybzelem esélyét nemcsak a kozlekedési szabalyok alapos dtismét-
lése novelheti, hanem a vezetéstechnikai rutinfeladatok gyakorla-
sa akar képzett oktatd feliigyelete mellett is. Egyébirant az Autos
Nagykoalicié felajanlasanak koszonhetden a dontdbe jutd minden
csaldd dijazdsban részesiil: egy magyarorszagi tidiilést és egy 30 000
forint értéki(i izemanyag-utalvanyt kapnak ajandékba.

KOzOS ,MUZSIKALAS"

»A kozlekedésben mindennél fontosabb, hogy aki reggel utnak
indul, este is egészségben érkezzen haza” - ezzel a gondolattal indo-
kolta az Autds Nagykoaliciénak a rendezvénysorozat irant tobb éve
tarto elkotelezddését Knegsik Istvdn, a szervezet elnoke. Elmondasa
szerint kiemelt jelent6sége van ennek az alapigazsagnak a gyerme-
kek vonatkozasaban, és nem lehet sz6 nélkiil elmenni a sziilok mint
példaadok feleldssége mellett sem - meghatarozo szerepet jatsza-
nak ugyanis abban, hogy a mai gyerekek felnéttként hogyan fog-
nak kozlekedni, milyen mintat sajatitanak el neveltetésiik soran.
Elengedhetetlen tehit a sztilok példamutatdsa a kozlekedési sza-
bélyok tiszteletén keresztiil, amihez az is hozzitartozik, hogy rend-
szeresen tdjékozodnak a KRESZ aktudlis modositdsait illetden is.

A kozlekedésben mindennél fontosabb,
aki reggel Utnak indul, este egészségben

érkezzen haza.”

Dalnoki Baldzs, a Porsche Hungaria Skoda markaigazgatoja el-
mondta, a kdzlekedésbiztonsdg fontos része a Skoda alapfilozéfia-
janak, igy nem volt kérdéses, hogy idén is tamogatjik a vetélkedét.
Reményét fejezte ki, hogy a jévében is folytatddik ez a tobb éve
megkezdédott egyiittmiikodés. , A verseny remek lehetdséget bizto-
sit a csaladoknak arra, hogy kiprébaljak, hogyan muzsikal egyiitt az
ember és a technika a kdzlekedésben” - mondta.

U) TAMOGATO PARTNER

A tamogatok kozott Gj partnerként jelentkezik 2014-ben a CBA
Kereskedelmi Kft., amelynek inditékarol Fodor Attila, az tizletlanc
kommunikacids vezetdje beszélt. ,Arra toreksziink, hogy a tarsa-
dalom részévé valjunk. Alapitvanyaival a CBA eddig is részt val-
lalt a tarsadalmi tevékenységekben, példaul a raszoruld gyerme-
kek étkeztetésében, most pedig a csaladok koézlekedése teriiletén
is az aktiv kozremikodés mellett dontott.” A CBA tobbek kozott
értékes nyereményekkel tAmogatja a vetélkedét, igy példdul a don-
tében részt vevd csaladok szamara belépodket ajandékoz a 2014.
novemberi Lovas Vilagkupara, tovabba sajat kiadvanyaikban is
népszerisitik a versenyt.

A sajtotajékoztatd keretében egyiittmtikodési megallapodas ala-
irasara is sor kertilt a CBA és az ORFK - OBB kozott. A hatdsagi ol-
dalrol Papp Kdroly orszagos renddrfokapitany, a CBA részérdl pedig
az tizletlanc elnoke, Baldauf Ldszl6 latta el kézjegyével az okiratot.

Viczi Vincent
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babverseny

A vetélkeddnek jelentSs szerepe lehet a gyermekbalesetek megel$zésében

Németorszagban jart tanulmanyuton egy
kozlekedésrendészeti osztalyvezetd, és amit
ott latott, azt atlltette a magyar gyakorlatba.
Ennek mar tizenhat éve, azdta minden évben
az 6évodasokra és a kisiskolasokra fékuszal egy
kozlekedési és baleset-megel6zési tematikaju
verseny. Idén az ELET UTON program részeként
babverseny igyekezett a gyerk6cok ilyen irdnyu

ismereteit elmélyiteni.

A Teve utcaban viszonylag ritkan térténnek mulatsigos dolgok,
a gyerekek azonban a nagy auditérium szinpadan kénnyedén
atléptek ezen a sztereotipidn. Ahogy babeldadasaik is, hiszen rog-
vest mosolygast generdltak a térben, példaul Zebra Gerda és Ozike
Gyozike kalandjait egyarant harsany tetszésnyilvanitas kisérte a nézo-
téren és a zsliriasztalndl. A formatum a mostansag ismét népsze-
riivé valt Ki mit tudos modi, a szinpadi babeléadasokat szakmai
zstiri pontozza, csak itt éppen nem mentorok, hanem pedagogu-
sok és ovondk készitik fel a gyerekeket. ,Tizenhat éve a Pest Megyei
Renddrfokapitinysig Kozlekedésrendészeti Osztalyanak vezetsje
Németorszagban jrt egy tanulmanyuton, és ott latott ehhez hason-
lot. Ugy gondolta, a kezdeményezést atiilteti a magyar gyakorlatba”
- emlékezett a kezdetekre Nddhdzi-Kdddr Brigitta rendér féhadnagy,
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Fot6k: ORFK

Az Uton-atfélen babverseny 6vodas
kategoria végeredménye:

|.  Fels6varosi Kaposzta Ropogtatok - Székesfehérvar
Il. Szélike - Kecskemét

Ill. Csibdricke - Dorog (el8szor indultak)

Az Uton-utfélen babverseny iskolas

kategoria végeredménye:

I.  Cappuccino - Fot (visszajaro versenyzék, tobb éve a
kategédria nyertesei)

Il. Zebrajarok - Silysap (el6szor indultak)

IIl. Napraforgo - Fot

a Pest Megyei Baleset-megel6zési Bizottsag csoportvezetdie, aki egy-
uttal miisorvezetdként vezényelte a vetélkeddt. A sorban 16. rendez-
vény a hagyomanyok jegyében idén is az 6vodas és a kisiskol4s korosz-
talyt célozta meg, a gyerekek sajat készitésti babjaikkal egy klasszikus
bébparavan mogul adtak eld kozlekedéssel kapcsolatos torténetei-
ket. ,A vetélkedét bevallottan kettds céllal szerveztitk: ugy gondol-
tuk, hogy jelentds szerepe lehet a gyermekbalesetek megel6zésében,
hiszen a produkciok egytdl-egyig valamilyen fontos kozlekedési sza-
balyt dolgoznak fel jatékos, a gyerekek életkoranak megfelel®, kony-
nyen érthetd formaban. Masrészt a felkésziilés alatt a versenyzdk
megtanulnak egytttm(ikoddni tarsaikkal, csapatban dolgozni, ami
a kozlekedésben résztvevok szdmira is elengedhetetlen” - arnyalta
a babverseny nem titkolt céljait Nadhazi-Kadar Brigitta.

Az idei viadal megdlmoddira nehezen lehetett rasiitni, hogy ru-
tinfeladatként fogtak volna fel a szervezést, mert a rendezvényso-
rozat torténetében eldszor eskiit tehettek a ,kisrendérok”. A ko-
z6s eskiitétel utdn ,Tiszteletbeli rendér drmesterré” fogadtak
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a gyerekeket, amit az 0j ,kollégak” egy-egy névre sz6l6 profi renddr-

igazolvannyal is bizonyithatnak a jovoben.

A korabban kizarélag Pest megyei verseny az idék folyamén regi-
onalisra béviilt, idén tovabbi 6t megye, Jasz-Nagykun-Szolnok, Fejér,
Komdrom-Esztergom, Bacs-Kiskun, Nograd legjobbjai indulhattak.

A helyes kozlekedési magatartas elsajatitasa, illetve a gyerek-
balesetek megeldzése kiemelten fontos - ezt mar dr. Fekete Csaba,
a Pest Megyei Rendér-fokapitanysdg rendészeti fokapitany-helyette-
se hangsulyozta megnyitobeszédében. Leszogezte: a kozlekedés leg-
védtelenebb szerepléi a gyerekek, de ezeket a veszélyeket odafigye-
léssel, tuddssal nagymértékben csokkenteni tudjak.

A szakmai zstri szigort kritériumrendszer alapjan értékelt, ki-
fejezetten figyelt a kozlekedési szabalyok helyességére, a szinhazma-
vészeti szempontokra, illetve a kellékek, latvinyelemek alkotta szin-
padképre. A végeredményt is ezek alapjan hirdette ki. A verseny
mellett ugyanakkor a gyerekek szamara az sem volt mellékes, hogy
egyetlen el6add sem ment haza tires kézzel: a helyezettek a Csoddk
Palotijaba és a Kozlekedési Muzeumba érvényes belépokkel, a tob-
biek kozlekedéssel kapesolatos jatékokkal gazdagodhattak.

S V.A

A szakmai zsliri tagjai voltak:

« dr. So6s Julianna - zs(irielnok, cimzetes fellebbviteli féligyészségi
féligyész, a Pest Megyei Féligyészség féligyészhelyettese

« Partos Csilla - szinmtivész, televiziés miisorvezetd

« Palagyi Istvan - az ORFK - OBB vezet6 fétandcsosa

* Gulyas Aniko - kdzlekedéspedagdgus

» Sz6lL8si Gabor -a Pest Megyei Kormdnyhivatal Kézlekedési
Feltigyel6ségének munkatdrsa
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Szakmai taldlkozd a Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mtzeumban

Az Orszagos Rendor-fékapitanysag -
Orszagos Balesetmegel&zési Bizottsaga

és a Kozlekedéstudomanyi Intézet
Kozlekedésbiztonsagi Kozpontjanak

koz0s szervezésében, Schvadb Zoltdn
kozlekedésért felelds helyettes

allamtitkar févédnokségével kerilt
megrendezésre az ,,Uj évtized, Uj

kihivasok a kozlekedésbiztonsagban”
kozuti kozlekedésbiztonsagi konferencia

a 2013-as év lezarasaként. A szakmai

forum el6zménye a 2010-ben sikeresen
megrendezett ,,Hogyan tovabb?
Kozlekedésbiztonsag a Fehér Konyv utan”
cimi konferencia, amelynek folytatasaként
az idei konferencia a kiemelt fontossagu
szakmai kérdések megvitatasat (baleset-
megeldzés, kozlekedésre nevelés,

a kozlekedésbiztonsag javitasa stb.),

a tovabblépési iranyok azonositasat tlizte
ki célul a kovetkezd harom évben a Kozuti
Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram
indulasanak kliiszobén. A rendezvényen tobb
mint szaz kozlekedésbiztonsaggal kiemelten

foglalkozo szervezet képviselGje vett részt.
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HATHATOS KORMANYZATI INTEZKEDESEK
A konferenciit Fénagy Jdnos, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

(NFM) parlamenti allamtitkara, a Kozlekedéstudomdnyi Egyesiilet
elnoke nyitotta meg. Koszontdjében hangsulyozta, hogy a kormany
kiemelt jelentdségli feladataként tartja szimon az emberi élet védel-
mét. A tavalyi évre az egy évtizeddel korabbi adatokhoz képest keve-
sebb, mint felére csokkent a kozuti balesetben elhunytak szama.
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2011-ben egyetlen esztend alatt 14 szazalékkal sikertilt visszaszori-
tani a halalos aldozatok szimat. Az NFM egy Eurépaban élenjard
programcsomaggal tesz azért, hogy a szomoru statisztikai mutatdk
a jovsben kedvezdbben alakuljanak. Az Uj Széchenyi Tervben a mar
megkotott tamogatasi szerzddések alapjan 55 milliard forint all ren-
delkezésre a személyi sériiléses balesetek megeldzését célzo beruha-
zédsokra. A baleseti gocpontokban végrehajtandé beavatkozasokra
a kozutkezeld, a vasuttdrsasagok és a renddrség szakemberei tettek
javaslatot. Az elso litemben elékészitett ujabb fejlesztések megvalosi-
tasaval a programra fordithato 6sszeg 72 milliard forintra néhet - fej-
tette ki Fénagy Jdnos. A fejlesztési tarca tehat hathatds intézkedések-
kel segiti a kozlekedésbiztonsag objektiv feltételeinek tovabbi javitasat.
A baleseti kockazatok a korabbi kormanyzati ciklusban elhanyagolt
mellékutak jelenleg zajlo feltjitasi programjainak koszonhetden is

mérséklddnek az orszagos kozuthaldzaton - tette hozzd az allamtitkar.

A VEDTELEN KOZLEKEDOK VEDELME
Oberling Jézsef renddr ezredes, az ORFK Kozlekedésrendészeti
Foéosztaly vezetdje, az ORFK - OBB tigyvezetd elndke bemu-

Fotdk: Iré Zoltan

tatta az elmult idészak legfontosabb intézkedéseit és eredmé-
nyeit. Ismertette a jelenleg folyd KOZOP projektet, amely az
eddigi legnagyobb forgalomfeltgyeleti, -ellendrzési fejlesztés
Magyarorszagon. Célja orszagos szint(i, automata forgalom-ellen-
61z6 halozat kialakitdsa komplex kozuti ellendrzési pontok altal.
A rend6r ezredes beszélt a kovetkezd idészak kiemelt fokusz-
teriileteirdl is: kiemelt ellendrzési akcidk szervezése a kodzutak
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yharom f6 gyilkosa” visszaszoritdsa érdekében és a védtelen koz-
lekeddk védelmében. A fokozottan védtelen kozlekedok, a gyer-
mekek és az idések csoportja kiemelt figyelmet kell, hogy kapjon
a kovetkezd idodszaki intézkedések tervezésénél, illetve hatéko-
nyabb fellépés sziikséges a faradtan torténd jarmiivezetés meg-
eldzése érdekében.

Kiss Csaba rendér alezredes, az ORFK - OBB fétitkara a ha-
zai javulo baleseti trendek felvdzolasa mellett tobbek kozott részle-
tesen ismertette az ORFK - OBB kozlekedésbiztonsaggal kapcso-
latos, szemléletformdlas jegyében végzett munkdjit. Eloadasa soran
bemutatta azokat a kiadvanyokat, médiaanyagokat, ¢riasplakat-
kampanyokat, amelyekkel a kozlekedési szabalyok betartasdra dsz-
tonzik a jarmiivezetdket, illetve a gyermekek kozlekedésre nevelését
szolgald programokrol is tdjékoztatta a kozonséget.

AKTUALIS KIHIVASOK A KEPZESBEN

Ersek Istvdn, a Nemzeti Kozlekedési Hatosig elnokhelyettese, a Koz-
uti Gépjarmi-kozlekedési Hivatal vezetdje a hatdsdg kozlekedés-
biztonsagi vonatkozast munkdjarol adott szaimot. Eldadasaban a 6

Fonagy Janos, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium parlamenti allamtitkara

hangsulyt a gépjarmuvezetd-képzéssel kapcesolatos aktualis kihiva-
sok témakore kapta, igy példaul kiemelte az elméleti képzést az
elvarhat6 piaci arnal jéval olesébban kinals autosiskolak esetét,
amely a kozlekedésbiztonsagi alapismeretek megfelel6 dtadasara
jelent veszélyt. Az elnokhelyettes a 24/2005. (IV. 24.) GKM rende-
let médositasara is kitért, amely tobb, a képzés témajaba vago
bizonytalansagra és anomalidra is megoldast nyujtott.
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Prof. Dr. Nemes Gydrgy nagyivii torténelmi attekintést adott
a balesetek és koztiik a kozuti szerencsétlenségek idébeni kiala-
kulasarol, illetve arrdl, hogy az ujabb és ujabb balesettipusok
megjelenésével hogyan fejlédott maganak a stirgdsségi ellatdsnak

a szakmaja is. El6adasa végén 6sszefoglalta a manapsag a kozleke-

dés soran leggyakrabban eléforduld tipussériiléseket.

Holnapy Ldsé, az NFM Kozlekedési Infrastruktira Foosztaly
foosztalyvezetd-helyettese a biztonsagszemléletii infrastruktura-
fejlesztésekrol adott tajékoztatdst. Részletesen bemutatta a célzot
tan kozlekedésbiztonsagot javito fejlesztéseket és a jelenleg megvalo-
sitas alatt allo kozlekedésbiztonsagi célu palyazatokat; hangsulyozta
a kozuti kozlekedésbiztonsdgi audit jelentdségét.

AHOL ELMARADUNK AZ UNIOS ATLAGTOL

Berta Tamds, a KTI Kozlekedésbiztonsagi Koézpontjanak veze-
téje eldadasanak egyik sulypontja az volt, hogy noha a kozleke-
désbiztonsigi mutatdk 4ltaldnos értelmezés szerint jelentdsen

A KOZOP projekt az eddigi legnagyobb
forgalomfellgyeleti, -ellendrzési

fejlesztés Magyarorszagon.

javultak az elmult évtizedben, azonban, ha a balesetek szdmat
mas kontextusban vizsgiljuk, kevesebb okunk lehet az elégedett
ségre, hiszen példaul a beltertileti utakon bekévetkezett halalo-
zdsok szamanak csdkkentésében elmaradunk az eurdpai orszdgok
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Fotok: Iré Zoltan

atlagatol. A KTT kozlekedésbiztonsdgi szakembere e szempontok
mentén fogalmazta meg azokat a feladatokat, amelyek a szakmaéra
a jové évek soran varnak.

Majzik Baldzs, az Emberi Eréforrdsok Minisztériuma Ifjusdg-
tigyi Féosztaly Gyermek ¢és Ifjusagi Osztalyanak vezetdje az ifjusa-
got dllitotta eldaddsa kozéppontjaba. Beszdmolt arrol, hogy egyfelsl
az 4llam milyen eszkdzokkel és milyen stratégidk mentén foglalko-

A kormany kiemelt jelentéségl
feladataként tartja szamon az emberi
élet védelmét.

zik az ifjusag kérdésével, illetve tobb olyan kezdeményezést is ismer-
tetett - példaul a Ifjusagi Szakmai Egyeztetési Forumot -, amely az
ifjusagot érinté problémak megoldasat, koztiik a biztonsagos koz-
lekedésiik elésegitését célozza meg.

Berta Tamas, a KTl Kozlekedésbiztonsagi Kozpontjanak vezetdje

Sziics Lajos, az ITS Hungary Egyestilet elnoke eléadasaban 4t
tekintést adott az intelligens kozlekedési eszkdzok fejlodésérsl,
a 2020-ig varhato technoldgiai elémenetelrdl, illetve az EU politi-
kajarol, amellyel az ITS nyujtotta lehetdségeket minél inkabb a koz-
lekedésbiztonsag szolgdlatiba kivanja dllitani.

Debreczeni Szabolcs, a Korményzati Informatikai Fejlesztési
Ugynokség asszisztens projektmenedzsere rovid ismertetdt tar-
tott a hazai segélyhivo rendszerek miikodésérol, illetve a 112-es
segélyhivo rendszer kiépitése tertiletén eddig elért eredményekrol
és a kozeljovoben varhaté fejlesztésekrol.

Téth Viktoria, Vaczi Vincent
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Foté: Shuttestock

A tavasz sem veszélytelen az utakon

Megérkezett a j6 id6, végre bucsut
vehetlink a minuszoktdl és a csuszos
utaktdl, azonban a valtozékony id6jaras
miatt ilyenkor is kdnnyen érhetik
kellemetlen meglepetések az autdsokat.
Az elbrejelzések szerint raadasul
folytatodik a hektikus id6jaras, igy
mindenképpen érdemes erre felkésziilni az
utakon is. J6l johet ehhez néhany jo tanacs
az olyan assistance szolgaltatoktol, akiknek
a kozlekedésbiztonsag a szakteruletuk.

A koztudatban dltaldban a téli honapok szamitanak a legink4bb
balesetveszélyesnek az utakon, a statisztikiak azonban azt mutat-
jak, hogy tavasszal is sokan szenvednek balesetet. A KSH ada-
tai szerint az utdbbi években, a mdrciusi, aprilisi idészakban is
rendre tobb mint kétezer személyi sériiléses baleset tortént az uta-
kon, ebbol tobb mint hatszaz eset stlyos volt. A balesetekben sok-

szor az évszakviltisra nem megfelelden felkészitett jarmtiveknek

tanacsok

is szerepe van, illetve a tél elmultaval gyakran tilnek a kevésbé fel-
késziilt soférok is a volan mogeé.

Itthon idén tavasszal a meteoroldgiai elérejelzések szerint nem
varhatoak a tavalyihoz hasonld extrém idéjarasi viszonyok, 4m ez
nem jelenti azt, hogy nem kell egész évben kiilonds figyelmet for-
ditanunk gépkocsink allapotara a magunk, utasaink és masok biz-
tonsaga érdekében.

Az Europ Assistance alabbi 6t alapvetd tanacsat érdemes meg-
fontolni a kovetkezd hetekben az autdsoknak:

1. Ha a napi atlaghémérséklet mér tartésan +7 °C f5lé emel-
kedik, ajanlott a téli gumikat nyéri abroncsokra cserélni, és
ellenérizni azok allapotat.

2. Erdemes szakszervizben ellenériztetni a jarmd altalanos
allapotat.

3. A prognozisok szerint a tavaszias nappalok mellett tébb-
szor lesz résziink enyhe éjszakai fagyokban, illetve esében
és viharos szélben, ezért ajanlott mindig az utviszonyoknak
megfelel6en vezetni.

4. Kilonosen a hajnali 6rakban esetleg cstiszossa valt utakon
kell a tavaszi idészakban évatosnak lenni.

5. Hosszabb, tavolabbi utazas elétt mindig érdemes elére t4jé-
kozddni az adott teriileten varhato idéjarasrol, és ennek
megfelelden felkésziteni a jarmtviinket.

forrds: Europ Assistance
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statisztika

A leggyakoribb szabalysértés a sebességtullépés

2013-ban csaknem 6todével kevesebb kozlekedési blincselekmény tortént, mint 2012-ben.

A kozigazgatasi eljarasok szama meghaladta a 200 ezret, leggyakrabban a megengedett

sebességet lépték tul a jarmivezetdk.

Az elmult évben a kozlekedési biincselekmények szdma kedvezdb-
ben alakult, mint altaldban véve a hazai kozlekedésbiztonsag egyéb
mutatdi, ide értve a halalos aldozatok szamanak csokkenését is. Ezt
mutatja, hogy 2013-ban a befejezett nyomozasok szima csaknem
egyotodével esett vissza. Amig tavaly dsszesen 10 560 kozlekedési
biintetéiigyben indult hivatalbol eljaras, addig 2012-ben 13 084,
igy az egyéves csdkkenés mértéke 19,3%.

BSSZES KOZLEKEDESI BUNCSELEKMENY

ALAKULASA

el6z6 év
%-aban

30.7%

2012-ben

13 084

20 E

10 560

b

Amennyiben a kozlekedési btincselekmények sordbol kiragadjuk
az egyik legstlyosabbat, a ,Jarmtvezetés ittas allapotban” torvényi
tényallast, akkor azt allapithatjuk meg, hogy az ide tartozo tigyek-
ben 2013-ban 15,3%-kal kevesebb biintetdeljaras indult, mint
2012-ben (lasd: kovetkezd tablazat).

+JARMUVEZETES ITTAS ALLAPOTBAN"
BUNCSELEKMENYEK ALAKULASA

el6z6 év
%-aban

84.7%

2012-ben

6925

A kozuti baleset gondatlan okozasa miatt inditott bintetéelja-
rasok szdma ugyancsak kedvezden alakult, a 2013. évi 2177 tgy
ugyanis 16,1%-kal kevesebb, mint a 2012-ben regisztrilt azonos
tigyek szama (ebbe a kategoridba tartoznak azok a sulyos, mara-
dando vagy haldlos kimenetellel jaro balesetek, melyeket gondatlan
elkdvetdi magatartds okozott - az ittassag tehat kizarva).

KOZUTI BALESET

GONDATLAN OKOZASA

el6z6 év
%-aban

83,9%

2012-ben

2596

e

3

A kozlekedésrendészeti tevékenység keretében az ,objektiv felel6s-
ség” hatdlya ala tartozo kozuti kozlekedési szabalyszegések miatt
2013-ban 278 018 esetben jartak el a hatdsagok a gépjarmuvek
lizemben tartdival szemben. A kozigazgatasi tigyekben eljaré hato-
sdgok legtobb esetben a legnagyobb kozlekedésbiztonsagi kockazat
tal jaro sebességtullépés miatt szabtak ki birsagot (277 026 esetben),
amely az Osszes objektiv felel6sséges tigy dontd tobbségét képezi.
A legjellemzdbb tigyek alakulasét lasd a kovetkezd tdblazatban.

OBJEKTIV FELELOSSEG KERETEBEN

Fényjelz6 késziilék

Behajtas, kotelezé haladasi irany

Em

Sebességtullépés

277 026
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statisztika

A kozati kozlekedésrol szolo 1988. évi L. torvény 20. § (1) bekezdés k)
pontja, azaz a tényleges felel6sség elve alapjan inditott kozigazgatasi
eljarasok szdma 2013-ban 26 977 volt. Ide tartoznak mindazok a k&z-
igazgatasi birsaggal sujtando tigyek, melyek esetében a szabalyszegd
jarma vezetdjének azonositasa a helyszinen vagy az eljaras soran meg-
tortént. A tényleges felel6sségen alapuld egyes szabdlyszegések meg-
oszlasa lathato a tabldzatban.

TENYLEGES FELELOSSEG KERETEBEN

Gyermekbiztonsagi Fényjelz6 késziilék Motorkerékpar, Vasuti atjaro

Sebességtullépés

29%
Blztonsagl o /// //

Az ittas vezetés, valamint a passziv biztonsagi eszkdzok (alapvetden
biztonsagi ¢v) haszndlatanak elmulasztasa tipikusan olyan esetek,
amelyek kizarolag ismertté valt elkévetével szemben bizonyithatok
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és szankcionalhatok. Az elmult évben 19 274 kozigazgatisi eljaras
indult a biztonsagi ¢v hasznalatinak elmulasztisa miatt. A motor-
kerékparos bukoésisak hasznalatdnak elmulasztasa, valamint a gyer-
mekbiztonsagi rendszer mell6zése miatti eljarasok alacsony szama
arra utal, hogy ezek a tényallasok mar nem tartoznak a kdzigazga-
tasi birsdgolas hatdlya ald, hanem szabdlysértést képeznek. Ezekben
az ligyekben az eljarasok mar korabban megindultak, viszont 2013-
ban fejezédtek be. A biincselekményi szintet el nem éré ittas veze-
téses Uigyek szama tavaly 4220 volt. (Itt sziikkséges megjegyezni, hogy
a Btk. 2013. julius 14ei hatallyal modosult. A hatilyos 236. § alap-
jan a ,Jarmtvezetés ittas allapotban” biincselekmény akkor valdsul
meg, ha a véralkohol érték eléri a 0,5 gramm/liter ezreléket, levegd-
alkohol-koncentracié esetében pedig a 0,25 milligramm/liter ezre-
1ék értéket. Az ennél alacsonyabb szint(i ittas vezetésre a kdzigazga-
tasi eljaras szabalyai vonatkoznak.)

A tényleges felel6sség szabalyozasdhoz tartozé sebességtullépés
miatt &sszesen 2943 jarmiivezetével szemben indult eljards. A tény-
leges, valamint az objektiv felelsséghez tartozo gyorshajtasos tigyek
dsszeadasaval megtudjuk, hogy 2013-ban dsszesen sebességtullépés
miatt kerekitve 280 000 tigyben indult valamilyen kézigazgatdsi
eljaras (egészen pontosan 279 969 tigyben).

Az adatok azt is mutatjak, hogy a rendérség a gyorshajtasok
ellen dontéen az emberi jelenlétet nem igényld, automata sebes-
ség-ellenérzo késztlékeket alkalmazza. Nyilvanvals, hogy ennek az
egyébként Eurdpa-szerte bevilt ellendrzési gyakorlatnak a nélkiiloz-
hetetlen szabdlyozasi hatterét az objektiv felel¢sség elvének 2008-
ban térténd bevezetése jelenti, mely nélkiil a modszer hatékonysa-
ga a toredékére csokkenne.

Gégény Istvdn
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intelmek

Novekvd forgalom, figyelmetlen soférok, fokozott balesetveszély

Erzékelhet&en lassul a jarm(ivezetSk
reakcioideje a tavasz els6 heteiben, mikézben
az utakon jelentésen megnd a motorosok és
kerékparosok szama, valamint orszagszerte
elkezd6dnek az utfelujitasi munkalatok.

Ezek mindegyike fokozza a balesetveszélyt,
ami fokozott évatossagot kovetel

a soforoktol a kovetkezo hetekben.

CSAK KIPIHENTEN VEZESSUNK!

Tavasszal a szokottnal is nagyobb figyelmet igényel a jarmiivezetés
a soférok részérol. A Best Way Traffic Kft. altal gyGjtott forgalmi
adatok alapjan Szvétek Ferenc kozlekedésinformatikai szakértd sze-
rint a tél és a tavasz dtmeneti idészakaban szdmos kornyezeti ténye-
26 befolyasolhatja a kozlekedés alakulasat. Ezek mindegyike kihat
az emberi tevékenységekre, koztitk a jarmuvezetési képességekre
is. Dr. Dohdn Orsolya, a Rézsakert Medical Center endokrinolo-
gus szakorvosa gy véli, a tavaszi faradtsagnak nevezett jelenség
legalapvetébb tiinete az dltalanos faradtsagérzet, aluszékonysag.
Ennek oka, hogy a téli honapok alatt egyrészt joval kevesebb fény
ér minket, kevésbé valtozatosan étkeztink, valamint sokkal keve-
sebbet mozgunk a szabadban. A napstités hianya miatt a legtdb-
ben nem jutnak elegendé D-vitaminhoz, a taplalkozas kényszert
egysikusiga C-vitamin hidny kialakulasihoz vezethet. Az emberi
szervezet legyengiilhet, kifaradhat. A legyengiilt szervezet joval fa-
radékonyabb, ami vezetés kdzben a jarmiivezetdk koncentralokeé-
pességének csokkenésében jelentkezik. Eziltal lassulnak a refle-
xek, és megnd a reakcioids.

»Szerencsére konnyen enyhithetjiik a tavaszi faradtsdg ti-
neteit, ezzel is segitve a szervezetiinket abban, hogy minél ha-
marabb hozzaszokjon az uj koértilményekhez. A tavaszi faradtsag
tiinetei a téli honapokban kialakult tapanyaghidny potlasaval
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enyhithetdek: kiilonosen tigyeljiink ebben az idészakban a vita-

mindus, kiegyensulyozott taplalkozasra, a boséges folyadékfogyasz-
tasra. Igyekezziink tovabb4 minél tobb idét a szabadban, napfé-
nyen tartézkodni” - tanacsolja dr. Dohdn Orsolya. A tavaszi
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faradtsagbol fakado veszélyek csokkentése érdekében a szakorvos
szerint még révidebb utak esetén is csak kipihenten szabad a volan
mogé tilni. Hosszabb autdzis esetén érdemes rendszeres sziinete-
ket beiktatni: ilyenkor szalljunk ki az autobol, mozgassuk dt a vég-
tagjainkat, és vegylink néhany mély lélegzetet, hogy felfrisstljink!
Ugyelni kell tovébba a megfeleld mennyiségii folyadék bevitelére,
ami egy hosszabb ut soran legalabb olyan fontos a kimertilt szerve-
zet szimara, mint a pihensid6k beiktatasa.

ERDEMES FELFRISSITENI A KRESZ-T!

Szvétek Ferenc szerint a koncentraloképesség csokkenése mellett
tovabb nehezitik a jarmiivezetdk helyzetét a téli fagyokat kévetd ta-
vaszi utfelujitasi munkalatok, amelyek orszagszerte érintik a f6bb
utakat. Ezeken a szakaszokon kénnyen torlodas alakulhat ki, ezért

indulds eldtt érdemes tajékozddni az utvonalunkat érinté mun-

kélatok pontos helyszineirsl, a lehetséges alternativ atvonalak-
rol. A nagyobb forgalom a népszer(i kirandulohelyek kérnyékét is
érinti, foként a hétvégi idészakban, ezért ha létezik masik utvonal,
célszer(i azt valasztani. A kovetkezd hetekben mindemellett egyre
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nagyobb szimban jelennek meg az utakon a kerékparosok és mo-
torosok, akik gyakran keriilhetnek az auté holtterébe, igy észrevét
lenné valnak a sofér szaimara. A varosokban egyre tobb gyermek
kozlekedik kerékparral, 4m mivel nem minden esetben ismerik
a rajuk vonatkozo eldirdsokat, tanusitsunk kelld eldvigydzatossa-
got velitk szemben. A kozlekedési szakértd hozzatette, arrdl sem
szabad megfeledkezni, hogy a KRESZ szallitdsra vonatkozo eldira-
sai évroél évre valtoznak, ezért érdemes felfrissiteni az erre vonatko-
z6 ismereteket, foként akkor, ha sok csomaggal vagy tetdcsomag-
tarton szallitott kerékparral indulunk utnak. ,A téli hdnapokban
a reggeli 6rakat altalaban jo latasi viszonyok jellemezték, azonban
a tavasz bekoszontével ebben a napszakban vakito napsiités is els-
fordulhat, ami elbizonytalanithatja a kevés rutinnal rendelkezo
soféroket. Habar napkdzben mar tartdsan 7 °C feletti hdmérsék-
letet tapasztalunk, a hajnali 6rakban még fagypont koriili hémér-

séklet is eléfordulhat, ezért azoknak az autésoknak, akik ilyenkor
tilnek volan mogé, kiléndsen dvatosnak kell lennitik a kritikus
utszakaszokon” - hangsulyozta a kdzlekedésinformatikai szakérto.

forrds: Best Way Traffic Kft., Rézsakert Medical Center
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Sajtotdjékoztatd a balesetmentes

motoros és kerékparos kozlekedésért
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Kozéleti hirességek, kormanyzati és hatdsagi
vezetok, illetve kozlekedési szakemberek
szblaltak fel kozosen a védtelen kozlekedSk
lgyében az idei, 2014. marcius 26-an
megrendezett szezonnyitd motoros és
» 4 7l kerékparos sajtotajékoztaton, amelynek
b ﬁ legf6bb lizenete: els6 a biztonsag!

4 Kulénosen fontos ez a kora tavaszi hetekben,
«,| hiszen a6 id6 bekdszontével ugrasszer(ien
megnovekszik a két keréken kozlekedbk
szama a kézutakon, ami a gépkocsivezetok
£ részérél is fokozott odafigyelést igényel.

E'!" l A rendezvény a Nemzeti Fejlesztési

®  Minisztérium (NFM), a Nemzeti Kézlekedési

Hatosag (NKH) és az ORFK - Orszagos

\ Balesetmegel6zési Bizottsag (ORFK - OBB)

= f egyuttmiikodésében valdsult meg, és olyan
.

¢ ismert arcokat hivott segitségil a kozleked6
| tarsadalom figyelmének felkeltéséhez,

| mint Till Attila mUsorvezet6 és Téth Vera |
| énekesnd. A rendezvényen Schvdb Zoltdn, ‘
& ".&{ “az NFM kozlekedésért felel6s helyettes

‘r allamtitkara, Gyéri Gyula, az NKH elntke
és Kiss Csaba r. alezredes, az ORFK - OBB
fotitkara tajékoztatta a média képviselGit |
‘a biztonsagos kozlekedés és a baleset-

Foto: Szadai Roli
- &

megel6zés aktudlis kérdéseirdl.

szezonnyito

A VEDTELEN KOZLEKEDOK VEDELME

A kozlekedésbiztonsag természetesen minden jarmu-kategéria és
kozlekedési forma esetében elsédleges, viszont a kerékparozas és
motorkerékparozas karakterisztikdjanak, illetve az elmult évek
vonatkozo eurdpai és hazai trendjeinek ismeretében igencsak indo-
kolt, hogy a védtelen kozlekeddk e csoportja kiemelt figyelmet kap-
jon. A kétkerek jarmuvel utazdk baleseti kockézata atlag feletti:
az elfogadott unios alldspont szerint egy motorkerékparos, illetve
segédmotoros kerékpdros halalozasi kockazata atlagosan 18-szor
nagyobb, mint egy személygépkocsi-vezetdé. Ennek az a nyilvan-
valo oka, hogy a gépkocsikban jellemzé passziv biztonsagi megol-
ddsok a motorosokat és a kerékparosokat nem védik. Ugyanakkor
a motorkerékparosok, de féként a kerékparosok szama évrél évre
novekszik Eurdpaban és Magyarorszagon is. A védtelen kozlekeddk
védelme ezért kiemelt uniés torekvésnek szamit, a hazai kozlekedés-
biztonsagi torekvések pedig megegyeznek az unidéval, azaz kiemelt
célcsoportjuknak tekintik a védtelenebb kozlekeddket: a gyalogoso-
kat, kerékparosokat és motorosokat.

A MOTOROSOK HELYZETE HAZANKBAN
A motorkerékparok szama 2001 6ta kb. 63%-kal nétt Magyar-
orszagon, 2012-ben meghaladta a 150 ezret, ami pedig a baleseti
statisztikakat illeti, a motorosok tavaly 1333 kozuti kdzlekedési bal-
esetnek voltak a részesei. A felel¢sség kérdését vizsgalva altaldnosan
elmondhatd, hogy a balesetek felében 6k a vétkesek, sét, 2013-ban
az ezredforduléhoz képest kozel harmadaval tobb balesetet okoztak.
Ha az 8sszes jarmi-kategoriat egytitt vizsgaljuk, azt allapithat
juk meg, hogy az elmult években jelentds csokkenés volt jellemzd
a hazai kozuti haldlozasok szamaban, ugyanakkor az is megfigyel-
hetd, hogy ez a javulas példaul a motorosok esetében 2001-2013
kozott minddssze 6,5%, ami igen szerény eredmény, és jelentésen
elmarad a tobbi jarmu-kategoria teljesitményétsl. E tények indo-
koljak tehat a kiemelt figyelmet, ami a védtelen kozlekeddk e cso-
portjaira iranyul, és ami miatt a motoros és kerékparos szezonnyitd
sajtotajékoztatdt immar negyedik éve megrendezik. A fentiek tiik-
rében fogalmaztak meg a felszolalok is az tizeneteiket, amelyek egy-
arant szélnak a két és négy keréken kozlekeddknek.

A BIZTONSAG A FEJ(B)EN KEZDODIK

»18 éve biciklizem aktivan, és kampanyolok azért, hogy minden
kerékparral kozlekedd megfeleld formaban vegyen részt a forga-
lomban” - e gondolatokkal nyitotta meg a sajtotdjékoztatot Till
Attila. ,Nem elég, ha csak a kozlekedés tébbi résztvevojétol varjuk
el, hogy figyeljenek rank, nekiink kell elsésorban kortiltekintdnek
lenniink.” A tévés miisorvezetd hangsulyozta, bar a varosi kerék-
paros kozlekedéshez a KRESZ értelmében nem kotelezd a buko-
sisak, viszont egy baleset soran életet menthet, ezért a haszndlata
tobb mint indokolt. Hozzatette tovabba, hogy legalabb ennyire
fontos gyermekeink megfelels felkészitése is a forgalomban valo
részvételre: Tanitsuk dket, vegyiik at veliik a KRESZ-szabalyokat,
és csak akkor engedjiik el ket egyediil, ha tényleg magabiztosan
tilnek a nyeregben.”

AZ AUTOSOKNAK IS FIGYELNIUK KELL

Schvab Zoltan kozlekedésért felelds helyettes allamtitkdr tob-
bek kozott arra hivta fel a figyelmet, hogy a jo id6 bekdszonté-
vel stirtibben lehet motorosokkal és kerékparosokkal talalkozni
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szezonnyitd

a kozutakon, azaz nemcsak az iddjaras viltozik meg, de a kozuti
forgalom osszetétele is. ,Minden autos tudja, milyen varatlanul
bukkanhat fel egy-egy motoros vagy kerékparos az uton. Ez egy-
ben azt is jelenti, hogy sokkal tobbet kell a visszapillanto tikroket
hasznilnunk savvaltdskor vagy kanyarodaskor” - javasolta, majd
azt is elmondta, hogy sajnilatosan 2014-ben eddig rendkiviil ked-
vezdtlen tendencidt mutat hazankban a gyalogos és a kerékpa-
ros balesetek szdma. Kiemelte, hogy a kézlekedésbiztonsag javi-
tdsanak kulcsa a kozos cselekvés és dsszehangolt kommunikacio,
ezért mind az érintett hatésiagok, mind a média segitségét és koz-
remiikodését kérte. Kulon alahuzta a sajtd hiradasainak jelents-
ségét, hiszen elsdsorban ezeken keresztil juthatnak el az izene-

tek a kozlekedokhoz.

+CSAK KOZLEKEDO EMBEREK VANNAK"”

A Nemzeti Kozlekedési Hatdsag képviseletében Gyéri Gyula elnok
szolalt fel a balesetmentes kozlekedés érdekében, gondolatait pedig
egy példaértékii élménybeszamoloval nyitotta. A hatdsag vezetdje
2013 nyardan maga is balesetet szenvedett szabdlyos motorozas koz-
ben: jobbra kis ivben kanyarodé autos sodorta el. A vétkes gépko-
csivezetd sajat elmonddsa szerint nem vette észre a vele parhuza-
mosan haladé motorost. Gyéri Gyula szerint ez jol példdzza azt,
hogy mennyire fontos jobban odafigyelniink és vigyaznunk egy-
masra az uton. ,Nincsenek autdsok, motorosok és kerékparosok,
csak kozlekedd emberek vannak, akik egyszer gyalog, maskor auto-
val, vagy éppen kétkereki nyergében vesznek részt a forgalomban”
- fogalmazott. A kozlekedési hatdsag elndke kiemelte a szemlélet-
formalas jelentéségét is, amit mar gyerekkorban el kell kezdeni.
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Gyori Gyula ismertette a hatdsagnak a kozlekedésbiztonsag teri-
letén betoltott szerepét is. ,A Nemzeti Kozlekedési Hatosag négy
teriileten tehet a kozlekedés biztonsagdért: ezek a jarmuvezetd-kép-
zés és vizsgaztatas szinvonalanak emelése, a gépjarmiivek muszaki
allapotanak megfelel vizsgalata, a kozuti ellenérzések hatékonysa-
ganak novelése és a kozlekedési ismeretek folyamatos szinten tarta-
sdnak eldsegitése.” Felidézte tovabba, hogy tavaly 96 ezer kozuti jar-
miivezetdi vizsgaigazolast adtak ki, és 1,783 millio miiszaki vizsgat
bonyolitottak le. Ami az ellendrzéseket illeti, a mult évben hatezer
ellendrzéssel tobbet - 124 ezret - hajtottak végre, mint 2012-ben,
és a kordbbi 418 ezer esettel szemben 504 ezer esetben ellenérizték
a vezetési és pihen6idd betartdsat. Emelkedett a kornyezetvédelmi
ellenérzések szama is, a két évvel ezeldtti 34 ezerhez képest 2013-
ban 42 ezer ilyen tipusu ellenérzést végeztek a kdzutakon.

SOK A GYORSHAJTO MOTOROS

,Elszomorité tény, de az idei évben nagyon sok a halalos aldozat
Magyarorszdg kozutjain, sét, mar megvan az elsé néhany hala-
los motoros balesetiink is” - adott tajékoztatast a jelenlegi bal-
eseti helyzetrdl Kiss Csaba r. alezredes, az ORFK - OBB fétitkara.
A kedvezdtlen évinditas azért is meglepd, mert 2013-ban a balese-
tek szdma kifejezetten alacsony, 591 volt - ez a szdm az 1960-as esz-
tendére volt legutobb jellemzd. Elmondasa szerint az évi 15-16 ezer
személyi sériiléssel jaro kozuti balesetnek nagyjabol 10%-aban érin-
tettek a motorkerékparosok, és ezek felében a motoros a baleset
eloidézoje. A leggyakoribb baleseti ok a gyorshajtas. ,A renddrség
fokozott kozuti ellendrzéssel igyekszik elérni a szabdlyok betarta-
sat” - folytatta Kiss Csaba, utalva arra, hogy t&bb motoros rendért
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késziilnek az utakra kiildeni. Hozzétette azonban, hogy elsdsorban
a figyelemfelhivas és a szemléletformalas erejében hisznek.

KUTATOK A BALESET-MEGELOZESERT

A sajtotijékoztatdn részt vett dr. Vereczkey Zoltdn, a Kozlekedés-
tudomanyi Intézet (KTI) tigyvezetd igazgatoja is, hiszen - mint
mondta - a kutatdk is sokat tehetnek a balesetmegel6zés tigyéért.
»A kozlekedésbiztonsag a tervezdasztalon kezdédik” - fogalmazott,
példaként az olyan miiszaki megoldasokat emlitve, mint a kerékpa-
rosok és a személyautdk egymastol valo biztonsdgos elvalasztasat.
A KTI fontos tevékenységei kozé tartozik a tudomanyos ismeretter-
jesztés és a szemléletformdlas is, kiilonos tekintettel a gyermekek
kozlekedésre nevelésére. ,A gyalogosok és a kerékparosok a kozle-
kedés legvédtelenebb szerepldi kozé tartoznak, ezért nagyon fontos
a folyamatos kapcsolattartas a sztilokkel, gyerekekkel és a hatosa-
gokkal is” - hivta fel a figyelmet a KTI tigyvezetd igazgatoja.

AZ E-LEARNINGBEN REJLO LEHETOSEGEK
A motoros szezonnyitd helyszinén a résztvevok szamitdgépeken
tehették probdra szabalyismeretiiket a kreszfelfrissito.hu weboldalon
elérhets KRESZ-teszt kitoltése révén. Ebben maga Schvab Zoltan,
Gyéri Gyula és Kiss Csaba jart elol jo példaval, rdadasul az dllami
vezetdk mindegyike 85%-nal jobb eredményt ért el. A tesztet Toth
Vera is elvégezte. ,Az e-learning rendszer segitségével azon tul, hogy
atnézhetem az ujdonsiagokat, a valtozo szabélyokat, tesztelhetem és
onalloan ellenérizhetem is a tudasomat” - mondta az énekesné.

A kreszfelfrissito.hu weboldalt azoknak a gyalogosan, keré¢k-
parral, motorral, autéval vagy egyéb jarmuvel kozlekeddknek
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szezonnyitod

. i L4
Biztonsagban
, ket keréken

KTi

dolgoztak ki, akik aktivan részt vesznek a kozuti kozlekedésben, am
KRESZ-tud4suk az évek soran megkopott. A honlap segitségével
a kozlekedés rutinos résztvevéi ellenérizhetik, felfrissithetik és nap-
rakésszé tehetik ismereteiket, hiszen a vezetési tapasztalat mellett
az aktudlis és folyamatosan frissiil® szabalyok ismeretére is ugyan-
ugy szitkség van a biztonsagos és balesetmentes kozlekedés soran.
Az elearning kapcsan fontos megemliteni a tanuloknak.hu in-
ternetes tavoktatasi programot is, amely 2013-ban nagy sikert aratott
a didkok és a pedagdgusok korében. Az NFM és az NKH altal 6ssze-
allitott és idén ujrainditott elearning képzéplatform révén a kdzne-
velési intézmények diskjai a legkisebbektol a kozépiskolasokig fontos
ismeretekhez, az Sket segitd pedagdgusok pedig hasznos modszerta-
ni utmutatéhoz juthatnak. A programra 2013-ban t5bb mint 130 ez-
ren regisztraltak, és kozel 42 ezer 6 teljesitette sikeresen a képzést.

PROFIK BEMUTATOJA

A kreszfelfrissito.hu tesztjein és a kihelyezett palyaalkalmassagi
késziilékeken tul killonleges mtsorokkal is vartak a sajtotajékoz-
tatd résztvevdit. Profi motoros tréner segitségével keriilt sor pél-
daul kozuti motoros baleset szimulalasara, ahol a hamarosan szol-
gilatba 4116, egészségiigyi kétkerekiieket vezetd segélymotorosok
mentési gyakorlatdt mutattik be. Az extrém sportok kedveldi se
maradtak ldtvinyossag nélkil, hiszen a sajtotdjékoztatét moto-
ros és trial-bemutato is szinesitette. Kifejezetten szorakoztatd volt
tovabba az ugynevezett részegszemiiveges verseny, amely soran
a versenyz&knek egy kacskaringds utvonalat kellett teljesitenitik
pedalos gokarttal, mikdzben egy, az ittas dllapotot szimulalo, tor-
zitott lencséjli szemiiveget viseltek.
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7 tipp

Hogy ne balesettel induljon a motoros szezon!

Az idei év kedvez a motorosoknak, a koran érkezett j6 idoben sokan szallnak mar most Ujra nyeregbe.

A ,bemelegités” azonban jarminek és vezetdnek is elengedhetetlen, masképp konnyen komoly sériilés

vagy jelentds anyagi kar is lehet a motorozas vége. Csak tavaly ezernél is tobb motorbaleset tortént

Magyarorszagon. Mar néhany egyszer(i tanacs betartasaval is sokat tehetlink azért, hogy az idei

szezon ne séruléssel, 0sszetort kétkerekivel induljon. Baj esetére megoldast jelenthetnek a specialisan

motorosoknak szélo assistance szolgaltatasok. Az alabbi 6sszeallitasban e teriilet szakértgitdl

kaphatunk hasznos tippeket.

Tavasszal altaldban megnovekszik a forga-
lom az utakon, ami nagyobb balesetveszély-
lyel is jar. A jo id6vel a motorosok is visz-
szatérnek a kozlekedésbe, am ekkorra sok
autds ,elszokik” a kétkerekt kozlekeddk-

51, nem figyel oda kellsképpen, valamint

a motorosok sem minden esetben tartjak be
a kozlekedési szabalyokat. Magyarorszagon
folyamatos novekedést mutat a motorkerék-
parok szama: 2013-ban mar kozel 160 000
nagymotor és robogd volt forgalomban. Az
Europ Assistance szerint 2013-ban 1333
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¢ olyan kézuti baleset tortént itthon, amely- :
. ben motorkerékparosok is érintettek vol-
¢ tak; ez 2001-hez képest kozel 37%-0s nove-
¢ kedés. A motorosok tavaly 658 balesetet :
: okoztak, ami csaknem 33%-kal tabb, mint :

tizenharom évvel ezelétt. A két keréken

: kozlekeddket nem veédik az autoknal meg- :
: szokott biztonsdgi elemek vagy a karosszé-
ria, igy az & esetitkben a baleseti kockazat
¢ kiemelten magas: egy unios vizsgilat szerint
18-szor nagyobb a rdjuk vonatkozé hala- :
¢ los baleset kockdzata, mint az autosokndl. :

Foté: Shutterstock

Sajnos idén is tértént mar tobb sulyos,
illetve végzetes kimenetel(i motorbaleset:
Bacs-Kiskun megyében példaul egy fia-
tal renddr vesztette életét marcius 15-én,
Szombathelyen két motoros sériilt meg egy

: balesetben ugyanezen a hétvégén, a Zala

Megyei Rendor-fokapitanysag pedig arrol
adott hirt, hogy az elmult idészakban tobb
motoros baleset is tortént a megyében.

: Nem lehet tehat eléggé hangsulyozni, hogy

az elévigyazatossdg és a megfeleld karban-
tartas kulcsfontossigu.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



BIZTONSAGI ELOKESZULETEK

7 tipp

MOTOROZAS ELOTT

Nagyon fontos, hogy az elsé haszna-

lat el6tt mindenképpen ellendrizzitk a mo-
tort, még ha a tél el6tt meg is tettiik ezt. Az
Europ Assistance szakemberei altal adott
egyszer(i tandcsok betartdsaval mar sokat
tehetiink a karok megeldzéséért:

1 Mielott az elso utra elindulnank,
° vizsgaljuk at a kerekeket, nincs-e
rajtuk sértlés, ellendrizzitk a nyomast,

az abroncsok futéfeltiletének allapotat:

a gumik a sokszor még hideg, nyirkos
aszfalton masképp viselkednek, az elko-
pott gumik pedig balesetveszélyesek!

2.

az akkumulator dllapotit!

3.

forduljunk szakszervizhez, ne probalkoz-

Ellenérizziik az olajszintet,
a fekek, a lampak mikodését és

Ha olyan hibat talalunk, amelyet
nem lehet egyszer(ien javitani,

zunk egyedul a javitassal!
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Minden uton viseljiink megfe-

4,

lel protektoros motorosruhat!

Az indulas elott ellendrizziik a felszerelés,

a védéruha, a bukésisak allapotat, megfe-
lel6-e a méretiik, kényelmesen tudunk-e
mozogni benniik - a védodfelszerelés egy

© baleset, esés alkalmaval életments lehet.

(Egy amerikai kutatas szerint esésnél

a sisak akar 70%-kal is csokkentheti az
agykarosodas esélyét! Magyarorszagon
egyébként kotelezd a sisak viselése
minden motorkerékparral kozlekedének.
Itthon a WHO tavalyi felmérése szerint
a viselési ardny a korabbi évekhez hason-
loan 95%-0s mind a vezetdknél, mind
pedig az utasokn4l.)

5.

nie” az elsé motorozas elétt. Ne azonnal,

Nemcsak a jarmtinek, de a sof6r-
nek is ajanlott ,,bemelegite-

sélesben” kezdjuink, tegytink révidebb
prébautakat kevésbé forgalmas utakon.

- europ

assistance
You live we care

Tudasunkat vezetéstechnikai tréninggel is
felfrissithetjiik, amely kiillondsen hasznos,
ha még kezddk vagyunk, vagy ha hosszu
kihagyas utdn ltink Gjra motorra. A rend-
Orség példaul az egész orszagban szervez

ingyenes tréningeket.
6 Kozlekedés kdzben minden
® esetben tartsuk be a KRESZ

szabalyait, és az eldirt sebességet ne
lépjirk tal!
7 Akar kiillfoldon, akar az orszagon

° belul indulunk hosszabb vagy
révidebb turdra, mindenképpen ajanlott
biztositast kotni.

Meghibasodas vagy baleset természetesen
a legkortltekintdbb karbantartés és a koz-
lekedési szabalyok betartisa mellett is eld-
fordulhat barkivel, igy ezekre a helyzetekre
is fel kell késziilni. Ilyenkor a legfontosabb
az azonnali szakértd segitség.
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Neves hazai szakemberek a biztonsagosabb kozlekedésért

2014. marcius 5-én és 6-an masodik alkalommal
kerGlt megrendezésre Briisszelben az ,,Eurdpai
Motorkerékparosok Féruma” a RIDERSCAN EU
részfinanszirozasu projekt szervezésében. Idén
a rendezvény fokuszaban az Uj technolégiak

és az intelligens kozlekedési rendszerek (ITS)
motorkerékparosokra gyakorolt hatasa

allt. A brisszeli konferenciaval egy idében,

a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM)
felkérésére, a Kozlekedéstudomanyi Intézet
(KTI) és az ITS Hungary Egyesiilet Budapesten is
szakmai napot szervezett.

2018-TOL ECALL A MOTORKEREKPAROSOKNAK?

A rendezvényen az NFM ITS és eCall Iranyito Bizottsag, az ITS
Hungary Egyestilet tagjai, a magyar utiigyi adminisztracié szakem-
berei, az érintett egyetemi tanszékek oktatoi és hallgatoi, valamint
a maganszektor képviseldi vettek részt. A felkért eldadok rovid els-
adas formajaban, szakteriiletitk nézépontjabol vilagitottak meg
a motorkerékparos kozlekeddk csoportjianak sajatossagait.

A rendezvényt Sziics Lajos, az ITS Hungary Egyesiilet elnoke
nyitotta meg. Nyit6 eléadast tartott a rendezvény moderatora Prof.
Dr. Lindenbach Agnes egyetemi tandr, a Pécsi Tudoményegyetem
Pollack Mihaly Miszaki és Informatikai Kar Epitéipari Szakmai
Intézet igazgatdja. Eldadasiban atfogdan bemutatta az intelligens
kozlekedési rendszereket, fejlddésének iranyait, kapcsolodasat az
EU ITS direktivdihoz. Attekintést adott az esafety rendszerekrdl,
és bemutatta ezen eszkdzok hasznalatit tamogatd, EU finansziro-
zasu, magyar részvétellel folyd projekteket: az EasyWay, a HeERO
és az elokészitési fazisban 1évé CROCODILE projektet. Ismertette
a hazai kozlekedésbiztonsagi helyzetet leird baleseti adatsorokat,
kulonos tekintettel a motorkerékparosok helyzetére. Ramutatott,
hogy mig az orszagos uthilézaton tortént balesetek szdma, a hala-
los balesetek szdma és a balesetekben meghaltak ardnya 2006 ota
folyamatos csokkenést mutat, ezek a tendencidk nem érvényesiil-
nek a motorkerékparos baleseti statisztikakban. Az ITS rendszerek-
hez kapcsolodo tarsadalmi hasznok bemutatasanal kitért az eCall
hazai bevezetésérsl 2013-ban készitett hatdstanulmény megéllapi-
tasaira. Az eCall rendszer bevezetése a legnagyobb hatéssal lehet
a kiiltertileten, kisforgalmu mellékuton, éjszakai 6rakban tortént
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maganos és tdbb jarmives balesetek esetében. A jelen 1évé érdek-
16d6k kérdéseire azt is elmondta, hogy az eCall hasznalataval a bal-
esetek helyszini mentése 10-15 perccel hamarabb megkezdédhet,
igy teljes eCall lefedettség esetén orszdgosan évente 2,2%-kal csok-
kenhet a haldlos baleseti aldozatok szama, és 17%-kal a balesetek
miatt torlodasban eltsltott idd is. Ramutatott, a HeERO2 projekt
keretében a motorkerékparosok eCall alkalmazasa is tervezett, hoz-
zatéve, hogy az EU Bizottsdg 2018-tl tervezi a motorkerékparosok
szamdra is eCall vészhivé rendszer alkalmazasit.

NEM HOMOGEN CSOPORT
A felkért eléadok koztl elsoként Kiss Csaba r. alezredes, az ORFK
- Orszdgos Balesetmegeldzési Bizottsdg fotitkara tartott eléadast
a balesetmegel6zés szerepérdl. Bevezetdjében felhivta a figyelmet
arra, hogy egy motorkerékparos, illetve segédmotoros kerékparos
halalozasi kockazata atlagosan 18-szor nagyobb, mint egy személy-
gépkocsi-vezetdé. Statisztikai adatsorokban mutatta be, hogy 2001
6ta a motorkerékparok szama joval nagyobb titemben nétt, mint
a személygépkocsiké. Jelenleg mintegy 152 ezer motorkerékpar
kozlekedik az utakon az orszagban. A motorkerékparosok részvé-
telével bekovetkezett személysériiléses balesetek szima, a motorke-
rékparosok altal okozott személysértiléses balesetek szima és a koz-
uti balesetben meghalt, megsériilt motorkerékparosok szama nem
koveti a teljes gépjarmtallomany baleseti szimaira vonatkozo ten-
denciakat: itt 2006 és 2010 kozott meredek csokkenés, majd kis-
mértékii emelkedés és stagnalds figyelheté meg. Kiss Csaba hang-
stlyozta a prevencids kampanyok fontossagat, amelyek elsédleges
célja a kozlekedésbiztonsag javitasa, ennek érdekében szandéka
megindokolni és szakmai érvekkel alatimasztani a motorkerékpa-
ros védofelszerelések hasznalatanak sziikségességét. A sikeres kam-
pany eszkoze a kozuti kozlekedésben résztvevok figyelmének felhi-
vasa a téma aktualitdsara, az ezzel kapcsolatos jogszabaly-modositas
szitkségességére, illetve a téma folyamatos fokuszban tartésa.
Berta Tamds, a KT1 Koézlekedésbiztonsagi Kozpontjanak ve-
zetdje eldadasdt szintén motoros baleseti statisztikak elemzésével
kezdte. Hangsulyozta a motorkerékparosok és a balesetet okozok fi-
atal életkorit: a 18-25 éves korcsoport ardnya a balesetben érintet-
tek és a balesetet okozok kozott is magas, 30% folotti. Véleménye
szerint a fiatalabb korosztalynak legkénnyebben a gépjarmiivezets-
képzés soran lehetne kozlekedésbiztonsagot fokozd szemléletet és
informaciot atadni. Az eldado kitért az infrastruktura-kialakitas és
-tizemeltetés kérdéseire. Allaspontja szerint fontos lenne a kozuti
biztonsagi felillvizsgalat soran nagyobb figyelmet forditani a séri-
lékeny uthasznalokra, és szempontjaikat beépiteni az auditok vizs-
galati protokolljaba. Hangsulyosnak tartja a vezetéstechnikai tré-
ningek, a kozlekedésszemlélet-oktatds és a védéruhazat szerepét.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Szlics Lajos, az el6térben Pausz Ferenc

Megemlitette, hogy a kanyarodas kozben térténd és a palyaelha-
gyasos balesetek elkeriilésében aktiv szerepet kaphatnak a jarma-
von beltli intelligens alkalmazasok. Berta Tamas felhivta a hall-
gatosag figyelmét arra, hogy a motorkerékpdrosok nem alkotnak
homogén csoportot. Baleseti okok vizsgalata csak nagy mintan
lehet eredményes és hasznos, példaként megemlitve az USA-ban
1981-ben 900 fés mintan lefolytatott mélyelemzést ¢s 3600 f6s bal-
eseti helyzetértékelést.

KARESZ: KOZUTI ADATGYU)T® RENDSZER

Pausz Ferenc, a GRSP Magyarorszag Egyesiilet tigyvezetd igazga-
téja a motorkerékparral és személygépkocsival kdzlekeddk kozotti
kulonbséget szemléltette a jarmt - infrastruktura - ember har
mas rendszer elemeinek nézépontjabol. A jarmuvek kozti killonb-
ség foként abban 4ll, hogy a motorkerékpar egy nyomon kozlekedik
(giroszkdp elv), kilonalloan miikdds elsd és hatso fekkel rendelke-
zik, a kis méret miatt nehezebben észlelhetd, és bukdsisakban a lato-
sz6g 90%ra korlitozodik. Az infrastruktura elemeinek kialakit4sa-
ban potencidlis veszélyforrast jelent az érdesség hirtelen valtozasa
a burkolatvéltasoknal, a szegély menti kialls targyak (jardaoszlopok),
a kultertileti leromlott allapotu padkak, hidnyzé szalagkorlatok.
Emberi tényezdk szempontjabol veszélyt jelent a nagy gyorsuldkeé-
pesség, a kis méret és a vezetéstechnikai problémak (féekezés, kanya-
rodds, motorkezelés vészhelyzetben).

Az infrastruktura elemeinek vizsgalatahoz kapcsolodva Kovdcs
Dénes bemutatta a BKK kozuti adatgy(ijtd rendszerét, a KARESZ
programot. A BKK Kozut sajét fejlesztésti 3D adatgyijtd és adatfel-
dolgozé térinformatikai rendszere a févéros teljes uthalézatanak, il-
letve villamos- és varosi vasuti palyak, metrévonalak és aluljarok
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.
Kiss Csaba
keresztmetszeti felmérését és 3D térképi adatbazisba toltését geodé-
ziai pontossaggal biztositja. A térsasdg a mobil lézer térképezd tech-
nolégiat alkalmazza, a Riegl VMX-450 mobil lézerszkennert hasznal-
ja. Az Grszelvény objektumait 3D jelkulccsal l4tjak el. Az adatbazis
lehetévé teszi az utburkolat, burkolati jelek dllapotanak felmérését,
Grszelvényvizsgalatot, lathatosag- vagy lefolyasvizsgalat végzését.

2013 novemberétsl 2014 februarjaig felmérték a féviros legna-
gyobb forgalmat lebonyolito 16 kézuatjait, valamint a témegkozle-
kedéssel ellatott utvonalait, melyek teljes hossza elérte a 800 km-t.
A felmérést egy mikrobuszra szerelt mobil 1ézerszkenner végzi.
A rendszer szamos ismert formdtumban képes adatszolgaltatisra,
igy a tervezdk, a milemlékvédelmi szakemberek, miitirggyal vagy
forgalomtechnikaval foglalkozé szakemberek a kivant tartalommal
és formaban juthatnak hozza a KARESZ adataihoz. A projekt meg-
valositdsdn siketek is dolgoznak, ezzel is hozzjarulva a fogyatékkal
¢lok nagyobb tarsadalmi elfogaddsahoz.

FEKEZES MINT KRITIKUS ELEM

Szlics Lajos, az ITS Magyarorszag Egyesiilet elncke, a Nemzeti
Utdijfizetési Szolgaltato Zrt. tigyviteli igazgatdja eldadasaban els-
sz6r az eurdpai uniods baleseti aranyokat ismertette, majd attért
az ITS és a motorkerékparos kozlekedés kapcsolatdnak bemutata-
sara. Az Intelligens Kozlekedési Rendszerek alkalmazési tertiletei-
nek fejlodését a forgalmi informaciok, navigacio, biztonsagi rend-
szerek, hatékonysag, forgalmi menedzsment, ko-modalitas szerinti
csoportokban tirgyalta. Elmondta, hogy a FEMA (Federation of
European Motorcyclists' Associations) ITS-rél és a biztonsagrol
kialakitott allasfoglaldsa szerint az elsddleges biztonsagi célkittizés
az aktiv technolégiak (Advanced Rider Assistant Systems, ARAS)
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Szalai Gyorgy

alkalmazasa a baleset bekdvetkezése kockazatanak a csokkenté-
sére. Masodlagos biztonsagi cél a karok, sériilések minimalizalasa
a balesetek soran passziv technologidkkal, harmadlagos cél pedig
a bekovetkezett baleset karos hatdsainak mérséklése aktiv és pasz-
sziv technoldgiakkal. El6addsa végén Szlics Lajos dsszefoglald tajé-
koztatast adott a FEMA motoros ITS alkalmazisok bevezetésérdl
alkotott elvi alldsfoglalasarol.

A motorkezelés, vezetéstechnika kritikus eleme a fékezés,
a kulonalloan mkodod elsd és hatso fékek haszndlata. Szalai
Gyorgy, a Kozlekedéstudomdnyi Egyesiilet Kozlekedésbiztonsagi
Tagozatdnak tagja bemutatta az XL Meter Pro Gamma tipust las-
suldsmérd muszerrel végzett kutatasi eredményeit. Korabban is
ismert szakirodalmi tény volt, hogy erételjesebb fékezésnél a fék-
erd az elsd kerék felé dsszpontosul, és ha a sulypont az els® kerék-
re helyezodik, akkor a hétso kerék rendkiviil konnyen leblokkol.

A FEMA AJANLASAI

Az ,Eurépai Motorkerékparosok Féruma”-hoz kapcsolédo hazai
szakmai rendezvény résztvevéi egyetértettek a FEMA (Federation
of European Motorcyclists’ Association) motorkerékparosok

ITS alkalmazasaihoz kapcsolédé elvi allasfoglalasaival, melyek

a kovetkezdk:

1. Pozitiv hozzaallassal segiti az ITS alkalmazasok bevezetését,
minden fejlesztésnek garantalnia kell a kdzlekedésbiztonsagot
és a szabadsagot.

2. A kétkerek( jarmvek eltéréek a tobbi jarmitél, ezeket
a sajatossagokat a V2V és V2| technoldgidkban elsd helyen
figyelembe kell venni.

3. Minden bevezetett technoldgia esetén tekintettel kell lenni
a motorkerékparosok sziikségleteire, sériilékenységére és
korlatjaikra.

4. Egyetlen bevezetésre kerild ITS rendszernek/alkalmazasnak
sem szabad novelni a motorkerékparosok veszélyeztetettségét
és kockazatat.

5. Az ITS installaciokat 6nkéntes alapon kell bevezetni
a motorkerékparozasba.

6. Az ITS alkalmazasokat nem szabad jogi kikényszeritésre hasznalni,
kivéve egyes, kifejezetten erre a célra létrehozott rendszereket
(utdij, dijas behajtasi 6vezetek).

7. Az adatvédelmet kelld szinten (t6rvény) biztositani kell.

8. A bevezetésre keriild ITS alkalmazasok biztonsagi hasznossagat
igazolni kell.

9. A bevezetett ITS rendszer alkalmazasba vétele elStt gyartott
inkompatibilis jarmivek rendszerben tarthatdsagat biztositani kell.
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Szvétek Ferenc

Az el6add elmondta, a kisérleteket kiillonbozé motorkerékparral
(ABS-szel rendelkez6 és nem rendelkezo), kiilonbodzd sebesség-
nél megkezdett fékezéssel, azaz kiildonbozd mértéka atlagos leg-
nagyobb lassulassal végezték, a 277 mérésbol értékelhetd és igy
feldolgozott 240 volt. Méréseket végeztek gyakorlott és kezdd ve-
zetdkkel, eldiras szerinti és attdl eltérd guminyomassal. A vizsga-
latok sordn arra keresték a vdlaszt, hogy miként valtozik a fékerd-
elosztds és az atlagos legnagyobb lassuldas (MFDD) értéke az elsd
és a hdtso kerekek kozott. A kisérletek is igazoltdk, hogy az ABS
fékberendezéssel nagyobb fékhatast lehet kifejteni, az ABS ked-
vezden hat a motorkerékparok hossz- és keresztiranyu stabilita-
sara, tovabbd a kombinalt fékhasznalattal nagyobb lassuldst, s
ezaltal rovidebb fékutat lehet elérni. Csokkent nyomasnal mini-
malisan novekszik az elérheto lassulds mértéke, de a huzamosabb
hasznalat esetén a gumikdpeny szdvetszerkezete sériilhet, és az
aquaplaning kialakuldsanak hatarértéke is csokken.

TEVEKENYSEGIRANYITAS
Szwétek Ferenc, a Best Way Kft. ligyvezetd igazgatoja cégével eCall
tesztfeladatokat végzett. Magyarorszag képviseletében az NFM 2011.
junius 6-an irta ald az eCall megvalositiasarol szold egyezményt
(MoU). A megvaldsitashoz vezetd fontos 1épés volt a szabalyozas
kidolgozasa, hiszen a rendszernek sok résztvevdije van a kozlekeddk-
t6l kezdve a forgalmi menedzsmenten, autégyartason keresztiil az
atviteli kdzeg és mobilszolgaltatok meghatirozasdig. Az eCall rend-
szernek 2015. oktdber 1-t8l kell teljeskortien mtkddnie. Szvétek
Ferenc el6adasaban elmondta, 2013-ban a BestWay kisérleti projek-
tet (pilot) hajtott végre. Finn gyartmanyu jarmavon belili berende-
zéseket (on-board-unit/in-vehicle-system) megvasdrolva és flottako-
vetd rendszerrel dsszeépitve MSD {izenetet (Minimum Set of Data)
inditott az Orszagos Katasztréfavédelmi Kozpont Bevetésiranyitasi
rendszerébe. A mobilszolgaltatok jelenleg még nem tudjak az un.
eCall flag-et (eCall hivasazonositét), illetve a hivast kiemeltként
kezelni. 2014-ben és 2015-ben tovabbi feladat lesz az eurdpai/régios
interoperabilitas biztositasa és kiprobdlasa. Jelenleg ennek az 1j
pilot projektnek a kdzbeszerzési eljarasa folyik.

Gondor Laszlé, a Korméanyzati Informatikai Fejlesztési Ugynok-
ség projektvezetdje a 112-es hivoszamon alapulo integralt segélyhi-
vo6 rendszerrdl tartott eléadasiban elmondta, a magyar kormény
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2010 végén hozott hatdrozata alapjan dtszervezték a tevékenység-
iranyitdst: mindharom készenléti szerv tevékenységiranyitasa mara
megyei szinten torténik. Az eréforrds-felhasznalas igy hatékonyab-
b4 vilik, és a vonulasi id6 révidal. A 112 kézpont 0j, informatikai
fejlesztésekkel tAmogatott hivasfogadas pilot (teszt) tizeme 2013.
decemberben pilot formaban elindult, de 2014. januarban a pi-
lot tizemet megszakitottak a hivisfogaddsban fellépd problémdik
miatt, valoszintileg a kozeljovoben ujrainditjak. A hivasfogadas és
irdnyitds kozotti informdcidcsere felépitése zajlik, orszagos tizem-
be helyezés 2014. majusban varhato. A tervezésnél alapvetd kérdés
volt a hivasfogadas és tevékenységiranyitds szétvalasztasa vagy egy-
ben tartasa, de a dontéshozok a kozpontositott hivasfogadas és le-
valasztott tevékenységiranyitas mellett dontdttek. A hivasfogadas
soran elektronikus adatlap kertl kitoltésre, amelyet megosztanak
a tevékenységiranyitokkal.

Az ESR-112 és az eCall fejlesztés elemei a motorosoknak is
eldnyt jelentenek, de az eléadd megjegyezte, hogy az IVS eszkdzok
hasznalata motorosok szaméra elég koriilményes, ezért véleménye
szerint mas csatornakon torténd segitséghivasra is érdemes a fej-
lesztéseket fokuszalni, mint példdul mobiltelefonos alkalmazasok.
Ma a hasznalatban 1évé mobiltelefonok 60%-a okostelefon, 2020-ra
90% folott lesz az arany. A segélyhivds mobilalkalmazas elvégzi az
adatgytjtést (GPS adatok) és adatitvitelt, majd mobil interneten
vagy sms-ben a segélyhivo kozpontba kiildi.

Tanka Ldszl6 t0. ezredes, az Orszdgos Katasztréfavédelmi Foigaz-
gatosag Informatikai Féosztalyanak vezetdje a katasztréfavédelem
fejlesztési kérdéseirdl beszélt. Elmondta, hogy a tevékenységiranyitds
korabban rossz hatasfokkal mtksdott, minden helyszinen kiilon-
bdz6 modon kezelték a hivasokat. 2012-ben alakult meg az egységes
katasztrofavédelmi szervezet, atfogd reform indult meg a miivelet-
irdnyitasban, a megyei iranyitas felé. Ma a segélyhivas az illetékes
megyei katasztrofavédelmi igazgatdsag miiveletiranyitdsara fut be,
ami nem biztos, hogy egyezik a f6ldrajzi elhelyezkedés szerinti szer-
vezettel. Kikérdezo protokollok segitségével dontik el, milyen eréket
kell riasztani, a rendelkezésre all6 eréforrasokat egységesen kezelik.
Az egységekkel folyamatos radio-osszekottetés van, minden tevé-
kenységet naploznak. A szervezet igy sokkal hatékonyabban mtik-
dik, a diszlokaciokat elkeriili, a vonulasi id6 rovidiil, karok értékara-
nya csokken. Az eCall pilot projektben a BestWay rendszer sikeres
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férum

dr. Gulyas Andras

teszthivasokat hajtott végre 2013-ban, az eCall riasztdsokat auto-
matikusan, problémamentesen fogadtak. A katasztrofavédelem egy
masik 6j fejlesztése a VESZ (Veszélyhelyzeti Ertesitési Szolgaltatas)
alkalmazds mobiltelefonra, amely interaktivan, tertiletre célzottan
kuld informaciot, és felhivja a figyelmet a veszélyhelyzetre.

MOTOROS FORGALMI TELJESITMENY
A Magyar Kozut Nonprofit Zrt. részérdl dr. Gulyds Andrds tandcs-
ado adott betekintést az orszagos kozutak forgalomszamlélasi ada-
taiba, kiilén bemutatva a motorkerékparos forgalom alakuldsat.
A motorkerékparos forgalomnagysag (ANF) térkép tantsaga szerint
a motoros forgalom a nagyvérosok és térségi kdzpontok koriil a leg-
nagyobb. Felhivta a figyelmet, hogy az egyik legnagyobb motoros
forgalmu utszakaszon, az M7 autdpalya Budapest és Balaton kozotti
szakaszan is 166 jarmii/nap forgalomnak mindossze 0,4%-at teszik
ki a motorosok. Az MO EK- szektoraban a 675 jarm{,/nap motoros
forgalom a teljes forgalom 1,7%-4t adja. Kiemelte, hogy a motorke-
rékparos forgalmi teljesitmény (jarmitkm/nap) 64%-a mellékuta-
kon, 29%-a féutakon, 7%-a gyorsforgalmi utakon bonyolédik. Az
eldadd ismertette az Utinform legujabb on-line szolgaltatésait, és
emlitést tett a késziild android/iPhone mobil applikaciokrdl.
Nagy Addm, a Magyar Kozat Nonprofit Zrt. autopalya-mérnoke
zar6 eléadasiban bemutatta a hazai autopalyakon mtkodd ITS
rendszerek tertiletén tortént fejlesztéseket. A 2005-6s allapotokat
heterogén, korszertitlen eszkdzpark, decentralizalt mkodés jelle-
mezte. A CONNECT és az EASYWAY programok beruhézasainak
koszonhetden létrejott az egységes, valds idejii Forgalomiranyitasi
Rendszer (FIR), amelyekhez ujabb alkalmazasok, kisérleti rendsze-
rek kapcsolhatok: web-kameras szolgdltatas, kameras eseményér-
zékelés, varhato eljutasi idok kijelzése, tehergépjarmtvek parkola-
sdnak iranyitasa. Az autépalya-hilézaton bekovetkezett motoros
balesetekrdl elmondta, hogy a motorkerékparosok részaranya az
autopalyak forgalmaban 0,25-0,5% kozott mozog, de az dsszes bal-
eset 0,5-1%-dban érintettek. A leggyakoribb balesetet eléidézd okok
részitkrol a figyelmetlen vezetés, a nem megfeleld kovetési tavolsag
és a gyorshajtas. Az eldadd megemlitette még, hogy az autdpalya-
halozat izemeltetdi rendelkeznek motoros utellendr- és motoros
mentdszolgalattal.

Dr. Lindenbach Agnes — Schvdb Zoltdn
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Rend6rmotorok lepték el 2014. marcius
12-én az Orszagos Rendor-fékapitanysag
Rendészeti Szervek Kiképzd Kozpontjanak
nagytétényi tanpalyajat, ahol a magyar
motoros rend6rok mellett a szerb rendészeti
hatdosag harom munkatarsa is részt vett

a szezonnyito képzésben. A terelokupok
kozotti gyakorlatozas célja, hogy a tél
elmultaval a motoros rend6rék maguk is
visszaszerezzék rutinjukat, amirél az egyhetes
.bemotorozast” kdvetden engedélymegujitd
vizsgaval adnak szamot. Idén azonban

nem csupan a jarmuikezelési készségek
felfrissitésére kerlilt sor, de a vendégek révén
tudas- és tapasztalatcserére is.

A SZERBEK BEMUTATTAK SAJAT FOGASAIKAT

»Eurdpa osszes kozlekedésrendészeti szervével kapcsolatot tartunk,
igy a motoros renddreink is ismerik kalfoldi kollégaikat - tdjékoz-
tatott Oberling Jozsef r. ezredes, az ORFK Kozlekedésrendészeti
Foosztaly vezetdje -, s6t, a magyar renddrok tobb eurdpai verse-
nyen is remekeltek, aminek készonhetéen a magyar motoros kép-
zés nemzetkozi elismerésnek 6rvend. A szerb hatdsig képviselsi
e képzés megtekintése céljabol érkeztek Budapestre.” Oberling
Jozsef fontosnak tartotta azt is elmondani, hogy hasonloképpen
a magyar rendérség is taldlkozott olyan szerb gyakorlattal, amelyet
eddig nem alkalmazott, igy a kozds képzés egyfajta modszertani

A hazai hatosag szamara Ujdonsag
a civilnek alcazott motoros rend6rok

alkalmazasa.

cserének is tekintheto. ,Ha ugy taldljuk, hogy Magyarorszagon
is van olyan élethelyzet, ahol ezeket a kiilféldi modszereket mi is
sikeresen tudnank alkalmazni, javaslatot fogunk tenni a vezetdink
szamdara” - hangsulyozta.

Az egyik lényeges modszertani fogas, ami a hazai hatésag sza-
mara ujdonsagot jelent, a civilnek alcazott motoros rendérok alkal-
mazisa. Bar Magyarorszagon is teljesen elfogadott, hogy a sebesség-
ellenérzést a kozlekedésrendészet jellemzden civil autokbol végzi,
Szerbiidban a motoros rendérok egy része is civil motoros ruhazatban
és civilnek latszd motorkerékpéron lit el szolgalatot. Ugyanakkor
ezeket a jarmaveket rejtett modon nemesak megkiilonboztetd jelzé-
sekkel (kék lampa, sziréna), de kameraval is felszerelik. A civil moto-
ros rendéroket kifejezetten arra a célra alkalmazzak, hogy a nagy se-
bességgel menekiild biinelkovetdket elfogjak. E feladatok elvégzése
kozben is nagyon fontos a biztonsag; lényeges, hogy se a rendér, se
a menekiilé ne szenvedjen sériilést.
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»2Mind a szerb, mind a magyar rendészeti hatésag esetében el-
mondhatd, hogy az iddjaras szabta korlatokon beliil a legsokolda-
lubban bevethet® egységet a motoros rendérok képezik, igy nem
csupan kozlekedésrendészeti, hanem kifejezetten btintigyi felada-
tok ellatasara is alkalmazhatéak” - folytatta gondolatait Oberling
Jozsef. ,A jelenlegi képzés egyik sulypontja is az utdbbi tertiletre

A balesetek java emberi hibara
és kevésbé miszaki hianyossagra

vezethetO vissza.

esik. Eurdpa-szerte egyre nagyobb az igény arra, hogy a kozlekedési
renddrok legyenek kicsit érzékenyebbek a biintigyi feladatok irant
is, hiszen a btinelkovetdk szintén a kdzutakat hasznaljak. Igy arra
is toreksziink, hogy fejlesszitk a magyar kozlekedési rendérok biin-
tigyi szemléletét.”

SZEZONKEZDETKOR ESZNEL KELL LENNI

A képzés részleteinek ismertetése mellett a Kozlekedésrendészeti
Féosztily vezetdje fontosnak tartotta felhivni a figyelmet arra is, hogy
a motoros szezon bekdszéntével a motorosoknak és az autdsoknak

egyarant sokkal elévigydzatosabbnak kell lenniiik. ,A motorosok
az els® napstitéses hétvégén nagyszdimban és nagy sebességgel jelen-
nek meg a kézutakon - mondta -, ennek kévetkeztében mdar mar-
cius mésodik hétvégéjén tortént két haldlos kimenetelt motoros bal-
eset. Tavaly 58 motoros halt meg, ami meglehetdsen magas szam.
Tavasszal érdemes elészor kisebb sebesség mellett, rutinfeladatok
segitségével ujra begyakorolni a motorozas mozdulatait, alapfoga-
sait, és csak akkor érdemes nagyobb sebességti kozlekedésre vallal-
kozni - természetesen a KRESZ szabalyain beliil -, ha mindezek mér
jol mennek. Budapesten és vidéken egyarant lehet olyan tanpalydkat
taldlni, ahol megfelelden fel lehet késziilni a motorozasra - a legjobb
az, ha a felkésziilés szakember segitségével torténik.”

A renddrezredes arra is felhivta a figyelmet, hogy a balesetek
java emberi hibara és kevésbé muszaki hianyossagra vezethetd visz-
sza. S6t, még azokban az esetekben is, amikor biintetéjogi érte-
lemben nem a motorkerékparost terheli a felel¢sség, olyankor is
szemmel lathatoan emberi mulasztasokrdl van szo: az autosok kora
tavasszal még nincsenek hozzaszokva a motorosok jelenlétéhez,
nem szamitanak rajuk, ezért nehezebben is érzékelik éket. Ebbol
adodnak a konfliktusok és balesetek egyarant. ,Induljunk neki kis-
sé lassabban a szezonnak azért, hogy jévére is mindenki nyugodtan
és egészségesen tudja folytatni a motorozast.”

42

KOZLEKEDESBIZTONSAG

Foté: Vaczi Vincent



Fotdk: ORFK

KOTELESSEG A PELDAMUTATAS

Valaszul arra a kérdéstinkre, hogy a magyar motoros renddérok
hogyan torekszenek a kozlekedésbiztonsag népszerisitésére a civil
kozlekedok koreben, Oberling Jozsef a kozlekedésrendészeti mun-
katarsakat az iskolai tanarokhoz hasonlitotta. ,A rendérok hely-
zete olyan az utakon, mint a tanaroké az iskolaban: nemcsak
tanitjik a gyerekeket, de példat is mutatnak nekik, hiszen a dia-
kok nagyon sok mindent a tanaraiktél lesnek el. Ezért a moto-
ros rendéroknek kotelessége, hogy jo példaval jarjanak el6 a civil
motorosok szimdra: egyfeldl maguk is betartjik a KRESZ el6ira-
sait, nem okoznak balesetet, masfelsl pedig mar pusztan a jelen-
létiikkel arra osztonzik a kdzlekeddket, hogy tartsak meg a koz-

) Nagyon szoros az egylttmUkodés
a szomszédos orszagok

rend6rhatdsagai kozott.

lekedési szabalyokat. Példamutatds tekintetében nagy felelésség
harul a kozlekedésrendészeti jarmiivek vezetdire, hiszen a kozle-
ked®k fokozottan figyelnek rdjuk az utakon, példat vesznek roluk,
de egyuttal kritikusabbak is veliik szemben, ha szabalytalansagot
tapasztalnak naluk.”

ELLENORZESEK A HARMAS HATARON

A szerb motoros rendérkollégak mellett Kovdcs Jézsef, a Szabadkai
Rendoérkapitdnysag Kozlekedésrendészeti Osztaly vezetdje is
ellatogatott a mdrciusi képzésre, akit az egyiittmiikodés masik
hangsulyos teriiletérdl, a kozods hatar menti ellenérzésekrol kér-
deztiink. Elmondasa szerint nem csupan szerb-magyar egytttm-
kodésrdl van szo, hiszen a roman hatdsiagok bevonasaval ,,harmas
hatar” akcidkra is rendszeresen sor kertil, sot, ezek az ellendr-
zések mar tobbéves hagyomdnyra tekintenek vissza, és rendsze-
rint tavasszal, illetve 6sszel, a tranzitforgalom megnévekedésekor
végzik oket. ,A kozlekedési kihdgasok tettenérése mellett ezek
az akciok azt a célt is szolgaljak, hogy a harom hatosag megis-
merje egymas munkdjat és modszereit: a szabdlysértések felderi-
tésének metodik4jat, az alkalmazott technikakat, technoldgiat”
- hangsulyozta. ,Ezeknek az akcidknak a keretében a kiillonbozo
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hatosdgok munkatarsai atkisérik egymast a hatdron, igy pél-
d4ul a magyar rendérok atlépnek a szerb oldalra, a szerb rend-
6rok pedig a magyar oldalra. Nagyon hatasos tud lenni, amikor
a magyar oldalon a megengedett sebességnél gyorsabban hajto
szerb dllampolgart a szerb rendérok allitjak meg. Az ilyen akciok
jol demonstraljak a gépjarmiivezeték szamara, hogy milyen szo-
ros egylttmiikddés van a szomszédos orszagok rendérei kozott,
illetve a kozlekeddkre gyakorolt pszichikai hatdsuk sem elhanya-
golhatd, ha szamithatnak arra, hogy sajat orszaguk renddrei az
orszdghataron tul is biintethetik 6ket.”

,KOZBS CEL A FORGALOMBIZTONSAG JAVITASA"
A szerb kozlekedésrendészet részérdl is fontos torekvés a koz-
lekedésbiztonsag népszertsitése. [gy példdul a motoros rend-
6rok a civil motoros szervezetekkel egytittmtikddve kozos akei-
okat, felvonulasokat szerveznek Belgradban, amelyek keretében
a rend6rség a legujabb jarmuveit és biztonsagi felszereléseit,
pl. a sisakjait, csizmait, kesztytit is bemutatja. ,A felvonul4-
sok célja a gépjarmiivezetdk figyelmének felkeltése a szabalyko-
vetés és a biztonsagi felszerelés hasznalatanak fontossagira” -
mondta Kovacs Jozsef.

Vidczi Vincent
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Beszélgetés Kiss Csabaval, az ORFK — OBB f6titkaraval

2014. marcius 15-én a Magyar Sajté Napja
alkalmabdl Renddbrségi Aranytollal tuntették
ki Kiss Csaba rendér alezredest, az ORFK

- Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag
fotitkarat. Ezt a dijat olyan szakemberek
érdemelhetik ki, akik kiemelkedé szinvonalu
tevékenységet folytatnak a renddrség sajto-

és tomegkommunikacids tevékenysége
tamogatasaban, illetve a korszerl
rendOrségkép kialakitasaban. Kiss Csaba
amellett, hogy 1993 6ta dolgozik az ORFK
Kozlekedésrendészeti FGosztaly Baleset-
megeldzési Osztalyan - jelenleg osztalyvezetéi
pozicidban -, két évtizede aktivan részt vesz az
ORFK - OBB munkajaban is.

— Mit jelent Onnek ez a kitiintetés?

— Nagyon megtisztel6 a szamomra, hogy Papp Kdroly fokapi-
tany ur Rendérségi Aranytollal ismerte el a kozlekedésbiztonsagi
kommunikdcié teriiletén kifejtett tevékenységemet, de meg kell je-
gyeznem, hogy a jutalom nemcsak engem illet, hanem az 4ltalam
vezetett osztaly valamennyi tagjat, tovabba az ORFK - OBB és a te-
riileti baleset-megel6zési szervek titkarait, munkatarsait is. Nélkii-
litk a siker nem valdsulhatott volna meg, amiben vitathatatlan az
érdemiik: a balesetmegel6zés és az ehhez kapcsolddé kommunika-
cios tevékenység kifejezetten csapatmunka.

— 2002 éta vezetd beosztdsban dolgozik az ORFK — Orszdgos
Balesetmegel6zési Bizottsdgban. Az elmtle t6bb mint egy évtizedben
hogyan alakult, fejlédott a bizottsdg tevékenysége?

— Az ORFK - OBB 1992-ben 4llt a magyarorszagi balesetmeg-
eldzési tevékenység élére, dtvéve az 1973 és 1992 kozott miikods
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Orszagos Kozlekedésbiztonsagi Tanacs feladatait. Jomagam 2002-
ben lettem a bizottsag titkara, majd 2009-tol a fotitkdra. Az ORFK
- OBB az elmult tébb mint husz évben a prevencié meghatarozd
szerepldjeként munkélkodott a kdzuti balesetek szamanak csokken-
téséért, és nagyon oriilok annak, hogy az elmult években az anyagi
eszkozok sziikdssége ellenére is sikeriilt megériznie ezt a szerepet.

A fiataloknak a facebook felileten lehet
a leghatékonyabban atadni a prevencids

célu Gzeneteket.

Munkénknak mindig is a tajékoztatd és felvilagosits jellegti kozle-
kedésbiztonsdgi kommunikacio volt a kdzponti eleme, melyet szé-
les korben és a vdltozd kommunikécids kévetelményekhez igazodva
végziink. Igyeksztink lépést tartani a kor kihivasaival, iizeneteinket
a valtozé vilaghoz igazitjuk. Ennek kapcsan biiszkeséggel tolt el,
hogy a hatdsagok sordban az elsék kozott 1éptiink ki az internetre:
a bizottsag 2007 6ta rendelkezik online elérhet6séggel (jelenleg két
alland6 honlapot is mtikodtet, de egyes programokhoz ideiglenes
webfeltiletek is tartoznak), 2012 juniusa 6ta pedig onéllo facebook
feliiletet is tizemeltet. Utobbit azért tartjuk fontosnak, mert a ko-
z0sségi portalt eldszeretettel hasznaljak a fiatalok, akik pont a kéz-
lekedés szempontjabol leginkabb veszélyeztetett korosztalyt jelen-
tik, igy résziikre ezen a csatornan lehet a leghatékonyabban 4tadni
a prevencios célu tizeneteket.

Természetesen nemcsak a kommunikacios kornyezet valtoza-
sa, de a baleseti trendek elmozduldsa is befolydsolja a bizottsag
tevékenységének 6 irdnyait. Ennek szellemében az utobbi évek-
ben egyre nagyobb hangsulyt fektetiink a védtelen kozlekeddkre:
a 2011. évet a kerékparosok évének, 2012-t a motorkerékparosok
évének nyilvanitottuk, 2013-ban pedig a gyalogosok biztonsiga-
val foglalkoztunk kiemelten. Mindezek mellett az ORFK - OBB
huszonegy év alatt egy olyan jol miikédo orszagos halozatot ho-
zott létre, amelynek teriileti és helyi balesetmegel6zési bizottsa-
gai napjainkban az orszag valamennyi részén, tobb mint negyven
helyen megtaldlhatoak.
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interju

A 2014. marcius 15-i kitlintetettek (balrél jobbra): André Ildiké kdzalkalmazott, az ORFK Hivatal Zsaru Magazin fotérovat-vezetdje; Gal Balazs, a Magyar RTL Zrt. szer-
keszté riportere; Kiss Csabar. alezredes, az ORFK Rendészeti FGigazgatosag Kozlekedésrendészeti FGosztaly osztalyvezetdje és az ORFK - Orszagos Balesetmegel6zési
Bizottsag fotitkara; Soltész Balint r. 6rnagy, a Heves Megyei Rend6r-fékapitanysag szévivdje

— Viltoztak-e az elvek, amelyek mentén a prevencids célit kam-
pdnyaikat felépitik?

— Fobb kampényaink alapvetden mindig is a legveszélyesebb
kozlekedési magatartdsok ellen iranyultak, példaul sebességtullé-
pés, ittas jarmUvezetés, biztonsagi év hasznalatdnak elmulasztasa,
kozuti kozlekedés legvédtelenebb résztvevdinek a védelme stb. - e
teriileteken igyeksziink folyamatosan javulast elérni. A preventiv
munka eredményességét nehéz konkrétumokkal mérni, ugyanak-
kor biztos vagyok abban, hogy sikeriilt hozzajarulnunk a személy-
sériiléses balesetek és a halalos dldozatok 2008 6ta tapasztalhatd
jelentds csokkenéséhez. Kommunikdicios kampanyaink eredmé-
nyességét szintén jol mutatja, hogy nemzetkozi sikereket is értiink
el veliik, példaul a ,,Zebra a gyalogosoké!” kampanyunk plakatja
2010 mérciusdban a Tunéziaban megrendezett kozlekedési kam-
panyok nemzetkozi fesztivdljan els® helyezést ért el. Ugyanakkor e
teriileten is figyeliink az aktudlis trendekre, és tudjuk, hogy napja-
inkban nem a lexikalis ismeretekre, hanem sokkal inkabb a rovid,
de kifejezd, csattanos lizenetekre van szitkség. Ennek szellemében
késztiltek a legutdbbi kisfilmjeink is.

— Milyen akciék szerepelnek az OBB idei tervei kizitt, mik lesz
nek a silyponti témakorok?

— Az idei évben is sort keritiink mindazokra a programokra,
amelyek az elmult évek tapasztalatai alapjan hatékonynak bizonyul-
tak a kozleked6 tarsadalom kiillénboz6 rétegeinek megszolitasaban.
Tematikus kampanyokat szerveziink kerékparosoknak, motorke-
rékparosoknak, illetve az imént emlitett kiemelt kozlekedési kiha-
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gdsok vonatkozasdban is. Marcius 24-én elinditottuk a mar tobb
éve futo vetélkeddsorozatunk, a ,, Kozlekedik a csalad” idei verse-
nyét, amelynek célja nemcsak az, hogy rairanyitsuk a kézlekeddk
széles rétegeinek - gyalogosok, kerékparosok, gépjarmuvezetdk,
utasok - figyelmét a biztonsigos, balesetmentes kozlekedés kéve-
telményeire, de egyuttal az is, hogy hangsulyozzuk a sziil6i példa-
mutatd magatartas fontossagat. A megyei fordulok 4prilis kdzepén
indulnak, az orszagos dontére szeptember 13-an keriil sor. Emellett

Napjainkban nem a lexikalis
ismeretekre, sokkal inkabb a rovid,
csattanos lzenetekre van szikség.

tovabbi felmend rendszer(i orszagos szintt ifjusagi és gyermekvetél-
ked®kre, gyermekrajzpdlyazatokra is lehet szimitani, de a kozleke-
désrendészeti munkatdrsak szamdra is szerveziink versenyeket, ahol
dsszemérhetik tudasukat és tapasztalataikat. Nem mellesleg tovabb-
ra is kiilénbozd prevencids eszkozokkel tdmogatjuk a kozuti ellen-
Srzéseket. Az idei tevékenységeink sordn természetesen épitiink
a mér kialakult szakmai kapcsolatokra, igy szoros egyiittmtikodés
varhato a balesetmegel6zésben szerepet vallalo allami, valamint
tarsadalmi szervekkel és szervezetekkel, hatdsagokkal - tobbek ko-
z6tt a Nemzeti Fejlesztési Minisztériummal, a Nemzeti Kozlekedési
Hatésdggal, a Kozlekedéstudomanyi Intézettel -, illetve az érdek-
képviseletekkel és a civil kezdeményezésekkel.
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elismerés

Ot kérdésre 6t valasz Gydri Gyuldtdl, az NKH elnokétsl

A hazai kozlekedés érdekében végzett
tobb évtizedes kiemelked6 szakmai, illetve
vezetOi tevékenységének elismeréseként -
marcius 15-e alkalmabdl - Baross Gabor-
dijat vehetett at Gyori Gyula, a Nemzeti
Kozlekedési Hatdsag (NKH) elnoke Németh
Ldszloné nemzeti fejlesztési minisztertol.
A hir és az elismerés indoklasa révid,

am - amint az a sz6vegbdl is kitlnik -
sokéves munka all a sikeres vezetd mogott.
A dij atvételekor kértiik arra a Nemzeti
Kozlekedési Hatosag elnokét, hogy ot

villAmkérdésuinkre adjon 6t villamvalaszt.

— Mi ag, ami dijazottként eldszir megfogalmazédott a fejében?

— Tudom, hogy 4lszerénységnek ttinik, mégis komolyan gondo-
lom, hogy a csapatmunka. Nem véletlen, hogy a dijat a munkatdr-
saimnak is ajanlottam, hiszen az & hatékony tevékenységiik nélkiil
aligha kaphattam volna meg a legmagasabb miniszteri kitintetést.
Nincs az a zsenialis vezetd, aki egy ekkora szervezet élén képes len-
ne eredményeket elérni, ha nem all mogotte egy olyan bazis, amely-
re szakmailag tamaszkodni tud.

— Ebben valészintileg igaza van, dm a legjobb csapat is csak ak-
kor sikeres, ha j6 az edz6 is. On nem igy gondolja?

— Maradva a hasonlatianal, mondjuk ugy, hogy nem tar-
tom rossz edzének magam. Taldn azért, mert régota elfogadom
azt a tényt, hogy egy vezetd - féként, ha az NKH-hoz hasonlo-
an szerteagazo teriileteket feldleld szervezet élén 4ll - nem érthet
mindenhez. Sokkal inkdbb emberismeretre van sziikség, hogy bi-
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zalmat szavazhasson azoknak a vezet6 kollégaknak, akik a kiilon-

boz6 szakmai teriileteket irdnyitjak. Emellett persze a szerencse is
fontos; utébbinak készénhets, hogy az NKH-nal egy olyan csapat
4llt 6ssze, amely mar pontosan ismeri az elképzeléseimet, és mara-
déktalanul képes megoldani az eléttiink allo feladatokat.

— Mit tart az elmiilt évek legnagyobb eredményének?

— Ahhoz, hogy eredményekrdl beszélhesstink, fontos volt,
hogy kell6 tamogatast és bizalmat kapjunk a Nemzeti Fejlesztési
Minisztériumtol, ide értve Németh Ldszléné miniszter asszonyt,
Schvdb Zoltdn kozlekedésért felelés helyettes allamtitkar urat, illet
ve a kiilonbozo szakteriileteket iranyité allamtitkarokat is. Szinte
nem is volt olyan feladat vagy téma, amelyhez ne nyujtottak volna
segitséget, ha jeleztiik az igénytinket. Amugy pedig biiszke vagyok
arra, hogy elindultunk a célul meghatérozott ,szolgiltato hatdsag”
megvaldsitasa felé vezetd tton, amelyet reményeim szerint mar az
ugyfeleink is érzékelnek.

— Ha megengedi, a magunk részérél — kissé elfogultan — a kéz
lekedésbiztonsdg javitdsdra tett lépéseiket emelnénk ki. Egyetért vele?
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elismerés
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Fotdk: Ir6 Zoltan

— A Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram teljesitése
kormanyzati feladata az NFM-nek és az NKH-nak. Ennek meg-
felelden is kezeltiik azokat a teenddket, amelyek ez tigyben rank
harulnak. Nagy sikerként kényvelem el, hogy tavaly hatszaz ala
csokkent a balesetekben elhunytak szama, és ezzel megint atlép-
tink egy biivos hatart. Bizom abban, hogy ebben szerepe volt
a didkok, a pedagdégusok, és idéntsl mar a jogositvannyal ren-
delkezdk részére is inditott e-learninges képzésnek éppugy, mint
a megannyi - motorosoknak, autésoknak, kerékpdrosoknak és
foleg gyerekeknek tartott - rendezvényiinknek. Rengeteg fel-
adatot hajtottunk végre ezen a téren, de azt gondolom, ha csak
egyetlen emberéletet is sikeriilt megmenteniink, mar nem volt
hiabavalé a munkank.
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— Ahogy Ont ismenjiik, vélhetéen mdr sorban dlinak a kovetke-
26 évekre vonatkozé feladatok is. Ha igy van, mondana egy példat
ezek koziil?

— Valéban szamos olyan feladatot allitottunk mar dssze vezetdi ér-
tekezleteinken, amelyek végrehajtasara az elkovetkezd évben, években
kertilhet sor. Sok a teendénk a gépjarmuvezetd-képzés és vizsgiztatas,
illetve a gépjarmiivek miiszaki vizsgaztatasa, a kozuti ellenérzések ha-
tékonysaganak fokozasa terén is. Megnyugtato ugyanakkor, hogy a fel-
adatok végrehajtasa soran ez iddig is partnerekre taldltunk a renddrség-
ben, a katasztrofavédelemben, a fogyasztévédelemben, a biztositokban
és mas tarsszervezetekben. Biztos vagyok abban, hogy ez a jovében sem
lesz masként, gy a stratégiai céljainkat meg tudjuk valésitani.

S.G
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fejlesztés

Cél a hatékonysag novelése, a miikodés javitasa, optimalizalasa

A Nemzeti Kozlekedési
Hatosag sikeresen palyazott
a szervezetfejlesztésre

és a hatékony mikodési
megoldasok kialakitasara az
AROP 1.2.18/A palyazaton.
A szervezetfejlesztési program
célja a bels6 hatékonysag
novelése, a szervezet
miikodésének javitasa,
optimalizalasa.

A szervezetfejlesztési program keretében o6t
beavatkozasi teriileten kertilt modszertan
kidolgozasra, melyek az alabbiak:

* Teljesitménymenedzsment

* Folyamatoptimalizalds

* Tud4dsmegosztas

* Mindéségiranyitas

* Viltoziskezelés
A szervezetfejlesztés célja a belsé hatékonysdg
novelése, a szervezet miikddésének javitasa,
optimalizalasa. Ehhez az atfogd szervezeti
célhoz illeszkedd stratégiai cél a szervezeti
tudas kiaknazasanak és a szervezeti kultara
kialakitasanak hatékonyabba tétele.
A szervezeti tuddssal kapcsolatos tevékeny-
ségek ellatasaval a tudasmenedzsment fog-
lalkozik. A tudasmenedzsment alatt értiink
minden olyan tevékenységet, amelynek
célja a hatésagon beliil megtalalhato do-
kumentalt (explicit) és a munkatarsak
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tapasztalataibol, ismereteibol fakado rejtett
(tacit) tudas, szakértelem feltérképezése,
rogzitése, rendszerezése és hatékony hasz-
nositasa. A tudiasmegosztis mddszertani
utmutaté alapjan annak érdekében, hogy
a szervezet meghatdrozza a tudds fogalmat
és feltérképezze a meglévd folyamatokat,

a strukturdlt interjd, mint modszertani esz-

¢ koz alkalmazésa szitkséges. A strukturalt

interju felméri a szervezet vezetdjének véle-

: kedését, hozzaalldsat a tudasmenedzsment

témakoréhez, a szervezet és a rendelkezésre
allé tudas viszonydhoz, a vezetdi elképzelé-
sekhez, iranyokhoz. Elkészitése biztositja,
hogy vilagossd valjék a fejlesztés iranya, il-
letve a célok, elképzelések, feladatok a tu-
dédsmenedzsment teriiletén.

: A fentiek tikrében kérdeztik Gyéri Gyuld,

a Nemzeti Kozlekedési Hatésag elnokét,

hogy vélaszaival segitse a szervezetnél a tu-

dasmenedzsment folyamatok kialakitasat.
— On szerint a szervezet optimdlis mii-

kidéséhez sziikséges tudds jelenleg milyen
¢ mértékben dll rendelkezésre?

— Nagy hangsulyt fektettiink az elmult
két évben arra, hogy a napjainkban jellem-
26 nagy szervezeti fluktudciot hatosdgunknal
tovabbra is visszaszoritsuk, hiszen egy cég leg-
nagyobb vagyona a dolgozéiban rejls tudas,
ismeret, tapasztalat, szakértelem. A személyi
értékelés jogszabaly altal eldirt rendszerére
épitve megreformaltuk a hatésdgnal a mo-

tivaciot elésegitd elnoki dicséret rendszerét.

Jelenleg az NKH rendelkezik a mtikodéshez

sztikséges optimalis tudassal, a feladatunk
azonban az, hogy ezen ismereteket dssze-

gyjtsiik, rendszerezziik és tovabbfejlessziik

annak érdekében, hogy mtikédésiink még
hatékonyabb legyen. Az dsztdndijas progra-
munknak koszonhetden szeretnénk elérni,
hogy a hozzank érkezo fiatal, agilis szakem-

bereknek minél révidebb id6 alatt at tudjuk

adni a specialis tudast, igy biztositva, hogy
a dokumentalt tudas aranya névekedjen.
— Rendelkezik a szervezet tuddsme-

: nedzsment (TM) stratégidval?

— Az elmult években éreztiik a tuddsme-
nedzsment stratégia sziikségességét, melynek
kovetkeztében a stratégiai elnokhelyettes 4l-
tal irdnyitott szervezet megkezdte ennek ki-
dolgozasat. Nagy segitséget nyujt mind eb-

¢ ben, mind a megvalositdsiban az AROP

szervezetfejlesztési programban tértént si-
keres palydzatunk. A 2014-2018 kozotti in-
tézményi stratégidnak szerves részét képezi
majd a tudasmegosztas, tuddsmenedzsment

stratégia, melynek teljes szervezetre torténd

¢ beillesztése érdekében a jovoben tobb palyd-

zaton is szeretnénk sikeresen részt venni.

— Van-e a szervezetnek elkiilénitett for-

¢ rdsa a tuddsmenedzsmenttel kapcsolatos
¢ kiaddsokra?

— Elsésorban a hatésag alapfeladatai-
nak elldtisahoz sziikséges a pénziigyi for-
rasokat biztositani, ezért probaltuk a belso,
elsésorban humadn eréforrds szervezésével
megoldani a tudasmenedzsmenttel kapcso-

latos feladatokat. Természetesen kiemelt fi-

: gyelmet forditunk erre a tertletre, igy ren-

delkeziink éves képzési tervvel, melynek
koltségére a forrast biztositottuk. Ezen feltil
az AROP palyazaton nyert timogatés is nagy
lendtiletet ad a tudasmenedzsment kialaki-
tasanak, hiszen a palyazat soran az egyik el-
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érendd eredményiinknek a tudasmegosztas
koncepcidjanak kell lennie. Ez a koncepcio
szolgaltat majd alapot az év sordn mds pa-
lydzatokon torténd részvételre, igy biztositva
kiilso forrasokat a feladat szamara.

— Milyen tuddsmegosztdshoz sziikséges
eszkdzok dlinak a szervezet rendelkezésére?

— Az informatikai infrastrukturanknak
koszonhetden rendelkeziink olyan elektro-
nikus eszkdzokkel, amelyek nagymértékben
segitik a tudasmegosztas folyamatat. Ilyen
eszkodzok példaul az intraneten a szervezeti
egységek kozott kialakitott munkacsoport
oldalak, kozos tarhelyek, archivumok és ter
meészetesen az elektronikus levelezd rendsze-
rink. Tovdbba rendszeres belsé képzéseket
tartanak munkatarsaink egymasnak is a tu-
das, a szakértelem atadasara vonatkozoan.

fejlesztés

teszik a szervezeten beliili tuddsmegosztas
folyamatat. Fontosnak tartom, hogy kozép-
tavon kialakitsunk hatésagunknal egy In-

formécids Kézpontot, mely segitségével to-

¢ vabb épithetjiik a szolgaltato hatosag képét.
i Természetesen a korabbi kérdésekben rész-

letezett eszkdzok bevezetésével kivanjuk ta-
mogatni a szervezeti tuddsmegosztést.

— On szerint melyek a TM hatékony-
sdgdt hdtrdltaté tényezdk a szervezeten beliil
(pl. nincs elegendd eréforrds, nem megfeleld
szervezeti kultira, stratégia hidnya...)?

— Legfontosabb hatraltaté tényezo-
ként hatosdgunk dolgozoinak leterhelt-
ségét emelném ki, hiszen a napi munka-
folyamatok mellé igen nehéz beilleszteni
a tuddsmenedzsmentben el6irt feladatokat.
Ez csak ugy valosulhat meg, ha human ero-

megtett utat, igy biztositva a hatésag életé-
ben a folytonossagot. E mellett meg kell em-

liteni, hogy szervezeti atalakitdsra is szitkség

: van annak érdekében, hogy a human erd-

forras tudasmegosztasba torténd bevonasa
minél hatékonyabb legyen. Elengedhetet-
len, hogy a folyamatokat tovdbb pontosit-
suk, és a fejlesztéseket fokozzuk, melyekre
a forrasokat meg kell talalnunk. Igy a jo-

vében még tobb palyazati forrast szitkséges

ezekhez az eredményekhez hatosagunk sza-
mara megszerezniink.

— Milyen eredményt vdr a szitkséges vdl-
toztatdsoktdl?

— Egy olyan hatosag kialakitasa a cél,
amely gazdasdgosabban banik bels6 eréfor-
rasaival. A szervezetben rejtve maradt tu-

dast azonositani tudja, ezeket az ismereteket

— Milyen hatékonysdggal keriilnek fel-
hasndldsra exek a tuddsmegosztdst tdmoga-
t6 eszkdizok?

— Mint minden folyamatnak, ennek is
szliksége van idére, amig a munkatarsaink
hatékonyan tudjik hasznélni ezeket az esz-
kozoket. Ezért fontos, hogy figyeljik a dol-
goz6i visszacsatolasokat. A jovébeni felada-
tunk, hogy rendszeres folyamatfejlesztést
hajtsunk végre, igy biztositva a hatékony-
sag novelését az eszkdzok felhasznaldsaban.

— Milyen lépéseket tettek a tuddsme-
nedzsment kialakitdsa/fejlesztése érdekében
a szervegeten beliil?

— Az AROP pilyazatnak készonhetden
felallitottuk a Tuddsmegosztas Munkacso-
portot, melynek konkrét feladata, hogy ki-
dolgozza azokat az eszkdzdket, amelyek a jo-
vében még hatékonyabba és sikeresebbé
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forras bévitésére van lehetéség, illetve a ha-
tosagi tgymeneteket fejlesztésekkel elektro-
nikusan tdmogatni tudjuk. Fontos tovibba
hangsulyozni, hogy némiképpen hidnyzik
az életpalyamodell is, amely segitségével
hosszu tavra tudnénk tervezni munkatarsa-
inkkal, igy elérve, hogy a tudas a szerveze-
ten belill maradjon. Természetesen anyagi
eréforrasokban sem bévelkediink, amelyek
hidnya tovabb lassitja a sziikséges fejlesztése-
ket, oktatasokat, a tudasmenedzsment kul-
tura alapszinten torténd beillesztését a min-
dennapi munkaba.

— Véleménye szerint milyen vdltoztatd-
sokra lenne sziikség a hatékonyabb tuddsme-

¢ nedzsment érdekében?

— A tudasmenedzsment hatékonysaga-
nak novelése érdekében fontosnak tartom,
hogy folytassuk az elmult masfél-két évben

dokumentalt formaban rogziti, és azokat
hatékonyan hasznalja. Kialakit olyan tudas-
megosztasi folyamatokat, amelyek alapszin-
ten beépiilnek a dolgozéi munkakulturaba.

A kollégak rendelkeznek jovoképpel, mely

biztositja a Nemzeti Kozlekedési Hatosdg
szamdra, hogy szakértelmuikkel sokaig, ma-
gas szinten lassak el feladataikat. Ennek fel-
tétele, hogy kialakul egy életpalyamodell,
melynek kezdeti 1épései mar a toborzassal
elindulnak. A munkavallalok a rendelkezé-
stikre bocsajtott eszkdzoket készségszinten
haszndlni tudjak, igy ezen eszkozok segit-
ségével rovidillnek a hatésagi munkafolya-
matok. Végsé soron a valtozasoktol elsésor-
ban azt varom, hogy szolgiltaté hatosdgként
mind a lakossag, mind a munkatarsaink
egy modernebb, szakszer(ibb és ésszeriibb
szervezettel taldlkoznak a jovében.
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Nagy sikert aratott a 2014. évi VII. PORT Bringaexpo,
amelyet februar 27-e és marcius 2-a kozott
rendeztek a Hungexpdn. A Bringamédia Kft. altal
szervezett kidllitas rengeteg latogatdt vonzott,

ami a kerékparozas népszerliségének toretlen
novekedésérol arulkodik. Idén kifejezetten nagy volt
a valaszték a gyermekeknek késziilt termékekbdl, de
a fiatalok és feln6ttek szamara is volt béven mibol
valogatni. A vasarstandok mellett természetesen
olyan szolgaltatasokkal - pl. a BUBI kbzosségi
kerékparrendszerrel, a Bringdzz a munkaba!
kampannyal, vagy kilonb6z6 szervezett kozosségi
kerékparos turakkal - is megismerkedhettek

a latogatok, amelyek kifejezetten a kerékparozas
népszer(isitését és kulturajanak épiilését, illetve

a kozlekedésbiztonsag javitasat célozzak meg.
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A KOZLEKEDESBIZTONSAG
NEPSZERUSITESE

A Bringaexpo 2014 kozlekedésbiztonsagi :
profiljaval kapesolatos kérdéseinkre vala- !

szolva Bogndr Tamds, a Bringamédia Kft.

foszerkesztdje és a Bringaexpo sajtofeleldse
elmondta, hogy munkajuk szerves részének
tekintik a kozlekedésbiztonsdg népszertsi- :

tését. Médiacsatornaként egyrészt szimos

cikket, korképet jelentetnek meg a kiilon-
féle védofelszerelésekrol, pl. a bukosisa- :

kokrol, kerékparos gyerekiilésekrol stb.,

ugyanakkor azt is fontosnak tartjik hangst-
lyozni, hogy a balesetek megel6zése kapcsdn

Bognar Tamas, a Bringamédia Kft.
fészerkesztdje

a védofelszerelésnél sokkal tobbet szamit az,

hogy ésszel bringizzunk. ,Lényeges, hogy
tudjuk kezelni a kerékpdrt. Ahogy az autd-
sok szamira is kulonféle vezetéstechnikai
képzések dllnak rendelkezésre a tanpalyd- :
kon, fontos volna, hogy a gyermekek is részt :
vegyenek a rendelkezésre allo biciklis keép- :
zések valamelyikén, 4m ez nem feltétlentl :

jut eszébe a sztildknek”
Tamas. ,Ahhoz, hogy valaki j6l bringazzon,

szakszer(i felkészitést kell kapnia, amibe az :
alapkészségek elsajatitasan tal az is beletar-
tozik, hogy a kerékparos tudja, miként kell
kezelni a vészhelyzeteket. Magunk is ter-
veziink egy olyan magazinsorozatot meg-
jelentetni, ami a kerékparkezelésrol szol :
- szem elétt kell azonban tartani, hogy irs-
ban nem lehet ugyanugy atadni a vezetés- :
technikai ismereteteket, mint egy gyakor :
lati képzés keretében. Eppen ezért olyan
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- vélekedett Bognar :

rendezvényeink is vannak, ahol - a jelen- :

legi Bringaexpén is tizemelé - KRESZ-

park és szakképzett személyzetének segitsé-
gével kivalo tanuldsi lehet6séget nytjtunk

a gyerekeknek.”
A Bringaexpoén felallitott KRESZ-park-

ban a gyerekek a legfontosabb kézuti koz-
lekedési tabldkkal és lampajelzésekkel is- :

merkedhettek meg, illetve a szakképzett :
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o
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Kerékparos KRESZ-park gyerekeknek
aBringaexpon

feliigyeldk segitségével a kerékparon tlve is

gyakorolhattdk a kozlekedési szabdlyoknak

megfeleld bringazast. A lelkes vallalkozok-
nak lathatésagi mellény és fényvisszaverd
pant volt a jutalma, de a sziilék a gyerekek-

nek sz6l6 kozlekedésbiztonsagi oktato CD-t

is vasarolhattak.

EGY SZAKMAI IRANYVONAL
AZ OKTATASBAN

A Bringaexpon a kicsiknek sz6lé KRESZ-
park mellett egy nagyobb tanpalya is tize- :
melt, amelyet a méar gyakorlottabb brin- :

gasok vehettek igénybe. Ezen a palyan

példaul a sulypontathelyezést lehet bizton- :

sdgos koriilmények kozott és profi bringas
szakemberek feliigyelete mellett gyakorolni.
Bognar Tamas azt is kiemelte, hogy a 2014-
es expon feltlinden sok gyerektermék-
kel lehetett talalkozni, ami természetesen
a gyartok szempontjabol logikus stratégia

- aki ugyanis gyerekkordban hozzaszokik

a kerékparos termékek hasznalatahoz, az

a jovoben is potencialis vasirloerst kép- :
visel. Van azonban ennek a tendencianak :

a kozlekedés biztonsagira kihato poziti-
vuma is, mégpedig az, hogy a biztonsig-
kozpontu szemlélet igy mar gyerekkorban
rogziil. ,A gyermekek nagyon fogékonyak,
azokat a mintakat kévetik, amiket latnak,
ezért nagyon fontos a sziiléi példamuta-
tas: ha azt szeretnénk, hogy gyermekeink
is bukosisakban kerékparozzanak, hogy
ne menjenek at a piroson stb., nekiink is
eszerint kell cselekedniink. A sziiloknek
nagyon nagy a feleléssége abban, hogy gyer-
mekeik mennyire biztonsdgosan bringaz-
nak. Egyébként egyre tobb helyen vannak
bmx és egyéb bringas parkok, salakpalydk,
ahol a gyerekek fejleszthetik a készségeiket,
illetve megfelel® védosfelszerelésben, bizton-
sagos kortlmények kozott kiprobdlhatjak,
milyen elesni a biciklivel, és hogyan lehet
azt a legkevesebb sértiléssel meguszni” -
mondta a Bringamédia Kft. foszerkesztoje.
»Nagyon fontosnak tartjuk tovabba, hogy
a kerékparos oktatds 4llami szinten egysé-
ges irdnyt vegyen. Egyre tobb intézmény
foglalkozik egyénileg kerékparos gyermek-
oktatdssal, de hasznos volna, ha lenne
egy olyan szakmai iranyvonal, amely eze-
ket 6sszefogna.” Bognar Tamas felvetette
a kerékparos jogositvany gondolatit is,
amely ugyan erésen megosztja a szakmai
kozvéleményt, de tény, hogy a kerékpdros
ugyanugy részt vesz a kozuti forgalomban,
akar a személyautdk vagy a robogok, ezért
elvarhaté a megfeleld szabalyismeret és jar-
miikezelési készség is. ,Fontos, hogy a koz-
uti kerékparozashoz a megfeleld tudas is
tarsuljon, hiszen a rendérségi adatok sze-
rint a kerékpdros eltitések nagyobb része is
a bringasok hib4jabol kovetkezik be.”

A Bringaexpon a kerékparok mellett
szamos, a biztonsdgos kerékparozast szolga-
16 kiegészitd felszerelést is meg lehetett te-
kinteni. Nemcsak az olyan kozismert ter-
mékek bo valasztekdbol lehetett valogatni,
mint az elsé és hitsé lampak, kulléprizmak
és bukosisakok, hanem kiilonbozo ujita-
sokkal vagy a kéztudatban kevéshé szerepld
megoldasokkal is taldlkozhattunk.

BIZTONSAGOSABB, LATHATOSAGOT
SEGITO ABRONCSOK

A kerékpdrabroncs a kerékpar legkitet-
tebb elemei kozé tartozik, hiszen folya-
matosan érintkezik a talajjal, igy viszony-
lag nagy az esélye annak, hogy valamilyen
uthiba vagy az utra kiszorodott éles, hegyes
targy (kavics, tiiske, szilank stb.) kovetkez-
tében megsériljon, és ezaltal a belsé tomlod

KOZLEKEDESBIZTONSAG



is defektet kapjon. A menet kdzbeni defekt
killondsen a lejtén vald nagy sebességti
haladaskor jelenthet veszélyt. Ennek kikiisz-
dbolésére fejlesztették ki az Ggynevezett
defektvédd gumikat, amelyekben a futo-
feltilet alatt tipustél figgden killonbozd
anyagu és vastagsagl defektvédd gumisza-
lagok talalhatoak, hatékony védelmet bizto-
sitva a kiilsébe fur6dé idegen targyak ellen.
Sét, olyan belsé tomldket is forgalmaznak,
amelyek ,6ntomitdek”, azaz defekt esetén
gél alapu bevonatuk segitségével harom
mm mélységig képesek eltdmiteni a kelet
kezett lyukat.

Erdemes néhany szot ejteni az Ggyneve-
zett ,szOges” kiilsé gumikrol is, amelyeket
kifejezetten a havas vagy jeges titon valo ke-
rékparozasra fejlesztettek ki. E gumitipusok-
nal a futdfeliiletbe kettd vagy négy sorban
kemény szegecseket dgyaznak, amelyek je-
lentésen megndovelik a kerekek csuszasgatla-
sit, ugyanakkor a guminyomas névelésével
szaraz aszfaltuton is alkalmazhatoak. A de-
fektvédelem mellett a kiilsé gumik a latha-
tésagban is fontos szerepet tolthetnek be.
Egyre tobb kiilsot szerelnek fel reflexcsik-
kal: a gumik kiilsején korbefutd fényvissza-
verd savok sziirkiiletben, sotétben, kodben
és es6ben is jobb lathatosagot biztositanak,
sot, a legujabb KRESZ-modositas értelmé-
ben a reflexcsikos kiilsok egyenértékiinek
szamitanak a kulléprizmakkal (azaz kivalt
hatjik az utébbiakat).

KEREKPAROS GYEREKULESEK

Korszerti és biztonsigos gyerekiilések-
bél sem volt hidny a 2014-es expon, egy-
arant lehetett latni elére- és hatraszerelhetd
modelleket. A 25 kg-os teststlyig tervezett
hétso tlések esetében olyan megoldasok-
kal fokozzak a gyerekek biztonsagat, mint

Foték: Iré Zoltan

Korszerii kerékparos gyerekiilések

a bels6 térhataroléval és becsatolhaté pant
tal elldtott labtamaszok, amelyek megaka-
délyozzak, hogy a gyermek libfeje a kerék-
hez érjen, vagy mint a sisaknak kivagott rész
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a hattamlan, amely kényelmesebbé teszi
a fejtartast. Sok modell hattamldjara lam-
pafelfogatasi pontot is felszerelnek. Az elsd
és hatso tlésekre egyarant jellemzd, hogy
legalabb harom-, de esetenként akér dtpon-
tos biztonsagi dvvel vannak felszerelve. Ami
pedig az utazas kényelmét illeti, a korsze-
ribb hétsoé tilések tdmldja enyhén donthetd
arra az esetre, ha a gyermek elszunnyadna
utazas kozben, illetve a kerékpar csomag-
tartojara vald felfogatas is konzollal torté-
nik, amelynek készénhetden a gyermek-
tilés kevesebb razkodast vesz 4t a durvibb
utszakaszokon.

BUKOSISAKOK

A bukésisakok tertiletén is dinamikus fej-
16dést lehet tapasztalni; versenyzdk szdmara
fejlesztették ki példaul azokat a modelleket,
ahol a sisakra felhajthato rostélyt szerelnek.

Rostéllyal ellatott bukésisak a profiknak (fent)
és gyereksisakok (lent)

Ez a bringas napszemiivegekhez hasonloan
védelmet nyujt a tiz6 nap, a menetszél,
a szembeszalld por és bogarak ellen, sét,
a gyengén latdk is viselhetik alatta a sajat
szemiivegiiket.

A gyereksisakok kozott szamos olyan
modellt lehetett latni, amelyeknek a forma-
ja vagy a mintdzata nagyon vonzo a gyere-
kek szamdra, akik sokkal szivesebben viselik
a szamukra kifejezetten tetszet6s fejvédoket
(pl. a fiaknak rajtszimmal és versenyspor-
tos mintaval kialakitott, a ldnyoknak pe-
dig mesefigurdkkal tarkitott sisakokat ter-
veztek). Sok gyermeksisak tovabbi elénye,

hogy kialakitasuk révén sieléshez is hasz-
nalhatoak, igy kettés funkciot toltenek be,
ami szintén nagyon vonzdva teheti dket.
Meg kell emliteni azokat a gyermek- és fel-
noétt sisakokat is, amelyek rikito szintik ré-
vén nagymértékben hozzdjarulnak visel6jiik
észlelhetdségehez.

Szerkezeti védelem szempontjabol a pro-
fi sisakok kozé tartoznak azok a termékek,
amelyeknek a belsejében karbon és mi-
anyag alapanyagu merevité halo is taldlha-
té. Az ilyen szerkezeti halo feladata, hogy
itédés esetén egyben tartsa a fejvédot, ami
igy nem torik darabokra. Olyan modelle-
ket is latni lehetett a kiallitdson, amelye-
ket a belsé merevitd hilon tul egy, a hossz-
tengelyen elhelyezett aluminiumcsével is
megerdsitettek.

RUHAZAT ES TOVABBI KIEGESZITOK
A biztonsigtudatos kerékpdros a ruhazata-
val is fokozhatja lathatdsagat. A hagyomsd-
nyos lathatosagi mellény és fényvisszaverd
pantok mellett sok gyarto is forgalmaz olyan
sportruhdzatot - felséket, nadragokat, sisa-
kokat stb. -, amely nagyon élénk szinii, fény-
visszaverd elemeket tartalmaz, vagy egyene-
sen retro-reflektiv feliilett anyagbol késziil.
Szintén a ruhazat korébe tartoznak a rikito
szin sportzoknik és ldbszarvéddk is, ame-
lyeket a bringasok ,civil” oltozetitk kiegészi-
téseként is batran viselhetnek.

Erdemes kitérni a kerékparos taskdk-
ra is, legyen szo elsdkerék-, csomagtartod-,
kormany-, nyereg- vagy vaztaskarol, hiszen

A lathatdsagot segito kiegészitok

itt is béven van lehetdség olyan terméket
valasztani, amelyet fényvisszaverd elemek-
kel szereltek fel. Kiilonosen fontos lehet ez
a csomagtartora szerelhetd taskdk esetében,
mert utobbiak jelentés mértékben takarjak
a hatso kereket, és igy korlatozzak a hétso
prizmdak lathatésagat.

Vidczi Vincent
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Otvenegy dijazott a 2013. évi palydzaton

Kerekparosbarat

Kerékparosbarat

AU Y

munkahely

\/
AY

telepiilés

Hetedik éve palyazhatnak hazank telepuilései

a kerékparosbarat cimre, és a munkahelyek,
intézmények is versenybe szallhatnak

a kitintetésért a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
megbizasabol a Kerékparos Magyarorszag
SzOvetség altal szervezett Kerékparosbarat
Telepuilés és Kerékparosbarat Munkahely
palyazaton. A 2013-as év eredményei azt
bizonyitjak, hogy Magyarorszag jo uton ,gurul”
afelé, hogy kerékparos kozlekedés tekintetében
Eurdpa élvonalaba kertiljon.

TERET HODIT A KEREKPAROZAS
Szintén ezt igazolja, hogy az Eurdpai Kerékparosok Szovetsége
(ECEF) altal tavaly kiadott, a kerékpdrozas helyzetét elemz6 felmérés
szerint! Magyarorszag az unids tagallamok kozott a nyolcadik helyen
all. A sikeresen pélydzé hazai telepiiléseknek és munkahelyeknek
jaro elismeréseket dr. Vilner Pdl infrastrukturaért felelés dllamtitkar
adta 4t 2014. janudr 22-én a REC (Regional Environmental Center)
szentendrei kdzpontjaban.

A palyazok szdma évek 6ta novekszik, 2013-ban a szamuk mar
elérte a 61-et. A pdlyazatok elbiralasa igen alapos: nem csupan

1 http://www.ecf.com/news/the-first-eu-wide-ecf-cycling-barometer-launched/
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a kerékparos infrastruktura nagysaga és mindsége, illetve a fejlesz-
tésekre forditott pénziigyi forrdsok mértéke, hanem a helyben szer-
vezett kerékparos rendezvények szama és a szemléletformdlas terén
tett egyéb lépések is hangsulyos szempontot jelentenek az értékelés
soran. Hazankban tehat mérhetéen egyre inkabb teret hodit a ke-
rékpdros kozlekedés, amelyben jelentds szerepet jatszik az alfoldi
teleptilések kimagasloan magas kerékparos kozlekedési részaranya.
2013-ban elészor online feliileten is be lehetett adni a pélyazatot,
ami nemcsak, hogy kénnyebbséget jelentett, de nagyon sikeres is
volt, hiszen a jelentkezdk 95%-a élt ezzel a lehetdséggel.

KILENC U) DiJAZOTT TELEPULES
A teleptilésbarat cimiiket megujité kordbbi sikeres palydzok mel-
lett kilenc uj teleptilés nyerte el a cimet a 2013. évi eredmény-
hirdetésen: a févirosi keriilet, megyei jogu varos kategdrid-
ban Eger, a varosok kéziil Balatonalmadi, Gyomaendréd, Lenti
és Soltvadkert, a nagykozségek, kozségek versenyében pedig
Balatonmariafiirds, Csopak, Korostarcsa és Rdbapatona lett elso
alkalommal befutd. A nyertes telepiilések kerékparos teljesitmé-
nyét vizsgilva elmondhaté, hogy a kerékparral kozlekedd népes-
ség becsiilt részaranya az Gjrapalydzok korében dtlagosan 52%, és
az Uj palyazok kozott is eléri a 45%-ot. Az Gjrapalydzok a kozleke-
désfejlesztésre elkiilonitett dsszes kdltségvetési forrasuk atlagosan
30%-at forditottak a kerékparozds infrastrukturdjanak fejleszté-
sére, mig ez az arany az Uj palyazok esetében 14%. Szintén a kam-
pany sikerérdl és a résztvevdk elkotelezettségérsl drulkodik, hogy
az Ujrapalyazo telepiiléseken az egy évvel korabbi adatokhoz képest
36%-kal tobb ponton van kerékpartarolo.

A részt vevd dnkormanyzatok egyre tdbb figyelmet szentelnek
a gyerekek 6nalld kozlekedésének kozlekedésbiztonsagédra, hiszen
a kerékpdros fejlesztések egyik kiemelt célja, hogy a kerékparral
torténd iskolaba jards biztonsigos alternativit jelentsen az isko-
lasok szamdra. A foként vidéki teleptilések szerint azonban nem-
csak a gyerekeket kell megtanitani a balesetmentes kerékparhasz-
nalatra, hanem az autosokat, gyalogosokat is ujra rd kell venni
a toleransabb hozz4allasra. Ehhez a szemléletformalashoz a helyi
rendérkapitanysagok is szamos telepiilésen nyujtanak segitséget az
énkormaényzatoknak.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



A MUNKAHELYEK IS RAKAPCSOLTAK

A telepiilések mellett a véllalatok, intézmények is részt vehetnek
a palyazaton, igy 2013-ban huszonnyolc munkahely nyerte el Gjon-
nan vagy Gjitotta meg a kerékparosbardt cimet. Az elismerés azok-
nak a munkaltatéknak jir, amelyek kiemelt figyelmet forditanak
a kerékpdrral munkaba jaro kollégak igényeinek teljesitésére akar
kerékpartarold helyek, 6ltozok kialakitasaval, vagy akar sajat kerék-
péarflotta miikoddtetésével, amihez adott esetben szervizlehet&sé-
get is biztositanak. A szervezdk 6rommel fogadtak a tényt, hogy
a palyazaton az dllami és vdrosi kozintézmények mellett magancé-
gek is képviseltették magukat, hiszen a kerékparos szemléletforma-
14s sikerének egyik kulcstényezdje a példamutatas.

Abelovszky Tamas, a Bringa
Akadémia programfeleldse

iy ' )

il ' =]
Csikai Maria, a Kerékparos Magyar-
orszag Szovetség elndkasszonya

A munkahelyeket négy kategoriaban (mikro- és kisvallalat, ko-
zépvallalat, nagyvallalat, nonprofit szervezet) dijaztak, soét, 2013-
ban egy tanintézmény is felkertlt a nyertesek listajara. A kitiin-
tetd cimet tobbek kozott a Tatai Kozos Onkormaényzati Hivatal,
Budapest II1. Kertilet Polgdrmesteri Hivatala, a KT1 Kozlekedéstu-
domadnyi Intézet, a Mapi Magyar Fejlesztési Iroda Zrt., a Novotel
Budapest Danube, a Magyar Posta Zrt. Kézponti Széllitasi Uzeme
és a Szegedi Miiszaki és Kornyezetvédelmi Kozépiskola és Szakkép-

z6 Iskola Csonka Janos Tagintézménye viselheti egy éven it.

EGYUTTMUKODES AZ AUTOKLUBBAL

A januari dijatadé fontos mozzanata volt annak az egytttmtikodési
megallapodasnak az alairasa, amely a Kerékparosbarat Teleptilések
Orszigos Szovetsége és a Magyar Autoklub kozott sziiletett. A felek

201411

REC was established in 1990 by the United Stales, the European

vweirdl on a charter siened by:

palyazat

a kornyezettudatos kozlekedés tamogatasa jegyében dontottek arrdl,
hogy szakmai anyagaikrol, programjaikrol folyamatosan értesitik
egymast, és egymassal dsszefogva tajékoztatjak, oktatjak kuléndsen
a fiatal gépjarmiivezetdket, kerékparosokat a biztonsdgos kozlekedés
témdjaban. A megallapodast az Autoklub részérdl Hegediis Oszkdr,
a KETOSZ részérol Izsé Gdbor irta ald.

AZ NFM IS ELKOTELEZETT

Az Ginnepségen elmondott kdszontdjében dr. Volner Pal infra-
strukturaért felelds allamtitkar hangsulyozta, a Nemzeti Fejlesz-
tési Minisztérium a kerékparozas aktiv tamogatdja; az Snkormany-
zatokkal, véllalatokkal és civil szervezetekkel egyiittmiikodve

!l {ﬂ’ff[

Kondacs Zoltan, a Szegedi Miiszaki és Kérnyezetvédelmi K6zépiskola és Szakképzé Iskola Csonka Janos Tagintézmény tanara
atveszi dr. Volner Pal dllamtitkartdl az oklevelet és az NFM altal biztositott ajandék kerékpart

szamos akcioval népszertsiti a kdzlekedés e kdrnyezetbarat forma-
jat. A kerékparosbarat palyazatok mellett e programok kozé tartoz-
nak a ,Bringdzz a munkaba!” tavaszi és 6szi kampdnyai, az Eurdpai
Mobilitasi Hét és Autdmentes Nap hazai eseményei. Az NFM szem-
l¢letformalé kampdnyainak célja, hogy wjra megtanuljuk jol hasz-
nilni a kozosségi kozlekedési eszkozoket és a kerékpart; amennyi-
ben nem feltétlentil szitkséges, ne az autot valasszuk a rovid tava
utjaink lebonyolitdsahoz. Az dllamtitkar beszédében hangsulyozta,
minden egyes ember egyéni feleldssége is, hogy tegyen a kornyeze-
téért és nem kevésbé a sajat egészségéért.

A kerékpdrosbardt cimet megszerzd, illetve megiijité telepiilések

és munkahelyek listdja, valamint tovdbbi informdcié a www.kmsz.hu
és a kormany.hu weboldalon taldlhaté.
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Miként novelhetd a vasuti dgazat versenyképessége?

Masodik alkalommal szervezett szakmai forumot 2014.

marcius 10-én a HUNGRAIL Magyar Vasuti Egyesllet,

ahol a vasuti szakemberek egytittes erével probaltak

észrevételeikkel, javaslataikkal segiteni a magyar vasuti piac

0

fejlesztéséhez szlikséges dontések meghozatalat. Az el6z6

forum f6 témaja a készuld uj vasuti torvény volt, mig

a marciusi talalkozon a vasuti képzésrol szolé 19/2011. (V. 10.)

NFM rendeletrél egyeztettek a résztvevok.

A talalkozot a HUNGRAIL Magyar Vasuti
Egyesiilet tigyvezetd elnoke, dr. Mosdczi
Ldszlé nyitotta meg. Koszontdjében hang-
sulyozta, a féorumhidat képez a jogsza-
baly-alkalmazék és a jogszabalyalkotdk
kozott a vasuti agazat versenyképessé-
gének novelése érdekében. Az egyesii-
let munkaja a hazai és nemzetkdzi szin-
téren egyardnt jelentds, hiszen a magyar
szabdlyozasok tobbségét az unids eldira-
sok alapozzak meg. Bemutatta a Nemzeti
Fejlesztési Minisztériummal (NFM) tavaly
oktdberben aldirt stratégiai megallapo-
ddst, amely j6l mutatja az egyesiilet kiemel-
kedo szerepét a piaci szereplék és a jogal-
kotok kozotti parbeszédben.

VANNAK MEG SIKERTELEN VIZSGAK

A szakmai eldadédk sorat Novdk Ldszlé
nyitotta. A Kozlekedéstudomdanyi Intézet
Nonprofit Kft. (KTI) vasuti vizsgakézpont-
janak vezetdje torténeti kitekintést adott
a vasuti képzésekkel kapcsolatban, majd
ugyanebben a témakdrben bemutatta
az intézet szakmai tevékenységét. A KTI
a Vasuti Vizsgakdzpont kijellésérsl szolo

56

338/2010. (XII. 27.) Kormanyrendelet
¢ alapjan lett vasuti vizsgakdzpont, amely
¢ orszégos illetékességgel jar el. Az érdemi
munka a 19/2011 (V. 10.) NFM rende-
¢ let ¢életbelépésével kezdddoste, melynek
¢ célja a munkakoronkent egységes kovetel-
 mény- és vizsearendszer, a képzés és okta-
: tis rendszerének atalakitisa, modernizi-
lasa és az egységes tudasszint biztositdsa
P a képzések kimeneti szintjének egysége-
sitésével. 2011-ben az intézet kialakitotta
az eljarasi rendeket, meghatdrozta a szak-
: mai és vizsgakovetelményeket, amelyek-
¢ hez az alapot a korabban meghatarozott
: oktatasi utasitdsok jelentették. A 2013.
¢ évi idészaki vizsgdk tapasztalataival kap-
csolatban a szakember elmondta, bar
¢ valamennyi tertileten javulas volt tapasz-
¢ talhato a felkésziilésben, ez még tovabbra
¢ sem elég ahhoz, hogy ne legyenek sikerte-
¢ len vizsgak. Eléadasanak végén az intézet
© elostt allo feladatokrdl szolt, amelyekben
: az egyik legmarkdnsabb kihivds a vasuti
© jarmavek tipuscsaladba sorolasa; ennek
segitségével egyértelmiivé valnak majd
Ca tananyagok és a vizsgakdvetelmények.

: A masik lényeges tertilet a képzési progra-

mok rendeletek szerinti aktualizaldsa lesz
a vasutiizem technologiai valtozdsainak
szem elStt tartasaval.

A VASUTBIZTONSAG FELTETELEI

A Nemzeti Kozlekedési Hatosag (NKH) kép-
¢ viseletében Hidasi Sdndor vasuti fdosztaly-
¢ vezetd-helyettes tartott eldadist a képzési

rendszer, az emberi tényezdk és a vasttbiz-
tonsag kapcsolddasarol. Ismertette a 2013-as

: évre vonatkozé vasuti balesetek statisztikait.

: Tavaly a kézlekedd vonat balesetek szdma

kilenc, a kozlekedd vonatok veszélyeztetése
28, az elegyrendezés kozben bekovetkezett
balesetek szima pedig 186 volt. A kozlekedd

vonat balesetek koziil ketts, a kozlekedd
¢ vonat veszélyeztetésében 23, az elegyrende-

zés kozben tortént balesetek koziil pedig

A balesetek elkertlése
érdekében fontos, hogy a képz6
szervezetek felkészitsék

a munkavallalékat a szabalyok

alkalmazasara.

167 emberi mulasztasra vezethetd vissza,
ami kiemelkedden magas arany. A balese-
tek legjellemzébb okai a valtd és vaganyut
ellenérzésének elmulasztasa, a ,,megdllj”
allasu jelzé meghaladasa, a helytelen vaga-
nyon torténd kozlekedés, a szitkséges bizton-
sdgi intézkedések elmaradasa és az irdsbeli
rendelkezésben adott utasitas elmulasztasa.
Megvizsgilva ezeket, a hatosag szamara egy-
értelmiek a beavatkozasi teriiletek. A jovo-

ben az ilyen balesetek elkertilése érdekében

fontos, hogy a képz6 szervezetek felkészitsék
a munkavallalokat a szabalyok gyakorlatban

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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dr. Mosdczi Laszlo

torténd alkalmazasara, illetve a vasuti tar
sasdgoknal hangsulyos feladat a kévetkeze-
tes és hatékony ellendrzés, gyakorlati okta-
tasok esetében pedig a megfelel6 szinvonal
biztositdsa. Tovabbi lényeges szempont,
hogy a térsasigok a felmeriilé problémakat
és az idészakos oktatasok oktatdsi anyagait

201411
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Together for Hung,

i gaztatasi rendszer, igy elkertilhetd a tdrsasé- :
¢ gok munkavallaloi kozotti tudaskilonbség

o~

férum

. [ -

HUNGRAIL °

MACTYAR WASUTI ECTESLNET

A4

r‘ll;-..-:' 1/

Hidasi Sandor

a képzd szervezetekkel egyeztessék. A szak- :
ember elmondta, a vasutbiztonsag egyik :

alapja a jol képzett szakembergarda, amihez

szlikséges az egységesitett oktatasi és vizs- :

kialakulasa.
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Novak Laszlo

Az eseményt kerekasztal-beszélgetés zar-
ta, amelyen a vendégek kérdéseket tehettek
fel az elvaddk, valamint dr. Rdcy Gdbor, az
NFM osztilyvezetoje és dr. Dabéczi Kdlmadn,
a KTI tigyvezetd helyettese szimara a férum
témajaval kapcsolatban.

Varga-Berecy Kriszta
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Eltérs eurdpai gyakorlatok a vasuti atkelk kialakitasanal

Ahany orszag, annyiféle kialakitas jellemzi a szintbeli kozuti-vasuti keresztez6déseket Eurépaban. Noha
mindegyik gyakorlatnak megvan a maga logikaja, amellyel az atkelés biztonsagat kivanja szavatolni, éppen
a modszerekben rejlé kilonbségek jelenthetnek kockazatot. Mind a kilfoldrol érkezo és Magyarorszagon
(at)utazd, mind pedig a kilféldon autdzd magyar gépkocsivezetok esetében az eltérd kialakitasok és ebbol
fakaddan a sorompd jelzéseinek téves értelmezése balesetveszélyt teremthetnek. A Nemzeti Kozlekedési
Hatoésag Utiigyi, Vasuti és Hajozasi Hivatalanak Ut- és Hidiigyi Féosztalya, valamint Vasuti Féosztalya

is kbzvetlenil érintett az Utatjardk biztonsagos kialakitasanak engedélyezésében. A vasuti atjarok
biztonsagos kialakitasa kozlekedésbiztonsagi és nemzetgazdasagi szempontbdl is jelentds. A hivatal vasuti
szakterulete, felhasznalva nemzetkozi kapcsolatait, az EU tagallamok vasuti biztonsagi hatosagainak
(NSA-k) és a Nemzetkdzi Vasuti Egylet (UIC) ILCAD' koordinatoranak bevonasaval tanulmanyt készitett
arrél, hogy az egyes orszagokban hogyan miikodnek a kozuti-vasuti keresztez6dések. Jelen cikk a kutatas
legfontosabb eredményeit teszi kozzé, amelyek fontos tudnivaloul szolgalhatnak minden kiilféldre utazé
gépkocsivezetd szamara, illetve a kdzlekedésszakma szamara is igen hasznosak lehetnek, széles kor(

szakmai egyeztetésnek képezhetik az alapjat.

AHAZAI HELYZET
Miel6tt hozzalatnank a kiillonbozé eurdpai orszagok gyakorlata-
nak bemutatasihoz, érdemes attekinteni, hogy Magyarorszagon
milyen rendszerben mtikédnek a fénysorompdk a kozuti-vasuti
keresztezddésekben. A vasuti atjarok hazdnkban és kulfoldon egy-
arant két osztalyba sorolhatok: az egyik a miszakilag nem bizto-
sitott, a masik pedig a muszakilag biztositott dtjarok osztalya.?
Miiszakilag nem biztositott dtjardkat 120 km/h-s vasuti palyase-
bességig taldlhatunk a magyar vasuthalozaton. Ezeket az atjarokat
egyedul az utburkolati jelek és a hatalyos KRESZ szerinti kozuti jel-
z6tablak jelzik. 120-160 km/h kozotti sebesség esetén mindenkép-
pen kotelezd muszakilag biztositani az dtjarokat, és vasuti jelzével
fiiggésbe kell hozni 6ket.? 160 km/h-nal nagyobb sebesség eseté-
ben infrastruktura-fejlesztés keretében 1j szintbeli keresztezés nem
létesithetd, ami egyébként eurdpai unids eloirds, és valamennyi tag-
allam szdmara betartandé kovetelmény.

A miiszakilag biztositott atjarok kialakitasa meglehetésen sok-
féle megoldast mutat. Ezek koziil a teljes csapdrudas vagy masik ne-
vén teljes sorompos megoldast alkalmazzak a legrégebb 6ta, ma mar

2. a20/1984. (XII. 21.) KM rendelet értelmében

3. Ajelzovel fliggésben 1évo utsorompé olyan ttsorompd, amely-
nél a vele szerkezeti fiiggésben 1évo f6jelzd csak a sorompo
zart helyzetében allithato tovabbhaladdst engedélyezd dllasba.

1. ILCAD: International Level Crossing Awareness
Day egyezmény, mely az els6 és 2009 ¢ta minden év-
ben megtartott, az Gtatjirok biztonsagaval foglalkozo
eurdpai unios rendezvény alapjan kapta nevét.
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tobbségében kozvetlen emberi feltigyelet nélkiil. A csaporudak szere-
pét idével a fénysorompos vagy a fél- és fénysorompds biztositasu meg-
oldasok vették at, amelyek esetében a berendezés allapota rendszerint
az atjarotdl tavolabb 1évé szolgalati helyre kertil visszajelentésre (vo-
nat altal lezart, kézileg lezart, zavar, hiba stb.). Fénysorompds kialaki-
tas esetében a szabad athaladast villogo fehér fény, mig az dthaladas
tilalmat felvaltva villogo piros fények jelzik. A sorompé mitkodéskép-
telensége esetén a kozuti fényjelzé nem ad jelzést, hanem sotét marad.

A gépjarmiivezetok szaméra a berendezés zavar allapota* bizo-
nyos esetekben balesetveszélyes lehet, hiszen ilyenkor a sorompd
kozuti fényjelzod késziiléke sotét jelzést ad, a csaporud pedig (ha
van) lassan felnyilik, ami téves kovetkezetésre adhat okot. Ez fo-
leg az olyan orszdgokbdl idelatogatdk szimara jelenthet problémat,
ahol a koézuti fényjelzokésziilék sotét allapota a szabad athaladast
jelzi. Az ilyen orszagokban a berendezés hibas mtikodése esetén
a csaporud altaldban nem nyilik fel, vagy ha az 4tjaré nem rendel-
kezik csaporuddal, akkor rendszerint vasuti jelzével fiiggésbe hoz-
zék a berendezést, és a vonatszemélyzet részére jelzdvel jelentik visz-

sza a berendezés allapotat.

4. Zavar allapot: a vasuti atjarot biztosito beren-
dezés (sorompo, fénysorompo és ezek kombina-
cioi) meghibasoddsat jelentd vasuti szakkifeje-
zés; hasznalatos még a zavarba esik kifejezés is.

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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A HAZAITOL ELTERO GYAKORLATOK EUROPABAN

A magyarorszagi atjarok jellegzetességeinek dttekintése utan kovetkezzék most néhany példa

a hazaitdl jelentdsen eltérd eurdpai gyakorlatokra. Csehorszagban és Szlovakidban a kozuti fény-

jelzok altal adott jelzések megegyeznek a hazaiakkal, azonban a miiszakilag nem biztositott 4tji-

rok esetében sokkal szigorubb a szabalyozas, hiszen ezek csak 60 km/h-s palyasebességig megen-

gedettek. Igy, szemben a magyar gyakorlattal, a 60-120 km/h kozotti sebesség esetén
is kotelezd muszakilag biztositani a keresztez6déseket. (Kivételt képeznek ez aldl az
olyan esetek, mint pl. amikor egy gyér kihasznaltsdgu mezdgazdasigi utat keresztez egy
100 km/h-val jarhaté vasuti palya.)

Az észtek ugyanakkor valamivel engedékenyebbek, mint a hazai jogalkotok, hiszen
utkategoriatol fuggden akar 140 km/h vasuti palyasebességig is alkalmazhatoak a musza-
kilag nem biztositott atjarok. Kozuti fényjelzokbol két tipust hasznalnak: az egyik a magyar-
hoz hasonlé haromoptikas késziilék (két piros, egy fehér), a masik tipuson pedig csak két
piros fény talalhato (1. 4bra). A szabad athaladast az elsé esetben villogd fehér fényjelzés,
a masodik esetben pedig sotét fényjelzokésziilék és felnyitott csaporudak jelzik. A sorompod
zavar dllapotét az el6z6 orszagokkal megegyezden sotét fényjelzd jelzi, azonban a csaporud
(ha van) lecsukva marad.

Franciaorszagban szintén 140 km/h-s vasuti palyasebességig engedélyezett a miiszakilag
nem biztositott utatjarok alkalmazasa, amennyiben a vasuti palya jol belathato, és a kozuti
forgalomstirtiség alacsony. Tovabba a gépjarmiivezetdknek szolo kiillonbozo jelzések is lénye-
gesen eltérnek a magyar gyakorlattol, ugyanis az atjaron valo athaladas tilalmét az at jobb
2. 4bra),

ha pedig az dthaladas szabad, a fényjelz6 sotét marad (zavarba esés esetén a csapérudak

és bal oldalan egyarant feldllitott kozuti fényjelz6kon villogd piros fény mutatja (

lecsukva maradnak).

A rendelkezésre all6 adatok alapjan elmondhato, hogy Hollandidban a legszigorub-
bak a vonatkozé szabalyok: 40 km/h pélyasebességig lehet csupan muszakilag nem biz-
tositott atjardkat alkalmazni, 140 km/h-ig a keresztez6déseket kotelezd muszakilag biz-
tositani és félcsaporuddal kiegésziteni, mig 140 km/h felett mar nem is engedélyezett
a szintbeli keresztezés. A muszakilag biztositott atjarok kialakitdsa szinte teljesen meg-
egyezik a francia esetben targyaltakkal, ugyanakkor van egy sajitos szabaly, amely a gép-
kocsivezetdkre vonatkozik. Eszerint ha a sorompo 6t percnél tovabb marad zarva, a koz-
uton kozlekeddk megkeriilhetik a csapdrudat, a forgalmi szolgalattevd pedig utasitast
ad a mozdonyvezetdnek, hogy csokkentse a sebességét az atjaroban. Illetve a mozdony-
vezetdnek figyelnie kell a csapdrudakat megkerild autdsokra, és ha sziikséges, kiirtjel-
zést is kell adnia.

Hazankhoz hasonléan Horvatorszagban is csupan 160 km/h palyasebességig lehet
szintbeli atjarot létesiteni, ugyanakkor a miiszaki biztositast mar kisebb sebességnél is meg-
kovetelik: kettd- vagy tobbvaginyu palyak esetében 50 km/h pélyasebességtol, egyvaganyu-
aknal 100 km/h palyasebességtol szitkséges miiszakilag biztositani az atjardkat.

A fényijelz6 késztilék kialakitdsa az & esetitkben inkabb a holland vagy francia logikét
titkrozi, mint a magyart, hiszen fehér optika egyéltalan nem talalhato rajta, igy szabad atha-
ladaskor sotét marad, mig a vonat kozeledését felvaltva villogé piros fények jelzik. A beren-
dezés ,zavar” dllapotdban a fényjelzd késziilék szintén sotét jelzést ad, és ha van csaporuad,
akkor az kritikus hiba esetén lecsukodik.

Ugyanezen az elven mitkddnek a lengyel atjarok is, azaz két felvaltva villogo piros fény
jelzi a vonat kozeledését, a szabad dthajtast, illetve a ,zavar” allapotot pedig egyarant sotét
jelzés mutatja. Egyébként az 4tjarok létesitésének a szabdlyai megegyeznek a magyar gya-
korlattal. Ugyanakkor érdemes megjegyezni, hogy a modernizalt lengyel vastutvonalakon
a sorompoberendezésekhez ellenérzé-fedezd jelzot is telepitenek, amely informalja a moz-
donyvezetdket a berendezés miikoddképességérdl, igy a vastuti munkatarsak hiba esetén
idében be tudnak avatkozni.

A lett gyakorlat szinte teljes mértékben megegyezik a lengyellel mind a miiszaki biztosit4s
tekintetében, mind a fényjelzo jelzéseit illetden, viszont van egy tovabbi intézkedési kotele-
zettség, amely a kozlekedok biztonsagat szolgélja: ,zavar” esetén a vastti munkatdrsak kotele-
sek az 4tjaronal egy kozuti jelzotablat kihelyezni, amely felhivja az autdsok figyelmét a hiba-
san mitkdédé berendezésre. Ilyenkor az arra kozlekedd vonatoknak is csokkentenitik kell
a sebességiiket, viszont a kozuti kozlekedodke a teljes feleldsség az 4tjaron vald athaladaskor.
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1. dbra: Fényjelzé késziilékek Esztorszagban

UN TRAIN PEUT
EN CACHER
UN AUTR

(A & 4 ’LT
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4. abra: Jelz6lampa Lengyelorszagban

59



vasut

Szintén jelentés hasonlésdgok mutatkoznak Litvaniaban is, azzal a kiillonbséggel, hogy a szintbeli

atjarok létesitésének szabalyozasa joval szigorubb, igy a 120 km/h palyasebesség jelenti a fels® hatdrt.

Tovébbi eltérés, hogy a csaporuddal nem rendelkezd berendezések esetén fehér optikaval rendelkezd

fényjelz6 alkalmazasa is megengedett, amely a magyar kialakitassal megegyezden szabad athaladas ese-

tén villogo fehéret mutat.
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5. abra: Vasuti atjaré Nagy-Britanniaban

Y

6. abra: A norvég vasuti atjaro tartozékai
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7. abra: Olasz kozuti fényjelzé késziilék
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8. abra: Vasuti keresztez6dés Romaniaban
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Nagy-Britannia kiilén eset, hiszen a vasuti atjarok szinte minden elemiikben kiilonboz-
nek az eddigi kontinentalis példaktol. Eleve 10 mérfold/oras (kb. 16 km/h) palyasebesség-
korlatozas van érvényben a miiszakilag nem biztositott vasuti atjarok esetében, ha pedig az
atjaro egynél tobb vaganyu, sebességtdl fiiggetleniil kotelezd a miiszaki biztositas is. A csak
fénysorompoval biztositott atjarok 56 mérfold/ora (kb. 90 km/h) palyasebességti vonala-
kon alkalmazhatdk, de ha a lathatosig nem biztositott, akkor tovabbi sebességkorlatozast
kell bevezetni. Csapdruddal kiegészitett fénysorompods biztositasu atjard 100 mérfold/oras
(kb. 160 km/h) sebességig alkalmazhatd, az ennél nagyobb palyasebességi(i vonalakon a szint-
beli keresztezés nem engedélyezett. A kozuti fényjelzé késziilék haromoptikas kialakitast: két
piros és egy sarga optikaval rendelkezik. Kozeledd vonat esetén harom mésodpercig folyama-
tos borostyansarga fény vilagit, majd felvaltva villogé piros fényjelzés jelenik meg. A ,;szabad
az athaladas” és a ,zavar” dllapot esetén a kdzuti fényjelzok sotét jelzést adnak, a csaporudak
fel vannak nyitva. Ha zavar 4ll be az atjarondl, a mozdonyvezetd errdl a palya mentén kihe-
lyezett ellenérz6 jelzod villogd vords fényjelzésérsl értesiil; ekkor meg kell allnia az atjaronal,
és csak akkor haladhat 4t rajta, ha azt biztonsagosan megteheti. Rendben tizemel® berende-
zés esetén villogo fehér jelzés lathato az ellenérzé jelzon.

Németorszagban a korabbiakhoz képest szintén egyedi kialakitassal taldlkozhatunk.
Mig a szintbeli keresztez6dés a megszokottakkal dsszhangban 160 km/h palyasebességig
alkalmazhato, és miiszaki biztositas 80 km/h-tol kotelezs, addig a fényjelzé kozeledd vonat
esetén nyugodt piros fényjelzést, zavar esetén pedig villogd srga fényjelzést ad. Erdemes
szot ejteni a muiszaki hiba esetére vonatkozé eljarasi rendrél: a meghibasodott atjard biz-
tositdsa az infrastruktura-tizemeltetd kotelessége, amit pl. személyzet kivezénylésével (for-
galomiranyito jelzodrrel) old meg, illetve a személyzet megérkezéséig utasitast adhat a vas-
uti vdllalatnak és a mozdonyvezetdnek, hogy az atjaro elétt allitsa meg a szerelvényt, adjon
kiirtjelzést, majd alacsony sebességgel haladjon 4t az atjaron.

Norvégidban 130 km/h pélyasebességig lehet miiszakilag nem biztositott utatjarokat
alkalmazni, a muszakilag biztositott atjarok 160 km/h-ig telepithetok. A kétoptikas fényjelzd
késziilék mtikoddési elve nagyon hasonlatos a hazaihoz: a vonat athaladasét villogé piros fény,
a szabad athaladast pedig villogo fehér jelzi. A sotét jelzdlap a berendezés meghibdsodasat
mutatja. Németorszdghoz hasonléan a norvégoknal is az infrastruktura-iizemeltetd feladata,
hogy meghibasodas esetén jelz66rt vezényeljen ki az atjard biztositdsa céljabol, ha a forga-
lom ezt indokolja. Jelzé66r hidnyaban a vonatoknak meg kell dllniuk az atjaré elott, figyel-
meztetd kiirtjelzést kell leadniuk, majd maximum 10 km/h-val haladhatnak 4t az 4tjaron.

Olaszorszagban egyszerre szigorubbak és engedékenyebbek is a hatdsdgok, hiszen csak
90 km/h sebességig lehet miiszakilag nem biztositott utitjarot telepiteni, ugyanakkor
a muszakilag biztositott megoldast az eurdpai el6irastol eltérden nem 160 km/h-ig, hanem
180 km/h-ig lehet haszndlni. A kozuti fényjelz6 késziilék lehet egy-, illetve kétoptikas, amely
villogd, illetve felvéltva villogo fényjelzést ad, ha vonat kozlekedik, és sotét jelzést mutat,
ha szabad az athaladas, vagy ha zavar jelentkezik a berendezés mtikddésében. Utobbi eset-
ben a vonatoknak meg kell allniuk a felallitott vords fényt mutatd fedezojelzé elétt, még
miel6tt elérik a keresztezddést.

Szintén a bevett gyakorlattol eltérd szabalyozassal talalkozunk Romaniaban, hiszen az
atjarok muszaki biztositasardl nem a kozlekedd vonatok sebessége, hanem a kézuti forgalom
nagysaga alapjan dontenek. A kozuti fényjelzd késziilék felépitése egyébként a Litvanidban
alkalmazott megoldassal analog, azaz két felvaltva villogd piros fény jelzi a vonat kdzeledé-
sét, a szabad 4thajtast, illetve a ,zavar” dllapotot pedig sotét jelzés mutatja.

Svijc ujfent a szigorubb orszagok kozé tartozik, hiszen szintén 90 km/h palyasebes-
ségig lehet csupan miszakilag nem biztositott dtjarokkal operalni, 140 km/h sebességig
csak fénysorompds biztositas alkalmazhatd, mig 160 km/h-ig a csaporudas kiegészités
is kotelezs. Fényjelzok tekintetében sem egyszertibb a helyzet, hiszen két kialakitdssal is
talalkozhatunk a svdjci atjarokban. Az egyik a horvatoknal alkalmazotthoz hasonloan
haromszdg alaku és két piros fénnyel rendelkezd késziilék, mig a masik a németekére
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vasut |

emlékeztet, hiszen vords és sarga fény is van rajta. A hdromszoglett fényjelzé esetében
felviltva villogo piros fény jelzi a vonat kdzlekedését, és a berendezés sdtét marad, ha sza-
bad az dthaladds, vagy ha ,zavar” allapot 4ll be. Utdbbi két esetben a csaporud is felnyi-
tott helyzett. E kialakitasndl a berendezés fiiggésben van a vasuti jelzével, tehat a ,zavar”
dllapotndl a gépi fékeztetést kikényszeritik a vonatoknal. A német kialakitashoz hasonlo
esetben viszont a vonatkozlekedést nyugodt piros fény jelzi, a szabad dthaladasnal a készii-
l¢k sotét marad, mig ,zavar” dllapotban villogo sarga jelzés lathato. Ezek a berendezések
nincsenek vastti jelzével fliggésben. Hibasan miikodé berendezés esetén a vonatnak le
kell lassitania vagy meg kell allnia az dtjaréban, és a kiirtolést kdvetden csak lassu tem-
poban haladhat 4t a keresztezddésen.

OSSZEFOGLALAS

Jol lathato tehat, hogy az Europdban alkalmazott vasuti keresztezddések kialakitdsaban
nincs egységes megoldas. A biztonsig szempontjabol az egyik legjelentésebb probléma,
hogy a soromp¢ ,zavar” allapotianak visszajelentésében igen sok az eltérés - sok esetben
még egymaissal ellentétes megolddsok is vannak. Magyarorszagon a meghibasodaskor
a fényjelzd sotét jelzést ad, a félsorompd pedig felnyilik, és a vasuti biztositéberendezések-
kel fiiggésben nem lévé atjardkat a vasuti jarmt mindaddig teljes sebességgel kozelitheti
meg, amig az atjard izemképtelenségérol a vastti jarmi vezetdje értesitést nem kap. Az EU
tobbi orszagaban a fénysorompo fényeinek sotét helyzete (fény- és félsoromponadl a sorom-
pokar egyidejt nyitott allapota) a gépjarmiivezetd szimara azonban a szabad athaladst
jelenti. Ezeknél a vasuti atjaroknal a berendezés meghibasoddsat legtébb esetben a vas-
uti jarmuvek vezetdi felé vasuti biztositoberendezéssel jelzik. Ilyenkor a vonatok is csok-
kentett sebességgel kozelitik meg az dtjarot, vagy az atjard elétt meg kell allniuk. Tovébba
hazai viszonylatban a fény-, illetve a fény- és félsorompokkal biztositott vasuti atjarok kb.
60%-ban nincsenek biztositoberendezéssel (vasuti jelzével) fiiggésbe hozva. Mindezek az

9. abra: Haromszog alaku fényjelz6 késziilék Svajcban

10. abra: A masik ,,német” tipusu fényjelz6 késziilék
Svajcban

orszaghatarainkon kiviilrél érkezé kozuti jarmuvezetdk szamara balesetveszélyes szituaciokat teremt-

hetnek, ezért megfontoland6 a magyar gyakorlatnak az eurdpaihoz kozelitése. Ugyanakkor az is fon-

tos, hogy a kiilféldre utazo magyar gépjarmtvezetdk is tisztdban legyenek az érintett orszagok eltérd

gyakorlataval, ami a vasuti keresztezddéseket (és altaldban az adott orszag KRESZ-szabalyait) illeti.
Alscher Tamds, Buzds Mihdly, Antal Ldszl6

villogo fehér fény

villogd fehér fényjelzés vagy
sotét fényjelz6 készilék

sotét fényjelzék

sotét fényjelz6

50 km/h tébb vaganynal,

100 km/h egy vaganynal seEnian

sotét fényjelzd

sotét fényjelzé

2013 5-6
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audit

Az Auditor Szakosztdly munkdssagat reprezentald esettanulmanyok

A Magyar Mérnoki Kamara Kozlekedési
Tagozatahoz tartozé Auditor Szakosztaly
tavalyi megalakulasanak elsédleges

oka a kozuti kozlekedés szaktertiletét
érintd feladatok ellatasa volt. Ezek koziil

a legfontosabb a kozuti biztonsag, valamint
az e szaktertileten dolgozé mérndkok
(auditorok) érdekképviselete, mddszertani
utmutatok, segédletek, irdnyelvek
kidolgozasanak kezdeményezése,

a szakosztaly tagjainak ismeretbdvitése.
Az alabbiakban kovetkezzék néhany
esettanulmany, amelyek jol reprezentaljak
a szakosztaly munkassagat.

Téthné Temesi Kinga, okleveles épitémérnok, a Kozlekedéstudoma-
nyi Intézet irodavezetdje a szombathelyi Operint-Kélvéria-Dozsa
Gyorgy-Kormendi utcdk korforgalmu csomoépont engedélyezési
tervének kozuti biztonsdgi auditjianak kapcsan:

A helyszin Szombathely varoskdzpontjanak egyik jelentés for-
galmu, kiemelkedo baleseti kockazatot magiban rejté négyagu,
szintbeni, jelzétdblaval szabdlyozott, beépitett kdrnyezetben fekvo,
évtizedek ota problémat jelentd keresztezddése, amelynek atépitésé-
re az igény mar a kilencvenes években megfogalmazodott. A terve-
zést befolydsold szdimos kényszeritd kortlmény (beépitési korlatok,
mitemlékvédelmi eldirdsok stb.), valamint a tervkészités 6ta megis-
mert hazai tapasztalatok beépitése és a jo gyakorlatok alkalmazisa
érdekében az engedélyezd hatosag sziikségesnek itélte a tervezett kor
forgalmu csomépont kozuti biztonsagi célzatu feltlvizsgalatat. Az
auditori jelentés elsédleges szempontja volt a kozlekedésbiztonsdgi
kockazatok felold4sa, amelyek a tulzott sebességkiilonbségbol, a va-
ratlan és indokolatlan iranyeltérésekbdl és a kiszdmithatatlan hely-
zetekbol adodnak. A javaslatok kidolgozasa sordn a szakemberek
arra torekedtek, hogy az ut kialakitasa harmoéniaba kertljon a kor-
nyezettel, az alkalmazott forgalomszabdlyozasi megoldasok pedig
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Tothné Temesi Kinga

A tervezett korforgalom latképe a Dézsa Gy. u. felSl

az ut paramétereivel. A tervezett allapot-probléma-cél-javaslat né-
gyes egységét megtartva, az egyes problémékat kilon-kiilon vizsgal-
tak. Az elsé problémakort a csomépont iranyonkénti észlelhetésége
jelentette. Tovabbi problémacsomag volt a Dézsa Gyorgy-Kalvaria
utca hegyesszdg(i csatlakozasabol eredd direkt kanyarodé sav, vala-
mint a gyalogoskozlekedés biztonsaganak vizsgdlata (elvalaszto szige-
tek mérete és helyzete dsszefliggésben a veszélyzonakkal, gyalogosat
vezetések helye és hossza). Az audit kiterjedt a kerékpdros kozlekedés
és a parkolds vizsgalatara, valamint a forgalomtechnikai jelzések
megfeleldségére is. Annak ellenére, hogy az auditjelentés az enge-
délyezési tervfazishoz késziilt - mivel a korabbi tervfazisokhoz koz-
uti biztonsdgi audit nem volt -, lényeges geometriai valtoztatasokat
igényld javaslatokat is rogzitettek a megéllapitasok soran.

Kovdcs Akos Sdandor, okleveles épitdmérnok, az UNITEF-
Szalamandra Mérnoki Iroda kft. tigyvezetdje, az M35 autdpalya
Debrecen és Berettyoujfalu kozotti szakasza, valamint ehhez kapcsolo-
déan a Debreceni Nemzetkozi Repiildteret az autdpalyaba bekotd ut
engedélyezési tervének kozuti biztonsagi auditjanak tapasztalatairol:
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A szakma irott és iratlan szabalyai szerint késziilt az audits-
l4s, de a meglévd utakhoz valéd csatlakozasok esetében a tervaudi-
tot a kozuti biztonsagi feliilvizsgalattal 6tvozték. Végeredményben
két altalanos és 40 konkrét javaslat forgalmazodott meg, kozi-
luk hét épitési tevékenységgel, 35 pedig forgalomszabalyozassal
volt kapcsolatos. Az auditjelentések leadasit kovetden az észrevé-
telek és a javaslatok egyeztetésére tiargyalast hivott dssze az épit-
tetd Nemzeti Infrastruktira Fejlesztd Zrt. (NIF), amelynek ered-

ményeként a 2+40 javaslatbol 6sszesen csak négyet utasitottak el.

Kovacs Akos Sandor

A 47 sz. f6atra tervezett korforgalmi csomdpont helyszine. Biztonsagosan
megoldott a gyalogosok kozlekedése

Az audit eredményét a folyamat lezdrasaként jegyzékdnyvben rogzi-
tették; a tervezdiroda és a NIF munkatarsaival kozosen létrehoztak
egy ,lezaro jegyzékonyv” sémat, amelyet azéta mar tobb auditjelen-
tés lezarasara alkalmaztak. Kedvezd tapasztalat, hogy a kezdeti bi-
zonytalansdgon (talan mdr) tul van a szakma - gondolva itt a terve-
z6kre, megrendeldkre és auditorokra. A szakman belil egyre tobben
beszélik ,ugyanazt a nyelvet”, legyen sz akdr magardl a kozati biz-
tonsagrdl, akar egy auditalasi folyamat végigvitelérsl. Ujabban mér
jellemzé a tapasztalatcserén alapulod ismeretszerzés; pozitiv véltozas-
ként kiemelte, hogy az auditok érdemi eredményeket hoznak, és az
elvégzésiik nem valt formadlissa. Akadnak még valtoztatasra, javitas-
ra szoruld tertiletek, igy a kévetkezd idészak legfontosabb megoldan-
do problémadja, hogy az auditori tevékenységet még mindig tervezoi
munkanak tekinti a NIF Zrt. mint legjelentdsebb épittetd/megren-
dels, holott szuverén auditorok szakértéi tevékenységérdl van szo.
Ugyancsak érdemes tovabbgondolni a dijazas és a versenyeztetés kér-
dését, a fliggetlenség fogalmit, illetve azt, hogy még nem elég széles
az auditalandé tervek kore, és nagyon hianyoznak beldliik a kerék-
paros kozlekedéssel kapcsolatos auditalasi feladatok.

Héz Erzsébet, okleveles kozlekedésmérnok, a Kozlekedéstu-
domanyi Intézet tudomanyos fdomunkatirsa a szegedi 5. sz. fout,
a 43103. jelolést ut és a lakopark korforgalmanak kozuti biztonsa-
gi feltlvizsgalatarol:
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audit

A vizsgalatot az elmult évek baleseti adatainak alakuldsa tette
sziikségessé. Kirivonak szamit a hazai gyakorlatban ugyanis, hogy egy
korforgalom épitése utan a balesetek szima csaknem kétszeresére no-
vekedjen - bér a baleseti statisztikai adatok helyhezkétési hibai miatt
ez a helyszin nem balesetsiirtisddési helyszin! Lantos Péter, a Nemzeti
Kozlekedési Hatosag Csongrad megyei kollégaja kezdte el vizsgdlni
a csomépontot a Szegedi Kozlekedési Kft.-tél kapott megbizhaté ada-
tok elemzésével. A korforgalom jellemzdje, hogy egyik agat egyvaga-
nyu villamospalya szeli 4t, ami helyi viszonylatban nem szamit kiilon-
legesnek, de a tobbi helyszinen a kozépszigetet keresztezi a villamos,
azaz nem érintdlegesen halad. A balesetelemzések altal felfedezett
egyik legjellemz&bb baleseti szitudcié az, amikor a korforgalomba be-
1épd gépjarmiivezetd a sarga villogd ,,szabad” jelzést kovetden lelassit,
hogy a kérforgalomban kdzlekeddk szamadra elsébbséget biztositson,
és kozben mar nem lathatja - tekintve, hogy a fedez6jelzé mogotte
van -, hogy a korabbi ,szabad” jelzés mar ,allj"ra valtott. Az erede-
tileg készitett tanulmdnytervben nem szerepelt a fedezdjelzok kihe-
lyezése, de éppen biztonsagi okokra hivatkozva az dtadaskor ez meg-
tortént. Az auditorok ebben az esetben dsszesen hat javaslattal éltek,
a legfontosabb a fedezdjelzdk megfelel elhelyezése volt annak érde-
kében, hogy ne nyujtsanak hamis biztonsagérzetet a kozlekeddknek.

Hoéz Erzsébet

.Vigyazz, ha jon a villamos!”
Mogottem a fedezdjelzd, eléttem a korforgalom

Ez a helyszin jé példa arra, amikor sok kis aprénak tiné hiba, ked-
vezdtlen megoldas egylittesen mar balesetveszélyt jelent. Javaslatot
tettek a kozuti jelzési rendszer modositasara is, igy példaul szitkség
esetén ebben a kérnyezetben szokatlannak mondhato ,,STOP” tabla
telepitését is javasoltak. Lényeges elem a kozlekedésbiztonsagi felul-
vizsgalatok fontossaga, melyek eredményeit, valamint a tényeket az
auditalasoknal fel lehet hasznalni, azokra lehet tamaszkodni; tovab-
ba az épités és az engedélyezés folyamataban felmeriild visszacsatola-
sok szlikségessége, illetve a kozut és a vasut kapcsolodasi pontjain az
egylttmukoddés hianya mint kesert ,tanulsdg”.

Varga-Berecy Kriszta
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konferencia

A rendezvénysorozat ebben az évben is folytatodik

A KTI KéZleGdéSbiZtOhSégi Kézpont : Dr. Koren Csaba professzor (Széchenyi Istvan Egyetem) az ,On-
*  magukat magyarazo utak” elméleti és gyakorlati kérdéseit foglalta

esaKTE Kozlekedesblztonsagl Ossze. Az utak kialakitdsa, funkcioja, hasznalata egytittes harmoni-

tagozat 2012-ben ,,Szakmai pa’ rbeszéd djanak fontossagara hivta fel a figyelmet, és német, majd holland

. P s s ¢ldak ismertetésével kiemelte az utkategdriak meghatirozasanak,
a kozlekedésbiztonsagért” cimmel P # ¢

kialakitdsanak, mennyiségének szerepét.

konferenciasorozatot szervezett.
A roadshow tavaly folytatodott, és idén
tavasszal ismét Utnak indul.

FOKUSZBAN A HELYI TEMAK
A KTI Kozlekedésbiztonsagi Kozpont és a KTE Kozlekedésbiz-
tonsagi tagozat 2012-ben ,Szakmai parbeszéd a kozlekedésbiz-

tonsagért” cimmel nyolc vidéki varosban konferenciasoroza-
tot szervezett, melynek célja a kozlekedésbiztonsag helyzetének
bemutatasa, értékelése, a friss kutatasi eredmények ismerte-
tése, a témadval foglalkozd szakemberek véleménycseréje, vala-
mint tdjékoztatd a KTE tjonnan alakult Kozlekedésbiztonsagi
tagozatdnak mukodésérdl. A sikeres bemutatkozas eredménye-
ként a talilkozok 2013-2014-ben is folytatddnak azzal az aprobb
valtoztatassal, hogy a KTI munkatarsai mellett felkért eldadok-

nak a helyi témakat, problémdkat bemutatd prezenticidi is sze-
repelnek az eldadasok kozott. A sorozat elsé allomasanak 2013. Dr. Hollg Péter
november 28-dn a Kozlekedéstudomanyi Intézet adott otthont
a budapesti és a Pest megyei kozlekedésbiztonsaggal foglalkozo

szakemberek részvételével.

HELYZETERTEKELES, ELEMZES

Az eldadasok a kozlekedésbiztonsagi szaktertileten beltl az altals-
nos kozuti kdzlekedésbiztonsagi helyzet bemutatasara, értékelésére,
a kozuti infrastruktara biztonsagi kezelésével kapcsolatos aktua-
lis feladatokra és eredmények ismertetésére, valamint a témahoz
szorosan kapcsolddo forgalmi rend feliilvizsgilati és forgalmiadat
felvételi és feldolgozasi lehetdségekre fokuszéltak.

Dr. Holl6 Péter professzor (Kozlekedéstudomdanyi Intézet) is-
mertette a magyarorszagi kozlekedésbiztonsagi helyzetet, ramu-
tatva az altalanos és a relativ baleseti mutatdk valtozasara, illetve
egyéb teljesitménymutatok (biztonsagiov-hasznalat, nappali meg-
vilagitas, gyermekiilés stb.) alakulasara. Bemutatta és dsszevetette

a magyarorszdgi és az uniés trendeket. {  Dr.Koren Csaba
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Dr. Torok Arpad

Nagy Zoltdn forgalomtechnikai és kezel6i osztalyvezetd (Magyar
Kozut) gyakorlati példdkon keresztiil ismertette az orszagos kozut
halézaton végzett kozuti biztonsagi feliilvizsgdlatok tapasztalatait.
Szemléletes didkon dltaldnos forgalmirend-kialakitdsi hidnyossa-
gokra mutatott ra, tovabba az orszagos kozutkezeldként végzett kodz-
uti kozlekedésbiztonsdgi feltilvizsgalataik koévetelményeirdl és mod-
szertanarol adott tajékoztatdst.

Héz Erzsébet tudoményos fémunkatars (Kozlekedéstudoményi
Intézet) a kozuti biztonsagi audit és feliilvizsgalat kapcsolatat, fon-
tossagat, rendszerességét konkrét példak bemutatasival elemezte.
Ramutatott, hogy a tapasztalatokat és eredményeket 6ssze kell gy(j-
teni és elemezni, mely alapjan modszertani utmutatdk modositasa-
ra, kidolgozasdra kertilhet sor.

Dr. Térék Arpad kézpontvezetd-helyettes (Kozlekedéstudoma-
nyi Intézet) forgalmirend-feliilvizsgalatokat tamogatd, a KTI altal
fejlesztett, korszer(i adatfelvételi, feldolgozo, értékeld-elemzé mod-
szert mutatott be. A jelenleg tovabbfejlesztés alatt 4116 rendszer al-
kalmazasa t6bb orszagos kdzuthaldzati titvonal vizsgalatanal ered-
ményes volt.

Cseffalvay Mdria tudomanyos munkatars (Kozlekedéstudoma-
nyi Intézet) a forgalmi adatok felvételének aktualis kérdéseivel fog-
lalkozott. Kiemelte a rendszeresség és szakmaisig fontossdgat, s

Fotdk: Ir6 Zoltan

Hoéz Erzsébet
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Nagy Zoltan

felhivta a figyelmet a téma miivelésének hidnyossagaira a teleptilé-
si dnkormdnyzatok altal kezelt utakon.

FONTOS SZAKMAI KERDES

Minden hozzasz6l6 kiemelte a kdzlekedésbiztonsag mint szakmai
kérdés fontossagat, a kutatdsok, eredmények kozkincesé tételét, és
javasoltak - hagyomanyteremté modon - a rendezvénysorozat foly-
tatasat. A baleseti adatok elemzésénél lényegesnek tartjak az adat
felvétel korrektségét (e tekintetben a hianyossdgok megsziintetését)
és a tovabbi alapadatok eléallitasat, biztositasat az értékeléshez (pl.
futasteljesitmény). A feliilvizsgdlatok, auditok elvégzését a problé-
mafeltiras miatt is hasznosnak talaljik, a bemutatott forgalmi rend
adatfelvételi, feldolgozo és elemz6 rendszer haszndlatat pedig kove-
tendének. Felvetddott olyan hasonld eldadasok, ismertetések meg-
szervezése, ahol a figyelem az infrastruktura helyett az emberre és
a jarmire koncentral, illetve a konferencidk kiterjesztése a vasuti,
légi és vizi kozlekedési agazatokra.

A ,Szakmai parbeszéd a kozlekedésbiztonsagért” roadshow
2014 tavaszan folytatodik. Négy régiokdzpontban (a vonzaskorzet-
be tartozé megyék bevonasaval) nyilik lehetéség a tapasztalatok,
eredmények, kutatasok ismertetésére, szakmai véleménycserére.

Hamza Zsolt

Cseffalvay Maria
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Az ember mint jarmivezetd és aldozat a kozlekedési balesetekben

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet (KTE)
Kozlekedés-egészségligyi Szakosztaly
szervezésében, a Kozlekedésbiztonsagi
Tagozat tdmogatasaval kerdilt sor
Budapesten Az ember mint jarmiivezetd

és dldozat a kézlekedési balesetekben cim(i
konferenciara. Az el6adasok az okokat,

a mentés, kezelés, megeldzés lehetbségeit
jartak koral.

A kozuti kozlekedésbiztonsag olyan horizontélis kérdéskor, ami-
vel az Osszes szakteriiletnek foglalkoznia kell. Ebben a témaban
egyedul a kozuti, forgalomtechnikai szaktertiletnek nincs esélye
maradandé eredményeket elérni, szitkség van a képzésben, okta-
tasban, egészségiigyben dolgozé szakemberek meglatasainak, javas-
latainak beépitésére is - hangoztatta megnyitéjaban Berta Tamds,
a KTE Kozlekedésbiztonsagi Tagozatanak tarselnoke. Ez a feltités”
nagyon jol illeszkedett a konferencia programjihoz, melynek el6-
adoi valoban tobb szemiivegen keresztil, tobb nézépontbdl lattat
tak a hazai kozlekedésbiztonsagi helyzet alakuldsat.

ATULELES ARA

Az EU kozutjain 2011-ben t5bb mint 250 ezer ember szenvedett
sulyos sériiléseket, 28 ezren pedig életiiket vesztették kozuti bal-
eset kovetkeztében. Az adatok szerint minden egyes kozuti halal-
esetre atlagosan 44 sériilés jut, ezek kozul 10 sulyosnak szamit.
A 45 évesek és az ennél fiatalabbak korcsoportjéban a kozuti bal-
eset elsé szamu haldlozasi ok az Eurépai Unioban. Ugyancsak
a kozuti baleset az oka a legtobb kérhazi felvételnek - citalta a sok-
kolo adatokat a stlyos sériiléseket fokuszba allitd eléadasaban Prof.
Dr. Holl6 Péter. A Kozlekedéstudoményi Intézet Nonprofit Kft.
kutato professzora megjegyezte, 2001 és 2011 kozott a kozuti bal-
esetben elhunytak szdima 43 szazalékkal csokkent az EU tagélla-
mok atlagidban, mig a stlyos sértlteké 36 szazalékkal, amit tobben
fanyalogva fogadnak. Véleménye szerint indokolatlanul, hisz nem
szabad elfelejteni, hogy tobb passziv biztonsagi berendezés (pl. biz-
tonsdgi 6v, légzsak stb.) ugy menti meg a balesetekben résztvevék

66

Berta Tamas

¢letét, hogy kozben kiillonbozo kimenetelti sériiléseket szenved-
nek. Mdsképpen fogalmazva: a tulélés ,ara” tobbnyire valamilyen
kimenetelt sériilés elszenvedése. Vilagszerte megfigyelhets a bal-
eseti halottak szdimanak dramai csokkenése - folytatta a profesz-
szor -, vagyis elsésorban a tulélés valosziniisége nétt meg, nem
pedig a sériiléssel jaro kozuti balesetek bekovetkezésének valodszi-
ntsége csokkent. Tehdt a passziv biztonsag fejlesztése eredménye-
sebbnek ttinik, mint az aktiv biztonsagé.

Az unioban jelenleg nincs a stlyos sériilésre vonatkozo egysé-
ges definicio, ami neheziti a stlyosan megsériilt személyek adatai-
nak nemzetkozi dsszehasonlitdsat és szimszertt EU célkitiizés meg-
fogalmazasit, mondta a professzor. Ezért is korlatozodik a kozuti

A tulélés valoszinlsége n6tt meg, nem
a sériléses balesetek bekdvetkezésének
valoszinlisége csokkent.

biztonsdg nemzetkdzi dsszehasonlitdsa még mindig a kozuti bal-
eset kovetkeztében meghaltak adataira, a halalos sériiltek definici-
oja (tn. 30 napos definicid) ugyanis széles korben egységes. Egyre
inkabb latszik, hogy a kozuti balesetek sériiltjeinek adatairol csak
egy megbizhatd, szakszeri orszdgos egészségiigyi adatbank adhat
teljes képet. Mindezek ellenére az EU feladat-meghatirozasa alap-
jan 2015-ben a tagallamoknak rendelkezésre kell bocsataniuk az
els®, sulyos sériilésekre vonatkozé adatokat, ezt kévetden az EU
szamszer(i célt tiiz ki és stratégidt hataroz meg a sulyos sériiltek

KOZLEKEDESBIZTONSAG



szamanak 2015 és 2020 kozotti csdokkentésére. Komoly kihivast
jelent ugyanakkor, hogy ez a célkittizés csak akkor alakithato ki,
ha mar tudjuk, hany stlyos sériilés is torténik valojaban az unios
tagallamok kozuthalozatan.

ALMOSSAG: MINT AZ ALKOHOL

Tudatositani kell a tarsadalomban, hogy a rosszul alvé ember rosz-
szul kozlekedik, s ébresztére van sziikség ezen a tertileten is! —
fogalmazta meg alapvetésként az Alvas - ébrenlét uton és utfélen
cimi eléadasa kezdetén G. Németh Gyorgy c. egyetemi docens,
majd egy kérdéssort szegezett hallgatdosaganak: Mikor vessziik
komolyan, hogy az éjszaka alvdsra valé? Hogy az dlmatlansag nem
egyenld az alvatlansaggal? Hogy a horkolas, a fogcsikorgatas, az
alvajaras nem vicc kategoria? Hogy az altatdk, nyugtatdk segithet-
nek, de van mds is? Hogy feleldsek vagyunk a halotarsunk, csaldd-
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OT ALAPTESZT, OT KATEGORIA

A DRIVESTA teszt hasznalatarol a kozlekedéspszichologiai alkalmas-
sagvizsgdlatban Pinczés Mdté, az AT Work Tanacsadé és Szolgaltatd
Kft. pszichologusa tartott eldadast. A program 6t kiilénbozo alap-
tesztbol és igény szerint kiegészitd tesztekbdl 4ll. Az attekintd képesség
felmérésére szolgald adaptiv észlelési teszt sordn egy bizonyos forgalmi
szituaciot abrazold képet mutatnak, melynek elttinése utan a jarma-
vezetdnek fel kell idéznie minden relevans objektumot (gépjarm,
motor, bicikli, gyalogos, jelzélampa, jelzétabla stb.). A determindcios
tesztben kiillénbozé fény- és hangingerekre kell megfeleléen gyors,
pontos és valtozatos reakciot adni, itt a vizsgilt tertilet az Ggynevezett
reaktiv stressztolerancia. A reakciéidé tesztben azt vizsgaljak, hogy
mennyire gyorsan képes a jarmiivezetd lenyomni a célgombot kiilén-
bozd egyszerl vagy dsszetett, auditiv vagy vizualis ingerekre. Az tigy-

nevezett Cognitrone koncentricio teszt soran itemenként egy geo-
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Prof. Dr. Hollé Péter  G. Németh Gyorgy

tagjaink, munkatarsunk alvasaért? Hogy az alvids megvondasaval
roncsoljuk a szervezetiinket, rdadasul életet veszithetiink? Hogy
magunk is sokat tehetiink a pihentetd alvasért? A Benyovszky
Orvosi Kézpont igazgatdja egy tavalyeldtt késziilt, az ember és az
agy Osszefliggéseit vizsgald felmérés eredményét ismertetve ala-
huzta, amig a megkérdezettek tiz szazalékanak fontos az autds
tiléshuzat mindsége, addig csak a két szdzalékuk mondta ugyanezt
az dgytakardjardl. Az autdja mindségére dtven, az dAgymindségre
viszont mind®ssze harom szazalékuk fordit figyelmet, autéapolas-
sal pedig mindenki foglalkozik, de csak egytizediik figyel az alvési
koriilményeire. ,Nincs ez igy jol, éppen ezért a XXI. szdzad nagy
kihivdsa az éjszaka visszahdditasa. Vissza kell adni az éjszakat az
alvasnak. Nem lehet biintetlentil meguszni, ha az ¢jszakan sporo-
lunk, mert az alvastol megspérolt idé nem lesz élvezhets” - jelen-
tette ki G. Németh Gyorgy.

Szerinte az dAlmossdg, ugyanugy, mint az alkohol, kiemelt koc-
kazati tényezd, amely komoly szerepet jitszik a kozuti balesetek
kialakulasaban. Egy amerikai kutatas szerint a legsulyosabb ko-
vetkezményekkel jaré balesetek oka az 4lmossiag, minden hato-
dik haldlos kozlekedési balesetet almos vezetd okozza. Szintén
a tengerentulon késziilt az a felmérés, mely soran 511 fuvarozé
vallalat 19 970 gépkocsivezetdjének faradtsag-éberség vizsgdla-
tat végezték el, megdobbentd eredménnyel. A soférok 28 szaza-
léka elismerte, hogy elaludt vezetés kozben az el6zé honapban;
38 szazalékuk mar eleve faradtan kezdte az utat; majdnem a ha-
romnegyediik (73 szdzal¢k) pedig tudatdban volt a veszélynek, de
tovabb vezetett.
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Pinczés Maté

metriai alakzatot kell ¢sszehasonlitani négy geometriai alakzattal, s
megallapitani, hogy megegyeznek-e vagy sem. Az dltalanos intelligen-
cia mérésére alkalmas adaptiv matrix tesztben az absztrakt elemekbdl
allo sorozat utolso elemét kell kivalasztani az opciok kozil. Ezek mel-
lett kiegészitd tesztek: képesség- és személyiségtesztek is rendelkezésre
allnak a jarmtvezetdbol fakado kockazatok kisziirésére, mint példaul
a kockazatvallalast mérd objektiv személyiségteszt, a jarmiivezetés-
sel kapcsolatos személyiségjegyek tara, a funkcionalis alkoholizmus
kockézati kérddiv vagy az agressziv viselkedés a kozlekedésben teszt.
Az elért eredmények alapjin a program 6t kategériaba sorolja
a tesztekben résztvevoket — mutatott rd Pinczés Maté. A leggyengéb-
ben teljesitbknek nem megfeleldek a jarmutvezetéssel kapcsolatos ké-

Az almossag, mint az alkohol,
komoly szerepet jatszik a kozuti balesetek
kialakulasaban.

pességeik, esetitkben nincs is lehetdség egyes képességek kompen-
zélasdra. A masodik, a nem kompenzalhato deficitek kategdrigjaba
azok kertilnek, akik legaldbb egy tesztben kritérium alatti eredményt
produkaltak, és mas képességek nem elégségesek ennek kompenza-
lasara. A ,kozepes” teszteldk bizonyos mértékben kompenzalhatéd
hidnyossagokat mutatnak, ndluk nem egyértelmt, hogy mas terii-
letekkel képesek lehetnek-e kompenzilni a gyengébb teljesitményt.
A j6 eredményt eléroknek megfeleldek a jarmuvezetéshez sziiksé-
ges képességeik, a mas tertileteken mutatott magas eredményekkel
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kompenzilhatjik az esetleges hidnyossagokat. A legjobbak megfele-
16 jarmtvezetdi képességekkel rendelkeznek, 6k mindegyik dimen-

zidban elérték a szitkséges kritériumszintet.

HASZONJARMUVES BALESETEK

Dr. Kéfalvi Gyula c. egyetemi docens, igazsagiigyi gépjarmuszakértd
a haszonjarmtves balesetek jellemz tipusairol, szamaranyarol tajé-
koztatta a jelenlévoket. Az elmult 6t év 2200 tehergépkocsi-balesetét
elemezve megillapitottak, hogy az esetek mintegy harmada rafuta-
sos baleset, 10-15 szazalék a borulasos baleset, elfaradasra, elalvasra
visszavezethetd a balesetek 10-20 szdzaléka, a rakomdnyrogzités
hidnyossidgara pedig 25-30 szazalék. A meghatarozé baleseti okok
kozott emlitette a késoi észlelést, illetve hibas vezetdi dontést, a nem
megfeleld kovetési tavolsagot és a csokkent fékhatast. A borulasos
baleseteket egy 165-6s mintan elemezték tovdbb. Tapasztalataik sze-

Dr. Kéfalvi Gyula

rint a jarmuvek kilenc szazaléka még az uttesten borul fel, hat szdza-
lékot tesz ki az titkdzést kovetd borulas, és 85 szazalék az utan borul
fel, hogy elhagyta a palyat. Egy mésik kutatasban 125 olyan sofért
kérdeztek, akik elfaradas, elalvas miatt bekévetkezd egy jarmiives
balesetek részesei voltak. Elgondolkodtaténak nevezte, hogy 13 sza-
zalékuk nyilatkozott tgy, a balesete eltt 11-24 drat vezetett.

FONTOS A MINOSEGI ALVAS

Az elalvasos balesetek napi hirek a médiaban, ezért ma is aktualis
témanak szamitanak - jelentette ki Téth Tibor, a Sztrddaline Kft.
tgyvezetdje, a KTE Kozlekedésbiztonsagi Tagozat titkara. Az ilyen
baleseteket rendszerint a stressz, a tulhajszolt életmodbol eredd
faradtsdg, az iddjarasi korillmények, fronthatasok, az életkori saja-
tossagok, valamint az alvismindségi problémdk okozzak. Az alvas-
hidnyos vezetés hasonlit az ittas vezetés dllapotahoz: ha valaki 16
orat vezet, olyan, mintha 0,5 ezrelék lenne az alkoholszintje, 20 6ra
vezetés 0,8-1,0 ezreléknek, 24 6ra vezetés pedig 1,0-1,2 ezreléknek
felel meg - hangoztatta az el6ado. A statisztikak alapjan a farade
sag, stressz, almossdg, elalvds felelds az dsszes baleset 10-15 szazalé-
kéért, s ugyanezekre a tényezdkre vezethetd vissza minden negye-
dik-otodik halalos, illetve haszongépjarmiives baleset.

A novekvo baleseti tendencia oka a faradékonysdg és az aluszé-
konysag. Ez utébbival jelentésen né a baleseti riziko, de az aluszé-
konységot lehet kezelni. Szamos elalvdsos baleset mogott valamilyen
forgalmi ok (pl. hosszu, egyenes utszakasz, ahol a monotonitas jelen-
ti a veszélyt), illetve a kozlekedési infrastruktira hianyossaga huzo-
dik meg (pl. a parkoldhiany miatt a gépkocsivezetd ha akar, sem tud

68

Az elalvasos baleseteket rendszerint
a stressz, a tulhajszolt életmddbdl
eredé faradtsag, az id6jarasi
kérilmények, fronthatasok,

az életkori sajatossagok, valamint

az alvasmindségi problémak okozzak.

megallni pihenni). A balesetek csdkkentésének személyi és tarsadal-
mi lehetéségei koziill Toth Tibor kiemelte a szemlélet és életmod-
valtast, a rendszeres sziréseket és a mindségi alvas szitkségességét.
Hozzatette, hogy az autdgyarak muszaki fejlesztésekkel igyekeznek
hozzajarulni a balesetmegel6zéshez, kifejezetten a kozlekedés bizton-
sdgit szolgdljak példaul az elalvasra, titkdzésre, a helyes savtartdsra
és a kovetési tavolsag betartasara figyelmeztetd rendszerek.

AZ IDOSEK JOL ALKALMAZKODNAK

Prof. Dr. Nemes Gydrgy, a KTE Kozlekedés-egészségligyi Szakoszta-
lyanak elndke ramutatott, az egyre tobb idds ember a joléti tirsa-
dalom egyik nagy kihivasa tobb teriileten, igy a kozlekedésben is:
a hajlott kortiak is voldn mogé iilnek, annak ellenére, hogy reflexeik
és érzékelésiik esetleg mar nem olyan, mint régen. A tarsadalmat
érzékenyen érinti az idéskoruak aranyanak névekedése (2030-ra

Prof. Dr. Nemes Gyorgy

Eurodpa lakossaganak 25 szazaléka 65 évnél id6sebb lesz, de az elore-
gedés vilagjelenség), ezért a kozlekedésben dolgozo, a kozlekedés-
biztonsag javitasaért feleldsséget vallalo szakembereknek foglal-
kozniuk kell az idéskoruak gépkocsivezetésével és biztonsdgaval.
A szakember ugy vélte, a nyugdijas autétulajdonosok szeretnék évti-
zedekig tovdbb haszndlni jarmiviiket a megszokott modon, mivel
ez fiiggetlenséget jelent, csokkenti a nyugdijazdsi stresszt, ugyan-
akkor e korosztaly vezetési és mobilitasi szokasai jelentésen meg-
valtoznak. Nem munkaba jirasra, munkavégzésre, tavoli utazisra,
hanem szabadid eltsltésére, vasarldsra, orvoshoz jardsra hasznal-
jak jarmaviiket. Az idds vezetdk kisebb veszélyt jelentenek a koz-
lekedés biztonsagara, mint barmely mds korosztaly, és a kozhiede-
lemmel ellentétben kevesebb balesetet okoznak és kevesebb baleset
elszenvedéi is, jelentette ki Nemes Gyorgy. Ennek alapvetden az az
oka, hogy rovid tavot, napi atlagban tiz kilométert mennek, hasz-
naljak a biztonsagi dvet, a megszokott utvonalakat valasztjak, keri-
lik a cstucsforgalmat, nem vezetnek ittasan, faradtan, nem lépik
tul a megengedett sebességet, nem indulnak el &jjel, rossz idéjarasi
viszonyok kozott, nem szdllitanak sok utast, és miiszakilag jo alla-
potban 1évé gépkocsival kozlekednek. Mivel az atlagéletkor kitolo-
dik a kévetkezd negyven évben, egyre tobb 65 év feletti vezetd vesz
részt a forgalomban, abszolut szamuk és részardnyuk is né. Az idds
vezetdk egy része valos veszélyt jelenthet, de 6k alkotjak a kisebb
csoportot, a tobbségiik jol alkalmazkodik a megvaltozott kdzleke-
dési koériilményekhez - vonta meg a mérleget a KTE Kozlekedés-
egészségligyi Szakosztalyanak elnoke.

Dékdny Zsolt
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statisztika

A januar-februari adatok alapjan rengeteg a megoldandé feladat

Az el6zetes statisztikdk alapjan az év els6
két honapjaban a személysériléses kozuti
balesetek, a halalos aldozatok és az ittasan
okozott balesetek szama egyarant nétt az
elmult év azonos id6szakahoz képest.

KEDVEZOTLEN ADATOK

A rendérség elézetes baleseti statisztikai adatai alapjan az év elsé
két honapjiban dsszesen 1880 személysériiléses kozuti baleset tor-
tént, 11,5%-kal tobb, mint 2013 januarjiban és februarjaban (akkor
1686 balesetet regisztraltak). A haldlos, stlyos és kodnnyii sériiléses
balesetek szama egyarant nétt, mindegyik 10% feletti mértékben.
A kozuti balesetekben 82-en vesztették életiiket hazank kozutjain,
s ez 14-gyel (20,6%-kal) tobb, mint amit az elmult év azonos id6-
szakaban mértiink (akkor 68 & volt az aldozatok szama). A sulyos
sériilések szamaban 9,3%-o0s, a konnyt sériiléseknél pedig 8,5%-0s
novekedés mutathato ki. Az ittasan okozott balesetek szima ugyan-
csak nétt, ennek mértéke csaknem eléri a 23%-ot (148 helyett 182
esetben okoztak balesetet ittas kdzlekeddk - jarmuvezetdk és gya-
logosok egyarant. Ennek megfeleléen az ittasan okozott balesetek
aranya az Osszes személysériiléses kozuti baleseten beliil 8,78%-rol
9,68%-ra nétt, de még igy is a ,btvods” 10% alatt maradt.

A balesetek okainak sorrendje nem valtozott, bar az elsébb-
ségadasi kotelezettség megszegésébdl adddo balesetek szama néve-
kedést mutat. Abszolut és relativ gyorshajtds miatt 588 (az &sszes
baleset 31%-a), els6bbségi jog megsértése miatt 502 (27%), a kanya-
rodasi szabalyok megszegése miatt pedig 240 baleset (13%) jart sze-
mélyi sériiléssel. Tovabbra is a személygépkocsik okozzdk a legtobb
balesetet (69%), a tehergépjarmiivek részaranya 9%-os, a gyalogoso-
ké pedig 8%-os volt. Az év elsé két honapjiban a gyalogosok 4ltal
okozott személyi sériiléssel jaréd balesetek szama valamelyest megha-
ladta a kerékpdrosokét (utobbi kozlekeddi kategoria képviselsi 145
balesetet okoztak, s ez az &sszes baleset 8%-anak felel meg).

A legfrissebb eldzetes baleseti adatok jol lathatdan kedvezodtle-
nebbek a 2013. februar végén regisztralt értékeknél, s hozzavetdle-
gesen a 2011. évi helyzetnek felelnek meg. A balesetek és a haldlos
sériilések szamanak alakuldsara a megszokottnal joval enyhébb téli
id6jaras, valamint a nagyobb atlagos haladasi sebességet lehetévé
tévd ut- és latasi viszonyok minden bizonnyal kedvezétleniil hatot
tak. J6 hir ugyanakkor, hogy az év elsé két honapjaban egyetlen
kozuati gyermektragédia sem tortént, viszont 25 gyalogos és 10 ke-
rékparos vesztette életét balesetben. 2014. februar 28-aval bezarolag
23 olyan napot regisztraltunk, amikor nem tortént kozuti tragédia.
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POZITIV NORMAKOVETES

A hazai kozlekedésbiztonsdg témakorével tobb felkésziilt szakem-
ber is foglalkozik. Bauer Béla szociolégus csapata tobb tanulma-
nyaban is kitért a pozitiv normakdvetés fontossagara. Mint irjak,
ahhoz, hogy egy tarsadalom vagy kozosség mtikoddképes marad-
jon, tagjainak meg kell tanulnia bizonyos, a kultara 4ltal determi-
nalt viselkedési szabalyokat, normakat. Ha ez nem torténik meg,
vagy az egyén nem veszi figyelembe a t&bbség altal elfogadott és
betartott normakat, viselkedése kiszamithatatlanna valik, és meg-
gatolja az egytittmtkodést, amit — kidertilése esetén - tdbbnyire
valamilyen szankcio kévet. Altaliban ismerhetd az is, hogy a nor-
maszegést (példaul az irott vagy iratlan kozlekedési szabalyok meg-
szegését és az adott tdrsadalomra jellemzd kozlekedési kulturatol
eltéro viselkedést) milyen szankciok kovetik az allam vagy a térsa-
dalom, ebben az esetben konkrétan a hatésagok, illetve a kozle-

kedésben résztvevok részérdl. A normakovetésre hatd motivaciok

A kdzdsség tagjainak meg kell
tanulnia a kultdra altal determinalt
viselkedési normakat.

tobbfélék lehetnek. Az egyik a kiilsé kényszer, miszerint az egyén
fél a normaszegést kovetd tarsadalmi vagy tdrvényi szankcioktol,
ezért elkeriili a devians viselkedést. Ennél azonban jéval hatéko-
nyabb, ha az egyén kiilsé nyomas nélkiil, maga is értéknek tekinti,
azaz internalizalja, belsé meggyézddésbdl is kévetésre méltdonak
itéli a normakat, igy kényszer nélkl is betartja a hozzajuk kapcso-
lodo viselkedési szabalyokat.

Mind a KRESZ pontjai, mind a kézlekedésben valo részvé-
tel, a volan mogotti viselkedés irott és iratlan szabalyai jogi, illet
ve tarsadalmi normadk, a tobbségi tarsadalom kozlekedési, gépjar-
mi-vezetési kulturajanak a része. A szabalyosan kozlekeddk ezeket
a normakat azért tartjak tiszteletben, mert a betartasibol kovetke-
z6 eredményeket (pl. a biztonsigos kozlekedést) helyesnek, érték-
nek tartjak. A szankcio tehat a konformitas eldsegitését célozza, va-
lamint alapvetd célja, hogy védelmet biztositson a nonkonformista
viselkedéssel szemben. Am a szankciok nemcsak negativak lehet
nek (mint a biintetés), hanem pozitivak is, azaz jutalom a helyes vi-
selkedés megerdsitése érdekében. Ismerijiik a kozlekedés legaltala-
nosabb negativ és pozitiv, formalis és nem formalis szankcioit, mint
a biintetés kiszabasa, a dudélas, vagy épp a kozlekedésben résztve-
vk elézékenységének a megkdszonése.

Mindezek alapjin és ldtva az idei kozlekedési balesetek szdmait,
azt gondolom, rendkiviil sok az eléttiink all6 megoldando feladat.

Gégény Istvdn
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workshop

A HeERO projekt workshopja a Makaddm Mérnok Klubban

»Haladjunk egy integralt Eurdépa iranyaba

- Pan-eurdpai eCall szolgaltatds a HeERO
tagallamokban” cimmel keriilt megrendezésre
a HeERO projekt 2013. december 12-13-i
workshopja a budapesti Makadam Mérnok
Klubban, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
(NFM), az ITS Hungary Egyesiilet, az ERTICO és
a HeERO projektcsapat k0zos szervezésében.
A talalkozo lehetOséget adott arra, hogy

az egységes europai vészhivo rendszer, az
eCall témajaban érintett hazai szakemberek

a kalfoldi eléaddk révén nagyobb ralatast
nyerjenek az eurdpai torekvésekre és

a HeERO orszagok eredményeire. Emellett

az érintett nemzetkozi szervezetek képviselGi
is megismerhették az eCall bevezetése
teriiletén elért magyar eredményeket a hazai
szakemberek el6adasain keresztuil.

ELOZMENYEK, DIOHEJBAN
A résztvevdk soraban az eCall [ranyitéd Bizottsag és az ITS Hungary
Egyesiilet tagjai, a magyar utligyi adminisztricié szakemberei, az
érintett egyetemi tanszékek oktatoi és hallgatoi, valamint a magan-
szektor képviseldi foglaltak helyet. A harminckét hazai mellett
nyolc kulfsldi vendég (finn, roman, bolgar, cseh szakemberek,
illetve a nemzetkozi szervezetek képviseldi) biztositotta a rendez-
vény nemzetkdziségét. Az igy megvalosult tapasztalatcsere pedig
eldsegitheti azt, hogy a jovében szoros egyiittmiikddés alakulhas-
son ki a workshopon megjelent szakértdk kozott, amely az eCall
hazai bevezetését is meggyorsithatja.

Az eCall rendszer megvaldsitasanak kezdd lépései tiz évre nyul-
nak vissza, hiszen 2004-ben sziilettek meg az els6 ,egyetértési nyi-
latkozatok a jarmtvon belili interoperabilis eCall-rendszerrol”
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amelyeket a rakovetkezd években folyamatosan irtak ald az EU
tagallamok és a vészhivéd rendszer megvaldsitasiban érintett sze-
replok (felhasznalok, ipari partnerek, autoklubok, szolgalta-
tok, biztositotarsasagok, eurdpai szervezetek stb.), jelezve ezzel
elkotelezettségiiket.

Magyarorszag képviseletében az NFM 2011. junius 6-an irta
ald az egyezményt, ennek megfeleléen a ,Nemzeti ITS Jelentés” is
kiemelt feladatként kezeli az eCall megvaldsitasat. A hazai eCall
program fontossiga és dsszetettsége miatt magas szint(i koordi-
niciot igényel, ennek okan jott létre 2013 februarjiaban az ,eCall

2013 szamos eredményt hozott a hazai
eCall tekintetében, befejez6dott a 112"
kdzpontok kiépitése.

[ranyitd Bizottsag” Németh Ldszléné miniszter asszony megbizasa-
bol, Schvdb Zoltdn helyettes allamtitkar vezetésével. A Bizottsdg
munkajaban a szakmailag érintett jelentésebb intézmények és szak-
emberek vesznek részt.

2013 szamos eredményt hozott a hazai eCall tekintetében, hi-
szen nemcsak tobb kutatasi munka késziilt a rendszer bevezetésének
varhato hatasairol, illetve koltséghatékonysagarol, hanem december
végére a hazai ,112” kdzpontok kiépitése is befejezddott, valamint
egy pilotprojekt is sikeresen lezajlott a tervezett szolgaltatas alkal-
mazhatosdgdnak tesztelésére. Utdobbiban szakmai tdimogatast nyyj-
tott a VI'T Finn Muszaki Kutatdé Koézpont is, ugyanis hazdnk mar
évek ota egyiittmiikodik finn szakértékkel az ITS és az eCall terii-
letén. A kozos munka alapja az ITS Magyarorszag (ITS Hungary) és
az ITS Finnorszag (ITS Finland) altal alairt megéllapodds, amely-
nek egyik szakmai teriilete az eCall/HeERO. Tovabba 2012. okto-
ber 22-én az NFM és a finn Kozlekedési és Hirkozlési Minisztérium
is egyuttmtkodési megallapodast irt ala az intelligens kozlekedési
rendszerek és szolgaltatasok tertiletén torténd egytittmiikodésrol.

A MAGYAR KORMANY ELKOTELEZETT

Mindezek okan a decemberi workshop egyik nyitoeldaddsat a finn
minisztérium képviseletében Seppo Odrni tartotta. A workshopon
vitaindité eldaddst tartott tovdbba hazai részrél Toth Péter foosz-
talyvezetd-helyettes (Schvib Zoltan helyettes allamtitkar nevé-
ben) és Sziics Lajos, az ITS Hungary Egyestlet elnoke, illetve
a nemzetkozi szervezetek részérsl Seppo Odrnin tul Andy Rooke

KOZLEKEDESBIZTONSAG



workshop

A workshop résztvevdi Szlics Lajos vitaindito el6adasat hallgatjak

(ERTICO), a HeERO projektkoordindtora és Juhani Jddskeldinen
vezetd tandcsadd a DG CONNECT képviseletében.

Toth Péter eléadasaban kiemelte a jelenleg tarsadalmi egyez-
tetés alatt 4ll6 Nemzeti Kozlekedési Stratégia fontossagit, amely
szerint a f& célkitiizés a gazdasagilag hatékony, versenyképes,
a tarsadalmi érdekekkel 6sszhangban 4ll6, modern, biztonsa-
gos és a kornyezetre nézve kevésbé karos kozlekedés létrehozasa.
Elmondta, a kdzlekedéspolitikai célkittizések eléréséhez az ITS
rendszerek/szolgaltatdsok jelentésen hozzajarulhatnak, és a koz-
lekedési rendszer kivanatosnak elképzelt jovébeli allapotat, a jovo
harmonizalt ITS alkalmazasait az dtfogod ,,ITS vizidval” mutatta be
a kovetkezok szerint: , A fenntarthaté kozlekedési rendszer lehetévé
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teszi az eurdpai kozuti személy- és aruforgalomban résztvevék sza-
mara a biztonsagos (balesetmentesség), hatékony (késések elkertilé-
se) és tiszta (kornyezetbarat) utazast. A felhasznalokat mindenhol
és mindenkor segitik az dsszehangolt és akadalymentes ITS szolgal-
tatasok az utazas minden fazisaban, utazés elétt, kozben és utan.”
Toth Péter kiemelte az ,eCall Iranyito Bizottsag” 2013. februari lét-
rehozasét, amely az eCall hazai fontossagat titkrozi. Oromét fejez-
te ki, hogy Magyarorszdg a HeERO projekt 2. fazisdba térsult part
nerként bekapcsolodhatott, ami azt jelenti, hogy a projekt minden
eredményéhez hozzajuthatunk, de a program keretében elvégzett
munkat az EU Bizottsdg pénziigyileg nem tamogatja. Az NFM f6-
osztalyvezetd-helyettese tdjékoztatta a résztvevdket, hogy a hazai
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workshop

Toth Péter Gr vitaindito eléadasa

pilotprojekt jelenleg zajlik. A projekt eredményeirél, valamint a jo-
vébeli tervezett tevékenységekrdl a workshop miiszaki szekcioi ad-
tak részletes attekintést.

Sziics Lajos hangsulyozta, a magyar kormany az ,,eCall MoU”
2011. évi aldirasaval egyértelmtien kifejezte elkotelezettségét
a kozlekedésbiztonsdg javitisa és az innovativ, intelligens koz-
lekedési megolddsok alkalmazasa mellett. Hozzatette, hogy egy
interoperabilis eCall szolgaltatis megvaldsitasa az ,,ITS Direktiva”
egyik prioritast élvezo teriilete, de hangsulyos feladata a Nemzeti
Fejlesztési Minisztériumnak is, hiszen a szaktarca szimara a kozle-
kedésbiztonsag kiemelt jelentdségti. Sziics Lajos kdszonetét fejez-
te ki a finn partnereknek, kiillénosen a VT T képviselsjének, hogy
a hazai pilotprojekt keretében inditott ,MSD” (minimalis adat-
egység) lizeneteket validalta/kiértékelte, j6 példajat adva annak,
hogyan lehet egy kétoldalu egytttmitkodési megallapodast valo-
di tartalommal megtélteni. Reményét fejezte ki, hogy a kévetkezd
idészakban a workshopon részt vevéd tobbi HeERO orszag nemzeti
ITS szervezeteivel is megallapoddst kothetnek, elésegitve a regiona-
lis egytttmiikodést az interoperdbilis intelligens kdzlekedési rend-
szerek és szolgaltatdsok megvalositasaban.

CSOKKENHET A MENTESI IDO

Andy Rooke dltaldnos attekintést adott a HeERO projekt-
r6l. Elmondta, a HeERO egy pilot, azaz megvaldsitas eldtti pro-
jekt, amely 2011 januarjatol 2014 decemberéig tart 15 kisérleti
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Andy Rooke vitaindité eléadasa

helyszinnel és 82 partnerrel. A projekt teljes koltségvetése 16 mil-
lio euro, ebbél az EU-tamogatas 8 millié eurd. A projektkoordi-
nator hozzatette, a HeERO céljai kozott szerepel a projekt kiter-
jesztése U1j tagdllamokra is, egyrészt a HeEERO megoldas fokozatos
bevezethetdségének demonstraldsara, masrészt az eCall elfogadott-
sdganak javitdsara.

Juhani Jiiskeliinen eléadasaban ramutatott, 2012-ben az
Eurépai Unio utjain kb. 28 ezer ember vesztette életét, és tobb

Eurépaban jelenleg a jarmivek
csupan 0,7%-at szerelték fel magan
eCall rendszerrel.

mint 1,5 millio személy sériilt meg 1,1 millio kozuati kozlekedési
balesetben. A halalozas és a sériilések okozta tragédia mellett e bal-
esetek mintegy 130 milliard euré nemzetgazdasagi koltséget ered-
ményeztek. A vezetd tanacsadd szerint az eCall az egyik leghaté-
konyabb révid tavu intézkedés a probléma mérséklésére, mivel az
eCall lakott teriileten beliil 40%-kal, lakott tertleten kiviil pedig
kb. 50%-kal képes csokkenteni a mentési id6t. Sajnalatosnak ne-
vezte azonban, hogy Eurépéban jelenleg a jarmtvek csupan 0,7%-4t
szerelték fel magan eCall rendszerrel, és ez az arany alig névekszik.

Seppo Oérni dttekintette a 2010-es évek uj finn kozlekedé-

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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fogyasztokat helyezi a kozéppontba, és arra a kérdésre keresi a va-
laszt, hogyan lehet befolyasolni és tajékoztatni a felhasznalokat ugy,
hogy kozben fenntarthaté és kényelmes mobilitast érjiink el. Ezt
kovetden olyan kulcsfontossdgu projekteken keresztiil mutatta be
a finn ITS stratégiat, mint pl. ITS rendszerfelépités, interoperabilis
és dsszekapcesolt kozosségi kozlekedés, intelligens kozlekedésfel-
tigyelet és szabalyozas, reaktiv és proaktiv biztonsagi rendszerek,
intelligens logisztika stb.

Az Uj finn kozlekedési stratégia az
infrastruktura helyett a felhasznaldkat
helyezi a kdzéppontba.

A HeERO NEMZETKOZI EREDMENYEI

A megnyitot kévetden harom tudomanyos szekcioban hangzottak
el a hazai, illetve a HeERO projektben részt vevé mas orszagok
szakembereinek eldadasai. Az elsd szekcioban Andy Rooke és dr.
Lindenbach Agnes, az ITS Hungary Egyesilet fotitkaranak vezeté-
sével a hallgatok a HeERO projektpartnerek eddigi eredményeivel
ismerkedhettek meg, amelyeket a nemzetkozi eléadok mutattak be
a hazai szakemberek szdméra.

A finn muszaki kutaté kdzpont szakembere, Risto Odrni eléada-
sdban tajékoztatast adott a 2013 juniusiban megjelent finn eCall
megvaldsitasi stratégiarol, amely figyelembe veszi az eurdpai kuta-
tasi eredményeket, szabalyozasokat és egyéb kapcsolodd dokumen-
tumokat is. A tervek szerint Finnorszagban az eCall diszkriminator
a mobil hilézatokban 2014 végére 41l majd rendelkezésre, a segély-
hivo kozpontok (PSAP) pedig 2015 végére lesznek képesek a hiva-
sok fogadasara és feldolgozdsara. E célkittizések eléréshez nagymér-
tékben hozzajarult a finn HeERO pilotprojekt.

Az ITS Romania elnoke, Dorin Dumitrescu eldadasaban el-
mondta, 2011-ben a HeERO projekt keretén beliil a roman 112 se-
gélyhivé rendszert oly moédon korszertsitették, hogy az képes le-
gyen az orszag barmely részérdl érkezd eCall hivasok fogaddsara.
2012 és 2013 soran harom kiillénbézéd jarmtvon beliili rendszer
(IVS) segitségével megtdrtént a rendszer tesztelése, amely lefedte
a teljes mentési lancot. A roman kolléga javaslatokat, ajanldsokat
fogalmazott meg az eCallt ezutan bevezetni szandékozd orszagok
szdmara. Szerinte az eCall sikeres bevezetésének két legfonto-
sabb szempontja az interoperabilitds és a harmonizacio. Kiemelte,
hogy egy miszaki megoldas laboratériumban torténd kivalaszta-
sa és tesztelése nem garantdlja a valés kortilmények kozotti sike-
res mkodést.

A cseh Kozlekedési Minisztérium képviseletében Martin Pichl
adott attekintést a két kisléptéka cseh eCall pilotprojektrol.
Elmondta, e projekteknek, valamint az E112 infrastrukturanak
koszonhetden Csehorszag a HeERO projekt keretében két kiilon-
bozd gyartotol szarmazé jarmiivon beliili rendszert tesztelt, ame-
lyek a cseh Telefénica mobilhalozaton keresztiil tovabbitottak eCall
hivést. Az elsé valodi titkozéses tesztre 2013 szeptemberében ke-
rilt sor Pragaban, ahol az titkozést kovetden az eCall rendszer au-
tomatikus kommunikacios kapcsolatot 1étesitett a teszt PSAP-vel,
és pontos MSD (minimalis adategység) tizenetet killdott. A PSAP
operitorhoz killdétt ezen eCall jelentés alapjan iranyitottak az il-
letékes tizoltojarmuvet, illetve a pragai keriileti mentdcsapatot
a teszt helyszinére.
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A HeERO2 projektben részt vevd ITS Bulgaria részérdl Rumen
Mihaylov elnok mutatta be a bolgar eCall helyzetet. Kijelentette,
Bulgariaban az eCall rendszerfelépités koveti a szokasos E112 rend-
szer felépitését, és hogy a teljes eCall pilot lanc a vonatkozé EU
szabvanyok szerint kertl kialakitasra. A helyszini tesztek mindegyi-
két a szofiai PSAP-t felhasznalo eCall tesztkdrnyezetben hajtottak
végre a Szofiai Muszaki Egyetem dltal kifejlesztett jarmivon belu-
li rendszer alkalmazasaval. A végrehajtott mintegy 500 valds teszt-
hivas 90%-a volt sikeres, és kb. 12-13 masodpercre volt sziikség
ahhoz, hogy a hivas megjelenjen a kdzpontban.

AZ eCALL BEVEZETESENEK VARHATO HATASAI

A masodik rész mar a hazai mérfoldkovek, koztik a pilotpro-
jekt ismertetésérdl szolt - e szekciot Andy Rooke és Sziics Lajos
fogta 6ssze. Géndor Ldszlé, a Korményzati Informatikai Fejlesztési
Ugynokség projektvezetdje a 112-es hivoszamon alapulé integralt
segélyhivo rendszerrél tartott eléadasiban elmondta, a magyar kor-
manyzat 2010 végén hozott hatdrozatot a 112-es fejlesztésrol. A don-
tés lényege az volt, hogy a segélyhivasok kezelésére létre kell hozni
egy modern infokommunikaciés rendszert, amelyben a hivasfo-
gadast levalasztjik a tevékenységiranyitasrol. A két feladat szétva-
lasztdsanak célja, hogy csdkkenjen az ugynevezett fals hivdsok ara-
nya. Ezt koévetden két projekt indult el, az elsé az ESR-112 projekt,
amelynek hatokore az j hivasfogadd kézpontokra, a rendérségi és
a katasztréfavédelmi tevékenységiranyitasra terjed ki, érinti termé-
szetesen a mentdket is, de ez a rendszer a masodik 6nallé projekt
ben kertil megvaldsitasra.

Szwétek Ferenc, a Best Way Kft. ligyvezet igazgatdja a magyar
eCall pilotprojekt eredményeit bemutatéd eléadasiban leszogez-
te, hogy a program végrehajtdsa soran a f6 vizsgalat az IVS egysé-
gekre és a PSAP-be bekiildott MSD tizenetekre terjedt ki. A KPI
(Key Performance Index) értékek koztl 10 érték kertilt mérésre, az
MSD tizeneteket pedig a finn VTT cég validalta. Fejlesztéseket haj-
tottak végre az IVS egységekbdl kinyert adatok tovabbitdsahoz, és

Az orszagos kozuthaldzaton az
eCall bevezetése 17-18%-o0s torlodasi
veszteség csokkenéssel jarna.

interface-t fejlesztettek a PSAP-hez. Osszegzésképpen elmondta, ered-
ményes projektet zartak, amely ramutatott a tovabbi feladatokra.

Dr. Janké Domokos, a Biztonsagkutatdo Mérnok Iroda tigyve-
zetdje és az Obudai Egyetemet képviseld dr. Széndsi Sdndor els-
adasukban az eCall hazai bevezetésének a torlodasos idészakok
alakulasara gyakorolt varhato hatasdt vizsgalo kutatdsi projekt ered-
ményeit mutattak be. A tanulmanyban a személysériiléses balese-
tek miatt az orszagos kozuthalozaton keletkezd torlodasokat vizs-
galtdk. A torldddsok idejének és az ezekbol adddo veszteségeknek
a kiszdmitasara a hazai fejlesztéstt DECAZ2.0 programot hasznaltak,
ennek segitségével végezték el az eCall rendszer bevezetésébol ado-
do6 varhato elényok becslését is. A szamitdsok szerint a teljes orsza-
gos kdzathalozaton az eCall rendszer hazai bevezetése varhatéan
kb. 17%-18%-o0s torlodasi veszteség csokkenéssel jarna, a 2012. évi
baleseti adatokat figyelembe véve. Ez lakott teriileten kb. 2,7 milli-
ard forint, lakott tertileten kiviil 6,08 milliard forint elmarado tor-
lodasi veszteséget jelent.
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= ERO

Martin Pichl el6adasa

Dr. Bogosi Tibor, a Magyar Honvédség Egészségiigyi Kozpont
traumatoldgus féorvosa a kdzlekedési balesetek helyszinén meg-
haltak orvosi adatainak elemzése témajaban végzett kutatas ered-
ményeirdl szimolt be. Elmondta, hogy a vizsgalat soran 135 hely-
szini haldllal végzédott kozlekedési baleset kertilt feldolgozasra.
Kiemelte, hirom esetben a mentés értesitése nem tortént meg az
elvarhato iddben (2,2%), kozulik két esetben pedig 60 percen tuli
volt a riasztas. Mindharom esetben a sériilések sulyossiga és a fel-

A kutatas eredménye szerint az eCall
hatasara a mentési lanc 10-15 perccel
rovidllhet.

talalasig eltelt id6 kizarta ugyan a tulélést, potencidlisan azonban
nagy jelentdséggel birhatott volna olyan automatikus riaszté rend-
szer, mint pl. az eCall, amely az illetékes mentészervek felé jelzést
adhatott volna.

Dr. Lindenbach Agnes eléadasiban az eCall rendszer beveze-
tésének eldzetes hatasvizsgalata témdjiban késztlt kutatdsi munka
eredményeit ismertette. A kutatas keretében a 2001 és 2012 kozot
ti iddszakra vonatkozo baleseti adatsorok és tendenciak elemzése
alapjan azonositottdk azokat a baleseti szegmenseket, ahol az eCall
a legnagyobb hatast fejtheti ki, majd meghataroztik a mentési lanc
dsszetevoit, illetve azok idétartamait. A kutatds eredménye szerint
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Laszl6 Péter eléadasa

az eCall hatasara a mentési lanc 10-15 perccel rovidiilhet. A kutata-
si munka keretében végzett gazdasdgossagi vizsgalat sordn az eCall
bevezetését terheld koltségek és az 4ltala elérhetd hasznok dssze-
hasonlitdsa egyarant harom-hdrom forgatokonyv szerint tortént.
Haromféle kozgazdasagi teljesitménymutatod keriilt meghatarozas-
ra (ENPV, CBR, ERR), amelyek csak az olcsébb IVS koltségek-
kel szamold szcenaridban mutattak megtéralést, 1,6 és 1,9 kozotti
haszon-koltség ardnnyal.

Ldszl6 Péter tiizoltd hadnagy, a BM Orszagos Katasztréfavédelmi
Foigazgatdsiag (BM OKF) kiemelt f6eldaddja bemutatta a katasztro-
favédelem sajat fejlesztésti, térinformatikéval tamogatott kézponti
miiveletiranyitasi rendszerét, a PAJZS-ot, amely jol illeszkedik az
Egységes Segélyhivd Rendszer (112) jelenleg is zajlé kiépitéséhez.
A katasztrofavédelmi féigazgatdsagon folyd térinformatikai, tav-
kozlési és informatikai rendszerfejlesztés eredményeként ma mar
tizenkilenc megyei és egy févarosi kézpontban fogadjak kdzvetle-
nil a lakossag 105-0s segélyhivasait. Ezt a katasztréfavédelmi igé-
nyeknek megfeleld alaptérképi feliilet, specidlis térképi informaci-
ok és informatikai szolgaltatasok segitik. Ebben az architekturaban
tesztelte a Lambda-Com csoport és a BM OKF az eCall szolgélta-
tast. Az elére meghatarozott sablonban (koordinata, eset mindsi-
tése) dsszesen 300 esetet futtattak le. Az tigyeleteseknél megjele-
né lzenet kezelése a megszokottdl gyorsabban, 30 mdsodpercen
belil futott 4at. Valamennyi tesztiizenet problémanetesen jutott el
az tigyeletesekhez.

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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HeERO2, AZ EGYUTTMUKODES JOVO)E

A workshop harmadik és egyben utolsé szekcidja Seppo Odrni
és Juhani Jiidskeldinen vezetésével mar az egytttmiikodés jove-
jét, azaz a HeERO2-t, annak specialis szempontjait és 0j projekt
jeit targyalta, melynek keretében tobbek kozott Magyarorszdg is
tett projektjavaslatot.

Az ITS Direktiva d) kiemelt intézkedéséhez kapcsolodo spe-
cifikacio fontossdgarol és a kapcsolddo szabvanyositdsi torekvé-
sekrol Csepinszky Andrds (ERTICO) adott attekintést. Elmondta,
hogy az ITS Direktiva a specifikdciot olyan kotelezd intézkedés-
ként emliti, amely rendelkezéseket fektet le, beleértve a kovetelmé-
nyeket, az eljarasokat vagy az egyéb vonatkozé szabélyokat. Szerinte
a szabvanyok a mai tarsadalom kulcsfontossdgu elemei: lehetévé te-
szik a versenyt és az innovdciot, novelhetik a gazdasigot. Emellett
a szabvanyok segitenek abban, hogy olyan szolgéltatdsokat alkalmaz-
zunk, melyek hatarokon dtnyuléan is interoperabilisak. A 112-n
alapuld EU szint(i eCall pedig az egyik olyan kiemelked6 szolgélta-
tas, ahol a szabvanyok kulcsfontossagu szerepet toltenek be az em-
beréletek megmentésében, és segitenek csdkkenteni a modern tar-
sadalom folyamatosan névekvé forgalmabol adodo hatasokat.

Szvétek Ferenc az eCall szolgaltatasok kozép-kelet-eurdpai
interoperabilitasanak tamogatdsat célzo hazai projektjavaslatot

workshop

kiemelte, hogy az egyes orszigok kiilénbdzé modelleket és kiilon-
boz6 megoldasokat alkalmaztak, illetve alkalmaznak a végsé célki-
tlizés, vagyis az eCall bevezetéséhez. Azoknak az orszagoknak, ame-
lyek még a bevezetés elején jarnak - mint pl. Magyarorszag -, jol at
kell gondolniuk az eléttik allo feladatokat, a jovobeli munka fel-
épitését, és ehhez nagy segitséget jelenthet, ha tanulnak a HeERO
¢és a HeERO2 projektek, illetve az eCall bevezetésében mar eldttiik

A legfontosabb feladat, hogy
paneurdpai szinten interoperabilis
rendszert hozzunk étre.

all6 orszagok eredményeibdl. Juhani Jidskeldinen elmondta, hogy
az Europai Bizottsdg a megvaldsitasokat dsztonzi, és ezzel kapcso-
latban felhivta a figyelmet a 2013. december 11-én megjelent euro-
pai kozlekedési infrastrukturara vonatkozé bizottsdgi felhivasra,
amelynek egyik kiemelt teriilete az ITS rendszerek tertilete, 50 mil-
li6 euro felhasznalhato koltségvetéssel. Dr. Lindenbach Agnes
koszonetét fejezte ki az Eurdpai Bizottsag, valamint az ERTICO
szervezet képviseldjének, amiért hozzdjarultak a workshop megren-
dezéséhez, illetve kiilon megkoszonte a HeERO projekt koordina-

Juhani )3iskeldinen, Andy Rooke és Dr. Lindenbach Agnes a workshop zarasan

bemutatd eléadasdban rdmutatott, a HeERO partnerorszagok min-
tajara tovabbi orszdgok kozotti interoperabilitdsi teszteket kell vé-
gezni, amely tapasztalatok alapjan az eCall folyamatokban alkal-
mazott rendszerelemeket tesztelni és javitani kell. Magyarorszag

A szabvanyok lehetdvé teszik
aversenyt és az innovaciét, novelhetik
a gazdasagot.

- elhelyezkedésébosl adodoan - kittind helyszin lehet az EU-
tagallamok tovabbi interoperabilitasi tesztjeinek végrehajtasihoz
(,EU-EU”, ,EU-Schengen”, ,EU-Non Schengen” relédciokban).

A workshop zarasaként Andy Rooke, Juhani Jaiskeldinen és
dr. Lindenbach Agnes foglaltdk 6ssze a kétnapos rendezvény leg-
fontosabb tanulsigait, legkiemelkedébb gondolatait. Andy Rooke
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toranak, Andy Rooke-nak, hogy Magyarorszag tarsult tagként részt
vehet a HeERO?2 projektben, és ezaltal is kozelebb kertil az eCall
hazai bevezetéséhez. Hangsulyozta, hogy az egyes orszagok az eCall
rendszer megvaldsitdsa soran kiilonbozo, specialis problémakkal
talaljak szembe magukat, de a legfontosabb feladat, hogy pineu-
ropai szinten interoperabilis rendszert hozzunk létre, ehhez pedig
nélkiilézhetetlen a kordbban mar sokszor emlitett szabvanyositas
és harmonizacid. Tdjékoztatta tovdbba a résztvevdket, hogy a 2014
els6 felében elkésziilé angol nyelv(i kiadvany cikk formajaban tar-
talmazza a workshop eléadasait. Azok szdimara, akik nem tudtak je-
len lenni, de szivesen megismernék a workshop eredményeit, az el-
hangzott eldadasok powerpoint bemutatoi, valamint a workshop
legemlékezetesebb pillanatait megdrokitd fényképek elérhetdk az
ITS Hungary Egyestilet weboldalan (www.its-hungary.hu), a 2013.
évi eseményeknél.

Dr. Lindenbach Agnes, fotitkdr, ITS Magyarorszdg Egyesiilet
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A renddrség minden egyes »harag-ponton” ellendriz

Egy uj tipusu ellenbrzési modszer,

melyrdl eddig még nem hallhattunk:
egynapos sebesség-ellen6rz6 maraton
Németorszagban! Az akcid valamennyi
szOvetségi koztarsasagot érintette.
Leallitasos sebességmeérések 8600
ellendrzési helyen, mintegy 15 ezer rend6r
és ellendr részvételével, 24 6ran keresztiil.

A kozuti ellendrzéseknek sok fajtdja ismert. A mindennapi rutin-
ellendrzések mellett léteznek példaul fokozott, cél, kombinalt és
koordinalt ellenérzések. Németorszdgban a sebesség-ellenérzések-
nek egy Uj tipusat fejlesztették ki, a ,,Blitz Marathont”. A maratoni
akcio dtlete a németorszagi Eszak-Rajna-Vesztfalia tartomanybol
szarmazik, ahol mar 6t alkalommal tartottak ilyen ujszerti ellenér-
zéseket. A megoldast a finnek is atvették, s tavaly év végén a skandi-
nav orszagban is rendeztek ,,Speed Marathon™t. Idén oktdber koze-
pén pedig a 24 6ras, aktiv médiatevékenységgel tarsulo, kifejezetten
demonstrativ jelleg(i sebesség-ellendrzd akciokat Németorszag vala-
mennyi szovetségi koztarsasigara kiterjesztik.

A GYORSHAJTOK NEM ALLNAK MEG A HATARNAL

A 2013. oktober 10-ére megszervezett és végrehajtott ,Blitz
Marathon” valoban egyediilalld sebesség-ellenérzési modszer.
Mair korabban, évtizedekkel ezelétt is szerveztek tobb napig tartd,
atfogo jellegti fokozott célellendrzéseket, de a ,Blitz Marathon”
jellegében és hatasaban eltér ezektdl. Jellegzetessége, hogy ,mind-
dssze” egy napig tart, ugyanakkor a végrehajtas rendkivil inten-
ziv. Minden mitkddéképes sebességmérd eszkdz a nap 24 orajaban
bevetésre keriil, az ellendrzések alapvetden leallitassal torténnek,
és az ellendéri allomédny létszama minden korabbinal magasabb.
Azaz: demonstrativ jelleg a nap minden 6rdjiaban, valamennyi
szOvetségi koztdrsasdgban. Szamadatokkal illusztrilva: a csi-
tortok reggel 6 6rakor kezd6dd, maratoni sebesség-ellendrzést
a német renddrok 8600 ellendrzési ponton, 14 700 renddr rész-
vételével hajtottak végre (a munkat dSnkormanyzati kozuti ellen-
orok is segitették).
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Fotd: Shutterstock

A legnagyobb aktivitas - nem véletleniil az ,6tletgazda” sz6-
vetségi koztarsasdgban - Eszak-RajnaVesztfaliaban volt, ahol az el-
lenorzések tobb mint 3100 helyszinen, 3400 rendér és 270 kozuti
ellenér bevonasaval zajlottak. ,A német rendérok az orszag min-

den szegletében a helyszinen allitjak le a gyorshajtokat, kévetve ez-
zel az Eszak-Rajna-Vesztfaliaban bevalt példat. Mindezt azért, mert
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a gyorshajtds mindenhol a kézutak legfébb gyilkosanak szdmit”
- kozolte a maratoni ellendrzést megel6z6 sajtotdjékoztatdn Ralf
Jaeger, Eszak-RajnaVesztfilia beliigyminisztere Diisseldorfban.
Mecklenburg-Nyugat Pomerania tartomanyban 638 rendért
vontak be a kdzutak mentén, 202 ellenérzési ponton. ,Ezen a na-
pon minden egyes gépkocsi- és motorkerékparvezets szimithat arra,
hogy sebesség-ellendrzés ala vonjak, barhol és barmikor is kozlekedik
Németorszagban ” - jelentette ki Lorenz Caffier tartomanyi beltigy-
miniszter. Hozzétette: ,,Ha a kdzuti biztonsagrol van szo, a szdvetségi
allamoknak 6ssze kell fogniuk, hiszen a gyorshajtok nem allnak meg
a szovetségi allamhataroknal”. Mindkét beltigyminiszter meg van gyo-
z6dve a ,Blitz Marathon” dtlagot meghaladé hatékonysagardl, s arrol,
hogy ezeknek az ellenérzéseknek a jovében is fontos szerepet kell kap-
niuk. A demonstrativ jellegti megjelenés mellett a kampany masik
lizenete: a jarmUvezetSkben tudatosulnia kell annak, hogy sebesség-

ellendrzésekkel az év minden napjan rendszeresen talalkozhatnak.

VESZELYES ES BOSSZANTO" HELYSZINEK

A ,Blitz Marathon” a rendérség hosszu tavu stratégisjanak szer-
ves részét képezi Eszak-Rajna-Vesztfiliaban, hiszen a gyorshajtas
elleni fellépés a kozuti kozlekedésbiztonsag javitasa érdekében elen-
gedhetetlen fontossagu. Az eddigi elemzések arrol szamolnak be,
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megelSzés

hogy az Uj tipust sebesség-ellendrzések bevezetése ota a kozlekeddk
tobbnyire lassabban kézlekednek. Kélnben példaul kimutathatoan
csokkent a gyorshajtok aranya. Mig a 2010. évi adatok szerint az
extrém gyorshajtasok ardnya még elérte az 57%-ot, addig 2012-ben
mar mintegy 30%-ra (csaknem a felére!) esett vissza.

A 24 6ras demonstrativ ellendrzés mellett a ,Blitz Marathon”
masik jellegzetessége az az intenziv kozlekedésbiztonsagi kommuni-
kacids tevékenység, mely soran tajékoztatjik a kozlekeddket a gyors-
hajtas rendkiviili veszélyeirél, a kockazatokrol és a lehetséges kovet
kezményekrol. Ez az aktiv preventiv munka az internetre, a helyi és
a teriileti médidra egyarant kiterjed.

A program sikeréhez elengedhetetleniil fontos a lakossag (kdz-
lekedék) tamogatasa. Ennek megfeleléen a rendérok komolyan ve-
szik a lakossag javaslatait, észrevételeit. A lakossdg az elmult évben
»anger points”nak nevezte azokat a helyszineket, ahol véleménytik
szerint a gyorshajtés a leginkdbb veszélyes és bosszanto. Ezek az ugy-
nevezett ,dithité helyszinek” idokozben a rendéri sebesség-ellendr-
zések allando helyszineivé valtak, és a nyilatkozatok alapjan a jové-
ben is azok maradnak. ,Minden egyes ,harag-pontot” megfelel6en
kezeltink, és jelen lesziink ezeken a helyszineken” - kommentilta
Ralf Jaeger tartomanyi beltigyminiszter.

Gégény Istvdn
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Az ETSC javaslatai a gorog EU-elnokség szamara

Az Egészségligyi Vilagszervezet szerint az EU
utjain bekovetkezett halalozasok és sértilések
tarsadalmi-gazdasagi koltségének becsiilt értéke
2012-ben elérte az unié GDP-jének

2%-at, s6t, 2013-as jelentése’ alapjan egyes
europai orszagokban a kozuti balesetek akar
3,9%-kal is csokkenthetik az éves brutto
nemzeti hazai terméket. Ugyanakkor az Eurdpai
Kozlekedésbiztonsagi Tanacs (ETSC) becslése
alapjan egyetlen kozuti halaleset megeldzése
1,88 millio eurdnyi koltségmegtakaritast

jelent a tarsadalom szamara, igy az EU 27-ek
orszagaiban 2002 és 2010 kozott a kozuti
halalozasi aranyban bekovetkezett csokkenés
176 millidrd eurds koltségmegtakaritast
jelentett. Ugyanezen szamitasok alapjan tovabbi
182 milliard eurdt lehetne spoérolni, ha sikertlne
megvaldsitani a 2020-as kozlekedésbiztonsagi
célkitlizéseket.2 Mindezek miatt fontos, hogy

a 2014. els6 félévi gorog EU-elnokség, az Eurdpai
Bizottsag és az Europai Parlament dontései
soran mindig legyen tekintettel arra, hogy

a kozlekedésbiztonsag javitasaba valo befektetés
nemcsak moralis szempontbdl, de gazdasagi

értelemben is sokszorosan megtéral.
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AZ ECALL KITERJESZTESENEK LEHETOSEGEI

E gondolatokkal vezette fel ajanlasait az ETSC?, amelyeket a soros
gordg EU-elnokség szamara tett annak érdekében, hogy felhivja
a figyelmet a kozuti kozlekedésbiztonsag terén jelentkezd halaszt
hatatlan teendékre.

Az ETSC javaslatai kozott elsé helyen szerepel az eCall rendszer
mihamarabbi bevezetésének dsztonzése. Az eCall az ajanlasok so-
raban elészor a 2012 masodik félévi ciprusi elndkség idején meriilt
fel. Ekkor még csupan az Gj autok fedélzeti segélyhivo berendezés-
sel valo kotelezd felszerelését szorgalmazta a tanacs, mig a rakovet
kez6 ir, majd litvan vezetéstdl mar azt kérte, hogy a fedélzeti e-se-
gélyhivé rendszerrel felszerelend® jarmuivek korébe az ij motorizalt
kétkereki jarmuveket is vonjak be. 2013-ban bizottsdgi hatarozat

A javaslatok kozott elsé helyen
szerepel az eCall rendszer

bevezetésének Osztonzése.

sziiletett az e-segélyhivasi kdzbiztonsdgi vdlaszpontok kialakitdsa-
rol, illetve a fedélzeti segélyhivd berendezés kotelezd beépitésérsl
az M1 és N1 kategoridju jarmtvekbe. Az ETSC most azt javasolja
a gorog elndkség szamdra, hogy a buszokra és teherautokra is ter-
jesszék ki a beszerelési kotelezettséget, illetve hosszabb tavon min-
den uj gépjarmre, beleértve a motorkerékparokat is. Az Eurépai
Parlament bels® piaci bizottsaga egyelére azokra az uniods tervekre
adta tAmogatasat, amelyek az j autdk és furgonok esetében tennék
kotelezévé az automatizalt vészhivorendszerek beépitését, azonban
a hatilybalépés eredeti datumanak kérdését (2015. oktdber) nyitva
hagytdk. A dontés elézményeként a parlament kozlekedési bizott-
sdga is szavazast tartott 2013 decemberében, amellyel jévahagytak
a tagdllamokra vonatkoz szabélyozasi javaslatot az eCall rendszer

technologiai infrastrukturajaval kapcsolatban. Miel6tt azonban

2. ETSC, 5. Kozuti Kozlekedésbiztonsdgi PIN Beszamols, 2010 -
http://www.etsc.eu/documents/ETSC_2011_PIN_Report.PDF
3. http://etsc.eu/documents/copy_of_2013_12_greek_memo.pdf
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a megsziiletett dontést tdrvénybe iktatjik, egyezményeket kell kot
ni a tagallamok koézlekedési minisztereivel is, amelyeket az Eurdpai
Parlament egészének jova kell hagynia.

Mindezek mellett az Eurdpai Parlament belsé piaci bizottsa-
ga azt is javasolta az Europai Bizottsdgnak, hogy vizsgdljak meg
az eCall kiterjesztésének lehetdségeit mas jarmuvekre is 2018-as
hatalybalépéssel.

BIZTONSAGOSABB TEHERAUTOK

Szintén tébb évre nyulik vissza a teherautok biztonsigosabba téte-
lét célzd bizottsagi torvénykezés témadja is. Mar a 2011. masodik
félévi lengyel elnokség alatt felmeriilt az igény a tachografokra

Tobb éve zajlik a teherautok
biztonsagosabba tételét célzé bizottsagi

torvénykezés.

vonatkozé szabalyok szigoritasara, de egy 2013. 4prilisi unios
javaslat alapjan most mar a hatékonyabb ellenérzés és jarmiki-
alakitas (holtterek megsziintetése, aramvonalasabb vezetéfiilke,
utkozési energia elnyelés stb.) kérdéseit is targyaljak. E tekintet-
ben az ETSC azt kérte elébb a litvdn, majd most a gérog elnok-
ségtdl is, hogy tegye kotelezévé a javasolt valtoztatiasokat példaul
az EU piacan 4rult jarmivekre vonatkozd tipusjovahagyas folya-
matain keresztiil. J6 hir, hogy az Eurépai Parlament Kozlekedési
és Idegenforgalmi Bizottsiga 2014 marciusaban tdmogatasat adta
a javaslatokhoz. A szabilyok modositésasrol aprilis kdzepén sza-

vaz a parlament.

DIGITALIS TERKEPADATBAZIS
Az Eurépai Bizottsag bejelentette, hogy tervbe vette az infrastruk-
tura-biztonsdg 2008-ban elfogadott iranyelvének feliilvizsgila-
tat. Ez a kérdéskodr mar az eldzo, litvan elnokség ideje alatt is teri-
tékre keriilt, és az ETSC akkor is és jelenleg is azt hangsulyozta,
hogy a tagillamoknak az iranyelvben lefektetett kévetelményeket
a transzeurdpai haldzat elemein tul a masodlagos uthaldzaton is
alkalmazniuk kellene. Emellett a tanacs egy unids utmutatd dssze-
allitasdt is szorgalmazza a forgalomesillapitds legjobb gyakotlataira
vonatkozdan, amelyek olyan fizikai beavatkozasokat jelentenek,
mint példaul a kérforgalmak, utsztikitések, savelhuzasok, fekvo-
renddrok stb. létesitése.

A litvan elnokség alatt készitett tanulmanyokra alapozva az
Europai Bizottsag jelenleg az intelligens sebességtaimogato rendsze-
rek és ,alcolock” késziilékek alkalmazasanak lehetdségeit vizsgilja.

Prioritasként kell kezelni a digitalis
térképeket az ITS (intelligens kozlekedési
rendszerek) iranyelven beldl.

Ezek kiaknazasat az ETSC is hatarozottan tdmogatja, és fontosnak
tartja, hogy az effajta életment® technoldgiskat a nehéz tehergép-
jarmuvek, furgonok és buszok esetében prioritasként kezeljék. A ta-
nacs az yalcolock” kotelezdvé tételét elsd titemben a visszaesd ittas
vezetdk korében tartja célszertinek, majd a kovetkezd lépésként azt
javasolja, hogy a kotelezettséget az sszes Uj jarmtre terjesszék ki.
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EMLEKEZTETO - Az ETSC ajanlasai a 2011.
elso6 félévi magyar EU-elnokség szamara

» A 2011-2020 kozotti idészakra vonatkozo kozlekedésbiztonsaggal
kapcsolatos politikai iranymutatas elsé csomagjanak elfogadtatasa
az Eurdpai Bizottsaggal, illetve 6sszehangoldsa az Uj kdzlekedési
Fehér Kényvvel.

» A hatarokon atnyulé ellen6rzésre és szankcionalasra vonatkozd
torvényi keretek véglegesitése.

» ElGrelépés a két- és haromkerekl motorizalt kerékparok és
a motorizalt négykerekl motorkerékparok tipusjovahagyasara
vonatkozo keretszabalyozas kidolgozasaban.

» Az Eurépai Bizottsag 6sztonzése arra, hogy a 2009/40/EK iranyelv
a gépjarmivek és potkocsijuk idészakos miiszaki vizsgalatarol
tervezett felulvizsgalata soran minél nagyobb hangsulyt fektessen
a kozlekedésbiztonsagi szempontokra.

IRANYELV A KOZUTI INFRASTRUKTURA
BIZTONSAGAROL

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2008/96/EK iranyelve a kozuti
infrastruktira kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl

» Ez az iranyelv a kozUti biztonsagi hatasvizsgalatokra, a kozuti
biztonsagi auditokra, a kdzuti haldzat kdzlekedésbiztonsaganak
kezelésére és a kdzlekedésbiztonsagi ellen6rzésekre vonatkozd
eljarasok tagallamok altali létrehozasat és végrehajtasat irja eld.

» Aziranyelv hatalya a transzeurdpai Uthalozat részét képez6, tervezési
stadiumban, épités alatt vagy hasznalatban levé utakra terjed ki.

» A tagallamok feladatai az iranyelv értelmében:

« minden, az iranyelv hatalya ala tartozé infrastrukturalis
beruhazasra vonatkozdan kozuti biztonsagi audit készitése;

« amagas baleseti koncentracioju Utszakaszok besorolasa és az
Uthaldzat kozlekedésbiztonsagi besoroldsa haromévenkénti
feltilvizsgalatok alapjan;

« a hasznalatban lévé kdzutakra vonatkozé kozlekedésbiztonsagi
ellendrzések elvégzése az Utbiztonsagi jellemz&k megallapitasa
és a baleset-megel&zés érdekében.

» A tagallamok ennek az irdnyelvnek a rendelkezéseit bevalt
gyakorlatként alkalmazhatjak a transzeurdpai Uthalézat részét nem
képezé azon nemzeti kdzUti kozlekedési infrastruktura tekintetében
is, amely részben vagy egészben kdzdsségi finanszirozassal éplilt.

AZITS IRANYELV

Az Eurépai Parlament és a Tanacs 2010/40/EU iranyelve az intelligens
kozlekedési rendszereknek a kozuti kozlekedés tertiletén torténd
kiépitésére, valamint a mas kdzlekedési médokhoz vald kapcsolédasara
vonatkozd keretrél

» Ez aziranyelv keretet hoz létre az intelligens kozlekedési rendszerek
(ITS) unios, kilonosen a tagallami hatarokon atnyuld, 6sszehangolt
és egységes kiépitésének és hasznalatanak tamogatasara, és
meghatarozza az e célbdl sziikséges altalanos feltételeket.

Ez aziranyelv rendelkezik a kiemelt teriiletekhez kapcsolodo
intézkedésekre vonatkozo eléirasok, valamint adott esetben

a szlikséges szabvanyok kidolgozasardl. Kiemelt teriletek:

« a kozuti, forgalmi és utazasi adatok optimalis felhasznalésa;

v

folyamatossaga;
« a kozuti kozlekedési biztonsaggal és dvintézkedésekkel kapcsolatos
ITS- alkalmazasok;
« jarmUveknek a kozlekedési infrastrukturaval valéd 6sszekapcsolasa.
Ezt aziranyelvet a kozuti kozlekedés teriiletén valamennyi
ITS-alkalmazasra és szolgaltatasra, valamint azoknak a mas
kozlekedési modokkal vald kapcsolodasi pontjaira kell alkalmazni,
a nemzetbiztonsagi kérdések vagy a védelmi érdekek szempontjabol
szlikséges megfontolasok sérelme nélkil.

v
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AZ U) VAROSI MOBILITASI
CSOMAG

intézkedéseit:
Az Eurdpai Bizottsag 2013 decemberében
Uj ,varosi mobilitasi csomagot” fogadott népszer{isitése;
el, amely révén a kis- és nagyvarosoknak
kivan még hatékonyabb segitséget nyujtani,
és egyuttal batoritja a varosi kérnyezetben
a tisztabb és fenntarthatobb kozlekedési
modokra valo atallast el6készits , fenntarthatd

varosi mobilitasi tervek” kidolgozasat.

A varosi mobilitasi csomaggal a bizottsag

a kovetkezd terileteken erdsiti meg tamogatasi

» tapasztalatcsere és a bevalt gyakorlatok

» célzott pénziigyi tAmogatas az eurdpai
strukturalis és beruhazasi alapokon keresztiil,
kilondsen az EU kevésbé fejlett régidiban;

» kutatas és innovacio - a Horizont 2020
keretprogramban meghirdetett Civitas 2020
kezdeményezés lehetévé teszi a varosok,

vallalkozasok, egyetemek és mas partnerek
szamara a varosi mobilitas Uj koncepcidinak
kidolgozasat és tesztelését;

» a tagallamok bevonasa;

» kdz6s munka a kiildonb6zé kormanyzati
szintekkel és a magan-, illetve
kozszféraval a varosi logisztika, a varosi
forgalomkorlatozasi szabalyozasok, az
intelligens kozlekedési rendszerek (ITS)
megoldasainak bevezetése és a varosi kozuti

biztonsag teriletén.

Belgiumban, Svédorszdgban, Franciaorszagban és Finnorszagban
egyébként mar torvényileg kotelezd az alkoholzarak hasznalata az
ittas vezetésért rehabiliticids programban valo részvételre kotele-
zett gépkocsivezetdk korében.

Szintén mar a litvan elndkség idején felmeriilt téma a digitalis
térképadatbazis, és az ETSC a gorogok figyelmét is felhivta arra,
hogy az intelligens sebességtamogaté rendszerek hatékony alkal-
mazasa az eurdpai hdlozat sebességkorlatozasait tartalmazé térképi
adatbdzis meglétéhez kotott. Ezért a tandcs azt javasolja, hogy ke-
zeljék prioritasként a digitalis térképeket az ITS (intelligens kozle-
kedési rendszerek) iranyelven beliil.

Végiil, de nem utolsésorban az ETSC az Gj unids vdrosi mobi-
litasi csomagra, illetve ennek kapcsan a varosi mobilitasi auditok-

ra és tervekre is kitér. A varosi mobilitasi tervek hierarchidjanak

A TEN-T haldzatok és a Duna-stratégia
terlletén is komoly el&relépéseket
jegyezhet a hazai vezetés.

élére az Europai Bizottsag a gyalogosokat, kerékparosokat és a ko-
z6sségi kozlekedéssel utazokat kivanja 4llitani. Ennek kapcsan az
ETSC azzal a kéréssel fordult a gordg elnokséghez (amelyet ko-
rabban a litvdnok felé is megfogalmazott), hogy minél inkabb
hangsulyozzak a kozlekedésbiztonsag fontossdgat az j mobilita-

si csomagban.

HONNAN HOVA?

Jol érzékelhets, hogy az ETSC altal megfogalmazott priorita-
sok javat a gorogok a litvanoktol ,,6rokolték”, és a f6 hangsulyt
a kozlekedésbiztonsig technologiai oldala kapta - az eCall,
a tachogfrafok, az ITS és a biztonsagi célu jarmufedélzeti beren-
dezések. Ha azonban visszamegytink az idében példaul a 2011.
els6 félévi magyar elnokségig, egyértelmiien latszik, hogy az évti-
zed elején a sulypontot az atfogd szakpolitikai tervezés jelentette.
Igy példaul a tandcs fontosnak vélte azt, hogy a magyar elnokség

miikodjon kozre a 2011-2020 kozotti idészakra vonatkozo kozle-
kedésbiztonsaggal kapcsolatos politikai irdnymutatas elsé csomag-
janak elfogadtatasdban, illetve az aj kozlekedési Fehér Konyvvel
valo ¢sszehangoldsaban - utobbi egyébként 2011 tavaszan érte el
végleges formajat. Emellett a TEN-T halozatok és a Duna-stratégia
teriiletén is komoly elérelépéseket jegyezhet a hazai vezetés. Meg
kell emliteni a hatarokon 4tnyulo ellendrzésre és szankcionalasra

Az ETSC javaslatcsomagjai
ravilagitanak, hogyan halad az unios
kdzlekedésbiztonsagi torvénykezés.

vonatkozo torvényi keretek véglegesitését is, amelyben szintén sike-
res munkat végeztiink (a szabdlyozas tagéllami szinti harmonizaci-
ojara adott hatdridé egyébként nemrégiben, 2013 novemberében
jart le). Fontos eredményiink volt tovabb4, hogy egy tobb mint két
éven keresztiil huzodo targyaldssorozatot tudtunk eredményesen
lezarni a nehéz tehergépjarmiivek infrastruktura-haszndlati dijai-
16l 52016 (,Eurovignette”) iranyelv médositasarol. A miiszaki alkal-
massdgi jogszabalycsomag feliilvizsgalata szintén egy olyan feladat,
amely mdr a magyar elndkség idején felmeriilt, és a 2013. mdasodik
félévi litvan elnokség idején kertlt véglegesitésre.

A hazankat kovetd lengyel, ciprusi, majd ir elnokség alatt
a TEN-T uthaldzatra vonatkozé iranymutatasok feltilvizsgalata-
nak folytatdsa, a biztonsagos kozuti infrastruktura finansziroza-
sa, a regiondlis finanszirozas (Kohézids Alap, Eurdpai Regionalis
Fejlesztési Alap) kozlekedésbiztonsagi elemei, illetve a Horizont
2020 kutatasi-fejlesztési program kozlekedésbiztonsagi biidzsé-
je alkottak a kozponti kérdéseket. Szintén az ir, majd a litvan el-
nokség munkdssagihoz kothetdek a sulyos sériilésekre vonatkozod
stratégia kialakitasa iranti torekvések. Az ETSC javaslatcsomag-
jai az elmult néhany év elndkségei szamara jol ravilagitanak arra,
hogyan halad az aktualis unios kozlekedésbiztonsdgi térvényke-
zés az atfogd szakpolitikai tervezéstdl a kézzel foghato intézkedé-
sek kidolgozasaig.

A HORIZONT 2020

A Horizont 2020 a kontinens globalis
versenyképességének ndvelését célzd Eurdpa
2020 stratégia ,Innovativ Uni¢” elnevezési
kiemelt kezdeményezésének egyik alappillére.
A keretprogram elsé izben foglalja egységes

keretbe az 6sszes eurdpai unios kutatas-

és innovacioéfinanszirozasi eszkozt, nagy
hangsulyt fektetve arra, hogy a tudomanyos
attorésekbdl Gzleti lehetéségeket biztosito
innovativ termékek és szolgaltatasok
szlilethessenek. A gordilékenység érdekében
kevesebb birokraciaval, a szabalyok és

eljarasok egyszerUsitése mellett lehet palyazni
féként olyan projekttervekkel, amelyek

a tarsadalmi kihivasok kezelésére és az
Eurdpai Unid tarsadalmat érintd problémak
megoldasara torekszenek (pl. egészség, tiszta

energia, kozlekedés).

80

KOZLEKEDESBIZTONSAG



FIGYEMUNK
EGYMASRA!

www.baleset-megelozes.eu




i s ZA K M A ’ 7 V)4
IDEN MAR A MGSZAKI VIZSGABIZTOSOKAT IS VARIA VE TE lKE D 0

A NEMZETI KOZLEKEDESI HATOSAG SZAKOKTATO ES JARMUVEZETO
VIZSGABIZTOSI VETELKEDOJE!

A KETFORDULOS VETELKEDO IDOPONTIAI
Mecyel ForouLo: 2014. aprilis 26. és 2014. majus 11. kozott,
a megyei feliigyeldségek altal meghatarozott idépontban
ORszAGos DONTG: 2014. majus 24.
(Hungaroring, Groupama Garancia Vezetéstechnikai Centrum)

A VERSENYRE AZ ALABBI HAROM KATEGORIABAN LEHET NEVEZNI
« Kozati jarmilvezetd szakoktato
» Koziti jarmilvezetd vizsgahiztos
« Miiszaki vizsgahiztos

A NEVEZES ES A RESZVETEL DiJTALAN!

A vetélkeddre a nevezés a megyei forduldra torténd jelentkezéssel torténik.
Nevezni csak eqy kategdriaban és csakis eqy megyében lehet.
Tovabbi részletes, naprakész informacidok a verseny honlapjan

a www.szakmaiverseny.hu oldalon érhetdk el.
DIJAZAS
Az eqyes kategdriak nyertesei az alabbi dijakban részesiilnek:

. dij - prémium vezetéstechnikai tréning
Il. dij - intenziv vezetéstechnikai tréning
lll. dij - standard vezetéstechnikai tréning

Az orszagos dontd soran izgalmas kozlekedéshiztonsagi kiséroprogramok varjak
a résztveviket és a kisérdket (gyerekeket, csaladot).

i G KOZUTI
Groupama Garancia Vezetéstech nikai Centrum e fe o s
KOZLEKEDESBIZTONSAGI

M Hungaroring AKCIOPROGRAM




