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Az Eurépai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs (ETSC) a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi
Teljesitményindex (PIN) programja keretében Budapesten megrendezett konfe-
rencidjan az ETSC vezetdi elismerdleg széltak Magyarorszag erdfeszitéseirdl, tel-
jesitményérol, amit a kozuati kozlekedésbiztonsag javitasa érdekében tett. Antonio
Awenoso, az Europai Kozlekedésbiztonsagi Tandcs tigyvezetd igazgatoja kiilon ki-
emelte Magyarorszdg elkotelezettségét e téren. A konferencia keretében, a koz-
lekedésbiztonsag nemzetkdzi vilagan beliill bemutattuk hazank jelenlegi helyze-
tét, feladatait, elképzeléseit, terveit, torekvéseit, jovoképét. Fontosnak tartom
Magyarorszig egytittmiikddését az Eurdpai Kozlekedésbiztonsagi Tanaccsal, hi-
szen ezen keresztll lehetdségiink van a legjobb europai gyakorlatok mentén,
a legeredményesebb programok ismeretében, a legjobb megoldasokat megvaldsi-
tani. Magyarorszag folyamatosan jol teljesit, a 2012. évi baleseti statisztikai ada-
tok azt mutatjik, hogy hazdankban a személysériiléses kozuti kozlekedési balese-
tek ¢és a halalos dldozatok szama tovabb csokkent. A rendelkezésre allo adatok
alapjan 2012-ben kozel ot szazalékkal kevesebb személysériiléses kozuti baleset
tortént, mint az elézé évben. A kedvezd tendencia a haldlos, a sulyos és a kony-
ny( sériiléses kozlekedési balesetek szamaban egyarant kimutathatd. Az eredmé-
nyek hatterében a kozlekedésigazgatas és a kozlekedésrendészet atfogd szakmai
egytttmiikodése all, valamint a kdzlekedék tobbségének szabalytisztelete alapoz-
za meg a balesetek szamanak folyamatos csékkenését. A magyarorszagi baleset-
megeldzés egyik legfontosabb dokumentuma, a Kézuti Kozlekedésbiztonsagi
Akcidprogram egy haroméves terv, mely a kozuti kozlekedésbiztonsag javitasara
iranyul. Az akciéprogram a 2011-2013 évek kozotti idészak kodzlekedésbiztonsagi
irdnyelveit, céljait, prioritasi tertileteit és akcidit hatdrozza meg. A mennyiségi
mutatdkon tul mindségi célokat is meghataroz a program. Elsédleges cél a jarmtivezetdk felkésziiltségének és
a kozlekedok viselkedésének javitasa, a partneri szemlélet megteremtése. Az Akcioprogram kiildetésének szel-
lemiségében olyan magyarorszagi kozlekedési rendszer jon létre, mely a hazai és térségi sajatossagokat kezelve,
eurdpai szinvonalu és ,biztonségi-szemlélet” kézpont. Az eurdpai kdzlekedésbiztonsdgi iranyvonalakra épi-
t6 hazai program soran egy atgondolt és szisztematikus munka valésul meg. Az intézkedések nyoman, hosszu
tavon lényegesen jobb kozlekedési magatartds alakul ki a kozlekedésre nevelés javitasaval és az altalanos és
kozlekedésspecifikus szabalykovetési hajlandéséag novekedésével. Mindemellett a szakminisztérium vezetése
elkotelezett a biztonsagos infrastrukttra, valamint az intelligens kozlekedési rendszerek tertiletén megkezdett
dtfogd eurdpai munka folytatasdban is. A tarca taimogat minden olyan nemzetkozi és hazai kezdeményezést,
amely érdemben jarulhat hozza a jarmiivezetdk igényeinek megfeleld, az ut és halozatiizemeltetdk tevékenysé-
gét segitd magas szinvonalu, biztonsagos és intelligens kézlekedési rendszerek és szolgaltatidsok meghonositdsa-
hoz Magyarorszdg ttjain. Fontos, hogy mikdzben az aktualis problémak kezelésével foglalkozunk, legyen mod
és szandék az azokon tulmutatd, jovébeni feladatok feltérképezésére, tjszerti megolddsok keresésére, gyakor-
latias szellem programok megvaldsitasara, az eszkdzok valdban hatékony alkalmazasdra, sét az eredmények
elérebecslésére, a beavatkozasok értékelésére. Mert a kozlekedésbiztonsdg tervezheto.
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Antonio Avenoso, az Eurdpai Kozlekedésbiztonsagi Tandcs tigyvezetd igazgatdja:

Schvab Zoltan, kozlekedésért felelos

helyettes allamtitkar meghivasara immar
masodik alkalommal tartott PIN Beszélgetést
Budapesten az Eurdpai Kozlekedésbiztonsagi
Tanacs (ETSC) 2013. majus 29-én. Az eurdpai
orszagok kozuti kozlekedésbiztonsagi
teljesitményét értékeld szakmai konferencian
az ETSC-t maga Antonio Avenoso, a tanacs
Ugyvezet6 igazgatoja képviselte, aki elismerd
szavakkal méltatta a halalos balesetek
szamaban elért hazai eredményeket, ugyanakkor
hangsulyozta, hogy a kozlekedésbiztonsag
javitasaban sosincs megallas, mindig van hova
fejlédni. Antonio Avenosdt a munkajaval jaré
tapasztalatokrdl, illetve az unids és a magyar
kozlekedésbiztonsagi szakpolitikardl alkotott
véleményérol kérdeztiik.

— Tobb mint egy évtizede dolgozik azx ETSC-nél, igy széles rdlatd-
sa és komoly rdhatdsa is van az eurépai kézlekedésbiztonsdgi szakpo-
litika hosszii tdvit alakuldsdra. Mik a nehézségei vagy éppen az elényei
az ETSC-nél végzett munkdjanak?

— 2001 6ta dolgozom az ETSC-nél, és 2008 6ta latom el az tigy-
vezetd igazgatdi posztot. Briisszelben mtikddd csapatunk hét elko-
telezett munkatarsbol 4ll, és tagszervezeteinkkel, illetve eurdpai
partnereinkkel egytitt azon dolgozunk, hogy a kozlekedésbizton-
sdg a kiemelt politikai célok szintjére emelkedhessen. Az ETSC arra
torekszik, hogy nemzetkozi kutatisi eredményekre, tudomdanyos
bizonyitékokra és a legjobb gyakorlatokra timaszkodva azonosit-
sa és népszerisitse azokat az intézkedéseket, amelyekkel a kozleke-
dési halalozdsok és balesetek szdma a leghatékonyabban csokkent
hets. Mérfoldkd az ETSC munkassagaban, hogy a jelenlegi EU-s
kozuti kozlekedésbiztonsagi szakpolitikai irdnyokba a tandcs altal

megfogalmazott szakmai szempontokat is beépitettek. A szervezet
2009-ben tette kozzé a 4. Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprog-

ramra [1] vonatkozo tervezetét, amelynek elkészitésében szamos

szakértd vett részt, illetve a tervet a tagszervezetek is véleményez-
ték. A benne foglalt javaslatok egyes elemeit, példaul a végrehajtas-
ra, a motorkerékparosok biztonsagara vagy éppen a stlyos sértilések-
kel kapcsolatos szakpolitikakra vonatkozoan, az Eurépai Bizottség is
elfogadta, és felhasznalta a kozuti kozlekedésbiztonsiggal kapesola-
tos politikai iranymutatast tartalmazé dokumentuméban [2], amely
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a 2011-2020 kozotti iddszakra szol. A dokumentum egy tj EU-szint(i
kozuati kozlekedésbiztonsagi célszam kittizését is tartalmazza 2020-ra
vonatkozdan. Amikor az Gj szamszer(sitett csdkkentési cél elfogaddsa
korl bizonytalansagok alakultak ki, az ETSC hatarozott lépéseket
tett annak érdekében, hogy befolydst gyakoroljon a dontéshozdkra,
és sikerrel is jart az eurdpai parlamenti képviselok tamogatasanak
megszerzésében. Az unids szinten bekdvetkezd halalos balesetek sza-
manak ismételt megfelezése, mint cél, bekertlt az EU 2011-2020-as
szakpolitikai iranymutatasaba, illetve a ,kozel nulla baleset elérése-
nek” hosszabb tavu vizidjaval egytitt a Kozlekedési Fehér Konyvben
[3] (2011) is szerepel. Ez az eredmény egyike azoknak az okoknak,
amiért biiszkeséggel tolt el, hogy az ETSC-nél dolgozhatok.

— Néhdany hénap milva ) irdnyelv 1ép hatdlyba az unié-
ban, amelytdl a szakemberek a kozlekedés biztonsdgdnak tovdbbi
javuldsdt vdrjdk. ..

cimlap

torvény a kozlekedésbiztonsag javitasanak a lehetd leghatékonyabb
eszkoze legyen. Az iranyelv, amely 2013 novemberében [5] Iép ha-
talyba, kiterjed azokra a szabalyszegésekre is az EU-ban, amelyek
a haldlozdsok és sértilések legfdbb okozoi. Ezek a gyorshajtas, az al-
kohol vagy kabitoszer hatasa alatt torténd vezetés, a biztonsagi 6v
hasznalatdnak elmulasztasa és a vezetés kdzbeni mobiltelefon-hasz-
nalat. Az iranyelv elfogadasa a magyar EU elnokség egyik jelentds
eredménye volt 2011 elsé felében. Tranzitjellegébol fakadoan Ma-
gyarorszag szamdra kifejezetten hasznos lesz a tagallamok kozotti
informaciocsere; sokkal kénnyebbé vilhat a kulfoldi gépjarmuve-
zetdk 4ltal a magyar utakon elkovetett vétségek nyomon kovetése.

— Mi a jelentbsége a Komiti Kozlekedésbiztonsdgi Teljesitmény-

indexnek?
— A szakpolitikai sikerek nagyban készonhetdek az ETSC
egyik zaszlovive projektjének, a Kozati Kozlekedésbiztonsagi Telje-

Ierenc

hatan

— Erdekképviseleti munkankra szintén jo példa az a régota
fennallo elkotelezettség, amellyel a kozuti kozlekedésbiztonsdgra
vonatkozo szabalyok hatdrokon atnyuld végrehajtasit tAimogatjuk.
Az ETSC 2004 ¢és 2007 kozott egy olyan haroméves projektet [4]
futtatott, amely tudoményos eredményekre tdmaszkodva segitet-
te megalapozni a kozlekedési szabdlyok végrehajtasara vonatkozd
EU torvénykezés uj elemeit. A tandcs a 2008-as javaslattételétsl
fogva a torvény 201 1-es elfogadasaig folyamatosan timogatta és be-
folyasolta a dontéshozatal folyamatat annak érdekében, hogy az 0j
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Balrdl jobbra: Schvab Zoltan, kozlekedésért felelSs helyettes allamtitkar, NFM;
Antonio Avenoso, az ETSC ligyvezet6 igazgatdja; dr. Felkai Laszld, a Beliigy-
minisztérium allamtitkara a 2012-es PIN-dij atadasakor a 6. Kozuti Kozlekedés-
biztonsagi PIN Konferencian (Briisszel, 2012. janius 20.)

sitményindexnek (Road Safety Performance Index - PIN). A PIN
révén a tanacs komoly elismerésre tett szert a nemzeti és az eurdpai
dontéshozok korében egyardnt mint megbizhato adatelemzési for-
ras. Az index a kozlekedésbiztonsagi torekvéseket leird indikatorok
mentén méri dssze az EU27-ek, tovabba Svajc, Norvégia, Szerbia és
Izrael teljesitményét. Ekképpen a PIN fontos szerepet tolt be a leg-
jobb gyakorlatok terjesztésében és a szakpolitikai dontéshozoknak
cimzett javaslatok megfogalmazisaban. Utdbbiak azokra a sulypon-
tokra vonatkoznak, amelyekkel a legtobb élet menthetd meg Euro-
pa utjain. Harmincegy orszagot képviselnek azok a fliggetlen szak-
értdk, koztiik a KTI égisze alatt Hollo Péter is, akik részt vesznek
a programban, és biztositjik, hogy az index keretében végrehajtott
értékelések hiteles tudomanyos informacion alapszanak, és hogy az
eredmények eljutnak a déntéshozokhoz. Az orszagok rangsoroldsat
évi harom alkalommal tessziik kozzé [6], illetve PIN Jelentéseink
[7] keretében 6sszegezziik Gket az éves rendszerességgel szervezett
PIN Konferencidnkon [8]. E rendezvényen hozza nyilvanossigra az
ETSC, hogy az egyes orszagok miként teljesitettek a kozuti halalo-
zdsok szamanak csokkentését illetéen, és ez alapjan kertil kiosztasra
a PIN-dij is. Magyarorszdg a 2001 6ta tart6 sikeres és hosszu tavon
fenntartott stratégiai munkajaért 2012-ben nyerte el a Kozuti Koz-
lekedésbiztonsdgi PIN dijat.
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A dij elnyerése nem olyan, mint egy kitdltetlen csekk. A kittin-
tetésben részesiilt orszagok eléremenetelét tovabbra is nyomon ko-
vetjiik, és arra kérjiik e nemzeteket, mutassak meg, hogy a dij elnye-
rése nem vezetett dnelégiiltséghez. Ezért latogattam el Budapestre,
ahol a masodik magyarorszagi PIN Beszélgetést tartottuk. Ez egy-
uttal a 33. beszélgetés volt Europaban. A tavaly ota elért tovabbi
fejlodésrol Schvab Zoltan, kozlekedésért felel6s helyettes llamtit
kar szamolt be, én pedig virtam a lehetéséget, hogy az érintettekkel
megvitathassam azokat a magyar szakpolitikdkat, akcidkat és tech-
nologidkat, amelyek a kozlekedésbiztonsag javitasat fogjak szolgal-
ni a kovetkezd évtizedben.

A magas szint(i politikusokkal valé jé kapcsolat kiépitése ido-
be telik. Fliggetlen szervezetiink szamdra ez komoly kihivast jelent.
A politikusok jonnek-mennek, és hamar azon talaljuk magunkat,
hogy 1j embereket kell meggydzniink. A kozlekedésbiztonsagot
sosem szabad készpénznek venni. A kozuti haldlozasok szamanak
tovabbi csdkkentéséhez elengedhetetlen az 4j és Uj intézkedések
foganatositasa. Evek kitarté munkéjat, amivel a gépjarmiivezetsk
hozzaallassanak megvaltoztatisan dolgoztunk, egyetlen kormdnyzati
hatarozattal is el lehet rontani, példaul a sebességhatar megemelé-
sére vonatkozoan. A szakpolitika-alkotas gyakran inkabb véletlen-
szer(i, mintsem raciondlis, amit a kozlekedésbiztonsagi szakpoliti-
kak hatékonysigértékelésének elégtelen szintje is sulyosbit.

NEVJEGY

Antonio Avenoso az Eurdpai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs
(European Transport Safety Council - ETSC) Uigyvezetd
igazgatdja, ahol 2001 6ta dolgozik. Az ETSC-n belil szamos
nemzetkdzi kutatasi halozatot és kdzuti kozlekedésbiztonsagi
programot igazgatott. Palyafutasat az Eurdpai Bizottsag
Energetikai és Kdzlekedési Féigazgatosag ,Vasuti kozlekedés
és Interoperabilitas” egységében kezdte gyakornokként.
Tanulmanyait a Paviai Egyetemen végezte, ahol politikai
tanulmanyokban szerzett cum laude tudomanyos fokozatot,
illetve a Cambridge-i Egyetemen eurdpai tanulmanyokat is
folytatott, amelyekbél M.Phil fokozatot szerzett.

— Az ETSC iigyvezetd igazgatdi pozicidjdnak betéltése elétt az
Eurépai Bizottsdg Kozlekedés és Energia Féigazgatésdagandl dolgo-
zott, igy ,beliilrél” is ismeri azg EU kozlekedési szakpolitikai rendszerét.
Milyen tapasztalatokat szerzett e munkakorben?

— Fiatal szakemberként ez egy nagyon érdekes tapasztalat volt,
és minden friss diplomasnak csak ajianlani tudom. A vasutak libe-
ralizdciojan dolgoztam, és az EU tdrvénykezés folyamataba is be-
tekintést nyerhettem. Tovabb4 azt is megtapasztalhattam, hogy
milyen nagy szervezet az Eurdpai Bizottsdg, és hogy az ember sze-
mélyes befolyasa sokkal kotlatoltabb benne, mint az ETSC-hez ha-
sonlo kisméretii és dinamikus, nem kormanyzati szervezetekben.

— Az ENSZ dltal szervezett 2013-as Koddekedésbiztonsdgi Vildg-
hét és az Eurépai Kozlekedésbiztonsdgi Nap egyardnt a sériilékeny
kédekeddket és kiemelten a gyalogos kézlekeddket helyezte a kézép-
pontba. Az ETSC szerint mire volna leginkdbb sziikség Eurépdban
ahhoz, hogy a gyalogosok hatékonyabb védelemben részesiiljenek?

— A sériilékeny kozlekeddk védelmével a kozuti kozleke-
désbiztonsdgi szakpolitikaknak kiemelten kellene foglalkoz-
nia. A fokozott rendéri ellendrzés altal csdkkentett sebesség és
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cimlap

a sebességvalasztist segitd intelligens berendezések (Intelligent
Speed Assistance - [SA) bevezetése biztonsigosabb kornyezetet te-
remtene mindenki szamara, ktiléndsen a gyalogosoknak. A jarm-
biztonség az egyik olyan teriilet, ahol az EU kizarolagos szabdlyozo
illetékességgel rendelkezik. Az ETSC komoly elismertséget ért el
a gyalogosvédelmi torvénykezés megerdsitéséért kifejtett munka-
ja révén. Tovabba az autégyartdk is komoly eréfeszitéseket tesznek
annak érdekében, hogy j¢l teljesitsenek az EuroNCAP (Europai Uj
Auté Ertékeld Program) szigorubb tesztjein, illetve, hogy fokozzak
a gyalogosok védelmét titkdzések esetén.

— Lassan egy év telt el azéta, hogy Magyarorszdg dtvehette
az ETSC rangos elismerését, a 2012-es PIN-dijat. Hogyan ldtja az
eurdpai orszdgok kizlekedésbiztonsdgi helyzetét, hol vannak a legjobb
példak? Miként lehet fenntartani a pozitiv trendet, a balesetek szdmd-
nak tovdbbi jelentds csékkentését?

— Mindenkit sok szeretettel hivok meg a kdvetkezd PIN Konfe-
renciankra, amelyet 2013. junius 17-én, hétfén rendeziink Briisszel-
ben; itt dertil ki ugyanis, hogy melyik orszag nyeri el idén a dijat, és
lehetdség nyilik az ¢ példajukbol tanulni. A kozuati haldlozasok sza-
ma az EU27-ben kilenc szazalékkal csokkent 2011 és 2012 kozott,
am 2011 mind®ssze haromszazalékos csokkenésével egy kifejezet-
ten gyenge év volt 2010-hez képest. Azok az orszagok, ahol a kdz-
uti haldlesetek szamanak csokkenése 2011-ben lelassult, minden
bizonnyal nagyobb eréfeszitéseket tettek 2012-ben. Semmit sem
lehet készpénznek venni, és azon dolgozunk, hogy a sziikos allami
forrasok idején se vagjik vissza a rendéri végrehajtasra és az infra-
struktura-biztonsag javitisara vonatkozé terveket.

— 2013. mdjus 29-én keriilt sor az 1ijabb PIN Beszélgetésre
Magyarorszdgon, amely nagyon fontos szakmai esemény volt.
Mit vdrt ettdl a taldlkozotdl, illetve hogyan képzeli el Magyarorszdg
és az ETSC egyiittmiikodését a jovében?

— Nagy 6romdmre szolgalt, hogy tjra Budapesten lehettem.
Prof. Hollo Péter az ETSC egyik régi szakértoje. Fenn kivanjuk tar-
tani a szoros kapcsolatunkat a KTI-vel, illetve a tovabbi magyaror-
szagi kozlekedésbiztonsagi szerepldkkel is. Egy erés nem kormany-
zati szervezet felallitdsat is timogatjuk, amelynek feladata a kozuti
kozlekedésbiztonsag tigyének magas szinten tartdsa lenne. Szintén
orommel fogadtam Schvab Zoltdn beszamolojit a kozlekedésbiz-
tonsdg iranti megujult elkotelezddésérsl és azokrol a tervezett in-
tézkedésekrol, amelyekkel csdkkenteni kivanja a rést Magyarorszag
és a legjobban teljesit® orszagok kozott. A PIN Beszélgetésre meg-
hivtuk Anna Vadebyt is, hogy tartson eldadast a svédorszagi kozle-
kedésbiztonsagi menedzsment jo gyakorlatdrél. Miutan egy fejlett
szervezet komoly eredményeket érhet el, arra sztonozzitk Magyar-
orszagot, hogy fontolja meg egy olyan kozlekedésbiztonsagi tigy-
nokség létrehozasat, amely dsszefogja és koordindlja a kozlekedés-
biztonsagi szakpolitikak megvalositasat.

Viczi Vincent

[1]  http:/www.etsc.eu/documents/Blueprint_for_a_4th%20Road_Safety Action_
Programme_ETSC_Sept%2008.pdf

[2]  http:/fec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/com_20072010_en.pdf

[3]  http:/fec.europa.eu/transport/strategies/2011_white_paper en.htm

[4]  http:/fetsc.eufenforcement-etscprogramme.php

[5]  http:/feur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.doturi=0J:L:2011:288:
0001:0015:EN:PDF

[6]  hetp://www.etsc.eu/PIN-publications.php

[7] http:/feur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.doturi=0J:L:2011:288:
0001:0015:EN:PDF

[8]  http:/www.etsc.eu/PIN-events.php



PIN Talk

Az Eurédpai Kozlekedésbiztonsagi Tandcs Budapesten tartotta konferencijat

Folyamatosan javulnak a hazai
kozlekedésbiztonsagi mutatdk, hangzott el
az Eurdpai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs
PIN Talk konferenciajan, Budapesten.
Kideriilt, az objektiv felel6sség hatalya ala
tartozo szabalyszegések utan tavaly kozel
16 milliard forint kozigazgatasi birsagot
szabtak ki, az eljarasok 86 szazaléka
sebességtullépés miatt indult.

HELYZETELEMZES ES JOVOKEP

Magyarorszag kozlekedésbiztonsagi helyzetérsl és jovoképérsl
beszélt az Europai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs (ETSC) PIN Talk
konferenciajan Schudb Zoltdn kozlekedésért felelds helyettes allam-
titkar. Elmondta, hogy a tavalyi év el6zetes statisztikai adatai alap-
jan a személysériiléses kozuti balesetek szdma t6bb mint 15, a bal-
esetben meghalt személyek szdma pedig tobb mint 52 szdzalékkal
csokkent 2001-hez képest. Az adatok szerint 2012-ben kozel 6t sza-
zalékkal kevesebb személysériiléses kozuti baleset tortént, mint
a megel6z6 évben. A javuld tendencia a haldlos, a sulyos és a kony-
ny( sériiléses kozlekedési balesetek szimaban egyarant kimutat-
haté. A kozuti kozlekedési balesetben elhunyt személyek szdma
tobb mint &t szdzalékkal csokkent egy év alatt.

A 2011-2013 kozotti idészak kozlekedésbiztonsagi irdny-
elveit, céljait, kiemelt teriileteit és akcioit a Magyar Kozuti
Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram hatarozza meg. A program
helyzetelemzése abbol indul ki, hogy a balesetek tulnyomo ré-
sze személyi tényezdkre vezethetd vissza, ezért azok megfeleld ke-
zelése a kozuti kozlekedésbiztonsagi munka legfontosabb eleme.
Az unids beavatkozasi teriiletekkel 6sszhangban meghatarozo fel-
adat a szabalykovetési hajlandosag és a kozlekedok felkésziiltsé-
gének fokozasa. A kozlekedési szabdlyok szigorubb betartatisa,
az ellendrzések hatékonysaginak névelése viltozatlanul kulcs-
fontossdgu kérdés a haldlesetek és sériilések szamanak csokken-
tésében. Az Osszesitett adatok alapjan tébb mint 2,6 millio, az
objektiv felel6sség korébe tartozo tigyet regisztraltak 2008 maju-
satol 2012 végéig. Havi atlagban tdbb mint 61 ezer, szankcidval

végz6do kozigazgatasi eljards indult, 86 szazalékuk sebességtullé-
pés miatt. Az objektiv felel6sség hatalya ala tartozé szabdlyszegé-
sek utan tavaly kozel 16 milliard forint kdzigazgatasi birsagot szab-
tak ki a gépjarmtvek tizemben tartdival szemben.

A gyermekek és fiatalkortiak kozlekedésbiztonsaganak tovabbi
javitdsa érdekében korszerti kozlekedésre nevelésre van sziikség, az
életkorhoz igazodé tartalommal és formdval. Ezért jott létre a 800
ezer f6 oktatdsat kiszolgalni képes, legalabb 20 ezer {6 egyidejii kép-
zését biztositani tudé www.tanuloknak.hu portal is. A teszttel zaro-
do6 ellearning tananyag 4ltalanos kozlekedési ismereteket tartalmaz.
Az altalanos iskolak felsé tagozatos tanuldi elsésorban a gyalogos
és kerékparos, a kozépiskolasok a gyalogos, kerékparos és segéd-
motor-kerékparos kozlekedés legfontosabb szabdlyait, alapvetd fel-
tételeit sajatithatjak el a programban - fejtette ki Schvab Zoltan.

 NEM ULNEK A BABEROKON”

Antonio Avenoso, az Europai Kozlekedésbiztonsagi Tandcs
ligyvezetd igazgatdja leszdgezte, nagy dromére szolgal, hogy
2012-ben Magyarorszagnak itélhették oda az ETSC PIN-dijat.
»~Magyarorszag baleseti kilatasai nagyon jok, latom, hogy nem
tilnek a babérokon, folytatjak a megkezdett munkat, eltokéltek az
eredmények javitasiaban. J¢ a kiinduld helyzet, de innen is lehet
elérelépni. Kozlekedésbiztonsig tekintetében Svédorszag a leg-
biztonsigosabb hely Europaban, mégis az el6z6 évtizedben meg
tudta felezni a halalos kozuti balesetek szamat. Elérhet6 ez is,
vagyis Magyarorszag a dijjal nem egy tires csekket kapott, folytat-
nia kell a megkezdett munkat” - kommentalta Magyarorszag PIN-
dijat Antonio Avenoso.

MI AZ AZ ETSC, MI AZ A PIN-DIJ?

Az 1993-ban alapitott Eurépai Kozlekedésbiztonsagi

Tanacs briisszeli székhely( nonprofit szervezet. Az ETSC
kozlekedésbiztonsagi kérdésekben szakértdi tanacsadast nyujt
az Europai Bizottsag, az Europai Parlament és a tagallamok
részére. A szervezet 2007 éta minden év juniusaban
megrendezett konferenciadjan hozza nyilvanossagra éves
jelentésének eredményeit. A Tanacs egyuttal PIN-dijat ad

a kozuti biztonsag teriiletén kiemelkedd fejlédést elért
orszagoknak, az elismerést tavaly Magyarorszag érdemelte ki.
Az ETSC célkitlizései megvaldsitasa érdekében nemzeti
talalkozokat (PIN Talks) is szervez az egyes orszagokban.
Ennek volt a helyszine most Budapest.

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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Dr. Hollo Péter, a K6zlekedéstudomanyi Intézet professzora

Karl Phil, a Volvo Csoport EU szabalyozasi tigyeinek igazgato-
ja leszogezte, a svéd gyaripari orias cégkulturaja 1927-es megala-
kuldsa ¢ta a biztonsagra alapul. ;Mi ezen az uton jarunk azéta”
- mondta, majd kifejtette: a viligon naponta hdromezer ember
hal meg kozlekedési balesetben, ami olyan, mintha mindennap
lezuhanna tiz repiillégép. Ezen viltoztatni kell! A Volvo cégkul-
turajaban a biztonsdg mindig prioritdst élvezett, a hirompontos
biztonsagi dvet is a cég taldlta fel még az dtvenes években. Sajat
kutatécsoportot hoztak létre, amelyik 1500 baleset okait elemez-
te. Kidertlt, tiz kdzuti balesetbél kilenc az ember hibaja miatt
kovetkezik be, csak ezutdn kovetkezik, mint kivalté ok, az ut
vagy miszaki hiba.

,Gépjarmuigyartoként a biztonsag elkotelezett hivei vagyunk”
- fogalmazott Hirosi Saito, a Toyota Motor Hungary elnoke.
Elmondta, innovativ technolégidjuk révén kivanjak csdkkenteni
az autok utasainak baleseti sériiléseit. Az autonom vészfék titkozés
elétti biztonsagi rendszer 6tven szazalékkal csokkenti a baleset esé-

lyét, két modelljitkben mar elérhetd ez a technoldgia.

MAGASABB MOTORIZACIO, KEVESEBB HALALESET

Dr. Hollé Péter, a Kozlekedéstudomanyi Intézet nemzetkozi hirt
professzordnak elemzése azt mutatta be, hogy milyen szempon-
tok szerint lehet az orszagokat rangsorolni a kézuti biztonsag
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Fotdk: Iré Zoltan

PIN Talk

Karl Phil, a Volvo Csoport EU szabalyozasi ligyeinek igazgatéja

szempontjibol. Ramutatott, hogy a kézuti haldlozasi adatok
a puszta szamokon tul is tovabb arnyalhatok. Példaul nem mind-
egy, milyen az adott orszag motorizacids szintje, hany megtett
kilométerre jut egy baleset, vagy milyen a jarmiipark allapota.
A legkevésbé fontos tényezd az dsszehasonlitds sordan a tobb-
nyire egyediili tényezdként figyelembe vett népesség. Félrevezetd
lehet, ha nem tartjuk szem el6tt az dsszehasonlitdskor a motori-
zdcios szintek killonbségét - mondta. ,Bér a kapcsolat nem szo-
ros, a tendencia jol latszik: minél magasabb szintii a motorizacio,
annal kisebb a halalozasi arany. Megéllapithato, hogy a motori-
z4acios szintnek dontd szerepe van a kozuti kdzlekedés biztonsa-
giban. Természetesen sok mas tényezd is befolyasolja a kozleke-
désbiztonsag szinvonalat, de az egyik legfontosabb befolyasolo
tényezd a fajlagos gépjarmu-ellatottsiag” - fogalmazott a profesz-
szor. Mint mondta, Magyarorsziagnak tovabbi eréfeszitéseket kell
tennie a kozlekedésbiztonsag javitdsaért. Prioritasként kell tekin-
tenie a renddri ellendrzés hatékonysdganak novelését, vagyis
a tettenérés valosziniiségének novelését; a gépjarmivezetd-kép-
zés kozlekedésbiztonsagi kdzpontu dtalakitasat; a meglévé utha-
lozat kozlekedésbiztonsagi feliilvizsgalatit, illetve, ennek eredmé-
nyeképpen a kis koltségt forgalomtechnikai intézkedések széles
kort megvaldsitasat.

S VA



konferencia

Nemzetkozi szakmai konferencia Budapesten

Képesek vagyunk-e rendet tenni

a kozlekedés teriiletén? - tette fel a kérdést
nyitobeszédében Schvab Zoltdn kozlekedésért
felelOs helyettes allamtitkar egy budapesti
szakmai konferencian. A valaszt a kozlekedési
iparag vezetditol kaptuk meg.

»SZISZTEMATIKUS MUNKA KELL"

»A szerencse is belefarad, ha sokaig a hatan kell hordania vala-
kit” - irta Gracidn, a spanyol barokk prozaird, aki nyilvin nem
gondolhatta, hogy a 17. szazadban kiadott Eletbolcsességek kézi-
koényve cimt munkajaban megfogalmazott egyik tétele lesz a mot-
toja a Kozlekedéstudomanyi Intézet Hotel Intercontinentalba
szervezett konferencidjanak. Marpedig a ,,Célzottan kozlekedés-
biztonsagot javitod fejlesztések Magyarorszagon” cimmel rendezett
nemzetkozi szakkonferencia kimondott célja az volt, hogy a mai
kozlekedésben ne a szerencse, hanem a kiilonbozé intézkedések
nyomdn keriilhesse el a kozlekedd a baleseteket.

A Mit tehetiink a kozlekedésbiztonsag javitasaért? kérdésre
Schvab Zoltan kozlekedésért felel6s helyettes allamtitkar adta meg
az elsé valaszt, aki kormdnyzati szemszdgbol vildgitott ra a kozleke-
dési kormanyzat torekvéseire. Kijelentette, az egyik legfontosabb
dolog a stratégiai iranyok és az aranyok megfogalmazasa, amelynek
soran dontd pillanat elétt all a hazai kozlekedéspolitika: ,,2013-
2014 kétségkivil forduldpontot jelent a hazai kozlekedéspolitika,
kozlekedésfejlesztés teriiletén. Az idei év egyértelmt szakaszhatar:
ezekben a honapokban egyszerre tjul meg a stratégiai és finansziro-
zasi kornyezet. Az agazatban korszakos valtozast hoz az e-utdij rend-
szer bevezetése, folyamatosan zajlik a szervezeti dtalakulas a kozos-
ségi kozlekedésben is. A tervek szerint idén 6szre elkésziil a Nemzeti
Kozlekedési Stratégia, amelyet az eurdpai Fehér Kényvben rogzi-
tett alapelvekhez és vallalasokhoz, a jov6 évben megkezd6dd uni-
0s koltségvetési ciklus forraslehetéségeihez igazitunk” - mondta,
majd a kozlekedésfejlesztés stratégiai iranyait elemezve kijelentet-
te: a kozlekedésben mindenkinek és mindennek célba kell érnie.
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Biztonsdgosan célba kell érnie minden kozlekeddnek, versenyké-
pesen célba kell érnie minden arunak, és a kozlekedésben is cél-
ba kell érnie minden rendelkezésre allo pénziigyi forrdsnak is.
Magyarorszag hatalyos kozlekedéspolitikai programija alapjan a koz-
lekedési kormdanyzat azt a célt tlzte ki, hogy 2015-re a felére csok-
kenjen a személyi sériiléses balesetek és halallal végzodott kozuti
balesetek szima, hangzott el. ,J6 uton haladunk, de szisztematikus
munka kell” - fogalmazott Schvib Zoltin, aki szerint ezt a példa-
mutato tevékenységet ismerte el az Eurdpai Kozlekedésbiztonsdgi
Tanics (ETSC), amikor 2012-ben PIN-dijjal tiintette ki Magyar-
orszdgot. Az EU a Fehér Konyvben nulla kozeli értékre kivanja
csokkenteni a halalos kozuti balesetek szamat, amit nem gyakorlati
szamnak, hanem egy iranynak, célértéknek kell tekinteni. A helyet
tes allamtitkar megerdsitette, a kdvetkezd EU-s ciklusban is folytat-
ni kell a kdzlekedésbiztonsdgot ndveld programokat.

AVASUT MA A LEGBIZTONSAGOSABB

Erre rimelt a kovetkezd eléadod, Ddvid Ilona prezentacidja, aki
sinre tette a dolgokat ,A MAV vasttbiztonsagi fejlesztései” cimt
clsadasaban. A MAV elnokvezérigazgatdja leszogezte, a vasit ma
Magyarorszag legbiztonsagosabb kozlekedési dgazata. A bekdvetke-
zett események szdma jelentdsen csokkent, ahogy az utétjarasos bal-
esetek szdma is kevesebb a kordbbi idészaknal. Napi 3000 vonat,
éves viszonylatban 1,1 milli¢ vonat kozlekedtetése esetén ez nagy
eredmény, ami a vasutasok odafigyelésének koszonheté. Statisztikai
elemzéstikbol kidertilt, hogy a baleseti események elsésorban a teher-
szallitasndl jelentkeznek, mert a tehervagonok 4llapota leromlott, és
a biztonsdgi eldirdsok sem olyan szigortiak, mint a személyszallitas-
nal. Tavaly két komoly baleset volt driasi karral, de személyi sérii-
1és nélkiil, mig a személyszallitd vonatokndl nem fordult el6 ilyesmi.
Vizsgalatuk kimutatta, az eseményeket minden esetben személyi
mulasztas, gondatlansig, nagyvonalusdg, a feladat rutinszerti meg-
oldasa, illetve miiszaki hiba okozza. ,Az utatjarasos balesetek szama
is csokkent, de még ez is nagyon sok: tavaly 64 balesetben 19 vég
z6détt halallal. Mindegyik eset a kozaton kozlekeds figyelmetlensé-
gére vezethetd vissza” - mondta Dévid Ilona. A vasut dtalakitdsa az
Uj Széchenyi Terv tamogatésaval elkezdddstt, a MAV Zrt. 12,4 mil-
liard forintot fordithat kozlekedésbiztonsagi beavatkozasra.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



U) SZEMLELET: JUST CULTURE

Szepessy Kornél elemelkedett a foldtsl, a HungaroControl vezérigaz-
gatdja a légi kozlekedés Gj iranyelvét mutatta be. ,Minden fejlesz-
tési beruhazdsunk a kozlekedés biztonsagit szolgdlja, most mégsem
errol, hanem egy 4j szemléletrdl szeretnék beszélni” - kezdte mon-
dandojit, és egy eddig ismeretlen kulttra elterjedését szorgalmazta.
Kijelentette, a repiilésbiztonsag paradigmavaltas elott 4ll, ugyanis
a balesetek vizsgalata soran kidertilt: a feltarast sokszor neheziti,
hogy a vétkesek a megtorlastol vals félelmiikben elhallgatnak infor-
maciokat. A Just Culture hivei azonban forditottak a dolgon, és nem
a biintetés kiszabasat, hanem a repiilés biztonsagit tartjak inkabb
fontosnak, ezért amolyan vadalkuhoz hasonlé intézményt kivan-
nak meghonositani a magyar jogi szabalyozasban és cégkulturaban.
A HungaroControl felfogdsiaban a Just Culture a repiilésbiztonsag
fokozasat szolgdld, megfeleld jogszabalyi kdrnyezeten és a résztve-
vk kolcsonods bizalman alapuld mikodési kdrnyezet, amely elése-
giti a reptilésbiztonsagi szempontbdl relevins informaciok dtada-
sit. {gy nem sikkadnak el a repiilésbiztonségi szempontbdl lényeges

Szepessy Kornél, a HungaroControl vezérigazgatdja

informaciok a megtorlastol valo félelem miatti hallgatds és elhall-
gatds miatt. A Just Culture a becsiiletes hibakkal kapcsolatos tole-
rancia elvén alapul. A reptilés biztonsaganak fokozasa érdekében
a HungaroControl kész lépéseket tenni azért, hogy a stlyos kovet-
kezményekkel nem jarod, nem ismétlddd becstiletes hibak dnkéntes
feltarasa az azokbdl ered® biintetdjogi és munkajogi felel¢sség aldli
mentesiilést eredményezzen, hangzott el. Am Szepessy Kornél fon-
tosnak tartotta leszégezni: ,,A HungaroControl tovdbbra sem tole-
ralja a szindékossagbol vagy hanyagsagbol ered6 szabdlyszegést!”

A GYSEV CARGO Zrt. vezérigazgatdja, Skdla Jdnos szerint
a MAV-hoz hasonloan cége életében is kiemelt szerep jut a vasuti
biztonsdgot névelé beruhdzasoknak. A KOZOP révén 982 millio
forintot fordithatnak erre a NyugatDunantuilon. Napi 330 személy-
és 227 tehervonat kozlekedtetésével tekintélyes szeletet hasitanak ki
a vasuti kozlekedésbol. Az infrastruktura fejlesztése mellett a jarmi-
park megujitasdra, illetve a meglévok korszertisitésére fokuszalnak.
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Fotok: Iré Zoltan

konferencia

AZ NKH AZ UGYFELEKBEN PARTNEREKET LAT

Gy6ri Gyula, a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag elnoke kifejtette: fel-
fogasa szerint a hatosignak nem csendérszerepet kell jatszania,
hanem gondolkodnia kell. Az NKH-nak a jogszabalyok alapjian
erdteljes hatasa van a kozlekedésben részt vevd jarmivezetdkre
és jarmuvekre. Jogalkalmazoként szabalyokat tartat be, mikoz-
ben javaslatokat tehet jogszabalyi valtoztatdsokra. Ezekben alta-
lanos elv: az ésszertiség, a nemzeti érdek, a jogszertiség. Egyuttal
6rkodik a kozlekedésbiztonsag fejlesztésére elkiilonitett forrasok
ésszerli és hatékony felhaszndldsa felett. Az NKH a kozlekedés-
biztonsag javitisa érdekében két prioritast jelolt meg. Muszaki
oldalrél a hivatal a gépjarmii miiszaki vizsgikat végzd kozleke-
dési feliigyeldségekkel torténd hatékony egylittmiikodés révén
tisztességes vizsgdztatasok elésegitésével, a szabalyok ellen vétdk
kiszirésével és szankcionaldsaval segitheti a kozlekedésbiztonsdg
novelését. Emberi oldalrol pedig az oktatds hatékonyabba tétele
érdekében javaslatok és jogszabalyvéltozasok eléterjesztése, koz-
lekedésbiztonsagi programok szervezése révén. ,Olyan hatosagot

Oberling J6zsef, az ORFK - OBB iigyvezeté elnoke

szeretnénk, amely az Gigyek mogott az tigyfelekben partnereket
lat” - fogalmazta meg a célt Gyéri Gyula, az NKH elnoke.

Oberling Jézsef, az ORFK - OBB tigyvezets elnoke statisztikai
adatokkal tamasztotta ald az addig elhangzottakat: 2011-ben 638
ember vesztette életét kozuti balesetben, 2012-ben 605, vagyis a 33
megmentett élet 5,17 szdzalékos csokkenést jelent. A feladat ezzel
egylitt még nagy, ugyanis az EU 2020-ra 6tven szazalékkal csokken-
teni kivanja ezt az adatot. , Ez mar csupan renddri eszkdzokkel nem
érhetd el, csak az utak allapotanak javitdsaval, a passziv biztonsa-
gi intézkedések novelésével, az oktatds reformjaval, a felvildgosito
munka hatékonysaganak novelésével, mondta.

Tombor Sdndor, a konferenciat szervezd KTI tigyvezetd igazga-
téja Merre tovabb, Europa? cimmel a kozlekedésbiztonsagi fejlodés
lehetséges iranyait elemezte.

S VA
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A Nemzeti Kozlekedési Hatésag kezdeményezésére
Szezonnyité Motoros Napot szervezett a Kulturalt
Kozlekedésért Alapitvany és az Orszagos
Balesetmegel&zési Bizottsag a Hungaroringen. Az aprilisi
esemény a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram
része volt, amelynek kiemelt célja a kozlekedési moral,

valamint a jarm(ivezet6k felkésziiltségének javitasa.
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rendezvény

CEL A MOTOROS BALESETEK MEGELOZESE

A magyarorszagi utakon az elmult években kimutathatéan nott a koz-
lekedésbiztonsag; egyre kevesebb a kozuti baleset. A motoros balese-
tek szimaban viszont tovabbra sem tapasztalhaté szimottevé javulas.
A kormany 2013 januarjiban kiadott vezetdi engedély megszerzé-
sének feltételeit érintd rendelete, valamint a Nemzeti Kozlekedési
Hatosdg Szezonnyité Motoros Nap nevii rendezvénye is ezen a hely-
zeten kivan valtoztatni. A motoros talalkozon a résztvevék megismer-
hették a jarmiivek tizemeltetésével kapcsolatos miiszaki teenddket, az
aktualis kozlekedési szabalyvaltozasokat. A profi szakértdi gardatdl
specialis jarmikezelési fogasokat is elsajatithattak.

HASZNOS INFORMACIOK KOZLEKEDOKNEK

Az aprilis 7- attrakciora a meglehetdsen zord idéjarasi kortilmé-
nyek ellenére is rengetegen latogattak ki a Hungaroringre. Az NKH
hagyomanyteremtd szaindékkal hivta életre a Motoros Napot, amit
a szezonnyitd sajtotajékoztatd (amelyrol szintén e lapszamunkban
olvashatnak) utan szezonnyit6 rendezvénynek szant. Olyan motoros

talalkozénak, ahol a motorkerékparok tizemeltetésével kapcsola-
tos miiszaki teenddkrol, az aktualis kozlekedési szabalyviltozasok-
rol lehet hasznos informaciot szerezni motorosoknak és mas kozle-
keddknek egyarant. A Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram
részeként a Kulturalt Kozlekedésért Alapitvany (KKA) és az Orszagos
Rendérfokapitinysdg Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsaga (ORFK
- OBB) dltal rendezett szezonnyiton remélhetéleg nemcsak a kozle-
kedési moral és a jarmuvezetdk felkésziiltségének javitasat sikertilt
elérni; legalabb ilyen fontos volt, hogy a csaladok szamara is prog-
ramot nyUjtsanak. Amig a sziilok sajat motorkerékparjukkal koroz-
tek a Hungaroring versenypalyajan, addig a gyermekek kerékparos
ligyességi versenyen mérhették dssze tudasukat, vagy a népszerti mini
KRESZ-parkban ismerkedhettek a kozlekedés szabalyaival.

POZITIV VISSZAJELZESEK

»Sikeres volt a Szezonnyitd Motoros Nap, hiszen mar a helyszi-
nen tdbb pozitiv visszajelzést kaptunk a hivatalos és a civil vendé-
gektdl is” - értékelt Szerapdk Ferenc tigyvezetd. A rendezvénynek

14

KOZLEKEDESBIZTONSAG



rendezvény

helyszint biztosité Hungaroring Sport Zrt., valamint a szervezésben
és a lebonyolitdsban jelentds szerepet vallalo Groupama Garancia
Vezetéstechnikai Centrum munkatarsai és meghivott vendégei egy-
arant ugy vélték, sok ilyen rendezvényre lenne sziikség ahhoz, hogy
a kozutakon egyre kevesebb baleset térténjen. ,A Harley Davidson
nem hidnyozhatott az ilyen rendezvényrél, hiszen mindig odafigye-
link, és kiemelten foglalkozunk a balesetmentes kdzlekedés fontos-
sdgaval. Az elsok kozott csatlakoztunk az ELeT UTON programhoz
is, és az idei, immar 14. HD Open Road Festen hagyomanyosan
megtaldlhatdak lesznek a kozlekedésbiztonsagi programok” - jelen-
tette ki Dobai Attila, a Harley Davidson magyarorszagi nagykovete,
az Open Road Fest igazgatoja.

EGY HELYSZIiN, TOBB RENDEZVENY

A Hungaroringen taldlhaté Vezetéstechnikai Centrum a biz-
tonsagos kozlekedés fontossaganak tizenetét szeretné minél
tobb emberhez eljuttatni. Nemcsak az autésoknak, hanem
a motorosoknak is szolnak a biztonsagos kozlekedésért inditott
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kampdanyaik. ,Szamunkra természetes, hogy egy ilyen rendez-
vénynek helyszint biztositunk, hiszen a szervezdk céljaival maxi-
midlisan azonosulni tudunk. Nagy 6romomre szolgilt, hogy
a meglehetdsen hideg id6 ellenére rengetegen jottek ki a Hun-
garoringre, és nagyon sok csaladot is sikeriilt megszolitanunk
a kozds, balesetmentes kozlekedésért folytatott kampanyunkkal.
Mindemellett sikertlt azt is bebizonyitanunk, hogy a Hungaro-
ringen tobb rendezvény is megfér egymads mellett, hiszen a sze-
zonnyiton kiviil gokartbajnoksag, illetve a motorosok palyara
engedése eldtt autdsprogram zajlott a legkisebb fennakadas nél-
kill” - fogalmazott Gagsi Julia, a Hungaroring Sport Zrt. vezér-
igazgatd-helyettese, a Vezetéstechnikai Centrum lgyvezetdje.
A tanpdlya kezdeményezésére taldlkozhattak az érdeklédok tob-
bek kozott Téth Imre gyorsasigi motorversenyzdvel, valamint
a fiatalokhoz sz6l6 kampanyuk két arcaval, a vilag egyik legjobb
trialos bringasaval, Hegediis Ldszléval, valamint Kovdcs Koké
Istvdn fiaval, Bencével.

Simon V. Attila

15



szezon eldtt

Szezonnyitd sajtotajékoztatd egy Harley Davidson nyergében

A Motorosok Tizparancsolatanak ember
nagysagu installacidja a falon, egy helyettes
allamtitkar, egy hatosagi elnok és egy rendér
ezredes egy alomszép Harley Davidson
nyergében. Szabad a gazda? A szezonnyito
motoros sajtotajékoztatdn jartunk.

HOL A BUKOSISAK?

,<1dén mar dtven balesetet okoztak a motorosok, pedig amikor kingé-
zek az ablakon, azt latom, hogy bokdig ér a ho” - kezdte beszédét
a motoros szezonnyito sajtotdjékoztaton Schvdb Zoltdn még marcius
utolsé napjaiban. A tél késoi timaddsa ugyan kevésbé aktualizalta
a sajtotajékoztatd témajit, de néhany nappal késébb valoban beko-
szontdtt a motorosszezon. A kozlekedésért felelds helyettes allam-
titkar az Eurdpai Unié adatait sorolva leszdgezte: az unids tagalla-
mokban kézuton életiiket vesztett 15 és 30 év kozottiek tobb mint
tiz szazaléka motoros vagy mopedes volt. Osszességében tdbb moto-
ros halt meg 2007 és 2009 kozott az eurdpai utakon, mint ahanyan
biciklistaként, gyalogosként vagy akar auto utasaként estek kozleke-
dési baleset dldozataul. A rendérségi tapasztalatok szerint a sebes-
séghatarok figyelmen kiviil hagyasa mellett az ittas kozlekedés és
a védoéfelszerelés hianya hordozza a legnagyobb kockézatot, ugyanis
a nemzetkozi adatok azt mutatjik, hogy a motorosoknak a negyede,
utasaiknak pedig tobb mint a fele nem visel bukésisakot.

 SZEMLELETVALTASRA VAN SZUKSEG”

A magyar Kozuati Kozlekedésbiztonsagi Akcidoprogram kimondja,
kiemelt figyelmet kell forditani a motorkerékparosok biztonsagara.
2012-ben minden tizedik kozuti balesetet segédmotoros kerékpa-
ros vagy motorkerékparos okozott Magyarorsziagon. A vezetéstech-
nikai tudas felfrissitése mellett tehat a védodfelszerelések beszerzése,
ellendrzése és az elméleti felkésziilés is a motorosok alapveté felada-
tai kozé tartozik a tavaszi szezonkezdet el6tt — hangsulyozta Schvib
Zoltan, aki egyuttal emlékeztetett arra: a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium az gy elkdtelezett hiveként eddig is igyekezett els-
segiteni a motorkerékparosok kozlekedésbiztonsagit. ,,Ehhez azon-
ban szemléletvaltasra van szitkség” - fogalmazott. Ennek elésegi-
tése érdekében a tarca és hittérintézményei visszatérd vendégei
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VALTOZTAK A MOTOROSJOGSI
MEGSZERZESENEK FELTETELEI

A kozlekedésbiztonsag szempontjabodl kiemelten fontos
tényezd a fokozatossag elvének érvényesiilése. Az eddigi
elSirasoknak megfelel6en tovabbra is 14 éves kortol szerezhet6
jogositvany legfeljebb 50 cm3 henger(rtartalmu jarmidire,
azonban az Ugynevezett nagykategorias vezetdi engedély
megszerzésének feltételei jelentésen megvaltoztak. Januartol
- tobbek kozott - a korabbi életkorhatar is médosult.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



MIELOTT TAVASSZAL BERUGOD
A MOTORT

» Muszaki ellendrzés a téli pihend utan: ellendrizd a fékeket,
gumiabroncsokat, kiegészité felszereléseket!

» Ne ilj gyakorlas nélkiil motorra a szezon kezdete el6tt:
készilj a nyarra vezetéstechnikai palyan!

» Gyakorold a kiilonbozé élethelyzeteket, szokd a kiilonb6zd
idgjarasi kérilményeket!

» A legfontosabb az elére gondolkodas, a kozlekedd

partnerek cselekedeteinek kiszamitasa, a sajat mozgas
kiszamithatdsaga.

voltak a motoros talidlkozoknak, a rendezvényeken pedig az ala-
pos felkésziilésre, a kortltekintd kozlekedésre is felhivtak a koz-
lekedok figyelmét. A felvildgosité munka eredménye, hogy tavaly
Magyarorszdg érdemelte ki az Europai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs
Kozuti kozlekedésbiztonsagi PIN-dijat. Schvab Zoltan bejelentette,
a Nemzeti Kozlekedési Hatosdg hagyomanyteremtd szandékkal
megrendezi az els& Motoros Napot a Hungaroringen. A taldlkozon
a motorkerékparokkal kapcsolatos legfontosabb tavaszi teenddkrél,
a jarmiivek muszaki allapotdrdl, az aktudlis kozlekedési szabalyok-
ol lehet eszmét cserélni. (A sajtodtajékoztatd utan lebonyolitott ren-
dezvényrél lapunkban olvashatnak.)

SZABALYTISZTELOK ES SZABALYSZEGOK

Gyéri Gyula, a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag elnoke a szervezet
legfobb feladatianak a jogszabalyok betartasat és ennek ellendrzését
nevezte. ,A motoros kozlekedésben a szélsdségeket latjuk: vannak,
akik szabalytisztel modon, kifogdstalan allapotu jarmiivet vezetve,
igényesen motoroznak, és velitk szemben vannak olyanok, akik
motorozasi szokdsaikkal szinte kivédhetetlen kozlekedési helyzetet
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szezon elBtt

teremtenek. Rossz miiszaki dllapottt motorjaik mellett még a koz-
lekedési moraljuk is rossz, amivel nemcsak sajat, de masok életét is
veszélyeztetik” - mondta. Az elnok szerint az NKH célja, hogy az
efféle kirivo esetek szamat drasztikusan csokkentse. ,Az NKH sajat
szerepét kiteljesitve igyekszik eljarni a szabalyszegtkkel szemben, és
azon vagyunk, hogy ennek a tarsadalmi elvarasnak eleget tegyiink”
- hangsulyozta. A magyarorszagi utakon ugyanis az elmult években
kimutathatéan nétt a kozlekedésbiztonsag, és egyre kevesebb a koz-
uti baleset, 4am a motoros balesetek szimaban még nem tapasztal-
hato szamottevé javulds.

KESZTYU, ZART LABBELI: KOTELEZO VISELET?

Harmadikként Oberling Jézsef ezredes, az ORFK kozlekedésbiz-
tonsagi foosztalyvezetdie tilt a kiallitott Harley Davidson nyergébe.
Kifejtette, a bukdsisak mellett szorgalmazzak a keszty( és a megfe-

leléen zart labbeli kotelezd viseletét. Ugy vélte, ez jelentdsen csok-

kentené a balesetek utdni gyogyulasi idészakot, igy a betegbiztosi-
tasi rendszert sem terhelnék annyira a motorosok. Az ezredes ugyan
sikeresnek itélte a tavalyi lathatésdgi kampanyt, am leszogezte:
ennek ellenére még mindig tul sok a motoros baleset. A motorke-
rékparos kozlekedésben az utdbbi tiz évben Magyarorszidgon robba-
nas tortént, hiszen 52 szdzalékkal tobb kétkerekii kozlekedik az uta-
kon. A 147 ezer motor atlagos életkora meghaladja a 16 évet.

S.V.A.
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Motoron is biztonsdgban minden egyes megtett kilométeren

A Hungaroring volt a helyszine az Orszagos Rendor-fOkapitanysag - Orszagos BalesetmegelOzési
Bizottsag 2010. junius 15-én elinditott kampanya Ujabb fontos allomasanak. 2013. majus

25-én a debreceni székhely(i Kozlekedés Biztonsagaért Alapitvany kezdeményezésére,

a Nemzeti Kozlekedési Hatosag (NKH) szervezésében egylittm(ikodési nyilatkozatot irtak ala

a Magyar Autoklub, a Magyar Kozuti Fuvarozok Egyestlete, a Magyar Motorsport Szovetség

és a magyarorszagi Harley-Davidson klub képviseldi. A szervezetek ezzel fejezték ki szandékukat,

hogy hatékonyan tamogatjak a motorkerékparosok biztonsagosabb kozlekedésének

megvalositasat hazank utjain. A kezdeményezés egylittm(ikodd partnerei az NKH mellett

a Kozlekedéstudomanyi Intézet, az Orszagos Balesetmegeldzési Bizottsag, a Hungaroring

Sport Zrt., a Kozlekedés Biztonsagaért Alapitvany és a magyarorszagi Harley-Davidson klub.

A motorozas évrél évre népszeriibb hazankban, folyamatosan
né a motorkerékparral kozlekeddk szama, ami tovabb noveli az
amugy is veszélyes tizem kockdzatat. A motorosok biztonsdga érde-
kében egyre kiterjedtebb baleset-megeldzési, kozlekedésbiztonsagi
tevékenységet kell folytatniuk az erre szakosodott szervezeteknek.
Ennek apropéjabol inditotta el néhany éve balesetmegel6zési kam-
panyat az ORFK - OBB ,,Charta a motorkerékparos kozlekedés
biztonsagaért!” elnevezéssel, melyhez mindenki szabadon csatla-
kozhat. Nagy hangsulyt fektetnek a szabalyos kozlekedés elterjeszté-
sére, a motorkerékparos balesetek sziamanak csdkkentésére és a koz-
lekedésbiztonsig népszertsitésére.

A kezdeményezést sokan tamogattik a partnerségi nyilatkozat ala-
irasaval. Ersek Istvdn, az NKH elnokhelyettese, a Kozati Gépjarmii-
kozlekedési Hivatal vezetdje elmondta, bar egyre tobb biztonsagtech-
nikai megoldas jelenik meg a motorkerékparokon, egyre korszertibb
eszkdzok védik a motorosokat, ettdl fiiggetlentil 6k még mindig véd-
telenebbek, mint a tobbi kozlekedd. Fontos, hogy az ilyen dsszejove-
teleken felhivjak a figyelmet a motorozas biztonsdagi kévetelményeire,
hogy miként lehet biztonsigosabb4 tenni minden egyes megtett kilo-
métert. Nagy szerepe van a véddéruhazatnak, bukosisaknak, az elére-
lato kozlekedésnek. Ezek csak egyiitt garantalhatjak azt, hogy minden
motoros épségben haza is érjen. Ersek Istvan fontos mérfoldkének
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nevezte az ilyen rendezvényeket, és reményét fejezte ki, hogy a jévében
ezek is hozzajarulhatnak a motoros balesetek csokkenéséhez.

Szabé Jézsef, a Kozlekedés Biztonsagaért Alapitvany kuratori-
umi elnoke drvendetes tényként emelte ki, hogy az NKH jelent6s
részt vallal a balesetek megeldzéséért folytatott munkaban, és hogy
felmérte, minél inkdbb megel6zik a baleseteket, annal jobban meg-
konnyitik sajat munkdjukat is. Koszonetét fejezte ki a hatosdgnak

az egytittmikodésért.

A partnerség, a biztonsagos kozlekedés
azért is kiemelkedben fontos, mert a motoros
balesetek 50%-at maguk a motorosok

okozzak, ami nagyon magas szam.

Elsoként Hermann Henrik, a Magyar Motorsport Szévetség (MAMS)
elnoke irta ald a partnerségi nyilatkozatot, melyet Ersek Istvan nyuj-
tott at. A MAMS elnoke beszélt a hazai motorsport szerepérél, arrdl,
hogy korabbi feliigyeleti rendszere nem terjedt ki a kdzutakra. Idén
februdrban azonban Uj vezetés allt fel a szovetségben, akik a verseny-
szféra mellett kiléptek a zart palyas feltigyeleti korokbol, és egyre na-
gyobb szerepet véllalnak az utcai kozlekedésben is.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Az eseményen képviseltette magat a Hajdu-Bihari Motoros

Egyestilet (HBME), melynek tagjai aznap reggel indultak
Debrecenbdl, igy kdzdsen jartak el a nemes tigy érdekében. A ma-
sodik partnerségi nyilatkozatot Balogh Zoltdn, a HBME elnoke dt
adta Dobai Attildnak, a magyarorszagi Harley-Davdison klub 6ro-
kos elnokének, aki elmondta, mar hossza évek 6ta a hatosagokkal
egyuttmitkoddve foglalkoznak kozlekedésbiztonsdggal, a motoros
balesetek megel6zésével, az egyiittmtikddésen alapulod kozati koz-
lekedéssel. A nemes cél népszertisitésére felhasznaljak sajat rendez-
vényeiket, melyre az alsoorsi fesztivaljuk is jo alkalom. Kiemelte,
a partnerség, a biztonsagos kozlekedés azért is fontos, mert a mo-
toros balesetek 50%-at maguk a motorosok okozzék, ami nagyon
magas szam. Lényeges, hogy a kozlekedés minden résztvevojét be-
vonjik a kampanyba, mert csak igy lehet eredményesebb az egytitt-
mitkddok munkaija. A baleset-megel6zésre minden évben kiemelt
figyelmet forditanak, és jo partneri viszonyt apolnak az NKH-val,
az OBB-vel, a KTI-vel és a Hungaroring Sport Zrt.-vel.

A Magyar Autoklub korabban kizardlag
az autosokat képviseld szervezetként
mUkodott, de mostantol a motorosoknak
is lehet&séget biztosit a klubtagsagra.

A Magyar Kézuti Fuvarozok Egyestilete tdbb olyan rendezvényt tart,
melyekkel a fuvarozok biztonsagos kozlekedését igyekeznek elésegi-
teni, igy azok a balesetek is megelézheték, amelyeknek a motorosok
nem okozdi, hanem elszenvedsi. Karmos Gdbor fétitkar nem lehe-
tett jelen az eseményen, mivel épp egy nagyszabasu dijatadén vett
részt, ahol a nemzetkozi gépjarmiivezetdk szervezetének dijait osztot-
tak ki azoknak a soféroknek, akik az elmult idészakban balesetmen-
tesen tettek meg egymillio kilométert, javitva ezzel a baleseti statisz-
tikakat. A partnerségi nyilatkozatot az MKFE fétitkara egy késébbi
idépontban veheti t, illetve irhatja ala.

Szabo Jozsef megemlitette, a Debrecenben tavaly megtartott
motoros konferencia nyoman legfontosabb partneriiket, a sze-
mélygépkocsi-vezetdket is megszolitottak kezdeményezésiikkel
a Magyar Autoklubon keresztil. (A Kozlekedés Biztonsdgaért
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Fotok: Iré Zoltan

charta

Alapitvany 2013 6szére tervezi a II. motoros konferenciat, mely-

nek f6 témaja a motorosok érdekvédelmének alakuldsa.) A ne-
gyedik partnerségi nyilatkozatot Lovas Kdrolynak, az autoklub
fotitkarhelyettesének nyujtotta at, melyben kérik, hogy hivjik
fel a gépkocsivezetdk figyelmét a megvaltozott szabdlyokra, arra,
hogy a motorosokat egyenrangu félnek tekintsék, és ¢k is egytitt-
miikédd partnerként viselkedjenek a forgalomban. Lovas Karoly
arrél szolt, hogy a MAK korabban csak az autésokat képviseld
szervezetként mikodott, de mostantél jobban figyelnek a moto-
rosokra, illetve jogaik képviseletére. Az autdklub lehetdséget biz-
tosit a motorosoknak a klubtagsagra, igy az azzal jaro 6sszes ked-
vezményt, szolgaltatast elérhetévé teszi szimukra. Ennek kapcesan
a mar emlitett érdekvédelemre is szamithatnak. A sikeres egytitt-
mikodés érdekében varjik a motorosoktdl, motoros szervezetek-
t6l érkezo jelzéseket, javaslatokat.

Az esemény hazigazddja, a Hungaroring Sport Zrt. képvisele-
tében Gazsi Jiilia, a tarsasag vezérigazgato-helyettese kifejtette, ko-
rabban sok vad érte dket, mert tébbnyire csak az autds rendezvé-
nyeknek adtak teret, de a jovében ezen véltoztatni kivainnak. Az j
szemlélet elsé 1épése az is, hogy a rendezvényen résztvevdk sajat mo-
torkerékparjaikkal kiprobalhattak a Hungaroring palyajat. Majd
a vezérigazgato-helyettest tiszteletbeli motorosnak avattak, és Dobai
Attila mogott iilve egy kort tett meg a parkoloban.

A Kozlekedés Biztonsagaért Alapitvany szervezésében folytato-
dik az alairdsok, a timogatok és partnerek gytjtése az altaluk indi-
tott Motoros Orszagjards program keretében, igy hasonlo rendez-
vényekre az orszag tobb helyszinén is sor keriil.

Végezetiil a jelen 1évé motorosok is alairdasukkal csatlakoztak
a chartahoz, elfogadva annak alapelveit és célkit(izéseit, a motor-
kerékparos kozlekedés biztonsagdnak fontossdgat. Deklaraltak,
hogy mindent megtesznek annak érdekében, hogy biztonsago-
san vegyenek részt a forgalomban, és partnerséget mutassanak
a kozlekedés soran.

A kampanyhoz csatlakozni lehet az ORFK - OBB honlap-
jan (www.baleset-megelozes.eu), levélben (ORFK - OBB, 1139
Budapest, Teve u. 4-6.), illetve motorkerékparos honlapokon és
a nagyobb motoros rendezvényeken.

Baranyai Attila
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kisérlet

Az elméleti és gyakorlati képzést teljesité tanuldk janiusban vizsgaznak

Ot megyében, tiz segédmotoros kerékparral
kezd6dhet meg a kisérleti képzés, mely
soran 150 hatranyos helyzeti didak szerezhet
téritésmentesen vezetdi engedélyt.

KiSERLETI PROGRAM

Dr. Pintér Sandor beltigyminiszter kezdeményezésére az ORFK -
Orszigos Balesetmegeldzési Bizottsag 2013-ban kisérleti jelleggel
elinditotta a SuliMoped programot.

A Nemzeti Alaptanterv kiadasarol, bevezetésérol és alkalmaza-
sarol szolo 110/2012. (V1. 4.) Korm. rendeletben (a tovabbiakban:
NAT) a segédmotoros kerékpdros kategoria megszerzésére irdnyulod
jarmuvezetdi képzéssel kapcesolatos rendelkezés nem kapott helyet,
és sajnalatos moédon a Kerettantervben sem jelent meg. A fenti kép-
zés ezért tantervi orakereten kiviil, elektronikus oktatdsi modsze-
rek (e-learning) és részben szimulatorok alkalmazasaval, az ORFK
- OBB szakmai és anyagi tdmogatasaval valosul meg.

A segédmotoros kerékparos képzés kisérleti programja ot
megye (Békés, Borsod-Abauj-Zemplén, Nograd, Pest, Szabolcs-
Szatmar-Bereg) kijelolt altalinos iskoldiban kezdédott meg. Az érin-
tett oktatdsi intézményekben a képzés és vizsgaztatds az ORFK -
OBB, a Nemzeti Kozlekedési Hatosag, a Kulturalt Kozlekedésért
Alapitvany (a tovdbbiakban: KKA), valamint a Safety-Hungary
Vezetéstechnikai Centrum (a tovibbiakban: Centrum) egytittm-
kodésében valosul meg. A munkdban az érintett megyei baleset-
megel6zési bizottsagok, a megyei kormanyhivatalok, valamint az
oktatasi intézmények is részt vesznek.

A program sikere érdekében az ORFK - OBB egytittmukodé-
si megdllapodast kotott a Centrummal, mely alapjan a Centrum
szakemberei részt vettek az iskoldsoknak sz616 elokészitd elvadas-
sorozat szervezésében, és motorkerékparos szimulatorral gyakor
lasi lehetdséget biztositottak az 6t megye kijelolt telepiiléseinek -
Cegléd, Batonyterenye, Visarosnamény, Battonya, Satoraljaujhely
- altaldnos iskolaiban.

VIZSGA JUNIUSBAN

Elso alkalommal a SuliMoped program 150 diakot érint, megyén-
ként 30-30 f6t. A hatrdnyos helyzett didkokat az iskola peda-
gogusai és a rendérok egylitt valasztottak ki. Az eldszlirés utan
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Dr. Halmosi Zsolt rend6r dandartabornok a majus 6-i sajtotajékoztaton

kapcsolodott be a KKA a programba. Az alapitvany az ORFK -
OBB-vel kotott egytttmtikodési megallapodas alapjan véllalta a
meghatarozott teleptiléseken lakéd nyolcadik osztilyos dltalanos
iskolds tanuldk tanfolyam szerinti elméleti és gyakorlati oktatasa-
nak, vizsgajainak megszervezését, lebonyolitasit, beleértve az elsd-
segély-tanfolyamot is. A koltségeket - a fix dsszegti vizsgadijakkal
egyiitt - teljes egészében az ORFK - OBB biztositja. Az e-learning
rendszer(i elméleti képzés 2013 majusdban fejezddott be. Az elmé-
leti és gyakorlati képzést teljesitd tanuldk juniusban vizsgaznak.
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kisérlet |

A program sikeres lebonyolitidsa érdekében az ORFK - OBB
beszerzett tiz segédmotoros kerékpart, husz egység személyi véds-
felszerelést, valamint 6t személygépkocsit és utdnfutét. A jarmtvek
dtaddsira majus 6-an, a Centrum teriiletén keriilt sor, melyet sajto-
tajékoztato is kovetett.

Az dsszegy(ilt tapasztalatokat az ORFK - OBB részletesen elem-
zi és értékeli, melynek eredményeként dontés sziilethet a program
2013/2014-es tanévben torténd folytatasarol.

Gégény Istvdn
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két keréken

A szakma 6reg motorosa: 85 évesen egy Ducati nyergében

Ez az az év, amikor bevezetik Magyarorszagon a korona helyett az Uj pénznemet, a peng6t.
Ez az az év, amikor a magyar szarmazasu Adolph Zukor megalapitja a Paramount Pictures
filmvallalatot. Es ez az az év, 1927, amikor megsziiletik Bdlind Mdtyds, aki nemrég vasarolta
otodik Ducati versenymotorjat. Mindjart 86 éves.

motorra biiszke. Késébb Ausztraliaba sodorta az élet, s onnan egy
250-es Hond4val tért haza a hatvanas évek elején. Ezutan tobb
magyar bajnoksagot is nyert. A kdzuton mégis dvatosan vezet, hi-
szen a versenybukasok soran mar minden végtagja eltort. Fiatal
motoros ismerdseit arra biztatja, hogy tudasukat ne a kdzuton,
hanem zirt tanpalyan teszteljék.
Balind ar tucatnyi motornal is tobbet meglovagolt, mig végiil
a versenykivitelhez legkdzelebb 4116 Ducati mellett tette le a voksat.
Azt mondja, amikor uj kétkerek{it vesz, nem pattan egybél a nyer-
gébe, mert a motor olyan, mint a né: meg kell hoditani. Hazaviszi,
leiil mellé a kutyijaval, és nézegetik. Motoros barataival rendsze-
resen kirandul, van, amikor 50-60 kilométerre levd cukraszdaba
mennek, de az is gyakori, amikor csak a tajat élvezik a motorrdl.
Ugy tervezi, harom év mulva ujra betér a szalonba. De eldbb ebbe
is beletesz 10 ezer kilométert. Neki ez jelenti az igazi életet.
S V.A
(a nyugat.hu nyomdn)
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Az egyik legjobb utcai versenymotor, a 205 loerés Ducati 1199
Panigale S nyergében érzi magat a legjobban Balind Matyas. A 85
éves korabbi motorversenyzének ez az 6tddik Ducatija. A bajai férfi
nem disznek vette ezt a hihetetlen teljesitmény(i motorkerékpart,
azt rendszeresen hasznalja is. 2009-ben vasdrolta az eléz6, Ducati
1098 R-t, egyuttal megigérte, harom év mulva visszatér. Korabban
egy 916 SP, egy 996 R és egy 999 R esetében mondott hasonlot, és
mindig betartotta a szavit.

Balind Métyasnak nem uj hobbija a motorozas, mar az 1930-
as évek végén is motorozott, késdbb pedig versenyz6i karriert
futott be. 1946-ban, 19 éves kordban csapta meg igazdn a ben-
zingdz, autd- és motorszereloként kezdett, majd volt szobrasz,
sofér és hajos. De ekdzben is mindvégig motorozott, és Dél-
Magyarorszagon versenyzett. A haborubdl itt maradt motoro-
kat alakitotta at egy baratjaval, amit tobb dijjal is elismertek.
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tdmogatas

Husz 4j segédmotor-kerékpart vehetett at az Orszagos Polgdrdr Szovetség

Az Orszagos Rendor-fokapitanysag és az Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag husz

segédmotor-kerékpart adott at az Orszagos Polgarér Szévetségnek (OPSZ) a,,100x100

biztonsag” blinmegel6zési programja keretén beliil 2013. majus 24-én, a készenléti rendorség

alakulo terén. Ezzel a gesztussal kivanjak eldsegiteni a polgarOr egyesiiletek tevékenységét.

STRATEGIAI PARTNEREK

Papp Karoly vezérérnagy, orszagos rendérfékapitany hangoztatta,
az OPSZ a legfébb stratégiai partnere az ORFKenak a binmegel6-
zésben, bliniildozésben, melyet nem elég csak hangoztatni, hanem
rendszeresen targyiasitani is kell. Az elmult években az ORFK sok
technikai eszkozzel segitette a polgardrok munkajat, akik a jove-
ben is szdmithatnak a rendérség tdmogatdsira. Az eseményen
a ,100x100 biztonsdg” program keretében a szaz polgardr egyesii-
let koziil tiz vehette at a husz segédmotor-kerékpdart, melyek min-
den bizonnyal gordiilékenyebbé, gyorsabbd, mobilabba és eredmé-
nyesebbé teszik a szervezetek btiniildozési munkajat.

Dr. Tiirés Andrds, az Orszagos Polgardr Szovetség elnoke szor
galmazta, hogy minél tébb hasonlo atadasra kertiljon sor a jovo-
ben, és megkdszonte az adomdanyozdk segitségét. Kiemelte a pol-
gardrség és a renddrség kapcsolatanak fontossdgat, a stratégiai
partnerséget. Mindkét szervezet a kdzbiztonsag védelmét vallalta,
igy a polgarérségnek fontos a tamogatas, amit a renddrségtél kap-

nak, ezzel biztositva a szakmaisdgot, erét, egységet. Reményét fe-

jezte ki, hogy hamarosan eljon az id6, amikor sajit erébol, sajat
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forrasbol tudnak beszerezni jarmiiveket, munkajukat segitd be-

rendezéseket. Mint mondta, az dtadott segédmotor-kerékpdrok is
hozzajarulnak ahhoz, hogy az adott telepiiléseken a blinmegel6zési
szolgalat hatékonyabb legyen, és nagyobb tertileten lehessen az el-
lendrzést fenntartani.

A TAMOGATOTT EGYESULETEK
Az innepélyes dtadd zaré mozzanataként Papp Karoly dtadta az
elsé inditokulcsot dr. Turds Andrasnak. Majd birtokba vehet-
ték jarmiveiket a polgardr egyesiiletek is: a Vésztdi Polgaror
Egyesiilet, a Nagybanhegyesi Polgarér Egyesiilet, a Répcementi
Polgarér Egyesiilet, Asotthalom Kézségi Polgardr Egyestilete,
Csokakd Kozség Polgardr Egyesiilete, Kardcsond Kozségi Polgardr
Egyestilete, a Felsonyéki Polgarér Egyesiilet, a Kontrol Polgarér
Egyestilet, Kisbér Varosi Polgarér Egyestilete, a Tatarszentgyorgyi
Telepiilési Polgardér Egyesiilet és Sarvar Varos Polgardr Egyestilete.
Baranyai Attila
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Euro Controle Route: nemzetkozi kozuti ellendri csereprogram

Vac, Rétsag és Kecskemét térségében kétnapos ellenbrzési akcidt tartott a Nemzeti Kozlekedési

Hatdsag az Euro Controle Route tagorszagok ellendreivel egylttmiikodve. Az akcidban tiz orszag

szakemberei vettek részt, akik élesben lathattak a magyarorszagi kozuti ellen6rzési gyakorlatot.

A cél a hatékony és harmonizalt ellen6rzés kialakitasa Eurdépa utjain.

HARMONIZACIO ES TAPASZTALATCSERE

Az Euro Controle Route tagorszagok kozuti ellenéreinek szer-
vezett egyhetes - gyakorlattal egybekotott - csereprogramja az
Eurépai Union belil miakods ellendrzéd hatosagok dsszefoga-
sat erdsiti. A kozuti ellendrzés gyakorlata ugyanis orszagonként
eltérd, ezért az Euro Controle Route tagjai a régiok kozotti har-
monizacid és tapasztalatcsere jegyében latogatnak egymashoz. A
Nemzeti Kozlekedési Hatosdag a Nemzetkozi Foosztily és a Kozuati
Gépjarmi-kdzlekedési Hivatal Jarm Moédszertani Féosztalya
szervezésében tiz orszaghol 21 szakembert latott vendégiil, akik
élesben lathattak a Vac és Rétsag kornyékére kitelepiilt mobil
egységek munkajat. A kétnapos ellendrzésen magyar és kulfoldi
jarmuveket allitottak meg, a vizsgalt teriiletek a szokasosak vol-
tak: a kamionvezetoknél a vezetd és pihendidd betartasat rogzitd
tachografot, a tengelyterhelést, a rakomany szabalyos elhelyezé-
sét és rogzitését, valamint a jarmivek altaldnos miszaki allapo-
tat ellenorizték.

A Pest Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési Feliigyel6ségének
vaci allomasan kezdtek a szakemberek, akiknek bemutattak a ma-
szaki vizsgaztatas hazai gyakorlatat. Mikulds Rébert kordbban éve-
kig vezette az allomdst: ,Ismertetjitk az altalunk hasznalt techni-
kakat, eljardsokat, muiszaki berendezéseket. Bemutatjuk, hogyan
vizsgaljuk a jarmuveket, 6k elmondjik, ndluk hogy zajlik a mtsza-
ki vizsgaztatas. A tapasztalatcsere sokat segithet az eljarasok fino-
mitdsan” - fogalmazott Mikulas Robert.

HAMISITASERT BORTON

A csoport ezutdn a terepen, gyakorlatban szemrevételezte az
ellendrzési akciot, amely kitért a kozuti szallitassal dsszefiiggd
dokumentumok és a kornyezetvédelmi eléirdsok vizsgdlatara is.
A mobil ellen6rz6 egységek kiteleptilése soran tobbtucatnyi kami-
ont és személygépkocsit dllitottak meg a rendérséggel egylittmi-
kodo kozuti ellendrdk. A mobil vizsgalodllomdssal végzett méré-
sek soran a fékeket is vizsgalat ald vontdk. Az ellenérzéseken
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a kulfoldi tarshatésdgok képviseléi is aktivan segitettek a mun-
kaban, és a résztvevok tanulsiagosnak itélték a napot.

Phillippe Rambaud Lyonbol érkezett, és szimara meglepd dol-
gokat tapasztalt: ,Franciaorszigban kordbban allami feladat
volt a mUszaki vizsgztatas, amit a kozelmultban privatizaltak.
Az dllam vizsgabiztost kiild ki az dllomasokra, és csak az ellen-
6rok révén tud hatast gyakorolni a vizsgaztatasra. Az ellenérok,

igy 6 is, civilben jelentkeznek be, és ha valami nem stimmel,
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Fotok: Ir6 Zoltan
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akkor elészor figyelmeztetik, aztdn bezirjak a miiszaki allomast”
- forditotta szavait Gordos Arpdd, az NKH szakembere, aki
Magyarorszagot képviseli az Euro Controle Route szervezetben.
»A forgalmi engedély hamisitasit viszont sokkal stlyosabban
biintetik nalunk, akit ilyesmivel tetten érnek, azt letdltendd bor-
tonre itélik” - elemezte a kiillonbozé eljarasi gyakorlatok kozotti
kulénbséget Phillippe Rambaud

SZAKERTELEMMEL FELTART CSALASOK
Az Euro Controle Route célja a tagorszagok kozotti ellendrzési
gyakorlat harmonizalasa. A lehetd leghatékonyabb ellenérzés
kialakitdsdhoz konzulticiokra, kooperaciora, kdzos javaslatokra
van sziikség, amelyek révén Eurdpa-szerte biztonsigosabban
lehet majd kozlekedni. A franciaorszagi Limoges-bol érkezett
Daniel Vergnenegre legalabbis ezt emelte ki: ,,A kamionsoférok
altal elkovetett tachografos visszaélések szakértdjeként érkez-
tem Magyarorszagra, és nagyon meglepett, hogy a magyar kol-
légak milyen részletesen és milyen szakértelemmel tarjik fel az
esetleges csaldsokat. Pont az a lényeg, hogy tanuljunk egymds-
t6l, hiszen a legegyszeriibb dolog, az 6sszefogas révén is javulhat
a kozlekedésbiztonsag Eurdpa utjain.”

A gyakorlati ellendrzésben nagy segitségre volt a Bacs, Nograd
és Pest megyei Kormdanyhivatal Kézlekedési Felugyelosége.

S VA
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GRSP

A siker zaloga: a kormdanyzati, a civil és az tizleti szféra 6sszefogdsa

Kifejezetten fiatal egyesiilet, hiszen nyolc
éve alakult, az eltelt rovid id6 mégis
elegenddnek bizonyult ahhoz, hogy
tevékenységével maradandét alkosson

a magyarorszagi kozlekedésbiztonsag
javitasaért folyd munkaban. Milyen
projektekben vett és vesz részt a GRSP
Magyarorszag Egyesiilet? - kérdeztiik
Pausz Ferenc ligyvezet0 igazgatot.

EREDMENYES OSSZEFOGAS

A Vilagbank 1999-ben hozta létre genfi kézponttal a Global Road
Safety Partnership (GRSP) nevii nemzetkdzi szervezetet, azzal
a céllal, hogy a fejlettebb orszagok mintajara a fejlodé és atmeneti
gazdasaggal rendelkezd orszdgokban is segitse elé a kormanyzati,
a civil és az tizleti szektor egytittmiikodését a kozlekedésbiztonsag
javitasa érdekében. Magyarorszdgon az ezredfordulén alakult meg
a GRSP Nemzeti Bizottsig, majd a kozép-kelet-eurdpai régié tobb
orszdganak az Eurdpai Uniohoz torténé csatlakozdsakor a GRSP
[rdnyitotanacsa tgy dontott, az uj unios tagorszagokban 6ndllo
nemzeti GRSP szervezetek jojjenek létre. Ennek az ,elvaras-
nak” tett eleget az a tizenhat magyarorszagi alapité tag, amelyek
a 2005. majus 3-i alakulé Kozgytilésen megalakitottak a GRSP
Magyarorszag - Partnerség a Kozlekedésbiztonsagért Egyestiletet,
mint kdzhasznu szervezetet. A szakmai egyestilet miikddése széles
tarsadalmi alapokon nyugszik, kifejezetten a kozuti kozlekedés-
biztonsdggal foglalkozik, és az érdekelt hazai szervezeteket dssze-
fogva, céliranyosan keresi a biztonsagosabb kozlekedés javitasa-
nak lehetéségeit.

»Egyestiletiink éppen azért ennyire eredményes, mert a kor-
ményzati, a civil és az Uzleti szféra Osszefogasaval mikodik.
A kozlekedésbiztonsdgi elgondolasokat a korményzat tudja hiva-
talos programma tenni, az Uzleti élet képviseldi biztositjak a pénz-
tigyi forrasokat a kiillénboz6 programokhoz, mig a civil oldalnak
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a projektek tarsadalmi elfogadtatasaban nélkiilozhetetlen a sze-
repe” - osztja meg lapunkkal tapasztalatait Pausz Ferenc, aki az
ORFK - Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag akkori tigyvezetd
elnokeként eldszor mint elndkségi tag vett részt a szervezet életé-
ben, majd 2008. januar elsejétdl tigyvezetd igazgatdként irdnyitja
a napi operativ munkat.

PARADICSOM, PARNA, MACI

Az alapit6 tagok az egyesiilet megalakuldsakor tgy gondoltak
- és ezt is tlizték ki maguk el¢, mint elérendd {6 célt -, hogy a koz-
lekeddk magatartdsanak pozitiv iranya alakitdsaval tehetik a leg-
tobbet a kozlekedésbiztonsdgi helyzet javitasaért. A tudatforma-
l4sra hatalmas sziikség volt, hiszen az elmult évtized kozepén azt
az iddszakot éltiik, amikor a hazai baleseti mutatok jo esetben is
stagndltak, de semmiképpen nem javultak, a haldlos kézuti balese-
tek és az utakon életitket veszitettek szima viszonylag magas szin-
ten allanddsult. Mivel a passziv biztonsagi eszkdzok (biztonsagi 6v,
biztonsagi gyerekiilés) hasznalata messze elmaradt a nyugateurd-
pai gyakorlattol, a GRSP Magyarorszig kiemelt figyelmet forditott
erre a teriiletre, itt szerették volna elérni, hogy jelentésen megval-
tozzon a kozlekeddk szemlélete.

A biztonségi 6v hasznalatanak dsztonzésére inditotta el az egye-
stilet, a Magyar Autoklub és a Nemzetkodzi Automobil Szévetség
(FIA) az ugynevezett ,paradicsomos” projektet: két paradicsom tilt
az autdban, az egyik be volt kétve, a masik nem. Ertelemszertien az
auto ttkozésekor az utdbbi szo szerint felkenddott a szélvédodre. Az
un. ,parnas’ kampanyban, mind az 6riasplakatokon, mind a kis-
filmben, parnakkal koértilvett csalad allt egy kocsi mellett, a ko-
vetkezd lizenettel: van egyszertibb megoldas is, kdsse be magit!
A harmadik, un. ymacis” kampinyban pedig egy kisgyereket le-
hetett latni biztonsagi gyermekiilésben, macival a kezében, amely-
lyel a biztonsagi gyermekiilés hasznalatanak fontossdgara hivtik
fel a kozlekedok figyelmét. Pausz Ferenc tgy litja, ezek az orszdgos
szint kampanyok messzemenden bevaltottik az egyestiletbe to-
morilt tagok reményeit, bebizonyitottik, hogy mikodoképesek,
kivalo eszkozként szolgalnak az emberek tudatformalaséban, ra-
ébreszti dket a helytelen kozleked®i magatartas sokszor tragikus
kovetkezményeire.
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Pausz Ferenc ligyvezetd igazgatd, GRSP Magyarorszag Egyesiilet
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AZ OV ELETET MENTHET

A passziv biztonsagi eszkdzok hasznalatara felhivé kampanysoro-
zat 2008-ig tartott, ezt kévetden a GRSP vj stratégiat dolgozott ki.
Az oriasplakatokkal, kisfilmekkel csak bizonyos ideig talialkozha-
tott a kdzonség, s az egyesiilet vezetdi ugy gondoltik, az dllando

megjelenéssel és némi tartalmi bovitéssel még eredményeseb-
bek lehetnek a torekvéseik. Ezért elkészittettek négyszaz darab
»Egyben tartja a csalddot” feliratu téblat, amelyek kvazi kézuti jel-
z6tablaként kertiltek ki elsésorban az autopdlyak melletti parko-
lokhoz, tizemanyagtdltd-dllomasokhoz, és amelyek immar azt az
iizenetet hordoztik, hogy a biztonsagi évet nem csupan az elsd,
de a hatso tiléseken is be kell kotni. Annal inkabb, mert a felmé-
rések szerint akkoriban 20-25 szdzalékos volt a hétsé tilésen a biz-
tonsagi 6v hasznalatanak aranya.

Késobb, a Pest megyei Rendér-fokapitanysaggal egytittmiikod-
ve, tovabb fejlesztették ezt az akciojukat. Egyrészt tijabb, hason-
16 szlogennel elldtott tablakkal ,szortak tele” a megye forgalmi-
lag frekventalt pontjait - példaul a bevasarlokdzpontok parkoloit
-, masrészt rendérok és egyetemistak segitségével egy kérdoivet
is kitoltettek a jarmuvezetdkkel. A véalaszokat kiértékelték, s a ta-
pasztalatokat egy szinvonalasan &sszedllitott dokumentumban
gyijtotték dssze. A felmérés rendkiviil tanulsdgos eredményt ho-
zott. Akkoriban - és ez alig néhany éve volt! - nagyon sok tévesz-
me élt a biztonsagi 6vrél. A ;Miért nem koti be magat?” kérdés-
re példaul ilyen valaszok sziilettek: ,Mert ha kigyullad az auto, és
nem tudom kikapcsolni az évet, akkor bennégek.” ;Ha vizbe esek
a kocsival, pont a bekapcsolt biztonsagi év miatt nem fogok tud-
ni kimaszni, és megfulladok.” ,,Ha baleset ér, beszorulok az auto-
ba, és ott halok meg.” ,Miért hasznaljam rovid tavolsigra az dvet,
ugysem érhet baleset.” Ezzel szemben elenyészé azoknak a bal-
eseteknek a szdma, amelyekben kigyulladnak vagy vizbe esnek
az autdk, mig sok olyan kozuti baleset torténik, amely a be nem
kotott ov miatt kovetel halalos dldozatot. Rogzithetd és ma mar
vitathatatlan tény: a biztonséagi 6v életet menthet! Erdekes konk-
luzidként vonhattak le tovabb4 a kérdéiv készitdi, hogy ,A tabla
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hatasara bekapcsolja-e az ¢vet?” kérdésre a vdlaszadok 10-15 sza-
zaléka mondta azt, hogy igenis elgondolkodott rajta, ami egészen
j6 eredménynek szamit.

»A GRSP biztonsagi 6v hasznilatat népszeriisitd kampanyai
is hozzajarultak, hogy ma lakott tertileten beltl a jarmavezetdk
majdnem 80, azon kivil mintegy 85-90 szdzaléka koti be magat.
Figyelembe véve, hogy a biztonsdgi ¢vet hasznalok ardnya a tobb-
éves kampany elétt joval alacsonyabb volt, a fenti szimok minden-
képpen bizakodasra adhatnak okot” - teszi hozzda a GRSP tgyve-
zetd igazgatdja.

HAROM EVIG ,,SZOLT” A SOL

A GRSP Magyarorszag Egyesiilet a KT1 Kozlekedéstudomanyi
Intézet Nonprofit Kft.-vel egytitt vett részt a 2010 tavaszan indult,
nyolc kdzép-eurdpai orszagot érintd nemzetkdzi SOL (Save Our
Lives) kozlekedésbiztonsagi programban. A projekt résztvevdinek
kulonbozo felmérések segitségével értékelnitik kellett egy adott
régi6 kozlekedésbiztonsdgi helyzetét, majd az akcidprogramok
tapasztalatait szem eldtt tartva el kellett késziteniiik a régio kozleke-
désbiztonsagi stratégidjat. A két hazai szervezet Gyor varosat valasz-
totta mintarégionak. , A teleptilés hazank nyugati kapuja; a kozle-
kedésbiztonsdg mellett elkdtelezett dSnkormanyzati és rendérségi
vezetdk; mar korabban is sikeres kozlekedésbiztonsaggal kapcso-
latos programok lebonyolitasa” - magyarazza Pausz Ferenc, hogy
miért épp Gydrre esett a valasztasuk.

A projekt egyik kiemelt feladataként hatdroztik meg a szerve-
z6k a védtelen kozlekeddk, a gyalogosok, a kerékparosok és a gyer-
mekek védelmét. E kivanalomnak eleget téve, a GRSP és a KTI
hirom balesetmegeldzési mintaprogramot valdsitott meg a varos-
ban. A gyermekek biztonsdgos iskoldba jutasa, a gyermekek bizton-
sdgos kerékparozasa, valamint az ittas vezetéssel kapcsolatos prog-
ramban aktivan kdzremtikodtek a gydéri dSnkormanyzat, a Széchenyi
Istvan Egyetem Kozlekedési Tanszéke és a Gyér-Moson-Sopron me-
gyei Rendérfokapitanysdg szakemberei is. A programok alapjin el-
késztilt Gydr varos 2020-ig szolo kozlekedésbiztonsagi stratégiaja,
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L)
Mobil KRESZ-park a World Series by Renault tobballomasos versenysorozatan, a Hungaroringen

Gyerekrajzverseny Gy6rben, a SOL projekt keretében

amelyet Pausz Ferenc Berta Tamdssal, a KTI Kozlekedésbiztonsdgi
Kozpont vezetdjével egylitt adott at idén februarban Borkai Zsolt
gyori polgarmesternek. (A SOL zdrékonferencidjdt 2013. mdjus vé-
gén Briisszelben rendezték, melyrdl keretes irdsunkban olvashatnak
bévebb informdcidkat.)

A LEGUJABB KIHiVAS: ROSEE

A GRSP magyarorszigi szervezete elétt 4llo legujabb kihivas
a ROSEE projektben valé részvétel, amely a kozutak tervezésé-
vel és miikodtetésével kapcsolatos feladatokban valo egytttmuko-
dés javitasat célozza meg a délkelet-eurdpai régioban. A munka-
ban a GRSP - a SOL projekthez hasonloan - a KTI-vel kozdsen
képviseli Magyarorszagot. ,A GRSP azért vesz részt a projektben
- mondja Pausz Ferenc -, mert hazank allami kézutkezeld szervei-
nek jo része az egyesiiletiink tagjai soraba tartozik, igy fontosabb
problémadik mar évek 6ta ismertek eldttiink.” A 2012 oktéberében
indult és 2014-ben zarulo projekt sordn a partner szervezetek koz-
lekedésbiztonsaggal foglalkozd orszdgjelentést készitenek, illetve
elvégzik egy elsérend(i és egy masodrendti utszakasz kozlekedés-
biztonsagi feliillvizsgalatat. Ennek soran feltarjak a jellemzé kozle-
kedésbiztonsdgi problémakat, kérdoiv segitségével felmérik az ott
kozlekeddk véleményét, majd mindezek alapjan javaslatokat fogal-
maznak meg, milyen intézkedéseket ldtnak sziitkségesnek ahhoz,
hogy az adott utszakaszokon biztonsigosabb legyen a kozlekedés.
A hazai projekt sikere érdekében a GRSP felvette a szakmai kap-
csolatot a Pest megyei Rendérfékapitanysag kozlekedésrendészeti
osztalyaval, amelynek munkatarsai egytittmtikodésiikrol és szakmai
tamogatasukrol biztositottdk az egyestletet.

»A ROSEE projekt 2014-ig folyamatos munkat jelent a GRSP
Magyarorszag Egyesiiletnek. Ugyanakkor rendszeresen szerve-
ziink kozlekedésbiztonsagi konferencidkat, illetve képviseltetjitk
magunkat a baleset-megel6zéssel foglalkozo szakmai férumokon.
Kivessziik résziinket a gyermekek kozlekedésre nevelési programjai-
bol, ennek kapcsdn tovabbra is tizemeltetjiik a féleg 6vodasok és
kisiskolasok korében népszerti mobil KRESZ-parkjainkat. (Errdl
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SOL ZAROKONFERENCIA BRUSSZELBEN

A SOL zardkonferenciajara 2013. majus 27-én keriilt sor

a projekt vezetd partnere, az A.L.O.T. s.c.ar.l (Kelet-lombardiai
Szallitmanyozasi és Logisztikai Ugynokség) szervezésében.

Az eseményen a KTl-t Berta Tamas, a GRSP Magyarorszag Egyesiiletet
Bogndr Mdria és Kiss Agnes Orsolya, a magyarorszagi mintarégiot
Kéki Rébert (Cy6r Polgarmesteri Hivatala) és dr. Kovdcs Péter
(Gy6r-Moson-Sopron megyei Rendér-fékapitanysag) képviselte.
A konferenciat Guido Piccoli, az A.L.O.T. ligyvezetdje nyitotta
meg. Osszefoglalta a SOL projekt céljait, sikereit, térekvéseit,

és kitekintett a kdzép-eurdpai kozlekedésbiztonsagi helyzetre.
Schmidt Szabolcs, az Eurdpai Bizottsag kozlekedésbiztonsagi
csoportjanak vezetdje hangsulyozta az ilyen, tobb orszagra
kiterjedd egyuttmiikodések fontossagat, kiemelve

a kozlekedésbiztonsagi munka régios, helyi szintl erésitését,
amiben a SOL nagy segitséget nyujtott. Antonio Avenoso, az
Eurdpai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs (ETSC) vezetdje az eurdpai
baleseti statisztikakba nyujtott betekintést. Elmondta, hogy a f6
problémakorok - a gyorshajtas, a tudatmodosito

szerek hatasa alatti, illetve ittas vezetés, a biztonsagi 6v és
gyerekilések - teriiletén még sok a teendd. Gayle Di Pietro,

a GRSP genfi kdzpontjanak képviseldje a partnerség kiemelkedd
szerepérdl beszélt a kdzlekedésbiztonsagban.

A projektben tevékenykedo szervezetek munkatarsai bemutattak
az egyes mintarégidkban megvalosult un. pilot projektek
felépitését, az elért eredményeket, majd a mintarégiok képviseldi
valaszoltak a projekt soran megvalosult programok tanulsagaival,
tapasztalataival kapcsolatban feltett kérdésekre. A valaszokbol
kitlint, sajnos a politikai elkotelezettség még mindig nem elégséges
a kdzép-eurdpai régioban, pedig ennek kulcsfontossagu szerepe
van a kozlekedésbiztonsag javitasaban.

a Kozlekedésbiztonsdg 2013/1-2. sgdmdban olvashattak — a szerk.)
Alapfilozofiank az egyesiilet megalakulasa ota valtozatlan: min-
denkivel egytittmkodink, aki kész tenni a magyarorszdgi kozle-
kedésbiztonsag javitasaért” - zarja lapunknak adott nyilatkozatat
Pausz Ferenc tigyvezet6 igazgato.

Dékdny Zsolt
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Vizre csdbitjak a fiatalokat — kivald nevel8sport a vitorlazas

Fot6: Orosz Péter



A 117 éves Kis Hamis arbocara a Himnusz hangjaira
felvontak a nemzeti lobogdt, majd megkoszoriztak

a Balatont - mint mindig, most is ezzel a ,,szertartassal”
vette kezdetét hivatalosan is a balatoni vitorlas évad
majus masodik hétvégéjén, Balatonflireden.

{



évadnyitd

A hagyomanyoknak megfeleléen a fiiredi rézsakertben megrende-
zett Vitorlabonto iinnepségen dr. Béka Istvdn, a hazigazda varos
polgdrmestere elmondta: a vitorlabontas egyben a remény jele is,
hisz sokat varnak ettél az évtdl a varosban. Elkezdédik a yachtklub
zar6 beruhdzisa, valamint a hagyomanyos vitorlas viadalokon tul
szamos europai és vilagversenynek ad otthont Balatonfiired. A pol-
garmester kiemelte: a vitorlazas kivalo neveld sport, ezért ,fertéz-
ziink meg minél tobb fiatalembert, hogy hodoljon ennek a szenve-
délynek” - fogalmazott. Dr. Béka Istvan megkdszénte a Magyar
Vitorlas Szovetség (MVSZ) korabbi elnokének, dr. Gdl Andrds
Leventének a munkajat, s tidvozolte az el6zd napi kozgytilésen meg-
vélasztott 1j elnokot, dr. Kolldr Lajost.
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Uj MVSZ-elnok

Uj elndkséget valasztott a Magyar Vitorlas Szévetség kdzgylése
a majus 10-i balatonfiredi tisztujitd kozgyllésen. A 173 leadott
érvényes szavazat alapjan, 109-64 aranyban dr. Kollar Lajos
szerzett tobbséget a korabbi elndk, dr. Gal Andras Leventével
szemben. A szOvetség tarselndke Wossala Gydrgy lett.

Az 4j elndk beszédében kijelentette: folytatni kivanja az eléd-
je altal megkezdett munkat, az utdinpotlas-nevelést, a fejlesztéseket,
valamint a Festetics programot is. ,Balatonfiired mindig a vitorla-
z4s fellegvara volt, szeretnénk a szovetségi munkat is kozelebb hoz-
ni a varoshoz” - mondta.
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évadnyitd

Az Ginnepséget a délben sziznegyvennél is tobb hajoval el-

rajtold Audi Nagydij évadnyité taraverseny kovette. A szikrdzd Az iigyirat mozog, nem az Ugvfel
napsiités ezuttal elmaradt, és a szélviszonyokat sem nevezhettitk Mint ismeretes, a balatoni hajosok, vitorlazék mind teljeskériibb

kiszolgalasa érdekében a Siofoki Hajozasi Hatosagi Szolgalati és
: Ellen6rzési ponton kiviil a szezonban, majus 14. és szeptember 18.
a tihanyi apatsaggal a hittérben onmagaért beszélt. Bar a verseny kozott Balatonfureden is Ugyfélszolgalatot miikodtet a Nemzeti
igen gyenge délies fuvallatban indult, friss észak-nyugati szélben : Kozlekedési Hat6sag. A Furedi Yacht Clubban keddenként 10-15

: ora kozott valamennyi hajozassal kapcsolatos lgyet kezdemé-

: nyezni lehet kezdve a képesité okmanyok cseréjétél, potlasatol
manyzott Sponzor Wanted nyerte. A nagyhajos versennyel par- : a hajos képesitésekkel kapcsolatos tigyintézésen at a hajoszolga-
huzamosan az olimpiai és ifjusdgi hajoosztalyoknak is szezonnyi-  : lati konyvvel kapcsolatos bejegyzések intézéséig. A ,Balatonfure-
: di iigyfélablakon” keresztiil lehetséges a hajozasi hatdsag szama-
ra benyutjtando kérelmek leadasa, s ilyen médon nem az tigyfél,
hanem az ligyirat mozog.

éppen idealisnak a rajt pillanataban, azért a vitorldsok latvanya

ért véget délutan. Az abszolut versenyt a Kirdly Zsolt 4ltal kor-

t6, kétnapos palyaverseny zajlott.

Kiss Nikolett

2013 5-6 33



egyuttmikodés

Cél az ész- és életszer(i, gyakorlatorientalt szabalyozas megteremtése

Stratégiai egylttm(ikodési megallapodast kotott a Magyar Vitorlas Szovetség (MVSZ)

és a Nemzeti Kozlekedési Hatosag (NKH).

VITORLAS JOGSZABALYOK REVIZIOJA

Unnepélyes keretek kozott stratégiai egytitemikddési megéllapo-
dast kotott az MVSZ és az NKH: az egytittm(ikddés révén a vitor-
l4zast érintd jogszabalyok revizidja a cél. A stratégiai partnerek az
ész- és életszerti, gyakorlatorientdlt szabalyozds megteremtése érde-
kében kozos javaslatot dolgoznak ki. Gydri Gyula NKH-elnok és
Gdl Andrds Levente, az MVSZ akkori elnoke megallapodott arrol
is, hogy a gépjarmiivek oldtimer rendszerének analdgidjira norma-
szdveg-tervezetet készitenek el a vitorlasok muzedlis mindsitésének
bevezetése, annak feltételei és a muzealis minésitéshez kapcsolodo
adminisztracios és egyéb kedvezmények tertiletén.

FESTETICS GYORGY PROGRAM

A magyar vitorldzas évszazados hagyomdnyait és a sportag elétt
allo rendkiviili lehetdségeket szem eldtt tartva, a vitorlds szovet-
ség tavaly elinditotta a Festetics Gyorgy Programot, azzal a céllal,
hogy rendszerbe foglalja a magyar vitorlazas fejlesztési lehetdségeit.
A program kiemelten kezeli a Magyar Vitorlas Akadémia rendszer
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kiépitését, a magyar utdnpotlds szinvonalas felkészitését és verse-

nyeztetését. Az MVSZ célja emellett a belvizi hajozasi szabdlyok
ész- és életszeribbé tételével a jogbiztonsag, a vizi kozlekedés biz-
tonsiganak megteremtése, a hazai turizmus fellenditése és ennek
érdekében jogszabaly-moédositdsok kezdeményezése, valamint az
érintett szervekkel stratégiai partnerségek kialakitasa.

A KOZLEKEDESBIZTONSAG FOKOZASA

Gyéri Gyula, a Nemzeti Kozlekedési Hatdsdg elnoke kifejtette:
az NKH kiildetése, hogy a kozlekedésben részt vevd eszkdzok és
a kozlekedési infrastruktiira muszaki szinvonalat a jogszabalyi
kotelezettségeknek és a kozlekedésbiztonsigi eldirasoknak meg-
felel® szinten tartsa. Az NKH legfontosabb célkittizése a kozleke-
désbiztonsag fokozdsa, dsszhangban az ilyen irdnyu eurépai unios
célkittizésekkel. Az NKH elkotelezett a hatékony jogalkalmazas
érdekében az élet- és ésszerti jogszabalyok elokészitésében és kiala-
kitasaban, fogalmazott az elnok.

Kiss Nikolett
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rendezvény

Az MAN csaladi nap keretében mutatta be 4j gépjarmticsaladjat

Az MAN 2013. majus 25-én rendezte meg
a csaladi napjat az etyeki Korda Filmstudié
teriiletén. A szamtalan érdekl6d6

a szines programok mellett testkdzelbol
csodalhatta meg az MAN Uj, Euro 6-os
gépjarmdlicsaladjat.

KOZLEKEDESBIZTONSAGI SATOR

Az eseményen a Kozuti Kozlekedésbiztonsdgi Akcidprogram kere-
tében képviseltette magit a Nemzeti Kozlekedési Hatosag is. Az
érdeklodok palyaalkalmassagi vizsgdlatokon hasznalt késztilekkel,
KRESZ tesztlapok kitoltésével, részeg-szemiivegben toérténd kisauto-
vezetéssel tesztelhették tudasukat. A rendezvényre specializalédva,
»,C” kategorias tesztsorozat kitoltésére is lehetdség nyilt, mellyel az
ide latogato célkdzonség tehette probara tudasit. A kozlekedésbiz-
tonsagi satorban nagy volt a siirgés-forgas, ami azt bizonyitja, hogy
az emberek mennyire fontosnak tartjak a kozlekedésbiztonsagot, és
iddt, energiat nem sajnalva maguk is tesznek azért, hogy ismereteik
béviiljenek, az esetleges hidnyossagaikat potoljak, ezzel is hozzaja-

rulva a kozlekedésben valo biztonsagos részvételitkhoz.

MINDIG AZ ELVONALBAN

A rendezvény kezdetén latvanyos keretek kozott vonult be az MAN
legtijabb flottajabol all6 konvoj. A tovébbi szines programok kozott
szerepelt egyebek mellett az orszaguti tesztvezetés, ahol mindenki
kozelebb kertilhetett az MAN gépjarmiiveihez.

A résztvevdk kozott természetesen szinte minden esetben sze-
repelt egy-egy, a fuvarozassal, kamionokkal kézelebbi kapcsolat-
ban 4ll6 csaladtag, szakmai érdeklddsd, igy az tj kamionok kénnyen
a célkozonség fokuszaba kertilhettek. Kamionsoférok, szallitma-
nyozasi cégek tulajdonosai vizsgaltdk, probalgattik az uj modelle-
ket. Az MAN-nel val6 kapcsolatuk a legtobb esetben nem v;j keletfi.
Tobben mér hosszu ideje elégedett felhasznalsi ezeknek a jarmu-
veknek, és egyontet(i véleményiik, hogy az MAN felsdkategorids
szallitmanyozasi eszkdzoket gyart, amiket biiszkén hasznalnak.
A gyartdi, forgalmazoi oldalrél hasonlé tapasztalatok hangzottak el.
Az MAN évrol évre végeztet felméréseket, hogy céliranyos fejlesz-
tésekkel tudjon elérukkolni. fgy nagy jelentdséget tulajdonitanak
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annak, hogy a felhasznilok, a gépjarmiivezetsk milyen valtoztata-
sokat javasolnak, mennyire elégedettek a termékkel, szolgaltatasok-
kal, ezzel is megalapozva a piacon betsltott helytiket. Jarmuveik
megfelelnek a szigoru piaci és kdrnyezetvédelmi elvarasoknak, igy
mindig az élvonalban tudnak maradni.

VERBELI CSALADI NAP

Az OXXO Energy Truck Race Team csapattagjaival, pilotaival,
versenykamionjaival is megismerkedhettek az érdeklodok, akik
terep-, illetve palyaversenyre kialakitott versenykamionok utasai-
ként is megtapasztalhattik, mit tudnak ezek a jarmivek. A prog
ram latvanyos szinfoltja volt Kiss Norbert palyakamionjanak és

Dardzsi Zsolt Dakar kamionjanak versenye.

A szervezok kitettek magukért, mivel a filmstudio New York
utcait idézo diszletei kozott motoros és autds kaszkadérshow, kon-
certek is helyet kaptak, igy egy vérbeli csalddi napot tudhattak ma-
guk mogott az ide latogatdk, akik koziil minden korosztaly megta-
lalhatta a neki tetsz6 elfoglaltsagot.

Baranyai Attila
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A vilag élvonaldban vagyunk, de megfelels jogszabalyi hattér kell
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Nemcsak a katonai biztonsag
megteremtésére, hanem

a blinlild6zésben, a hatarvédelemben,
az idGjaras-elOrejelzésben és

" ' a katasztrofahelyzetek kezelésére is
alkalmazni lehetne a piléta nélkdili
légi jarmiveket - hangzott el egy

budapesti konferencian, ahol kidertilt:
a magyar technika a vilag élvonalaba
tartozik, am a tovabblépéshez
jogszabalyalkotasra van sziikség.
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Minden tekintetben uttérd kezdeményezés élére allt a Nemzeti
Kozlekedési Hatosag (NKH), amikor az orszagban elészér meg-
szervezte az UAV-krdl (Unmanned Aerial Vehicles), vagyis a pilota
nélkiili 1égi jarmavekrol szol6 elsé hazai konferenciat. A Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium (NFM), a Honvédelmi Minisztérium
(HM), a Beltigyminisztérium (BM), az érintett tarshatosigok és
civil szervezetek mellett a szervezd, a Légiigyi Hivatalan keresztiil
a katonai reptlést is feliigyel6 NKH is jelen volt a konferencidn.
A szakmai forum célja, hogy a vilag nagy részében kulénos figyel-
met kapott és radikalis valtozason dtment pildta nélkiili légi jarmi
rendszerek fejlesztését, hasznalatdnak lehetdségeit ismertesse, vala-
mint szabalyozdsanak fontossagarol tajékoztatast nytjtson, férumot
teremtsen a szakértdk és a felhaszndlok szamara.

A magyar technolégiai fejlodés lehetbséget
kinal a nemzetkdézi piacon valé megjelenésre,

ami munkahelyeket teremthet.

Vargha Tamds, a HM parlamenti allamtitkara elmondta,
a Magyar Honvédség életében is egyre fontosabb szerepet jatsza-
nak az UAVZk, a pilota nélkiili légi jarmiivek. Az afganisztani misz-
szidban is nagyban hozzajarultak a magyar csapatok munkajihoz.
Az allamtitkar ezzel kapcsolatban megjegyezte: komoly reményeket
fznek egy j iparag kialakuldsahoz, amely magyar kutatasra épiil-
ve, hazai gyartébazisokon teremt munkahelyeket, és jo mindségt
eszkozokkel szereli fel a Magyar Honvédséget is. ,, Technologiai for-
radalom zajlik, a mtszaki teriilet innovacioja hihetetlen sebességgel
fejlodik, évente tinnek el és sztiletnek 4j ipardgak. A katonasigban
Uj hadviselési forma jelent meg, ami a magyar honvédséget is érin-
ti. Az els® lépéseket megtettiik, egyre nagyobb szerepet kapnak az
UAV-k, amelyek a magyar katondk afganisztani szerepvallalasakor
mar vizsgztak. Uj ipardg kezd kialakulni, amiben a magyar tech-
nologiai fejlodés allja a versenyt a tobbi orszdggal, igy lehetéséget
kinal a nemzetkozi piacon vald megjelenésre, ami munkahelyeket
teremthet” - fogalmazott a parlamenti allamtitkar.

Kezlinkben van a hazai fejlesztési csucs-
technika, de a lehet6&ség tovabbi kiaknaza-
sahoz megfeleld jogszabalyi hattér kell.

Schvdb Zoltdn, az NFM kozlekedési helyettes dllamtitkdra szerint
Magyarorszig vezetd orszagga is valhat a pilota nélkili jarmivek fej-
lesztésében. A helyettes allamtitkdr felidézte, a pildta nélkili gépek
el6szor a katonai repiilésben jelentek meg, de nem csupan harcasza-
ti eszkozként alkalmazhatdk. Péld4aul a marcius 15-i magyarorszagi
rendkiviili idéjarasi helyzet ravilagitott arra, hogy ezeknek a légi jar-
miiveknek természeti vagy ipari katasztréfik esetén is kiemelt jelen-
téségiik lehet, mivel alkalmazhatok erdéttiz megfigyelésére, drvizi
vagy belvizi helyzet kezelésére, de arra is, hogy elzart vagy veszélyez-
tetett tertletre élelmiszert vagy gyodgyszert juttassanak el. Az eszkoz
perspektivat jelent a repiilésben, és egyre nagyobb igény mutatkozik
a kereskedelmi felhasznalasra is. Szdmos orszagban konnyiti a tele-
kommunikaciot, idéjaras-elorejelzést, a térképészetet. Jelentésen se-
giti a rendérség munkajat, a buniildozést, a hatarrendészeti felada-
tok ellatdsat, a biztonsagi szolgaltatasokat, valamint a fényképezést
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Vargha Tamas, a HM parlamenti allamtitkara

és a filmkészitést is. Ezeken tulmenden a mezdgazdasag és az erdé-
szet szintén élhet az elényeivel, de hasznos lehet az aramszolgaltatok-
nak a rendszerek ellendrzése, a haldzatok bejardsa soran. Kiemelkedd
jelentéséggel birhat természeti katasztrofak esetén is, hiszen az esz-
koz megbizhatéan alkalmazhaté erdétiz megfigyelésére, arviz, bel-
viz, ipari katasztrofa esetén, amikor a helyszin masképpen nem

Rendhagyd, hogy a hatdsag, amely
jogalkalmazd, ilyen szakmai konferenciat
szervez, de az iparag nem varhat tovabb.

kozelithetd meg. Egyre tobb eszkoz arra is képes, hogy ilyen esetben
ktilonbozé felszerelést szallitson elzart, veszélyeztetett teriiletekre.
Az UAVk tomeges elterjedéséhez ugyanakkor megfelels jogszabalyi
kornyezetre, infrastruktarara, légtérszerkezet-modositasra, megfeleld

képzésre van sziikség, és hatosagi feltigyelet nélkiil komoly biztonsagi
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Schvab Zoltan, az NFM kozlekedési helyettes allamtitkara

kockazatokat jelenthet, hangzott el. , Keziinkben van a hazai fejlesz-
tésti csucstechnika, de a lehetéség tovabbi kiaknazasahoz megfeleld
jogszabalyi hattér kell” - mutatott rd a legégetdbb feladatra Schvéb
Zoltan helyettes allamtitkar.

Ugyanezt erésitette meg Gydri Gyula, az NKH elnoke, aki
szerint ebben az utkeresésben probal iranyt mutatni a kozleke-
dési hatdsdg. A legfontosabb alapelv a biztonsag, melyet ugy kell
garantalni, hogy a hagyomanyos repiilés rendszerét ne veszélyez-
tesse, ugyanakkor szabad mozgast biztositson a pilota nélkuli légi
jarmu fejlédésének. ,Rendhagyo, hogy a hatdsag, amely jogalkal-
mazd, ilyen szakmai konferenciat szervez, de az iparidg nem var-
hat tovabb: a teriilet nincs szabdlyozva, a technoldgiai fejlédés
sebessége ezt megkivanja. A hatosag felel6ssége a szabalyozas ki-
alakitasdnak elsegitése, az elavult anomaliak kisz(irése, a tapasz-
talatok megosztdsa a jogalkotoval. Az NKH célja, hogy 6sszefogija
a tarshatosagokat, a kutatokat, a gyartokat, a felhaszndlokat, és az
UAV.k alkalmazasa soran felvetddé dsszes kérdést megvalaszolja”
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- mondta, egyuttal megerdsitette: a gyakorlatban is jol miko-
do6, nemzeti érdekeket szolgald, megfeleld jogszabalyt kell alkotni.
Gyéri Gyula hozzatette: terveik szerint a masodik fél évben eljut-
tatjak az NFM-nek azt a szakmai anyagot, amely alapjan ki lehet
alakitani a jogi szabdlyozast.

Az UAV ipar jelent6s novekedés eldtt all, az
iparag komoly piaci potenciallal rendelkezik
a széles alkalmazasi terlilet miatt.

Moré Lajos, a HM Ei Zrt. vezérigazgatoja kifejtette: gyartod-
ként komplex modellben gondolkodtak, nemcsak fizikai valojuk-
ban készitik el a gépeket, hanem ekdzben szem elétt tartjak a mi-
kodtetést, a hatosagi engedélyezést is. ,Korabban ezt a témakort
ilyen komplexen még senki sem kezelte” - allitotta, majd megje-
gyezte: mérndkeiknek kédnnyebb volt megépiteni a hazai fejlesztést

Moro Lajos, a HM Ei Zrt. vezérigazgatdja
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MI AZ AZ UAV?

Pilota nélkiili légi jarmii (Unmanned Aerial Vehicle, UAV):
olyan autondm repilési képességgel és/vagy részben
taviranyitassal rendelkez6 légi jarmd, amelynek a fedélzetén
nincs légijarmu-vezeto, tobbszor felhasznalhatd,

a fedélzetre integralt navigacios és repulési adatérzékel6
és adatfeldolgozd, valamint az adott feladatnak megfeleld
adattovabbito rendszerrel rendelkezik.

Pilota nélkiili légijarmii-rendszerek (Unmanned Aerial
Systems, UAS): a piléta nélkili légi jarmd, a foldi iranyito/
kezeld allomas (Ground Control Station, GCS), tovabba a foldi
iranyito/kezeld allomas és a légi jarmU kozotti adatkapcesolat-
biztositd eszkoz, illetve eszkdzok Gsszessége.

UAV-kat, mint a hatosagi engedélyt beszerezni. ,Amikor az elsé,
engedéllyel rendelkezd gépiink elkésziilt, a tarca vezetésével egyez-
tetve a munka folytatasa mellett dontottiink. Létrehoztuk a korsze-
r{l irdnyitasi rendszert, és a nyilvanossag elé léptiink a fejlesztésiink-
kel” - mondta. Kifejtette, a civil felhaszndlas is cél, hiszen érzik,
hogy erre is igény van. ,,Az igazi eredmény persze az, ha a tobbcéla
gép a gyakorlatban is hasznalhato lesz.”

A konferencia védnoke, prof. dr. Bokor Jézsef akadémikus, az
MTA elnokségi tagja hangsulyozta: nagyon oriil a hidnypotld szan-
dékkal ¢letre hivott rendezvénynek. Hozzitette: az UAV ipar je-
lentés novekedés eldtt all az elkovetkezendd években, az iparag
komoly piaci potenciillal rendelkezik a széles alkalmazasi tertilet
miatt, mely innovdci6 4ltal vezérelt. Véleménye szerint a magyar
fejlesztést UAV-k a vildg drongydrtasanak felsd kozépkategoria-
jiban helyezhetdk el, a kutatasi teriileten pedig egyértelmiien az
élvonalban vagyunk.

S.V.A.

prof. dr. Bokor )6zsef akadémikus, az MTA elnokségi tagja, a konferencia védnoke
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gyermekbiztonsag

Mi a biztonsdgosabb: menetirdnnyal megegyezéen vagy azzal szemben?

A nemzetkozi tapasztalatok alapjan a négy év
alatti gyermekek nagyobb biztonsagban vannak
a gépjarmuiben, ha olyan gyermekbiztonsagi
rendszerben ulnek, amelyet a menetiranynak
hattal helyeztek el.

ALTALANOS EUROPAI SZABALYOZAS

Sokaig a vitatott kérdések kozé tartozott, hogy 0-4 éves gyermeke-
ket a gépjarmiiben menetirannyal megegyezden vagy azzal ellentéte-
sen kell elhelyezni. Az dltalanos eurdpai szabélyozés szerint a kilenc
kg alatti gyermekeket a menetirdnynak megfeleléen kell a gépjar-
miibe tltetni. (Megjegyzés: a lanyok altalaban tiz hénapos, mig a fiuk
nyolc honapos korukban érik el a kilenc kg-os todmeget). Napjainkig
ezt a gyakorlatot kovette - és koveti — az eurdpai orszagok tdbbsége.
A skandinav térség orszagait leszimitva az tekinthet® altalanos sza-
balyozasnak, hogy mar egyéves kortodl - helyenként annal fiatalabb
korban is - a menetiranynak megfeleléen kell tiltetni a gyermekeket.

SVED ,,BEST PRACTICE”

Ezzel szemben Svédorszdg az elmult két évtizedben mas gyakor-
latot folytatott. A svéd megoldds sikerét igazolja, hogy az mara
,best practice”ként koévetendd példa lett mas orszagok szamara.
Svédorszagban jogszabaly irja el®, hogy a négyéves kor alatti gyerme-
keket olyan gyermekbiztonsagi rendszerben kell elhelyezni, amely-
ben a menetirdnynak hattal utazhatnak (szitkség szerint a légzsak
kikapcsolasa mellett). A svédek altal képviselt - szakértoi vizsgala-
tokkal is alatdmasztott - dllaspont szerint kdzuti baleset esetén a kis-
gyermekek menetiranynak hattal tilve vannak a legnagyobb bizton-
sagban, mert az ttkdzéskor fellépd, az emberi testet érd energiat
a kisgyermekek gerince igy képes a legkisebb karosodassal elvezetni.

MENETIRANYNAK HATTAL BIZTONSAGOSABB

Az eléz6 évtized masodik felében a brit Vehicle Safety Consultancy
Ltd. ugyancsak megvizsgilta a 0-4 éves gyermekek gépjarmiiben
torténd elhelyezésének kérdését. A vizsgalat tapasztalatait dsszegzd
tanulmany azt tamasztotta ald, hogy ha a kisgyermek olyan gyermek-
biztonsagi rendszerben til, amelyben a menetirannyal megegyezden
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utazik, akkor egy esetleges kozuti baleset bekévetkezésekor jelento-
sen nagyobb a fejet, nyakat és a mellkast ér6 sulyos sériilések kiala-
kulasanak a veszélye. A menetirdnynak héttal torténd elhelyezés
nagyobb védelmet nyujt a kisgyermekek részére.

Az el6z6 évtized végén az Eurdpai Bizottsdg - elismerve a kisgyer-
mekek menetiranynak hattal torténd széllitasanak nagyobb bizton-
sagat - a rovid tavu kozlekedésbiztonsagi feladatok kdzé sorolta a ko-
rabbi europai dllaspont feliilvizsgalatat és modositasat (Regulation
44.03). A bizottsag kifejezte azt a szaindékat is, amely szerint sziikséges
lenne leallittatni a négyéves kort meg nem haladé gyermekek szama-
ra készitett, menetirinnyal megegyezden elhelyezhetd gyermeklé-
sek gyartasit. Tovabb4 a bizottsdg a gépkocsi toréstesztjeirdl ismert
EuroNCAP rendszeréhez hasonléan a gyermekbiztonsagi rendsze-
rek terén is egy hatékony mind&sitési rendszer kialakitasat tartja sziik
ségesnek, amellyel 6sztondzni lehet a gyartokat tovabbi fejlesztések
végrehajtasara, valamint befolyasolni lehet a vasarlok szokasait a na-

gyobb biztonsidgot nyujtd eszkdzok hasznélatara.
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gyermekbiztonsag

HAZAI ELOIRASOK

Magyarorszigon a gyermekbiztonsagi rendszerek hasznalatarol
sz6l6 rendelkezés (KRESZ 48. §) 2002. januir 1-jén lépett hatéilyba,
s az eltelt bo évtizedben tébb modositison esett at. A 2010. janudr
elseje 6ta hatalyos szabalyozis egyebek mellett az aldbbiakat irja el:
»A gépkocsiban vagy a mopedautéban utazo, 150 cm-nél alacso-
nyabb gyermek - a testsulydhoz igazod¢ kialakitasu - gyermekbiz-
tonsagi rendszerben rogzitve szallithatd.” ,Az els® tiléshez - a jarma
szokdsos haladasi iranyaval ellentétes irdnyban - a gyermekbizton-
sagi rendszer csak akkor szerelheté be, ha az tiléshez légzsakot nem
szereltek fel, vagy a légzsak miikodésbe lépését eldzetesen megakada-
lyoztak. A harom évnél fiatalabb gyermek csak gyermekbiztonsagi
rendszerben rogzitve szallithatd.” Az elézéek alapjan a hazai szaba-
lyozas bizonyos feltételekkel megteremti a lehetdséget a gyermekek
menetiranynak hattal térténd szallitdsara, ugyanakkor egyéb konk-

rétumot nem hatdroz meg az életkorral kapcsolatban.

Gégény Istvdn
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A legutobbi KRESZ-moddositas néhany tjdonsaga

2013. majus 1-jei hatallyal médosult a kozuti kozlekedés szabalyairdl szold 1/1975. (1. 5.) KPM-BM
egylttes rendelet, azaz a KRESZ. A valtozasokat a 129/2013. (IV. 30.) Korm. rendelet 0sszesen
kilenc §-ban foglalta 6ssze. AlapvetSen a kozleked6 gyermekek kaptak nagyobb védelmet.
Valtoztak a gyermekszallitassal kapcsolatos eldirasok, de egyéb szabalyok is mdédosultak.

Az egyik legfontosabb valtozas, hogy 2013. majus 14étdl parhuza-
mos kozlekedésre nem alkalmas uton tilos lesz elhaladni a gyer
mekszallitd autobuszok mellett az utasok be- és kiszalla-
sanak ideje alatt. Amennyiben a gyermekszallitast
végzd autdbusz az uttesten 4ll, s mindkét oldali
iranyjelzoit hasznalja, abban az esetben az
autobuszt - a gyermekek be- és kiszalla-
sdnak ideje alatt - kikeriilni sem sza-
bad. A szabdlyozas tjdonsiga abban
all, hogy az el6z6ekben ismer-
tetett esetekben kordbban az
autdbuszok mellett fokozott
S6vatossdggal és mérsékelt
sebességgel lehetett elha-
ladni. Majus 1-ét6l viszont
egyértelm( tilalom vonat-
kozik a gyermekszallitdst
végzd autdbuszok mel-
letti elhaladasra és azok
kikertilésére.
A KRESZ-modositas
tovabbi ujdonsaga, hogy
a ,Gyermekszallitds” (KRESZ
160/a abra) tablaval kapcsolat-
ban meghatdroztik, hogy az leg-
alabb 40x40 cm méret(i, fényt ki-
bocsito vagy megvilagitott tabla legyen,
amelyet az autobusz elején és végén kell elhelyezni.
A jovoben a ,,Gyermekek” (KRESZ 84. abra) tabla-
val jelolt szakaszokon a tabla alatt kiegészits tablan fel-
tlintetett tavolsagon beliil legfeljebb 30 km//orés sebes-
séggel kozlekedhetnek a gépkocsik.
A kozutkezeldk a jelzoétablat alapvetden azokon
a helyszineken helyezik ki, ahol a gyermekek uttestre
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Azillusztracio elkészitését a Porsche Inter Auté Hungaria Kft. Porsche Pest telephely segitette.

lépésével fokozottan szamolni kell, példaul kozoktatasi intézmé-
nyek, évodak, iskoldk kornyékén.

Az iskolabuszok és a gyermekeket szallité autobuszok a jovében
megallhatnak a menetrend szerinti jaratok (autdbuszok, trolibu-
szok) szdmara kijel6lt autobuszoblokben is. A megallohelyrdl valo
elindulasukat az autosoknak lassitdssal, szitkség esetén megdllassal
kell segitenitik. Az iskolabuszok és gyermekeket szallité autébuszok
vezetdi ugyanakkor csak akkor indulhatnak el a jarmtvel, ha meg-
gy6zédtek annak veszélytelenségérol.

2013. mdjus 1-jétdl az iskolabusszal csak abban az eset-
ben lehet részt venni a kozuti forgalomban, ha a jarmuvet
a ,Gyermekszallitas” tabla mellett ,Gyermekszallitas” felirattal is
ellattak. (A korabbi szabalyozas szerint az iskolabuszokra csak a téb-
lat kellett felszerelni, a feliratot nem).

A KRESZ modositasa az 1. sz. fuiggelék 1. fejezetében beveze-
ti a gyermekszallité autdbusz fogalmat, amely nem azonos az is-
kolabusszal. Amig az iskolabusz a kézoktatasi intézmény munka-
rendjéhez igazodva kozlekedik, addig a gyermekszdllité autébusz az
iskolabuszon kiviil minden olyan nem menetrend szerint kozleke-
dé jarma lehet, amelyen gyermekek és felnott kiséroik utaznak, és
amelyet el6irasszerti ,,Gyermekszallitas” tabla és ,Gyermekszallitds”
felirat jelol.

A gyermekek védelmére iranyuld rendelkezéseken tul egyéb
KRESZ-elsirasok is megvaltoztak. Példaként emlithets, hogy ezen-
tal lako- és pihendodvezetbe a mozgaskorlitozott személy 4ltal veze-
tett vagy az 6t szallitd jarma és annak vezetdje is behajthat.

Személytaxik az autobuszébolben, valamint az autobusz forgal-
mi savban kizdrolag az utasok ki- és beszallasanak idejére allhatnak
meg (kordbban ilyen megkotés nem volt).

Gégény Istvdn

2013 5-6

KRESZ




A javul6 tendencia érezhetd, de még sok a megoldando feladat
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A hazankban él6, mozgasukban,
tajékozodasukban, igy hétkoznapi életiik
soran a kozlekedésiikben is jelent6sen
korlatozott embertarsaink napjainkban
még nem jelenként élik meg a teljes
akadalymentesitést. A javuld tendencia
mindenképp érezhetd, de még sok
megoldando feladat var az illetékesekre,
az allamra, a kivitelezOkre és az
érdekvédelmi szervezetekre.

Napi tevékenységeink kézben nem gondolunk arra, milyen lenne,
ha mindezt mozgaskorlatozottként kellene tenniink. Természetes,
ha el szeretnénk jutni valahova, felszdllunk a tomegkozlekedési esz-
kozokre, beiiliink az autonkba, és elindulunk, illetve megérkeziink.
Egyediil, minden segitség nélkiil. Az az ember, aki még nem élte at,
hogy a mozgasaban korlatozott, nem tudja elképzelni, milyen az,
amikor mdsra szorul egy egyszerti feladat végrehajtdsaban. Persze
sokan voltunk mar olyan helyzetben, hogy mozgasunkat, kozleke-
désiinket egy idére hatraltatta egy begipszelt lab, egy begyulladt
szem. Ez a tapasztalat nem egyenld azzal, ha valaki egész életére

Fontos lenne az informatikai hattér
fejlesztése, mely szinte minden téren

segitségére lehet a raszoruloknak.

kényszeriil kerekes székbe, tajékozodasaban vakvezets kutya segiti,
szajrél kell olvasnia, jelbeszéddel kommunikalnia, vagy kizarélag
vizudlis informaciok alapjan tajékozédnia.

A mozgasukban, tijékozéddasukban korldtozott emberek éle-
tét nagymértékben megkdnnyiti a lassan, de fejlédé akaddlymen-
tesités intézménye. Egyre nagyobb teret kapnak azok a fejlesztések,
melyek eredményeként egyrészt tobb informaciohoz jut egy-egy la-
tas- vagy halldskarosult, masrészt gérdiilékenyebbé valik a mozgas-
korlatozottak kozlekedése.

Kroll Zsuzsanna, a Magyar Vakok és Gyengénlatok Orszagos
Szovetségének érdekvédelmi csoportvezetdje tobb olyan, a mai
napig égetden sziikséges védltoztatasra hivta fel a figyelmet, me-
lyek a latdskarosult emberek mindennapi életét jelentdsen meg-
konnyitenék. Fontos lenne tobbek kozott az informatikai hattér
fejlesztése, mely szinte minden téren segitségére lehet a raszoru-
loknak. Az informacié a legnagyobb segitség a latas- és hallas-
karosultaknak. Segitségiikre vannak tovabba az okostelefonok.
Az ezekre késziild alkalmazasok, illetve a technikai hattér els-
segitené az informacidaramlast, és komoly elérelépést jelente-
ne. Itt megemlithetjiik a kozlekedés kozben, buszmegalloban,
palyaudvaron, a telepitett eszk6zokbol érkezd iizeneteket, vasar-
laskor a termékekrol kapott adatokat, melyek kozvetlen hangin-
formaciokként jelennek meg a fiilhallgaton, kijelz6n. Az ilyen
irdnyu fejlesztéseknek elsésorban anyagi korlatai vannak, tovab-
ba ezek a késziilékek sok ember szamara elérhetetlenek, ahogy
az internetszolgdltatas finanszirozdsa is.
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Az egyes keriiletek akadalymentesitési munkalatai sordn nincs
egytttmiikodés. Eléfordul, hogy az egyik keriilet akaddlymentes
jardaja a masik kertilet régebbi kialakitast jardajahoz tigy csatlako-
zik, hogy a tovabbjutas nehézkes. Hasonlo a probléma az akadaly-
mentesitett villamos peronoknal, ahovd nem vezet akadilymentes

Az 1998. évi XXVI. torvény az esélyegyen-
(6ségrél eldirt ugyan valtozasokat, de

ezek hataridére nem valdsultak meg.

utvonal. Igy sok esetben nem logikus azok kialakitdsa. Ennek oka
tobbnyire az, hogy nem minden esetben vonnak be a tervezés sta-
diumdba rehabiliticids koérnyezettervezd szakmérnokot, bar egyre
jellemzdbb az egytttmitkodés.

Az 1998. ¢vi XXVI. torvény az esélyegyenléségrol eldirt ugyan
valtozasokat, de ezek hataridére nem valdsultak meg. Rdadasul
a hatdridoket egy modositds soran kivették a torvénybol, ezért
jo lenne azokat ujra gondolni, mert igy az elmaradt beruhaza-
sok miatt nem lehet panasszal élni. Terveket dolgoztak ki egye-
bek mellett az 8sszes kozszolgaltatast nyujtéd intézmény komplex
akadalymentesitésére, a megvaldsitas azonban hianyosra sikere-
dett. Korabban kevés tapasztalat gytilt dssze ezen a téren, példaul
Svédorszagbol, Danidbol, am azokat sem lehet egy az egyben at-
tiltetni a hazai viszonyokra. Amiket atiiltettek, hasznalat kdzben
moédosultak. Az az elgondolds nem miikédott, hogy az arra raszo-
rultak megmondjik, nekik mi a jo, és azt kivitelezik. A szempon-
tok tobb esetben nem egyeztek. A helyes irdny az, hogy tervezés
kozben kell az igényeket felmérni, kielégiteni.

Hasonlo problémakkal kiizdenek a siketek, illetve nagyothal-
lok is. A mar emlitett esélyegyenléségi torvény kimondja, hogy az
akadalymentességet biztositani kell, de a 2007-es modositds utan

Ha a sofdérok, ellenérok elsajatitananak
egy alap jelnyelvtudast, informaciokat
tudnanak adni a hallassérilteknek.

a 2010. december 31- hataridéig nem tortént eldrelépés. Sdfrdny
Margit, a Siketek és Nagyothallok Orszagos Szovetségének alelno-
ke elmondta, ebben az tigyben nem érkezett hozzajuk reklamacio.
Mivel a halldssériiltek esetében viszonylag kevés problémat okoz
a kozlekedés, a panaszok szama is csekély. Ok tbbnyire megszok-
tak és elfogadtak a helyzetiiket, megszokasbol kozlekednek.

Vonatokon, buszokon, villamosokon nincs megfelels informa-
cidelérési lehetdség, hiaba feliratozzak a megallok neveit, az id6t
vagy az atszallasi lehetdségeket. Ha a jarmu elakad, meghibdso-
dik, ha baleset vagy aramsziinet van, akkor nincs elég informacio
ahhoz, hogy a hallaskarosult eldonthesse, miként folytassa utjat,
vagy meddig vérjon.

A metréajtdkon - buszokéhoz, villamosokéhoz hasonloan - el-
helyezett, azok zarddasat jelz6 lampa hidnya sokaig probléma volt,
mig két évvel ezelott ott is felszerelésre kertiltek. Korabban sok bal-
esetveszélyes helyzet alakult ki a hidnyuk miatt. Ha a soférok, el-
lenérok elsajatitananak egy alap jelnyelvtudast, az elésegitené, hogy
6k is megfelel informaciokat tudjanak adni a hallassériilteknek.
Magyarorszagon kozel dtszdzezer hallassériilt él, ebbdl Budapesten
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tiz-tizendtezer, mely csekély szim ahhoz, hogy egy ilyen oktatdst
bevezessenek. Az érdekképviselet azonban 1épéseket kivdn tenni
ebben az Gigyben a kozlekedési vallalatoknal.

Nagy segitséget jelentene az okostelefon hasznélatakor, ha a fogya-
tékkal élok az informaciot QR kodok formdjaban is elérhetnék,
igy a tajékozddasukhoz nem lenne szitkség internetkapcsolatra.
Konnyebben tudnénak tdjékozodni példaul a reptilétereken, mivel

A Mozgaskorlatozottak Egyesiileteinek
Orszagos Szovetsége nem elégedett a koz-
hasznalatu épliletek akadalymentesitésével.

ott a mai napig probléma az informaciok vizudlisan elérhetd része.
A gépjarmi-vezetdi engedély megszerzése szerencsére nem okoz tul
nagy nehézséget, de az alkalmassagi vizsgalaton néha azért eléfor-
dul, hogy valaki nem felel meg a kovetelményeknek. Gépjarmi
vasarlasakor 2012 ota lehetéség van dllami tdmogatas - uj gépko-
csi esetén 900 ezer, hasznalt esetén 600 ezer forint - igénybevéte-
lére. Eddig 6tszazan éltek ezzel a lehetdséggel.

Bar érzékszerveik, latasuk, hallasuk rendelkezésiikre all a ta-
jékozddasban, a mozgaskorlatozottak helyzete nagyon nehéz. Sok

esetben egyedil, segitség nélkiil képtelenek a helyviltoztatasra.
Szakdly Jézsef, a Mozgaskorlatozottak Egyestileteinek Orszdgos

Szovetsége fotitkara az esélyegyenldségi torvény hidnyossagaira,
a nem teljesiilt hataridékre és a pénzeszkdzok hidnyara hivta fel
a figyelmet. Ezért nem elégedettek a kozhasznalatu épiiletek aka-
dalymentesitésével. Még mindig van olyan intézmény, ahol csak
részben, vagy egyiltalan nem tortént valtozas ezen a téren. A to-
megkozlekedésben sem mindig biztositott az atszallds egy-egy jar-
miire a mozgaskorlitozott kozlekeddknek, bar a BKV-nal ezt mar
elkezdték dsszehangolni. Az alacsonypadlos buszok szdma tovabb-
ra is kevés, igy sokszor tobb jaratot kell varnia a mozgaskorlatozot-
taknak, hogy folytathassak utazasukat.

A vonatok, tavolsagi buszok, reptildk, hajok akadalymentesité-
se még ennél is problémasabb. Sok szervezést igényel, és ugy sem
biztos a célba érés. Mozgasukban korlatozott honfitarsainknak jo-
val eldreldtébban kell megtervezni az utazasukat. Hidba vannak

Az emberek hozzaallasa a fogyatékkal
él8khoz egyre javul, igy a kozlekedésben is
gordiilékenyebb a beilleszkedéstik.

példaul a MAV-nak erre a célra kialakitott kocsijai, a szolgaltatast
hetekkel kordbban meg kell rendelni, és az atszallas, a csatlakoza-
si pontok tovdbbi problémdkat okoznak. A légi kozlekedésben pe-

dig az egyszerre tobb kerekes székes elhelyezése okoz nehézségeket.

KOZLEKEDESBIZTONSAG

Fotok: Iré Zoltan
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Bar a gépjarmu-vezetsi engedély megszerzését lényegesen meg-

konnyitették, béven akadnak nehézségek gépkocsi vasarlasakor. Az
allam a Magyarorszdgon gyartott autdkat tamogatja, igy nincs sok
valasztasi lehetdség. Rdadasul a tdimogatott gépjarmtvek gyakran
nem megfelel6ek. A tenderkiirasban haszndlt autdk esetében ko-
vetelményként kototték ki, hogy azokat mozgiskorlatozottak is ve-
zethessék, azonban j auté vasarldsanal ez elmaradt. A Swift GLX
tipust egy kerekes székes csak nagy nehezen vagy egyaltalin nem
tudja hasznalni. Tovabba ezekbe a modellekbe be kellett épiteni
kézi vezérlést, mely pluszkoltség, és a kerekes szék sem fér be a cso-
magtartoba, még dsszehajtott dllapotban sem, csak a hétsé tilésre.
[gy viszont csaladi hasznélatra alkalmatlanna valik. Az egyedi elbi-
rilas bevezetése hasznos lenne egyéb tipusok vasarlasanal, mert igy
akar kerekes székkel egyiitt is be tudnanak iilni a vezetok.

A parkolas terén is vannak hianyossdgok. A fogyasztévéde-
lem is foglalkozott azzal a problémaval, hogy ha a mozgaskorla-
tozott elfelejti kirakni az igazolvanyat a szélvéddhoz, azt utdlagos
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bemutatdskor a parkolasi tarsasig nem fogadja el. Ellenben ha vala-
ki parkolojegyet vasarol, és az leesik, vagy nem lathato helyen van,
utolag bemutatva torlik a birsagot. Ebben nincs tul sok logika, id6-
szer( lenne a valtoztatas. A mozgaskorlatozott helyen valo indoko-
latlan parkolast szigorubban kellene szankciondlni, mert sokakat
nem riaszt el az enyhe bilintetés.

Az akaddlymentesitésre az anyagi forrasok nem elegend®k, és
palyazati lehetdségek sincsenek. Pedig a szdvetség szeretné megol-
dani a szocialisan raszoruld, mozgaskorlitozott gyermekek szallita-
sit is, hogy megkdnnyitse a tanulmdnyaik elvégzését.

Szakdly Jozsef elmondta tovabba, akaddlymentesitésekre nem
csak a fogyatékkal ¢l6k miatt van sziikség, gondolni kell a bete-
gek, idések, iddszakosan raszorulé emberekre is. Orvendetes,
hogy az emberek hozzaallasa a fogyatékkal élokhoz egyre javul,
segitik és elfogadjak oket, igy a kozlekedésben is gorduilékenyebb
a beilleszkedésiik.

Baranyai Attila

47






I.ﬁF "].um,:n ASTRA GTC Opel Asfrg i

‘V SFGr ts To

'-‘-"tr_u

- -
P [
&

e

l__l -,

beos
i

—
—

‘ll-h“‘

{'HHH'

N .
i (_'_.._'_

“ AzNKH részeg-szemiivege volt a rendezvény egyik sldgere

R
-
L
L
X
N
Tag
.
8
e A = -
- - - T -
- ﬁ\‘\:—
- -.
-
LY ‘\\
-5 -
= L . . =
.



Opel Csaladi Nap

SZAMTALAN SZiNES PROGRAM

A kisgyermekes csalddokat, az autok és a rockzene szerelmeseit
egy célcsoportba siiriteni eleve bravuros teljesitmény, a Legendiak
Taldlkozasa névre keresztelt programsorozat dtletgazdainak azon-
ban mindez sikertilt. Majus 11-én a Hungaroringen szamos, de
inkabb szamtalan érdekes és szines programmal késziiltek az Opel
Csaladi Napjanak szervezdi. A Forma-1-esek altal hasznalt aszfalt
csikon biciklis felvonulassal kezdodott az attrakcid, de utanuk mar
a négykerekiiek vették vissza a terepet. A kiillonbozo jotékonysigi
futamokon kézismert személyek, legendas autéversenyzék - koz-
titk az 6r6kds magyar bajnok Ferjdncz Attila, Téth Janos (Janika),
és az Opel Dakar Team tagjai, Szalay Baldzs és Bunkoczi Ldszlé
- versenyeztek egymdssal. A legerésebb privat tulajdonu Opelek
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gyorsulasi versenye utan Veres Zoltdn miireptilé vilag- és Eurdpa-
bajnok pilota tekergett a levegében a paddock folott. A nap meg-
koronazasaként este pedig az immar elmaradhatatlan Tankcsapda-
koncerttdl ditborgott a versenypalya 13-as kanyarja. A ,kolkoket”
a boxutcdban kiilén szérakozds vérta, a moziprogramtdl a legme-
nébb Hot Wheels palydkig és autokig. Bemutatkozott a Talmacsi
Motorsport Iskola, amelynek vezet6i a kismotoros palyan a bizton-
sagos kozlekedésre tanitottak a fiatalokat.

EGYMILLIO FORINT AZ ALAPITVANYNAK

A Nemzeti Kozlekedési Hatdsag meghivott vendégként csatlako-
zott a programhoz, amely illeszkedett a hatésag altal képviselt
baleset-megeldzési és kozlekedésbiztonsagi projektbe. Az NKH

KOZLEKEDESBIZTONSAG

Fotok: Iré Zoltan



Opel Csaladi Nap

azért is azonosult a szervezdk idei célkitiizésével, mert az a nép-

szer(i programok mellett a kozlekedésbiztonsag és a helyes koz-
lekedésre nevelés népszeriisitésével is parosult. A motorsport
innepébe agyazott csalddi napon a Kozszolgalati parkban jelent
meg az NKH Kozuti Gépjarmu-kozlekedési Hivatala, és a legna-
gyobb tetszésindexet kétségkivil a részeg-szemiiveggel érte el.
A specialis, prizmas szemiiveg a részegek korldtozott térldtdsat
idézte, és a labbal hajthato négykerek(i gokarttal, valamint gya-
logosan végzett tréfas feladatokat kellett végrehajtani. Az tigyes-
ségi és szlalomversenyeken kiviill harom kiilénboz6 korosztalynak
készitett KRESZ-toték, muszeres képességvizsgalatok, muszaki
intelligencia tesztek szinesitették a programot. Az NKH mellett
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a tarsszervezetek, az ORFK - OBB, a Kozlekedéstudomanyi
Intézet, a TEK, a BM Orszagos Katasztrofavédelmi Foigazgatosag,
a Nemzetkozi Gyermekmentd Szolgalat is kitelepiilt, és jelenlé-
tével emelte a nap fényét. Utdbbi szervezet kiilon elismerésben
részesiilt, ugyanis a szervezdk a tarsadalmi felel6sségvallalds fon-
tossagat hangsulyozva elére leszogezték: a latogatok szamdnak
figgvényében az esemény végén a Nemzetkozi Gyermekmentd
Szolgilat javéra felajinlast tesznek. A huszezres tomeg tehat jelen-
létével is segitett, igy a szervezdk a nap végén egymillio forinttal
tamogattak az alapitvanyt, amellyel a hitranyos helyzet(i és beteg
kisgyermekek életét kivinjak megkénnyiteni.

Simon V. Attila
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Jogszabalyi keretek kozott a kozuti forgalombiztonsag javitasa

A kormany 2011-ben uj rendeletben
szabalyozta a kozuti infrastruktdra
kozlekedésbiztonsagi szempontu kezelését,
idén mar ennek szellemében végzi
munkajat a Magyar K6zat Nonprofit Zrt.
Nagy Zoltdn, a tarsasag kozutkezelési

és forgalomtechnikai osztalyvezetdje
tajékoztatta lapunkat a valtozasokrol,
melyektdl a magyarorszagi kbzutak
biztonsaganak novekedését varjak.

A forgalombiztonsdgi feltilvizsgalatok fogalma nem uj kelett.
Korabban rendszeres és rendkiviili forgalmi rend feltlvizsgalattal
igyekeztek az illetékesek fenntartani, javitani a kdzutak biztonsagat.
A forgalombiztonsagi feliilvizsgalatok célja, hogy a kézuton meg-
1év6 rejtett kozlekedésbiztonsagi problémakat felfedjék, illetve elha-
ritsdk a szakemberek.

A mar felderitett, nem felt(in6, azonban
lényeges befolyasold tényezbket tovabbi
jelzérendszerekkel, tablakkal, Utburkolati
jelekkel, atalakitasokkal kiiszobolik ki.

A kozutkezel elsédleges célja, hogy minél kevesebb baleset tor-
ténjen az utjain. Azoknak a baleseteknek a megel6zésében van sze-
repe, melyek dsszefliggésben allnak az attal, ezért mar régota, min-
den évben végeznek balesetelemzéseket. A KSH-tol kapott baleseti
statisztikai adatbazist sok szempont szerint csoportositjak, vizsgal-
jik, kérdezik le egy baleseti elemzd szoftver segitségével, melynek
egyik legfontosabb szolgiltatasa az tigynevezett gockeresé funkcio.
Ezzel a médszerrel megtaldljak az uthalozat azon pontjait, ahol az
atlagosnal tobb baleset torténik. Ha ezek a pontok mar ismertek,
elkezdddhet azok részletesebb vizsgdlata. Ennek célja, hogy az olyan
rejtett befolydsold tényezdket is kisztirjék, melyek hatasara a kozle-
kedok figyelmetlenebbek lesznek, megszokdsbol vezetnek, és végtil
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veszélybe sodorjak magukat vagy a kozlekedés egyéb résztvevait.

Az ilyen rejtett okok felderitése hosszas, alapos vizsgilatot igényel.
A mar felderitett, nem feltin®, de lényeges befolyasold tényezdket
tovabbi jelzérendszerekkel, tablakkal, utburkolati jelekkel, atalaki-
tdsokkal kiszobolik ki. A gocpontokban forgalomtechnikai hia-
nyossdg igen ritkan fordul el6, a baleseti kockdzatot tobbnyire egy
felismerhetetlen probléma vagy a vezetdket pszichésen befolyasold
tényezdk idézik els. Ezeket hivatottak elhdritani a felderitést kove-
t6 tovabbi intézkedések.

Az j feliilvizsgdlati szemlélet sem a kozelmultban alakult ki.
Viszonylag késén, 2011-ben intézményesitették, melynek soran
tobb, jogszabalyi kotelezettségként végzendd feladatot hataroztak

KOZLEKEDESBIZTONSAG

Foté: Iré Zoltan



meg a torvényhozok. Ezek koztl az egyik legfontosabb a kozuti
biztonségi felillvizsgdlat. ,176/2011. (VIIL. 31.) Kormanyrendelet
a kozuati infrastruktara kozlekedésbiztonsdgi kezelésérdl. A rende-

let a kozutak biztonsagosabba tételérsl és ennek ellendrzésérsl ren-
delkezik. Tartalmazza a hatdsvizsgalat szabalyait, a kozuti biztonsagi
audit szabdlyait, a kozuti biztonsagi feliilvizsgalatra vonatkozé ren-
delkezéseket, az auditorok képzését, nyilvantartasat.” A kordbban
mar alkalmazott szemlélet kialakuldsaban az ezzel foglalkozo felelés
vezetSk nagy szerepet jatszottak. Ok voltak azok, akik mar régeb-
ben is megkovetelték a baleset-elemzési szemléletet. Késdbb masok
is meglattak ennek a jelentdségét, igy vezetett el az ut ahhoz, hogy
jogszabalyi kereteket kapjon.

Az alkalmazott vizsgalatoknak mindenre ki kell terjedniiik, ami
az utak biztonsagat befolyasolja. gy az olyan veszélyforrasokat is fel-
deriteni, vizsgalni kell, melyek nem kézenfekvd okozdi egy adott
balesetnek. Ennek ismeretében példaul nem feltétlen balesetforras
a nagyon rossz mindségt ut, mivel az azon kozleked altalaban koz-
vetleniil érzékeli annak allapotit, igy az utviszonyoknak megfelelden
halad rajta. Az ilyen ttszakaszokon az igazi veszélyforras a varatlanul
felting, extrém uthiba, melynek kivédéséhez a kordbban megvalasz-
tott sebesség mar nem minden esetben megfelel®. A veszélyhelyzet
akkor kezdddik, amikor a jarmiivezetd nem tud reagalni kell idében

A veszélyhelyzet akkor kezd&dik, amikor
a jarmivezet6é nem tud reagalni kelld
idében az Utviszonyokban bekovetkezett
hirtelen valtozasra.

az utviszonyokban bekévetkezett hirtelen véltozdsra. A biztonsdgi
szakembernek ezeket a helyszineket kell felismernie. A kozuti bizton-
sagi feltilvizsgalatnak nem elsédleges célja a burkolat allapotanak mi-
noésitése. A kozatkezeld a kapott megrendelések fiiggvényében tud-
ja karbantartani a hozza tartozé uthélozatot. Hazdnkban a javitdsok
mar nem elegendék a megfeleld dllapotok biztositasara, ehhez a leg-
tobb esetben teljes utburkolatcserére lenne szitkség. A rossz utak ese-
tén a jelenlegi finanszirozasi koriilmények kozott a kozutkezeld leg-
tobbszor csak annyit tehet, hogy a veszélyekre felhivija a figyelmet, és
amennyiben szlikséges, sebességkorlatozasokat vezet be.

A rendelet nevesiti tovdbb4 a kozutkezeld feladatait. Kordbban
minden megye uthalézatat az adott megye forgalombiztonsagi
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szemléletvaltas

osztalyvezetdje ellendrizte, vizsgalta. Az 4j eljarasi forma szerint
2013-ban italakitjak ezt a rendszert. Minden féutnak lesz két fe-
lelés auditora, akiket mindig mas megyébol valasztanak ki az elfo-

gultsag elkertilése érdekében. Ennél is fontosabb szempont, hogy
az adott auditornak ne legyen megszokasbéli megfigyelési tapaszta-
lata a mar jol ismert, sajit megyéjéhez tartozo utakkal kapcsolat-
ban, igy abszolut kiviilalloként még alaposabban, figyelmesebben
vizsgalhatja a kozlekedési kornyezetet.

Az Uj szemlélet lehet&séget biztosit arra is,
hogy ha egy adott gocpontban éjszakai
balesetek torténnek, a terepszemlét éjszaka
is el kell végezni.

Az 1j feliilvizsgalati szemlélet fontos része az a modszertan,
mely szerint a vizsgalatokat végzik. Az auditorok munkajuk soran
nem csupan a baleseti elemzéseken alapuld szimokkal dolgoznak,
hanem a gécpontokon egy 70 pontbdl 4ll6, elére megirt kérddivet
toltenek ki. A kérdéseket ugy 4llitottdk dssze, hogy a legaprobb be-
folyasold részlet is szerepeljen a vizsgilatban. Az 0j szemlélet le-
hetéséget biztosit arra is, hogy ha egy adott gécpontban éjszakai
balesetek torténnek, a terepszemlét éjszaka is el kell végezni. A te-
repszemlék kordbban is léteztek, bevett gyakorlatként alkalmaztak
6ket, de hatékonysdguk nagy részben fliggdtt a vizsgalod lelkiisme-
retességétdl, alapossagatol. Mivel a jogszabdly idén 1épett hatdlyba,
ma még nem allnak rendelkezésre statisztikai adatok arrol, hogy
mennyire hatékony az 0j szemlélet.

A Magyar Koézut Nonprofit Zrt. kordbban is évente végzett
hatékonysagi vizsgalatokat, melyek nagyon jo eredményekkel za-
rultak. Egy 2008-as biztonsagndveld beavatkozassorozatot ak-
ként értékeltek, hogy megnézték az eldtte harom évvel és uta-
na hirom évvel sziiletett baleseti adatokat. Kimutattik, hogy
a 76 gocként azonositott helyszinen 27 emberéletet sikertlt meg-
menteni, és a stlyos sériiltek szdma is jelentésen csdkkent. Mar
kordbban is figyelték a halmozodasi helyeket, és a kollé¢gaktol
javaslatokat kértek a helyzet javitasa érdekében. E javaslatok,
a munka kozben kialakult hatékonysagi eljarasok eredménye,
hogy a torvényhozok is fontosnak lattdk az uj szemléletmod jog-
szabalyok altali megerdsitését.

Baranyai Attila
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fejlesztés

A TramTrain integrélt villamos- és nagyvasuti rendszer bevezetése

Magyarorszag az els6 TramTrain rendszer bevezetésére késziil, ami komoly kihivas elé allitja

a komplett iparagat. De mi is az a TramTrain?

ATSZALLASMENTES UTAZASOK

A TramTrain rendszereknek egyelére meghonosodott magyar neve
sincs, lényegét a kissé komplikalt, de szakszeri ,kombinalt tizemt
varosi-regionalis vasut” elnevezés fejezi ki a legjobban. Mara a rend-
szer a klasszikus TramTraint6l (amikor villamosvasuti jarmii halad
a nagyvasuti pilyan) eljutott ennek forditottjara (amikor nagy-
vasuti jarma halad a kozuti vasuati palyan). A TramTrain rendsze-
rek sziiletésének indoka a kozlekedési szokdsok valtozasa. A cél
a teleptilések beltertletét kiszolgdlo kozuti vasutak, villamosok és
a varoshatarokon kiviili tagabb vonzaskorzetben taldlhato hagyo-
manyos vasutak dsszekapcsoldsa oly modon, hogy a halozaton
atszallasmentes utazdsok valjanak lehetévé a varoson kiviili teri-
letek és a varoskdzpont kozott.

MELTO ELLENFEL

Az utébbi években a kulfoldi, féleg németorszagi sikereket latva hazai
szakmai korokben is felvetddott a TramTrain rendszerek bevezetése.
Tervek is sztlettek a megvalositdsra, ezek egyikérdl, a ,TramTrain
integralt villamos- és nagyvasuti rendszer bevezetése Hodmezdvasar-
hely és Szeged viszonylatdban és villamos fejlesztés Hodmezdvasar-
helyen” projektrol zartkdrii szakmai konferencidn egyeztettek a felek
a Nemzeti Fejlesztési Minisztériumban a tervezoktdl, az engedélye-
z6kig. A projekt célja a Hodmezdvasarhely és Szeged kozotti kozos-
ségi kozlekedés mindségi fejlesztése, egyuttal vonzd és biztonsigos

TT HODMEZOVASARHELY ES SZEGED
VISZONYLATABAN

» az (j szolgaltatast csucsidében 20 perces (a legerésebb
id6szakban 10 perces) kovetéssel tervezik

» avasutvonalon 100 km/h-s sebességgel korszer(, alacsony
padlos jarmUvek kozlekednek

» az atszalldsmentes utazashoz akadalymentes, szintbeli
peronok éplilnek

» Hodmezévasarhelyen 3,3 km-es varosi villamos vonal épiil,
6 megalloval

» Szeged-Rdkus allomason megépliil a nagyvasut és a szegedi
1-es villamos 6sszekottetése

» kivaltja az 1-es villamosok felét, valamint a Hodmez6-
vasarhely-Szeged kdzotti kozvetlen autdbuszjaratokat
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Schvab Zoltan, kozlekedésért felelés helyettes allamtitkar

alternativa kialakitdsa az egyéni gépjarmiiforgalommal szemben.
A jobb elérhetdség, az idében révidebb kapcsolat, a csdkkend koz-
uti terhelés révén hozzajarul a két varos életmindségének, verseny-
képességének javulasihoz, hangzott el az dsszejovetelen.

A terveket bemutatd szakmai forumon Schvdb Zoltdn kozle-
kedésért felelds helyettes allamtitkar kifejtette: a most targyalt
téma a 2014 és 2020 kozotti EU-s ciklus egyik f6 projektje le-
het. Amennyiben a projekt sikeres lesz, akkor a kezdeményezd
Hodmezdvasarhely tapossa ki az utat az ehhez hasonlo fejleszté-
sek elott. ,Azért vagyunk most egyiitt, hogy problématérképet al-
kossunk, hogy mit kell tenntink a megvaldsitashoz” - fogalmazott
Schvdb Zoltan, aki szerint ez elengedhetetlentl sziikséges ahhoz,

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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hogy tovabbi projektek is sikeresen palyazhassanak. A TramTrain
az egyéni kozlekedés mélto ellenfele lehet, hiszen a rovid utazasi
id6 mellett példaul az ingyenes wifi is a szolgaltatasai kozé tartozik.

U) KOZLEKEDESI ALTERNATIVA

Mucsi Ldszl6, Hodmezdvéasarhely Varosfejlesztési és Epitéshatosagi
Irod4janak vezetdje elmondta, Szeged és Hodmezdvasarhely kozott
naponta 86 autdbusz par kozlekedik, a naponkénti utasszam eléri
a 15 ezret. A két varost dsszekotd 47-es fout az orszdg egyik legfor-
galmasabb utszakasza. A nagy forgalom miatt a két teleptilés kozott
olykor majd 50-60 percre nyulik a buszos menetidé, holott a tavol-
sag alig tobb mint 20 km. ,A két varos kozotti hatalmas forga-
lom kivaltasara uj kozlekedési alternativa felkinalasa a cél, amely
eléri, hogy a belvarostol belvarosig lehessen kozlekedni” - mondta.
Plane, hogy a jelenlegi vasuti infrastruktura alacsonyan kihasznalt,
kétoras titemes menetrend szerint (reggel és délutdn oras kévetés-
sel) 12 par vonat kozlekedik a két varos kozott. A megvaldsithato-
sagi tanulmdny elkésziilt, nagyjabol netto 15-17 millidrd forintra

arazta be a fejlesztést, amit az EU finanszirozna.

Bird J6zsef, az NKH elndkhelyettese

Décsné Balogh Zsuzsanna projektvezetd, a TRENECON
COWI Tandcsado és Tervezd Kft. kozgazdasagi igazgatdja le-
szdgezte, kozgazdasagi elemzéstik igazolta a program tarsadal-
mi hasznossagat. A projektet a pénziigyi fenntarthatdsidg szem
elott tartasdval tervezték. De a brutté 18 milliard forintos be-
ruhdzas csak bizonyos feltételek teljesiilése esetén vilhat az at
adds utdn gazdasdgilag is fenntarthatéva. Ezeket sorba is szed-
te. A vasttvonal vasuti palyajanak sziikséges feltjitisa a projekt
finanszirozasatol fuggetlentil megtorténik; a TramTrain szol-
galtatast a jelenlegi szabdlyozok szerint terheld palyahaszna-
lati dijat mérsékelik; a TramTrain jarmuvel kapcsolatos mu-
szaki paramétereket és a jarmtvek kozlekedésére vonatkozo
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fejlesztés

biztositéberendezési kovetelményeket jovahagyja a Nemzeti
Kozlekedési Hatosag; a parhuzamos autobuszos kozlekedési szol-
giltatds részleges megsziintetése, illetve atalakitdsa. ,Lehetséges-e
a 2015-6s megvaldsulas?” - tette fel a kérdést a projektvezetd.
»Ehhez rendkiviil gyors és hatékony munkara van szitkség, a rész-
letes kiviteli és engedélyes tervek elkésziilte utdn indithat6 el
a kivitelezési és kozbeszerzési eljaras” - mondta.

IGERETES TOREKVES

A vastti cégek nevében Zardnd Gyirgy, a MAV-Start Zrt. izleti
vezérigazgatd-helyettese értékelte a projektet, és gy vélte, ha meg-
valosul, akkor ,a vasut visszanyerheti versenyképességét.”

Bir6 Jozsef, az NKH elnokhelyettese, az Utiigyi, Vasuti és
Hajozasi Hivatal vezetdje szerint egy ,engedélyezési probléma
térképre” is sziikség lesz, mivel a nagyvasuti és a kozuti villamos
rendszerek atjarhatosigéra jelenleg nincsenek hazai jogszabalyok,
miiszaki el6irdsok, igy az engedélyezést megelézden a teljes utasitas-
rendszer feliilvizsgalata és a TramTrain rendszerre vonatkozo spe-
cialis eloirasok kidolgozasa indokolt. A TramTrain rendszereknél

Zarand Gyorgy, a MAV-Start Zrt. iizleti vezérigazgaté-helyettese

ugyanis az atlagosndl tobb biztonsagi kérdés vetsddik fel, hiszen
a konnytépitésii jarmiivek vegyes tizemben koézlekednek a nehéz
vasuti jarmtvekkel, vagyis két killonbozod rendszert kell ugy egye-
siteni, hogy abbdl biztonsigosan tizemeltetheto, Gj vasuti rendszer
alakuljon ki. A TramTrain rendszer magyarorszagi elterjesztése ki-
fejezetten igéretes kozlekedésstratégiai torekvés, amelynek hatdsa-
gi tamogatisahoz a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag szervezeti keretei
(Kozpont Vasuti Igazgatasi Féosztaly, Utligyi, Vasuti és Hajozdsi
Hivatal Vasuti Féosztily) adottak. Amennyiben dontés sziiletik
a TramTrain rendszer hazai bevezetésérdl, akkor az egyuttal a vas-
uti hatésdg személyi, targyi feltételeinek megerdsitését is igényli.

S VA
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férum

A magyar vasutnak van jov8je, mert képes értéket teremteni

Tovabbképzésnek indult, mara a legnagyobb hazai szakmai forumma nétte ki magat

a Magyar Kozlekedési Kiadd altal szervezett Vasuti Tréning, amelyet immar hatodik alkalommal

rendeztek meg. A vasuti konferencian a szakma els6 szamu vezetdi tartottak eléadasokat

a vasutpolitikardl, a MAV atalakuldsardl, a piaci és szabalyozdi valtozasokral.

MERFOLDKO AZ NKS KIDOLGOZASA

A magyar vasut jovojét meghatarozé kozlekedési szakpolitikai,
stratégiai és fejlesztési terveket, a legfontosabb tertileteket, aktua-
lis fejleményeket foglalta rendszerbe a Magyar Kozlekedési Kiado
4ltal a budapesti Hotel Aquincumba szervezett VI. Vasuti Tréning.
Az eldadasok sorat Schvdb Zoltdn kozlekedésért felelds helyettes
allamtitkar ,Kormanyzati fékuszban a vastt” cimt eldadasa nyitotta
meg. Az allamtitkar mondandéjat aktualizalva egybdl egy témaba
vagd hir megosztasaval kezdte. ,A GYSEV Cargo Zrt. IG/FB elno-
keként egy jo hirt szeretnék kozolni, a GYSEV 2,7 milliard forint
adozas eldtti eredménnyel zarta az elmult évet, a tarsasdg mérlegfo-
dsszege eldszor lépte at a szazmillidrd forintos hatart: 2012-ben 101
millidrd forint volt. A vasuttarsasiag a 2012. évi eredménye utan
Magyarorszagon 353 millié forint, Ausztridban 458 ezer eur6 tarsa-
sagi adot fizetett. Helyi ipartizési adod cimen az érintett dSnkormany-
zatoknak dsszesen 236 millio forintot fizetett. Mindez igazolja, hogy
van jovéje a magyar vasuti kozlekedésnek, hiszen képes eredménye-
ket felmutatni, és eurdpai vasutként képes jelentds értéket képvisel-
ni és értéket teremteni” - mondta Schvab Zoltan. A magyar vasuti
kozlekedés jovojét meghatirozd mérfoldkdnek nevezte a Nemzeti
Kozlekedési Stratégia kidolgozasat. A kormény a kozeljovében el-
fogadhatja az elsédleges dgazati rendezdelveket, prioritasokat és cé-
lokat rogzitd téziseket, ami lehetévé teszi egy biztos alapokon alld
részletes stratégia megalkotasat az Gij unids tervezési idészak kezde-
téig. A forgalmi vizsgalatokra és hatasértékelésre alapozott Nemzeti
Kozlekedési Stratégiat dsszel kell a kormany elé terjeszteni.

MINDENKI ES MINDEN ERJEN CELBA

»2Mindekozben meg kell tanulnunk az Eurépai Unié nyelvét annak
érdekében, hogy a magyarorszagi infrastrukturaAfejlesztések és dlta-
ldban a kézlekedésfejlesztés vonatkozasiban is maximaélisan kihasz-
naljuk az Eurépai Uniobol a magyar nemzetgazdasaghoz érkezd
forrasokat” - fogalmazott a helyettes allamtitkar, aki szerint a jov6-
re kezdddo hétéves tervezési idészakra szolo Kozlekedési Operativ
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Program briisszeli elfogadasanak feltétele egy atfogd agazati stra-
tégia megléte. A dokumentumban meg kell jeleniteni a hazai és
nemzetkozi kozlekedéspolitika vasutkdzpontu fordulatat, hangzott
el. Kiemelte, hogy fel kell tarni a stilyos addssagterhet maguk elott
gorgetd személyszallitd kozszolgiltatok és palyatizemeltetsk tevé-
kenységének ésszertsitési lehetdségeit. Egyuttal meg kell alapoz-
ni a hosszu tavu egytittmtikodés pénzigyi palyajat, amelynek kere-
tében 2020-ig fokozatosan el lehet érni, hogy az dllami tamogatas
kizarolag az indokolt veszteségeket fedezze, mondta.

A legfontosabb alapelv, hogy a kozlekedésben mindenkinek és
mindennek biztonsigosan célba kell érnie. A kozlekedének, az druk-
nak és a pénziigyi forrasoknak is. A kozlekedésfejlesztési beruhdza-
sok koltségeit a tovabbiakban is elsésorban az uniés tamogatasok fe-
dezik majd, mivel a PPP-konstrukcidban éptilt autdpalya-szakaszok
pénziigyi terhe a szikdsen elérhetd hazai forrasok jelentés hanya-
dét elviszi. Magyarorszag az Uj Széchenyi Terv Kozlekedés Operativ
Program mintegy 1800 milliard forintos keretét tobb mint 90 sza-
zalékban lekototte. 836 milliard forintot mar ki is fizettek a nyertes
palyazoknak. Ugyanakkor a nehézségeket sem hallgatta el. ,A koz-
lekedési fejlesztések megvaldsitasaban komoly probléma, hogy a pro-
jektek elokészitési ideje a kotelezd hatdsvizsgalatok és engedélyezte-
tések miatt hosszan elhuzodhat. A muszaki és kérnyezetvédelmi
kovetelmények sok esetben nehezen teljesitheték. A tervek szerint
Magyarorszag a Kozlekedési Operativ Program forrasainak 60, az
Europai Osszekapesolasi Eszkoz (CEF) pénzeszkdzeinek kozel 90 sza-
zalékat vasutfejlesztési célokra forditja 2014 és 2020 kozott.”

BALESET-MEGELOZEST CELZO FEJLESZTESEK

Schvidb Zoltdn bejelentette, hogy a kdzlekedési kormanyzat kiemelt
feladatként kezeli a nemzetkozi vasuti drufuvarozas fejlesztését.
A keleti nyitas egyik {6 célja, hogy a tavol-keleti aruk jelentds ré-
sze Magyarorszagon keresztiil jusson el NyugatEuropdba. , A beru-
hazas Magyarorszagot a legversenyképesebb tranzitorszdggd teheti
Kozép-Eurépaban” - mondta.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



A hazai kozosségi kozlekedési rendszer versenyképességének
legnagyobb akadalyét a finanszirozasi nehézségek mellett az eldre-
gedett eszkozparkban latta. Elmondta, a gordiiléallomany a szol-
géltatasi szinvonal utazokozonség altal leginkabb érzékelhetd ele-
me. A mar megkotott finanszirozasi és szallitasi szerzddések alapjan
a MAV-START 42, a GYSEV hat motorvonatot szerez be 267 mil-
lio eurd értékben. Az elsod szerelvények jové aprilisban érkeznek,
2015 6szére pedig mindegyik 0j jarm@ munkaba 4ll, ami jelentsen
emeli majd az utazok komfortérzetét.

,Az Uj Széchenyi Terv személyi sértiléses kozuti balesetek meg-
el6zését célzo fejlesztéseket tartalmazo csomagja a hazai kdzlekedés-
politika egyik legfontosabb kezdeményezése. A tamogatdsi szerzo-
déssel rendelkezd kozlekedésbiztonsagi beruhazasok teljes értéke
meghaladja az 55 milliard forintot, de a tovabbi fejlesztések megva-
l6sitasaval a programra fordithaté dsszeg 72 milliard forintra ndhet”
- hangzott el. A MAV 12 milliard forintot kélthet sajat fejlesztései-
re, a kisebb halézatot tizemeltetd GYSEV kozel egymillidrd forint
bol hajthat végre beruhazasokat. ,Mindezek utédn, azt hiszem, ért
het®, hogy miért mondtam a bevezetdémben, hogy a magyar vasuti
kozlekedésnek igenis van jovéje” - zdrta eldadasat Schvab Zoltan.

CEL A SZAKMAI MUNKA EROSITESE

A tréningen a Nemzeti Kozlekedési Hatésag Vasuti Féosztalyat
Alscher Tamds foosztalyvezetd képviselte, aki eléadasiaban bemu-
tatta az eurdpai unios jogszabalyi kornyezet véltozasait. Beszamolt
arrél, hogy az NKH képviseli hazankat, mint tagallamot a Railway
Interoperability and Safety Committee (RISC Bizottsdg) munkaja-
ban. ,,Nagyon hianyzik szimunkra, hogy nem mutkodik hazdnkban
egy hatékony szervezet, amely a bizottsdgi munkankat timogatna
a teljes vasuti szektor részérdl. Az Europai Vasuti Ugynokség mun-
kajaban a Vasuti Féosztily, mint Magyarorszag vasuti biztonsagi ha-
tosaga (NSA) aktivan részt vesz. Az NKH minden olyan egyezmény-
ben, munkdban benne van, ami azt a célt szolgalja, hogy szakmai
munkdnkban felzarkézzunk a fejlett tagdllamok hatosagai mellé,
hiszen ez nemcsak az NKH munkdjat mindsiti, tiinteti fel jo szin-
ben, hanem az egész hazai vasuti szektor szamara is kedvezdbb meg-
itélést jelenthet - fejtette ki.

SZOLGALTATASBOVITES A KARPAT-MEDENCEBEN

A MAV életében bekovetkezett stratégiai valtozasokat Ungudri
Csaba, a MAV-START vezérigazgatoja ismertette. Az ,Egy kézben
a MAV.START, a MAV-GEPESZET és a MAV TRAKCIO” cimet
viseld eléaddsaban elmondta, hogy 2012 pozitiv valtozast hozott
a cég életében, miutdn az utasszam névekedésével a MAV bevéte-
lei is nottek, igy a ,MAV-START:nal eredményesség terén kedvezd
tendenciak indultak el.” A pozitiv valtozasokat az integracios valto-
z4sok is segitették, jelentds atszervezés utdn egyetlen vezérigazgato-
ként & iranyitja a harom céget. Az dsszpontositas révén csdkkentek
a vezetdi szintek és a vezetdk létszdma is. A felsévezetdi szinten negy-
ven fével kevesebben vesznek részt az iranyitdsban az dsszevonds
ota. ,A harom vallalatnal korabban hét vezérigazgatd-helyettes dol-
gozott, most egy” - emlitett egy példat. Céljuk az volt, hogy olyan
strukturat hozzanak létre, amely a korabbinal joval hatékonyabb
miikodésre képes. ,A produktiv munka igy tobb figyelmet kap, és
még olcsobb is a fenntartas” - mondta, de nem titkolta: a harom
vallalat mtikodési folyamatainak sszehangolasa még jelenleg is tart.
Mivel 24 regionalis kozpontjuk van, ,a helyi szintti munkavégzéshez
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SCHVAB ZOLTAN, AZ EV EMBERE!

A Magyar Kozlekedés lap évente itéli oda a kozlekedési szakma

Ev embere dijat, amelyet 2012-es szakmai teljesitménye alapjan
Schvéb Zoltan kozlekedésért felelds helyettes allamtitkar érdemelt
ki. Ahogy azt Kiss Pdl f6szerkeszt6, a VI. Vasuti Tréning konferencia
fészervezéje elmondta, a Magyar Kozlekedés folyoirat értékelése
szerint Schvab Zoltan a Kézuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram
elsé szamu kozlekedési kormanyzati feleléseként magas szinvonalon
és felkészlltséggel iranyitotta a megel6zés szakmai programijat, igy
meghatarozo szerepe volt abban, hogy Magyarorszag a kozuti kozle-
kedésbiztonsag javitasaban elért kiemelkedd eredményéért eurdpai
elismerésben részesiilt. Schvab Zoltan negyedik éve rendkiviil aktiv
szerepet vallal a kozlekedési kormanyzat kommunikacidjanak eré-
sitésében. Mint kozlekedésért felelds helyettes allamtitkar kiemelt
feladatanak tekinti a hatosagi eljarasok egyszerUsitését és a kozleke-
désigazgatas korszer(sitését. Hive a szakmai kapcsolatok javitasa-
nak, illetve az allami tulajdonu és magancégek egylttmuikodésének.
Elédeinél joval aktivabb szerepldje a szakmai kdzéletnek, ami ugyan-
csak elismerésre méltd, hangzott el a dij odaitélésének indoklasaban.
Adijat dr. Vereczkey Zoltdn, az MKFE elndke, az Ev embere dij tavalyi
kitlintetettje adta at.

is hozza kell nyulnunk.” A teljes jogi integracié 2014-ben fejezddhet
be a harom vallalat életében. Ezzel parhuzamosan a szervezeti felépi-
tést is megujitottak, mig hosszu tavu elképzeléseikben szerepel, hogy
a menetrendfejlesztésekben a korabbinal jobban titkrézédjenek az
utasigények. ,,Célunk tovabba, hogy egységes szolgaltatasi szinvona-
lat tudjunk nyujtani valamennyi tevékenységi tertiletiinkon, mikoz-
ben szolgiltatdsainkat béviteni kivanjuk a Karpatmedencében az
aru- és személyszallitdsban is” - mondta Ungvari Csaba. A cég jo-
voképét felvazolva kifejtette, a jarmiifejlesztési koncepcio révén IC
kocsigyartasba fogtak, illetve uj jarmuveket is vasarolnak, mikézben
a régiek karbantartasa és feljitasa is folyik.

SZEMLELETVALTAS: ,,AZ UGYFELEKERT VAGYUNK”
»A palyara fokuszalva” cimmel podiumra lépd Vilgyesi Zsolt egy
Uj intézmény elsd lépéseirdl szdmolt be. ,Egyeldre egyediil vagyok
a cégben, de a létszam nemsokara 18 ezer f6 lesz” - kezdte a Nemzeti
Vasuti Palyamtkodtetd Zrt. vezérigazgatoja, aki kifejtette: az elsddle-
ges cél, hogy az EU-s iranyelvekkel 6sszhangban illeszkedjenek a stra-
tégiai rendszerekbe, hogy ezaltal is jobban alkalmazkodjanak a piaci
kornyezethez. A tirsasag ma még a Magyar Nemzeti Vagyonkezels
Zrt. szazszazalékos tulajdonaban 4ll, de idével ezt a szerepet a MAV
Zrt. veszi at. A palyamikodtetés Gjrafogalmazasaval, az allando kole
ségek ésszerti csdkkentése mellett a lehetd legtdbb forrast kivanjak
a rendszerben tartani. Cél, hogy a pélya allapota ne okozzon vonat
késéseket, ambator a palya karbantartasdra fordithato ¢sszeg a jelen-
leginél lehetne magasabb. Egyuttal szemléletvaltast stirgetett, mond-
van ,az Ugyfelekért vagyunk, ebbe az iranyba kell elmozdulnunk.”
Mint mondta, a pilyamtikédtetés szolgaltatoi mivoltat, tigyfélbarat
sagit szeretnék novelni. A szervezeti felépitést ugy kivanjak kialaki-
tani, hogy a palyamtkodtetési tarsasidg megalakuldsa utan egy le-
tisztult felépitésii vallalat kezdhesse el a munkat. Mindezt gy, hogy
megfeleljen a legmagasabb szinti kozlekedésbiztonsagi el6irasok-
nak. ,A szemléletvaltas a szemléletek kiizdelme, de semmiképp nem
harca, ebben testesiil meg a vasut jovoje” - mondta.

A konferencia a tovabbi eléadasok utin eléadoi konzultaciok-
kal zarult.
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Magyary program

»A jov8ben a hatdsag dolgozik az allampolgar helyett”

Befejezte a Magyary Zoltan Kozigazgatas-
fejlesztési Program Egyszer(sitési Programjaban
foglalt feladatait a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium (NFM) - jelentette be Schvdb
Zoltdn kozlekedésért felelds helyettes
allamtitkar. Ahogy elhangzott, ,a szolgaltatd
allam jegyében a jovoben a hatésag dolgozik

majd az allampolgar helyett.”

Nem egészen 170 millio forintos koéltségraforditassal egyszertsi-
tett tobb kozlekedési és energetikai eljarast a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium. Schvab Zoltan kozlekedésért felelés helyettes allam-
titkar elmondta, az Uj Széchenyi Terv Allamreform Operativ
Programban (AROP) az NFM vezette konzorcium 169 millié forin-
tot forditott az egyszeriisitések megvalositasara. ,,Az volt a célunk,
hogy a buirokricia okozta indokolatlan tarsadalmi terheken eny-
hitstink” - fogalmazott, majd elmondta: az eljardsok finomhan-
goldsanak befejezésével jelentdsen csokkennek az dllampolgarok
és a véllalkozasok adminisztrativ terhei egyes kozuti kozlekedést,

A valtozasok 4,5 millié egyedi eljarast
érintenek, ennyi esetben konnyiti meg
az Ugyintézést a Magyary programban
elvégzett munka.

valamint energetikai hatosagi és igazgatasi Gigyekben. Ev végéig
dsszesen 18 kozlekedési tigycsoportban csokkennek az adminiszt-
rativ terhek, hirom energetikai targyu eljards egyszerisitése pedig
mar tavaly megtortént.

Kérdés, hogy mindez mennyiben jelenti majd az eljarasok sza-
manak csokkenését. Tételesen megnéztiik, hogy az elmult évek-

ben hany olyan tigyben kellett eljarni, melyeket most érint az
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egyszer(isités. A tarca szamitasai szerint a valtozasok 4,5 millio
egyedi eljirast érintenek, vagyis ennyi esetben konnyiti meg az
ligyintézést a Magyary programban elvégzett munka” - hangzott
el. A becslések szerint mindez 25-30 szazalékos csokkentést jelent

Az elektronikus lgyintézés miatt nem
lesznek elbocsatasok, sét aprilis elsd
felében elindult az lgyintézok képzése,
felkészitése a valtozasokra.

az lUgyfelek koltségeiben és idédmegtakaritasaban. , A szolgaltatod
allam jegyében a jovoben a hatdsag dolgozik majd az dllampolgar
helyett” - fogalmazott Schvib Zoltan.

A legkéssbb oktoberben hatilyba 1ép6 modositasok lénye-
ge, hogy feleslegessé vilik az tigyfél személyes megjelenése az ok-
manyirodédkban, egyszeri személyes regisztracio utan az Ugyfél-

kapun keresztiil intézhetjiik az tigyeket. Julius 1-jétdl példaul az
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Magyary program

autésoknak nem kell majd magukkal hordaniuk a kotelezd gép-
jarmu felelésségbiztositdsi igazolasukat, elég kozolnitik biztosi-
téjuk nevét, a renddr pedig elektronikusan ellendrzi a szerzddés
érvényességét. Emellett otthonrol lehet majd kezdeményezni az
elveszett rendszamtdbla potlasat. De egyszertisodik a kilfoldon
vasarolt jarmiivek honositdsa is. [dén mdr az ligyintézéshez ele-
gendd lesz a kiilfoldon kiadott jarmtokméanyok és az adasvételi
szerz6dés bemutatasa.

Két eljaras megsziinik: ideiglenes jogositvany kiadasa helyett
a hatdsagok gyorsan potoljak az okmanyt. A lejart forgalmit pedig
a rendér a jovében nem veszi el a helyszinen. Emellett a viszonylag
ritka piros plakettet sem alkalmazzak a tovabbiakban a hatésigok.

A vallalkozok szamara jelent kdnnyebbséget, hogy a traktorokat
hirom helyett csak dtévente kell vizsgaztatni. Rdadasul a jovében
nem kell behajtani a megyeszékhelyeken mtik6dé vizsgdloallomas-
ra, a hatdsag a helyszinen végzi el a vizsgalatot. A dijak és birsagok
is befizethetok elektronikusan, illetve egyes dokumentumok maso-
latai is elérheték lesznek az interneten.

A 21 EGYSZERUSITETT ELJARAS

1. A gdzmérd atirasi eljarasanak szabalyozasa

2. Avillanymérd atirasi eljarasanak szabalyozasa

3. Nagycsaladosok gazarkedvezménye

4. Gépjarmi forgalomba helyezése

5. Gépjarmi forgalombdl térténd kivonasa

6. Forgalomba helyezés el6tti és id6szakos vizsgalat

7. Jarm( hatésagi engedélyének (forgalmi) kiadasa, potlasa,
cseréje

. Forgalmi engedély bevonasa

O

. Jarm{ rendszamtablajanak kiadasa, potlasa, cseréje

10. JarmUvel kapcsolatos kdtelez6 felelésségbiztositas hatosagi
ellendrzése

1. Jarm( mUszaki adatainak valtozasa

12. Jarm{ tulajdonosanak, Gizemben tartdjanak személyében,
adataiban bekovetkezett valtozas atvezetése

13. Kereskedelmi forgalomba ker(ilé 0j jarmtvek forgalomba
helyezése

14. Torzskonyv kiallitasa, potlasa, valtozasok nyilvantartasba
vétele

15. Inditasi napld kiadasa, potlasa, hitelesitése
16. Vezetdi engedély kiadasa, cseréje, potlasa, visszavonasa

17. Uj kategbria megszerzésének bejegyzése a vezetdi
engedélybe

18. Ideiglenes vezetdi engedély kiallitasa, cseréje, pdtlasa

19. Nemzetkozi gépjarmi-vezetdi engedély kiallitasa, cseréje,
pétlasa

20. Kulfoldi hatosag altal kiallitott vezetsi engedély cseréje,
honositasa

21. Mozgasaban korlatozott személy parkolasi engedélyének
kiadasa, meghosszabbitasa, cseréje

Schvib Zoltin elmondta, az elektronikus tigyintézés miatt
nem lesznek elbocsatasok, st dprilis elsé felében elindult az tigy-
intézok képzése, felkészitése a valtozasokra. ,Minden varakozast
felilmult az érdeklédés, szinte az dsszes nagyvdrosban volt mar
oktatas. Reményeink szerint ezzel nem ér véget a folyamat, ter-
vezzlik az egyszerUsitési program unids forrasokat is igénybe vevd
folytatasat” - mondta.
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két évtized

Dr. Gyurkovics Sdndor nélkiil korabban nem szuletett kozlekedési jogszabaly

A kozuti forgalom nem az 6nmegvaldsitas
terepe, itt vilagos és egyértelmii

szabalyokra van sziikség, amelyeket nemcsak
betartani, de keményen be is kell tartatni -
vallja dr. Gyurkovics Sdndor, a Kozlekedési,
Hirkozlési és Vizligyi Minisztérium
nyugalmazott allamtitkara, akit az ORFK -
OBB megalakulasanak 20 éves évforduldja
apropojan szolaltattunk meg.

SZELES BAZISRA TAMASZKODVA

Harom évtizeden at alakitdja, sokaig iranyitoja volt a hazai koz-
lekedés jogi tertiletének dr. Gyurkovics Sandor, aki részt vett
lényegében az dsszes jelentds jogszabaly kidolgozasdban, ezek bel-
foldi bevezetésében, alkalmazasaban. A rendszervaltozds utan
a magyar kozigazgatasi rendszer atalakitdsanak egyik irdnyitoja-
ként részt védllalt az Eurépai Unio jogszabalyainak harmonizala-
saban. Ilyeténképpen nem is keriilhette el, hogy az OBB életében
ne legyen szerepe a husz év alatt. Errél egy személyes élményét osz-
totta meg lapunkkal.

»2007 dprilisiban Magyarorszagon tlésezett az Eurdpai
Kozlekedéstudomanyi Platform, amelynek torténetesen akkoriban
én voltam az elnoke. A konferencia cime ,A kozlekedés biztonsa-
ga, a biztonsagos kozlekedés” volt. Az EU-s ¢sszevetésben is kife-
jezetten szinvonalas, a jelenlévok és az OBB aktiv részvételével zaj-
16 konferencia ajanldsokat, szempontokat fogalmazott meg. Azért
volt kiemelkedd jelentdség(i, mert 6tvozte a sajidtosan magyar és
az Eurépai Unié szempontjait” - emlékezett Gyurkovics Sandor.
Az ajanlasok egyik pontja szerint az sszes olyan EU-s orszdgban,
ahol még nem volt ilyen, létre kell hozni egy allami vezetékbél,
kozéleti szereplokbol, civil szervezetek képvisel6ibol allo bizottsa-
got, amelyik elvi szempontbdl kezdeményezi, illetve ellenérzi a koz-
lekedésbiztonsaggal kapcsolatos intézkedéseket. Ezt a feladatot
Magyarorszagon az OBB mar évek ota végezte.

A cél minden orszigban elsésorban a halasos kozuti balese-
tek szamanak visszaszoritdsa volt. A munka hatalmasnak igérke-
zett, a kilencvenes évek elején 2432-en vesztették életiket a ma-
gyar kozutakon. A fejlédés szembet(ing, 2012-ben 605 aldozat volt.
»Az OBB a husz évvel ezelotti megalakulasakor mar konkrét is-
meretekre és modszerekre tdmaszkodhatott a kézlekedésbizton-
sdg teriiletén, hiszen jogelédje is sokat tett a tendencia javitasa-
ért” - mondta Gyurkovics Sandor. Kifejtette, egy ilyen alapokon
nyugvo rendszer anndl jobban és hatékonyabban képes mtikédni,
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minél szélesebb bazisra tAmaszkodhat: a rend6rség vezetdire és
munkatarsaira, a kozlekedésért felelés minisztériumra és a ci-
vil szervezetekre éppugy, mint az oktatas- és egészségligyre vagy
a Meteoroldgiai Intézetre.

SZISZTEMATIKUS, PRECiZ MUNKA
»Az ORFK - OBB életvitelszertien foglalkozott a kozlekedésbiz-
tonsaggal, és ennek kdszonhetden ma mar elképzelhetetlen egy
olyan cikk, mint amilyen 1990-ben a kovetkezé cimmel jelent
meg az egyik angol lapban: Meg akar halni? Utazzon autoéval
Magyarorszdgra! Innen indultunk el, ami jelzi a feladat nehézsé-
gét. A szisztematikus és preciz munkdrél, ami az eltelt husz évet
jellemezte, egy Abraham Lincolnnak tulajdonitott mondas jut az
eszembe. Az amerikai elnok szerint, ha nyolc 6rit kapna egy fa
kivagasara, akkor & ennek az idének a nagy részét a fejsze élesitésére
forditana. Mi is hasonlé szellemben kezdtiink dolgozni, nem kap-
kodva, hanem szisztematikusan és célirinyosan, a megfelels tudas
és akarat birtokaban” - fogalmazott a nyugalmazott dllamtitkar.
Karrierje egyik emlékezetes idészakdnak nevezte az OBB-ben
folytatott tevékenységét, ugyanis a széles bazison miitkddtetett bi-
zottsagban mindenki 6rédmmel és odaadsan tette a dolgat. ,Es ez
szerencsére most is igy van” - Osszegezte a véleményét. Elmondta,
a jelenkori javulas azért is nagy fegyvertény, mert a 2001 és 2007
kozotti iddszakban stagnalt a fejlédés. ,,Persze rossz bazisrol kony-
nyebb j6 eredményt felmutatni, mint a j6 eredményt tovabb javi-
tani.” Kalén kiemelte, hogy nemcsak a halalos kozuti balesetek,
hanem a sulyos sériilések szdma is igen jelentésen csokkent.

RENDNEK KELL LENNI!
A tovabbi fejlédéshez szerinte a rend megszilarditasa vezet: ,A mai
modern vilagban az emberek d&nmagukat akarjak kifejezni, kitelje-
siteni. Aki ilyen, az utélja a szabalyokat, hiszen azok korlatozzak 6t.
Pedig a kozlekedésben egységes rendszernek kell lennie, a szabalyo-
kat nem lehet senkinek egyéni izlése szerint értelmeznie. A szaba-
lyokat szigoruan be kell tartani és azokkal, akik erre dSnmaguktol
nem képesek vagy nem akarjak, azokkal be kell tartatni” - mondta.
A szabalyozds élén a KRESZ 4ll, amely 1975-t6l 6sszhangban
van a bécsi kozlekedési és jelzési vildg-egyezménnyel és a genfi koz-
lekedési és jelzési eurdpai megallapoddssal, amelyek a kozleke-
dés egységes szabalyait fogalmazzak meg. A hazankban alkalma-
zott KRESZ ezt iiltette 4t a magyar jogrendbe. Gyurkovics Sandor
a szabalyozas esetleges hibait sem titkolta. ,Elismerem, a jelenlegi
KRESZ-ben van néhany mar idejét mult vagy a forgalmi rend szem-
pontjibol felesleges (nem a KRESZ-be ill6) szabaly is, de ezek meg-
valtoztatasa, igymond finomhangolasa utan sem véltozik a helyzet:
a szabalyokat ezek utédn is be kell tartani.”

Simon V. Attila
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,REMELEM, NEM AKAR U] SZABALYOKAT FELTALALNI"

- Milyen lehet huisz év mulva az OBB?

- HUsz év nagy id6, szeretném, ha az

OBB a mostaninal is szélesebb allami és
tarsadalmi bazisra szamithatna. Nagyon
fontosnak tartom, hogy a szabalyozas

és az intézkedések szinkronban legyenek

az emberek altalanos elképzeléseivel.
Tapasztalatom szerint az emberek azokat

a szabalyokat tartjak be, amelyeket
értelmesnek, elfogadhatonak tartanak.

A vagyak kozé tartozik az is, hogy az OBB-
nek huisz év mulva egyre kevesebb szankcidt
kelljen alkalmaznia, hogy ilyesmire ne

is legyen sziksége. A nulla halal vizidja
elérhetetlen, ez sajnos kivédhetetlen. De ha
tovabbra is olyan iramban csokken a kozuti
balesetek halalos aldozatainak, illetve

a sulyos sériilésekkel jaré baleseteknek

a szama, mint ahogy 1990 6ta, akkor ez azt
jelenti, hogy hisz év mulva mar csak néhany
tucat ember veszti életét a kozutakon. Egy is
sok, feldolgozhatatlan tragédia, de legalabb
az esetek lehetdség szerinti minimalizalasat
kellene elérni hisz év alatt.

- On az el6z6 évezred végének Gsszes
kézlekedési jogszabdly-mddositdsdban részt
vett. Tudomdsa szerint vdrhato ujabb, nagy
volumen(i szabdlymddositds?

- Ha felkérnek, szivesen részt veszek most
is efféle munkaban. Tudtommal Uj KRESZ
készil, de ennek megalkotasaba most nem
vontak be. Palyam kicsit elkanyarodott az
utoébbi idoben a kozlekedésbiztonsagtol,
Ugyvédként praktizalok. Az Uj KRESZ-t

nyilvan mar olyan szakemberek fogjak
megalkotni, akik most vannak napi
kapcsolatban a szakterilettel. Véleményem
szerint a 75-0s KRESZ valéban kicsit
felhigult, ma mar nehezen kdvethetd,
ezért szlikség van a kozlekedési szabalyok
felllvizsgalatara, egyszerlsitésére,

a lényeg kiemelésére, a sallangok, a nem
kelléen végiggondolt és a kevéssé fontos
részek torlésére. Merem remélni, hogy

az Uj tervezet egyértelmUen frissit, javit
rajta, de nem akar feleslegesen vadonatu;j
szabalyokat feltalalni, vagy feleslegesen
atfogalmaznijelenlegi, a gyakorlatban
jolismert és jol alkalmazott szabalyokat.
A motorizacids fejlédés generalta
valtozasoknak természetesen bele

kell épiilnie, de nincs szlikség minden
részletében teljesen Uj jogszabalyra.
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A KTTI elgondolasai hozzajarultak a kozlekedésbiztonsdg javulasahoz

Elete egy része a kozlekedésbiztonsag
koril forgott, ezek utan ,,természetesen”
nyugdijasként sem pihen. Szerinte

van értelme a baleset-megel6zés
teriiletén dolgozni, akar kutatoként,
akar rendorként, utfenntartoként,
dontéshozdéként vagy hatdsagi
emberként, hiszen az egylittm(ikodésre
nyitott hozzaallassal, elkotelezett
munkaval eredményesek lehetiink.
Beszélgetotarsunk dr. Ruppert LdszIo.

— Mikor keriilt kapcsolatba el6szir a kizlekedésbiztonsdggal?

— Akozlekedési izemmérnoki diploma megszerzését kdvetden
a Kozlekedéstudomanyi Intézet jogelddjénél, az ATUKI kozleke-
désbiztonsagi osztalyan helyezkedtem el tudomanyos segédmunka-
tarsként, Magyarorszdgon akkor kezdtiink jobban elmélytilni a mo-
torizdcié dolgaiban. A kozlekedésbiztonsdg abban az iddben még
gyerekcipdben jart hazankban, példaul a korszer(i baleseti adatfel-
vételi lapot a renddrségnek és a biztositénak is a nyugati mintak
alapjan probalta a kutatdintézet megtervezni. Egyesiilt dllamokbe-
li és skandinaviai biztosité tarsasagoktol, illetve kutatointézetektsl
kértitk be, hogy egyaltalain milyen adatokat kell rogziteni egy-egy
kozuti baleseti helyszinelés soran.

— A kutatdsi eredményeket a gyakorlatba is dt tudedk tiltetni?

— Az ATUKI mar akkor nagy hangsulyt fektetett arra, hogy
a kidolgozott elméleteket a gyakorlatban is igazolja, ezért - a kozle-
kedésrendészettel kialakult nagyon jo egyiittmiikddésnek koszon-
hetéen - a fiatal kutato kollégiakkal szimos baleset helyszinelésé-
ben vehetttink részt, ahol az 4ltalam igen nagyra becsiilt Kemenes
Miklés ,bacsi”, a helyszineld jarérok vezetdje kalauzolt benniin-
ket. Ezeken az alkalmakon megtanultam tisztelni a kozlekedési
rendéroket, ugyanis emberséghdl, jogi és miiszaki felkésziiltségbol
olyan példat mutattak, ami szamunkra, frissen végzett kozlekedési
mérnokok, kozgazdaszok, pszichologusok, jogaszok szamara im-
pondlé volt. Ok naponta taldlkoztak stlyos tragédidkkal, amiket
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képesek voltak kezelni. Késdbb kiemelten foglalkoztunk a vasuti

atjaroknal torténd balesetekkel, az 4tjarok eldjelzésének, lathato-
sdganak javitasaval. Ehhez a 1égi rendészet helikoptereivel és két-
motoros repiillégépekkel a fontosabb vasuti atjarokat légi felvétellel
feltérképeztiik, és abbol megallapitottuk, hogy milyen forgalom-
technikai intézkedéseket kell tenni az atjarok biztonsiganak no-
velése érdekében.

— A Kézlekedéstudomdnyi Intézetnek a rendszervdltozdst kéve-
téen milyen eszkdzei voltakvannak a kizlekedésbiztonsdg javitdsdra?

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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— A KTI, melynek munkajit tigyvezetd igazgatdként néhany
évig én irdnyithattam, nem dontéshozd szerv, nem hatdsag, ezért
dontéen arra volt/van lehetdsége, hogy befolyasolja, pozitiv irany-
ba terelje a biztonsagosabb kozlekedés feltételeinek megteremtését.
Kivilé munkatdrsaimmal folyamatosan készitettiik a szakanyago-
kat a kozlekedésért felel6s minisztérium, a renddrség, a kozlekedé-
si hatdsdg, a kozuti igazgatdsagok szdmara, s ezekben javaslatokat
tettiink azokra az intézkedésekre, beavatkozasokra, melyek révén
a legtobb emberi életet lehet megmenteni.

— Kiemelne kiziliik néhdnyat?

— Tobb olyan elgondolasunkat sikertlt attiltetni a gyakorlat-
ba, melyek az elmult évtizedben érzékelhetden hozzajarultak a ha-
zai kozlekedésbiztonsdg helyzetének eurdpai szinten is kiemelke-
d6 javuldsdhoz, a kozuti balesetben elhunytak szdmanak tiz év
alatti 48 szdzalékos csokkenéséhez. A legfontosabb intézkedések
kozott kell emlitenem a kozati sebesség-ellenérzések szigoritasit,
az ittas vezetés elleni kovetkezetes fellépést, az elkovetett szabaly-
szegésekért a magas birsdgok kilatasba helyezését, vagy éppen azt,
hogy egyre tobb kozleked6vel sikertilt elfogadtatni a biztonsagi 6v
hasznalatanak kiemelt jelentéségét a balesetek stlyossaganak mér-
séklésében. A KTI folyamatosan részt vett a baleset-megel6zésben
oroszlanrészt vallalo ORFK - OBB munkajaban, az NKH kozle-
kedésbiztonsag javitdsat célzo tevékenységében is, elég, ha csak az
etyeki borfesztivalon, az alsé6rsi Harley Davidson motoros talal-
kozon vagy a soproni VOLT-on feléllitott kozos NKH-KTI kozle-
kedésbiztonsagi satorra gondolunk.

— 1990-ben 2432, tavaly 605 halott a magyar utakon. Mit mond
ez az adatsor a kozlekedésbiztonsdggal immdr tobb évtizede foglalkozé
szakembernek?

— Ezazt mutatja, hogy igenis van értelme a kdzlekedésbiztonsag
teriiletén dolgozni, akér kutatoként, akar rendérként, utfenntarto-
ként, dontéshozéként vagy hatosagi emberként, hiszen az egytitt-
miikddésre nyitott hozzdallassal, elkotelezett munkéval — amint az
idézett szamokbodl is kideriil - elérhetdk eredmények. A tendencia
mindenképpen biztatd, amire legyiink is buiszkék, csak ne higgyiik
azt, hogy a mi munkank itt véget ért. Ha ugyanis a jarmiiszamhoz,
a lakossagszamhoz, az utaskilométer teljesitményhez viszonyitjuk
a hazai haldlos sériiléses baleseti adatokat, akkor eurdpai unids dsz-
szevetésben még mindig a rangsor méasodik felében foglalunk helyet.
Ezért az el6z6 évek munkajat még hatékonyabbd kell tenniink, igy
realis esélytink lehet a felsé harmadba keriilésre. Szerencsére ugy
tapasztalom, hogy ezzel a megkdzelitéssel a szakma is egyetért, és az
altalanos vélemény szerint valoban tjabb és tjabb eréfeszitések sziik-
ségesek ahhoz, hogy tovabb javuljon hazank kézlekedésbiztonsdga.

— Ennek érdekében példdul mire érdemes helyezni a hangsiilyt?

— Nagy szerepet kell kapjon tovabbra is a kozlekeddk tudatfor-
malasa, amit az OBB immar hosszt évek 6ta eredményesen végez.
A szigoru kozuti ellendrzésekre valtozatlanul komoly erdket kell
mozgdsitani, hiszen a tudatos szabalyszegdk - példaul az autopélyan
alacsonyan szallo repiilégép sebességével szaguldozd autdsok - va-
lodi ketyegd bombdk az utakon. Az egyre hatékonyabb sebesség-
ellenérzés kovetkeztében szerencsére durva sebességtullépéssel mind
kevesebbet taldlkozunk, de tovabbra is sok a relativ gyorshajtas. Gya-
korlott tesztvezetdk és jdomagam is iddnként elborzadva tapasztaljuk,
hogy milyen sebességgel el6znek meg szakado esdben, kodben vagy
éppen lefagyott utakon. Itt a tudatos szabdlyszegés helyett valoszi-
ntleg ismerethianyrol, a valés veszély alabecslésérdl beszélhetiink.
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Az 6n- és kozveszélyes kozlekeddket mindendron ki kell sziirni a for-
galombol, ha kell, szigorral, ha kell, oktatassal, felvildgositassal.
A kozlekedésbiztonsag tovabbi javitdsihoz ma megvannak az anyagi
forrasok is. A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium Schudb Zoltdn vezette
kozlekedési helyettesi dllamtitkdrsaganak nagy érdeme, hogy min-
den korabbinal tobb pénzt fordithat az orszag a balesetmegel6zési
tevékenységre, a biztonsagosabb kozlekedést eldsegitd kozlekedési
infrastruktura kialakitasdra, a jarmavezetd-képzésben az e-learning
oktatasi forma bevezetésére.

— Az ORFK — OBB idén iinnepelte megalakuldsdnak huszadik
évforduldjat. A 2013. februdr elsejei emlékiilésen dtvett elismerés sar-
kallja-e tovdbbi munkdra a kozlekedésbiztonsdg teriiletén?

— Mair maga a rendezvény meglepetés volt, hogy a Nemze-
ti Fejlesztési Minisztérium, a Beliigyminisztérium és az Orszagos
Rendér-fokapitanysdg az évforduld alkalmaval megemlékezett az
OBB-ré8l és az elmult husz évben a kozlekedésbiztonsag tertletén
tevékenykedd szakemberekrol. Egy kivaldan megszervezett esemé-
nyen vehettiink részt, kdszonet érte a szervezknek! Az eldadasok
remekiil 6tvozték a multat a jelennel és a jovével, ritkasdg, hogy
a szakmaisag és a személyesség, az emlékezés és az eléretekintés
ennyire jol megférjen egymas mellett egy rendezvény keretében.

Természetesen oriilok az elismerésnek, amit immar nyugdijasként,

bar aktiv nyugdijasként vehettem at. Ugyanis tagja vagyok a Nem-
zeti Kozlekedési Stratégia iranyitod bizottsdganak, emellett kulfoldi
felkérésre részt veszek egy eurdpai unios projektben, amely a koz-
lekedési infrastruktura, minéség, finanszirozas, gazdasagi verseny-
képesség témakorokben végez kutatasokat.

— Ha egyetlen eredményt kellene kiemelni a kozlekedésbiztonsdg
teriiletérdl, melyikre lenne a legbiiszkébb?

— Magyarorsziagon elébb, mar 1976-ban kotelezévé tették az
elsé tiléseken a biztonsagi 6v haszndlatit, mint Németorszagban.
Ennek elfogadtatasdért, mint fiatal kutatd, magam is kemény har-
cokat vivtam, és végiil sikeriilt meggyézniink a dontéshozokat és az
iddsebb, konzervativabb szakmabelieket, hogy a becsatolt biztonsa-
gi dvvel igenis sok életet menthetiink meg. Ugy gondolom, hogy az
akkori, talan tulsagosan is vehemens magatartasunkkal azért sokat
tettiink a magyarorszagi kozlekedésbiztonsagért.

Dékdny Zsolt

63



interju

A koz0s cselekvés a jov8ben is hallatlanul fontos!

Az érintett minisztériumok és
hattérintézmények évekre elére
tervezhetGen, 6sszehangoltan indithatjak
el a baleset-megel6zést szolgalod
programjaikat, aminek komoly szerepe van
a tovabbi eredmények elérésében - mondja
Horvath Zsolt Csaba, a BME adjunktusa,

a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet
elnokségi tagja, akivel a magyarorszagi
kozlekedésbiztonsagi helyzet multjardl,
jelenérdl és jovojérdl beszélgettiink.

— Mikor kezdett el foglalkozni a kézlekedésbiztonsdg, baleset-
megel6zés témakdrével?

— 2005-ben, az akkori Gazdasagi és Kozlekedési Minisztéri-
um kozlekedési helyettes dllamtitkdraként dolgoztam, és szinte
napi téma volt mind a tdrcanal, mind a veliink szakmai kapcso-
latban 4llo szervezetek és szakemberek korében a magyarorszagi
kozuti kozlekedésbiztonsag tragikus helyzete. Mindannyian lat
tuk, hogy rossz az irany, amit a baleseti adatok is megerésitettek:
a személyi sériiléssel jaro balesetek ¢s az elhunytak szama is akkor
mar évek ota ,bedllt” egy szintre, ahonnan sajnos nem sikeriilt
elmozdulni. Ezért sziiletett meg az a kormanyhatirozat, amely-
ben egyértelmtien megfogalmazodott, hogy a kozuti kozlekedés
biztonsaganak javitasihoz kiildonb6z6 adminisztrativ eszkdzok
bevonasa szitkséges. A céljaink elérése érdekében - természete-
sen 6sszhangban az emlitett kormanyhatarozattal - megkezdtiik
a kozlekedésigazgatasi intézményrendszer reformjit. Ennek leg-
fontosabb eleme a Kozlekedési Fofeliigyelet, illetve a megyei fe-
ligyeldségek atalakitasa volt, amely folyamat eredményeképpen
2007. januar elsején megalakult a Nemzeti Kozlekedési Hatosag
(NKH). Ezt nagyon nagy jelentéségti lépésnek tartom, mert vég-
re hazankban is létrejott egy olyan szervezet, amely a jogszabdly-
elokészitésben valo tevékeny részvételével, a képzés, vizsgaztatas
magas szintl lebonyolitasaval, egytittmiikddve a szakmai civil
szervezetekkel, immar tevolegesen képes hozzajarulni a kozleke-
désbiztonsag javitasahoz.
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— Az NKH, amelynek elsé elnoke volt, hogyan vette ki a részét
abbél a munkdbdl, mely a biztonsdgosabb kodlekedés feltételeinek
megteremtését célozta?

— A rendészeti tigyekkel foglalkozé minisztérium munkajat se-
gitette a renddrség, azonban a kozlekedésért felelds szaktarca egé-
szen a kozlekedési hatosag megalakuldsdig nem tdmaszkodhatott
ilyen mankoéra. Az NKH létrehozasaval épp az volt az egyik célki-
tlizéstink, hogy olyan hattérintézményként és olyan felkésziilt szak-
embergarddval mikodjon, amely hatékony segitséget tud nyujtani
a szakminisztériumban dolgozo kollégaknak, sok egyéb szaktertilet
mellett a kozlekedésbiztonsag fejlesztésében is. Mar akkor nyilvan-
valo volt, csupan rendéri, rendészeti eszkdzokkel, még oly szigoru
kozuti ellenérzésekkel képtelenség hosszabb tavon fenntarthatd fej-
l6dési palydra dllitani a hazai kozlekedésbiztonsagot. Ehhez ugyan-
ugy sziikség van a gépjarmuvezetd-képzés szinvonaldnak emelésé-
re, mint a kozlekedésre nevelési rendszer korszer(isitésére, vagy az
érintett szervezetek korabbinal hatékonyabb egyiittmiikddésére. Az
elsé Kozuti Kozlekedésbiztonsdgi Akcioprogramot 2008-ban indi-
tottuk utjara, melynek kidolgozasiaban szdmos kivalo szakember
miitkodott kozre. Sikertilt vilagossd tenni a tarsadalom eldtt, hogy
nem az Eurdpai Unié elvarasa miatt fontos a kdzlekedésbiztonsdg
javitasa, hanem azért, hogy aki utnak indul, az biztonsagban el is
érje a céljat. Ez egy mindenki szimara kénnyen megérthetd tizenet,
mint ahogy az is, hogy a kdzlekedési szabalyok értiink, kozlekedd
emberekért vannak. Ugy gondolom, az utébbi néhany esztendé ja-
vulo baleseti statisztikai az akkori dontéseink helyességét messze-
menden visszaigazoljak, és egy kicsit mi is biszkék lehetiink az el-
ért eredményekre.

— Hogyan értékeli az alabbi adatsort: 1990-ben 2432-en, 2012-ben
605-en vesztették életiiket Magyarorszdg kozitjain.

— Magam is azok kozé tartozom, akik igen latvanyos eredmény-
ként konyvelik el, hogy kicsivel tobb, mint két évtized alatt egyne-
gyedére sikertlt csokkenteni a hazai kézutakon elhunytak szamat.
Ezzel egyiitt folytatni kell a hathét évvel ezel6tt megkezdett mun-
két, erre figyelmeztet benniinket az On altal idézett 605-6s szdm is.
Ez még mindig fajdalmasan sok!

— Miként ldtja a kéziti balesetek visszaszoritdsdnak tovdbbi
esélyeit? Mit kell tenni ahhoz, hogy a nulla felé kizelitsen az utakon
elhunytak szdma?

— Ez egy nemes cél, azt is mondhatnam, az irdny tokéletes.
Megnyugtatd, hogy a nagy ivii elképzelések megvalositasanak
adottak mind a pénziigyi, mind a személyi feltételei. T6bb mint
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Ugy gondolom,

az utdbbi néhany
esztendd javulo baleseti
statisztikai az akkori
dontéseink helyességét
messzemenden
visszaigazoljak, és egy
kicsit mi is bliszkék
lehetiink az elért

eredményekre.

Fot6: MKFE

hetvenmillidrd forintnyi koltségvetési forras all rendelkezésre
a kozlekedésbiztonsdgot javitd programokra, a felel6s vezeték pe-
dig elkotelezettek a kdzlekedésbiztonsag irant, személyes tigytiknek
tekintik a baleseti mutatok tovabbi javitasit. Rendkiviil fontos az
e-learning oktatasi forma hangsulyossa tétele a képzésben. Ma mar
egyetlen szakember sem vitatja, hogy a fiatalok kérében népszert
elektronikus csatornakat, sokat latogatott kdzdsségi portalokat is
be kell vonni az informaciotovabbitasba. A vildghalo mellett azon-
ban nem feledkezhetiink el a hagyomanyos oktatasi modszerekrol
sem. Ezzel kapcsolatban sajnos azt latom, hogy egyre inkabb el-
Oregszik a jarmiivezetd-képzd szakma, amit minél el6bb vonzéva
kellene tenni a mai fiatal palyakezddk korében. Hiszen - elismer-
ve az e-learning elényeit - a tudds, az uj informacidk jelentds ré-
sze valtozatlanul a hus-vér képzé kollégakon keresztiil jut el a jovo
kozlekeddihez. S ha nem lesznek jo oktatoink, akkor hogyan vér-
hatnank el, hogy megfelelen felkészilt, a kozlekedési ismeretek
birtokaban 1év és azokat a gyakorlatban alkalmazni tudé nemze-
dék keriiljon ki az utakra? Marpedig a kozlekedésbiztonsag kérdés-
korének ez az alfdja és Omegaja.

— Az ORFK — OBB 2013. februdr elsejei emlékiilésén Ont is
kitiintették. Mit jelent a szakmai pdlydjdn ez az elismerés?
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— J& érzés volt latni, hogy csupa olyan szakember munkajat

ismerték el, akikkel az elmult majdnem husz évben szinte kivétel
nélkul egyiitt dolgozhattam a hazai kdzlekedésbiztonség javitasa,
a balesetmegel6zés érdekében. Az eredményeket egy csapat érte
el, amelynek én is a tagja lehettem. Persze mint mar emlitettem,
a munka nem all meg, és magam is igyekszem a legjobb tuddsom
szerint hozz4jarulni az ujabb sikerekhez, jelenleg a Budapesti M-
szaki Egyetem adjunktusaként és a Kozlekedéstudomanyi Egyesii-
let elndkségi tagjaként.

— Tud-e mondani egy olyan eredményt a kizlekedésbiztonsdg-
gal kapcsolatban, amelynek emlitésekor egy kicsit jobban kihizza
magdt, mondvdn, ebben a sikerben az On erdfeszitése, munkdja is
benne wvolt?

— Intézményesitettiik az érintett minisztériumok és hattérin-
tézmények egytittmitkodését, amelyek igy évekre elére tervezheto-
en, dsszehangoltan indithattak és indithatjak el a kozlekedésbizton-
sag fejlesztését célzo programjaikat. A baleset-megel6zési munkdban
részt vevok ereje dsszeadddott, és sokkal nagyobb lehetdségek nyil-
tak az eredmények elérésére. A kozos cselekvésnek a jovében is hal-
latlan jelentdsége lesz!

Dékdny Zsolt
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logisztika

A kozlekedés fejlesztése nélkiil csak belterjes lehet a fejlédés

Erében, egészségben és szellemi frissességben
egyarant verhetetlen a hazai logisztika atyja,
a 90 éves Prof. Dr. Knoll Imre. A ma is aktiv
professzorral a tudomanyag kialakulasardl,

a logisztika hazai beéplilésérol és fejlodésérdl

beszélgettiink.

— Az imént szolalt fel a Logisztikai Stratégia Alkotds elneve-
2ésti szakmai vitanapon, és meglehetdsen keményen fogalmazott az
el6terjesztett anyaggal kapcsolatban. Kilencvenévesen honnan van
energidja erre?

— Valoéban bosszantott, hogy a kollégaimmal egyiitt korab-
ban kidolgozott és a targyalt témahoz szorosan tartozd, sot alta-
lunk felkinalt szakmai anyagot figyelmen kiviil hagytdk a kon-
ferencia szervezdi. Féleg azért lettem mérges, mert az emberi
kapcsolati tényezdk nalam elsddlegesek. Edesapam orvos volt,
tole hozhattam ezt a szemléletet. Az volt az elve, hogy a tome-
ges receptiras helyett az emberi problémdakkal kell foglalkozni,
ez legaldbb olyan eredményes a gyogyitdsban, mint maga a keze-
lés. Tulajdonképpen ezt érvényesitem sziikebb szakmamban is,
amikor a logisztikahoz, az 6konomia mellett ma mar déntden az
egymasra figyelésen keresztiil kozelitek: meggydz6désem, hogy
érzelmi intelligencia nélkil gazdasagi eredmény sem érhetd el.
Vilagéletemben tanitottam, tobbségében fiatalok kozott élek, ra-
adasul a hallgatokkal kialakitott interaktiv oktatdsi forma is fris-
sen tart, hiszen partnerként tekintek rajuk. Es hogy ne felejtsem:
tdmogato csaladi hatterem elengedhetetlen ahhoz, hogy kilenc-
venévesen is aktiv lehessek.

— Hogy lesz valakibél a logisztika nemzetkézi hirii professzora?

— A Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetemen
1944-ben végeztem gépészmérnokként, de Heller Farkas professzor
tanarsegédjeként olyan sokrétti kozgazdasdgi ismeretekkel is feltol-
téddtem, amivel végiil kettds diplomat szereztem. Elsé munkahelye-
men - a Ganz Hajo- és Darugydr egyik tizemegységének vezetdje-
ként - foként rendszerszervezési modszerekkel sikeriilt a termelés
onkoltségét csokkenteni. Akkor még gyerekcipdben jart a logiszti-
ka, am az évtizedes gyari iddszak utan érdeklédésem fokozatosan
e szaktertilet fel¢ fordult. Hozzajutottam a kiilfsldi szakfolydiratok-
hoz, amelyekben a termel® agazatok eredményességét kiemelten
tamogatd logisztikaval foglalkoztak, és nagyjabol akkor déntdttem
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el, hogy az oktatdsban és a kutatdsban is az efféle fejlesztések felé

veszem az iranyt. Német és angol nyelvtudidsomnak is kdszénhe-
téen sorra jottek a meghivasok a nagy nemzetkozi konferencidk-
ra, vendégprofesszori oktatasra, Stuttgarttdl Moszkviig, Kelettsl
Nyugatig, még Egyiptombdl is.

— Viszonylag friss tudomdnydg a logisztika, miként terjedt el
Magyarorszdgon?

— Dont6 lépés sziiletett harminc éve, amikor 1983 ¢szén meg-
hivtak a dortmundi egyetem Nemzetkozi Anyagmozgatisi Konfe-
renciajara. Németiil tartott eldaddsom utdn 6t mésik orszag képvi-
seldjével egytitt eldontottiik, hogy a szallitast és rakodast magaban
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foglald anyagmozgatast jelentésen bévitve Eurdpai Logisztikai Szo-
vetséget alapitunk. Ebben ma mar harmincot orszagos szervezet
vesz részt. Hazatérésem utdan a Godollsi Agrartudoményi Egyetem
- a mai Szent Istvan Egyetem - professzoraként megszerveztiik
Magyarorszag elsé logisztikai tanszékét. Itt az elméleti modszerek
mellett a véllalati gyakorlati alkalmazds bevezetésének modszere-
ire is nagy sulyt helyeztiink. Viszonylag révid id¢ alatt sikertilt
a vallalati szektort meggyézniink arrol, hogy ez a termelést tdmo-
gatd szakma milyen jelentds gazdasagi, sot attételesen tarsadalmi
eredményt hozhat. Mindez olyan jol sikertlt, hogy az egyetemen
létrehoztuk az AGROLOG Kutaté Intézetet, az 1990-ben alapi-
tott Magyar Logisztikai Egyesiilet orszdgos aktivitast kifejtd eléd-

PROF. DR., DR. HC. KNOLL IMRE,
AZ MTA DOKTORA

* 1922-ben sziiletett Budapesten

» a tatai piarista gimnaziumban végzett, tanara volt tobbek
kdzott a legendas Oveges Jézsef fizikaprofesszor, akivel
késébb a TIT-ben évekig dolgozott egyiitt

» 1944-ben a Budapesti M(szaki és Gazdasagtudomanyi
Egyetemen mérnok-kozgazdasz oklevelet szerzett

Fobb tudomanyos és tarsadalmi

elismerései, kitlintetései

» 1972. Szakkdnyv nivédij a mezégazdasagi minisztertol

» 1994. Budapesti MUszaki Egyetem arany oklevele (50 év)

« 1997. Magyar Kéztarsasagi Erdemrend Kiskeresztje
(a logisztika eredményes hazai bevezetéséért)

» 2002. GATE (Szent Istvan Egyetem) ,Professor emeritus”
kitlnteto cime

» 2004. Budapesti Miiszaki Egyetem ,,gyémant” oklevele (60 év)

» 2004. Az ,ELA-European Logistics Association” No. 1.
kitlntetése (Eurdpai Logisztikai Dij)

» 2005. A Magyar Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet kitlintetd
oklevele (a logisztika tudomanyos-gazdasagi fejlesztéséért)

» 2007. Szent Istvan Egyetem ,,Honoris causa” diszdoktori
oklevele

» 2009. Budapesti MUszaki Egyetem vas oklevél (65 év)

» 2009. Magyar Koztarsasagi érdemérem Tisztikeresztje (az
MTA elnkének javaslatara, a logisztika hazai és nemzetkozi
fejlesztéséért)

» 2012. A Magyar Kozgazdasagi Tarsasag Lang Lajos életmUdija

Kiemelked6 tudomanyos és szakmai

megbizatasai

» 1983-t6l European Logistics Association (ELA) alapito és
vezetdségi tagja

» 1984-90 AGROLOG Kutatécsoport (GATE), mint orszagos
logisztikai szervezet alapitdja és elndke

» 1990-2003 a Magyar Logisztikai Egyestlet (MLE) alapitd
elndke

*» 1996-t6l az MTA Logisztikai Bizottsag alapitd elnoke,
majd t. elndke

+ 2001-t6l a Magyar Kézgazdasagi Tarsasag Logisztikai
Szakosztalyanak tagja

Publikacioi
» 26 szakkonyv, 390 tudomanyos cikk és tanulmany (magyarul,
németul, angolul), 240 szakvélemény és projekt

2013 5-6

logisztika

szervezetét. A korszerti logisztikai modszerek alkalmazdsaval még
a jol gépesitett mezdgazdasagi vallalatoknal is jelentds termelési
hatékonysagnovelést és onkoltségesokkenést tudtunk elérni. Egyik
legsikeresebb projektiink Csongrad megye gabonatermelésének,
kapcsolodo feldolgozoiparanak és az értékesitésnek logisztikai uj-
ratervezése volt. Ennek sordn még a megye majdnem teljes kozle-
kedését is atszerveztiik.

— Ex vezetett végiil a nevéhez kothetd 1j elldtdsi lanc megalko-
tdsdhoz?

— Sosem elégedtem meg egy-egy eredménnyel, ugyanis felis-
mertem, hogy a kdzlekedés fejlesztése nélkiil csak belterjesen, a val-
lalatokon beliil tudunk eredményt elérni. A hagyomanyos logiszti-
kai elemekhez, a raktirozashoz, a szallitmanyozashoz szitkségesnek
tartottam a kozuti kozlekedés kiillonbozé valfajainak bekapcsolasat
is. A logisztikai folyamatok bévitési igénye hozta magaval az ellatasi
lancokkal vald operativ foglalkozast. Ennek tovdbbfejlesztése nyo-
man kothetd a nevemhez a ,Knoll-féle bovitett ellatasi lanc” meg-
alkotdsa. E rendszer elsé magyarorszagi eredményes alkalmazdja
a Siemens Hungary volt.

— Mi tekinthetd bévitésnek?

— A bovitést jelen esetben az a felismerés jelentette, hogy nem
elegend® csak a termelést kodzvetlentl kiszolgalo logisztikai mtve-
leteket figyelembe venni, hanem a vallalkozasok mitkodését, haté-
konysagat pozitivan befolyasold marketinget, kontrollingot, sét:
a kutatasi, fejlesztési és innovacids lépéseket is be kell kapcsolni
a folyamatba. Ezek egymadsra épiils, egyidejti szinergidban mtkodo
eredményei hozhatjak meg a termék dsszkoltségének akar tiz, tizen-
ot szazalékos csokkenését.

— Miként latja a logisztika fejlédési irdnydt? Van-e 1ijabb dttérési
pont ebben a tudomdnyban, vagy a szxdmitégépek kordban mdr nehéy
igazdn vij utat taldlni?

— A tovibblépés kulcsa felfogasom szerint a logisztika altal
serkentett egyéb szaktertiletekkel valo egytittmitkddés kialakitasa
lehet. Az egységes felfogds lényege az volna, hogy a mikro méreti-
nek tekintett vallalatok érdekeit ugyanolyan sullyal kell kezelni,
mint mondjuk a tarsadalom egyedei 4ltal fenntartott makro koz-
lekedési vallalatok tarsadalmi és szocidlis koltségeit. A logisztika
éppugy jelentds segitséget tud nyujtani a MAV és Volan mérett
vallalatoknak, mint a kisvallalkozasoknak. A probléma sok eset-
ben akkor is hasonlo, ha a lépték mas. De az egyensulyozas na-
gyon fontos, mert nincs mindenhol automatikusan alkalmazhato
recept. Ha raadasul a régiok kilonbozdségét, egyedi sajatossagait
nem veszik figyelembe a tervezésnél, akkor a beruhdzasok megté-
riilése nehezen biztosithato.

— Magyarorszdgon mennyire tekintenek komoly tudomdnydg-
ként a logisztikdra?

— Ugy latom, a logisztika és az ebbdl kifejlodott ellatasi lan-
cok termelést segitd fontossagat felismerte a hazai iparvallalatok
tobbsége. De ehhez kellettek a logisztikatuddsok eredményei is,
akiket alapité elnokként sikertilt az MTA-n beliil 6ndlléan mtiks-
do Logisztikai Bizottsagba tomoritenem. Meggydzddésem, hogy
az orszdgos biiddzsében is tigy lehet nagyobb hatékonysagot elér-
ni, ha figyelembe veszik a logisztikdhoz kapcsolodd gazdasagi
dgazatok érdekeit. Ha ez sikertl, akkor a ,Win-Win"-ként emle-
getett helyzet all elo, azaz csak gydztes van, a partnerek mind-
egyike nyer vele.

Simon V. Attila
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fogyasztovédelem

Osszefogds a fogyasztok megtévesztése ellen

A kozuati jarmUvezetSk képzésével
kapcsolatos inkorrekt, megtéveszto
hirdetések ellen lép fel kozosen a Nemzeti
Fogyasztévédelmi Hatdsag (NFH) és

a Nemzeti Kozlekedési Hatosag (NKH).

Pintér Istvdn foigazgatd (NFH) és Gydri Gyula elnok (NKH) irtak
ala azt az egylttmitkodési megillapodast, melynek célja a fogyasz-
toi jogok hatékony védelmének biztositasa az autdsiskolak 4ltal nyuj-
tott szolgdltatiasok vonatkozasiban, killénos tekintettel a fogyasztok
tajékoztatasdra, a vallalkozasok kereskedelmi gyakorlatara és rek-
lamtevékenységére. Az egyiittmikodés keretében az NFH szakmai
irdnyitasa alatt mikods fogyasztovédelmi feltigyeldségek az NKH
vagy a megyei (févarosi) kormanyhivatalok kozlekedési feltigyeldsé-
gei altal megkiildott, a fogyasztokra nézve problematikusnak tartott

.
CLUEED I 3 B

médiatartalmakat, gazdasagi reklamokat, illetve a fogyasztovédelem
tertiletét érintd panaszokat megvizsgdljdk, szitkség esetén hatosagi
eljarast folytatnak le. Az egytittmtkodési megallapodds lehetosé-
get teremt arra is, hogy a fogyasztovédelmi feltigyeldségek a koz-
lekedési hatdsag munkatarsaival kozos helyszini hatdsagi ellenér-
zést végezhessenek. Tovabbd a két fél megallapodott abban, hogy
az egyiittmiikodés targyat képezd nyilvanos rendezvényeken rész-
vételi lehetdséget biztositanak egymasnak. A fogyasztéi jogok haté-
kony érvényesiilése céljabol intézkedéseiket a képzdszervek szolgal-
tatasai irdnt megnovekedett fogyasztdi érdeklédéssel jarsd idészak
figyelembevételével tervezik.

A hatosagok vallaljak, hogy egyiittmitkddnek a teriiletet érin-
t6 jogszabdly-modositd javaslatok benyujtdsa soran. A megel6zést
szem elott tartva, kozos kiadvanyokkal és egyéb tajékoztato te-
vékenységgel kivanjik felhivni a fogyasztok figyelmét arra, hogy
a félreértéseket és a visszaéléseket miként keriilhetik el a szolgal-
tatds igénybevételekor.

Kiss Nikolett
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tudasproba

Egy verseny, ahonnan mindenki nyertesként tavozik

Elégedetten, hasznos tapasztalatokkal

és meghatarozo élményekkel tavoztak

a szakoktatdi és vizsgabiztosi vetélkedo
résztvevdi a Hungaroringrol. Idén

mar harmadszor kerdlt sor a Kozuti
Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram
keretében, a Nemzeti Kézlekedési Hatdsag
szervezésében, a Kozlekedéstudomanyi
Intézet kozrem(ikodésével a szakoktatoi
és vizsgabiztosi vetélked6sorozatra.

A megmérettetés majus végi
zaréeseményére, az orszagos dontére

a Groupama Garancia Vezetéstechnikai
Centrumba az orszag minden részérél
érkeztek a megyei vizsgacentrumokban
megrendezett forduldk elsé két helyezettjei.

JATEKOS CSAPATEPITES

Az orszagos dontot Dobrocsi Endre, az NKH Képzési és Vizsgaztatasi
Foosztaly vezetdje nyitotta meg. Elmondta, a rendezvény sikerét
bizonyitja, hogy szép szammal képviseltetik magukat a szakokta-
tok és vizsgabiztosok. Fontos, hogy a szakmaban tevékenykeddk
részt vesznek ilyen eseményeken, melyek jatékossaguk, csapatépitd
hatasuk mellett jelentds szakmai segitséget is nydjtanak a résztve-
véknek. Annak a jelentésége, hogy ki végez az elsé helyen, igen
csekély. Innen mindenki nyertesként tavozik, mivel a valédi nyere-
mény az, hogy a tudasfelmérd mellett részt vehetnek az eseményen,
és 1j szakmai kapcsolatokat épithetnek.

A vetélkedo feladatai idén nagyobb kihivasok elé allitottak min-
denkit. Az elsé megmérettetés egy 40 kérdésbol allo elméleti teszt
kitoltése volt, majd a gyakorlati feladatok kovetkeztek. A szakok-
tatok és vizsgabiztosok két kiilon palydn mérték dssze a tudasukat
a kiilon erre a célra készitett, specialis berendezésekkel telettizdelt
rutinpédlyan. A feladatokat megnehezitendd, a részeg-szemiiveget is
bevetették néhany gyakorlatnal, melyek teljesitése sokak szamdra
feladta a leckét. Az egyenld versenyfeltételek biztositasa érdekében
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a legtobb gyakorlatot ugyanazzal az autoval kellett teljesiteni.

A résztvevok maximalis odafigyeléssel, a szabdlyok betartasaval,
fegyelmezetten és lelkesen végezték el a feladatokat.

A szervezdk a verseny idején egyéb programokkal is kedvesked-
tek a résztvevok csaladtagjai, illetve az épp nem versenyzdk szama-
ra. Mindenki kiprébalhatta a motorkerékparos, autos és teherautos
szimulatort, és tesztelhette tudasat a palyaalkalmassagi vizsgalatok-
ra alkalmas késziilékeken.

AZ IDEI HELYEZETTEK
Szakoktatok - 2013: 1. Major Laszléoné, Heves, 2. Toth Gabor,
Csongrad, 3. Rabl Janos, Budapest, 4. Béres Roland, Nograd,
5. Torok Zoltan, Vas, 6. Sziics Andras, Somogy, 7. Toth Arpad
Ferenc, Hajdu-Bihar, 8. Nagy Lajos, Komarom-Esztergom, 9. Varga
Tamas, Gyér-Moson-Sopron, 10. Gyenes Istvan, Bacs-Kiskun
Vizsgabiztosok - 2013: 1. Cser Laszlé Zsolt, Komarom-Esztergom,
2. Kovdcs Istvan, Hajdu-Bihar, 3. Hornok Laszlo, Békés, 4. Magyari
Karoly, Borsod-Abauj-Zemplén, 5. Vida Zoltan, Gyér-Moson-
Sopron, 6. Hetzmann Gyula, Komarom-Esztergom, 7. Kévari
Tamds, Nograd, 8. Balasi Zoltan Istvan, Bacs-Kiskun, 9. Hajas
Teréz, Vas, 10. Boleszka Otilia, Heves

Az els6é harom legjobb nagy értékii vezetéstechnikai kurzuson
vald részvételt nyert. A tovabbi helyezettek benzinutalvanyokat,
kupdkat és emléklapokat vehettek at. A nap megkoronazasaként
a résztvevok egy felvezetd autd mogott sajit jarmuvitkkel hajthattak
végig a Hungaroring versenypalyajan. A szakoktatok és vizsgabizto-
sok elégedetten, hasznos tapasztalatokkal, meghatirozo élmények-
kel, 4j ismeretségekkel térhettek haza a vetélked6rol.

Baranyai Attila
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megelbzés

A diszkébalesetek csokkentésének leghatékonyabb eszkoze a megel8zés

,Fiatalsag, bolondsag” - hangzik az id6sebb
korosztaly szajabol a megallapitas, amikor
meggondolatlan, tapasztalatlan és
felel6sségtudat nélkiili fiatalok, kamaszok
tetteit kommentaljak.

Valé igaz, hogy a gyerekek, kamaszok életkorukbol adédoan boho-
kasak, vakmer6 tetteket visznek végbe anélkiil, hogy a félelemér-
zet és feleldsségtudat visszafognd dket. Amikor a lazado korszak
bekdszont naluk, a csaladi kontroll béklyojit a lehetd legnagyobb
ellenalldssal igyekszenek ledobni magukrol, igy ez még ratesz egy
lapattal arra, hogy egyéb kornyezetben - baridti tarsasag, iskola,
szérakozohely - még meggondolatlanabbul cselekedjenek. Minden
sztil® rémdlma, mikor féltve 6rzott csemetéje az elsd kiilon utjait
jarja be. Egyediil eljutni az iskolaba, kulénorakra. Késébb pedig
a sziiléi feliigyelet nélkiili hazibulik, majd a szérakozohelyeken
eltoltott ido, a biztonsagos hazajutdsért vald aggddas tépi rojtosra
a csaladapdk és csalddanyak idegeit. Itt el is jutottunk az tigyneve-
zett diszkdbaleset fogalmahoz.

A rutintalansag, a tapasztalat hianya
mind rizikofaktor abban az esetben,

ha azok fiatalos virtussal parosulnak.

Foleg vidéken terjedtek el ezek a szerencsétlen esetek, mivel
a tavolsdgi tomegkdzlekedés sokszor nem tul gyors és kényelmes,
féleg éjjel, hajnalban, mikor egy-egy szérakozohelyrdl a szomszédos
falvakba, telepiilésekbe igyekeznek haza a fiatalok. A nagyobb va-
rosokban a jé tomegkozlekedésnek hala kevesebb az ilyen baleset,
mert sokan elérelatoan nem sajit gépkocsival érkeznek a szorakozo-
helyekre, szamitva arra, hogy alkohol, esetleg egyéb tudatmodo-
sitok hatdsa ala keriilnek.

A frissen megszerzett jogositvany, a gépjarmiihasznalat adta
szabadsdg mamora is allhat a meggondolatlan manéverek mogott.
A rutintalansdg, a tapasztalat hidnya mind rizikofaktor abban az
esetben, ha azok fiatalos virtussal parosulnak. Ehhez jon még az
alkohol és a kiillénbozé drogok hasznalata, a faradtsag és a bardtok
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elotti megfelelési kényszer, a magamutogatés. Az ilyen sofér az éjsza-
kai, kivilagitatlan uton kdzlekedve nem tudja felmérni a tavolsagot,
sebességet, tobb esetben nem is tud jol tdjékozodni. A rosszul meg-
valasztott sebesség, a megnovekedett reakcididd haldlos paros még
kedvezd idéjarasi koriilmények kozott is. Hat még télen, esében, vi-
harban, ilyenkor tobbszordsére ndhet a kozuti kozlekedési balese-
tek lehetésége. A hangos zene tgyszintén komoly figyelemeltereld
tényezd lehet, ami csak hab a tortan.

A halalos balesetek zomét a tul nagy
sebesség, a biztonsagi 6v hasznalatanak
elmulasztasa és az alkohol okozza.

Egyértelm, hogy a gépjarmivezetéstdl sok minden elvonja
a figyelmet. A legnagyobb feleldsséggel a jarmu vezetdjének kelle-
ne eljarnia, de ez mamoros allapotban nem lehetséges. Azok, akik
beszallnak egy ilyen jarmiibe, szintén feleldsséggel tartoznak a tob-
biekért. Fel kellene hivniuk tarsaik figyelmét, hogy oldjak meg
a hazajutast masképp. Mivel az utasok tobbsége is az adott szorako-
z6hely vendége volt, tobbnyire 6k is ittas, kabult, tompult 4llapot-
ban vannak, igy 6k sem tudjak felmérni helyesen a helyzet sulyos-
sagat, igy elfogadjik az invitaldst.

A témaban megkérdezetteknek egydntetiien az a véleménye,
hogy semmi pénzért nem szdllnanak be olyan jarmube, melynek
vezetdje nem beszamithato. Igen 4m, de a reprezentativ példa tobb-
nyire jozan fiataloktol szarmazik. Mi torténik akkor, ha hajnalban,
erésen illumindlt llapotu szorakozé tarsasagot kérdeziink meg er-
rol? It mar egészen mas vdlaszokat kapunk. Egy ilyen tarsasag tag-
jai nem tudjak felmérni a helyzetet, és elfogadjiak a bizonytalan
kimenetelt fuvart.

A halalos balesetek zomét a tul nagy sebesség, a biztonsagi 6v
hasznalatdnak elmulasztasa és az alkoholos befolyasoltsdg okozza.
A statisztikak szerint akkor kovetkezik be a legtobb halalos aldoza-
tot koveteld baleset, amikor éjjel, kivilagitatlan tertileten nagy se-
bességgel fanak vagy egyéb tereptargynak csapodik a jarmi. Sok
megkérdezett barati korében torténtek ilyen balesetek, melyek elret
tentd példaként, visszatartd erdként élnek emlékeikben. Akadnak
olyanok, akik iskolai baleset-megel®zési és kdzlekedésbiztonsagi
foglalkozas, propagandakampany keretében tdjékozodtak, igy jobb
esetben 6k is elévigyazatosabbak az dtlagnal. Ennek szellemében,
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néhany éve készitett az ORFK egy baleset-megel®zési propagandafil-
met a ,Tiszta fejjel” kampany keretében. A tragikus képsorok a mé-
dian keresztiil sok fiatalhoz eljutottak, és remélhetéleg ez is hozza-
jarult az egyre megfontoltabb hozzaallashoz.

Mar 6vodaban, iskolaban a biztonsagos
kozlekedésre kell nevelni a gyermekeket
a szabalyok betartasa érdekében.

A balesetek kdzvetlen megeldzésében hatasos modszer, ha egy-
re tobb szérakozohely kozelében lenne fokozott rendérségi ellendr-
zés, de erre sokszor sajnos nincs megfelel kapacitas. Az illetékesek
persze tudnak a problémarol, de mindig, mindenhol 6k sem tud-
nak jelen lenni, féleg nem a mar aton 1évo, vesztiikbe szaladd fia-
talok esetében.

A diszkobalesetek csokkentésének leghatékonyabb eszkdze a meg-
el6zés lehet. Mar az ¢vodakban, iskoldkban a biztonsagos kozleke-
désre kell nevelni gyermekeinket, hogy késdbb természetes legyen
szamukra a szabélyok betartasa. Ezekre nagyon jo alkalmat adnak
a kiilonbozd szervezetek balesetmegelézési kampdnyai, fiatalokat
vonzé rendezvényeken megjelend propagandaprogramijai. Egy-egy
ilyen esemény lehetdséget nyujt arra, hogy teszteljék magukat mind
a kozlekedési szabdlyok ismeretében, mind abban a tekintetben, hogy
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megelSzés

mennyire megvaltozik az ember itél6képessége, reakcidideje alkoho-
los befolyasoltsag esetén. Erre tobbek kozott az tigynevezett részeg-
szemiiveg és az alkoholszonda is segitségiikre van.

Ilyen, kockazatok nélkiil megszerzett tapasztalatok segitenek ab-
ban, hogy a jévében ittas, kabult dllapotban ne tiljenek a fiatalok
a voldn mogé. A probléma megoldisa sajnos nem ilyen egyszerti,

mivel a kordbban emlitett kiils6 tényezdk nagymértékben megval-

Az atfogd tajékoztatas, fokozottabb
ellendrzések ellenére még mindig akad

olyan, aki fittyet hany a veszélyekre.

toztatjak az egyén dontését. A hatisos megeldzés akkor tudna kiala-
kulni, ha egy adott tarsasagban mindenki tisztiban lenne a helyzet
stlyossagaval, és felel6sségtudatuk birtokaban egy emberként mon-
dananak nemet, illetve a meggondolatlan sofért is maradasra, vagy
egyéb kozlekedési mod hasznalatara késztetnék. Szinte mindenki
elitéli az ilyen jellegti konnyelmiséget, de az egyre javuld tendencia,
az atfogdbb tdjékoztatds és a fokozottabb ellendrzések ellenére még
mindig akad olyan, aki fittyet hany a veszélyekre. Oket kell kisziir-
ni, eljuttatni hozzdjuk azt az informdciot, mely tudatositani fogja
benniik, milyen nagy felelétlenség az, amit tesznek.

Baranyai Attila

71



disszertaciod

Miként befolyasolja a gépjarmiivek sebessége a kozuti kozlekedésbiztonsagot?

Mocsdri Tibor, a Kozlekedésfejlesztési
Koordinacios Kézpont (KKK) fémérndke
2012-ben védte meg doktori disszertacidjat,
melyben kozel hisz év tapasztalatat gydjtotte
egy csokorba. A Kozlekedéstudomanyi

Intézet munkatarsaként eltoltott 14 év

nem mult el nyomtalanul, igy az ott
megszlletett kutatasi eredmények, majd

a KKK-ban szerzett ismeretek szerves részévé
valtak értekezésének, melynek targya:

A gépjarmlvek sebességének hatasa a kozuti
kozlekedés biztonsagara”.

Mocsari Tibor a disszertaciojat 2012. december 19-én védte meg
a gyori Széchenyi Istvan Egyetem Multidiszciplinaris Muszaki
Tudomanyi Doktori Iskolajaban. A védés elott fél évvel késziilt egy
doktori tervezet, melynek tanszéki vitaja 2012 nyaran, Gyérben
volt, ahol Mocséri Tibor bemutatta az altala készitett anyagot. Itt
két elobirdlo véleményezte a munkat. Az észrevételekkel kiegészi-
tett végleges anyag beaddsa utdn - a biralo bizottsag, a két biralo és
a megjelent hallgatosag elott - kovetkezett annak nyilvanos védése.
Az Egyetem Doktori Tanéacsa december 20-4n lezajlott tilésén titkos
szavazassal tamogatta a PhD fokozat odaitélését.

A dokumentum, illetve a Mocsari Tibor altal gytjtott tapasz-
talat, elvégzett kutatasi munka eredménye a késébbiekben hasznos
tdmpontként alkalmazhato a témaban. Igy hozzdjarulhat olyan in-
tézkedések, fejlesztések tervezéséhez, melyek a sebességkorlitozas,
illetve annak ellenérzése segitségével igyekeznek a balesetek stlyos-
sagat, szamat csokkenteni.

Tanulmanyaban a ,héskorszak”nak is emléket allitott a szerzé
azzal, hogy munkaja bevezetdjében kitért arra, mikor és hogyan
kezdodott Magyarorszagon a sebességszabalyozas, a sebességmé-
rés, réviden bemutatva annak torténetét. {gy érdekes, valtozo és
nagy léptékben fejlédd folyamatot kdvethetiink nyomon a sebes-
ségmérés és szabdlyozasa torténetének megismerésekor. A fejlodo
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uthalozat, a korszer(ibb gépjarmiipark a forgalom és a sebesség no-
vekedéséhez vezetett, igy a megfeleld szabilyozasok megalkotasa
is elkertilhetetlen volt. Ennek nyomén jutottunk el napjaink mo-
dern szabalyozorendszeréhez. A szakirodalom egy része régi kol-
légak, a KTLs elédok megsargult, korabeli anyagaibol allt ¢ssze,
melyet a szerzé kilonbozd, 60-as évekbeli Kozlekedéstudomanyi
Egyestileti kiadvanyokbol, illetve kényvtarakban fellelt szakira-
nyu kényvekben talalt informaciokkal egészitett ki.

A sebesség és a kozuti balesetek
szama, illetve sulyossaga kozott

egyértelm( parhuzam mutathaté ki.

Mocsari Tibor kordbban a KTI-nél sebességmérésekkel, se-
bességadatok feldolgozasaval foglalkozott, az ezzel a témaval
kapcsolatos anyag nagy része ott sziiletett. Az 1993-2007-ig tartod
idészak alatt behatdan tanulmdnyozta a sebesség és a balesetek
szdmanak, kimenetelének dsszefliggését. A sebesség és a balese-
tek szdma, illetve sulyossaga kozott egyértelmii parhuzam mutat-
hato ki. Igy példaul a renddrség altal tervezett nagyszdmu mérs-
berendezés telepitése varhatdan kedvezd hatissal lesz a baleseti
statisztikai adatokra. Mivel a balesetszam utdlag dertl ki, e ta-
nulmany segitségével eldre lehet majd kalkuldlni, hogy a frissen
bevezetett vagy a jovében bevezetend sebességkorlatozasi intéz-
kedések milyen mértékben valtoztatjik meg a balesetek kimene-
telét, sulyossagat.

A doktori disszertacidban a szerzo6 tobb,
multban tortént beavatkozast elemez
sajat mérések alapjan.

A tudomanyos anyag nagy érdeklédésre tarthat szamot, hi-
szen megallapitasait a késébbiekben felhasznalhatjak balese-
tek elérebecslésénél, rendezési tervek, valamint 4j uthdlozati
elemek, elkeriilok vagy csomoépontok épitését megeldzd hatds-
tanulmdnyok készitésénél. A doktori disszertiacidban a szerzd
tobb, multban tortént beavatkozast elemez sajat mérések alap-
jan, példaul korforgalmak épitését, savelhuzas, illetve sebesség-
korlatra figyelmeztetd burkolatjelek alkalmazasat, vagy egy-egy
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sebességkorlatozd jelzétabla telepitését. Mocsari Tibor ezek ha-
tasat is bemutatja, igy az elemzések segitségével valdszintsithetd,
ha a beavatkozasokat mashol alkalmazzak a jéovében, ott is ha-
sonlé eredményt érhetnek el veliik.

Az értekezés a sebességméréssel kapcso-
latos lehet6ségek, technikai megoldasok
részleteit tarja elénk.

Sebességadatokkal kordbban masok is foglalkoztak, de ilyen for-
madban, ennyire szerteagazé vizsgalati szempontokkal rendelkezd,
mélyrehat6 elemzéseket tartalmazé dokumentum még nem sziile-
tett. Mocsari Tibor disszertacidja a sebességméréssel kapcsolatos le-
hetdségek, technikai megoldasok részleteit térja elénk. Kutatasainak,
a statisztikai adatok és mérési eredmények j szemléletti feldolgoza-
si technikdinak koszonhetden sokkal tobb lehetéség nyilik a hibas
adatok felmérésére, a hibas detektorok kisztirésére, a killonbozé ido-
szakban és mennyiségben készitett mérések dsszehasonlithatdsagdra.
E modszerek kozott szerepel az is, melynek soran statisztikai eljaras-
sal kigytjtotte a szabad sebességgel halado jarmiveket. Ez az eljaras
sokkal pontosabb adatokkal szolgil, igy kisztirhetdk a torlodo, se-
bességvalasztasukban korlatozott jarmuvezetdk, azaz azok a jarma-
vek, amelyek sebessége az atlagmérés eredményét nagymértékben
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befolyasolna. Igy tobb szempontbdl lehet reprezentativ értékeléseket

késziteni. Az ilyen fajta mérés soran nagyon sok informacié keletke-
zik, melyek koziil nehéz kiemelni a hasznalhaté adatokat. Ezek fel-
ismeréséhez is kidolgozta a szerz6 a megfeleld metddust, ezzel pedig
a gyakorlatban is hasznalhaté modszer jott létre.

Elemzései kimutattak, hogy az utobbi néhany évben a sebessé-
gek és a jarmuvek kozotti sebességkiilonbségek csdkkennek, igy ja-
vultak a baleseti mutatodk, kevesebb a haldlos kimenetelii baleset,
amit egyéb szervezetek statisztikdi is alastdmasztanak. Sajnos a koz-
lekedési moral nem feltétlentil javult azzal, hogy a sebesség 4ltala-
ban cstkken, mivel mindig lesznek eltérések a nagyon lassan, éva-
tosan és a gyorsan, agressziven vezetdk kozott.

A doktori értekezést mar eddig is sokan letsltotték, hiszen
a Széchenyi Istvan Egyetem honlapjan, a http://mmtdi.sze.hu/
downloadmanager/details/id/5546,/m/1584 cimen hozzaférheto
a teljes anyag. Igy az érdekldddk tanulmanyozhatjak azt, és remél-
hetdleg a kozlekedéssel kapcsolatos fejlesztések soran a sokéves
tapasztalat eredményét alapul véve jarnak el, mellyel tovabb-
ra is biztosithatjak a kozlekedésbiztonsag javulo tendencigjit.
Mocséri Tibor a BME Ut és Vasttépitési Tanszéke dltal inditott
Utiigyi lapok cim( internetes mérnoki és tudoményos folydirat-
ban (http://utugyilapok.hu/impresszum/) réviden sszefoglalja
dolgozatinak lényegét, eredményeit.

Baranyai Attila
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A Nemzeti Kozlekedési Hatésag Palyaalkalmassag Vizsgalati FGéosztalyan
miikodo Rendkiviili Alkalmassagvizsgalati Osztalyon zajlo vizsgalatok
két f6 csoportba sorolhatdk. Az egyik csoportban renddrség, ligyészség,
birdsag, orvos, orvosi bizottsag, munkaltatd altal kért eseteket
vizsgalunk. Itt a mar korabban megszerzett vezetési jogosultsagok
fellilvizsgalatat végezzik. A masik csoportban olyan jarmuvezet6-
jelolteket vizsgalunk, akik a jarmivezetdi tanfolyamon gépjarmii-vezetési
gyakorlatbol 6t sikertelen vizsgat tettek, és rendelet kotelezi ket az
alkalmassagvizsgalatra a vizsgak folytatasanak feltételeként.

PALYAALKALMASSAGI VIZSGALATOK

A palyaalkalmassagi vizsgalat célja annak megallapitasa, hogy a jarmtvezetd, illetve jarmuvezetd-jelslt ren-

delkezik-e a biztonsdgos jarmuvezetéshez szitkséges képességekkel és pszichologiai jellemzdkkel (pl. figyelem,

reakci6idé, mozgaskoordinacio, észlelési, cselekvési, dontési képesség, kozlekedési helyzetekhez valo alkal-

mazkodsds, érzelmi-indulati stabilitds stb.). Meghatarozott modszeregyiittes alapjan végezziik a vizsgdlatokat,

melyek végén a pszichologusok egyedi elbiralds alapjan dontenek a vizsgalt személy kozlekedési alkalmassdgs- :
r6l vagy alkalmatlansagarol. A dontést megfellebbezhetd hatarozat formajaban kozoljitk. A vezetdi engedély :

megszerzésének, illetve bevonds esetén a visszaszerzésének feltétele az alkalmas mindsités.
Az 6tszor sikerteleniil vizsgazok kiilonleges helyet foglalnak el a palyaalkalmassagi vizsgalatok korében:

ez az egyetlen olyan csoport, ahol a vizsgalati személyek nem rendelkeznek vezetsi engedéllyel (kivéve a rit :

kén - évente kb. hat {6 - eléforduld, C, D kategoriabdl sikertelen vizsgat tevéd jarmtvezetdket). A rendkiviili

palyaalkalmassagi vizsgalaton részt vevd masik csoport esetében arrol kell dontentink, hogy a mar kordbban

megszerzett vezetési jogosultsdgukat (akar hivatasos, akar magangépjarmii-vezetés) megtarthatjikee, az dtszor :

sikerteleneknél viszont azt kell mérlegelntink, hogy alkalmasak-e ezen jogosultsag megszerzésére vagy sem.

A vizsgalat két £6 részbol all: egy forgalmi vezetési probabol és a kozlekedéspszichologiai alkalmassdgi vizs-
gilatbol. E vizsgalat keretében feltiro beszélgetés, személyiségvizsgalatok és miszeres képességvizsgalatok zaj-
lanak. A feltaro beszélgetés soran a személyes adatok mellett az oktatdssal, jarmévezetési gyakorlattal, vizsga- :

zéssal kapcsolatos kérdések is szerepelnek. Tobbek kozott informéciot kériink az elméleti vizsga sikerességérol,

a gyakorlati oktatok szimardl, a veliik valo elégedettségrél, az elégedetlenség okairdl, az eddig levezetett ora- :
szamrol, a vizsgak sikertelenségének konkrét okairdl. A személyiségvizsgalatok a kozlekedési magatartast be-
folyasolo személyiségjegyekrol adnak informaciot. A muszeres vizsgalatok soran pedig a jarmivezetd-elole :

jarmivezetéshez szitkséges képességeinek feltarasa torténik.

A STATISZTIKAK TUKREBEN

A 2007. és 2012. november 15-ig terjedd iddszakban a vizsgélati létszamrol, a nem és korcsoport szerinti meg-
oszlasrél, valamint a vizsgalat eredményeirél készitettiink statisztikat. Elemeztiik a jarmivezetdi tanfolyam-
mal kapesolatos informaciokat, a sorozatos sikertelenség okait. Tajékoztato adatként az alabbi tiblazatban lat-
hatok a B kategorids gyakorlati vizsgizassal kapcsolatos adatok. Ezek nem feleltetheték meg teljes mértékben
a PAV-ra kertilok létszaméval, mivel a vizsgak idében elhtizodnak (minimum két év), és nem biztos, hogy egy

adott évben vizsgazni kezdék ugyanabban az évben kertilnek palyaalkalmassagi vizsgalatra.

| »B" kat. forgalmi gyak. alapvizsga adatok |
Sikeres Sikeres Sikeres alapvizsgazok kéziil ...
Alap- L Pétvi ak 5t 40 és
Ev vizsgak R CLUEAFELS | [Pl 20 év 20és29 év| 30 és39 év 49 év 50 éven
e vizsgazok | szama vizsgazok | lattiak | kozottiek | kozottiek Koabttiek | feliliek
Sl Sl szama szama szama 7 szama
szama
2007 108 793 59 637 88 912 47 620 28 388 22 512 6799 1421 517
2008 107 670 58 823 85 740 46 572 28 952 21499 6 478 1394 500
2009 98 209 53335 80 943 43 234 27 350 19 301 5197 Tm 376
2010 86 079 48 443 64 454 35960 24 910 17 639 4 570 970 354
20Mm 79 933 45 899 56 285 32 321 23 867 16 808 4154 837 233
i 2012 74 927 38 988 55943 29 229 20 274 14 561 3320 644 189
2013 5-6
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2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 20mM | 2012.11.15-ig |

1684 | 1302 | 1178 | 812 | 593 I 447 |

A vizsgalati létszam folyamatosan csokken, 6t év alatt kozel egyharmadara. Ez nagyrészt a csaladok anyagi
helyzetének romldsival magyarizhatd, a tanfolyamra jelentkezdk szimanak csdkkenésével aranyosan csdkkent
az alkalmassagi vizsgalatra kerilok szdma is. A vizsgadijak jelentés emelkedése és a demografiai mutatdk szin-

tén szerepet jatszanak a csokkend vizsgalati létszamban.

2007 2008 2009 2010 2011 | 2012.11.15-ig
42,5% 45,5% 45,5% 44,2% 48,1% 44,5% 44,6
57,5% 54,5% 54,5% 55,8% 51,9% 55,5% 55,4
i 100,0% 100,0% | 100,0% | 100,0% 100,0% 100,
| FE"RFI
B NO

2007 2008 2009 2010 20M 2012.11.15-ig Végos:

A vizsgilati személyek nemek szerinti megoszlasa az elmult 6t év folyaman egyenletesnek tekinthets. A nék
ardnya dtlagosan 55,4%, a férfiaké 44,6%.
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20 év 20 és 30 év 30 és 40 év 40 és 50 év 50 év Vi

alattiak kozottiek kozottiek kozottiek felettiek
21,7% 47,2% 19,9% 7,6% 3,6% 100,0%
21,6% 48,1% 17,7% 6,8% 5,6% 100,0%
22,2% 46,5% 17,1% 8,0% 6,2% 100,0%
22,8% 46,7% 16,3% 8,7% 5,5% 100,0%
19,4% 57,0% 12,5% 5,4% 5,7% 100,0%
21,0% 52,1% 14,1% 8,5% 4,3% 100,0%
21,6% 48,5% 17,3% 7,5% 5,1%

M 20 év alattiak

M 20 és30 év
kozottiek
M 30 és 40 év
kozottiek
M 40és50 év
kozéttiek
M50 év
felettiek

2007 2008 2009 2010 201 2012

Az 6tszor sikertelentl vizsgazok jelentds része a fiatalabb korosztalybdl keriil ki, ez ardnyban van a jogosit-
vanyt megszerezni kivano fiatalok szamaval. Ugyfeleink kozel fele a 2030 év kozotti korcsoportba tartozik
(atlag 48,5%). Ezt kovetik a 20 év alattiak (dtlag 21,6%), akiknek a jelent6s része didk. Az iddsebb korosztaly
képviseldinek szima nem magas (az 50 év folottiek atlaga 5,1%), altalaban 6k rakényszeriilnek arra, hogy veze-
t6i engedélyt szerezzenek. Elsésorban a csaladtagok (foleg hazastars, sziillok) megbetegedése, vagy a tavolabb
él6 szilok ellatasa, timogatasa miatt kezdenek el jarmiivezetsi tanfolyamot.

2007 2008 2009 2010 2011 | 2012.11.15-ig
84,2% 79,2% 83,8% 82,0% 84,3% 85,9%
Id6korlatos 9,0% 9,8% 7,5% 8,5% 8,1% 10,3%

6,8% 1,1% 8,7% 9,5% 7,6% 3,8%
100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% |

Nem alkalmas

2007 2008 2009 2010 201 2012. 11.

15-ig M Alkalmas M IdGkorlatos M Nem alkalmas
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Fotok: Iré Zoltan

A rendkiviili palyaalkalmassagi vizsgdlaton résztvevok koziil az 6tszor sikertelentil vizsgazok megfelelési
aranya rendkiviil magas. Korlatozas nélkiili alkalmas mindsitést dtlagosan 82,9%-uk, iddben korlitozott al-
kalmas min6sitést atlag 8,8%-uk szerez. Igy elmondhato, hogy dsszességében a sikertelen forgalmi vizsgazok
91,7%-a sikeresen fejezi be az alkalmassagi vizsgalatot, tehat folytathatjak a vizsgazast.

Az alkalmatlan minésitést szerzok (8,3%) elsdsorban az idésebb korosztalybol keriilnek ki. Néluk féleg
a biztonsagos jarmiivezetéshez szitkséges képességeik hianya vagy csokkent mitkodése vezet alkalmatlansag-
hoz vagy korlatozashoz. A fiatalok esetében az alkalmatlansag a képességbeli problémak mellett kialakulat-
lan, éretlen személyiségképiikkel indokolhato.

A HALMOZOTT SIKERTELENSEG OKAI

U Avizsgalat részét képezd feltaro beszélgetés soran szerzett informaciok és a forgalmi vezetési probat végzd vizs-

gabiztosok tajékoztatdsa alapjan a jarmiivezetdi vizsgak halmozott sikertelenségének okai sszetettek, amelyek
a vizsgdzok és a képzés mentén elemezhetok.

A vizsgazdk oldalarol:

Anyagi okok mindenképpen kozrejatszanak a vizsgak sikertelenségében. A jarmiivezetd-jelslteknek nincs pén-

ziik elegend® orat venni, igy proba szerencse alapon a minimalis ¢raszdm utdn jelentkeznek vizsgara, még
akkor is, ha nem eléggé felkésziiltek. Ezenkiviil a vizsgadijak kozelmultban torténd jelentds emelkedése is
szerepet jatszik abban, hogy a gyakorldson sporolnak.

A gyakorlati sikertelenségnek részben lehet az elméleti felkésziiletlenség is az oka, illetve az, hogy az el-
méleti tudast nem tudjak a koézuton alkalmazni. Ezt a nalunk végzett vezetési probak soran is tapasztaljuk.

Szintén oka lehet a sikertelenségnek, hogy a jarmiivezetd-jeldltekben az esetek jelentds részében nem tuda-
tosul, hogy a jarmiivezetés és a kozlekedés nem azonos egymassal. A jarmi technikai kezelésének birtokaban
mar ugy érzik, hogy ez elegend® a kozuti kozlekedésben vald részvételhez, holott a kozlekedés egy komplex te-

vékenység, ahol a vezetési képességek szitkséges, de nem elégséges feltételei a biztonsdgos kozuti kozlekedésnek.
i A személyiségtényezok, az emberi tulajdonsagok a kozuton is érvényestilnek, jelentdsen befolyasolva a kozle-

kedésbiztonsagot, a kozlekedési moralt.

Szemléleti hibak sora is szaporitja a sikertelenek szdmat. A jarmiivezetd-eloltek célja nem az, hogy meg-
tanuljanak vezetni, kozlekedni, hanem az, hogy minél elébb, minél kevesebb pénzért vezetdi engedélyt sze-
rezzenek, és majd késébb, a csalad vagy a sajat autodjukat hasznalva potoljak hidnyos ismereteiket, gyakorla-
taikat. Ennek veszélye rendkiviil nagy, hiszen ekkor mar nem tl mellette az oktatd, aki a hibis dontéseket,
illetve ezek kivitelezését korrigalni vagy megakadalyozni tudna.

A fiatal vezetdjeldltekre jellemzd elsésorban az az dltalanos szemlélet, értékrend, hogy kevés
energiabefektetéssel akarnak célt elérni. A jogositviny megszerzéséhez vezetd utat sem veszik kelléen komo-
lyan. Eretlen személyiségjellemzoik miatt minimalis eréfeszitéssel kivannak vezetdi engedélyhez jutni, amely-
hez az alapvetden meglévd (a vizsgalati eredmények szerint megfelels) képességeik nem mindig elegenddek.
Szintén a fiatalokndl tapasztalhato a jarmivezetéssel kapcesolatban a negativ sziildi példak dtvétele. A fiatal
jarmuvezetd-jeloltek a sziilok jarmuvezetése sordn utasként tapasztalt és rogziilt szabalytalansdgokat dtveszik
és yalkalmazzak” jarmivezetsi gyakorlataikon és a vizsgakon.

Az anyagi raforditas tekintetében is szemléletmodositasra lenne sziikség. A proba szerencse elvén miiko-
d6, minimadlis anyagi raforditdssal vizsgdnak indulo tanuldk a sikertelen vizsgakra az ¢radijak tobbszorosét
fizetik ki. Egy alaposabb, tobb oravétellel jaro felkésziiléssel talan elkeriilhet® lenne a sorozatos, magas

¢ vizsgakoltséggel jaro sikertelenség.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



tanulmdany

Az oktatodk, oktatas oldalarol:
A feltard beszélgetés sordn az oktatdkkal, oktatdssal, vizsgazassal kapcsolatos kérdésekre gyakran nem szivesen

vilaszolnak, félve a panaszkodas esetleges kovetkezményeitdl. A vizsgazok tulnyomo része végig kitart az elsd

oktatdja mellett, annak ellenére, hogy nem mindig elégedettek vele. Az oktatocserétdl altalaban az tartja visz- :
sza Oket, hogy nincs viszonyitasi alapjuk, hiszen csak ezt az egy oktatot ismerik, és félnek az Gjtdl, az ismeret- :
lentol, az j autd kezelésétdl, és reménykednek a kovetkezd vizsga sikerességében. Kisebb teleptilésekrol érke- :

z6k tartanak az oktatdcsere kovetkezményeitdl, az esetleges ,,megtorlastol”, kitolastol” is.

Az oktatdval valo elégedetlenségnek nem csak szakmai okai vannak, nem csupan az oktatas szinvonald- :

val elégedetlenek. Sok esetben személyes okok vezetnek elégedetlenséghez, illetve oktatovaltashoz. Gyakran

panaszkodnak arra, hogy az oktatok nem vezettetik le a kifizetett teljes orat, maginiigyeiket intézik a tan- :
6ra alatt, ,taxisnak” hasznalva a tanulot, ezaltal nem kapjak meg a kifizetett 6raért a teljes ellenszolgalta- :
tast. Sok esetben érzik ugy a tanulok, hogy a jovedelemszerzés motivilja az oktatot a tovabbi oravételek ja-

vaslataval, amellyel azonban nem né aranyosan a felkésziiltségiik. Tobb esetben emlitették, hogy az oktatd
enyhébb fizikai biintetést alkalmazott a hibat vétd tanulonal (réiitstt a fejére, kezére, labara). A hangos,

durva, agressziv hangnem sem ritka, de a kdzombos, visszajelzést nem nyujtéd oktatok szintén elégedetlen- :

séget valtanak ki a tanulokbol.

Az elméleti és gyakorlati oktatas inkabb a vizsgara késziti fel a tanulokat, semmint az alapismeretek tény-
leges elsajatitasara és gyakorlati alkalmazésara. A nalunk végzett vezetési proba sordn azt tapasztaljuk, hogy
a jarmiivezeto-jeloltek gyakran 6t vizsga utin sem rendelkeznek megfelel6 szinten a vizsgira bocsatishoz sztik-
séges ismeretekkel, jarmtvezetési készségekkel. Itt kapnak eloszor realis visszajelzést jarmiivezetésiikrol, hiba-

ikrol, majd vizsgabiztosaink javaslatot tesznek a korrekcidra, amit a tanuldk rendkiviil pozitivan fogadnak.
Az oktatokkal, oktatassal, vizsgaztatdssal kapcsolatos panasztételre, a sérelmek orvoslasdra szinte soha nem

fordulnak az iskolavezetshoz vagy mas illetékes szervhez. Az okok kozott altalaban a megtorlastol valo féle- :

lem szerepel, és az, hogy nem biznak a probléma tényleges megoldasaban. Azt gondoljak, ha majd a keziitkben
lesz a vezet6i engedély, utdna megteszik panaszaikat — de erre nem keriil sor, mert utélag mar nem latjak értel-
mét, hogy panaszt tegyenek, oriilnek, hogy tul vannak az egész ,tortran”, és inkabb igyekeznek elfelejteni azt.

Tapasztalataink és a statisztikai adatok azt mutatjik, hogy a forgalmi vizsgan otszor sikertelen tanulok :

kozlekedéspszichologiai alkalmassaga megfelels. A meglévd képességeik érvényesiiléséhez azonban megfeleld
oktatasra van szitkség. A vizsgazok 4ltal elmondott informaciok alapjan a szakoktatok alkalmassdga bizonyos
esetekben megkérddjelezhetd.

A KEPZES SZINVONALANAK EMELESE

A kozlekedésbiztonsag, valamint a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag szakmai feliigyeleti szerepe megkoveteli, hogy

a képzés szinvonalat minél magasabb szintre emeljiik. Ezért javasoljuk:
¢ A szakoktatok és vizsgabiztosok rendszeres tréningen vegyenek részt, és palyaalkalmassagi mindsitéssel

rendelkezzenek. Ez utobbi igény azért varhaté el tolik, mert az altaluk képzett hivatasos jarmiivezets- :

jeloltek szamara ez kdvetelmény lesz.

* Azautosiskolak énvizsgalatot tartva elemezzék a tanuloik halmozott bukasanak okait, amit az autosisko-

lik mindsitésénél figyelembe kell venni.
¢ Javasoljuk a tanulok képzéssel, oktatdval valo elégedettségének anonim mérését, amelyet kozvetleniil
az NKH felé tovabbithatnak.
Bugdn Ildiké osztdlyvezetd,
Rendkiviili Alkalmassdgvizsgalati Osztdly
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miniKRESZ

A Babanet anyak napi rendezvényén is
kiemelt szerepet kapott a kdzlekedés-
biztonsag: az eseményre kilatogatd
gyermekek miniKRESZ-palyan kerekezhettek
- biztonsagos korilmények kozott!

Maijus elsé vasarnapjan, anyak napjan igazi csalddi program varta
az anyukakat, az apukakat és a gyerekeket a Millenaris Parkban. Az
ingyenes rendezvényen szamtalan programmal, kiallitéval, kézm-
ves foglalkozassal vartdk a nap tinnepeltjeit és csalddjaikat.

A Nemzeti Kozlekedési Hatosag és a Kozlekedéstudomanyi
Intézet az BT UToN, a biztonsagos kozlekedésre felkészités prog-
ramja keretében egy miniKRESZ-parkot alakitott ki a helyszinen,
ahol a gyermekek kiprobalhattak, hogyan lehet biztonsdgosan
biciklizni - nem csak a pélyan.

Tovabbi informacidért latogasson el a http://www.babanet.hu oldalra!

INGAZZ
SZERUEN!

Fotok: Iré Zoltan
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Célegyeneshen a Kozati
Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram

A tudatos és biztonsagos kozlekedésre nevelést nem lehet elég koran
kezdeni! A www.tanuloknak.hu oldalon elérhetd ingyenes e-learning
kampanynak koszonhetoen 800 ezer fiatal sajatithatja el a gyalogos

olcsébban juthatnak jogositvanyhoz.

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium és a
Nemzeti Kozlekedési Hatésag program-
jdban az 5-12. osztalyosoknak és
nevelSiknek sz6l6 internetes oktatasi
anyagok érhetéek el, amelyek segitsé-
gével konnyedén, jatékosan és hatéko-
nyan sajatithatjdk el mindazt a tudast,
amelyre a  mindennapi  életben
gyalogosan, kerékparral kozlekedve
vagy tomegkozlekedési eszkdzokon
utazva elengedhetetlenil sziikséguk
van. Ez a tudas alapvetd jelent6ségu a
balesetek megel6zéséhez, a figyel-
metlen vagy szabdlytalan kozlekedésbol
fakadd balesetek szdmdnak csokkenté-
séhez.

A www.tanuloknak.hu oldalon elérhet6
oktatdsi anyag minden korosztalyhoz a
gyerekek életkordnak megfeleléen szol.
A kisebbek Piroska és a farkas meséjén
keresztiil, a kamaszok pedig Rémeod és
Julia torténetén at sajatithatjdk el a
kozlekedés leglényegesebb szabdlyait.
Az oktatdéanyagon tuljutva pedig, le is
tesztelhetik a megszerezett tudast.

és kerékparos kozlekedés biztonsagos szabalyait, 30 ezren pedig ‘

Mindenki, aki végigcsindlja a szérakoz-
tatéan hasznos ,tanfolyamot’, automatiku-
san egy oklevelet kap, amellyel igazolhatja
frissen szerzett tudomanyat. A legjobban
teljesité negyven elsé intézmény értékes
kozlekedésbiztonsagi ajandékcsomagot
kap. Az NFM és az NKH szandéka, hogy a
legfiatalabbakat megcélzé6  kampany
hozzajaruljon ahhoz, hogy minél inkdbb
csokkenjen a kozlekedési balesetek szama
és az iskoldsok magabiztosan és kellé
koriltekintéssel mozogjanak az utakon.

Am a tanulék nem csak emiatt profitalhat-
nak az e-learning-bél. A programot siker-
esen teljesiték kozll harmincezren
teljesen ingyen tanulhatnak a hatésagilag
akkreditalt AM, A1, A2 vagy B kategorias
képzéseken, ezzel pedig késébb jéval
olcsébban szerezhetnek jogositvanyt,
hiszen az elméleti tananyag mar a
birtokukban lesz. Mellettiik még Otezer
pedagégus is  tovabbi  e-learning
képzéshez jut.

A Tanuloknak.hu program junius 18-ig tart, még lehet regisztralni és esélyt szerezni az
ingyen KRESZ oktatasra! Tovabbi informacié és regisztracio:

www_tanuloknak.hu
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