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kdszontd

egtiszteltetés szimomra, hogy a lap e szamdnak kezdé hasabjan

koszonthetem Ont. A Kozlekedésbiztonsag cimi folyoirat -

melynek magam is rendszeres olvasdja vagyok - addssagtorlesztés.

Adossagtorlesztés egyrészt azért, mert a mai, panaszkodashoz

szokott vildgunkban végre rendszeresen megjelenik egy olyan
szakmai, mégis olvasmanyos, érdekes témakat felvetd, a nem kozlekedési szak-
emberek szimdra is élvezhetd folyoirat, amely az olvasdk - remélhetdleg egyre né-
pesebb - tdbora elé tarja eredményeinket, torekvéseinket. Mert kijelenthetjiik,
hogy a kozlekedés biztonsdga teriiletén vannak eredményeink, méghozza olya-
nok, amelyekre buiszkék lehetiink.

Adossdgtorlesztés azért, mert ezeket az eredményeket a kozlekedés biztonsa-
gival foglalkozo valamennyi szervezet kozos, tervszert, dsszehangolt munkdjsval
értiik el és érjitkk majd el a jovében is. Biztos vagyok benne.

Es legvégiil azért, mert azon vivmanyok, eredmények mogott, amelyekrol
e lap hasdbjain a szerzék beszdmolnak, kollégaink komoly, megfeszitett, feleldsség-
teljes munkaja all. Az az (ir, amelyet a Kozlekedésbiztonsag cimti folyoirat betolt,
tobbek kozott az 6 munkajuk széles korti elismerése is.

A XX. szazad vége felé a jogalkotodk és az egyes nemzetkozi szervezetek fel-
ismerték, hogy a kozlekedési balesetek megel6zéséhez fiizdd6 tarsadalmi érdek
magasabb, mint az elkdvetdk megbiintetéséhez kapcsolods biintetdjogi igény
érvényesitése. Eppen ezért az egyes orszagokban egymas utén jottek létre azok
a szervezetek, amelyeknek feladata az, hogy feltarjik a balesetek okait, és lehets-
ségeikhez mérten javaslatot tegyenek arra, hogy a jovében hogyan lehet megel6z-

ni a hasonlé jellegti eseményeket.

dr. Becske Lorand féigazgato

Ma mar az Eurdépai Unié valamennyi tagallama rendelkezik ilyen szervezettel.
A magyar kozigazgatas rendszerén belul ezt a feladatot a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet latja el, amely orszagos illetékességgel végzi a vasuti, a vizi és a légi kozlekedési tertile-
ten bekovetkezett balesetek, események szakmai vizsgalatat. Vizsgélataink sordn nem felel6so-
ket, hanem okokat keresiink, zardjelentéseink és az azok részeként kiaddsra keriilé biztonsagi
ajanlasaink pedig nem biintetésre, hanem kizarélag megel6zésre koncentralnak. Paradoxon,
de a célunk tulajdonképpen az, hogy ne legyen munkénk, ne kelljen balesetek helyszinére vo-
nulnunk, és On, mint a kdzlekedés résztvevéie, legfeliebb konferencidkon, dsszejoveteleken
talalkozzon veliink.

Ez az idilli - és valljuk be, utopisztikus - helyzet azonban még igen messze van, sajnos ki-

jelenthetem, hogy van munkank béven. De meggydz6désem, amennyiben tevékenységiink-
kel, biztonsagi ajanldsainkkal csak egy balesetet megeléztiink, csak egy embertarsunk életét,
testi épségét megévtuk, akkor mar nem dolgoztunk hidba.
Egyik legerésebb fegyvertink a nyilvanossag, a tapasztalatok kozzétételének lehetésége, és tob-
bek kozott ebben nyujt nekiink segitséget a Kozlekedésbiztonsag cimt szaklap. Az ujsag je-
len és jovében megjelend szamainak forgatasahoz, olvasasdhoz kellemes idétoltést kivanok
Onnek. De kérem, kézben ne feledje, hogy a kozlekedésnek valamennyien résztvevdi vagyunk,
ezért a biztonsag fejlesztése kozos tigyiink, mindannyiunk érdeke.
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két évtized

A hazai baleset-megel8zési tevékenység meghatarozé szereplje

Az ORFK - Orszagos Balesetmegel&zési
Bizottsag (ORFK - OBB) husz évvel ezel6tt allt
a magyarorszagi baleset-megel6zési tevékenység

élére, azéta a prevencié meghatarozé %{Efte k %

szereplbjeként vesz részt a kozuti % .@.
balesetek szamanak csokkentésében. % @‘
A bizottsag hivatalos sziiletésnapja @ @ﬁ
1992. november 24. A két ‘? @-:'
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lehetSség a visszatekintésre,
a megemlékezésre,

a mérlegkészitésre és az

értékelésére.

PN

D
elvégzett feladatok révid @
N

A hazai szervezett keretek kozott
zajlo baleset-megelézés torténeté-

ben egyeduilalls a 20 éves jubileum.

Az ORFK - OBB szakmai elédjé-
nek tekinthetd Orszagos Kozleke-
désbiztonsagi Tanacs (OKBT) 1973
januarjaban alakult meg. A tanacs
er6és allami iranyitas mellett, ugyan-
akkor viszonylag kevés , kiilss” szakem-
ber kézremutikodésével teremtette meg
a hazai prevenci6 alapjait, majd 19 év
elteltével, 1992-ben fejezte be miikddését.

-
Az ORFK - OBB az OKBT altal megkez- DRF K_' ;9 RSZ A,G @S
dett balesetmegel6zési tevékenységet tovabb- ; I
fejlesztette, uj alapokra helyezte, jol mtkods - 4 o ey
orszagos hdldzatot hozott létre, és kiszélesitette BALES ETM E'G ELOZ ESI
a tarsadalmi kapcsolatok korét.

-
Napjainkban az orszag valamennyi részén baleset- B]ZIOFITS a G
megel6zési bizottsagok mtikodnek, s a tobb mint 40 tertileti I J
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és helyi bizottsag munkdja mintegy 400-450 {6t érint kdzvetlentil.

A balesetmegelézés tarsadalmi bazisanak kiszélesedésében vitatha-
tatlan szerepiik volt a kdzlekedésbiztonsagi tevékenységben érintett
allami, valamint tarsadalmi szerveknek és szervezeteknek, a hatdsa-
goknak, érdekképviseleteknek és a civil kezdeményezéseknek.

Kozismert, hogy az ORFK - OBB sokrét(i, a baleset-megel6-
zés csaknem valamennyi tertiletére kiterjedé tevékenységet folytat.
Munkijanak kozponti eleme az a tajékoztato és felvilagosito jelle-
g0 kozlekedésbiztonsagi kommunikécio, melyet a kozlekeddk vala-
mennyi rétegére kiterjesztve végez.

A kommunikécié sordn az ORFK - OBB a hagyomanyos és
a legujabb kozlésmodokat egyarant alkalmazza. A sajtotajékoztatok,
a tévé- és radidinterjuk, a spotok és révidfilmek, valamint a kozterii-
leti megjelenések (oriasplakatok, city-light poszterek stb.) mellett egy-
re nagyobb jelentésége van a vilagh4lo dltal nyujtott lehetéségeknek,

két évtized

hiszen az internet az informacioaramlas leggyorsabban fejlodé terii-
lete. Az ORFK - OBB 2007 6ta rendelkezik internetes elérhetdséggel
(jelenleg két honlapot is miikodtet), 2012 januarjaban pedig 6nalld
facebook feltilettel is szinre lépett. Utébbi oka, hogy a kozdsségi por-
talt legnagyobb aranyban a kozlekedés szempontjdbol leginkabb ve-
szélyeztetett korosztaly, a fiatalok hasznaljak, igy résziikre ezen a csa-
tornan hatékonyabban lehet preventiv tizeneteket tovabbitani.

Az ORFK - OBB munkdjanak talan legismertebb formaja,
hogy orszdgos szintti kozlekedésbiztonsagi kampanyokat folytat.
Ezek a kampanyok alapvetden a legveszélyesebb kozlekedési ma-
gatartasok ellen irdnyulnak, de a védtelen kozlekeddk biztonsiga
is kiemelt figyelmet élvez. A védtelen kozlekeddk eldtérbe helyezé-
sét jelzi, hogy az ORFK - OBB a 2011. esztenddt a ,kerékparosok
évének”, mig 2012-t a ,motorkerékparosok évének” nyilvanitotta,
idén pedig a tovabbra is aggasztd trendet felmutato kerékparosok

Ne feled;:!
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STREET-CROS55INGS BELONG
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mellett a gyalogosok biztonsagdval foglalkozik tobbet. Az ORFK
- OBB orszagos kampanyait valamennyi kézlekedé jol ismerheti,

hiszen az elmult két évtizedben gyakorlatilag uton-utfélen lehetett
veliik talalkozni. Egyes kampanyelemek nemzetkozi sikereket értek
el. Péld4ul a ,,Zebra a gyalogosoké!” kampany plakatja 2010 marci-
usaban a Tunézidban megrendezett kozlekedési kampanyok nem-
zetkozi fesztivaljan elsé helyen végzett.

Az ORFK - OBB a megalakulasa 6ta részt vesz a kozlekedésre
nevelésben (kiadvanyok készitése, tanévkezdeti kampanyok stb.).
A baleset-megeldzéssel foglalkozé munkatarsak, valamint 2008
szeptemberétdl az iskolarenddrok révén rendszeres kapcsolatot
tart fenn a tanintézetekkel, s az elsdk kozott csatlakozott az ,ELET
UTON” programhoz.

A tradicionalissa vélt felmend rendszerti orszagos gyermek- és
ifjusdgi vetélkeddk mellett az ORFK - OBB mas rendezvényeket is
szervez. Az elmult évben Gjraindult a 90-es években nagy sikert ara-
tott ,Kozlekedik a csaldd” vetélkeds, mig a renddrszakmai versenyek
(balesethelyszinel®k, jarérok, karos forgalomiranyitok, vizirendészeti
jaroérok versenye) célja a kozlekedésrendészeti munkatarsak felkésziilt
ségének javitdsa, az elméleti és gyakorlati ismeretszint bévitése.

A jubileumi visszatekintés nem lenne teljes, ha kihagynank
a sorbol azt az emlékmiivet, melynek 6 alakja - a szérnyas an-
gyal - az ORFK - OBB jelképévé, logojanak meghatirozé elemévé
valt. Csaknem 17 évvel ezelétt - valdszintleg elséként a vilagon -
Budapesten felallitasra keriilt egy emlékmt, mely a kozuti balesetek
dldozatainak 4llit emléket. Mihdly Gdbor szobraszmvész alkotisa

kozadakozasbol, az ORFK - OBB, valamint az érintett allami és
tarsadalmi szervek egytttmutkodése révén valosult meg. 1996 dsze
6ta hagyomannya valt, hogy az emlékmtinél Mindenszentek id&sza-
kéban koszoruzasi tinnepséget rendeziink, amikor a kozuti aldoza-
tok emléke elétt rojuk le a kegyeletiinket.

Az ORFK - OBB két évtizedes tevékenységének sokszin(iségét,
az elvégzett feladatokat lehetetlen egy rovid cikk keretében bemu-
tatni. Ugyanakkor sziikséges megemliteni, hogy az ORFK - OBB
az elmult idészakban szamos nagy siker(i konferenciat és egyéb ren-
dezvényt szervezett, részt vett kozlekedésbiztonsdgi projektekben,
felméréseket, kutatdsokat és egyéb tudomanyos munkakat tamoga-
tott, jogszabaly-modositasi javaslatokat fogalmazott meg, és olyan
programokat inditott ttjira, mint a ,Charta a jézan kozlekedésért”,
vagy a ,,Charta a motorkerékpdros kozlekedés biztonsdgaért”.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Az ORFK - OBB a nemzetkézi porondon is megallja a he-
lyét, erre utal széles korti nemzetkdzi kapcesolatrendszere. Tagja
ugyanis a PRI-nek (a Balesetmegel6zési Vilagszervezetnek),
2004 majusa ota rendszeres kapcsolatot tart fenn a TISPOLlal,
az Eurépai Kozlekedésrendészeti Szervek Hdlozataval, teljesiti
a Salzburg Forum tagallamok egytittmiikddésébosl adodo felada-
tokat, s részt vesz az ENSZ EGB kozuti kozlekedésbiztonsdggal
kapcsolatos iilésein.

Az ORFK - OBB torténetében eltelt 20 év, két sikeres évti-
zed. Csak remélni tudjuk, hogy a kovetkezd idészakban hasonlo
intenzitassal folytatodik az a szilard alapokra épiilé munka, mely-
nek eredménye a kozuti balesetek és halalozasok szamdnak csok-
kentésében mérhetd.

Gégény Istvdn
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A BALESET-MEGELOZES ,,HOSKORA"

A magyarorszagi prevencio rovid térténete az ORFK
- Orszagos Balesetmegeldzési Bizottsag létrehozasat
megel6z6 évtizedekben.

Néhany f6. Hazankban a baleset-megelézés nem folyt
mindig szervezett keretek kdzott. A ,,hdskorszakban”,

az 50-es és a 60-as években a prevencioét az allami
feladatok kdzott nevesitették, a kapcsolddo feladatok

a belligyi és az oktatasi tarca munkajaban jelentek meg.
Akkoriban minddssze néhany f6 foglalkozott baleset-
megelézéssel, a koordinacié szintje alacsony volt, s

a végrehajtas - a gyermekek kozlekedésre nevelése,
valamint a felvilagosité propaganda végzése - jellemzGen
arenddérség feladatat képezte.

A fordulat. A szervezett baleset-megel6zési munka
kezdete 1972-h6z kothets, amikor a 2024/1972. szamu MT
hatarozattal létrehoztdk az Orszagos Kozlekedésbiztonsagi
Tanacsot. Az OKBT életre hivasat az indokolta, hogy

a hazai kozuti kozlekedés fejlédése rendkiviil felgyorsult,

a gépjarmupark rohamosan fejlédott, s a kozuti balesetek,
valamint a halalos aldozatok szama rendkiviili mértékben -
10 év alatt harom-négyszeresére (!) - emelkedett.

Az OKBT 1973. januar elsején kezdte meg a miikodését,

és fennallasanak 19 éve alatt jelentds sikereket ért el

a hazai baleset-megel6zés teriiletén.

Vég és kezdet. A rendszervaltas idészakanak jogszabalyi
valtozasai a baleset-megel&zési tevékenységre is

hatast gyakoroltak. 1992-ben a kormany - elismerve és
megkdszonve az OKBT addigi sikeres tevékenységét -
visszahivta a belligyminisztert és a kdzlekedési minisztert
az OKBT elnokségébdl, ezaltal a szervezet miikodése
gyakorlatilag befejez6dott.

A 2002/1992. Korm. Hatarozat 7/a pontja

meghatarozta, hogy ,a balesetek megelézésére szolgalo
kozlekedésbiztonsagi tevékenységet a renddrség kozlekedési
szolgalatanak iranyitasaval kell folytatni”. Erre figyelemmel
az Orszagos Renddr-fékapitanysag még abban az évben,
egészen pontosan 1992. november 24-én létrehozta az ORFK
- Orszagos Balesetmegel&zési Bizottsagot.
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Visszaemlékezések, elismerések a htszéves évfordulon

A huszéves évfordulojat inneplé ORFK - Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag emlékiilésére
2013. februar elsején kerdlt sor a rend6rség Teve utcai székhazanak nagy auditériumaban.

Az emlékiilést hosszas el6készitd munkalatok el6zték meg. Ez nem is csoda, hiszen a 90-es évek
kezdete 6ta sokan vették ki aktivan résziiket abbol a munkabdl, amely a személysériiléses kozuti

balesetek és haldlos aldozatok szamanak visszaszoritasara irdnyult.
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A rendezvényre a szervezdk mindazokat meghivtdk, akik az elmult
20 év sordn sokat tettek azért, hogy sikerre vigyék a hazai baleset-
megeldzés tigyét. A résztvevok kozott voltak olyanok, akik a kezde-
tekben, a ,hoskorszakban” faradoztak annak érdekében, hogy az
ORFK - OBB megkezdhesse miikodését. Sokan vettek részt, akik-
nek a 90-es években kifejtett tevékenysége a mai napig példaértéki-
nek tekinthetd, mig masok - féleg a fiatalabb korosztily tagjai - az
ezredfordulot kovetden lettek a preventiv munka részesei.

Az emlékiilés moderdtora Oberling Jézsef t. ezredes, az ORFK
Kozlekedésrendészeti Foosztaly vezetdje, az ORFK - OBB iigyve-
zetd elnoke volt. Az elndkségi asztalnal foglalt helyet, és beszédet
tartott Kontrdt Kdroly, a Beliigyminisztérium parlamenti dllamtit
kara, Schvdb Zoltan, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM)
kozlekedésért felelds helyettes allamtitkara, az ORFK - OBB tars-
elnoke, dr. Hatala Jégsef r. altabornagy, orszagos rendérfokapitany,
az ORFK - OBB elnoke, dr. Gyurkovics Sdndor, a Kozlekedést,
Hirkozlési és Viziigyi Minisztérium (KHVM) nyugalmazott dllam-
titkdra, valamint dr. Teirés Andrds ny. r. altabornagy, az Orszagos
Polgarér Szovetség elnoke. Ugyancsak az elnokség tagja volt

két évtized

dr. Halmosi Zsolt r. dandartdbornok, az ORFK kozbiztonssgi foigaz-
gatoja, az ORFK - OBB alelnoke.

Az eldaddsokbdl a résztvevok megtudhattik, hogy az ORFK
- OBB megalakitasaban kezdeményezd szerepet jatszott dr. Turds
Andras ny. . altdbornagy, aki 1992-ben a kztertileti rendéri mun-
kat iranyité orszagos rendérfékapitany-helyettes volt, tovabba dr.
Kercs Ldszl6 r. ezredes, az ORFK Kozlekedésrendészeti Féosztaly
akkori vezetdje, aki sajnos mar nem lehet kozottiink. Az ORFK
- OBB létrehozasdban a végleges dontést dr. Pintér Sdndor beltgy-
miniszter, akkori orszdgos rendérfékapitany hozta meg.

24 EZER MEGMENTETT ELET

A preventiv munka sikeréhez a kezdetektsl fogva elengedhetetlen
volt a tarsminisztériumokkal (kiemelten a kozlekedési tarcaval),
valamint a kozlekedésbiztonsdgi munkaban érintett szervekkel,
intézményekkel, hatosagokkal, érdekképviseletekkel, illetve a civil
szervezetekkel vald egytittmtikodés. A szimos egyiittmitkodd part
ner koziil dr. Gyurkovics Sandor, a KHVM dllamtitkara az elsék
kozott mondott igent a kezdeményezésre, s lett timogatdja és aktiv
részese a bizottsag létrehozasanak. Az ORFK - OBB miuikodése
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abban az id6szakban vette kezdetét, amikor a kozuti kozlekedésbiz-
tonsag a legmagasabb halalozasi mutatdkat produkalta, s amikor az
Egyesiilt Kiralysagban olyan hirdetések lattak napvilagot hazank-
kal kapcsolatban, mint: ,Meg akar halni? Akkor menjen autéval
Magyarorszagra!” (Idézet dr. Gyurkovics Sandor beszédébdl.)

Schvidb Zoltan, az NFM kozlekedésért felel6s helyettes dllamtit-
kara révid beszédében méltatta az ORFK - OBB elmult 20 évi tevé-
kenységét. Kiemelte, a bizottsdg sikerét jelentés részben annak ko-
sz&nheti, hogy szilard tarsadalmi kapcsolatrendszert és jol mikodo
orszdgos haldzatot épitett ki, és folyamatosan, az igényeknek, elva-
rasoknak megfelelden alakitotta 4t munkamodszereit.

Dr. Hatala Jozsef r. altdbornagy ismertette, hogy 1992 6ta, azaz
az ORFK - OBB létrehozdsat kdvetden mintegy 24 000 ember éle-
tét lehetett megmenteni a kozlekedésbiztonsdgi intézkedések és be-
avatkozasok altal, ideértve a ,megmentett” személyeket, s mind-
azokat, akik nekik koszonhetik vildgrajovetelitket. Ez a szdm egy
kozepes véros lakossdaganak felel meg.

Dr. Turés Andras ny. r. altdbornagy, aki jelenleg az Orszagos
Polgardr Szovetség elndkeként tagja az ORFK - OBB koordina-
cids testiiletének, visszaemlékezésében a neves szakmai eléd, az
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Orszagos Kozlekedésbiztonsagi Tanacs mitkédésével hasonli-
totta Ossze a bizottsag tevékenységét. Utalt arra is, hogy amig az
Orszagos Blinmegeldzési Tandcs gépezete ,,docdgdsen” haladt,
addig az ORFK - OBB sikert sikerre halmozott.

,VALODI"” EMLEKULES
A jubileumi emlékiilésen a kozuti kozlekedésbiztonsag javitasa
érdekében végzett kivalo munkaja, valamint az ORFK - OBB bal-
esetmegel6zési tevékenységének timogatasa elismeréseként mint
egy 200 f6 kapott oklevelet, és részestlt targyjutalomban. Akik
jelen voltak a rendezvényen - a jutalmazottak, kozlekedésbiztonsagi
szakemberek és a sajto képviseldi - tapasztalhattak, hogy ,wvalodi”
emlékiilésen vehettek részt: a hazai kozlekedésbiztonsiag meghata-
rozd, legjelesebb képviseldivel, visszatekintésekkel, érdekes szak-
mai csemegékkel, és olykor bizony még az érzelmek is megjelentek.
A jubileumi eml¢kiilésen utoljara jelent meg hivatalosan az
ORFK - OBB elnokeként dr. Hatala Jozsef t. altabornagy, hiszen
az Orszigos Rendér-fékapitanysag vezetdje 62. életévének betodltése
miatt februar 5-én nyugallomanyba vonult.
Gégény Istvdn
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Dr. Kontrat Karoly, a Beliigyminisztérium parlamenti dllamtitkara:

Az eredmények nem jottek maguktol,
ehhez kiemelkedd kovetkezetesség és
odaaddé munka kellett, vallja dr. Kontrat
Karoly, aki a 20. évforduldjat tinneplé ORFK
- Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag
emlékiilésén szélalt fel a rendbrség

Teve utcai székhazanak auditériumaban.

A Belligyminisztérium parlamenti
allamtitkara elismeréssel szélt arrél, hogy
a program tobb mint tizezer életet mentett

meg az elmult husz évben.

— Természetesen koszonet és elismerés jar mindazoknak, akik
az elmult husz évben munkdjukkal segitették a kimagaslo eredmé-
nyek elérését - mondta dr. Kontrat Kéroly. - Az OBB-t a husz évvel
ezeldtti indulaskor az 1992-ben hivatalban lévé korméany hozta lét
re, azzal a nem titkolt szandékkal, hogy csokkentse a drasztikusan
megndtt balesetek szamat. A kilencvenes évek elejére aggasztéva
valt a helyzet a magyar kozutakon. Soha nem tapasztalt mértékben
nott a személyi sériiléssel és halalesettel végzddott balesetek sza-
ma. Az akkori kormany a balesetmegeldzés dsszetett és bonyolult
feladatat a rendérségre bizta. A dontés helyességét az eredmények
igazoljak. Ehhez azonban sok ezer szakember munkaja kellett, az
eredmények nem jottek maguktol. Ezen a teriileten ugyanis csak ki-
emelked® kovetkezetességgel, szigoru ellendrzéssel lehet eredményt
elérni. Ezért az odaado munkdért jar az elismerés, a kdszonet.

— Miért pont 1990 lett a magyar koziti kézlekedés fekete éve?

— Ebben az idészakban ipari méretekben kertiltek be Magyar-
orszigra nagy teljesitményt hasznalt gépjarmiivek, ami a magyar
soférok fegyelmezetlenségével parosult. A helyzetet tovabb stlyos-
bitotta a romlo kozlekedési moral: lazult a fegyelem, a szabalyok be-
tartasa helyébe a durva, gyakran szandékos szabalysértések léptek,
és mindezt rontotta a balesetek sulyossdganak novekedése. Nyil-
vanvalova valt, hogy ebben a kdzegben csak ¢sszehangolt, komoly
szervezettségli erdfeszités lehet sikeres. Szerencsére a média is fel-
karolta az tigyet, a balesetek bemutatasival folyamatosan fenntar-
totta a figyelmet, és az orszagos felvilagositd kampanyok élére 4llt.
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— Kiket, illetve milyen eseményeket emelne ki az elmiilt hiiszy évbol?

— Azokat a szakembereket, akik élethivatasként tekintettek a koz-
lekedésbiztonsagra. Aztdn a hivatalban lévé kormanyok tdbb évtize-
des erdfeszitését, hiszen a kozlekedésbiztonsag a politika felett alld
nemzeti ligy. De egy ilyen évfordulon illendd név szerint is emlitést
tenni azokrol, akik szakértelmiiket, beosztasukbol fakado eréforra-
saikat szentelték az tigynek. Az ORFK - OBB létrehozasaban kez-
deményezd szerepet jatszott dr. Trirds Andrds nyugalmazott rendér
altabornagy, aki 1992-ben a koztertileti rendéri munkat iranyitd or-
szagos renddrfokapitany-helyettes volt; dr. Kercs Ldszlé rendér ezredes,
az ORFK Kozlekedésrendészeti Féosztily akkori vezetdje, aki sajnos
mar nem lehet kozottiink; az ORFK - OBB megalakitasaban dr. Pin-
tér Sdndor jelenlegi beliigyminiszter, akkori orszdgos rendérfékapi-
tany is jelentds szerepet jatszott. A végleges dontést az akkori korméany
hozta meg. De a preventiv munka sikeréhez a kezdetektol fogva elen-
gedhetetlen volt a tarsminisztériumokkal - legf6képp a kozlekedési
tarcaval -, valamint a kozlekedésbiztonsagi munkdban érintett szer-
vekkel, intézményekkel, hatésagokkal, érdekképviseletekkel, illetve
a civil szervezetekkel valo egytttmiikodés. Az ORFK - OBB sikerét
jelentés részben annak koszénheti, hogy szilard tarsadalmi kapesolat-
rendszert és jol miikodd orszagos haldzatot épitett ki.

— Magyarorszdg vdllalta, hogy az EU-normdnak megfelel6en 2020-
ig, vagyis tiz év alatt a felére csokkenti a kéziti balesetek dldozatainak
szdmdt. Hazdnk idéardnyos mutatéi jok, akkor elégedettek lehetiink?

— Mindennap tobbet kell tenniink ezért. Ha sikeriil elérni, ak-
kor 2020 utan 4j célt javasolnék az akkori déntéshozoknak: egyet
len ember se haljon meg a kézutakon! Szép és nehéz feladat, ez len-
ne a maximum, amit el lehetne érni. De én tgy gondolom, hogy
a maximumnal alabb ne adjuk! Az eredmények dnmagukért beszél-
nek: 1992-ben 2100-n4l is tobben vesztették az életiiket kozuti bal-
esetben, 2012-ben pedig 605-en. Oriasi eredmény, tobb mint tiz-
ezer életet mentett meg a program az elmult husz évben. De a 605
halaleset is nagyon sok, tovabbi eréfeszitések szitkségesek. A Nem-
zeti Egytttmtkodés Kormanya létrehozta a Beliigyminisztériumot,
amivel a tertilet Gjabb forrashoz jutott. Ennek is koszonhetd, hogy
Magyarorszag eurdpai dsszevetésben is kimagaslod eredményt ért
el a halalos kozlekedési balestek csokkentése terén. Abban, hogy
hazdnk ennek elismeréseként megkapta az Eurdpai Kozlekedésbiz-
tonsagi Tanacs, az ETSC Kozuti Kozlekedésbiztonsagi PIN-dijat,
az OBB-nek is fontos szerepe volt. Az eredmények javitasihoz most
a megel6zés terén kell elérelépniink.

S.V.A.
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Schvib Zoltan, az NFM kozlekedésért felelés helyettes allamtitkara:

Ertékteremtés, nemes kihivas, példas
cselekedet - hangzott el az ORFK -
Orszagos Balesetmegeldzési Bizottsagot
méltato emlékilésen, amikor a szervezet
érdemeirdl esett szo6. Schvdb Zoltdn
szerint a 20 éves évforduldjat Ginnepld
bizottsagnak eléviilhetetlen szerepe volt
abban, hogy tavaly hazank kapta

az Eurdpai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs,
az ETSC Kozuti Kozlekedésbiztonsagi
PIN-dijat, amely a teriilet legrangosabb
szakmai elismerése. A kozlekedésért
felelds helyettes allamtitkarral

az emlékiilés utan beszélgettiink.

— Most iinnepel, az ext megel6z6 hiisz évben viszont dolgozott
az OBB, és az eredmények azt mutatjdk, kifejezetten jél. Miként ldt-
ja, a szervezet eljutott sajdt hatdraihoz, vagy akdr még ennél is tobbet
tehetett volna a kizlekedés tigyéért?

— Nincs olyan teriilete az életnek, amelyre azt lehetne mondani,
hogy innen nincs tovabbfejlédési lehetdség. De ha azt nézziik, hon-
nan hova jutott az OBB, akkor azt mondom: emberek ezreinek életét
mentette meg husz év alatt, ami a legszebb dicséré szonal is sokkal
nyomosabb érv a minésitéskor. Az OBB tevékenysége a tarsadalmi
dsszefogas és a kivald szakmai egytittmitkodés legjobb példaja. A koz-
lekedésbiztonsag a jelenlegi kozlekedési szakpolitika egyik meghata-
rozé teriilete. Kuleskérdés, amely dontden befolyasolja a magyaror-
szagi kozlekedési kultura fejloddését, a kozlekeddk biztonsagérzetét,
mindennapjait. Ez az a teriilet, ahol atgondolt, hosszu tavi prog-
ramok megvalositdsaval, mérnoki pontossdggal megtervezett intéz-
kedésekkel érhetiink el eredményeket. Epito, eléremutato szakmai
programok kovetkezetes végrehajtasaval a kozlekedésbiztonsagi hely-
zet tovabb javithato, elkertiilhetd a kozuti baleseti mutatok elmult
évek trendjeivel ellentétes romlasa. A balesetmegel&zési tevékeny-
ség egyik legfontosabb letéteményese az Orszagos Balesetmegeldzési
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Bizottsdg, amelynek tarselndkeként magam is elkotelezett hive va-
gyok a nemzeti kozlekedésbiztonsagi célkittizések megvalositasanak.

— A hazai kozlekedés hogy illeszkedik a nemzetkozi trendekbe?
Egydltalan: Eurépa milyen nyomvonalon halad?

— EU-tagként pontosan azon a nyomvonalon haladunk, mint
a tobbi tagorszdg, a kiillénbség a nemzeti sajatossagokban rejlik.
Amikor a magyar kozlekedés tigyérdl beszéliink, akkor arra a kér-
désre keressiik a valaszt, hogy a magyar kozlekedési rendszer egésze
hogyan tud vagy lesz képes a jovoben megfelelni a tarsadalmi és
gazdasdgi elvardsoknak. Az agazat idealis fejlesztési irdnyat az egy-
re novekvo tarsadalmi igények és a gazdasagi keretfeltételek egyiit-
tes viszonyrendszerében kell megtalalnunk. A hatékony fejlesztést
azonban csakis a lehetdségek, az ésszertiség és a nemzeti érdekek
mentén valdsithatjuk meg. Ez nem egyszert feladat, hiszen a gaz-
dasdgi érdek és a tarsadalmi igény gyakran egymadssal ellentétes
érdekeltségii. Ezért csak egy jol tervezett rendszer lehet képes ha-
tékonyan kiszolgdlni, épité modon fejleszteni. Az agazatok kozotti
ésszerli erdegyensuly megteremtése a mai kozlekedéspolitika nagy
kihivasa. Raadasul a mobilizacids igények kielégitése mellett leg-
alabb egyenérték torekvésként kell kezelni az energiatakarékossa-
gi, klimavédelmi és a kozlekedésbiztonsagi szempontok érvényesii-
lését is. A kozlekedési kormanyzat szamdara nincs mas ut, mint az

ésszerti kozlekedéspolitikai célkittizések megvaldsitasa.

ELSOKENT KOZLEKEDESBIZTONSAGI FEJLESZTESEKRE

— Es mibél?

— Eurépaban elséként a magyar kormanyzat volt képes jelentds
pénziigyi lehetdségeket teremteni kifejezetten kozlekedésbiztonsagi
célu fejlesztésekre. Kezdeményezésemre elsé alkalommal kilonitet-
tink el célzott forrasmennyiséget személysériiléses balesetek meg-
el6zését eldsegitd infrastrukturafejlesztésekre, kdzlekedésbiztonsagi
beavatkozdsokra az Uj Széchenyi Tervben. A tételes projektlista a
problémakat, baleseti gécpontokat legalaposabban ismerd vasuttar-
sasdgok és kozutkezel ok szakmai javaslatai alapjan 4llt 6ssze. A fejlesz-
tések megvaldsitasdra szint dsszesen mintegy 55 milliard forintbol
sosem latott mértéki orszagos kozlekedésbiztonsdgi program indult.
Els6 korben az AAK 13,2 millidrd, a MAV 12,4 milliard, a Magyar
Kozat 11,4 millidrd, a GYSEV pedig 982 millio forintot fordithat
kozlekedésbiztonsagi beruhdzasokra. Az dsszesen mintegy 38 milli-
ard forint érték fejlesztések jellemzéen nem igényelnek épitési enge-
délyezési eljarast. E munkalatok ezért legkésobb 2015 masodik felére
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mind a négy halézaton befejezé6dnek, eredményiik hamarosan meg-
mutatkozhat a baleseti statisztikai adatok tovabbi javulasaban. A pro-
jektekkel viszonylag kis koltségraforditassal komoly eredményeket
érhetiink el a balesetek szimanak csokkentésében, kimeneteliik eny-
hitésében, az okozott személyi és anyagi karok mérséklésében.

— A szabdlyok eurépaiak, a kormdnyzati stratégia eurépai, de azg
dtlag magyar sof6r mennyire eurépai?

— Az eddig felsorolt elemek, illetve korményzati szandékok sem-
mit sem érnek, ha az emberi tényezét figyelmen kiviil hagyjuk. A koz-
leked® emberek szabalykovetési hajlandésigat és felkésziiltségtik

a

" 2t
fokozasat prioritasként kezeljitk. Munkénk eredményét jelentésen
befolyasolja a szabdlyozasi hattér: a kozlekedésre nevelés, oktatas,
képzés mindsége, a kozuti ellenérzések és azok gyakorisiga, a tet
tenérés, a lebukas valdszintisége, a szabdlyszegés szankciondlasanak
mértéke, tovabba a balesetmegeldzési tevékenység intenzitasa, az al-
kalmazott kommunikacios és felvilagositd eszkdzok hatékonysaga.

NEMZETKOZI ELISMERES MAGYARORSZAGNAK

— A baleset-megel6zési sikertorténet nemzetkézi elismerést vdl-
tott ki, tavaly hazdnk kapta a PIN-dijat, amely a teriilet legrangosabb
szakmai elismerése. Hova sorolja ext a dijat?

— Oriasi eredmény, ha az ember munkajat elismerik, kiillonosen
fontos ez akkor, ha egy orszagrol van szo. A halalos kozuti balese-
tek szamanak csokkentésében elért kimagaslo eredményével tavaly
Magyarorszig érdemelte ki az Europai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs,
az ETSC Kozuti Kozlekedésbiztonsagi PIN-dijat. A kézuti kdzleke-
dési balesetek halalos aldozatainak szama 2001 6ta negyvenkilenc
szazalékkal csokkent. Tovabb arnyalja a képet, hogy Magyarorszig
a megel6z6 évhez képest elért 14 szazalékos csokkenéssel is az eurd-
pai élmezény tagja. A dijat odaitéld testiilet indoklasaban kiemel-
te, az elérehaladds kiilléndsen elismerésre méltd annak fényében,
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hogy Magyarorszag unios csatlakozasét kévetden, 2004-ben vallalta
az europai kozlekedésbiztonsagi célkitiizések teljesitését. A kedvezd
tendencia tavaly is folytatédott, meggy6zddésem szerint ezeket az
eredményeket nem értiik volna el az ORFK - OBB munkaja nélkdil.

— Agzelismerések terén On személyesen is érintett, hiszen ag
OBB hiiszéves évforduldjdn kitiintecték. Ennek milyen értéke van
az On szemében?

— Alelkemnek tett nagyon jot, kifejezetten kedves nekem. Evek
ota tevékenyen részt veszek a bizottsag munkdjaban, kifejezetten
sziviigyemnek tekintem a kozlekedésbiztonsag javitasit célzo intéz-
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kedéseket. Ertéket teremteni, nyomot hagyni magunk utan a vilag-
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ban, érdemben tenni a csalddunkért, varosunkért, orszagunkért,
ez egy nemes kihivas, mélto torekvés, példas cselekedet. Ha valami
rajtunk is mulik, az az, hogy milyen lesz hazdnk a kévetkezd husz
évben, hogy milyen lesz itt élni. Az életmindség meghatarozd ténye-
z6je a mindennapok biztonsaga, amelynek az egyik legfontosabb ele-
me, hogy nyugodtan utnak engedhetjiik-e szeretteinket, okkal kell-e
féltentink magunkat és csalddtagjainkat a kozlekedési balesetektdl.
Ugy gondolom, barmely szakpolitika elsédleges célja, hogy jobba
tegye az életinket. De ez rajtunk is mulik. A legfontosabbnak azt
tartom, hogy tegyiink érte. Tegyiik jobb4 az életiinket! Mtikodtes-
stik tovabb az eddigi hatékonysaggal és folytonos javulasra toreked-
ve az Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsdgot még sokszor husz évig.

A NULLA LEGYEN NULLA!
— Ha hiisy év mitlva is itt dllunk, kit, mit szeretne maga kériil ldtni?
— Jo lenne, ha a teremben lév6 dsszes kolléga akkor is itt lehet-
ne. Husz év mulva arrol szeretnék beszélni, hogy a kézutakon hala-
los balesetet szenvedk szdma a nulla felé kozelit, hogy ez az abszo-
lut szam ne vagy, hanem realitas legyen.

S VA
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Dr. Hatala Jozsef r. altdbornagy, az ORFK — OBB lekdszoné elnoke:

Foté: Iré Zoltan

Az ORFK - OBB m(ik6désében mindvégig a szakmai szempontok érvényesiiltek, és soha nem

befolyasoltak sem politikai, sem pedig egyéb szempontok. Alldspontom szerint hossz( tavon csak
igy lehet eredményt elérni, és ez jot tett a szervezet hirnevének, megbecsiiltségének is - nyilatkozta

lapunknak dr. Hatala Jézsef r. altdbornagy, az ORFK - OBB lekdszond elndke.
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— Tabornok ur! Szakmai palyafutdsa sovdn mikor keriilt el6szor
kapcsolatba a baleset-megelézéssel?

— Eppen harom évtizede, azaz 1983-ban kertiltem kapcsolat
ba a kozlekedésbiztonsagi és a baleset-megelzési munkaval. Ak-
kor lettem ugyanis baleset-helyszinel a BRFK kozlekedésrendésze-
tén. A kovetkezd lépcsdfok 1985, amikor tisztté avattak, s fiatal
hadnagyként a Févarosi Kozlekedésbiztonsdgi Tanacs munkajaba
is bekapcsolodtam. Bar az FKBT hataskore - a nevébél adodoan -
elvileg csak Budapestre terjedt ki, az itt végzett munka azonban
az egész orszigban mérvado volt. Azdta a prevencié gyakorlatilag
végigkisérte a szakmai palyafutdsomat.

— Hogyan emlékszik vissza ax ORFK — OBB létrehozdsanak idé-
szakdra?

— Tantja voltam, amikor a rendszervaltast kovetden a baleset-
megeldzés feltételrendszere gydkeresen megvaltozott. A jogszaba-
lyi kdrnyezet atalakitasa és egyéb hatasok miatt az Orszagos Koz-
lekedésbiztonsagi Tanacs (ezzel egyiitt az FKBT is) befejezte aktiv
miikodését, majd a munka 1992 végétsl uj felallasban, immar az
ORFK - Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag irdnyitasaval folyta-
tédott. Emlékszem, akkoriban Magyarorszag a kozlekedésbizton-
sdg szempontjibol Eurdpa szégyenpadjan tlt. Az idegenforgalmi
szezont megeldzden a nyugat-eurdpai orszdgokban rendkiviil nega-
tiv jelzokkel illették a magyarorszagi kézuti allapotokat, és be kell
ismerntnk, volt is a kritikakban igazsdg. A 90-es évek eleje és ko-
zepe a ,kiutkeresés” jegyében telt el. Probaltuk megtalalni mind-
azokat a beavatkozasi teriileteket, eszkdzoket és lehetdségeket, me-
lyek 4ltal a balesetek és halélesetek szama a legnagyobb hatasfokkal
csokkenthetd. Szerencsénkre nagyon sokan voltak, akikre tdmasz-
kodni lehetett. Szamos kivalo szakemberrel dolgozhattunk egytitt,
akik elszantan segitették a munkankat, s ennek a koordinicionak
az ORFK - OBB nagyszert teret adott.

— On két alkalommal is betéltitte az ORFK — OBB elndki tiszt-
ségét, s eddig egyediildlld médon, a hiszbdl tiz évig dllt a bizottsdg
élén. Volt-e valamilyen kiilonbség a két periddus kézott, a feladatok
jellegére vagy mds szempontokra figyelemmel?

— Bevallom, soha nem gondoltam arra, mennyi idét toltot
tem az ORFK - OBB élén. A jubileumi emlékiilésen hallottam
a kollégaimtol ezeket az adatokat. Utanaszamoltam, s valdban: ne-
kem is tiz év jott ki, amiért egyébként nagyon szerencsésnek ér-
zem magam. Elészor 1998-t6l 2006-ig, majd 2010-t51 2013. febru-
ar elejéig voltam az ORFK - OBB elnoke. A kérdésre vélaszolva:
a két idoszak gyokeresen eltért egymastol, dssze sem lehet hason-
litani azokat. A 90-es évek masodik felében minden egyes nap ke-
ményen kiizddttiink azért, hogy leszoritsuk a halalos dldozatok
szamat. Kozremiikddtiink jogszabalyi javaslatok kidolgozdsaban s
azok véleményezésében. Az 0j kozlekedésigazgatdsi rendelet meg-
alkotasa mellett akkor folytak a kezdé vezetdi engedély és a pont-
rendszer mtihelymunkalatai, tovdbba teritéken volt a drog hatasa
alatti jarmiivezetés kérdéskore is. Ezen tul uj technikai eszkdzo-
ket szereztiink be, s a prevencio teriiletén is aktiv munka folyt.
A kozlekedésbiztonsagi kommunikicié mellett nagy hangsulyt fek-
tettiink a kozlekedésre nevelésre. Elinditottuk az ,Egy iskola egy
rend6ér” mozgalmat, minden szeptemberben egy honapos tanév-
kezdeti kampanyt folytattunk - ez szerencsére a mai napig hagyo-
many -, s felmend rendszerti versenyeket szerveztiink a gyermekek-
nek. Mindezek érdekében a rendelkezésre 4llo anyagi eszkdzeinket
maximalis hatasfokkal igyekeztiink kihasznalni. Orém volt latni,
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amikor a rengeteg munka meghozta az elsé eredményeket. A kiiz-
delmes els6 periodussal szemben a 2010-t8] eltelt idészak mar joval
nyugodtabb volt. Hatodik éve a hazai kozuti kozlekedésbiztonsag
kedvezden alakul, soha nem latott mértékben csdkkent a balesetek
és a kozuti dldozatok szdma, és ez minden szakembert, igy minket
is elégedettséggel tolt el. Ugyanakkor tudjuk, hogy az eredmények
soha nem jonnek maguktol, igy folyamatosan 0j modszereket és
megoldasokat kell talalni, hogy a trend folytatodjon.

— Mit tart az ORFK — OBB legnagyobb sikerének?

— El®szor is a szakmaisdg megtartasat. Az ORFK - OBB mu-
kodésében mindvégig a szakmai szempontok érvényestltek, és soha
nem befolyasoltak sem politikai, sem pedig egyéb szempontok. Al
laspontom szerint hosszu tavon csak igy lehet eredményt elérni, és
ez jot tett a szervezet hirnevének, megbecstltségének is. A masik
nagy eredmény, hogy szdmitdsaim szerint az ORFK - OBB az el-
telt két évtizedben mintegy 24 ezer ember életének megmentésé-
hez jarult hozz4, ami egy Siofok méret(i varos teljes lakossaganak
felel meg.

— Voltak-e olyan meghatdrozé személyes élményeli, sikerei, ame-
lyekre a mai napig szivesen emlékszik vissza?

— Szamtalan ilyen élményem volt, s nagyon nehéz ezek kozil
egyet kiemelni. Szakmai szempontbdl legszivesebben talan az ob-
jektiv felelsség bevezetését megelézé iddszakra emlékszem vissza.
A jogszabaly 2008. januari hatdlybalépését hosszu évek eldkészitd
munkija elézte meg. Eleinte rendkiviil nagy szakmai és politikai
ellenallasba utkoztiink, de mi elszantak voltunk. Apré 1épésekkel,
kovetkezetes stratégidval haladtunk. Akkoriban minden jelentd-
sebb szakmai anyagunkba beirtuk az objektiv felel¢sség sziiksé-
gességét, alapos indoklassal lattuk el javaslatainkat, felhasznaltuk
a nemzetkozi tapasztalatokat, s idénként még lobbiztunk is annak
érdekében, hogy torekvéseinket siker korondzza. Az utébbi ot év
minket igazolt. Volt értelme kiizdeni, és ismételten meger6sodott
bennem az a tudat, hogy soha nem szabad feladni!

— Tabornok iir! On a jubileumi iilésen jelentette be nyugdllo-
mdnyba vonuldsdt, ami egyben azy ORFK — OBB elnéki tisztségébél
valé lekoszonését is jelenti. Uj beosztdsa mennyiben kotédik a bal-
eset-megeldzéshex?

— Nyugallomanyba vonuldsomat kévetéen miniszterelndk ur
a beliigyminiszter tr javaslatara a Nemzeti Btinmegel6zési Tanacs
elnskének nevezett ki. Ebbol a tisztségembdl adddodan a jovében
is tagja leszek az ORFK - OBB koordin4cios testiiletének, igy to-
vabbra is részt veszek a bizottsdg munkajiban. Nagyon sokat tanul-
tam a balesetmegelzésnél, és ezeket a tapasztalatokat szeretném
a blinmegel6zés teriiletén is hasznositani. A prevencio két tertile-
tének a ,sarokkove” lényegében ugyanaz, hiszen a binmegel6zés is
a felnové nemzedék biztonsaganak fokozasdra, megfeleld nevelésé-
re, felkészitésére iranyul. A blinmegeldzés célja egyrészt, hogy keve-
sebb legyen a blinelkévetdk szima, masrészt pedig csdokkenteni kell
az aldozatta valas kockazatit. Az ORFK - OBB és az NBT egyiitt
mukodésében jelentds potencidlok vannak, ezeket kell megtalal-
nunk és kihasznalnunk. Tisztaban vagyok azzal, hogy a prevencio
hatasa hosszabb tavon mérhetd, és a ma befektetett munka talan
csak egy évtized mulva hozza meg az eredményét. De meggydzddé-
sem, ha céltudatosan és kovetkezetesen dolgozunk, akkor a biin-
megeldzési munka is hasonlo eredményeket hoz majd, mint ame-
lyeket a baleset-megel6zés napjainkban fel tud mutatni.

Gégény Istvdn
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Eléviilhetetlen érdemeket szerzett
az ORFK - OBB létrehozasaban
dr. Tarés Andras, aki 1992-ben orszagos

renddrfokapitany-helyettesként
kapcsolodott be a munkaba.

A nyugalmazott rendér altabornagy
szerint - aki ma az Orszagos Polgar6r
Szdvetség elndke és a MAV biztonsagi
igazgatoja - tovabbi jogszabaly-

modositasokkal lehet a jovében
szamottevo fejlodést elérni.
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Dr. Tarés Andras, az ORFK — OBB korabbi elnoke:

— Ha egyetlen eseménnyel szeretné érzékeltetni azx OBB elmuilt
husz évét, melyiket emelné ki?

— Napestig lehetne sorolni a szamokat, a tendencidkat, ame-
lyek husz év alatt meghataroztak az OBB életét, szamomra azonban
ezek koziil egyértelmiien a kamionforgalom hétvégi korlatozisa
emelkedik ki. Az OBB a nemzetkozi tapasztalatokra épitve indi-
totta el a jogszabalyvaltozast, hiszen 1995-ben dramaian megnétt
a hétvégi halalos aldozatokat koveteld kozuti balesetek szama. Kii-
lonosen a nyéri idészakban vélt sulyossa a helyzet, minden szomba-
ton és vasarnap 15-17 ember vesztette életét. Megvizsgaltuk a ren-
delkezésre allo adatokat, és arra a kovetkeztetésre jutottunk, hogy
a vikenden igen nagy kockazatot jelent a kamionforgalom. A gyors
attekintés utdan Gyurkovics Sdndorral elkészitettiik a jogszabaly mo-
dositasat, és ezutan rekordgyorsasaggal megjelent a kormanyrende-
let. A hétvégi kamionstop bevezetése utdn débbenetesen gyorsan,
mar a kovetkezd hetekben robbanasszer(i javulas allt be a magyar
kozutakon: a felére, hét, nyolc dldozatra csdkkent a kordbbi szam.
Ha ezutan egy hétvégén tizre emelkedett, rogton kielemeztitk az
okokat. Az eredmények egyértelmiisitették, nagyon okos és hasznos
déntés volt a kamionstop bevezetése. A kamionforgalom egyébként
manapsag is nagy biztonsagi kockazatot jelent, megoldas lehet, ha
ennek jelentds részét a vasuti kozlekedésre terelnénk. Elébb vagy
utobb tjabb szabélyozdsra lesz szitkség.

— Az ipardgi legenddrium szerint ag OBB ténykedése még az
osztrdk kozlekedési minisztert is megihlette, aki dllitélag annyira hi-
tetlenkedett a magyar eredmények ldttdn, hogy személyesen akarta
hallani a valésdgot.

— A fényszord nappali hasznalatat lakott teleptilésen kiviil
kotelezden eldird jogszabalyvaltozas utan Bécsbe hivtak, ahol
az akkori kozlekedési miniszter, a késdbbi osztrak kormanyfo,
Viktor Klima fogadott. Szo szerint azt kérdezte: , Ezt hogy sikeriilt
Magyarorsziagon bevezetni?” Tudniillik Ausztridban errél nép-
szavazast akartak tartani. Elmondtam, nekiink van egy Orszagos
Balesetmegelézési Bizottsagunk, melynek véleményét figyelembe
veszi a kormany.
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— A kézlekedésbiztonsdg igazi sikerdgazat, tiz év alatt Eurépa
egyik legtébbet javuld orszdga lettiink. Rendészeti, renddrségi eszki-
0kkel, a biintetések névelésével azonban a sxakérték szerint madr
nem lehet szdmottevd fejlédést elérni. Igaz ex? Ha igen, akkor mivel
lehet még a kézlekedésbiztonsdgot javitani?

— Meggy6zédésem, hogy a szigort biintetési gyakorlatot to-
vabbra is fenn kell tartani a baleseti kockdzatot jelentd kozleke-
dési szabalysértdkkel szemben. A tovdbblépés iranya szerintem az,
hogy a passziv jarmutvezetdkkel - mondjuk egy parkolo gépjarmi
esetében - ne jarjunk el ugyanolyan szigortian, mint az aktiv sza-
balysértdkkel. De azoknak, akik a kozlekedésre komoly veszélyt,
biztonsdgi kockazatot jelentenek, tovabbra is kemény biintetésre
kell szamitaniuk.

— Milyen kézlekedéssel kapcsolatos jogszabdlyvdltozdst tartana
most aktudlisnak?

— Ugy gondolom, nem helyes, hogy élethosszig tarté vezetdi en-
gedéllyel rendelkeziink, mert negyven, étven év alatt rengeteget vél-
toznak a jogszabalyok és viltozik maga az ember is. Célszer(i volna,
ha a jarmivezetsi engedélyt tizenot évenként meg kellene wjitani.
Vizsgdzni annak tiikrében kellene, hogy az illetének milyen volt az
eltelt tizenot évben a kozlekedési eléélete. A hibapont nélkiilieknek
egyszer(i, a problémasabb gépjarmiivezetdknek szigoritott vizsgat
kellene tenniiik. Hiszek benne, hogy ez az egyszer(i jogszabaly-
moédositas alapvetden megvaltoztatna a jarmuvezetdk viszonyat
a kozlekedési szabalyokhoz. A motoros balesetek megel6zésére
- kulénés tekintettel a nagymotorokon kozlekeddknek - kotelezévé
tenném a védéruha, a kerékparosoknak pedig a bukdsisak viselését.
A gyalogosok és kerékparosok nagyobb szabalytiszteletre dszténzé-
se a kozeljovd kiemelkedo feladata. Az OBB husz éve alatt Sridsi
eredményeket ért el a kozlekedésbiztonsag terén, azt kivanom, hogy
visszatérjen a kilencvenes, kétezres évek elején tapasztalt lelkesedés.
Ha emellett megvalosulnak a kozlekedésben tervezett infrastruktu-
rdlis fejlesztések, akkor husz év mulva szaz ala csokkenhet a haldlos
kimenetelt kozlekedési balesetek szaima az adott esztenddben.

S.V.A.
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Az ORFK — OBB legnagyobb sikere a folyamatos és eredményes miikodés

,1992 6ta az ORFK - OBB a hazai
baleset-megel6zés meghatarozo és
megkerulhetetlen képviselSje, amelyet
minden hazai kozleked6 ismer, ezen

tul nemzetkozi 6sszehasonlitasban

is megallja a helyét. A bizottsag
tevékenysége hozzajarult ahhoz, hogy
jelent6sen csokkent a személysériiléses
kozuti balesetek és halalos aldozatok
szama, ezért a sikert mi is a magunkénak
érezziik.” Emlékezés és eldretekintés
Oberling J6zsef r. ezredessel, az ORFK
Kozlekedésrendészeti FGosztaly
vezetGjével, az ORFK - OBB ligyvezetd
elnokével.

— Féosztdlyvezets Ur! Szakmai pdlyafutdsa midta kétodik
az ORFK — OBB mitkédéséhez?

— Mar tobb éve dolgoztam az ORFK Kézlekedésrendészeti
Féosztalyan, amikor 1996-ban - az akkori balesetmegel6zési
osztaly vezetdjeként — az ORFK - OBB titkara lettem. Néhany
honap elteltével mar jott is az elsé ,,mély viz”, hiszen a PRI, azaz
a Balesetmegel6zési Vilagszervezet 1996 ¢szén Budapesten tartotta
viligkongresszusit, és a szervezési feladatok rank harultak. Meg-
jegyzem, hogy a PRI rendezvénye nagy elismerése volt a kozlekedés-
biztonsagi helyzet javitasdra irdnyuld torekvéseknek, tovdbba ekkor
avattuk fel a Baleseti Aldozatok Emlékmuavét is a Florian téren.

Az ORFK - OBB titkari funkciét 2004-ig toltdttem be. Akkor
néhany évre elkertiltem ugyan a féosztalyrdl, s elébb az Autdpilya
Rendérség parancsnoka, majd a Nemzeti Kozlekedési Hatésag stra-
tégiai és mddszertani igazgatdja lettem, de az OBB-vel a kapcso-
latom soha nem szakadt meg. Az ORFK-hoz tortént visszakerii-
lésemet kovetden, 2009 ota vagyok az ORFK - OBB tgyvezetd
elnoke, ami szimomra egyrészt Uj szerepkdr, masrészt pedig nagy
megtiszteltetés.

— Milyen volt a kéziti kézlekedésbiztonsdg helyzete az ORFK —
OBB létrehozdsa idején?

— A rendszervaltas idészakdban a hazai kozuti kozlekedésbiz-
tonsdg katasztrofalis helyzetben volt. Soha nem fordult el¢ annyi
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személysériiléses kozuti baleset, és soha nem haltak meg annyian

kozatjainkon, mint azokban az években. A kozlekedésbiztonsdg ,fe-
kete évében”, 1990-ben 2432 {6 vesztette életét kozlekedési baleset-
ben, s ez éppen négyszerese a 2012. évi 605 aldozatnak. A kiilénb-
ségeket ugy is szemléltethetjiik, hogy akkoriban naponta atlagosan
hét aldozatot kovetelt a kozuti kozlekedés, mig napjainkban keve-
sebb mint két f6t, ami persze még mindig csaknem kettével tobb az
elfogadhatonal. A kedvezétlen trendre tekintettel nyilvanvalo volt,
hogy tenni kell valamit, méghozza minden olyan teriileten, amely
a kozlekedés biztonsdgara hatast gyakorol. 1992 igen aktiv eszten-
donek bizonyult, hiszen korményhatérozatot adtak ki a kozlekedés-
biztonsdg javitasdval kapcsolatos feladatokra, abban az évben jelent
meg a rendérség baleset-megel6zési koncepcidja, s november 24-én

megalakult az ORFK - OBB.
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— Mennyiben volt j6 dontés a prevencié iigyét a rendérség
hatdskorébe utalni?

— Az ORFK - OBB létrehozisa nem egy pillanat mtve volt, ha-
nem azt hosszas egyeztetések eldzték meg, tobbek kozott a Beliigymi-
nisztérium, az ORFK, valamint a Kozlekedési, Hirkozlési és Viziigyi
Minisztérium vezetd tisztségviseldi részvételével. Egy olyan szervezet
létrehozasa volt a cél, mely orszagos halozatot kiépitve, széles tarsa-
dalmi kapcsolatrendszert mitkddtetve képes irdnyitani, koordinalni
a balesetmegeldzési feladatokat. A személyi feltételrendszer megléte,
valamint a hagyomanyok a rendérség iranyaba mutattak, s mind-
ezeket figyelembe véve rendelkezett a 2012/1992. Korm. hatarozat
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arrél, hogy a balesetek megeldzésére iranyuld feladatokat a rendér-

ség kozlekedési szolgdlatdnak iranyitasaval kell folytatni. Az eltelt
két évtized bebizonyitotta, hogy helyes dontés volt.

— Vannak-e személyes élményei a ,régi id6kbsl”?

— Husz éve egy rendkiviil aktiv idészak vette kezdetét, s a mun-
kit hamarosan kovették az elsé eredmények is. Az ORFK - OBB
yhoskorszakat” igazi csapatmunka jellemezte, melyb6l beosztasatol
fuggetleniil mindenki kivette a részét. Szamomra drokre emléke-
zetes marad, amikor dr. Turés Andras tabornok ur, az ORFK -
OBB akkori elnoke a téle megszokott lezser, imde fegyelmezett sti-
lusdban sajat kezével vetette papirra, majd szinezte ki elképzelését
az egyik preventiv kampanyunkkal, nevezetesen egy oriasplakattal
kapcsolatban. Ezenkiviil természetesen szamtalan mas emlékem
van, felsorolni is nehéz lenne azokat.
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két évtized

— Az ORFK — OBB ag elmult két évtizedben kiemelt figyelmet
forditott a gyermekekre. Mi ennek az oka?

— Két ok is kiemelhetd: egyrészt a gyermekek a legveszélyezte-
tettebb és legsértilékenyebb képviseldi a kozlekedésnek, masrészt
6k lesznek a jovo felnott kozlekedoi, gépjarmutvezetsi. A gyermekek
még nem rendelkeznek azokkal az ismeretekkel, melyek a bizton-
sagos kozlekedéshez sziikségesek, tovabba a rjuk leselkedd veszé-
lyekkel sincsenek tisztiaban, s a figyelmiik sem eléggé koncentralt.
Mindezeken tul a gyermekkornak van még egy fontos tulajdonsaga:
ez a legfogékonyabb idészak az emberi lét soran, amikor a tanulas
hatasfoka kiemelkedéen magas, és ez jo lehetdséget jelent a helyes
kozlekedési magatartas kialakitasaban. Az ORFK - OBB a meg-
alakuldsa ota részt vesz a gyermekek kozlekedésre nevelésében.
Kilonbozo kiadvanyokat készitiink a gyermekek részére, tanévkez-
deti kampanyt szerveziink minden év szeptemberében, toviabba
a baleset-megeldzési munkatarsak, valamint 2008 6ta az iskolarend-
6rok révén rendszeres kapcsolatot tartunk fenn a tanintézetekkel.
Elssk kozott csatlakoztunk az ELET UTON programhoz, felme-
né rendszer orszagos vetélkeddket hirdettink az iskolasok részére,
évente kiirjuk a ,Kozlekedésbiztonsag gyermekszemmel” rajzpalya-
zatot, tovabba kozlekedésbiztonsagi szaktaborokat és egyéb rendez-
vényeket is szerveziink.

— Mit tart azy ORFK — OBB legnagyobb sikerének?

— A husz év alatti folyamatos és sikeres mitkodést. 1992 6ta az
ORFK - OBB a hazai baleset-megel6zés meghatarozo és megkeriil-
hetetlen képviseldje, amelyet minden hazai kdzleked6 ismer, ezen
tal nemzetkozi dsszehasonlitdsban is megalljuk a helyiinket. Az is
tény, hogy az ORFK - OBB tevékenysége hozzajarult a személyséri-
léses kozuti balesetek és halalos aldozatok elmult idészakban beko-
vetkezett csokkenéséhez, ezért a sikert mi is a magunkénak érezziik.
Nagyszer( érzés, hogy két évtized alatt tobb ezer ember életét lehe-
tett megmenteni a kiillénboz6 intézkedések altal. Biztos vagyok ab-
ban is, hogy a gyermekek kozlekedésbiztonsdgi helyzetében tapasz-
talhato sikerekben az ORFK - OBB-nek jelentés érdemei vannak,
és nem a véletlenen mult, hogy az 1990. évi 107 aldozattal szemben
2011-ben mind®ssze 12 gyermek vesztette életét kdzuti balesetben.

— Végezetiil: hogyan tovdbb 2013-ban?

— Tervszer(ien folytatjuk tovabb a munkankat. Januiarban el-
fogadtuk az idei balesetmegelézési iranyelveket, mely az elére lat
hato és tervezhetd feladatainkat tartalmazza, ide értve a fé6bb kam-
panyokat, kozlekedésbiztonsagi vetélkeddket, rendezvényeket stb.
Természetesen rugalmasan bovitjiik a feladatok korét, amennyi-
ben menet kdzben ennek szitkségét érezzitk. A 2013-as esztendot
az ittas jarmUvezetés visszaszoritasa évének nyilvanitottuk, hiszen
a szeszes italtol befolydsolt allapotban torténd vezetés egyike a léte-
26 legnagyobb kozuti veszélyforrasoknak. Ezen tilmenden a gyalo-
gosokkal és a kerékparosokkal is tobbet kivanunk foglalkozni, hi-
szen a tapasztalatok és a baleseti mutaték alapjan sok a tennivald
ezeken a teriileteken. Kiilondsen a kerékparosok helyzete aggasztd,
hiszen tavaly atlagosan szamitva minden nyolcadik személysériilé-
ses kozuti balesetet kerékparos okozott. Februar 27-én egy sajtota-
jékoztatdval nyitottunk, ahol a tavaszi kozlekedés sajatossagaira és
a kerékpdros kozlekedés biztonsagara hivtuk fel a figyelmet, majd
hamarosan jén a motorkerékparos szezonkezdet és a husvét az ittas
vezetés elleni kampanyunkkal. Az eléttiink 4llo feladatok sokasaga-
ra tekintettel kijelenthetem: idén sem fogunk unatkozni.

Gégény Istvdn
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Felavattak Magyarorszag uj, 13 milliard forintbdl épiilt légiforgalmi irdnyitd-
kozpontjat. A csucstechnolégiaval felszerelt Uj navigacids kdzpont jelentésen
fejleszti Magyarorszag légi kozlekedési infrastrukturajat. Az Eurdpai Bizottsag
és az EUROCONTROL képviseldinek jelenlétében rendezett linnepélyes
megnyiton lekapcsoltak a régi légiforgalmi kozpontot, az uj ettdl kezdve
hattértamogatas nélkiil Gizemel.

FF“O Ir6 Zoltan
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légligy

A HungaroControl Zrt. ANS III elnevezésti, komplex fejlesztési prog-
ramjanak egyik eleme az 0j iranyitokézpont megnyitasa volt. A pro-
jekt tovabb erdsiti a légiforgalmi irdnyitas hatékonysagat, egyuttal
biztositja, hogy a magyar légiforgalmi szolgalat hosszu tavon is képes
legyen megfelelni az unids teljesitménycéloknak. Az uj kdzpont fel-
szerelése vilagszinvonalt: olyan magasan fejlett, innovativ eszkdzok-
kel és szoftverekkel vértezték fel, mint példaul a vilagszerte elismert,
részben magyar fejlesztéstt MATIAS navigacios rendszer. Az ANS
III megnyitisa lehetdséget teremt arra, hogy a HungaroControl egy
helyre telepitse innovacios véllalkozasait, létrehozva ezzel egy kor-
szerli légiforgalmi K+F és szimulacids tudascentrumot. A magyar ira-
nyitok a NATO felkérése nyomdn a tervek szerint az 0j kdézpontbdl
iranyithatnidk majd Koszovo magas légterének forgalmat.

NEM CSAK MAGYAR, EUROPAI ERDEK IS

A megnyitén Németh Ldszléné nemzeti fejlesztési miniszter
kiemelte: az ANS III program hosszu évekre elére megalapoz-
hatja Magyarorszag és a HungaroControl szerepét a kontinens légi
kozlekedésének integracios folyamataiban. ,Mivel Magyarorszdg
a kozép-eurdpai térség fontos kozlekedési csomodpontja, infrastruk-
tura-fejlesztése nemcsak magyar, hanem térségi és eurdpai érdek
is” - fogalmazott a miniszter, hozzatéve, hogy a kozlekedésfejlesz-
tés az Eurdpai Unio és Magyarorszag szamdra is prioritds. A meg-
nyitén a tarcavezetd kodzremiikdodésével tinnepélyesen leallitottdk
a korabbi iranyitokdzpontot, amelynek minden funkciojat sikere-
sen és zokkendmentesen vette at az ANS III kdézpont.

Frank Brenner, az eurdpai légiforgalmi szolgalatokat dssze-
fogd kormanykézi szervezet (EUROCONTROL) foigazgatoja

A HUNGAROCONTROLROL

A HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zrt.

a nemzetkdzi légiforgalmi iranyitas egyik legpontosabb,
leghatékonyabb és legmegbizhatdbb szolgaltatdja.

Az EUROCONTROL statisztikai és el6rejelzései szerint Eurdpa
felett évente csaknem tizmillié jarat kozlekedik, am ez a szam
a kovetkez6 20 évben megduplazodhat. Az elmult években

a HungaroControl tobb olyan jelentds beruhazast inditott el,
amelyek légi navigacids szolgaltatasainak fejlesztését célozzak,
garantaljak a névekvo légi forgalom biztonsagos kezelését,

és egyben eldsegitik a kiiszobon allé unids integracio sikerét.

A HungaroControl stratégiai célkitlizése, hogy az elkbvetkez6
két-harom évben, akar mas szolgaltatokat bevonva, egy
olyan légi navigacios tudaskozpontot hozzon létre, amely
kiszolgalhatja a kozép-eurdpai régio igényeit. Az Uj irdnyito-
kdzpont atadasa lehetévé teszi, hogy a HungaroControl

egy helyre - a felszabaduld éplletbe - telepitse innovacios
vallalkozasait. A tudaskézpont kialakitasat a légi navigaciot
tamogato kutatas-fejlesztés, szimulacio és képzés iranti
névekvé nemzetkozi piaci kereslet alapozza meg, amelyet
részben éppen az eurdpai integracio és a funkcionalis
légtérblokkok létrehozasa generdl. A HungaroControl célja,
hogy a hét kozép-eurdpai orszagot tomorité regionalis
egyuttmikodés, a kdzép-eurdpai funkcionalis légtérblokk
(FAB CE) kivalo szolgaltatasokat nyujtson és a legmagasabb
miszaki-technolégiai szinvonalon miikadjon.
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példaértékiinek nevezte az ANS III beruhazast és a nemzetko-

zi 6sszehasonlitasban is kiemelkedden preciz technikai 4tallast.
Brenner megerdsitette, hogy az ANS 111 teljes kapacitassal tizemel,

és az atallds nem okozott késést a légitarsasagoknak.

3 SZINT, 10 EZER NEGYZETMETER

Szepessy Kornél, a HungaroControl vezérigazgatoja elmondta,
a megnyitott Uj irdnyitokdzpont és a létrejéveé budapesti tudas-
centrum a térség légi navigacios fejlesztésén kiviil ahhoz is hoz-
zajarul, hogy a HungaroControl egy tébb ldbon 4llo szolgal-
tato legyen, amelyik képes hosszu tavon megérizni dnalldsagat
Europdban, kiszolgalva a régio és a kontinens mas szolgaltatdinak
piaci igényeit is. A 13 milliard forintbdl megvaldsult, kozel tiz-
ezer négyzetméter alapteriilet(i, haromszintes légi navigacios koz-
pont kivitelezéséhez az Eurépai Unié hatmillio eurds tAmogatast
nyUjtott a Transzeurdpai Halozatfejlesztési Terv (TEN-T) kereté-
ben. A megnyito és a beruhdzas jelentdségét méltatd beszédében
Szepessy Kornél kiemelte: az Egységes Eurdpai Egbolt program
hatékonysagnovelésre 6sztdnzi az eurdpai légiforgalmi szolgala-
tokat, amelyeknek fel kell késziilnitik a varhato forgalomnéveke-
désre, az unios teljesitménycélok megvalositdsara és a finansziro-
zasi rendszer véltozasaira. E kihivdsok a HungaroControlt is arra
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késztetik, hogy hosszu tavi mtkodését a valtozd piaci feltételek-
hez igazitva alakitsa ki, és folyamatosan fejlessze szolgaltatasait és
miikédési hatékonysagat. Ennek egyik allomasa az ANS III prog-
ram megvaldsitdsa, és ezen belill az 0j irdnyité kdézpont dtadasa.
A beruhazast az eurdpai légi kozlekedésben tapasztalhato dina-
mikus véltozasok indokoljak. ,Az ANS III program mérfoldko-
vet jelent a HungaroControl életében” - fogalmazott Szepessy
Kornél vezérigazgato, aki elmondta, a beruhdzds dSnmagan tul-
mutaté jelentdségt. ,Ez a kdzpont nem egy hagyomanyos épii-
let, hiszen a munkahelyek tervezésébe és kialakitasaba aktivan
bevontuk az iranyit6 kollégikat, és az épitkezés sordn maxima-
lisan figyelembe vettiik, beépitettiik az & igényeiket és javaslata-
ikat.” A vezérigazgatd szerint az ANS III kézpont megalapozza,
hogy a HungaroControl mind miiszaki-technoldgiai értelemben,
mind szakmai szempontbol a legkorszertibb légi navigicios szol-

giltatok kozé tartozzon.

NATO FELKERESRE KOSZOVO FELETT

Amint elhangzott, az ANS III program négy iranybol bizto-
sitja, hogy a magyar légiforgalmi iranyitas hosszu tavon is képes
legyen megfelelni az unios teljesitménycéloknak: hozz4jarul
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»NE KERULHESSENEK MEG BENNUNKET"”

Az utobbi idében felerésddott a lobbi, kiilondsen az 6t
legnagyobb eurdpai allam részérdl, annak érdekében, hogy

a szamukra kedvezé iranyba tereljék az Egységes Eurépai Egbolt
projekt alatt zajlo integracids folyamatokat. Ez tavlatilag

aztis jelentheti, hogy a teljes unié légterét a jelenleginél
kevesebb, akar csupan néhany kdzpontbol iranyitjak majd. A tét
hosszu tavon nem kevesebb, mint a kis iranyitd szolgalatok
léte, fliggetlensége - mondta el Szepessy Kornél, akitol

azt is megkérdeztiik, mit tehetnek a kisebb szolgaltatok

a fennmaradasuk érdekében.

- Akisebb allamoknak érdemes 6sszefogniuk, ahogyan példaul
a skandinavok teszik, vagy ahogyan mi, kozép-kelet-eurdpaiak
is toreksziink erre. A HungaroControl aktivan dolgozik

azon, hogy a FAB-ok kereteinél szélesebb, kdzds, regionalis
platformot alakitsunk ki, aminek segitségével hatékonyabban
érvényesithetjliik az érdekeinket az unién beldl. A CEAP
munkanevet viselé kezdeményezésiinkben szerepet vallal mar
Lengyelorszag, Szlovakia, Romania, Bulgaria és Szlovénia is.
Bizunk abban, hogy egy ilyen blokk valéban komoly tényezévé
tud valni az atalakulo, integralédo Eurdpaban. A kérdésrol
targyaltunk a megnyiton jelen lévé Frank Brennerrel, az eurdpai
légiforgalmi szolgalatokat 6sszefogd kormanykozi szervezet
(EUROCONTROL) féigazgatodjaval is, aki hozzank hasonléan
képzeli el az eurdpai légi integracié jovéjét. Aprilis elejére
Pozsonyban formalizalni kivanjuk a kbzép-europai orszagok
részvételével kialakitott egylttmiikodést, hogy tobbé ne
kertilhessenek meg benniinket.

a replilésbiztonsag noveléséhez, jelentdsen béviti a kapacitasokat,
javitja a légiforgalmi irdnyitas gazdasagi hatékonysagit, és kozvetve
csokkenti a kornyezeti terheket. Az ANS III program bemutatdsa-
kor Szepessy Kornél kifejtette: az 1 iranyitokdzpont megteremti
annak lehetéségét, hogy a HungaroControl egy helyre, a korab-
ban hasznalt kézpont épiiletébe telepitse innovicids vallalkozasait,
és létrehozza a kozép-eurdpai régid igényeit kiszolgalni képes légi
navigacios tudaskdzpontijat. Itt kap majd helyet az irdnyitdkozpont
tal megegyezd technoldgiat tizemeltetd kényszerhelyzeti kozpont, az
Entry Point Central akadémia, amelyet Eurdpa egyik legnevesebb
oktatasi intézetével kdzdsen alapitottak, valamint regionalis kuta-
tas-fejlesztési és szimulacios kozpontjuk, a CRDS. De ide telepitik
a teljesen valdsaghti képet ado, 360 fokos latvanyszogiire bévitett
3D toronyszimulatort is.

Szepessy Kornél végezetiil egy uj, nemzetkozi jelentdsé-
gti felkérésre is kitért: ,Az ANS III az az épiilet, ahonnan a ma-
gyar légiforgalmi iranyiték a NATO felkérésére Koszovd magas
légterét is iranyithatjak majd. A magas szintti technolégiai fel-
késziiltséget és tudast igényld megbizds sordn szerzett tapasztala-
tok a késdbbiekben is kamatoztathato tudastokét jelentenek majd
a HungaroControlnak” - mondta.

Az Gnnepélyes megnyitoén az Osszes felszolald kiemelte:
a HungaroControl fejlesztései hosszu tavra biztositjak, hogy a ma-
gyar légiforgalmi iranyitdst muszaki-technikai értelemben az eurd-
pai élvonalba sorolhassak.

S.V.A.
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Az utobbi években mind tobb
kezdeményezés lat napvilagot Europan
beliil a repulésbiztonsag fokozasa
érdekében. A légi kozlekedésben érintett
kilonféle szervezetek fokozodo aktivitassal
rendeznek szakmai forumokat az altaluk
leginkabb fontosnak itélt repilésbiztonsagi
kérdésekben, elemeznek Uj jelenségeket.
2011-ben pedig megalakult és tavaly

Ota aktivan mikodik a balesetvizsgald
szervezetek eurdpai halozata is.

KONFERENCIA A LOC BALESETEKROL

Az elmult idészak eseményei kozil kiemelkedik az Europai Unio
szakmai szervezete, az Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugynokség dltal
a Repuil6gép feletti uralom elveszitése - megel6zés és az uralom visz-
szaszerzése cimmel szervezett konferencia. A Loss of Control (révi-
den LoC) témakérében megrendezett eseményen a légiigyi hato-
sdgok és nemzetkozi szervezetek szakemberei mellett a polgari és
allami tizemeltetok, repiildgépek és berendezések gyartoi, egyete-
mek, kutatdintézetek képviseloi vettek részt, tobb mint kétszazan.
A kivélasztott téma fontossagat indokolta, hogy méra a nagygépes
balesetek koziil a LoC tipustak szedik vildgszerte a legtobb haldlos
dldozatot. A balesetek szimaban a futopalyaval kapcsolatos esemé-
nyek az elébbieket ugyan felillmuljak, de ezek dltaldban messze nem

Elhangzottak olyan vélemények,
hogy alapjaiban kell ujragondolni

a pilotak kivalasztasanak, képzésének
és vizsgaztatasanak rendszerét.

annyira stulyosak. A probléma jelentdségére figyelmeztetett a 2009-
es év két megrazd LoC balesete is, az amerikai Continental légitarsa-
sag Buffalo mellett lezuhant Q400-as, illetve az Air France Atlanti-
oceanba veszett A330-as repiilogépével tortént tragikus esemény.

Az el6adasokban nagy hangsulyt kaptak a nagymértékben auto-
matizdlt reptildgépek 1égi tizemeltetése kapcsan felmeriils specidlis
problémdk. Egy konkrét eset adat- és hangrogzité felvételei alapjan
késziilt videoval illusztraltak, hogy egy varatlan helyzetben gyakor-
latilag kezelhetetlen mennyiség(i informacié zadulhat a reptilégép
személyzetére. Mégis valamiképpen fel kellene késziteni a pilotakat
az ilyen helyzetek kezelésére. Masrészt pedig szamitani kellene arra,
hogy az automatikik rendszeres hasznalata miatt idével a pilotak-
nak nemcsak manualis (reptildgép-vezetdi) képességei gyengiilhet
nek, de az olyan alapvet® helyzetmegitélési készsége is, mint példaul
a siillyedési tavolsag fejben torténd kiszamitdsa. Ezért elhangzottak
olyan vélemények, hogy alapjaiban kell ujragondolni a pilotak kiva-
lasztasanak, képzésének és vizsgiztatasanak rendszerét.

Tovabbi kiemelt problémakérként tekintették dt a jelen 1évé
szakemberek a reptlégépek extrém reptilési helyzeteit, elsésor-
ban az atesést és az ellene valo védekezést. A nagy gyartok jelentds
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anyagi eréforrasaikra tAmaszkodva kiterjedt vizsgalatokat és kisér-
leteket folytattak annak kideritésére, hogy a ma hasznalt szimu-
latorok extrém helyzetekben mennyire élethiien kévetik a valodi
reptldgépek viselkedését, és mennyire hatékony a rajtuk végzett
gyakorlds. A résztvevok abban egyetértettek, hogy ezen a teriileten

A mai szimulatorok a jol megvalasztott
képzési program, valamint oktatok
segitségével a jelenlegi allapotukban is
értékes segitséget nyUjthatnak.

is van még mit fejleszteni, ezzel egylitt a ma hasznalatos szimulato-
rok a jol megvalasztott képzési program, valamint oktatok segit-
ségével a jelenlegi allapotukban is értékes segitséget nytjthatnak.
A gyartok elméleti oktatdanyagok, segédletek és szimulatorképzési
programjavaslatok elkészitésével tamogatjik a pilotak tovabbképzé-
sét ilyen extrém helyzetek gyakorldsa céljabol.

Azt, hogy a reptilésbiztonsag valdban mennyire ,sziviigye”
a gydrtoknak, mi sem jelzi jobban, mint hogy a két nagy konkurens
cég, az Airbus és a Boeing tobb eléadast is kézosen tartott. {gy ar-
rol is hallani lehetett, hogy a szimulatorok vezérlésének alapjat ado
matematikai modellek tovabbfejlesztésétol varjak elsésorban, hogy
az eddigieknél élethtibben imitaljak az extrém repiilési helyzetbe
kertilt reptildgépek viselkedését. Viszonylag hamar elérheté cél le-
het az atesés veszélyére figyelmeztetd remegés élethtiségének javita-
sa (killonosen nagyobb repiilési magassagban), mig hosszabb idéta-

von véarhatd a szimuldtorok mozgatérendszerének tovibbfejlesztése.

REPULOGEPEK ELLENI LEZERTAMADASOK

Az EASA konferencidjat alig néhany nap mulva kovette az
EUROCONTROL nemzetkdzi szeminariuma a repiilégépek ellen
elkovetett lézertamadasok kérdéskorében. A repiilégépek személy-
zetének - sokszor nem is tényleges tamadasi célzattal, hanem egy-
szertien emberi butasagbol elkdvetett - megzavarasa lézerrel egyre
tobb problémat okoz vilagszerte. A tdAmadasok egyarant érintenek
polgari és allami légi jarmtiveket. Az Eurdpaban regisztralt esetek
talnyomd tobbsége (92%) a megkozelités, tovabbi 6% pedig a fel-
szallas soran, tehat foldkozelben és este, a 19-23 ora kozotti ido-
szakban kévetkezik be, ami tovabb noveli a veszélyességiiket. Ez
utobbi azért kiemelends, mivel a pilotdk sotéthez alkalmazkodott
szeme érzékenyebb a besugarzéasra.

[gen kemény hangot iitdttek meg a pilotaszovetségek és lé-
gitarsasagok képviseldi. Szorgalmaztak, hogy a pilotak néhany
perces latdsromlasat is mindsitsék ,cselekvoképtelenségnek”
(incapacity) - aminek kovetkeztében az eset sulyos repiiléese-
ménynek mindsiil -, az ennek eldidézésére iranyuld cselekményt

A tapasztalatok szerint a lézerek jeldlése
nem igazan tartja vissza az elkdvet6ket,
ugyanakkor megkdnnyiti az eset késébbi
jogi megitélését.
pedig ,jogtalan beavatkozasnak”, és ild6zzék is ennek megfele-

16en. A szigoru fellépést indokolja, hogy az esetek 6%-aban a l¢-
zersugarzas mindkét pilotat éri. A lézertamadas miatt kialakult

27



KBSZ

¥

Dan, olasz és magyar szakemberek vizsgaljak a magyar eseményben érintett hajtomiivet Napolyban

lataszavarok 15%-aban a pilotak latasanak regeneraldddsa tobb
percig, 4%-dban pedig tobb ora hosszat tartott. Szamos esetben
kellett szemorvoshoz fordulni, és el6fordult az egészségiigyi alkal-
massag tobb honapos elvesztése is.

Adodik a kérdés: vajon milyen legalis célt szolgdlhat a normal po-
intereket tobb szazszorosan vagy akar ezerszeresen meghalad teljesit-
mény(, hordozhato lézersugarzok személyi birtokldsa és hasznalata?
Az europai légi forgalom 14 meghatarozo szervezete kozos allasfogla-
l4st juttatott el az Eurdpai Bizottsaghoz, melyben unios szintti fell¢-
pést siirgetnek, és egyebek kozott kezdeményezik a veszélyesen nagy
teljesitményti lézerek forgalmazasanak korlatozasdt a l6fegyvereké-
hez hasonléan. Tovébbi javaslatuk a repiilégépek és iranyitotornyok
személyzetének egységes felkészitése a lézertamadasok megeldzésére,
valamint a lézersugarak elleni technikai védekezést szolgalé kutatis,
fejlesztés unios szinti tamogatdsa. Az eddig tett intézkedések tapasz-
talatai szerint a lézerek megfeleld jelolése, figyelmeztets felirattal,
piktogrammal val6 ellitasa nem igazan tartja vissza az elkovetdket,
ugyanakkor megkdnnyiti az eset késébbi jogi megitélését. A jovore
nézve biztato fejlesztésekrol is hallani: varhatéan hamarosan elkészl
egy nanotechnoldgias folia, amely a pilotafiilke ablakaira ragasztva -
remélhetéleg - elnyeli majd a lézersugarakat.
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ENCASIA A HATEKONYABB BALESETVIZSGALATERT

2012 ota aktivan miikédik a nemzeti balesetvizsgald hatdsdgok
eurdpai halozata, az ENCASIA (European Network of Civil
Aviation Safety Investigation Authorities). Létrehozasat a légikoz-
lekedési balesetek és reptildesemények vizsgalatarol és megeldzésé-
6l 52616 996/2010/EU rendelet irdnyozta eld a tagorszagok részére
azzal a céllal, hogy megerdsitsék a balesetvizsgalo szervezetek fiig-
getlenségét, javitsak a balesetvizsgalat és ezzel a megelézés haté-
konysagat. Az ENCASIA-nak 6t munkacsoportja mtkodik jelen-
leg, amelyek koziil kettének (,,Best practice” és ,,Communication
and internet presence”) a magyar Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
(KBSZ) is a tagja. A kommunikaciés munkacsoport az ENCASIA
honlapjanak elinditasin dolgozik, mig a legjobb gyakorlatra ¢ssz-
pontositd munkacsoport az egyes balesetvizsgdld szervezetek-
nél kialakult Gjszert modszerek feltarasat és bemutatasit tiizte
ki célul. Legutobb épp a magyar szakemberek kezdeményezésére
kertlt napirendre, hogy miként lehet hasznositani a balesetvizs-
gilat soran a repiildgépek fedélzetén 1évé 1j technikai eszkozo-
ket. A KBSZ reptilésbiztonsdgi szakembere ismertette egy feluji-
tott MIG 15-6s reptilégép 2011. julius 18-an, Szolnoknal tortént
balesetének vizsgalatat, amikor a fedélzeti adat- és hangrogzitd

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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A k6z6s munka soran a szakemberek megallapitottak a kivalté okot, és a k6zosen kiadott biztonsagi ajanlasok egyike szigortbb ellenérzéseket javasolt

hianyaban is - egyéb eszkdzok felhasznalasaval - rekonstrualni
tudtak az esetet. A balesetvizsgalok rendelkezésére allt ugyanis
egy gyakorlatilag profi mindségti videofelvétel, valamint a reptlé-
gép fedélzetén volt egy GPS. Ezek adatait sikeriilt visszanyerni és
szamitogéppel Osszevetni, aminek eredményeként a szakemberek
egy gyengébb adatrogzitobol kinyerhetd informacidkhoz jutottak.

Magyarorszag a kezdetektdl nagyon
aktivan részt vesz az egységes eurdpai
repllési adatbazis (ECCAIRS) toltésében,
kezelésében.

A tapasztalat az, hogy sok esetben az ilyen viszonylag egyszertibb
technikai eszkdzok - digitalis fényképezdgép, okostelefon, PGS
stb. - is segithetnek a holtpontrdl elmozditani a baleset vizsgalatat.

Meghozta az elsé eredményét, hogy Magyarorszag a kezdetektdl
aktivan részt vesz az egységes eurdpai repiilési adatbazis (ECCAIRS)
toltésében, kezelésében is. A magyar balesetvizsgdlo szervezet a kez-
detekig - 2002-ig, a Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet
megalapitasaig visszanyulva - feltoltdtte a rendszerbe valamennyi

201334

hozzi érkezett bejelentését, a kivizsgalasok eredményeit, a kiadott
biztonsagi ajanlasokat. Ezt el¢szor foként a sajat munkdjit segiten-
do tette, hiszen a rendszer igen sokféle lehetéséget ad az adatok
rendszerezésére, trendek viszonylag korai felismerésére, viszont
akkor még nem kapcsolodtak ssze az egyes nemzeti adattirak.
Maira azonban ,kinétte” magat a kozos adatbazis, és valdban ko-
z6sségi adatforrasként szolgal, hiszen minden balesetvizsgald szer-
vezet ugyanabba a rendszerbe tolti fel az eseteit. [gy johetett létre
a magyar gyakorlatban elséként egy olyan kozos kivizsgalas, amely-
ben a dan, az olasz és a magyar balesetvizsgidlok egyiitt dolgoztak.
Kidertilt ugyanis, hogy a harom orszagban gyakorlatilag ugyanaz
a jellegli esemény tortént egy repiilldgéptipussal (ATR), mindha-
rom esetben ugyanaz a tipust hajtémii hibasodott meg. A kozds
munka sordn a szakemberek megéllapitottik, hogy a hajtémi tur-
binalapitjainak anyaghibdja volt a kivalté ok, és mivel ilyen meg-
hibasodassal 2005 ¢s 2011 kozott 28 esetet tudtak Osszefliggésbe
hozni, az ugyancsak kozosen kiadott biztonsdgi ajanlasok egyike
az érintett turbinalapatok rontgenkésztilékkel torténd szigorubb
ellenérzését javasolta.
Bajké Erika, Hdy Gyorgy
Kézlekedésbiztonsdgi Szervezet
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Montenegroéi légligyi kiildottség jart Budapesten
a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag meghivasara

o<
g THRE

El8sz6r 2011 6szén merdlt fel az NKH - személyi 6sszetételében és szellemiségében megujult -
Légligyi Hivatalanak vezetGiben, hogy a repiilés biztonsaga, tovabba a helyenként hatarokon at-
nyulo repiilésszakmai problémak gyors tisztazasa érdekében sziikség lenne felvenni a kapcsola-
tot a térség tarsszerveivel, légligyi hatdsagaival. E szandék megvaldsulasanak els6 allomasat az
jelentette, amikor a Légligyi Hivatal kiildottsége 2012-ben Bécsben, az osztrak légligyi hatosagnal,
az Austrocontrolndl tett latogatast. Idén januarban pedig a montenegroi Légligyi Hivatal delega-
ciéjat fogadta az NKH Légligyi Hivatala, hogy egylttm(kodési megallapodast irjanak ala. A sort

- ugyancsak januarban - az Austrocontrol viszontlatogatasa folytatta, és el6készililetben van

a cseh, a lengyel, illetve a szlovak légligyi szervekkel torténd kapcsolatfelvétel is.

Fot6: Ir6 Zoltan
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Delegacija crnogorskih vazduhoplovnih vlasti je posjetila
Budimpestu na poziv Nacionalnih transportnih vlasti (NTV)
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a uinteresu letacke sigurnosti, kao i u pogledu brzih razjasnjenja tehnickih problema sa leto-

vima van granica u odredenim mjestima, smatrali su neophodnim udruzivanje sa drugim orga-
nima, vazduhoplovnim vlastima u regionu. Prva faza ove namijere je realizovana u 2012. godini

kada je madarska delegacija vazduhoplovnih vlasti posjetila austrijsku kontrolu letjenja, austrij-

ske vazduhoplovne vlasti u Becu. Vazduhoplovne vlasti su u januaru ove godine primile delegaciju
crnogorskih vazduhoplovnih vlasti u cilju potpisivanja Sporazuma o saradnji. Ovakav nacin saradnje
Ce se nastaviti sa povratnom posjetom austrijske kontrole letjenja takode u januaru, s tim Sto je
ovezivanje sa Ceskim, Poljskim i Slova¢kim vazduhoplovnim organima takode u pripremi.
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TAPASZTALATCSEREVEL INDUL AZ EGYUTTMUKODES

A montenegréi killdottség latogatdsa soran elséként Dragan
Durovic igazgatot kérdeztem az egytittmitkodési megallapodas eldz-
ményeirdl és tartalmarol.

— Milyen elképzelésekkel érkeztek hazdnkba ax NKH Légiigyi
Hivataldnak meghivdsdra?

— Mint a montenegréi polgari légikozlekedési hatosag legin-
k4bb a magyar légligyi hatosaggal valo egytittmutkodésre fokusza-
lunk. Ugyanakkor 6rémmel vesszitk a HungaroControl vezetdinek
részvételét is a megbeszéléseken, mert hozzdteszem, hogy a mi szer-
vezetiink Montenegroban nemcsak a légiforgalmi iranyitds, hanem
a reptilSterek és a légitarsasagok hatdsdgi feliigyeletét is végzi. Ezért
a HungaroControllal mi is kezdeményeztiink kapcsolatot a légifor-
galmi irdnyitds teriiletén. Hogy miért éppen Magyarorszagot valasz-
tottuk? Nos, mert ismert, hogy Magyarorszag vallalta a koszovoéi
magas légtér tjranyitdsinak a szakmai lebonyolitasat. Természete-
sen emellett nagyon fontos a magyar légtigyi hatosaggal is egytitt
miikodniink, tekintettel arra, hogy Magyarorszag unios tagallam.

Dragan Durovic

Montenegro kis orszag, viszonylag kevés lakossal, 4m ez nem jelenti
azt, hogy ne kivannank emelni a légi kozlekedés szakmai szinvona-
lat. Ezért bizakodva tekintiink a megbeszélésekre és az egytittmuiko-
désre, amely reményeink szerint kolesonds hasznunkra vélik majd.

— Konkrét eredményekre szamitanak, vagy csak egy dltaldnos
keretmegdllapoddsra?

— Elsésorban a tapasztalatcserére épitiink, hiszen a két allam
légtigyi hatdsaga eltérd rendszerben dolgozik. Hogy mast ne mond-
jak, Magyarorszag légligyi hivatala attételesen egy minisztérium ré-
sze, mi viszont a kozszfératol fiiggetlen tigyndkségként dolgozunk,
szervezetileg és pénziigyileg is fliggetlen szervezetként. Ez a modell
egyébként a szlovén és a horvat minta alapjan épiil fel, amely az
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europai térségben egyre inkabb teret nyer. Kdszonhetden annak is,
hogy az elmult két évben sikeriilt nagy tapasztalatu, jol felkésziilt
szakemberekkel emelni a szakmai szinvonalat.

— Milyen kapcsolatban vannak az Eurépai Repiilésbiztonsdgi
Ugynikséggel (EASA), hiszen nyilvanvals, hogy el6bb-utébb oda
kivannak csatlakoni?

— Azt gondolom, hogy Horvitorszdg utdn Montenegro lesz
a kovetkezd EU-hoz csatlakozo allam. Az erre vonatkozé targyala-
sok mar megkezdédtek, és abban a pillanatban, ahogy ez megvals-
sul, az EASA-nak is tagjai lesziink, amellyel egyébként mar most is
j6 kapcsolatokat dpolunk. A management boardban megfigyelk-
kel vesziink részt, és tobb egyezményt, koztiik SAFA egyezményt is
alairtunk mdr az eurdpai szervezettel. A kiilonbozé szakteriileteink
pedig minden évben atesnek EASA feliilvizsgalaton.

— Miként értékeli ay NKH Légiigyi Hivataldval aldirt egyiitt-
mitkddési megdllapoddst?

— Nagyon komoly lépésnek tartom, mert ezzel hivatalos hat
teret adunk a jovobeni egytittmiikddésiinknek. Egyediil csak az
szomorit el, hogy Magyarorszag elveszitette a Malévot, a nemzeti
légitarsasagat, igy Podgorica, a févarosunk nem érheté el kdzvetle-
ntl Budapestrdl. Ugyanakkor nem hivatalosan hallottam mar ar-
rol, hogy megfontolas targya a nemzeti légitarsasagunk kozvetlen
jaratanak inditdsa Budapestre - vdlaszolta lapunk érdeklédésére
a montenegroi Légiigyi Hivatal igazgatoja.

A FOLYAMATOK ALAKITASABAN KELL MEGJELENNUNK

Gy6ri Gyula, a Nemzeti Kozlekedési Hatosdg elnoke voltaképpen
hazai palyan érezhette magat, amikor a montenegréi kiildottség
latogatasa kapcsan kérdeztem.

— Orommel veszi munkatdrsai nemzetkozi aktivitdsdt?

— Szerénytelenség nélkiil mondom, hogy annak idején - még
légtigyi elndkhelyettesi beosztasomban - magam kezdeményez-
tem a kornyezd orszdgokkal valé kapcsolatfelvételt. Nyilvanva-
16, hogy az NKH elnékeként sem valtozott meg a tarsszervek-
kel valo egytittmiikodésrol alkotott véleményem. Fontosak ezek
a kapcsolatok, mert ha ezeket elhanyagoljuk, az egyik pillértin-
ket veszitjik el. Kulondsen igy van ez a Légtigyi Hivatal eseté-
ben, amelynek kapcsolatrendszere - akar polgari, akar katonai
vonatkozasban - sok tekintetben nemzetkdzi. Ennek az egyéb-
ként nemzeti hivatalnak a szempontjabol egyaltalin nem mind-
egy, hogy ott all-e azon unios tagorszagok kozott, ahol az Egysé-
ges égbolt égisze alatt leosztjak a feladatokat, vagy ott, ahol maga
is beleszolhat a folyamatok alakitasiaba. Nekiink ugyanis vannak
olyan sajatossdgaink, amelyeket muszaj megjeleniteni az eurdpai
szabalyozasi kdrnyezetben is.

— Nem tart attdl, hogy egyszer valaki azt mondja Onnek: a cipész
maradjon a kaptafdandl, magyarul a diplomdcia legyen a diplomatdké?

— Nem, mert magam is hasonléan gondolom, azzal, hogy
a diplomacia legyen a diplomatdké, a szakdiplomacia pedig le-
gyen a szakmdé. Mi az elsé pillanattdl kezdve egyiittmiikodiink
a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium kiiltgyi féosztalydval, a Kil-
ligyminisztérium illetékes fdosztalyaival, illetve katonai kérdések-
ben a Honvédelmi Minisztériummal, és mindig szem el6tt tartot
tuk, hogy ne lépjtink tul a nagydiplomacidn. Nekiink elsé¢sorban
a kdérnyez6 orszagokkal kell nagyon jo kapcsolatokat dpolnunk,
hiszen a légi kozlekedés, de a vasuti forgalom vagy éppen a ha-
j6zds lgyei is igy kezelhetdk a leghatékonyabban. A déli allamok
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SARADN]JA POCINJE RAZMJENOM ISKUSTAVA

Tokom posjete crnogorske delegacije, prvo §to sam pitao gospo-
dina direktora Dragana Purovic¢a su osnove i sadrzina Sporazuma
o saradnji.

— Koja su bila Vasa ocekivanja kada ste dosli u nasu zemlju na
poziv NTV vazduhoplovnih vlasti?

— S obzirom da mi predstavljamo crnogorske vazduhoplovne
vlasti, nas glavni cilj je saradnja sa madarskim vazduhoplovnim
vlastima. Isto tako, veliko nam je zadovoljstvo §to, menadzeri ma-
darske kontrole letjenja takode, uéestvuju u razgovorima, jer, do-
dao bih, naga organizacija ne vr$i samo nadzor vazdu$nog saobra-
¢aja u Crnoj Gori, veé¢ takode vrsi zvani¢ni nadzor aerodroma i
aviokompanija i provajdera kontrole letenja. Tako da smo pokre-
nuli saradnju i sa madarskom kontrolom letjenja s obzirom na
region vazdusne kontrole saobracaja. Zasto smo bas odabrali Ma-
darsku? Dakle, izmedu ostalog i zato $to je poznato da je Madar-
ska preuzela tehnicko upravljanje ponovo otvorenim kosovskim
vi§im vazdu$nim prostorom, sa kojim se grani¢i i Crna Gora. Na-
ravno, veoma je zna¢ajno za nas da saradujemo sa vazduhoplov-
nim vlastima Madarske, s obzirom da je Madarska zemlja ¢lanica
Evropske Unije. Crna Gora je mala zemlja, sa relativno malim
brojem stanovnika, ali to svakako ne zna¢i da ne #elimo da zna-
¢ajno podignemo tehnicke standarde vazdusnog saobracaja. Tako
da, imamo velika o¢ekivanja od ovih razgovora i saradnje, i nada-
mo se da ée se ispostaviti da su na obostranu korist.

— Da li o¢ekujete neke posebne rexultate, ili samo opsti okvirni
sporazuma?

— Najvise o¢ekujemo razmjenu iskustava, obzirom da vazdu-
hoplovne vlasti ove dvije zemlje funkcioni$u na razli¢itim sistemi-
ma. Ne bih zalazio u detalje, ali vazduhoplovne vlasti Madarske su
indirektno dio Ministarstva, dok mi funkcionisemo kao Agencija
koja je nezavisna od drzavne uprave, kako organizacijski, tako i
finansijski.Osim toga, ovaj na§ model se bazira na modelu Sloveni-
je i Hrvatske i sve se vise afirmise u evropskom regionu. Takode,
zahvaljujudi ovoj ¢injenici mi smo u poslednje dvije godine uspjeli
da podignemo tehni¢ke standarde uz pomo¢ izuzetno informisa-
nih stru¢njaka sa velikim iskustvom, tako da je znacajno porastao
nas kredibilitet ne samo u regionu, ve¢ i §ire.

— Kakwve kontakte imate sa Evropskom Agencijom za bezbjed-
nost vazduhoplovstva (EASA), nakon svega ocigledno je da Zelite da
se prikljucite prije ili kasnije?

— Predpostavljam da je nakon Hrvatske, Crna Gora slijedeca
drzava za pristupanje Evropskoj Zajednici. Pregovori u ovom pogle-
du su ve¢ zapoceti, i onog trenutka kada se to postigne, mi ¢emo
takode biti ¢lan EASA. Zapravo, mi ve¢ njegujemo dobre odnose
sa njima. Nasi zaposleni, kao posmatraci uc¢estvuju u upravnom
odboru, i mi smo potpisali brojne sporazume sa ovim evropskim
tijelom, ukljuc¢ujuéi SAFA sporazum. EASA svake godine vrsi spe-
cijalizovane kontrole nasih razli¢itih oblasti.

— Kako ocjenjujete sporazum o saradnji potpisan sa NTA vaz
duhoplovnim vlastima?

— Smatram da je to veoma ozbiljan korak, jer sa ovim mi pru-
#amo zvani¢nu osnovu za nasu saradnju u buduénosti. Jako mi je
a0 zbog ¢injenice da je Madarska izgubila Malév, nacionalnu avi-
okompaniju, tako da se iz Budimpeste ne moze direktno do¢i do
Podgorice. Istovremeno, ja sam nezvani¢no u saznanju, o postoja-

nju interesovanja za inicijativu uvodjenja direktnog leta ka Budim-
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pesti - odgovorio je direktor crnogorskih vazduhoplovnih vlasti na
pitanja koja je postavio nas ¢asopis.

MORAMO BITI PRISUTNI U RAZVOJU OVOG PROCESA
Pitao sam gospodina Gyula Gydri, predsjednika Nacionalnih vlasti
za saobracaj, da li se osje¢a kao domacin u vezi sa posjetom crno-
gorske delegacije.

— Da li ste zadowolni sa aktivnostima Vasih medunarodnih kolega?

— Bez lazne skromnosti mogu da kazem, da u trenutku kada
sam bio potpredsjednik, licno sam inicijirao udruzivanje okolnih
zemalja. Jasno je da moje misljenje kao predsjednika NTV o sarad-
nji sa istim organima se nije promijenilo; ova udruzivanja su bitna,
jer ako ih zanemarimo izgubi¢emo neke od nasim oslonaca. Ovo
se posebno odnosi na vazduhoplovne vlasti za koje je sistem udru-
%¥ivanja od medunarodnog znaéaja bilo to udruzivanje civilnog ili
vojnog karaktera. Posmatrano iz ugla drugacijih nacionalnih vlasti,

onda nije tako beznac¢ajna ¢injenica da li je ta drzava zemlja ¢lanica

Evropske Unije,gdje se zadaci uru¢uju pod okriljem Jedinstvenog

"

Gy6ri Gyula

Neba, ili kad pak mogu sami uéestvovati u razvoju ovih procesa.
Na kraju, mi imamo nase specijalnosti koje se moraju predstaviti u
okruzenju evropske regulative.

— Da li ste zabrinuti da ée vam neko reci: svako treba da se dr$i
svog dijela posla, drugim rijecima, ostavite diplomatiju diplomatama?

— Ne, zato §to imam isto misljenje da diplomatijom treba da se
bave diplomate, ali trgovacku diplomatiju treba prepustiti trgovcima.
Od prvog trenutka mi smo saradivali sa MND sektorom za inostrane
poslove, sa nadlefnim sektorom Ministarstva inostranih poslova, i u
pogledu vojnih pitanja sa Ministarstvom odbrane. Uvijek smo imali
na umu da ne mozemo prekoraditi granice diplomatije. Prvenstve-
no, treba da njegujemo dobre odnose sa zemljama u okruzenju, jer
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W legiigy
—

- koztitk Montenegro - kénytelenek egyiittmiikddni egymassal
is, mikdzben az példaul, hogy Szerbiaval kézdésen miitkodtet egy
HungaroControlhoz hasonlo szervezetet, meglehetdsen furcsa,
legalabbis innen nézve. Szimunkra azonban a lényeg az, hogy
Montenegroval és més volt jugoszlav tagallamokkal is jo a kapcso-
latunk, ennek pedig a szakma csak az elényét élvezheti.

— Ha madr itt tartunk, mennyire szorgalmazza, elnék ur, hogy
akdr a hajézds, akdr a vasit terén is sziilessenek hasonlé nemzetkézi
kapcsolatai a Nemzeti Kézlekedési Hatésdgnak?

— Roéviden azt mondhatom, hogy elengedhetetlennek tartom
a kilonbozé szintl egytttmutkodéseket, amelyek - az altalam sok-
szor hangoztatott ésszer(iség jegyében - sokszor a mindennapi éle-
tet, a hatosagi munkat konnyitik meg. Szakmai kapcsolattartas nél-
kil se vizen, se szarazfoldon és természetesen a levegében sincs
hatékony, kozés munka.

FONTOS PARTNER LEHET MONTENEGRO

A montenegroi delegacioval folytatott megbeszélések egyik sza-
kaszaba bekapcsolodott Szepessy Kornél, a HungaroControl Zrt.
vezérigazgatdja is, akitdl elészor arrol érdeklédtem, részitkrél hon-
nan jott a kapcsolatfelvétel otlete.

— Amikor a HungaroControl a magyar targyalodelegacio tag-
jaként elkezdett a koszovoi magas légtér iranyitasa tigyében bele-
folyni a balkani légikozlekedési diplomadcidba, akkor jott az otlet,
hogy Montenegro kivald partner, érdemes az egytttmiikddésben
gondolkodni.

— Mire alapozhatjdk ext az egyiittmiikodést, és milyen teriiletekre
terjedhet ki?

— Jelenleg ez az egyiittm(ikodés elsdsorban a koszovéi ma-
gas légtér megnyitasahoz sziikséges szakmai feltételek megterem-
tésére irdnyul. Mint ismeretes, ezt a magas presztizs(i megbizast
Magyarorszag - a magyar Kiliigyminisztérium, a Nemzeti Fej-
lesztési Minisztérium, a Honvédelmi Minisztérium, a Nemzeti
Kozlekedési Hatosag és a HungaroControl egytittmiikddésének
eredményeként - a NATO nemzetkozi palydzatan nyerte el ta-
valy aprilisban. Az észak-atlanti tandcsi hatarozat sikeres telje-
sitéséhez ebben a térségben minden szdvetségesre nagy sziitksé-
giink van, igy a Koszovéval szomszédos Montenegrora is. Ennek
jegyében épitjitk szakmai kapcsolatainkat a balkani régidban,
aminek fontos ¢és logikus alloméasa Montenegré. Ugy vélem,
hogy ennek az egytittmikodésnek ugyanakkor lehetnek egyéb
tertiletei is, minthogy Montenegro nagyon specidlis helyzetben
van. Az egykori Jugoszlavia, Csehszlovikia és Szovjetunio fug-
getlenné valt tagallamaival ellentétben ugyanis Montenegré ugy
dontétt, hogy nem hoz létre sajat nemzeti légiforgalmi szolgdl-
tatot, és nem vasarol ilyen szolgaltatast kiilféldrol sem. Ehelyett
tarstulajdonosa lett egy olyan szolgaltatonak, amelyet az a Szer-
bia miikodtet, amellyel egy atmeneti idészakban Montenegro
allamszoévetséget alkotott.

— Kimondhatjuk, hogy a koszovéi megbizds tizlet is egyben?

— A HungaroControl szamara ez a megbizatas elsésorban re-
puticios haszonnal jar. A NATO megbizisa azt jelenti, hogy a nem-
zetkdzi szakmai és diplomaciai kézvélemény a HungaroControlt
a kontinens egyik legfelkésziiltebb, leghatékonyabb légiforgalmi
iranyito szolgdlataként ismeri el. Természetesen a projekt soran fel-
meriilé koltségeinket megtéritik ugyanugy, ahogy ez a kontinens
Osszes légiforgalmi iranyitdja esetében torténik.

34

MINDENKITOL LEHET ES ERDEMES TANULNI
Vélhetden Farkas Andrds légtigyi elndkhelyettes, hivatalvezeto

tud a legtobbet a két orszdg hatosaga kapcsolatfelvételének koriil-
ményeirdl.

— Azt gondolom, hogy a kapcsolatfelvételeknek azok a nem-
zetkodzi konferencidk kedveznek legjobban, amelyek egyébként
részei a Légligyi Hivatal nemzetkozi tevékenységének, munka-
tarsaink folyamatos képzésének. Bar ezek a konferenciak vagy
tanfolyamok nem kifejezetten a kapcsolatok felvételét szolgaljak,
a kiillonbozd orszagok képviseldi ohatatlanul is beszédbe elegyed-
nek egymassal. Ez jo, mert nekiink kapcsolatot kell épiteni a vilag-
gal, a kérnyez6 orszagokkal, akar olyanokkal, amelyektsl mi tanul-
hatunk, akar olyanokkal, amelyek téliink tanulhatnak. De soha
nincs éles hatar a kettd kozott. Voltaképpen Montenegro Légligyi
Hivatal4val is hasonlé modon vettiik fel a kapcsolatot.

— Ebben azesetben Onok vagy inkdbb 6k tanulhatnak a mdsikedl?

— Mivel egy viszonylag fiatal allamrol van sz6, elsé latasra
ugy tlinhet, mintha taldn mi tudndnk jobban az 6 segitségiik-
re lenni. De mivel a Légtigyi Hivatal 2011-ben megkezdett teljes
atalakulasa sem ért még véget, mindenképpen sziikségiink van
a kornyezd orszagok szakmai tapasztalataira is. Ezt a célt szolgal-
ta az elmult évben az osztrak Austrocontrolnal tett latogatas is.
A most alairt egytittmikodési megallapodds egyik fontos hoza-
déka éppen az, hogy ezen a modon is gazdagitsuk a szakmai ta-
pasztalatainkat.

— Jol gondolom, hogy a megdllapodds tulajdonképpen dltaldnos
elveket szogez le?

— Igy van. Néhany pontja altaldnosan a légi igazgatasra, a re-
puléterek, a légterek haszndlatara vonatkozik, illetve a légi jarmii
tizemben tartds kérdéskorét érintik. Amikor pedig a konkrét mun-
ka is megkezdédik, akkor latjuk majd, hogy esetleg mely teriilete-
ken, milyen egyiittmitkddésre van lehetéség vagy sziikség.

— On szerint elképzelhetd, hogy egy kisebb orszdg kisebb
— 42 munkatdrsat foglalkoztat6 — légiigyi hatésdgdtdl is lehet tanulni?

— Szerintem mindenképpen a tanulés vagyaval kell hozz4allni
mindenhez. Ovakodnék az olyan kijelentésektél, hogy a mi struk-
turank, a mi hivatalunk a legjobb, noha az elmult két esztendd
fejlodése bizakodasra adhat okot. Ettdl fuggetlentil két atalakulo-
ban 1év6 szervezetrdl van szo, amelyek fejlodési palyaja kozott latok
olyan parhuzamokat, amelyekrol érdemes szot valtani.

Somogyi Gdbor
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bavljenje avijacijom moze biti efektivno jedino na ovaj nacin, kao

§to to vazi za zeljeznicki i vodeni saobradaj. ....Juzne zemlje, ukljucu-
ju¢i Crnu Goru, su takode prinudene da saraduju jedna sa drugom,
dok je, na primjer, prili¢no ¢udno da zajedno sa Srbijom, Crna Gora
upravlja organizacijom koja je sli¢na madarskoj kontroli letjenja, ba-
rem kad se posmatra iz ove pozicije. Medutim, ono $to je za nas bit-
no, jeste da imamo dobre odnose sa Crnom Gorom i drugim jugo-
slovenskim drzavama koje mogu biti samo od koristi za ovu struku.

— Ako idemo tako daleko, gospodine Predsjednice, koliko ste
spremni da budete inicijator sli¢nih medunarodnih udrufenja koja
ée uspostaviti Nacionalne saobracéajne vlasti u oblasti pomorstva ili
geljexnickog saobradaja?

— Mogu ukratko reéi da saradnju na razli¢itim nivoima sma-
tram bitnom, kao §to u pogledu racionalnosti ¢esto naglasavam da
to olaksava svakodnevni Zivot i rad vlasti. Bez odrzavanja profesi-
onalnih kontakata, nijedan efektivan rad ne moze biti zajednicki
odraden, bilo to na vodi, kopnu ili naravno u vazduhu.

CRNA GORA BI MOGLA BITI ZNACA]AN PARTNER

Jednom dijelu diskusije sa crnogorskom delegacijom prisustvo-
vao je Kornél Szepessy, direktor madarske kontrole letjenja LLC.
Odmah na pocetku, postavio sam mu pitanje da li je ideja o udru-
%ivanju jednostrana.

Kada je madarska kontrola letjenja pocela da se uklju¢uje u
vazduhoplovnu diplomatiju Balkana u oblasti kontrolisanja kosov-
skog viseg vazdusnog prostora, pojavila se ideja da bi Crna Gora
bila odli¢an partner, i da vrijedi razmisljati o saradnji.

— Na &emu bi se zasnivala ova saradnja, i koje oblasti bi obu-
hvatala?

— U ovom trenutku saradnja je namijenjena prvenstveno stva-
ranju neophodnih tehni¢kih uslova za otvaranje kosovskog viseg
vazdusnog prostora. Kao $to je poznato, Madarska je u aprilu prosle
godine dobila ovo visoko prestizno ovlag¢enje u NATO-ovoj meduna-
rodnoj tenderskoj proceduri, kao rezultat saradnje izmedu madarskog
Ministarstva inostranih poslova, Ministarstva nacionalnog razvoja,
Ministarstva odbrane, Nacionalnih saobracajnih vlasti i madarske
kontrole letjenja. Zbog uspjesne implementacije odluke Sjevernoa-
tlantskog saveza u ovom regionu, imamo veliku potrebu za svakim
saveznikom, uklju¢uju¢i Crnu Goru koja je susjedna drzava Kosova.
U tom smislu mi gradimo profesionalne odnose na Balkanu, i Crna
Gora je znacajna i logi¢na etapa u tome. Istovremeno, smatram da se
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ova saradnja moze prosiriti i na druge oblasti, s obzirom da je Crna
Gora u posebnoj poziciji. Na suprot drzavama bivie Jugoslavije, Ce-
hoslovacke i Sovijetskog Saveza koje su postale nezavisne, Crna Gora
je odlu¢ila da ne osniva svoju vlastitu kontrolu letjenja niti da kupuje
ove usluge iz inostranstva. Umjesto toga Crna Gora je postala suvla-
snik Kontrole letjenja kojom upravlja i Srbija sa kojom je Crna Gora
formirala zajednicku drzavu tokom prelaznog perioda.

— Mogemo li veéi da je kosovsko ovlaséenje i poslovni dogovor — dil?

— Za madarsku kontrolu letjenja, ovo ovlaséenje podrazumijeva
dobit prvenstveno u pogledu reputacije. NATO-ovo ovlaséenje znaci
da medunarodno profesionalno i diplomatsko javno mnjenje prepo-
znaje madarsku kontrolu letjenja kao najbolje informisane, najefi-
kasnije usluge kontrole vazdusnog saobracaja. Naravno, nasi trosko-
vi koji nastaju u toku ovog projekta naplacuju se na isti na¢in kao

§to se to radi za sve kontolore vazdusnog saobracaja na kontinentu.

OD SVAKOG SE MOZE UCITI I TO ZNANJE ISKORISTITI
Potpredsjednik za madarsko vazduhoplovstvo i rukovodilac sek-
tora Andrds Farkas po svoj prilici najvise zna o okolnostima udru-
%ivanja izmedu vlasti ove dvije drzave.

Mislim da medunarodne konferencije i postoje¢a obuka za nase
osoblje predstavljaju medunarodne aktivnosti vazduhoplovnih vla-
sti i kao takve su, zapravo, najpovoljnje moguénosti za uspostavlja-
nje udruzivanja. Iako ove konferencije ili kursevi nisu konkretno
naznadeni za uspostavljanje udruziva¢kih odnosa, predstavnici ra-
zli¢itih zemalja neizbjezno stupaju u kontakt jedni sa drugima. Ovo
je dobro, jer nama je potrebno da izgradimo odnose sa svijetom, sa
zemljama u okruZenju, ili sa onima od kojih mi mozemo u¢iti, ili
sa onima koje mogu od nas ugiti. Ali, nikad ne postoji jasna grani-
ca izmedu ovo dvoje. Zapravo, mi smo kontaktirali sa crnogorskim
vazduhoplovnim vlastima na sli¢an nacin.

— U ovom sluéaju, da li mi ili oni u¢imo od drugih?

— Posto pricamo o relativno mladoj drzavi, na prvi pogled bi
se moglo re¢i da smo mi strana koja moze vise pomoci. Ali, s obzi-
rom da je 2011. godine po¢ela kompletna izmjena vazduhoplovnih
vlasti i jo§ uvijek nije zavr§ena, nama je svakako potrebno profesi-
onalno iskustvo zemalja iz regiona. Progle godine smo bili u posjeti
austrijskoj kontroli letjenja bas iz tog razloga. Jedan zna¢ajan bene-
fit upravo potpisanog Sporazuma o saradnji je bas taj, da mi mo-
#emo takode obogatiti nase profesionalno iskustvo na ovaj nacin.

— Da li sam dobro shvatio, ovim sporazumom se propisuju op-
Sti principi?

— Upravo tako. Nekoliko tacaka se primjenjuje na upravljanje
vazduhoplovstvom uopste, do upotrebe aerodroma i vazdusnih pro-
stora, ili kratak osvrt na pitanja koja se ti¢u vazduhoplovnih opera-
cija. Medutim, kada ovaj ugovor po¢ne da funkcionise, vidje¢emo
kakva vrsta saradnje i u kojim oblastima je moguéa ili neophodna.

— Da li se moge o&ekivati, po vasem misljenju, da vi mogete cak
nesto nauciti od priliéno male dr¥ave i njenih vazduhoplovnih vlasti,
koja ima 42 zaposlena radnika?

— Definitivno smatram da moramo svemu ovome pristupiti sa
%eljom da u¢imo. Bio bih obazriv sa tvrdnjama da je nasa struktura
i nasa vlast najbolja, iako razvoj u protekle dvije godine nam pruza
razlog za samopouzdanje. Bez obzira na ovo, govorimo o dvije organi-
zacije koje su u procesu transformacije, za koje vidim podudaranja iz-
medu njihovih pravaca razvoja koji su vrijedni razmjene rijeci o tome.

Gdbor Somogyi

35



o kapcsolatépités
O

Beszélgetés Heinz Sommerbauerrel, az osztrak légtigyi hatdsag vezetSjével

(X J )/

Gyumolesdzs
tapa@#talatcsere

- Ezekben az idékben, amikor a légi kbzlekedésre igen szigoru szabalyok vonatkoznak,
s ez a szabalyozas egyre csak béviil, kiilonsen fontos, hogy a légiigyi hatésagok tapasztalatot

cseréljenek, egymastol tanuljanak - mondta Heinz Sommerbauer. Az osztrak légligyi hatdsag,

az Austro Control vezetdje fontosnak tartja, hogy a hatdsagok kélcsondsen tamogassak

egymast, a Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légligyi Hivatalaval (LH) torténd egylttmiikodést

BOEGRIr6 Zoltin

pedig mindkét fél szdmara gylimolcs6zonek nevezte.

naddd i T3
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kapcsolatépités -
[

Gesprach mit Heinz Sommerbauer, Vorstand der 6sterreichischen
Luftfahrtbehorde Austro Control

Wichtiger

Erfahrungsaustausch

»In der heutigen Zeit, in der sehr strenge Regeln im Flugverkehr gelten, und die Vorschriften
immer mehr werden, ist es besonders wichtig, dass sich die Luftfahrtbehérden untereinander
austauschen und voneinander lernen”, erklarte Heinz Sommerbauer. Der Vorstand der
osterreichischen Luftfahrtbehorde Austro Control halt es fiir wichtig, dass die Behérden
einander gegenseitig unterstiitzen, die Zusammenarbeit mit dem ungarischen Luftfahrtamt
halt er fir ,sehr ergiebig flir beide Seiten”.




_— kapcsolatépités
O

A repiilés biztonsaga, tovdbba a helyenként hatirokon atnyulo
repiilésszakmai problémak gyors tisztdzasa érdekében az NKH Lég-
igyi Hivatala felvette a kapcsolatot a térség tarsszerveivel, légtigyi
hatosigaival. Ennek els6 allomasa volt az LH bécsi litogatdsa még
tavaly. A jo hangulatt, eredményes januar végi viszontlatogatas
alkalmébol beszélgettiink az Austro Control elsé emberével a The
Quadrum Irodahézban.

— Immdr mdsodik alkalommal taldlkozik az osztrdk és a magyar
hatésdg. Hogyan értékeli a kozos munkdt?

— Nagyon jénak és nyitottnak. Mindenrél tudunk és akarunk
is beszélni, mindezt nyilt, baratsagos és konstruktiv légkorben.
Bizonyitja ezt az is, hogy a szimuldtor teremben jarva az egyik pilo-
tank azonnal be is pattant a gépbe, és kiprobalta. Mindezeken tul
persze a munkacsoportok keretében az egylittmtikodést egészen
konkrét kérdésekben is meghataroztuk.

rendszeresen kérdezi az tigyfeleink véleményét. Ezaltal mindig pon-
tosan tudjuk, mi tetszik azoknak, akik nalunk veszik igénybe a szol-
galtatast, mely pontokban kell jobbnak lenniink, tehét folyamatosan
kapunk visszajelzést a piactol. Ezeket az adatokat évente harom-négy
alkalommal megkapjuk, majd fokuszecsoport segitségével is elemez-
ziik, végiil kezeljitk és megoldjuk. Tehat nem lehet rank azt mondani,
hogy csak megkérdezziik a piacot, aztan nem csinalunk semmit. Ez
nagyon nem lenne jo. gy viszont biiszkék vagyunk arra, hogy harom
év alatt jelentdsen javitani tudtuk az tigyfél-elégedettségi mutatdnkat.

Tovibb4 azt is fontosnak tartjuk, hogy ezekben az idékben,
amikor a szabalyozas ilyen nagymértékd, folyamatosan tajékoztas-
suk az tigyfeleket, ne hagyjuk ket magukra az informacioaradattal.
A kozelmultban rendeztiink példdul az EASA tdmogatasaval egy
workshopot pilotik, illetve mas, a repiilésben érdekelt felek sza-

mara, amelyben a térvénykezés részleteit egészen konkrétan és
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Nyilt, baratsagos és konstruktiv légkorben folyt a két szervezet kozotti masodik taldlkozé is. Az egylittmiikodést egészen konkrét kérdésekben is meghataroztak

— Mit kell tudni az Austro Controlrdl?

— A csaknem huszéves multra visszatekinté Austro Control
kissé¢ kilonbozik az eurdpai hatdsdgok tobbségétsl, ugyanis egy-
szerre repiiléshatosdg, valamint légiforgalmi iranyitod szerv. Ez
utobbi feladatot Onoknél a HungaroControl latja el.

- Ugyfélbardt médon gondolkodni és cselekedni” — ez olvas-
haté a honlapjukon. Taldn On elétt is ismert, hogy a magyar kor-
mdny eltokélt szaindéka — ezért inditotta tjdra a Magyary-programot
— a hatésdgi munka egyszeriibbé és dtldthatsbbd tétele. Az e téren
szerzett tapasztalataikkal, esetleg konkrét itletekkel tudjdk segiteni
a magyar hatésdg munkdjdt?

— Azt gondolom, hogy ebben a kérdésben élen jarunk. Jo néhany
évvel ezelstt inditottunk egy ugynevezett Ugyfélszolgalati Progra-
mot, ami azt jelenti, hogy egy, a teriileten igen elismert kiilsé cég
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gyakorlati vonatkozasaiban ismertettitk. Végiil is az emberek fizet-
nek ezért, elvarjik a hatosagtol a megfeleld bandsmodot. Nalunk
sem mindig volt ez igy, de a hatésag alapjaiban véve valtozott meg
a szolgaltatas és a parbeszéd irdnyaba.

— Milyen benyomdsokkal tdavozik Budapestrdl? Lesz folytatdsa
az egyiittmitkédésnek?

— Természetesen. A legjobb munkatarsaimmal vagyok itt,
jelezve, hogy valoban szeretnénk tovabb szélesiteni az egyiitt-
mitkddést. Nagyon fontosnak tartom, hogy egy masik szervezet-
tel partnerségben barmikor gond nélkiil felhivhassuk egymast.
A kollégaink mar ismerik egymast, telefonon kdzvetleniil tudnak
beszélgetni, ez pedig nem lenne ilyen kénny(, ha nem talalkozna-
nak személyesen is.

Kiss Nikolett

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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Im Interesse der Flugsicherheit und der raschen Abklirung von
linderiibergreifenden fachlichen Fragen in der Luftfahrt hat
das ungarische Luftfahrtamt der Nationalen Verkehrsbehorde
Kontakt zu den Partnerorganisationen in der Region, den verschie-
denen Luftfahrtbehérden, aufgenommen. Der erste Schritt wurde
noch im letzten Jahr gesetzt, als das ungarische Luftfahrtamt in
Wien zu Besuch war. Wir haben uns nach dem erfolgreichen
Gegenbesuch, der Ende Jinner in guter Atmosphire stattfand,
mit dem Geschiftsfithrer von Austro Control im Biirohaus The
Quadrum unterhalten.

Heinz Sommerbauer, Vorstand der Austro Control
Heinz Sommerbauer, az osztrak légiigyi hatosag vezetdje

— Die osterreichische und die ungarische Behérde treffen sich nun
schon zum zweiten Mal. Wie bewerten Sie die gemeinsame Arbeit?

— Als sehr gut und sehr offen. Wir kénnen und wollen tiber
alles sprechen, all das passiert in einer offenen, freundschaftlichen
und konstruktiven Atmosphire. Das hat sich auch dadurch ge-
zeigt, dass im Simulatorraum einer unserer Piloten gleich einen
Simulator ausprobiert hat. Aulerdem wird im Rahmen von Ar-
beitsgruppen die Kooperation beziiglich ganz konkreter Fragen
ausgearbeitet.

— Wias sollte man tiber Austro Control wissen?

— Die schon seit fast zwanzig Jahren bestehende Austro Con-
trol unterscheidet sich ein wenig von der Mehrheit der europii-
schen Behorden, weil die Luftfahrtagentur und die Air Navigation
Services, d.h. die Flugsicherung, die in Ungarn von der Hungaro-
Control ausgeiibt wird, unter einem Dach sind.

— ,Wir denken und handeln kundenorientiert”, steht auf Ihrer
Websceite. Vielleicht wissen Sie davon, dass die ungarische Regierung
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entschlossen ist — das ist der Kern des Magyary-Programms —, die
Behordenarbeit einfacher und transparenter zu machen. Kénnen Sie
die Arbeit der ungarischen Behorde in diesem Bereich mit eigenen Er-
fahrungen, eventuell konkreten Ideen unterstiitzen?

— Ich glaube, dass wir in dieser Frage sehr weit fortgeschrit-
ten sind. Vor einigen Jahren haben wir bereits ein Customer
Care Programm gestartet, bei dem wir regelmifig die Zufrieden-
heit unserer Kunden abfragen. Dadurch wissen wir immer ge-
nau, was jenen gefillt, die unsere Dienstleistungen in Anspruch
nehmen und in welchen Bereichen wir uns verbessern miissen,
wir erhalten also stindiges Feedback von den Kunden. Die ge-
nauen Daten erhalten wir drei- oder viermal im Jahr, wir analy-
sieren sie auch mit Hilfe einer Fokusgruppe, schliefflich nehmen
wir uns der Probleme an und 16sen sie. Es ist also nicht so, dass
wir unsere Kunden nur befragen und dann nichts tun. Das wire
tiberhaupt nicht gut. So sind wir aber stolz darauf, dass inner-
halb von drei Jahren die Kundenzufriedenheit in bedeutendem
Mafle gestiegen ist.

Weiters halten wir es auch fiir sehr wichtig, in Zeiten, in denen
das Regulativ so dicht ist, unsere Kunden laufend zu informieren
und sie in der Informationsflut nicht alleine zu lassen. Vor kur-
zem haben wir beispielsweise mit Unterstiitzung der EASA einen
Workshop speziell fiir Piloten veranstaltet, in dem wir sehr detail-
liert auf die neue Gesetzgebung eingegangen sind. Die Leute zah-
len ja schliefllich und erwarten dafiir von der Behorde eine ent
sprechende Behandlung. Das war auch bei uns nicht immer so,
doch in den vergangenen Jahren haben wir uns konsequent in
Richtung Service und Dialog weiterentwickelt.

Ich halte es fiir sehr wichtig, dass wir mit anderen Behérden ein
partnerschaftliches Verhiltnis pflegen - sagte Heinz Sommerbauer

— Welche Eindriicke nehmen Sie aus Budapest mit nach Hause?
Wird sich diese Zusammenarbeit fortsetzen?

— Nattrlich. Ich bin mit meinen Topexperten hierherge-
kommen, damit wollten wir signalisieren, dass wir diese Zu-
sammenarbeit wirklich fortsetzen wollen. Ich halte es fur sehr
wichtig, dass wir mit anderen Behorden ein partnerschaftliches
Verhiltnis pflegen und einander jederzeit anrufen konnen. Un-
sere Kollegen kennen einander schon, sie kdnnen offen mitei-
nander sprechen, das wire nicht so einfach, wiirden wir nicht
auch den persoénlichen Kontakt pflegen.

Nikolett Kiss
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Urban Tamads, a Nemzeti Kozlekedési Hatdsdg altalanos elnokhelyettese

Mas kivilrél megitélni egy hatdsag életét
és ugyanezt belllrol megélni - fogalmazott
az onmagat a Nemzeti Kozlekedési
Hatosag egyik szlirke eminenciasanak
tarto Urban Tamas, aki a kozlekedési
infrastruktura kivitelezésben eltoltott
esztenddOk utan kerult az NKH altalanos
elndkhelyettesi székébe. Epitémérndkként
az Ut- és hidépités tertiletén épitoként,
majd épittetoként szerzett, tobb mint
tizéves szakmai tapasztalattal a hata
mogott oldalt valtott, és az NKH masodik
embereként, a kozlekedési hatdsag
csapatat er0siti.

— Epitéméméki kivitelezdi tapasztalatai mennyire hatdrozzdk
meg napi elnékhelyettesi munkdjdt? Mekkora elény, elény-e egydlta-
lan, hogy ,mindkét térfélen jdtszott”?

— Sok mérnodktarsamhoz hasonléan én is sz6 szerint a godor
szélén kezdtem, 6t ember és négy lapat tarsasdgaban. Ez azzal az
elénnyel feltétlentl jart, hogy a munka értékének megbecsiilésén
tul a mostani poziciomban az ,elééletem” miatt tudom, milyen
jogszabalyokra lenne sziiksége az agazatnak ahhoz, hogy megfe-
leljen a jelenkori elvarasoknak. Az egyetem utdn a kozlekedé-
si infrastruktura kivitelezésben helyezkedtem el, hiszen mindig
érdekelt a kozlekedés és minden, ami ehhez kapcsolodik: az ut
és a vasuti palya, a hid- és az alagutépités. A helyszini muveze-
t6i feladatok utan folyamatosan jottek az tjabb lépceséfokok az
épitésvezetésen at egészen az autopalya-épitési munkak komplex
projektvezetéséig a hozzatartozo pénziigyi lebonyolitdssal egytitt.
Tobbek kozott részt vettem az M3-as autdpdlya tobb szakaszanak
épitésében is, ha arra megyek, még ma is nosztalgiaval gondolok
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azokra az évekre. Azért lettem mérndk, mert épiteni, alkotni sze-
retek. A terepen szerzett tapasztalatok hasznat nyilvan hatosagi
elnokhelyettesként is élvezem.

— Mekkora vdltds volt, hogy anno a hatésdg eléirdsait alkalmaz
ta, most pedig ugyanezek betartatdsa az egyik feladata?

— Nem akkora a kiilénbség, mint amilyennek els¢ halldsra
gondolna, és tulajdonképpen, ha innen nézziik, a kinevezésem
sem jelentett szamomra akkora valtozast, hiszen hosszu évek 6ta
a kozlekedési szakteriileten dolgoztam. Az épitési kivitelezési, majd
késobb a muszaki ellenéri munkat kovetden és az allami beruha-
z0i szerepkor utdan hatdsagi ember lett beldlem. Ennek egyrészrol
hatarozottan megfigyelhetd egyfajta szakmai logikai ive - viccesen
azt is mondhatnam, hogy rablobdl lesz a legjobb pandur -, illetve
ezekkel a tapasztalatokkal a hatam mogott tisztaban vagyok azzal,
kinek mi a szerepe, hol a helye az d4gazatban. Azt gondolom, illesz-
kedem a folyamatokba, ezért gyakorlatilag z6kkendmentesen all-
tam &t a ,tuloldalra”.

Okleveles épitdmérndk. Elnokségi tag a Kozlekedés-
tudomanyi Egyestiletben (KTE), tagja a Magyar Utligyi
Tarsasagnak (MAUT) és a Nemzetkdzi Alagltépitd
Egyesiilet Magyar Tagozatanak (ITA-AITES). 2012-2015
kézott a magyar allam képviseletében részt vesz az Utligyi
Vilagszovetség (AIPCR) a kozuti hidak munkabizottsaganak
munkajaban. A kozlekedési infrastruktira kivitelezésben
eltoltott évek alatt dolgozik az M3-as, az M30-as és az
Mé-0s autdpalya tobb szakaszanak épitésén, a 37-es Ut
bévitésén. 2005 és 2008 kozott projektiroda-vezetoként
vesz részt a Bataapati Kis- és K6zepes Aktivitasu Nuklearis
Hulladéktarold munkalataiban. 2010-t6l a Nemzeti
Infrastruktura Fejleszt6 Zrt. (NIF) Kézuti Igazgatosaganak
vezetdje, az eurdpai unios tarsfinanszirozasu operativ
programok végrehajtoja (K6zOP, ROP, ETE, IPA, ISPA),
valamint a hazai (koltségvetési forrasu) kozuti beruhazasok
iranyitdja. A tamogatasi szerzédések megkotése
(megvalosithatdsagi tanulmanyok, tanulmanytervek),

a tervezés, az engedélyeztetés, az épitési munkak és

a garancialis feladatok szakmai iranyitasi munkait latja el.
L Az NKH altalanos elndkhelyettese.

NEVJEGY
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— Az Ont ismerék szerint nem forradalmi heviilettel, sokkal
inkdbb mémoki precizitdssal foglalta el a sxékét. [gy érzi?

— Nem volt prekoncepciom, inkdbb azt mondanam, hogy kel-
l6képpen nyitott szellemben tiltem az elndkhelyettesi székbe. Mint
iltaldban lenni szokott, most is hamar kideriilt, egészen mas a fala-
kon beliilrél ugyanaz a probléma, mint kiviilrél. Az idék folyaman
persze véltozik az ember, mérnokbaol valamelyest ,botcsinalta jogdsz-
sza” is kellett fejlddndm az évek soran, hiszen most is elsésorban
jogszabalyokkal, azok alkalmazasival, engedélyekkel foglalkozunk.
A gondolkodasmédom ezzel egyiitt nyilvain mérndki maradt. ,A”
pontbdl szeretek ,,B"be jutni, hiszen kivitelezéi multam okén alap-
vetden eredményorientalt vagyok, tehat a kivant cél elérése az elséd-
leges. Ezalatt azt értem, hogy jelen esetben az eszkdz, az odavezetd
ut a jog, de a jogszabalyok ttvesztdjében torténd barangolas kézben
nem szabad elfeledkezniink arrol, mi is az igazi cél. Azt gondolom,
ezzel a pragmatikus attittiddel a multban és a jelenben is a jogaszok-
kal és a pénziigyesekkel is hatékonyan tudok egyititt dolgozni. Pa-
lyafutdsom soran volt, hogy akar sok szdz embert is iranyitott a ve-
zetésemmel dolgozo csapat, és a kivitelezési munkak kozben alakult
ki a mai munkastilusom is: csapatban, a vélemények, észrevételek
meghallgatasaval, mérlegelésével és az igy kialakitott konszenzussal
szeretek dolgozni, de ha a helyzet ugy kivanja, akkor déntok.

— Elnékhelyettesként hdrom féosztdlyra fékuszdl. Milyen elvek
mentén vezeti ezeket? Van-e specidlis rangsor kozottiik?

— Egyiket sem helyezném a madsik elé, a rendezéelv ugyanis
mds: azt szeretném, ha a Nemzeti Kozlekedési Hatosag lehetne
a hid az tigyfelek és a jogszabalyok kozott. Az emlitett harom fosz-
taly is eszerint az elv szerint kozelit az tigyekhez. Ez fontos szemlélet
az tgykezelésben, ebben a szellemben kozelitiink ma a feladatok-
hoz. A harom emlitett foosztaly koziil a Vasuti Igazgatdsi Foosztaly
egyik alapveto feladata a vasutvallalatok miikodési engedélyeinek
kiadasa. Ezzel szabalyozza a piacra lépést a vasuti személyszallitas-
ban és az arufuvarozasban egyarant. A piacfeliigyelet kiterjed a vas-
uti palyahalozathoz valé hozzaférés és a palyavasuti szolgaltatdsok
nyujtasinak feltigyeletére: az egyenld banasmad elvének érvénye-
sitésére, a piaci szerepldk érdekeinek védelmére, a tisztességes és
hatékony piaci verseny fenntartasanak eldsegitésére. Ennek ered-
ményeként a vasuti személyszallito és arufuvarozo tarsasdgok ki-
szamithatd feltételek kozott mitkodhetnek, ami a szolgaltatasok
szinvonaldra is pozitiv hatassal van. A foosztaly a vasuti személy-
szallitdasban az utasok jogainak védelmét, a jogszabalyokban, a sze-
mélyszallitasi tizletszabalyzatokban foglaltak szerinti szolgéltatasok
feliigyeletét latja el orszdgosan, Budapesten, Miskolcon, Debrecen-
ben és Szegeden, sét még a turistavasutakon is. Az utasok panasza-
ikkal a féosztalyhoz fordulhatnak jogorvoslatért.

— A Mdsodfoku Hatésdgi Féosztdlyra dtlagban napi tiz tigy jut:
elérte a hatdrait?

— A féosztaly fellebbezési tigyekben orszagos illetékességgel ma-
sodfokon jar el minden kozlekedési szakteriiletre kiterjedéen a vo-
natkozo jogszabalyok szerint. Volumenét tekintve évente nagysag-
rendileg 3000-3500 dontést hoz. Ez az tigyszam valoban komoly
terhet r6 a munkatarsakra. Az elséfoku hivatalok ut, vasuti, légtigyi,
kozuti gépjarmi-kozlekedési és képzési tigyekben onalléan jarnak el,
ilyen példaul egy palyaalkalmassagi vizsgalat vagy reptlétéri enge-
délyezés tigye, de idetartozik a megyei kozlekedési feliigyeldség 4ltal
kirott pénzbirsag elleni fellebbezés is. Amennyiben az tigyfél sérel-
mezi az elséfoku dontést, akkor fellebbezését a Masodfoku Hatosagi
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Foosztaly birdlja el, amelyik megvizsgilja, hogy a hatdlyos jogszaba-
lyok betartasa szerinti hatdrozat sztiletett-e. Ha igen, akkor helyben-
hagyja, ha nem, akkor megsemmisiti, de akar meg is valtoztathatja,
illetve 0j eljaras lefolytatdsat is eldirhatja. Ezzel a kozigazgatasi elja-
rds ugyan lezarul, de a ra nézve sérelmes hatdrozatot nem koteles
elfogadni az tigyfél. Ilyenkor még a birdsaghoz fordulhat, és végiil
tigyében a birésag dont. A Masodfokt Hatosagi Foosztaly feladata
az, hogy ellendrizze a jogszer(iséget, és szerezzen érvényt a korrekt
szakmai dontések érvényesiilésének. Ezzel az eljarassal, ha valéban
indokolt, az tigyfél lényegesen hamarabb juthat hozza az igazdhoz
és csokken a birdsdgok leterheltsége is. A specidlis jogszabdlyi meg-
kozelités miatt szakmailag jol felkésziilt, specidlis szakértdk kelle-
nek, ugyanis dontést kell hozni egymastél nagyon tavol 4all6, mégis
a kozlekedés egészét érintd tigyekben. Mondok néhany példat: egy
alagutépités tigyében éppugy el kell biralni a Masodfoku Hatosagi
Foosztalynak a fellebbezést, mint egy mozdonyvezetd egészségiigyi
problémdja esetén. De gyakran foglalkozunk kozigazgatasi birsago-
l4si, jarma muszaki engedélyezési, képzési, jogositvanyszerzési és
palyaalkalmassagi tigyekkel is, amikor egy 6tvenéves buszvezetérol
kell eldonteni, hogy a pélyaalkalmassagi vizsgalat eredménye miatt
valoban alkalmatlan-e a szakmajara. Ez a tertilet azért is roppant
érzékeny, mert ha a vizsgélt személy faradt, kialvatlan volt a vizsgélat
napjan, egy megismételt alkalommal, kipihenten mar mas vizsgalati
eredményt is képes produkalni.

— Az NKH mint jogalkalmazé mennyire vesz, mennyire vehet
részt a jogalkotdsban?

— A minisztériumok rendre megkiildik a Jogi Féosztalynak
a kozlekedéssel, az NKH tevékenységével dsszefiiggd tervezett jog-
szabalyok szovegét, és timaszkodnak is az itt megfogalmazott szakér-
t6i véleményre. Az NKH-nak mint jogalkalmazonak nagy gyakorla-
ta van a vonatkozo jogszabalyok gyakorlati alkalmazasa terén, igy azt
gondolom, nagyon is jo és hasznos résztvevdje ennek a folyamatnak.
A harmadik irdnyitasom alatt allo fdosztaly ugyanis a Jogi Féosztaly,
amelyik a jogalkotasban valé részvételen kivil ellatja a hatdsdg jogi
teenddit, illetve az esetleges perekben képviseli a hivatal allaspontjat.
Megjegyzem, a speciilis szakteriiletek jogi nyelvezetét jol ismerd kol-
légdk kevés pert veszitenek, aminek persze része az elsé- és masodfo-
kon dolgozé munkatarsaink preciz és pontos, jogszerti munkaja. Az
osztily megitélésem szerint alapvetden jol és megbizhatoan mutkodik.

— Elnokhelyettesként a hivatali logika szevint Onnek kell helyet-
tesitenie Gydri Gyuldt, amennyiben az NKH elnéke elutazik, vagy
valamiért nem tudja elldeni a feladatdt. Mit jelent ex Onnek?

— Nagy feladat, de ugy vélem, mivel térekszem arra, hogy 6sz-
szességében gondolkozzam a hatosagi tigyeket illetéen - és ebben
nyilvdn szerepet jitszik az is, hogy a jogi, illetve masodfoku tigyek
miatt elengedhetetlen, hogy ralatasom legyen az 6sszes hatdsagi
szervezetre —, ezért delegaltak hozzam ezt az elvi helyettesitési fel-
adatot. Erre azonban - elndk ur egy-egy napos hivatalos tavolléteit
leszamitva - szerencsére még nem volt sziikség.

Osszességében elmondhaté: mérnskkeént, azt gondolom, sokkal
inkabb a hatosdg egyik sziirke eminencidsa vagyok, aki a hattérben,
nem a reflektorfényben dolgozik. Akkor teszem jol a feladatomat,
ha az 4ltalam iranyitott tertiletek nem szerepelnek az ujsaghirek-
ben. Klasszikus hattérmunka az enyém, szerintem igy is kell lennie,
mert az NKH csak akkor lehet a jogszertiség bastydja, ha tevékeny-
sége minden szempontbdl jogszer(i és szabalyos.

Simon V. Attila
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Uj jogositvany

A hatosagok konnyebb eligazodasat célozza az egységes vezetdi engedély

Egységessé valik a vezetdi engedélyek
megjelenése az Eurdpai Unidban.

A jogszabdlyi kotelezettség teljesitésével
februar 7-t6l Magyarorszagon is U] tipusu
jogositvanyokat adnak ki. Az Uj vezetdi
engedély tovabbra is kartya formatumu,
am az eddigiekhez képest tartalmaz
néhany uj elemet.

Matzon Akos Frigyes Munkacsy-dijas festémtivész a tulajdonosa az
els6 unids jogositvanynak, melyet Schvdb Zoltdn, kozlekedésért felels
helyettes allamtitkar és Vetési lvdn, a Kozigazgatasi és Elektronikus
Kozszolgéltatasok Kozponti Hivatala (KEKKH) elndke adott at az j
jogositvanyok bevezetésével kapcsolatos sajtotajékoztaton.

- Magyarorszag eurdpai unios csatlakozdsaval egyidejileg ko-
telezettséget véllalt arra, hogy a jogharmonizacios feladatokat vég-
rehajtva, az adott unids eldirasokat kihirdeti és beiktatja a magyar
jogszabdlyi rendszerbe. Az iranyelv attiltetéséhez szitkséges jogsza-
balyvaltozasok, az tj EU-konform eléirdsok ez év janudr 19-én 1ép-
tek hatdlyba - mondta el Schvab Zoltan. A helyettes allamtitkar
felhivta a figyelmet: a kozuti balesetek - ezen beliil a haldlos kime-
neteltiek - szama még mindig magas Eurépaban és Magyarorszagon

A vezetdi engedély tovabbra is a megszokott
modon igényelhet6, az igénylés koltsége
nem valtozik, valamint az okmany gyartatasa
az allamnak sem ker(l tobbletkoltségbe.

egyarant, annak ellenére, hogy az utébbi években a hazai kozle-
kedésbiztonsag jelentds mértékben javult. Hozzdtette, a motoros
balesetek szimaban az emlitett javulas nem tapasztalhato, ezért
mondhaté hangsulyosnak az iranyelv motorkerékparos kategoriak
megszerzésére vonatkozo feltételeinek javitasa.

A kozlekedési tarca ezek titkrében kezdett bele 2010-ben a képzé-
si és vizsgdztatasi rendszer atfogd reformjaba, melynek eleme tobbek
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kozott a jogositvanyok harmonizacidja, a jarmiivezetéshez sziikséges
egészségligyi eldirasok modositasa, uj jarmu-kategoridk bevezetése.
Ennek megfelelden a ,,C” kategoria, azaz a tehergépkocsi az eddigi
18 helyett 21 éves kortdl vezethets. Autdbuszra, valamint kénny
potkocsibol allo jarmiszerelvényre (,D”) és a korlatozas nélkili
motorkerékpdrra (,A” kategéria) 21 helyett 24 éves kortol szerezhe-
t6 jogositvany. Ha a jarmiivezetd legalabb kétéves, ,A2” alkatego-
ridju jarma vezetésére jogositd engedéllyel rendelkezik, akkor mar
21 éves kortol kaphat ,A” kategoriat. Ritkabban, a korabbi harom
helyett 6tévente kell egészségiigyi vizsgdlaton rész venni a 45-60 év
kozotti, 2. alkalmassagi csoportba tartozo autdsoknak. A 60 év fe-
lettiek viszont kétévente kotelesek egészségligyi vizsgalaton megje-
lenni. A korabbiakkal ellentétben a tehergépkocsik, auto- és troli-
buszok, potkocsis jarmiszerelvények vezetésére szolo jogositvany
is csak 2. csoportu egészségiigyi alkalmassagi vélemény birtoka-
ban szerezheté.

MIBEN VALTOZOTT AZ U) JOGOSITVANY?

» Az elboldalon harom hulldamvonal talalhaté dombornyomott
,MAGYARORSZAG" és ,VEZETOI ENGEDELY" feliratokkal.

» Egy ovalis alaku lézergravirozott elem a kibocsatas datumat
és a ,HUN" felirat valtozo képét mutatja.

> A qétumok megjelenése is moédosul, az eddigi formatum
(EE.HH.NN) sorrendje megfordul (NN.HH.EE.).

» A szabalyozas szamos Uj jarmU-kategoériaval bévdilt,
példaul a négykereki (quad) és az elektromos meghajtasu
motorokéval.

» Ajogositvanyt barmilyen okbdl lecseréld, potold jarmivezetdk
szamara automatikusan Uj tipusu jogositvanyt allitanak ki.

Vetési Ivin, a KEKKH elndke a sajtotajékoztaton hangsulyoz-
ta: az 4j okmadny teljes mértékben megfelel az unios irdnyelvben
eldirtaknak. A jogositvanyt a szerkezeti kialakitdsa alkalmassa te-
szi chip befogadasdra is, valamint a biztonsaga az 4j elemek beépi-
tésével no. A vezetdi engedély tovabbra is a megszokott modon igé-
nyelhet6, az igénylés koltsége nem valtozik, valamint az okmany
gyartatdsa az dllamnak sem keriil tobbletkoltségbe. Az elnok hozza-
tette, Magyarorszdgon jelenleg 6tféle jogositvany van forgalomban,
az Europai Unioban pedig tdbb tucat. Az egységesités a hatosagok
konnyebb eligazodasat is célozza.

Kiss Nikolett
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KozOP — Célzottan kozlekedésbiztonsagot javitd fejlesztések

Nemcsak Magyarorszagon, de az

unios tagallamokban is példa nélkiili

az a kozlekedésbiztonsagi fejlesztés,
amelytdl a szaktarca a baleseti statisztikai
adatok tovabbi jelentds javulasat varja.

A Kozlekedési Mizeumban rendezett
konferencian elhangzott, hogy

a kozlekedésbiztonsagi beruhazasok teljes
értéke meghaladja az 55 milliard forintot,
de a programra fordithato6 0sszeg akar

72 millidrd forintra is nGhet.

MAGYARORSZAG JO UTON HALAD

,Megoysz6désem, hogy az Uj Széchenyi Terv személyi sériiléses
kozuti balesetek megeldzését szolgald célzott kozlekedésbizton-
sagi fejlesztéseket tartalmazo csomagja a hazai kozlekedéspolitika
egyik legfontosabb kezdeményezése az elmult években” - mondta
megnyito beszédében Schudb Zoltdn, kozlekedésért felelds helyet
tes allamtitkar a KozOP - Célzottan kozlekedésbiztonsagot javitd
fejlesztések cim februari szakmai konferencian. A Kozlekedési
Muzeumban rendezett szakmai napon szamokkal is alatamasztotta
érvelését. Mint mondta, a tamogatési szerzddéssel rendelkezd koz-

Magyarorszag jé Uton halad,

2012 kozlekedési szakpolitikai mérlegét
az agazat egészét érintd, dinamikus
dontések sora jellemezte.

lekedésbiztonsdgi beruhazasok teljes értéke meghaladja az 55 mil-
liard forintot, de az elso iitemben eldkészitett tovabbi fejlesztések
megvalositdsaval a programra fordithaté dsszeg 72 milliard forintra
nohet. , A fejlesztési programok jellemzden népszertiek, tarsadalmi
és gazdasagi hasznossaguk aligha vitathato, érdemeik kétségtelenek
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Schvab Zoltan, kozlekedésért felelés helyettes allamtitkar

- jelentette ki Schvab Zoltin, egyuttal ugy vélte, a kezdeményezés
a konstruktiv és kompetencia alapu szakmai egytittmtikddés min-
tapéldaja. Magyarorszag jé uton halad, s a 2012-es esztendd kozle-
kedési szakpolitikai mérlegét a kozlekedési dgazat egészét érintd,
dinamikus dontések sora jellemezte. A kozlekedési kormanyzat leg-
nagyobb kihivasa, hogy képes-e rendet tenni a kozlekedés egész
tertiletén. Fontos elemei a kormanyzati torekvéseknek a kozlekedés-
biztonsdgi szemléletformalas, a gépjarmiivezetd-képzésben megvals-
sulo korszer(i tavoktatasi forma, az e-learning bevezetése, az iskolai
kozlekedésre nevelés korszeriisitése és hangstlyosan a biztonsigos
infrastrukturafejlesztések folytatdsa. Cél a rendelkezésre allo pénz-
igyi forrasok hatékony kihasznalasa, a kozlekedés biztonsdganak
novelése, a biztonsagos kozlekedés feltételrendszerének javitasa.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



PELDATLAN AZ UNIOBAN

A projektekkel viszonylag kis koltségraforditassal komoly eredmé-
nyek érhetdek el a balesetek szimanak csokkentésében, kimene-
telitk enyhitésében, az okozott személyi és anyagi karok mérséklé-
sében. Az elsé titem épitési engedélyezést tobbnyire nem igényld
munkalatai legkésébb 2015 masodik felére befejezddnek, eredmé-
nytik hamarosan megmutatkozhat a baleseti statisztikai adatok
tovabbi javulasiban - fejtette ki a helyettes allamtitkdr. Hozzdtette,
hasonlo jellegti komplex kozlekedésbiztonsdgi fejlesztésre nemcsak

Magyarorszagon, hanem mas unios tagiallamban sem volt még

példa. A tételes projektlista a kozutkezeldk, a vasuttarsasigok és
a rendérség szakembereinek javaslatai alapjan 4llt ssze. A Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium az elkészités és tervezés mellett a megva-

lositast is az érintett tarsasigokra kivanja bizni.

MONOPOLIUM HELYETT VERSENYHELYZET
A KozOP kozlekedé

ztonsagi programjit Szaldki Fléridn,

i elndkhelyet-

a Nemzeti Fejlesztési Ugynokség (NFU) nemzet

tese, a KozOP TH vezetdje részletezte. A kdzlekedésbiztonsagi fej-
lesztések evoluciovinak bemutatasa utan kifejtette, hogy a kordbbi




projekt

monopolizalt helyzet megsztint, és mostantdl elsésorban az tizemel-
tetdk kertilhetnek be a kedvezményezetti korbe, s ¢k kolthetik el az
odaitélt pénzt. ,A cél, hogy a fejlesztések nyoman 2020-ra a felére
csdkkenjen a kozuti dldozatok, balesetek szama, 2050-re pedig
szinte a nullara.” Mivel a szakpolitika a szakma mell¢ allt, az aga-
zat forrasokat kap, amelyek felhasznaldsakor a kozlekedésbiztonsagi
fejlesztések prioritdst élveznek. ,Kis koltségvetésii, hatékony, cél-
zottan biztonsagot javitd beavatkozasokra

BALESETEK DEMOGRAFIAI MUTATOI
Az Europai Bizottsag nevében Schmidt Szabolcs a bizottsag Koz-
lekedésbiztonsagi Osztilyanak vezetdje a szervezet lesujto ered-
ményt hozé tanulményat ismertette. Eszerint az Eurépai Unidban
a 18-25 évesek tarsadalmi részardnya 10 szdzalék, de a kozuti koz-
lekedési balesetben meghaltak kozt mar 19 szazalékos aranyt kép-
viselnek. ,A tragédiak okozta egyéni gydszt nem lehet szimokban
kifejezni, annak nincs mérhetd értéke,

van szitkség” - mondta, egyuttal leszo-
gezte: a renddrségi tevékenységhez kapcso-
16d6 komplex kozlekedésbiztonsagi fejlesz-
téseket sem szabad elhanyagolni. ,Es itt

HET EU-S IRANYELV

a kézuti tragédiak csokkentésére

1. aképzés, oktatas, tovabbképzés

a balesetek demografiai mutatoi ezzel
egyltt lesujtdak: a haldlos kozuti balese-
tet szenveddk kozott a fiatalok aranya dup-
laja a népességben kimutatott aranyukhoz

nemcsak a traffipaxok bevetésére gondo- felemse képest.” Az unidban évente még mindig
lok” - huzta al4, hanem a sebességmérés- 2. aszabalyok hangsllyosabb betartatasa 30 ezer 500 ember hal meg kozlekedési
nél komplexebb adathalmazra, amely a for- 3. infrastrukturalis fejlesztések balesetben, ebbsl 6000 a fiatal, akiknek
galomtol a terhelésig szimos informaciot 4. a gépjarmiivek biztonsagtechnikai 86 szazaléka motoron vagy autéban vesziti

kozdl. ,Nem feltétlentil az esetleges sza- tszerel
et . . . R szigoritasa
balysérték biintetése miatt, sokkal inkédbb

azért, hogy a kozlekedd pontos visszacsato- :
) ) oy alkalmazasa
l4st kapjon arrol, hogy miként kozlekedik
- fogalmazott az NFU nemzetkozi elnok-
helyettese, aki szerint amennyiben a prog-
ram mukodik, akkor az jo minta lehet

a 2014-2020 kozotti iddszakra is.

felszerelése, a miiszaki vizsgaztatas

5. intelligens kozlekedési rendszerek

6. asérlltek nyilvantartasanak
szabalyozasa, korszerUsitése

7. afiatalok felvildgositasa a motoros
balesetek névekvé szama miatt

életét. Magyarorszagon a kozlekedési bal-
esetek okozta veszteségek a GDP egy szi-
zalékat is elérik!

MIT LEHET TENNI?
Az EU illetékes bizottsaga a kozlekedési
balesetek csokkentésére hét iranyelvet

fogalmazott meg (ezeket keretes irasunkban

Schmidt Szabolcs
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Szaldki Florian
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Kristian Duus

részletezziik). Schmidt Szabolcs a magyarorszagi eredményekrol elis-
merden szélt: ,A kozlekedéspolitika példamutato, jo aton halad,
a kimagasl6 eredmények rdadasul igen nehéz koriilmények kozott
sziilettek” - mondta. Kitért arra, hogy Magyarorszag a haldlos

A halalos kozuti kozlekedési balesetet
szenved6k kozott a fiatalok aranya
duplaja a népességben kimutatott
aranyukhoz képest.

kozlekedési balesetek szimanak csdkkentése terén 2000 ¢s 2011
kozott talszarnyalta az EU-s atlagot. Utana is javitott statisztikdjan,
pedig a j6 eredményen mar nehezebb javitani, vagyis ,a trend jo” -
dicsért. Hazank pillanatnyilag eléri, de mar nem javitja az EU-s 4tla-
got, vagyis ,most ezen kell dolgozni.”

A kozuti infrastrukturalis fejlesztések EU-normainak, szaba-
lyainak betartasaval kapcsolatban tjszerti viziét fogalmazott meg.
»Nem a konkrét épitészeti iranyelvek, hanem a rendszerszemlélet
a lényeg. Az, hogy a biztonsagtdl a kornyezetvédelemig legyenek
auditok, hogy a problematikus infrastrukturakat megsziintethes-
stik; az, ha mar épitiink valamit, akkor az jo legyen. Nem a kozleke-
désbiztonsdgi eszkozok alkalmazdsat eldird konkrét utasitasokrol,
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,ELETKORI SAJATOSSAG"

- Tdrsadalmi részaranyukhoz képest kétszer annyi 18-25 év k6zotti
fiatal hal meg Eurdpa utjain. Miért?

- Sajnos erre nem tudok mas magyarazatot talalni, mint hogy
ez életkori sajatossagbdl fakad. Donté tobbségben fiatal
férfi az dldozat - valaszolta lapunknak Schmidt Szabolcs, az
Eurdpai Bizottsag Kozlekedésbiztonsagi Osztalyanak vezetdje.

- Magyarorszdagon is hasonlo a helyzet?

- Egész Eurépaban megdébbentden sok fiatal vesziti életét
a kozutakon. Az dldozatok 19 szazaléka, tehat majdnem
minden 6tddik aldozat fiatal, mikdzben az EU lakossagi
aranyat tekintve csak minden tizedik ember tartozik ebbe
a korosztalyba.

- Eletkoruk meghatdrozd a balesetekben?

- Igen, sajnos a férfiak ebben az életkorban joval felelStlenebbek.

hanem iranyelvekrél beszélek. Azt szeretnénk elérni, hogy ezt az in-
tézményrendszert az unios orszagokban tiszteletben tartsik, hogy
javitsunk az 6sszképen” - mondta.

Kristian Duus, a JASPERS kozlekedésbiztonsagi szakértdje
a kozuti infrastrukturalis kozlekedésbiztonsagi beruhazasok irany-
ado alapelveirdl tartott szakmai eléaddst.

Simon V. Attila
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A szakmai Osszetartozds, parbeszéd és egyuittmiikodés jegyében

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet (KTE)
Fuvaroztatdk és Szallitmanyozok Tagozata,
valamint Gépjarmi-kozlekedési Tagozata
kozbsen rendezte meg februar 21-22-én,
Kapolnasnyéken A magyar kozlekedés
helyzete az EU-ban cim( konferenciat.

Az idén immar tizenhetedik alkalommal
megszervezett szakmai férum el6addi és
résztvevdi a vasuti és kozuti kozlekedés
teriiletén tapasztalhato valtozo kordl-
ményeket, Ujszerd kihivasokat tekintették at.

A konferenciat megnyité beszédében Virds Jozsef, a KTE Fuvaroz-
tatok és Szdllitmanyozok Tagozatanak elndke a szakmai dsszetar-
tozds erdsitésének fontossagara hivta fel a figyelmet, amit jol szol-
galnak az ilyen és ehhez hasonlé rendezvények. A forumnak mar
miésodik alkalommal otthont ad¢ telepiilés, Kapolnasnyék pol-
garmestere, dr. Farsang Zoltdn koszontsjét kovetden dr. Fénagy
Janos, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM) parlamenti al-
lamtitkara, a KTE elndke nyitoeldaddsaban kijelentette: tavaly
a magyar lakossag tobb mint 650 millidrd forintot koltott egyéni,
illetve kozosségi kozlekedésre, ami az dsszkoltségvetés ot és fél
szdzaléka, nagyon jelentds tétel.

Nélkilozhetetlenek a felkészilt
szakemberek, ezért kiemelt figyelmet
kell forditani a kdzép- és a felsOszint(
szakképzésre egyarant.

Hangsulyozta, a kozlekedésszervezés, a szabdlyozas az orszag terii-
lete ¢s foleg a foldrajzi elhelyezkedése okan centralizdciot igényel,
semmiképpen nem decentralizaciot. Az elmult harom-négy évben
felerosodtek a centralizacios torekvések. Ennek cstucspontjaként
az orszaggylés tavaly tavasszal elfogadta azt a torvényt, amely le-
het&séget teremt a hazai kozosségi kozlekedés egységes szakmai
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Voros Jozsef, a KTE Fuvaroztatok és Szallitmanyozék Tagozatanak elnéke

irdnyitasi szemlélet mentén toérténd tovabbfejlesztésére, a helyi és
helykozi kozlekedés ¢sszehangolasara. Az allamtitkar szerint k-
lonésebb csinnadratta nélkil, de hatékonyan folyik ez a munka,
melynek pénziigyi feltételeit elsésorban a 2014 és 2020 kozotti id6-
szak eurdpai unios koltségvetése biztositia. Ugy vélte, a kozlekedés
és a hattéripar fejlesztéséhez nélkiilozhetetlenek a felkésziilt szakem-
berek, ezért kiemelt figyelmet kell forditani mind a kozép-, mind
a felsészintl szakképzésre.

A 2014-2020-as EU tamogatasok lehivisanak eldzetes felté-
tele egy olyan kozlekedési stratégia, amely megfelel a 2011-es EU
kozlekedéspolitika, az Gj TEN-T iranyelv elvarasainak, stratégiai
kornyezeti hatasvizsgalattal rendelkezik, és nem utolsésorban va-
lamennyi kozlekedési modra kiterjedd forgalmi modellen alapszik
- emelte ki el6addsaban Sziics Lajos, az NFM féosztalyvezetdje.

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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Dr. Fonagy Janos, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium parlamenti allamtitkara

Az Europai Bizottsdg un. orszagspecifikus ajanlasokban megfo-
galmazott elvarasai kozott szerepel még a kdzlekedésbiztonsag to-
vabbi jelentds javitasa, valamint a kozlekedési rendszer pénziigyi
fenntarthatdsdganak biztositasa (pl. a kozosségi kozlekedési szol-
galtatok eladdsodasanak, infrastruktura-ollé nyilasanak megal-
litasa). A fenti kihivasok figyelembevételével a tavalyi év elsé fe-
lében széles kor(i szakmai egyeztetések keretében megkezdédott
a Nemzeti Kozlekedési Stratégia kidolgozasa, melynek elfogaddsa
2014-ben vérhato.

Az Eurépai Tanacsban 2013. februdr 8-an megallapodtak az 4l-
lam- és kormanyfok az Unié 2014-2020 kozotti idészakra vo-

A fenntarthato kozlekedéspolitika
jelent8ségét mutatja: az Eurdpai
Parlament szamos kozlekedéspolitikai
szabalyozasi terllettel foglalkozik.

natkozd hétéves koltségvetési keretérdl. Bar a kozlekedéspoli-
tikdra valtozatlanul nagy hangsulyt fektet Briisszel, a jelenlegi
nehéz gazdasagi helyzet miatt a tagdllamok vezet6i kénytelenek
voltak mas tertiletekre fokuszalni, igy az d4gazat mintegy 20 mil-
liard eurdval kevesebb tdmogatasban részesiil a kovetkezd hét
évben - tajékoztatta videoiizenetében a konferencia résztvevoit
dr. Gurmai Zita, eurépai parlamenti képviseld, az Eurépai Unio
Kozlekedési Bizottsaganak magyar pottagja. Az Eurdpai Bizottsdg
2011-ben fogadta el a Connecting Europe Facility (Eurépai
Osszekapesolodasi Eszkoz) elnevezésii programot. Célja, hogy
tdmogassa azokat a projekteket, amelyek segitik csékkenteni,
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Szlics Lajos, az NFM féosztalyvezetdje

felszamolni az eurdpai energiatigyi, kozlekedési és digitalis halo-
zatban jelen 1évé réseket. fgy példaul komoly 6sszegeket fordita-
nak a kozlekedési infrastruktura fejlesztésére, hatékonysaganak
novelésére, hogy létrejojjon egy modern, fenntarthato, bizton-
sdgos és magas teljesitmény(i transzeurdpai kozlekedési halozat.
A program legfébb célja a személy- és teherforgalom orszagok ko-
z6tti mozgasdanak megkonnyitése, illetve a kevésbé szennyezé esz-
kozok bevonasaval a fenntarthaté kozlekedés tAmogatasa. A feb-
rudri cstcstalalkozon az allam- és kormanyfék végiil mintegy 30
millidrd eurdt kiilonitettek el a program szamara.

A fenntarthaté kozlekedéspolitika jelentdségét és er6sodd
szerepét mutatja, hogy az Europai Parlament szamos kozlekedés-
politikai szabdlyozdsi tertilettel foglalkozik. Gurmai Zita ezek
kozott emlitette, hogy a jelenlegi kaotikus 4dllapotok megsziin-
tetése céljabol az EP egységesitené a repiildgépek fedélzetére fel-
viheto kézi poggyaszok szabalyait. Az Eurépai Bizottsag 2013 ja-
nudrjiban elfogadta a tiszta tizemanyagok elterjesztésérdl szolo

A 2014-2020-as id6szak egyik f6

kozlekedéspolitikai célkitlizése

Eurépaban a kdzlekedés biztonsaganak

tovabbi javitasa.
stratégidt, amelyben tagallamokra lebontott, kdtelezd érvényt
célszamokat javasol a zold jarmivek tizemeltetését segitd infra-
struktura kiépitésére. Magyarorszag szimara 2020-ra mar leg-

aldbb hétezer elektromos toltdallomas létesitését irdanyoztak elo.
A Bizottsag 2019-re az eurdpai vasuti személyszallitasi piac teljes
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Dr. Pafféri Zoltan, a MAV Zrt. projektiroda-vezetéje

liberalizaciojat célozza meg. Megszlintetné a vasuti szolgaltatok
és az infrastrukturdkat fenntarto cégek tulajdonosi dsszefono-
désdt is, ami akadalyozza a verseny kialakulasat ezen a piacon.
A MAV italakitasanak, megujitasinak jelenlegi helyzetérsl
dr. Pafféri Zoltdn, a MAV Zrt. projektiroda-vezetsje adott ta-
jékoztatast. Részletesen beszélt a szolgaltatds- és infrastruktu-
ra-fejlesztés (pdlya, jarmi, dllomas) egyes fazisairdl, az ezekhez
szorosan kapcsolddo szervezetkorszerisitési torekvésekrol, me-
lyeket az Intelligens Kozlekedésfejlesztési Operativ Programhoz
(IKOP) illeszkedve, jellemzéen unids forrasokbdl finansziroznak.
A 2014-2020-as iddszak egyik f6 kozlekedéspolitikai célkittizé-
se Eurépaban a biztonsagosabb kozlekedés tovabbi feltételeinek
megteremtése. Ennek kapesan elhangzott: a MAV 12,5 milliard
forintos kozlekedésbiztonsdgi projektje tavaly juniusban kezdé-
dott és 2015 augusztusaban fejezddik be, mely soran kiemelt sze-
repet kap a vasuti atjarok biztonsaganak novelése, a monitoring
tevékenységet végzd jarmi- és palyadiagnosztikai kdzpontok tele-
pitése. Pafféri Zoltdn elmondta, kidolgozott projektcsomag-javas-
lattal rendelkeznek a Budapest-Esztergom vasutvonal villamosi-
tasara is, amit a motorvonatprogramhoz kapcsoldédva, a Nemzeti
Infrastruktura-fejlesztd Zrt.-vel egytittmiikddésben szeretnének
megvaldsitani, szintén 2015. augusztusi zdrassal. Az IKOP az egy-
séges nagy vonali fejlesztések helyett a kisebb, pontszer(i beavat-
kozasokat preferilja, ennek egyik eleme a sebességkorlatozasok és
sziik keresztmetszetek felszamolasa. A HID projekt keretében hét
vastti hid teljes rekonstrukciojara kertil sor a folyamatos kozleke-
dés biztositasa érdekében. A LASSUJEL-80 projekt a Budapest-
Miskolc 80-as szamu vasutvonalat érinti, ahol az eredeti palyapa-
raméter-helyredllitds kovetkeztében mintegy negyven kilométeres
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Dr. Kopp Miklds, az International Union of Railways arufuvarozasi igazgatéja

palyaszakaszon kozlekedhetnek majd gyorsabban a szerelvények.
A jarmU-korszertsitések soran kiemelten fontosnak tartjik az
utazokozdnség kényelmét szolgald fejlesztéseket, egyebek mellett
az utastdjékoztatas javitasat, a modernebb kocsibelsok kialakita-
sdt, vagy 6sszesen 828 kocsin és motorvonaton a wifi beépitést.
Szintén az utaskdzpontusag a vezérelve a szolgaltatisfejlesztésnek,
mely sordn tobbek kozott megujul a jegyértékesités.

Az eurdpai vasuti drufuvarozék nehéz helyzetben vannak,
melynek fébb okai az alacsony piaci részarany, a bizalmatlan ve-
vok, a gyenge versenyképesség - jelentette ki dr. Kopp Miklés, az
International Union of Railways (UIC) arufuvarozasi igazgatoja az
eurdpai vasutak arufuvarozasanak jellemzoit, a varhaté valtozaso-
kat bemutato eldadasdban. Hozzétette, az EU célja a vasuti fuvaro-
z4s részaranyanak novelése, ami annak fényében abszolut redlis el-
képzelés, hogy a Kinabol Européba iranyuld forgalom minddssze
egy (!) szazaléka zajlik vasuton.

A kulfoldi székhely vasuttarsasigok szdma és részesedé-
se a hazai arufuvarozasi piacon dinamikusan novekszik - huz-
ta ald dr. Menich Péter, a Nemzeti Kozlekedési Hatésag Vasuti
Igazgatasi Foosztaly vezetdje, aki a hatosag ,szemiivegén keresz-
tl” vizsgalta a magyarorszagi vasuti kozlekedést. Ramutatott to-
vabbd, hogy a palyahalézatmiikédtetdknek nyujtott allami ta-
mogatis mértéke stabilizalodott, azonban csékkend dijbevétel
mellett nem a dijak csokkentését, hanem a palyahalozatmikod-
tetdi koltségek fedezését szolgalja.

Ugyancsak hatdsagi oldalrdl kozelitett a témahoz Alscher
Tamds, az NKH Vasuti Féosztily vezetdje. Mint mondta, je-
lentésen novekedett az orszagos és helyi kdzforgalmu vasuta-
kat egyarant érintd infrastruktura-fejlesztésekhez kapcsolodo
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Dr. Menich Péter, az NKH Vasuti Igazgatasi FGosztaly vezetdje

engedélyezési eljarasok szama. A pozitiv hazai események kozote
emlitette a korszeri okmdanyként bevezetésre keriilt vasuti jarmu-
vezetdi engedélyt. A féosztaly egyik feladata a vasuti kozlekedés
biztonsagdnak feltigyelete, j6 hir, hogy tavaly nem tértént moz-
g6 vonattal kapcsolatos haldlos kimenetel(i baleset. Megjegyezte,
2012-ben a mintegy masfél millio kozlekedd vonatbol dsszesen
168-at tudtak ellenérizni, kozel ezerféle ellendrzést végeztek a pa-
lya mentén, mindezt a vasutbiztonsagi osztalyon dolgozoé 6t kollé-
gaval. A féosztaly sikeres auditon esett at az elmult évben, a ket
tes mindsités néhdny intézkedéssel akar négyesre is javithato - ez

Az NKH Vasuti Féosztaly sikeres

auditon esett at az elmult évben: a kettes
mindsitésbol akar négyes is lehet, ami
egyedilallo lenne Eurdpaban.

nyaron dol el -, ami egyediilallo lenne Eurépdban, hiszen ilyen
magas mindsitéssel még egyetlenegy vasutbiztonsagot feliigyeld
hatdsag sem biiszkélkedhet.

Pésalaki Ldszlé osztalyvezetd a Vasuti Palyakapacitas-elosztd
Kft. és a vasutvallalatok kapcsolatarol, Kovdcs Imre, a Rail Cargo
Hungaria Zrt. elndkvezérigazgatdja a magyarorsziagi maganvas-
utak vasuti aruszallitdsi piacon elfoglalt helyérél, szerepérdl szolt.
A GYSEV Cargo Zrt. balkani fuvarozési terveit Mdrta Gdbor ér-
tékesitési és marketingigazgaté ismertette, Amikor a vasuti arufu-
varozas tizlet cimmel pedig Kukely Mdrton, a CER Hungary Zrt.
vezérigazgatdja tartott eldadast. A vasuttarsasagok gazdasagi kor-
nyezetét Vadnai Eva elemezte. Az MMV Magyar Maganvastt Zrt.
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Alscher Tamas, az NKH Vasuti FGosztaly vezetdje

vezérigazgatdja szerint egyaltalan nincsenek konnyt helyzetben
a vasuti arufuvarozdsi piac szerepldi. Amint fogalmazott, hidnyzik
a gazdasagi fellendiilés, novekedés, a kozlekedési stratégia, a hato-
sdgi munka koordinalasa, a stabilitas és a kiszamithatosag, a po-
zitiv valtozasok pénziigyi tertileten, a tolerancia és némi bizalom.
Ugyanakkor nem hianyzik az 4lland¢ valtozas, a szaporodé éncélu
ellenérzések, a novekvod adok és az arfolyam-ingadozas.

A rendezvényen figyelemfelkelté eldaddsok hangzottak el to-
vabba a Zahonyon keresztiilmend keleti forgalom lehetéségeirdl
(dr. Moséczi Ldszlé elnok, HUNGRAIL Magyar Vasuti Egyestilet);
a Budapestet délrdl elkertld vasuti korgytri (VO) megvalosithato-
sagi tanulményarol (Biré Koppdny Ajtony fotitkar, Magyarorszigi
Logisztikai Szolgéltatd Kozpontok Szévetsége és dr. Berki Zsolt for-
galomtechnikai team vezetd, FOMTERV Mérnoki Tervezd Zrt.);
a kozuati fuvarozokat érintd elektronikus utdij bevezetésérsl (dr.
Vereczkey Zoltdn elnok, Magyar Kozuti Fuvarozok Egyesiilete); a tu-
rizmus és kozosségi kozlekedés lehetdségeirdl a Velencei-td part-
jan (Bodrogai Ldszlé regionalis igazgato, Magyar Turizmus Zrt.);
a VOLAN tarsasagok regionalizacidja kapcesan feltdrhato hatékony-
sagi tartalékokrdl és szinergiakrol (dr. Sdrkézi Gyérgy elnokvezér
igazgatd, Borsod Volin Zrt.); a Katonai Kozlekedési Kozpont ittho-
ni és kulfoldi szallitési feladatairdl (Pete Szabolcs mérnok ezredes,
parancsnok, Katonai Kozlekedési Kozpont).

A konferencia zdronapjan dr. Gyurkovics Sdndor, a KTE tiszte-
letbeli elntke értékelte és dsszefoglalta a két nap soran elhangzott
eléaddsokat. Kozolte: a kordbbi konferencidk gyakorlatit kévetve,
a jelenlévék megbizasa alapjan, egy ,,Ajanlas” késziil, melyet eljut
tatnak az érdekeltek és a kormanyzat részére.

D.E.
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Eurdpai

kozuti ellend

2013-ban

Idén is folytatédnak a nemzetkozi
kozlekedésrendészeti ellen6rzések.

A TISPOL 2013-ban kilenc eurépai kampany
végrehajtasat tervezi, mig az ECR nyolc
akcidval kivan hozzajarulni a kontinens
kozlekedésbiztonsaganak javitasahoz.

EGY IDOBEN, AZONOS CELLAL
A TISPOL (European Traffic Police Network), az Eurépai Kozle-
kedésrendészeti Szervek Halozata egyik legjelentdsebb, de minden-
képpen legreprezentativabb, a kozlekedék legszélesebb korét érintéd
tevékenysége, hogy nemzetkozi kozlekedésrendészeti ellendrzése-
ket szervez, melyek Eurdpa tertiletének jelentds részére kiterjed-
nek. A TISPOL dltal szervezett nemzetkozi ellendrzéseket a tagalla-
mok renddéri szervei egy iddben, mindig azonos céllal hajtjak végre.
A TISPOL éves ellendrzési terve alapjan 2013-ban 6sszesen kilenc
nemzetkozi kozuti ellendrzésre kertl sor. Ezek az akciok alapvetden
az olyan nem kivdnatos jarmiivezetéi magatartasok ellen iranyulnak,
melyek a legnagyobb kozlekedésbiztonségi kockazatot rejtik Europa
utjain, s megfelelnek a kozosségi kozlekedéspolitikai elvarasoknak.
Az elsé TISPOL ellenérzést (,Mermaid”, azaz ,,Sell6” néven)

1999-ben hajtottak végre, mely a nehéz tehergépjarmiivek forgalmat
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rzések

érintette. Az akkori tagviszonyoknak megfelelden az els¢ akcioban
még csak Nagy-Britannia és az ,6reg kontinens” hat kdrnyezd orsza-
ga vett részt. 2000-ben a ,Mermaid” akcié mar eurdpai szintt volt,
majd a kévetkezd években az ellendrzés teriiletei folyamatosan kibo-
viiltek. 2002-ben alkohol-, drog- és autobusz-ellendrzés, majd 2003-
t6l sebesség-, valamint biztonsagi ov kampanyok vették kezdetiiket.

EGYEZTETETT ELLENORZESEK

Idén az eurdpai rendoérok kétkét alkalommal fokozott kozlekedés-
biztonsagi akcié keretében ellenérzik a sebességhatirok megtarta-
sdt, a biztonsdagi 6v és gyermekbiztonsagi rendszerek hasznalatat,
tovabb4 fellépnek az ittasan, illetve drog hatdsa alatt vezetdkkel
szemben. A tehergépjarmuvekre vonatkozo szabalyok megtartasa-
nak, valamint az autobuszok forgalmanak ellendrzésére ebben az
évben harom alkalommal keriil sor.

A TISPOL egy-egy konkrét hetet jel5l meg az ellenérzések eu-
ropai szint(l végrehajtasdra, melyen beliil a tagillamok eldénthe-
tik, hogy a lehetéségeiknek és a helyi sajatossagoknak megfelel-
en milyen idétartamban (két-harom nap stb.) szervezik meg sajat
ellenérzéseiket. A magyar rendérség ezeket az akciokat jellemzden
a Nemzeti Kozlekedési Hatosdggal NKH) kozosen hajtja végre, te-
kintettel a hagyomanyosan jo kapcsolatokra, a szakmai partnerség-
re, tovdbba arra, hogy a két hatosag részben eltérd jogosultsagokkal
rendelkezik a kozuti ellendrzések végrehajtasa terén. A technikai
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jellegti ellendrzések jellemzden az NKH, a klasszikus kozlekedés-
rendészeti ellenérzések a rendérség hataskorébe tartoznak. Az el6-
z6ekre tekintettel az ellendrzési idépontok konkrét meghataroza-
sa évek ota egylittesen torténik. Az idei egyeztetésnek megfelelden
hazankban a TISPOL nemzetkozi ellenérzések a tdblazatban meg-
jelolt idépontokban kertilnek végrehajtasra.

TISPOL, ECR: KEZ A KEZBEN
A nemzetkozi kozuti ellendrzések eredményeit és tapasztalatait az
egyes rendéri szervek a TISPOL dltal eldzetesen megkiildott egysé-
ges ellenorzési iveknek (tablazatoknak) megfelelden értékelik, majd
az adatokat a TISPOL részére elektronikus uton tovabbitjak. A
beérkez6 adatok alapjan a TISPOL eurdpai dsszesitést végez, melyet
jelentés formajaban minden esetben megkuild az Eurépai Bizottsag
részére. A TISPOL a nyilvanossag tajékoztatasanak is kiemelt jelen-
téséget tulajdonit, ezért valamennyi atfogd eurdpai ellendrzés vég-
rehajtasardl sajtokozleményt (,News Release”) adnak ki.
Eurépaban a TISPOL ellenérzéseken til az ECR (Euro Control
Route), a tagallamok kozlekedési hatdsagainak szervezete is végre-
hajt nemzetkozi kozuti ellendrzéseket. Az éves szint(i eurdpai kdzle-
kedésbiztonsagi kampdnyokat, azok céljat és idépontjat a TISPOL
és az ECR kozosen tervezte meg (a magyarorszagi helyzethez hason-
loan). Ennek megfeleléen 2013-ban hat TISPOL kampannyal egy
idoben ECR kozuti ellendrzésekre is szamithatnak a kozlekedodk,
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TISPOL-AKCIOK a baleset-megelSzésért

Februar 12-14. JTruck and Bus"” tehergépjarm- és autobusz-

ellenérzés
Marcius 11-13.
Aprilis 18-20.
Janius 7-8.

.Seatbelt” biztonsagi ov ellendrzés

.Speed” sebesség-ellendrzés

,Alcohol & Drugs” ellen6rzés az ittasan, illetve
bodult allapotban vezetdk kiszlirésére

Jalius 25-27. .Truck and Bus” tehergépjarm- és autobusz-
ellenérzés

Augusztus 22-24. ., Speed” sebesség-ellendrzés

Szeptember 10-12.. ,Seatbelt” biztonsagi ov ellenérzés

Oktdber 8-10. JTruck and Bus” tehergépjarmu- és autobusz-

ellenérzés

,Alcohol & Drugs” ellendrzés az ittasan, illetve
bddult allapotban vezetdk kiszlirésére

December 13-14.

mig két esetben (juniusban és decemberben) az ECR ellendrzéseire
kozvetlentil a TISPOL akciot megelzd napon kertil sor.

A TISPOL és az ECR a kozuti ellendrzések végrehajtasaval ki-
van hozzajarulni az Eurdpai Bizottsag altal meghatirozott kdzossé-
gi kozlekedésbiztonsagi célkitizés eléréséhez, mely szerint 2010 és
2020 kozott felére csdkkenjen a kozuti balesetben meghalt szemé-
lyek szama.

Gégény Istvdn
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konferencia

Nemzetkdzi vasuti szakmai konferencia a Hotel Radissonban

A vasuti palyan felel6sek vagyunk
egymas biztonsagaért - mondta

Bird Jozsef, a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag
elndkhelyettese a Hotel Radissonban
rendezett kétnapos nemzetkozi
konferencian. Az NKH Utiigyi, Vasuti és
Hajozasi Hivatalanak vezetdje szerint

az eurdpai vasutak 6sszefogasara,

a szabalyozas egységesitésére, a nemzeti
vasuttarsasagok kozotti kdlcsonos
atjarhatdésagra azért van sziikség, mert
a ,kébalta és a szuperexpressz egyszerre
van jelen” Eurdpa vasutvonalain.

KOBALTA ES SZUPEREXPRESSZ

Az ERA (Eurépai Vastti Ugynokség) és az NKH szervezésében
kétnapos nemzetkdzi konferenciat rendeztek a budapesti Hotel
Radissonban. A tanidcskozdson a biztonsagirdnyitasi rendszer
(SMS), a kozos biztonsdgi modszer (CSM), valamint a vasuti jar-
miivek karbantartasaért felelds szervezetek (ECM) szabalyozasa
kapcsan szolaltak fel az ERA eléadéi a hazai szakmit széleskortien
reprezentald, tobb mint 100 f&s hallgatésag elétt. A konferencia
levezetd elnske Alscher Tamds, az NKH Uttigyi, Vasuti és Hajozasi
Hivatal Vasuti Féosztalyanak vezetdje volt.

Biro Jozsef bevezetd eléadasiaban ramutatott, az ilyen konferen-
ciak feladata az uj tudasanyag és a megszerzett tapasztalatok rend-
szerezése, hiszen ez is hozzajarulhat a biztonsagosabb vasuti kozle-
kedéshez. ,Egy kozlekedési baleset nem visszafordithato, fajdalmas,
sokszor tragédidt magiban hordozo, jelentds anyagi karokat okozo
esemény. Eppen ezért a biztonsagot kdzvetleniil veszélyeztetd maga-
tartds, miiszaki dllapotok littan a vasutiizemben esetlegesen dsszeka-
csintani, félrenézni nem ,jofejség”, hanem felelétlenség. Szerencsére
nem ez a gyakorlat, igy a vasuti kdzlekedés a kozutnal joval biztonsa-
gosabb kozlekedési mod” - fogalmazott az NKH elnokhelyettese. Az
europai szabalyozds egységesitésének nehézségeirdl szolva kifejtette:
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az EU-tagorszagokban jelenleg 11 ezer szabvany, utasitas van érvény-
ben. A foloslegessé valt, a kor, a technikai fejlédés okan tulhaladott
nak itélt eldirasoktol azonban meg kell szabadulni. Az ERA egyik
célja a szabalyozas egységesitése, a nemzetek kozotti kolesdonds atjar-
hatésdg megteremtése, hogy a jarmubiztonsdg alatt ugyanazt értsék
minden tagorszidgban. Erre azért van szitkség, mert a ,kobalta és
a szuperexpressz egyszerre van jelen” Eurdpa vasutvonalain - szdgez-
te le Biro Jozsef, hozzatéve: a hagyomanyteremtés nem titkolt szan-

dékaval hivtak ossze ezt a nemzetkozi konferenciat.

Bird J6zsef

LEGYOZNI AZ IDEGENKEDEST

Maria Antova az ERA részérdl a vasuti vallalatok biztonsdgira-
nyitdsi rendszerének (SMS) koncepcidjit, annak épitdelemeit
mutatta be, méghozza egy meglehetdsen (ités feltitéssel: ,Minden
konferencian felteszik nekem a kérdést, hogy mi szitkség a biz-
tonsagirdnyitasi rendszerre, hiszen az dsszes vasuttarsasignal ugy
vélik, 6k biztonsagosan tizemelnek, mert minden szabélyt betar-
tanak. Ha valéban igy lenne, nem toérténnének vasuti balesetek.
Azért vagyunk itt, hogy legy6zziik a vasuti cégek idegenkedését”
- mondta. A koncepcié lényege tobbek kozott az, hogy tisztdzza,

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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kinek mi a miikodési tertilete, ki miért felel, illetve, hogy sszegezze
a kockdzati tényezdket. A feleldsség kérdését ugyanis kiilén szaba-
lyozza az EU: Az adott orszdg biztonsdgi hatdsiga nem felel a vas-
uti tarsasag biztonsagos miikodéséért. Azért felel, hogy az engedélyt
kiadja, hogy ellendrizzen. De nem felelds a napi mtkodtetésért,
ez a mikodtetd, tehat az Onok feleldssége. Vagyis a biztonsagos
miitkodtetésért van szitkség a kockdzatok elemzését is tartalmazéd
SMS-re” - hangzott el. Maria Antova kiemelte, mindenkinek sajat
SMS-re van sziiksége, és a biztonsagi szabalyok gytjteményét a helyi
adottsagokhoz kell igazitani.

MILYEN LEGYEN AZ SMS?

A biztonsagiranyitasi rendszerrel szemben tamasztott kove-
telmények koziil a konkretizalast emelte ki elséként az eldado.
Részletes leirast kell tartalmaznia és ,nem elég egyszer meg-
irni, aztan elfelejteni.” A cél, hogy a vasuti kozlekedést bonyo-
litok tanuljanak korabbi hibaikbol. Ha nem igy tesznek, akkor
csak egy ujabb folosleges dokumentumot alkottak, ami nem cél.
A cél, hogy javuljon a biztonsidg - mondta Maria Antova, aki az
SMS lényegét a rugalmassdgban latta. Kifejtette, hogy a korabbi
szabalyok 6sszgytijteményeként is aposztrofalhaté SMS-ben nem
a mtkodtetdk hibdit keresik, hanem a korabbi hibakbol akarnak
tanulni. Az SMS folyamatos jobbitasa, fejlesztése két ok miatt is
fontos: nem 4allithatd, hogy a mostani tokéletes volna, illetve az

1j muszaki rendszerek bevezetése miatt, amelyek elavultta tették

Maria Antova

a régi szabalyozast. Dinamikus, rugalmas, valtozasra képes rend-
szert kell alkotni. Az SMS azért szitkséges, mert ,a baleset a leg-
dragabb tanuldsi mod”, a megelézés sokkal olcsdbb. A kockaza-
tok elemzése, a kritériumok megalkotasa, a statisztikai adatok
gyljtése, a vasuti incidensek elemzése, a jovébe tekintd szabdly-
rendszer megalkotasa és folyamatos fejlesztése egyiittesen jelenti
az SMS-t - mondta. Az Eurépai Vasuti Ugynokség biztonsagi
szakértdje szerint azért van sziikség a biztonsagiranyitdsi rend-
szer terén nyujtott tamogatasukra, hogy minden unios tagorszag-
ban egységesen értelmezzék a fogalmakat. ,Azt szeretnénk, ha
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a biztonsag fogalma kozos tiggyé valna. De ebbéli torekvésiink
kozben is tisztdban vagyunk a nehézségekkel, azzal, hogy mas az
ERA valenciennes-i székhdzdban jogszabélyokat irni, és megint
mas azokat kiilonbozo kdzegben alkalmazni” - fogalmazott.

NEM AZERT, MERT A HASUNKRA UTUNK

Rob Rumping az Eurdpai Vasuti Ugyndkség bemutatdsa mellett
a szervezet feladatait, célkitizéseit és munkatervét ismertette. Az
tigynokség szakemberei altal megfogalmazott programok mentén
kivinnak haladni, amelynek végén ,koz6s vasuti térség” kialakitasa
a cél. Mint mondta, az tigyndkség felfogasa szerint a klucsszé a tagor-
szagok egyiittes részvétele, mert csak ebben az esetben lesznek képe-
sek az orszagonként felhalmozott tuddas kozos felhasznalasdra. Az
EU célkittizései kozott szerepel a kiegyensulyozott megosztas elvé-
nek érvényesitése, hogy a kiillonbozo vasuttirsasagok az utasokat az
értiik folytatott piaci verseny kdzben se veszélyeztethessék. A muszaki
harmonizacidért elengedhetetlen a nyitott vasuti piac megalkotasa,
a vasuttarsasdgoknak pedig az dénszabalyozastol a hatosdgi szabalyo-
zas felé kell elmozdulniuk. A biztonsagi kévetelmények egységesi-
tése, az eurdpai egylittmiikodés létrehozasa az ERA egyik legfébb
feladata. A franciaorszagi Valenciennes-ben 150 fével létrehozott
tigynokség ezzel egylitt nem hoz dontéseket, nem alkot jogszabélyo-
kat, csak javaslatokat tesz. Természetesen minden EU-tagorszagnak
maganak kell eldontenie, hogy részt akar-e venni a kozds eurdpai
szabalyozdsban. Rob Rumping hangstlyozta, az ERA a sajat szak-

Rob Rumping

emberei 4ltal megfogalmazott programok mentén kivan aktiv lenni.
A hatékonysagnovelés végén ,kdzds vasuti térség” kialakitdsa a 6 csa-
pasirany. ,Nem azért hozunk szabalyokat, mert a hasunkra titiink,
hanem azért, hogy Oncknek konnyebb, jobb, balesetmentes vasuti
kozlekedésiik legyen” - mutatta be az ERA torekvéseit.

A koz6s biztonsagi modszerrdl (CSM), a vasuti jarmuvek karban-
tartdsaért felel6s szervezetek (ECM) szabalyozasardl szolo eldads-
sok utdn plenaris tiléssel, az elhangzott szakanyagok megvitatasa-
val zarult a kétnapos konferencia.
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évértékelés

Maris bizonyitott a folyami informdcids rendszer

A PannonRIS folyami informacids § - ;
rendszer bevezetése nagyban hozzijarult :

a vizi kozlekedés biztonsagahoz - : -
, : NKH: =
hangzott el a rendszer majdnem : ( ---......b

masfél éves miikodését méltatd

sajtotdjékoztaton. Schvdb Zoltan,

a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
(NFM) kozlekedésért felelSs helyettes
allamtitkara, valamint Gyéri Gyula,

a Nemzeti Kozlekedési Hatosag (NKH)
elnoke a Panndnia hajé fedélzetén
értékelte a dunai hajdzas tavalyi évét.

PONTOS ADATOK A HA]()SOKNAK

Az el6z6 évben 92 hajozasi eseményt rogzitettek a Duna 410 kilomé-
teres magyarorszagi szakaszan, kozlekedési balesetben a vizen egyet
len ember sem vesztette életét. Ebben nagy szerepe volt a folyami koz-
lekedést biztonsagosabbd tevd rendszer bevezetésének, a PannonRIS
kotelezd haszndlatanak. A RIS alkalmazasa friss és pontos informa-
ciokat, a teljes hajozdsi forgalom dttekinthetdségét kinalja a hajo-
zoknak. Ezek ismeretében sokkal kdnnyebb navigacios dontéseket
hozni a kapitdnyoknak, igy drasztikusan csdkkenthets a balese-

Mivel az adatbazis a hajozasi
forgalom valamennyi informacidjat
tarolja, a balesetek rekonstrualasaban
is segitséget jelent.

tek, vészhelyzetek szama. A hajoskapitanyok eddig ,csak” a hagyo-
manyos radarképre és a hajoforgalmi szolgalat szobeli kozléseire
hagyatkozhattak navigacios dontéseik meghozatalakor. A RIS alkal-
mazisok mindezt forradalmian atirtak: a hajok valés ideju elektro-

nikus térképek segitségével pontos adatokat kapnak a kozelben leve
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hajok helyzetérdl, a hajozasi ttvonal aktualis adatairol, a vizallasrol,
a jelenlegi és a varhato idéjarasrol. A RIS altal kozvetitett adathal-
maz mindezeken tul lehet6vé teszi a veszélyes aruk szallitasanak rész-
letes monitorozasat, ami segit a hajozasi balesetek megelézésében.
A RIS alkalmazasa rdadasul a biztonsig novelése mellett még haté-
konyabba teheti a vamvizsgalatot és az ellendrzést is. A veszélyes aruk
akar percre kész monitorozasa baleset, kdrnyezeti vészhelyzet esetén
adhat feliilmulhatatlan segitséget a karelharitoknak. Mivel az adatba-
zis a hajozasi forgalom valamennyi informdciojat térolja, az okok uto-
lagos elemzésekor a balesetek rekonstrudlasaban is segitséget jelent.

BIZTONSAG ES KORNYEZETVEDELEM
Schvab Zoltan, az NFM kozlekedésért felelés helyettes allamtitkara
a Pannonia hajo fedélzetére hirdetett sajtotajékoztatdn elmondta,

a kormany kiemelt figyelmet fordit a Dundra, mint kozlekedési
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évértékelés

utvonalra. Tamogat minden olyan kezdeményezést, fejlesztést,
otletet, amellyel tovabb lehet novelni a dunai kozlekedés bizton-
sagit. A PannonRIS alkalmazisa a biztonsagi szempontok mellett
egyuttal hozzajarult a kornyezet védelméhez. A rendszer minden

A RIS bevezetése azonnali informaciokhoz
juttatja a vizi kozlekeddket, ezek

ismerete pedig jelentds mértékben noveli
a biztonsagos kozlekedést.

esetben észlelte a dunai kérnyezetszennyezéseket, ezek fajtajat és
nagysagat, igy ezek ismeretében a hatdsiag a problémakat sokkal
hatékonyabban tudta kezelni, elhdritani. Mint példaul egy tavalyi,
dunafoldvari esetnél, amikor egy tankhajo futott zatonyra fedél-
zetén veszélyes anyaggal. A rendszernek héla azonban gyorsan és
szakszer(ien tudtak kezelni a kornyezeti katasztrofaval veszélyeztetd
helyzetet. ,A RIS rendszer a hajézas biztonsagdnak novelése mellett
a kornyezetvédelmet is garantalja, hiszen azonnal visszakereshetd,
hogy melyik hajo jart mondjuk egy komoly vizszennyezés kornyé-
kén” - érvelt Schvab Zoltin.

KOVETES HELYETT MEGELOZES

Gyéri Gyula, az NKH elnoke a repiilésbél vett példaval érzékeltette
a RIS bevezetésének elényeit: , A légiigyben azt mondjak, a bizton-
sdgi szabdlyokat vérrel irtdk. Minden balesetet vizsgalat kovet,
amibol leszlirik a tapasztalatokat. Mindez természetesen érvényes
a vizen tortént balesetekre is. A RIS bevezetése azonnali informa-
ciokhoz juttatja a vizi kozlekeddket, ezek ismerete pedig jelentésen
noveli a biztonsdgos kozlekedést” - mondta. Mindezt tovabb segiti
az Uj honlap, amelynek hasznalhatosagét a szakmai visszajelzése-
ken tul az eddigi tobb mint hatezer felkeresés is igazolja. ,Tavaly
92 hajozasi esemény tortént, RIS nélkiil akar emberélet is veszett

PannonRIS PORTAL

A folyami informacios szolgaltatasok (RIS) magyarorszagi
rendszerének (PannonRIS) kiépitését és lizemeltetését az NFM,
az NKH, valamint a Radios Segélyhivo és Infokommunikacios
Orszagos Egyesulet (RSOE) szakmai egylttmUikodése teszi
lehetdvé hazai és eurdpai unios forrasok felhasznalasaval.

A Magyarorszagi Folyami Informacids Szolgaltatas (PannonRIS)
az interneten kézvetleniil a www.pannonris.hu oldalon érhetd
el, de a Nemzeti Kdzlekedési Hatésag honlapjarol s linkelhetd,
illetve tobb hazai és kilféldi szakoldalrol is lathato.

volna” - fogalmazott Gyéri Gyula. Leszdgezte, a folyami informa-
ciés rendszerrel megelézik a baleseteket. ,Nem az eseményeket
kovetve elszenvedjiik a torténteket, hanem elére gondolkodva meg-
eldzzitk azokat” - jelentette ki az NKH elnoke.

Az elmult évben a kozlekedési hatosag altal tizemeltetett diszpé-
cserszolgalat 92 hajozasi eseményt rogzitett, valamint tovabbi 1737
bejelentés alapjan 2597, veszélyes arut szallito jarmuvet regisztralt.
Utobbiak dsszesen 1,1 millio tonna veszélyes arut széllitottak maxi-
malis biztonsag mellett.

S.V.A.
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A résztvevBk szdma évrdl évre nd, ami a kampdny sikerét jelzi
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A Kerékparos Magyarorszag

Szbvetség 2013. januar végén immar
hatodik alkalommal rendezte meg
a Kerékparosbarat Teleplilés és
Munkahely kampany dijatadassal
egybekotott zardlinnepségét

a tatai polgarmesteri hivatalban.
A kampany kezdeményezdje

a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
(NFM), a tarcat Holnapy LdszIo,

a Kozlekedési Infrastruktira
F6osztaly féosztalyvezeto-
helyettese képviselte.

201334

palyazat

CEL A KEREKPAROZAS NEPSZERUSITESE

Michl Jézsef, Tata polgarmestere megnyitéjaban a varos kerékparos
fejlesztésekkel kapcsolatos projektjeirdl beszélt, kiemelve a szom-
széd kozségek kerékparuttal vald dsszekotését, az elindult épitke-
zéseket, kerékpartarolok kialakitdsat, a mar elkésztlt kerékparos
utvonalakat, valamint azt a tervet, melynek keretében 6ssze kivan-
jak kotni a kerékparral kozlekedok szamara Tatat a Duna-parttal.
Reményét fejezte ki, hogy a jovoébeni fejlesztések a tataiakat és
a telepiilésre érkezodket kozelebb hozzdk a kerékparozashoz. A pol-
garmester szot ejtett a helyi kerékparos egyesiilettel és egyéb sport-
szovetségekkel valo egytittmikodésrol, illetve az Okoturisztikai
Koézpont létrehozasarol, mely kerékparos bazisként is fontos sze-
repet jatszik. Hangsulyozta tovdbba, hogy a tatai kerékparos okta-
topalyan a fiatalok kordn megismerkedhetnek a biztonsagos koz-
lekedés szabdlyaival.

A kozlekedésért felelds tarca a Kerékparosbarat Munkahely és
Kerékparosbarit Telepiilés palyazattal kozremtikddik a munkahe-
lyek, teleptilések jovobe mutatd kezdeményezéseiben, melyek el6-
segitik a kerékparozas egyre nagyobb térhoditdsat. Holnapy Laszlo
elmondta, a cél az, hogy a jelenleg gépkocsival, tomegkozlekedés-
sel munkdba jaro és kozlekedd polgarok noévekvéd szimban vegyék
igénybe a kerékparos infrastruktuarat. A kerékparutak emlitése
mellett sz6 esett a kolcsonzokrol, kerékpartarolokrol, kerékpar-
szervizekrol, illetve a kerékparhasznalatot 6szténzé kampanyok-
6, melyek az Uj Széchenyi Terv Regiondlis Operativ Programja
segitségével valosultak meg.

Vantara Gyula, Békéscsaba polgarmestere a varos kerékparos
kozlekedésének helyzetérol, az azzal kapcsolatos fejlesztési tervek-
r6l, aktudlis valtozasokrol adott tajékoztatast. Latva a forgalom no-
vekedését, a céljuk az volt, hogy a kerékparosokat a balesetveszélyes
utvonalakrol biztonsagos tertiletekre tereljek, és az alvo teleptilése-
ket bekdssék a varos belsébb korzeteibe. Ennek sikeres megvald-
sitasa érdekében szamos utvonalat atalakitottak, s osszekototték
a kuléonbozé idokben készult, eltérd kialakitasu kerékpdrutakat.
Turisztikai célu kerékparutak kiépitésérsl sem feledkeztek meg, igy
létrejott egy éléviz csatorna melletti kerékparut is. A virosvezetd
kiemelten fontosnak tartotta a kerékparosok oktatdsat, a kozleke-
désbiztonsig fokozasa érdekében.

A cél az, hogy a jelenleg gépkocsival,
tomegkozlekedéssel munkaba jaro és
kozlekedd polgarok névekvé szamban
vegyék igénybe a kerékparos infrastrukturat.

Bdnfi-Csizmadia Edit, a Guardian Oroshaza Kft. humdan
erdforras vezetdje arrol szolt, hogy milyen modon tdmogatjik
munkatarsaik kerékparos kozlekedését. A cégvezetés egészség-
programot dolgozott ki a dolgozdk részére, amibe beletartoznak
a kerékparozasra 6sztdonzd csapatépitd feladatok, versenyek is.
Munkatarsaik szimdra megfeleléen kialakitott kerékpartarolo-
kat, kompresszorokat, szerszimokat biztositanak, ezzel el6segitve
a biztonsigos iizemeltetést.

A Kerékparos Magyarorszag Szovetség képviseletében Német
Zsolt alelnok a ,Kerékparosbarat Teleptilés és Munkahely 2012”
palyazatok rendszerérdl, elbiralasi szempontjairdl tdjékoztatta
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palyazat

a meghivottakat. Elmondta, hogy a pélydzatban résztvevok szama
évrol évre nd, ami a kampdny sikerét tamasztja ald. Méltatta az
NFM és a kerékparos szovetség kozotti hosszu tavu sikeres egyitt
miikoddést, melynek nyoman a jovoben is kiirjak a Kerékparosbarit
Telepiilés és Munkahely palyazatot.

ELISMERESEK A LEGJOBBAKNAK
Az tinnepélyes dijatadon Holnapy Laszlo a Kerékparosbarit Telepiilés
kampanyban részt vevd 14 gydztes teleptilés részére adott 4t dijakat.

Megyei jogt varos, févarosi keriilet kategéridban Békéscsabaé
lett az els® hely, a varos a kerékparos infrastrukturaért, azok kar
bantartasaért, kerékpartarolok kiépitéséért, illetve stratégiai halo-
zatok fejlesztéséért kapta az elismerést. Kiilondijként a Regional
Enviromental Center ingyenes részvételi lehetéséget biztositott
a Mobile2020 idén tavasszal induld, dnkormanyzatok részére szer-
vezett képzéssorozatra, melynek utazasi koltségét is téritik. Kiemel-
kedd helyezéssel zart tovabba Gydr, Budapest XVII. kertilete, Hod-
mezdvasarhely és Veszprém.

A varosok kategéridjaban Szarvas gydzott, megeldzve Tatit,
Békést, Mérahalmot, Dévavanyat, Dabast, Tapolcat és Hévizt.
Szarvas az elismerést a kerékparos mozgalmakban valo részvéte-
lért, a kerékparos turizmus fejlesztéséért, és a palyazati dokumen-
tacio kivalo dsszedllitasaért kapta. A viharsarki vdros szintén meg-

kapta a Mobile2020 képzéssorozatra jogositod kiilondijat.

. A
A kategoriak gyoztesei atvették Holnapy Laszlotol az NFM kiilondijat,
egy-egy kerékpart
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Nagykozség, kozség kategdriaban Nyirtura kerékparutak kiépi-
téséért, azok idealis halozatba szervezéséért, illetve karbantartasa-
ért érdemelte ki az elsd helyet. A teleptilésnek ugyancsak jart a kii-
londij. (A Kerékpdrosbarit Telepiilés kampany dijazottai részére az
Energiaklub Transportlearning Képzésre jogositd meghivét adott at.)

A Kerékparosbarat Munkahely kampanyban részt vevd cégek
koziil 24-en vehettek 4t okleveleket, dijakat.

Az NFM és a kerékparos szovetség
sikeres egylittmudkodése nyoman

a jovében is kiirjak a Kerékparosbarat
Telepiilés és Munkahely palyazatot.

Mikro- és kisvallalat kategoridban az Extreme Rendezvénytgy-
nokség Kft.-t kerékparos flottdjaére, kiilon kerékparos referensé-
ért és kerékpdros stratégidjaért dijaztak. Kilondijként Holnapy
Liaszl6 az NFM nevében egy kerékpért, Szilas Ldszl6, a Bringamédia
tigyvezetdje pedig egyéves Velo Magazin eléfizetést adott at a cég
képviseldjének.

A kozépvallalat kategériat a Blautech Human és Koérnyezet-
védelmi Szolgaltatd Kft. nyerte. Az oklevél mellé a Regional Envi-
romental Centertdl kerékparos futartaskat, a Ketosz elnokétdl,

A dijazottak tevékenységiik elismeréséiil kiilonb6z6 kerékparos
hasznalati targyakat is kaptak
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palyazat

Az elismerd oklevelek mellett ingyenes képzésekre jogosité meghivok is atadasra keriiltek

Szabé Kristéftol bukadsisakot, a Bringamédiatol Velo Magazin eléfi-
zetést és kulacsot kapott. Dobogos helyen végzett a Trenecon Cowi
Tanacsado és Tervezd Kft. és a Factory Creative Studio Kft.

Nagyvallalat kategériaban a Guardian Oroshaza Kft. vitte el
a palmat a TVK Nyrt., a Magyar Nemzeti Bank, a Budapest Bank
Zrt. - budapesti székhaz, a Budapest Bank Zrt. békéscsabai bank-
miveleti kdzpont, az OBO Bettermann Hungary Kft., a Magyar
Olaj és Gazipari Nyrt. és a JABIL Circuit Magyarorszag Kft. eldl.
A kategoria gy6ztese az elismerést a képzések és szolgaltatasok kap-
csan végzett munkajaért, csapatépitd programokért kapta, s kiillon-
dijakat vehetett 4t a Regional Enviromental Centertl, az NFM-t6l
és a Bringamédidtol.

Kozintézmény, nonprofit kategériaban Tokod Nagykdzség
Polgarmesteri Hivatala kapott kitiintetd elmerést kerékparos
infrastrukturajaért, a kerékpar-elhelyezés lehetdségének bizto-
sitasaért, oltozkodési és tisztdlkoddsi lehetdségek megterem-
téséért. Kulondijként egy kerékpdrt és a Velo Magazin egyéves
eldfizetését vehették 4t. A megmeérettetés tovabbi résztvevoi vol-
tak: ,Szent Miklés Udvara” Szocialis Alapszolgdltaté Intézmény
(Balkéany), Békés megyei Kormdanyhivatal Kozlekedési Feltigye-
16sége, Baranyai Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési Feltigye-
l6sége, KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft., Szegedi
Kereskedelmi, Kozgazdasagi és Vendéglatod-ipari Szakképzé Iskola
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Krudy Gyula Tagintézménye, Pusztaszabolcs Varos Polgarmesteri
Hivatala, Magyar Autoklub, Kistelek Kornyéki Telepiilések
Tobbeélu Tarsulasa, Ringato Korzeti Ovoda, Kuckd Tagévoda
(Veszprém) és az Erdészeti Tudomdnyos Intézet Puspokladanyi
Kisérleti Allomaés.

A rendezvény zéré mozzanataként Tata Varos Onkorményzata

és a Magyar Autoklub kozotti, ,Biztonsdgosan kozlekedni egy élet

Tata és a Magyar Autoklub programja
soran a felsésok kozlekedésbiztonsagi
oktatasban vesznek részt 2013

szeptemberében, a Mobilitasi hét keretében.

uton” szerzddés tinnepélyes alairasara kertilt sor. Az egylittmiiko-
dési nyilatkozatot Kowvdcs Zoltdn, a Magyar Autoklub fotitkara és
Michl J6zsef, Tata polgarmestere litta el kézjegyével. A program so-
ran a fels6 tagozatos didkok kozlekedésbiztonsagi oktatdsban vesz-
nek részt 2013 szeptemberében, a Mobilitasi hét keretében, mely-
nek sikeres lebonyolitasahoz az autoklub 400 ezer forint vissza nem
téritendd tamogatdst nyujt a tatai dSnkormanyzat részére.

Baranyai Attila
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Ertsey Annamadria, a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag gazdasagi elndkhelyettese

ElsG és eddigi egyetlen munkahelyén nyolc év alatt
lett az egykori kontrollerbdl a tertilet elsé szamu
vezetdje Ertsey Annamaria. A kbzgazdaszként
diplomazott gazdasagi elnokhelyettes Ugy tartja,

a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag 6sszes projektje
naluk kezdddik és naluk ér véget.

_ Hibdtlan karrieriv az Oné, nyolc év alatt az élre kiizdotte
magdt. Hogy csindlta?

— Amikor az ember tizennyolc éves, még nem tud vélaszolni
arra a kérdésre, hogy mi lesz, ha felné. En sem tudtam pontosan,
hogy mi akarok lenni. Abban az életkorban az embert minden ér-
dekli, és csak nagyon kevesekrsl mondhato el, hogy mar céliranyo-
san haladnak életiik célja felé. Esetemben aztan a csaladi hattér ha-
tarozta meg a dontést: mivel édesapam kdzgazdasz, én is az lettem.
Nemcsak az illendéség kedvéért mondom, hanem igy is érzem: soha
nem bantam meg. Ebben a szakmaban teljesedtem ki, értem el sike-
reket, a sok tanulds mellett sok 6romet is adott.

— Pdlyafutdsa soran csak azy NKH-ban, illetve annak jogelédjénél
dolgozott: elény vagy hdtrdny ex?

— Azt mondjik a HR szakemberek, hogy hétévente idealis mun-
kahelyet viltani, mert csak igy kertilhet el, hogy az ember ne rutin-
bol dolgozzon. De ezzel én nem igy vagyok, a megtjulashoz nekem
nem kell munkahelyet vdltanom. Kifejezetten 6riilok, hogy a 2004-
ben megszerzett diploma 6ta ez az elsé munkahelyem. A Kozlekedé-
si Fofeltgyeletnél kezdtem, amely a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag
jogelddje volt. Szakmai palyafutasom kontrollerként indult, aztdn
2008-ban mar szamlazasi és bevétel-nyilvantartasi osztalyvezetdként,
2011-t6] pedig gazdasagi féosztalyvezetsként dolgoztam. 2012 szep-
temberében biztak meg az NKH gazdasagi elndkhelyettesi feladata-
ival. Mivel a szakmai ranglétrit fokrol fokra jartam végig, a kiilon-
bozé teriileteket érintd teenddkkel tokéletesen tisztaban vagyok.
De a konkrét kérdésre vilaszolva, szerintem az jo, ha egy pénziigyi
vezetd az adott teriiletrol érkezik, hiszen a gazdalkodast érint6 tert-
leteken szerzett tapasztalatok felbecstilhetetlen elényt jelentenek az
indulaskor: a zokkenémentes beilleszkedés gyorsabb, hatékonyabb
munkavégzést feltételez. Ugyanakkor azt sem szabad elfelejteni,
hogy az elmult nyolc év alatt az NKH strukturija folyamatosan,
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olykor jelentés mértékben véltozott, teljesen j feladatokat, kihi-
vasokat generdlva ezzel, igy a megujulasra, szemléletvaltasra valo
konstruktiv hozzaillasomat is fejleszthettem.

— Kinevezésekor milyen dllapotokat taldlt, min kivant vdltoztatni,
és most hol tart ebben?

— Amikor dtvettem ezt a posztot, olyan problémdkkal szembe-
stltem a gazdalkod4s terén, amelyekre az el6z6 poziciomban még
nem volt ralatasom, azonban azok megoldasa mar ram vért. Beval-
lom 6szintén, ezek elsé latdsra megoldhatatlannak ttntek, féleg
ugy, hogy mar csak négy honap volt hatra az évbol. Szerencsére az
alapelvem, hogy jé szakemberekbol 4116 csapattal lehet nagy ered-
ményeket elérni, meghozta a gyiimélesét. Ev végéig sikeriile minden
problémat megoldani, amiért ezaton is kiilén kdszénetet mondok
minden csapatomban dolgozé kolléganak, és a neviikben is mond-
hatom, hogy biiszkék vagyunk erre az eredményre. A j6vére nézve
fontosnak tartom, hogy az ember folyamatosan megujuljon, tudni-
illik a szakmai tapasztalatok valoban fontosak, de nem elegendo-
ek a mindennapi munkahoz. Kivaltképp a valtozé gazdasagi kor-
nyezet miatt tartom elengedhetetlennek a folyamatos képzést és
a naprakész ismereteket minden kollégdmra, st magamra nézve is.
A diploma utan felséfoku, mérlegképes konyveldi szakképesitést
szereztem, most pedig az adétanacsaddi oklevél megszerzése a cél,
ami a napi munkavégzés mellett komoly kihivas az idémenedzs-
mentemben, de bele kell férnie a mindennapjaimba.

— Praktikusan mi egy gazdasdgi elnckhelyettes feladata?

— A gazdasagi elnokhelyettes iranyitdsa ald tartozik a Gazdasagi
Foosztaly és a Maszaki és Ellatasi Féosztdly. A feladatom réviden
megfogalmazva: az NKH pénziigyi és infrastrukturdlis eréforrasai
gazddlkodasanak teljes korti menedzselése és a kdzponti koltség-
vetési kotelezettségeknek valo megfelelés. A feladat igen komplex,
mar csak a hatdsag atfogod (vasuti, uttigyi, hajozasi, kozuti, légtgyi
teriilet) szakmai tevékenysége miatt is. Az NKH-nak igen komoly
befizetési kotelezettsége van az dllamkasszaba, amit szintén teljesi-
tenie kell. Az NKH szakmai iranyito tevékenységet is ellat, nemcsak
a szakmai, hanem a gazdalkodas tertiletén is, amelynek keretében
koordindlja tobbek kozott a bevételek beazonositasat, a bizonylato-
ldsok folyamatat, valamint a koltségvetési beszamolohoz sziikséges
analitikak elkészitését. A hatdsagi feladatellatas soran felmerild
problémékat idében és gyorsan kell megoldani, amihez a megyei/
févarosi kormanyhivatalok kézremtkodése is szikséges. Ugy 14
tom, hogy az eddiginél is szorosabb egyiittmiikddésre van sziikség
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a kormanyhivatalok és az NKH kozott ahhoz, hogy minden intéz-
mény a kdzponti koltségvetés teljesitése érdekében vallalt kotele-
zettségének eleget tudjon tenni.

A gyors, a hatdrozott intézkedések, illetve a megel6zés hive va-
gyok. A szigort pénziigyi-szamviteli szabalyok betartdsa és betartatasa
nap mint nap komoly kihivést jelent. Azt szoktam mondani, minden-
nek mi vagyunk az eleje és a vége. Ez annyit tesz, hogy valamennyi
projekt megvalésuldsiahoz a gazdasagi teriilet biztositja az anyagi for-
rdst, a muszaki teriilet teremti meg az infrastrukturalis feltételeket,
akar kozbeszerzésrol, akar egy egyszertinek t(ind beszerzési eljarasrol
van szé. Kiemelt feladatot jelent az EU-s projektek levezénylése, de ide-
tartozik az NKH ingatlancseréje is. A hatosdg jelenleg hat éptiletben
dolgozik, a hatékonysag novelése és a koltségesokkentés irdnya lehet,
ha egy helyre koltoziink. A megfelel® ingatlan keresését elkezdtiik,
az NKH elsésorban allami tulajdonu épiiletet keres, hogy a magas
bérleti dijak ne nehezitsé¢k a miikodését. De az NKH gépjarmiiflot
tajanak cseréje is az iranyitdsom ala tartozo teriiletek feladatkore:
a hatdsag gépjarmuveinek atlagéletkora meghaladja a tiz évet, a futés-
teljesitmény autonként 200 ezer kilométer feletti. Az elavult techni-
ka javitasi koltségei horrorisztikusak, és az izemanyag-fogyasztés is jo-
val magasabb, mint a korszerti gépjarmiiveknél. Ebben az esetben is
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interju

Sok megoldando
feladat var még
ram, de ez a pozicio
nem arrol szél, hogy
egy pillanatrais
hatra lehetne dolni
a folyamatosan
valtozo gazdasagi
kornyezetben.

a lehetéségek és a koltségvetési forrasok kozotti egyensuly megtalala-
sa nagy feladat szamunkra. Kiemelném a mtiszaki teriilethez tartozo
nyomdai tevékenységet, amely sordn a szaktertiletek, valamint a féva-
rosi/megyei kormanyhivatalok részére biztositunk a hatosagi feladat
ellatasahoz szitkséges szakmai nyomtatvinyokat.

— Mondhatja, hogy gazdasdgi elnékhelyettesként elérte, amit
kittizote?

— Afelé haladok és sokat is tettem ezért: a tertiletemen dolgo-
20k hozzdallasa pozitiv, szakértelmiik megkérdéjelezhetetlen. A ha-
taridok teljesitésére killondsképp nagy figyelmet forditunk, nem is
szokott problémat okozni. Az EU-s projekteken, palyazatokon valod
megjelenéstinkkel kifejezetten elégedett vagyok, elemi érdekiink
a sikeres szereplés. Ordmmel mondhatom, hogy a szakmai szerveze-
tekkel (KIKSZ, NFU), valamint a minisztériumok illetékes szerve-
zeti egységeivel folyamatos és hatékony az egyiittmiikodés. Az EU-s
forrdsok bevonasaval az NKH koéltségvetése mentestil bizonyos kolt-
ségektol, az igy felszabaduld keretet mds szakmai célra tudjuk for-
ditani. Természetesen sok megoldando feladat var még ram, de ez
a pozicié nem is arrdl szol, hogy egy pillanatra is hatra lehetne délni
ebben a folyamatosan valtozé gazdasagi kdrnyezetben.

Simon V. Attila
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akcidoprogram

Ingyenes kozlekedésbiztonsagi, elektronikus
tananyagokat és mddszertani segédanyagokat
biztosit a kdznevelési intézmények tanuldinak és
pedagodgusainak a Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag
(NKH). A képzést sikeresen elvégzék konnyebben
hozzajuthatnak a jogositvanyhoz is, ugyanis
harmincezer diak és 6tezer tanar ingyenesen kaphat

egy hatdsagilag akkreditalt, korszer(, e-learning
KRESZ-tanfolyamot. A Kozuti Kozlekedésbiztonsagi
Akcidprogram a gyalogosbalesetek magas szamat

Y

kivanja csokkenteni.
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akcidéprogram

KOzOS KOZLEKEDESBIZTONSAGI KAMPANY

A felmérések szerint a gyalogosok és a kerékparosok jelentds
része a legalapvetdbb kozlekedési ismeretekkel sem rendelkezik,
ami jelentds szerepet jitszik a tavalyi év baleseti statisztikdiban: az
el6z6 évben 605-en haltak meg kozlekedési balesetben, az aldozatok
28 szazaléka gyalogos volt. A gyalogosbalesetek aranya az utébbi tiz
évben soha nem volt ilyen magas!

A kormanyzat, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium és az NKH ki-
emelten fontosnak tartja a baleseti statisztika javitasat, ezért 2013.
junius 18-ig tartd kozos kozlekedésbiztonsagi kampanyt indit.
A projekt sordn a kdznevelési intézmények pedagdgusai és tanuloi
szamara ingyenesen bocsatjuk rendelkezésre az e-learning tananya-
gokat és modszertani segédanyagokat. A kampanyban killon-kiilon
tananyagot biztositunk az 5-8., valamint a 9-12. évfolyamos tanu-
ok szamara, illetve modszertani utmutatoval kiegészitve a kozne-
velési intézményben dolgozd pedagdgusok szdmdra” - mutatta be
a kampany részleteit Gydri Gyula. A Nemzeti Kozlekedési Hatosag
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elnoke elmondta, a programtol az iskolasok kozlekedésbiztonsaggal
kapcsolatos ismereteinek béviilését, a késébbiekben a gyermekbal-
esetek csokkenését varjak. A program a legkorszer(ibb technologiak
segitségével kivan hozzdjarulni az EU ajanldsokban is meghatiro-
zott, kozlekedésbiztonsaggal és kozlekedéssel kapesolatos kompeten-
ciadk minél fiatalabb korban térténd, készségszint(i kialakuldsahoz.

HATEKONY OKTATASI FORMA

A kozlekedésbiztonsagi programban azért valasztottak az interne-
ten elvégezhetd, elektronikus tavoktatasi, ugynevezett e-learning for-
mat, mert a hazai és nemzetkodzi felmérések egydntetiien bizonyit-
jak: az 5-12. évfolyamos tanulok életében fontos szerepet jitszik az
informatika és az internet. , Ezzel az oktatasi formaval konnyebb fel-
kelteni és fenntartani a fiatalok érdeklédését. A tananyagok néhany
ora alatt elvégezhetok, és ellendrzé teszttel zarulnak” - ismertette
a kampany részleteit Gyori Gyula. Az oktatas hatékonysagarol szolva
kiemelte: a kozlekedésbiztonsdgi ismeretek a megszokottol eltérd,
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szorakoztato kornyezetben jelennek meg, a célesoportok életkori
sajatossagaihoz igazodd, mindenki 4ltal ismert, de maiv4 tett torté-
netekbe dgyazva. A kisebbek Piroskéval és a farkassal jarjik az uta-
kat, mig a nagyobbak egy modern Romeo és Julia atirat segitségé-
vel tanuljak meg a biztonsagos kozlekedés alapjait. A képzés kiilon
figyelmet fordit a veszélyes viselkedésre és a balesetek elkertilésére.
A pedagdgusoknak szant digitalis tananyagok segitséget nyujtanak
a kozlekedési ismeretek tanitasiahoz, dtleteket és modszertani javas-
latokat adnak. A képzési forma hallatlan elénye, hogy tetszés sze-
rinti tanulasi tempdban haladhat a diak, és ehhez csupan egy inter-
netkapcsolattal bird szamitogépre van sziitksége. A képzés elvégzését
kovetden a rendszer automatikusan kiallitja, elkiildi és letolthetévé
teszi a névre sz6lo, a tananyag elvégzését igazold oklevelet, amelyen
szerepel az egyedi e-kuponkdd, amellyel igénybe lehet venni az AM,
Al, A2 és B kategorias elméleti képzés egyikét.

»Az dnkéntes regisztricid utdn a tananyagokat sikeresen
elvégzd tanulok kozil harmincezren ingyenesen hozzajutnak
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a hatosagilag akkreditélt, korszert, e-learninges elméleti képzés
valamelyikéhez. Ezenfeliil a projektben 6nkéntes alapon részt
vevé, koznevelési intézményben dolgozd pedagdgusok tovabbi ot
ezer ingyenes e-learninges elméleti képzéshez juthatnak. Igy sza-
mukra a jogositvany megszerzésének koltségei jelentdsen csokken-
nek, mert a KRESZ-tanfolyamot téritésmentesen tudjik elvégezni”
- mondta Gyéri Gyula.

Az NKH egyuttal versenyt hirdet a kampanyban részt vevd
iskolak kozott, az értékelés az iskola tanuloinak létszamat veti
dssze a tanfolyamot elvégzett diakok és pedagégusok szamaval.
A megyénként két legjobban teljesité intézmény kozlekedésbizton-
sdgi csomagot kap, a verseny allasat pedig a kampany honlapjan
(www.tanuloknak.hu) lehet kovetni.

Simon V. Attila
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elismerés

Dijaztdk a magas szintd tudomanyos és szervezémunkat

»Egy maganyos ember semmi, csak
egyesuletnek van hosszu élete és igazi
sulya.” Széchenyi 6rokérvény(i igazsagat
napjainkban is jol példazza a
Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet (KTE)
tagjainak tevékenysége, akik januar végén
kibOvitett orszagos elndkségi tilés
keretében értékelték az elmult esztendot,
valamint dijaztak az egyestiletért tett
erOfeszitéseket.

KOZLEKEDESBIZTONSAG: NAGYOBB SULLYAL

A hagyomanyosnak szdmité rendezvényt Schvdb Zoltdn, a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium kozlekedésért felelds helyettes dllamtit-
kara, a KTE tarselnoke és dr. Toth Jdanos fotitkar nyitottak meg.
- Kiemelt célunk az egyesiilet egyetlen megmaradt ujsagjat,
a Kozlekedésbiztonsagi Szemlét timogatni, fejleszteni. Jo hir, hogy
az eddigi kozlekedésbiztonsagi rovat mostantol 6nalléd mellékletté
boviil - jelentette be Schvib Zoltin. A szakmdban egyetlen tudo-
manyos akkreditacioval rendelkezd, idegen nyelvii 6sszefoglalokat
is tartalmazé lapot - mely idén immar a 63. évfolyamahoz ért - val-
tozatlan aron kindlja az egyesiilet, az oktatdsi intézményekhez pedig
ingyen késziil eljuttatni.

Toth Janos fotitkar az elmult évet értékelte: szolt a 2012-ben
tartott rendezvényekrol, a palyazatokrol, a taglétszam alakulasarol.
Emellett sz6 esett az idei tervekrdl is. Ilyen példaul az Uttigyi Nap
rendezvény Gjrainditasdnak szandéka, illetve tobb mas rendezvény-
hez val6 csatlakozds.

144 SZAKEMBERT JUTALMAZTAK

Ezutdn kovetkezett az elndkségi iilés tinnepélyes része, a dijak
ataddsa. Dr. Fénagy Janos, az NFM parlamenti allamtitkara, a KTE
elnoke koszontsjében kiemelte: stird idoket éliink allamigazgatss,
torvénykezés tekintetében; folyik a 2010-es kozlekedési térvényben
meghatarozott dtalakulds, ami egyarant érinti a fejlesztéseket, az
utakat, a vasuthalozatot és a Volan tarsasagokat. — Az elmult évben
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Bird )6zsef, dr. Fonagy Janos és Schvab Zoltan az linnepélyes dijatadon

latvanyos dolgok nem torténtek, és ez siker. A nagy vitak eltltek,
a szakma csendben, de eredményesen mtkodik - dsszegezte.

A tekintélyes szamu, 144 dijazottnak Fonagy Janos adta at az elis-
meréseket. A kimagaslé tudomanyos munkaért jaré Jaky Jozsef-dijat
idén nyolcan vehették at, koztitk Biré Jozsef, a Nemzeti Kozlekedési
Hatosag Utligyi, Vasuti és Hajozasi Hivatalanak vezetsje. Schvab
Zoltan mellett tizennégyen kaptak Széchenyi Istvan emlékplakettet,
az egyesiiletben végzett magas szint( szervezdtevékenység elismerése-
ként. A Kerkapoly Endre-dijat - amely a tobb évtizedes tudomanyos
és szervezémunkaért jar - idén hat tagnak itélték oda. KTE-ért em-
lékplakettet oten, Gardai Gabor emléklapot négyen, Ifjusagi dijat
tizenegyen kaptak. Kilencen véltak 6rokds taggd. Szétosztottak to-
vabba huszonoét arany- és negyvenét eziistjelvényt, valamint tudoma-
nyos szakcikkeket és diplomaterv-palyazatokat is dijaztak.

A KTE tinnepélyes elnokségi tilését jo hangulatu allofogadas
zarta, ahol immar kétetlen formaban cserélhettek eszmét az egye-
stileti tagok.

Barsi-Biré Gabriella

A kozlekedésbiztonsagért munkalkodnak

A dijazottak kozott tobb tag is a kozlekedésbiztonsagi tagozatban
végzett munkajaért kapott elismerést: Kapusi Zoltdnt fotos-videds
tevékenységéért, Toth Tibort és Toth Viktoridt rendezvények szerve-
zéséért, Kibédi-Varga Lajost pedig magas szinvonall el6adasaiért
és kozlekedésbiztonsagi tanulmany elkészitéséért jutalmaztak.
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tispol

Az italtdl yfelbatorodott” soférok dltaldban a megengedett sebességet is tullépik

A TISPOL karacsonyi nemzetkozi kozuti
akcidja soran egyetlen hét alatt tébb mint
1,2 millié alkoholszondat alkalmaztak az
eurdpai renddrok. Az ittas soférokon kivil
drog hatdsa alatt vezet6ket és mas
blncselekmények elkovetosit is tetten érték.

A TISPOL (European Traffic Police Network) a korabbi évek gya-
korlatdnak megfeleléen a karacsony elétti idészakban szervezte
meg 2012 utolso eurdpai kozlekedésbiztonsagi kampanyat. Az ittas,
valamint a kabitoszer hatdsa alatt kozlekedd jarmiivezetdk kiszii-
résére irdanyulo ellendrzéseket Eurdpa-szerte december 10. és 16.
kozott hajtottak végre. A tagdllamok rendéri szervei a kijelolt héten
beliil szabadon valasztva, 4ltalaban két-hdrom nap idétartam-

ban ellenérizték a jarmiivezetdket (a magyarorszagi foko-

zott ellendrzésekre december 14-én és 15-én kertlt sor).

MEGLEPO EREDMENYEK

¢ Az ellen6rzés hét napja alatt dsszesen 1 203 095
alkoholszondat alkalmaztak a rendérok, azaz étla-
gosan masodpercenként két (!) légalkoholmérésre
kertilt sor.

¢ Alégalkoholmérések sordn 13 236 esetben az alko-
holszonda pozitiv eredményt jelzett, tehat az dsszes
ellenérzés ala vont személy 1,1 szazaléka volt ittas.

e 1830 ugyben kabitészeres befolyasoltsdg gyanujat
allapitottak meg a rend6rok (Magyarorszdgon két ilyen
eset fordult eld).

¢ Azelézéeken tul mas biincselekmények elkovetdit is elfogtak.
Illegélis bevandorlas miatt 48, kabitdszer birtoklasa miatt 193,
kézi 16fegyver jogellenes birtokldsa miatt 93, lopas miatt 47,
mig egyéb biincselekmény miatt 2451 esetben indult eljaras.

¢ A nemzetkozi akcidban 29 orszag rendorei vettek részt.

TORTENELMI RESZVETEL, REKORD ELLENORZES

A TISPOL torténetében még soha nem fordult els, hogy
29 orszag vegyen részt egy kozuti ellendrzési akcioban, s
rekordnak minésiil az is, hogy egyetlen hét alatt 1,2 millio
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légalkohol-ellendrzést hajtottak végre a ,Drugs & Alcohol” kam-
pany keretében. Megdobbentd, hogy az ellendrzések soran atlago-
san percenként bukott le egy-egy ittas vezet® Eurdpa ttjain, amely
egyértelmten jelzi az ittas jarm{ivezetdk magas szdmat. Tekintettel
arra, hogy az ittas jarmiivezetés a sebességtullépés utdn az eurdpai
utak masodik legfébb gyilkosanak szamit, az elmult decemberihez
hasonlé nemzetkozi akciok létjogosultsaga megkérddjelezhetetlen.
Az ittas vezetdk - a befolyasoltsag szintjétdl és egyéb tényezdktsl
fliggden - altaldban nem képesek a jarmu biztonsagos vezetésére.
A kockazatot tovabb noveli, hogy a szeszes ital fogyasztasatdl ,fel-
batorodott” soférok altaldban a megengedett sebességet is tullépik.
Koen Ricour, a TISPOL elnoke az akcioval kapcsolatban az
alabbiakat nyilatkozta: ,,A rendérok az ittasan, valamint drog ha-
tasa alatt torténd jarmuvezetést nagyon komolyan veszik. Ezért jar-
6roznek Europa kozatjain az év minden egyes napjan, s nem csak
a karacsony elétti napokon. El sem lehet képzelni azt
a megdobbentd hatast, amikor valaki a sze-
retteit vesziti el egy ittas vagy drogos jar
miivezetd 6nzd és feleldtlen akcidja miatt.
"II Elkotelezettek vagyunk abban, hogy min-
| dent megtegytink a halilos aldozatok
|| szdmanak visszaszoritasa érdekében.”
Idén Eurdpaban két nemzetkozi
akcio iranyul az ittas vezetdk kisztiré-
sére: az elsé junius masodik hetében,
a masodik a kardcsonyt megel6z6
idészakban varhats. A magyarorsza-
gi ellenérzés idépontjai: 2013. junius
7-8., valamint december 13-14.
Gégény Istvdn



konferencia

Egy tudatos vezetd dilemmai a szabdlyok koriil

Milyen, amikor a biztosito fizet a gépjarmi-
tulajdonosnak? Tényleg olyan j6 most

a magyar utakon? Miért nem tartjuk be

a szabalyokat? Biintetlen ittas vezetés?

A drog vagy az alkohol a veszélyesebb

a kozlekedSkre? A GRSP Magyarorszag
Egyesllet, a KOBE K6zép-eurdpai Kolcsonos
Biztosito Egyestlet és a Renault Hungaria Kft.
altal kozosen szervezett budapesti
konferencian jartunk.

»Nemcsak a tarsadalmi szerepvillalas miatt, hanem gazdasagilag is
hasznos a kdzlekedésbiztonsdgra nevelés” - szogezte le a Szemben
az arral? - Egy tudatos vezets dilemmai a szabdlyok kériil cimit
budapesti konferencia nyitoeléadasaban Téth Sdndor, a KOBE
Kozép-europai Kolesénos Biztositd Egyesiilet tigyvezetdje. A bizto-

A Tudatos Vezet6k Klubjaban folyamatos
interaktiv képzést kapnak a tagok.

A KOBE feltett szandéka a klubtagok
felel&sségteljesebb vezetdvé nevelése.

sit¢ a Tudatos Vezetdk Klubja létrehozasaval olyan civil mozgalmat
inditott el, amelynek ma mar tizenegyezer regisztralt tagja van, és
adataik szerint a kampany aktiv tagjaindl husz szazalékkal csokkent
a kozlekedésbol szarmazo kar. A KOBE lépését a piacon kialakult
helyzet indokolta, ugyanis a gépjarmu-biztositas éves dija atlagosan
12 ezer forint, hossza pedig a szabad tigyfélmozgas miatt nagyjabol
masfél év. A dijképzés - az életkor, a nem, a tapasztalat és a gyakori
vezetési helyszin figyelembevétele mellett — a multbéli karesemé-
nyek alapjan torténik, ezért arra a kovetkeztetésre jutottak: mind-
két fél gazdasagi érdeke, hogy kevesebb kiresemény utan kelljen
intézkedni. A Tudatos Vezeték Klubjiban folyamatos interaktiv
képzést kapnak a tagok, a honlapon havonként frissiil6 tesztek mel-
lett a hirfolyam révén aktualiziljak a regisztralt vezetdk témakoreit.
Amint azt Toth Sdndor mondta, ,nincs tabutéma”, a gyorshajtas-
tdl az ittas vezetésig, a gyerekbalesetektsl a motorosokra leselkedd
veszélyekig széles skaldn szolitjak meg klubtagjaikat. A motivdci6 és
az aktivitds fenntartasat ezenkiviil pénzzel is honoraljak, a klubta-
gok tiz szazalék kedvezményt kapnak éves dijukbol.
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A cél nem a véres képsorokkal operild sokkolds, hanem a bal-
esetek tanulsagainak feltdrasa, elemzése, ,hogy megmutassuk, igen-
is lehet tanulni masok hibajabol.” A KOBE tigyvezetdje elmondta,
feltett szindékuk a klubtagok feleldsségteljesebb vezetévé nevelése,
ami statisztikajuk szerint sikeres. A Tudatos Vezeték Klubja tagjai

Sokan szandékosan szegik meg
a kozlekedési szabalyokat, vagyis a baleseti
statisztika javulasa ellenére még bdven van

tennivaldja a hazai szakembergardanak.

harom év alatt 70 ezer tesztet toltottek ki, és az elsd, atfogd elemzés
még a KOBE-t is meglepte: az aktiv tagok esetében - akiknél évente
legaldbb tiz belépést regisztraltak a klub honlapjan - husz szazalék
kal csokkent a kar gyakorisaga! ,Gazdasagilag is megéri, hiszen egy
biztositonak elemi érdeke, hogy minél kevesebb kart fizessen ki.
Es akkor még a pozitiv tarsadalmi hatdsokrdl nem is beszéltiink”
- fogalmazott Toth Sandor.

Pausz Ferenc arnyalta a javulé baleseti statisztikai adatok miat-
ti hurrdoptimizmust. A GRSP Magyarorszag Egyesiilet (a Tudatos
Vezetdk Klubja szakmai tAmogatasat vallalo szervezet) tigyvezetd
igazgatdja kijelentette: ugyan az objektiv mutatok szerint egyértel-
miien sokat javult a magyar baleseti statisztika, de szubjektiv ér-
telemben ezt kevésbé érezni. ,,A szubjektiv értelmezés szerint tigy
hangzik a kérdés: hogy érezzitk magunkat az utakon? Nos, aki ma
Magyarorszigon kozlekedik, az nem biztos, hogy igazan jol és kom-
fortosan érzi magat, hiszen gyakori a szabalytalankodd és ideges ve-
zetd.” Sokan raadasul szindékosan szegik meg a szabalyokat, vagyis
ajavulas ellenére még béven van tennivaldja a hazai szakembergar-
danak - mondta.

,De miért nem tartjuk be a szabalyokat?” - kérdezte Siska
Tamds, aki gyakorlé pszichologusként kereste a vélaszt a kozlekedé-
si szabdlysértés motivicidira. A legfébb inditék, hogy amig a szabaly-
koévetés hatranyokkal, addig a szabélyszegés eldnyokkel jar. ,A ma-
gatartas akkor ismétlddik meg, ha az elényokkel jar. Raadasul
szabalyszegd magatartas ritkan jar hitrdnyos kovetkezményekkel”
- mondta, egyuttal kijelentette: az emberek a szabalytartd magatar-
tas miatti balesetmentes allapotot természetesnek fogjak fel. Hogy
a szabdlyszegdk ne érezhessék magukat eldnyben, kiilonbozé mod-
szereket sorolt fel: ilyen az ellenérzések hatékonysaganak noévelése,
a forgalomtechnikai kényszerits eszkodzok alkalmazasa (savelhuzas,
kozépsziget kialakitasa). A szabdlysértok kozott két tipust killonboz-
tetett meg: akik tudatlansaguk miatt szabalytalankodnak, illetve
azokat, akik ismerik a szabdlyt, de nem akarjak betartani. ,Ennek
inditéka az erés teljesitménymotivacio, hogy minél gyorsabban érjek
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a célhoz, a fiatal vezetdkre jellemzé felttinési vdgy, a batorsdg de-

monstraldsa, de akad, amikor harag vagy dith motivalja a szabdlysér-
tést.” Kiillon téma az ittas vezetés, a jelenlegi szabalyozds szerint nem
lehet a jarmiivezetéstdl azonnali eltiltdst alkalmazni. Mivel a vezeti

Eurdpa kozuthaldzatan jelenleg még
az alkohol a leggyakoribb probléma,
utana kovetkezik a kabitoszer, illetve
a gyogyszeres bodultsag alatti vezetés.

engedély helyszini elvételére nem kertilhet sor, sokan azt gondoljak:
nem is ittam annyit, hiszen tovdbbengedtek... Ezen véltoztatni kel-
lene, ajanlotta a pszicholdgus.

Dr. Varga Tibor, az SZTE Igazsagiigyi Orvostani Intézet pro-
fesszora a kabitoszerek és gydgyszerek hatdsat mutatta be a kozle-
kedésben. A hazai mutatok némiképp eltérnek a nyugat-eurdpai-
tol: nalunk egy évben szdz alatti drogfogyasztd sofért regisztriltak
a tizezres alkoholos befolyasoltsaggal szemben. Nyugaton ennél
nagyobb a drogfogyasztasi szabalysértési hajlanddsag. ,Itthon ez
a probléma nem tomeges, de a kabitdszerek hatdsainak mérése
sem olyan egyértelm, mint az alkoholé” - mondta a professzor.
A szerek, plane a legujabbak bomlasi sebessége joval gyorsabb, az
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elkdvetés utan harom oraval mar nem lehet klinikai tiinetekre uta-
16 kovetkeztetéseket levonni. ,,Az idéfaktor dontd, ugyanis a he-
roin, a THC felezési ideje miatt a baleset utan hiarom ¢raval mar
nem mond semmit a vizsgalat, hogy a cselekmény idején milyen al-
lapotban volt a vezets.” A kdbitdszerek hatdsainak megallapitdsara
Uj szakmai protokoll késziil. Amig az alkoholnal egzakt hatarérté-
keket lehet feldllitani, addig a tudatmddosito szereknél ez nehezebb
feladat. ,Az Gj szerek hatasait egyeldre nem ismerjiik a befolydsolt
sag mértékének megallapitdsahoz. Eurdpa utjain ma még az alko-
hol a leggyakoribb probléma, utina kovetkezik a kabitoszer, illetve
a gyoégyszeres bodultsag alatti vezetés” — mutatott ra Varga Tibor.

A Nemzeti Kozlekedési Hatdsag osztilyvezetdje egy mondat-
tal aktualizalta az eltte szolokat: ,Novik Ferenc vagyok és KOBE-
tag.” A szakember az NKH életében bekovetkezett szervezeti és
személyi valtozasokat ismertette, kijelentve, hogy a szervezet a szol-
galtatoi szemlélet felé kivan elmozdulni. A cél egyértelmiien az el-
jarasok egyszer(sitése, az adminisztrativ terhek csokkentése, a jog-
szabalyok nyelvezetének kozérthetsbbé tétele, a szervezeten belili
szemléletvaltas elérése. Az dtlathatosdg mellett a harminc napra ro-
vidiilt tigyintézési hatdridét emelte ki. ,Nem konnyen, de tartani
tudjuk” - jelentette ki az NKH osztilyvezetdje.

Az eldadéasok utdn konzulticioval zarult a konferencia.
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A poszttraumads stressz-zavar vizsgalata kozlekedési balesetek kapcsan
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1.1BEVEZETES

Az emberiség torténetének kezdete ota a kozlekedés mindennapjaink elvalaszthatatlan része. Kozlekedjiink
gyalogosan vagy jarmtveken, mindannyian egy ,tdrsasjaték” részesei vagyunk, hiszen az utakon minden pil- :
lanatban alkalmazkodnunk kell a kozlekedés tobbi résztvevdjéhez. Az emberek nagy részénél ez az alkalmaz- :

kodas zokkendmentesen zajlik, masoknal azonban - kiillénbozé koriilmények hatdsara - hiba torténik az

alkalmazkoddas soran, ami kozlekedési baleset kialakulasahoz vezethet. A baleseti statisztikakat olykor riad-
tan olvassuk, de vajon belegondolunk-e abba, hogy ténylegesen mit élnek at, mit éreznek a baleset elszenve- :

doéi? A kovetkezd tanulményban erre a kérdésre keresem a valaszt.

1.2 A TANULMANY CELJA
E tanulmdny célja annak vizsgilata, hogy megjelennek-e a poszttraumds stressz-zavar tiinetei kozlekedési
balesetet atélt személyeknél. A tanulmany félig strukturalt interjuk alapjan készult.

1.3 APOSZTTRAUMAS STRESSZ-ZAVAR FOGALMA
Bar a népirtasok és a természeti katasztrofak korabban is nagy tomegek lelki traumatizalodasat idézték el /1,

18/, a poszttraumads stressz-zavar diagnozisat csak 1980-ban vezették be. Az elmélet szerint azokndl a szemé-

lyeknél, akik 4téltek vagy megfigyeltek olyan eseményt, amely stlyos sériilés vagy a halal fenyegetésével jart,
megjelenhetnek a poszttraumas stressz-zavar tiinetei, amelyek a kovetkezok /15,16/:

1. a személy nagyfoku rémuiletet, tehetetlenséget €l at az esemény soran,

2. akarata ellenére az esemény pillanatait késébb ujra és ujra atéli,

3. kertili azokat az ingereket, helyeket, személyeket, amelyek az eseményre emlékeztetik,

4. emellett megjelenhet alvaszavar vagy kinzo almok, figyelemzavar, ingertiltség, ijedésség, vissza- :

huzodés. /5/

E tiinetek megjelenése kozvetleniil a baleset utdni idészakban normalis. Amennyiben azonban a zavar idétar :
tama meghaladja az egy honapot, valamint a tiinetek jelentds nehézséget okoznak az egyén életének kiilonbo- :

z6 terliletein, pszichoterapids segitség igénybevétele mindenképpen ajanlott.
Szerencsére Magyarorszagot a XXI. szdzadban elkeriilték a haborutk és a sulyos természeti csapasok, de

a kozuti balesetek szdma alapjan feltételezhetjitk, hogy a balesetet atélt események résztvevdi gyakran megta- :

pasztaljak a poszttraumds stressz-zavar tiineteit.
Epidemioldgiai vizsgalatok szerint sulyos kozlekedési balesetek dldozatai 10-40%-andl megjelennek

a poszttraumas stressz-zavar tiinetei /2,4/. Az utébbi 10-15 évben szamos kutatas foglalkozott a témaval, ame-
lyek sordn megallapitottik, hogy a traumatikus szituacié jellemz6i mellett erésen befolydsoljak a poszttrau- :

mas stressz-zavar kialakulasat az egyének személyiségbeli kiillonbségei, valamint az adott tarsadalom szocialis

és szokasjellemzéi is /3, 11, 13, 19/.

A poszttraumas stressz-zavar kialakulasanak folyamatat kilonféle pszichologiai elméletek alapjan pro- :
baltik leirni. A legismertebb ezek koziil a kognitiv elmélet, amely szerint a poszttraumads stressz-zavar kiala- :

kulasaban az a meghatarozo, hogy a személy hogyan értelmezi magit a traumatikus eseményt, annak kortl-
ményeit és az erre adott sajit reakcidjat /6/. A gondolkodasi zavar mellett, az emlékezet zavart miikodése is

szerepet jatszik. A tiineteket szorongas kiséri, mivel a személy a multbeli traumat jelen idej(i fenyegetésként
éli at /12/. A zavar felismerhet a baleset koriilményein valo folytonos ragédasrol vagy a balesetre emlékezte-
t6 dolgok elkertilésérol. Az egyén gy érezheti, mintha megrekedt volna a baleset pillanataban, képtelen els-
26 élete folytatasara, vagy Gj élet kialakitasara. A gondolkodas és az emlékezet torzuldsa meggatolja a személyt
abban, hogy redlisan értékelje a baleset koriilményeit és a sajat szerepét, ezért a trauma feldolgozasa nem tor- :
ténik meg /14, 17/. A pszichoterapia segitheti a személyt a pontosabb emlékezésben, az eseménnyel valé szem-

benézésben, eziltal a feldolgozasban /8, 9/.

A pszichoanalitikus szemlélet a sajat fogalmaival, de a kognitiv elmélethez hasonléan irja le a poszttrau- :
ma4s stressz-zavar kialakuldsat. Elméletiik szerint a traumas esemény sordn az egyén véaratlan modon szembe- :

stl a halallal, ami a biztonsagérzetbe vetett nagy csaléddssal, valamint erés érzelmi megterheléssel jar. A tul
intenziv érzelmi valasz hatasara zavar torténik a gondolkodasi és emlékezési folyamatokban is, ezért a trauma

nem keriil a szokasos mddon feldolgozasra. Mivel a biztonsdgérzet alapjaiban rendiil meg, az egyént elaraszt :

ja a szorongas. A pszichoanalitikusok terdpias elképzelése - a kognitiv elmélethez hasonléan - arra helyezi

a hangsulyt, hogy segiteni kell a traumas esemény beéptilését az egyén élettdrténetébe, ezaltal a trauma fel-

dolgozhatéva valik /7, 10, 11/.
2. APOSZTTRAUMAS STRESSZ-ZAVAR VIZSGALATA KOZLEKEDESI BALESETET ATELT SZEMELYEKNEL

A vizsgalat soran arra kerestem a vélaszt, hogy a kozlekedési balesetet elszenvedett vagy azt szemtanuként
atélt személyeknél megjelennek-e a poszttraumds stressz-zavar tiinetei. Modszerem lényege az volt, hogy
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a traumatizalo helyzetbe kertilt személyekkel félig strukturalt interjut készitettem, amely soran célzott kér
désekkel feltérképeztem egyrészt a traumat megelézd személyiségszerkezetet és a szocidlis tAmogatod kap-
csolatrendszer milyenségét, masrészt az eseményt kovetd poszttraumas tiinetek megjelenését. Az alanyok
kivalasztasanal kezdetben gy véltem, tomérdek olyan pécienssel fogok talalkozni, akik a poszttraumads stressz-
szindroma valamely tiinetétdl szenvednek. Tobb olyan egészségiigyi intézményt is felkerestem, ahol elképzel¢-
sem szerint kozlekedési baleseten atesett és segitségre szorulo személyekkel beszélhetek, de az elsédleges ells-
tasba vont betegek nem voltak olyan fizikai és féleg tudati allapotban, amely az interjukészitést lehetévé tette
volna. Az 6 hozzatartozoik, akik nyilvanvaloan szintén krizist éltek 4t, nem kivantak nehézségeiket pszicholo-
gussal megosztani, mert az kinos lett volna szamukra az ismerésok elott. E nehézségek ellenére mégis akadtak
olyan személyek, akik szivesen megosztottak velem térténetiiket, tobbségében olyanok, akik d&nmaguk voltak
a kozlekedési baleset elszenvedéi, illetve egy szemtanu, aki végignézte hozzatartozdja balesetét.

2.1. D. esete

D.-vel egy rehabiliticioval foglalkozo intézetben talialkoztam. A baleset harom honapja tortént, a pontos
datumra jol emlékszik. Végig eszméleténél volt, bar ,jobb lett volna, ha nem” - teszi hozzd. Motorral haladt
egy fouton, és latta, hogy jon szembe egy személygépkocsi. A személygépkocsi bekanyarodni késziilt, majd meg-
allt, ezért D. ugy vélte, el fog férni mellette, de a személygépkocsi tjra elindult. D. probalta kikertilni a jarma-
vet, de nekitlitkdzott, igy a laba a kocsi és a motorkerékpar kozé szorult. Leesett a motorrol, de egybél feliilt.
Létta, hogy a sériilt laban a nadrag szétszakadt, végtagja pedig sulyosan roncsolodott. Telefondlni akart a par-
janak, de nem volt képes ra, végiil az odaérkezdk kozil segitett neki valaki. Emlékszik, hogy a személygép-
kocsi vezetdje sirt, D. mellé pedig leguggolt egy né, aki nyugtatgatta ét, ami sokat segitett. ,Az volt a furcsa,
hogy 1il6k a motoron, és egy perc mulva baleset. Uristen, ez velem is megtdrténhet!” - gondolta. Hamarosan
megérkeztek a mentdk. D. labszdran tobbszords nyilt torés keletkezett, ami mar a helyszinen nagy fajdalmat
okozott, és amit késébb még sokszor miitdttek és plasztikdztak. A sorozatos mutétek, az ezzel jard fajdalom és
funkcioromlds nagyon elkeseriti 6t.

A balesetet felidézve D. végig merev arccal, érzelmek nélkiil mesél. A korhdzban annyit kozoltek vele, hogy
az elsé miitétnél elromlott valami”, 6 pedig nagyon tehetetlennek érezte magat, mivel egyébként sem szere-
ti, ha nem maga szabalyozza a dolgait.

A baleset néha ,,csak tigy magitol” az eszébe jut. Azon ragédik, hogy ha nem fékez, talan elfért volna a ko-
csi mellett. Az autdsra haragszik, mivel azt llitotta, hogy nem latta a kozeledd motort, de D. azt is nehezmé-
nyezi, hogy az illetd nem érdeklodott a hogyléte felol.

D. nehezen tudja elfogadni, hogy maradando sériilést szenvedett, nem tudja elképzelni, hogyan véltozik
meg most az élete. Az is felmertlt, hogy amputalni kell a labat. Munkajat szerette, arrol szivesen mesél, de
pillanatnyilag kétséges, hogy lesz-e még lehetdsége ezt a munkakért betslteni. Csaladjarol kérdezve kidertl,
hogy elvalt, de jelenlegi parja és kiskoru gyermekei hianya nagyon megviseli. Elsé hazassagdbol sziiletett gyer-
meke viszont - szembehelyezkedve D. véleményével - varatlanul megndsiilt, mialatt D.-t a korhazban kezelték.

D. esetében feltételezhetjiik, hogy a bizonytalan jové miatti szorongasat keménységgel probalja elfedni.
Onmaga sérthetetlenségébe vetett hite megrendiilt, elvesztette a kontrollt sajit teste és sorsa felett, de negativ
érzéseit nem akarja kimutatni vagy atélni. A balesettel kapcsolatos emlékeit igyekszik elfelejteni, az esemény
tudatos felelevenitését kertili. Szocialis kapcsolatai jelentdsen besziikiiltek, ezért nem kap elegendé mennyisé-
gl szocidlis tamogatast. Mindezen tényezék miatt a traumatikus esemény feldolgozasa megakadt, D.-nél meg-
jelenik a ragédas a baleset kortilményein, valamint a baleset emlékének akaratlan bevillandsa, mint poszt-
traumas tiinet. Sériilt végtagjara idegentl tekint, a ,santasdg” nem illik a magarol alkotott kemény és férfias
képbe. Remélhetjiik, hogy fizikai felépiilése, valamint csalddja és munkatdrsai tdimogatisaval képes lesz szem-
benézni az Gj helyzettel, és Gjra képes lesz elfogadni dSnmagat.

2.2.C. esete

C. utasként szenvedett balesetet: a kocsi, amelyben iilt, megcstszott az uton. C. nagy csattanast hallott, de
nem tudta, mi tértént, csak annyit érzett, hogy faj a laba. Késébb mesélték el neki, hogy az auto szinte récsa-
varodott egy villanyoszlopra. C. jol emlékszik a mentéauto és a rendérauto villogojéra, meg a ,nylizsgés” hang-
jaira. Mivel beszorult a karosszériaba, a segitdket nem latta, de hallotta a hangjukat, azt is, amint egyikiik azt
mondja, hogy ennek leszakadt a laba. C. tgy emlékszik, hogy a baleset soran sem rémiiletet, sem halalfélel-
met nem ¢élt at. A roncsbol vald kiszabaditas elott elkabitottak, ezért tobbre nem emlékszik. Korhazi ellatasa
soran mindkét libat amputaltak. ,Most mar minden szép és jo, ezek csak pillanatnyi nehézségek” - mondja.
C.mnek bevillannak idénként a baleset képei, de ezt azzal magyarazza, hogy ilyenkor ,vizsgélja” a baleset kortl-
ményeit, azzal a céllal, hatha eszébe jut még valami. Ha a balesetre gondol, nem érez szorongéast vagy félel-
met, sét eddig még nem is dlmodott rola. Elmondasa szerint poszttraumas tiinetek nala nem jelentkeztek.
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C. nagy csaladdal és sok barattal biiszkélkedhet. Fiatal kora ellenére mar kialakitotta 6nall egzisztenci- :
4jit, a balesete elott aktiv életet élt, munkajaban sikeres volt. Labai elvesztését egyelére bagatellizdlni probal- -

ja, nem a jelenre, hanem a jévére dsszpontosit: szeretne visszatérni régi életébe, sét felmertilt benne, hogy
hasonlo sorst embertarsainak is segitséget nytjtana. Oril annak, hogy a torténtek ellenére képes pozitivan
latni a sajat életét. Bevallja, hogy az amputacié utin kdzvetleniil szomortsigot és dnsajnalatot 4télt, de ami
igazan faj neki, az a sziilei fajdalma.

C. esetében a tdmogato tarsas kdrnyezet sokat segit mind fizikai, mind lelki értelemben, de itt is megfi- :
gyelhetd a balesettel kapcsolatos negativ érzelmek elfojtésa, ami megnehezitheti a traumés esemény feldolgo- :

zasat. C. pozitiv énképe, motivaltsaga, spiritudlis életfelfogasa, valamint kiterjedt szocidlis kapcsolatai és az
erds csaladi kotelék védsdhaloja viszont jo eséllyel hozzasegitheti 6t az Gjrakezdéshez.

2.3. B. esete

B.-vel annak a napnak a reggelén beszéltem el6szotr, amikor meghalt a fia. Az intenziv osztily személyzete

javasolta, hogy lépjen kapesolatba velem. B. fiat az eléz6 napon szillitottik be az intézetbe, miutan autobal- :
esetet szenvedett. Bar életmentd mutétet hajtottak végre rajta a koponyasériilése miatt, a fit életét nem tud- :

tdk megmenteni.

B. kozvetlen és készséges, szivesen beszél, egészében nem egy gyermekét gydszolo, megtdrt ember benyo-

masit kelti. Pedig B. szemtanuja volt annak, amikor fiat elgézolta egy személygépkocsi. Ugy érzi, nem tudja fel-

fogni, nem akarja elhinni, hogy mindez az & gyerekével tortént, hogy a fia nincs tobbé. Emlékszik arra, ahogy :

a fia fekiidt a f6ldon, és arra, hogy 6 nem tudott sirni. Azt gondolja, ez azt jelenti, neki nem is faj, ami tortént.
B. biztos abban, hogy a fia is azt akarn4, ne sirjon. B. nem szivesen mutatja ki az érzéseit. Az egész baleset el-
fogadhatatlan B. szimara. Miért pont az 6 fia, miért pont akkor, és miért igy végzédott? B. hibaztatja magat,
talan megakadalyozhatta volna a balesetet. Az a kép jut az eszébe, ahogy a fia az uton eszméletleniil fekiidt, és

egy konnycsepp kicsordult a szemébél. B. ugy érzi, hogy a fia halala utan is kapcsolatban maradtak, & elme-
sél neki mindent, ami egész nap veliik torténik. B. 6rtl annak, hogy eddig lefoglaltak 6t a sziikséges intézni- :

valok. Bar érzései probalnak a felszinre torni, igyekszik targyilagos és fegyelmezett maradni.

Amikor tudattik vele a korhizban, hogy nagy baj van, nem szolt senkinek, csak imadkozott. Tébb 6ra
eltelt, mire a fiu meghalt, de ugy nézett ki, mintha csak aludt volna. B. azéta sem tudja elhinni, hogy a fia
nincs tobbé. Mikdzben az eseményeket felidézi, érezhetden nd benne a fesziiltség, érzései szeretnének a fel-
szinre torni, de 6 nem engedi.

B. jelenlegi élethelyzete tele van nehézségekkel: a férjétdl éppen valofélben van, munkahelyérsl nemré- :
giben bocsatottak el. Elettdrténetét jobban megismerve kideriil, hogy csaladtagjaitol gyakran kellett elszen- :

vednie fizikai bantalmazast. B. megtanulta, hogy fajdalmat, szomortsagat ne mutassa ki. B.-t az is zavarja,
ha masokat sirni l4t.
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Mostandban gyakran eszébe jut az a gondolat, milyen rossz lehet egyediil hidegben és sdtétben lenni. Fiat
egy korabban elhunyt rokon mellé temettette, hogy ne legyen egyediil. B. szeretné elhinni, hogy a fia lelke
tovabb ¢él, probal is vele beszélgetni, de a testének hidnyat nem tudja elfogadni. B. attdl fél, hogy az idé mu-
lasaval elfelejti, milyen is volt a fia. Nem érti, hogy torténhet ilyen szornytiség egy gyerekkel. Az egész bal-
eset egy pillanat mtive volt, mindig eszébe jut a sok ,,ha”. Mindig maga el6tt latja a fia arcian a kénnycseppet.
Allandéan azon gondolkozik, hogy miért torténhetett meg mindez. Erzések helyett csak tirességet érez. Este,
amikor lefekszik, eléugrik a fia képe: B. jra és jra ldtja, ahogyan eliiti 6t az auto, és fekszik a foldén. B. ujra
meg Ujra atéli azt a rémiiletet, amit akkor érzett. Bar mindennap a baleset helyszine kdzelében vezetne el az
utja, azt a helyet igyekszik elkeriilni, ha erre nincs lehetésége, erds szorongdst ¢l at.

B., aki korabban mindenkit meghallgatott és megérté volt masokkal, most dithos a rola szolo, feleldsségét
firtato pletykak miatt. Az emberek arrdl beszélnek, hogy 6 hol volt és mit csinalt a baleset idépontjaban, ugy
kritizaljak, hogy nem is ismerik. B. azért dithos az emberekre, mert biintudata van: 6 maga is azon ragodik,
hogyan akadalyozhatta volna meg a balesetet, bar az eszével belatja, hogy erre semmilyen lehetésége nem lett
volna. A ,Milyen jél tartod magad ahhoz képest...” kezdet(i mondatok nagyon feldithitik. Masok azt hiszik,
hogy neki nincsenek érzései, ez nagyon rossz, de  nem is akarja megmutatni az érzéseit a vilagnak. Senki
nem érezheti at, hogy neki mennyire hidnyzik a fia.

Beszélgetéseink tovabbi részében arra biztatom B.-t, hogy idézze fel a fiaval kapcsolatos emlékeit. Végiil
mesélni kezd rola és a vele kapcsolatos kozos élményekrol. Kidertl, hogy B. és fia kozott szoros érzelmi kap-
csolat volt. B. minél tdbbet emlékezik a fidra, érzelmei annal erésebben probalnak feltdrni, de 6 ellendll.
Ugy érzi, erésnek kell lennie. Végiil dtszakad a gat: egy nagyon személyes emléket felidézve B. konnyekben
tor ki. Hosszasan sir, konnyek kozott idézi fel a fiaval kapcsolatos legmélyebb érzéseit, az egyiitt toltott leg-
szebb perceket.

B-t fontos megerdsiteni abban, hogy nem attél erés, ha elfojtja az érzéseit. Meg kell engednie maganak,
hogy atélje a gyaszt. Bar ez nagyon fajdalmas, de a veszteség feldolgozdsahoz elengedhetetlen. B. helyzetét ne-
heziti, hogy esetében kielégitd szocidlis kapcsolatokrdl - valik a férjétdl, elbocsatjak a munkahelyérdl - nem
beszélhetiink. Ezt a veszteségsorozatot tetézte fia varatlan és tragikus halila.

B. esetében a legnagyobb érzelmi terhet a biintudat jelenti: nem tudja elfogadni fia haldlanak elkeriilhe-
tetlenségét, ,mi lett volna, ha?” tipusu kérdésekkel az eseményen ragdédik, sajit szerepét felnagyitja, ugy érzi,
valahogy megviltoztathatta volna a megvaltoztathatatlant. Megjelenik a poszttraumas stressz-zavar valameny-
nyi tiinete: a tehetetlenségérzés és a rémiilet atélése, a baleset képeinek, valamint halott fia latvanyanak fel-
idézodése, a baleset helyszinével kapcsolatos félelem éa a rémalmok.

3. OSSZEFOGLALAS

Az eldzdekben targyalt személyek eseteiben kozos, hogy valamennyien részesei voltak olyan kozlekedési bal-
esetnek, amely dSnmaguk vagy szerettiik életének fenyegetésével jart. Mindannyiuk tudata tiszta volt a trauma-
tikus esemény soran, és valamennyiitknek szembesiilnie kellett a trauma visszavonhatatlan és megvaltoztatha-
tatlan utohatasaival. Mindezek ellenére a vizsgilt személyeknél nem egyforman jelentek meg a poszttraumas
stressz-zavar tiinetei.

A bemutatott, valamint a tovabbi hasonlo interjuk dsszehasonlitasa sordn egy fontos kilénbség szembet-
nik: akik maguk voltak a traumatikus esemény elszenveddéi, enyhébb poszttraumas tiineteket mutatnak, mint
az a személy, aki szemtanuként atélte gyermeke halalos balesetét. Feltételezhetjiik, hogy e kiilonbség oka a biin-
tudat megjelenésében, valamint a tehetetlenségérzés atélésében keresendd. Tudjuk, hogy az elkeriilhetetlen
traumit, fatalista szemléletmodunkbol fakaddan jobban elfogadjuk. A szeretett személy elvesztésének végig-
nézése viszont olyan erds tehetetlenségérzést és btintudati szorongast okoz, amely folyamatos ragodashoz és té-
pelddéshez vezet, a tanu keresi Snmaga felelsségét, hogyan tudta volna elérelatni, elkertilni vagy megakada-
lyozni a tragikus eseményt. Keriili a traumaval kapcsolatos ingereket, az érzelmi dermedtség allapotaba keril.
Szenved a fokozott izgalmi 4llapot tipikus tiineteitdl: a betolakodo intenziv visszaemlékezésektol, rémalmoktol.
Nem képes elfogadni és személyiségébe illeszteni az eseményt, és azzal egytitt élni tovdbb, megreked a baleset
pillanatdban. Riad4sul, ha a kérnyezet reakcidja nem az elfogadas és a megértés, vagy az dszinte segité hozza-
allas, hanem a gyanakvas, a hibdztatas, vagy a gyasz érzéseinek elfedésére valo biztatas, tovabb erésoddik az én-
vadolas és az elfojtds. Mindez testi és pszichés panaszok vagy dnagressziv cselekedetek megjelenéséhez vezethet.

Megfigyelhetd tovabba, hogy azok a személyek, akik a kozlekedési baleset elszenvedése elétt egészséges sze-
mélyiségszerkezettel rendelkeztek, és életvezetésiik sikeresnek nevezhetd, valamint tamogatdsra szamithatnak
szocidlis kornyezetiiktol, kevesebb poszttraumas tiinetet élnek at.

Akik maguk szenvedték el a kozlekedési balesetet, bar a trauma pillanataira mindannyian élesen és ponto-
san emlékeztek, rémiiletet és halalfélelmet kevésbé éltek at. A traumds eseményt kdvetden betdrd gondolatok
vagy érzések ritkdbban jelentkeztek. Bar a balesettel és az elszenvedett sériiléssel kapcsolatos negativ érzések
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elfojtdsa valamennyi vizsgalt személynél megfigyelhetd, azok, akik nem szenvednek stlyos poszttraumas tiine-
tektol, probalnak szembenézni magaval az eseménnyel és annak egész életre kihaté kovetkezményeivel. Mivel
a feldolgozas folyamata zajlik, ritkabban dlmodnak a balesetrél és hajlanddak felidézni az ezzel kapcsolatos
emlékeket vagy személyeket. Szocidlis kapcsolataikbol igyekeznek erét meriteni.

Talan ebbol fakad, hogy ezek a személyek pszichologiai segitséget nem igényeltek, pedig a pszichoterapia
valamennyi esetben segithette volna a gyasz és a negativ érzések megélését, a trauma feldolgozasat, a poszttra-
umis tiinetek oldodasat, valamint az én-funkciok megerdsitését.

Erdemes megjegyezni tovabbd, hogy nincs informacionk arrél, hogyan sikerilt a korhazi kdrnyezetet el-
hagyva helyt allniuk az életben ezeknek a személyeknek, nem alakulte ki naluk pszichés probléma, vagy kés-
leltetett kezdet(i poszttraumas stresszbetegség.

4. KONKLUZIO

Osszefoglalva megallapithato, hogy a kozlekedési balesetet kovetd iddszakban a lelki tiinetek megjelenése és
fennmaradasa fiigg egyrészt a baleset koriilményeitdl, mdsrészt a balesetet atélt egyén személyiségétsl, vala-
mint tarsas kapcsolataitol. A jo megkutizdési képességgel, érett személyiséggel és kielégitd tarsas kapcsolatokkal
rendelkez6 személyek képesek arra, hogy akar a stlyos traumat is - a pszichés feldolgozas folyamatan keresz-
tiil - beépitsék személyiségiikbe. Ha azonban a baleset kortilményei miatt biintudat érzés jelenik meg, vagy a
balesetet megelézden személyiségbeli és/vagy életvezetési problémak dlltak fenn, a szocialis kornyezet pedig
érdektelentil vagy ellenségesen viszonyul az egyénhez, akkor a trauma pszichés feldolgozasa elakad, a személy
- valamennyi negativ érzésével egytitt - megreked a baleset pillanatdban. A biintudat megjelenése sulyosabb
poszttraumas tiinetek kialakulasahoz vezethet.

Fontos megemliteni, hogy a jelenlegi egészségtigyi ellatas és a tarsadalmi szemlélet is elsdsorban a testi
elvaltozasok orvoslasidra ésszpontosit, igy a lélek problémai hattérbe szorulnak és kezelés nélkiil maradnak.
Feltételezésem szerint a kozlekedési balesetet elszenvedett, illetve mas traumdjat atélt emberek, valamint hoz-
zitartozdik korében joval gyakrabban megfigyelhetéek a poszttraumas stressz-zavar tiinetei, de ezen egyének
jelentds része valoszintileg soha nem részesiil pszicholdgiai kezelésben. A tiineteiket testi betegségeknek vagy
depresszionak diagnosztizaljak, és dket gyodgyszeres terapiaban részesitik, igy aztdn az elfojtott tartalmak soha
nem keriilhetnek a helyiikre, a tiinetek kronikussa valhatnak.

Megfigyelhetjiik tovabba, mennyire fontos a szocidlis kérnyezet hatdsa: gyakran eléfordul, hogy az embe-
rek az dldozat meghallgatasa, megértése és timogatasa helyett az & egyéni felel6sségét firtatjik, vagy arra biz-
tatjak az egyént, hogy ne gondoljon tdbbet a traumdra, ne szomorkodjon, ne panaszkodjon, hanem ¢élje tovidbb
az életét. Tudnunk kell azonban, hogy a lelki és testi tiinetek mindaddig nem csillapodnak, amig az egyén fel
nem dolgozta magaban a traumat. Lényeges, hogy a személy szimara megértd és segitd kornyezetet teremt-
stink, amelyben szembe tud nézni az eseménnyel, a sajat érzéseivel és az 6t ért veszteségekkel. Amennyiben
azonban a lelki tlinetek egy honapon beliill nem enyhiilnek, és emiatt az egyén addigi életvezetése, viselke-
dése tartdsan megviltozik, kérjiink pszichoterapias segitséget. A pszichoterapia kiillonbozé modszerek alkal-
mazasival képes segiteni a trauma feldolgozasiban, igy lehetéséget biztosit a kozlekedési baleset utani élhe-
t6 élet kialakitasara.
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Dr. Melegh Gébor, igazsagligyi szakértd

Horn Gyula balesetének vizsgalata attorést
jelentett karrierjében, a Budapesti Miszaki
Egyetem professzora altal kidolgozott
szamitogépes baleseti rekonstrukcio
alapvet6en ezutan valt vilagszerte
elfogadott mddszerré. Dr. Melegh Gdbor
lényegében az orszagot megrazé osszes
kozuti tomegszerencsétlenségnél
szakértett, részt vett a porbolyi
gyermektragédia, a taszari, agardi
autobusz-baleset okainak feltarasaban.

A tragédiak okozta stresszt hobbija révén
dolgozza fel: autdversenyzett, zenélt,

és veteran autokat gytjt. Tizenharom
gyonyorliséges oldtimer Mercedes gazdaja.

— Annyi szép szakma van: miért pont a baleseti szakértést
vdlasztotta? Mindenhol tragédidk, szétszakadt csalddok, fajdalom.

— Es egy sereg megvilaszolatlan kérdés. A tragédidk utan
a hozzatartozok fajdalmukban mindig ugyanazt kérdezik: miért
pont az én csaladtagommal, szerelmemmel tortént meg? En mindig
erre a kérdésre keresem a vélaszt. Egyébként mar gyerekkorom ota
biztos voltam abban, hogy a kozlekedésben fogok dolgozni. Amikor
elvittek az orszag elsd kozlekedési parkjéba, olyan elmélyiilten vezet
tem a buszt, hogy az meghatarozta az érdeklddésemet. A sajat pél-
ddmon latom, hogy egyaltalin nem hiiabavalé mar gyerekkorban
elkezdeni a kdzlekedésbiztonsag oktatasdt, és ennek természetesen
ma is a hive vagyok. Az egyetem utan akadémiai 6sztondijasként
kapcsolddtam be a Budapesti Mtszaki Egyetem életébe, és rovid
id®, két év multan letettem az elsé doktorimat. A Gépjarmiivek
Tanszéken akkori tandrom, Ternai Zoltan oldalvizén lattam el6szor
birosagi aktakat. Megddbbenve tapasztaltam, hogy a kozlekedési
tigyekben milyen magas a becslési faktor, a tekintély-vélemények
aranya. Ezzel viszont nem tudtam kibékiilni, ezért fordultam a tu-
dominyos kutatasok felé. A szakteriileten 6ridsi lehetéséget lattam
a szamitastechnika alkalmazasaban, j programokat fejlesztettem.
Kifejezetten a kozlekedési balesetek, a mozgasszimulacio, szamito-
gépes baleseti rekonstrukcid, jarmiivizsgdlatok, szakértsi elemzések
érdekeltek. Es persze szerencse is kellett, mert az igazsagligyi szak-
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értdi kor nagyon zart vildg volt. Egy szomoru balesetnél azonban
a rend6rség aznap pont nem talalt egy szakértot sem. Igy kertiltem
be, tulajdonképpen egy véletlen folytan.

— Karrierive innentdl zokkendmentes lett, konkrétan mi hozta
meg ax dttorést?

— Az 4ltalam alkalmazott szamitogépes baleseti rekonstrukcio
egyediilalls volt a piacon, ilyen eszkozzel akkoriban senki sem ren-
delkezett, és ez a szakvélemények alatamasztdsaban is megjelent.

— Es Horn Gyula Saabija is ekkor tért le az itrdl.

— A svéd autédgyar jarmifejlesztd mérnodkei Magyarorszagra jot-
tek, és ok is készitettek egy szakvéleményt a balesetrsl. Ami csak
részben egyezett az enyémmel. Megmutattam az altalam alkalma-
zott baleseti szimulacids programot, és nemcsak hogy elfogadtik
a szakvéleményemet, de meg is rendelték a programot, sét: még
europai terjesztésében is szerepet jatszottak. Ma mar az sszes fold-
részen alkalmazzak. Sok magyar vezetd politikus, hiresség kozle-
kedési balesetét vizsgaltam. Igazsagiigyi szakértéként természete-
sen kozombos szimomra, hogy az illeté milyen beosztasban van.
Huszonhatezernél is tobb esetben adtam irdsos igazsdgligyi szak-
értdi véleményt, nagyjabol kétharmadukbol baleseti biintetdtigy
lett. Hidba azonban az ismeretanyag, a megszerzett tapasztalat, még
mindig taldlkozom olyan szituaciokkal, amelyek meglepnek. Sosem
dolgozom rutinbol. Felfogdsom szerint a munkam egyfajta szolga-
lat, hogy az ellenérdekelt felek, az tigyész és a védd objektiv, a birod
szakmailag megalapozott vélemény ismeretében donthessen. Ezért
sem érdekel, hogy ki mennyire hires az adott balesetben. A masik
ok: csak olyan szakértéi véleményt adok ki, ami utan tudok aludni.

— Miként lehetséges egy kiégett roncsbdl, egy vasiiti titkozés sordn
teljesen dsszepréselt jarmitbél olyan informdcidhoz jutni, hogy nem
mitkodott a fék?

— Léttam mér olyan mértékt deformaciot, amikor semmilyen
modszer nem segitett. Objektiv véleményalkotoként azonban meg-
van bennem az a képesség, hogyha nem tudom megallapitani az
okot, akkor azt beismerjem. Igen, olyan is van, amikor nem tala-
lom. Az adatrogzités soran megnézem a karosodasi folyamatot, an-
nak sorrendjét, hogy ezek fiiggvényében miként térnek, hajlanak az
anyagok. Az aprélékos munka soran persze a szakmai tapasztalat is
sokat segit. A nyomkeresés, a felkutatas, az esemény okainak kide-
ritése. Ezek ismeretében lehet olyan paramétereket meghatarozni,
hogy a biré dontési helyzetbe keriilhessen.

— A haldlos kimenetelit koziti balesetek terén Magyarorszdg az
EU egyik legtobbet fejléditt orszdga: mivel lehet ezen az eredményen
még javitani?

— A kozlekedésben is az ember, az emberi tényez6 a lényeg.
Az autd nem fegyver! Az indulatok levezetésére mast kell talalni!
A megleckéztets, ideges stilus rohamos terjedésének hatterében
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megélhetési és személyes problémak 4llhatnak. Sokakban nincs
meg a kolesonods udvariassag és megértés. A gépjarmivezetésnél
alap, hogy maradjon tartalék. Az utnak, a gépnek, az embernek egy-
arant. A hatdron autdzni veszélyes, kodolva van a baleset. A baleset
elétt a vezetdnek néhany masodperce van arra, hogy felfogja, mi
torténik vele, a birosigon errdl évekig megy a vita. Minden benne
van abban a néhany masodpercben: panik, ijedtség, agresszio. Na-
gyon ajanlom még a rutinos soféroknek is a tanpalyat, ott minden-
ki kovetkezmények nélkiil tapasztalhatja meg sajat hatarait, gyen-
géit. Kideriil, hogyan viselkedik vészhelyzetben.

— Abszurd, ha azt kérdem, a huszonhatezer tigy kozil melyik

razta meg a legjobban?

— A gyerekbalesetek. Azokat nagyon nehéz feldolgozni. De azok
a balesetek is felkavarnak, amikor kis odafigyeléssel, egy biztons4gi
6vvel vagy fejtamlaval el lehetett volna keriilni a tragédiat. Az egye-
temi didkjaimat ki szoktam vinni az autétemetébe: elmondom, me-
lyik ronccsal mi tortént, és mi lett a benne tilékkel. Latom a meg-
dobbenésiiket. Az elrettentés azonban dnmagiban nem elég. Ezért
nem értek egyet az olyan hiradokkal, amelyek szinte csak biintigyi és
kozlekedési balesetekbol allnak. Itt ennyien haltak meg, ott annyian.
Egynapos torténetek, pedig a baleseteknek rendkiviil tanulsagos uto-
életiik van. Nemcsak a halélesetek, hanem a sulyos sériiltek miatt is,
akik nyomorékok maradnak, emiatt csaladok mennek ténkre. Mikor
latott hiraddban olyan hirt, amikor valaki egy kozlekedési balesetben
Osszeomlott élet utan, a romokbdl épitett fel ujabb egzisztenciat!? Az
erdfeszitések ugyanakkor elsikkadnak a hirekben, a kozlekedésbiz-
tonsag jobbara fizetett hirdetésekben jelenhet meg. Pedig ezeknek
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a torténeteknek a bemutatdsa, a balesetek utééletének nyomon ko-
vetése hatasosabb, tanulsdgosabb lenne, mint a mostani gyakorlat.

— Az Autés Nagykoalicié elnevezésti szervezettel kampdnyt
inditottak a gyatra mindségii, olcsé alkatrészek, a kontdrok ellen.
Van ennek jovdje?

— Borzasztd méreteket 6ltdtt az autdipar fekete tizletaga, amit
nyilvdn az anyagi megfontolasok tettek iparagga. Az olcsosag
ugyanakkor nem irhatja feliil a jézan észt, és jogszabaly-modositas-
ra volna sziikség: meg kellene tiltani a totdlkaros autok ujraértéke-
sitését. A javitds az esetek egy részében nem tisztességes, és az alkat-

NEV]EGY «eeeees Dr. Melegh Gabor

» a BME Gépjarmuvek Tanszékének
vezet6je két ciklusban

» aMagyar Igazsaglgyi Szakért6i
Kamara elndke 12 évig, majd a Kamara
tiszteletbeli elndke

» a Mdlszaki lgazsagligyi Szakértdi
Testulet elndke

» aszamitogépes baleseti rekonstrukcid
hazai megteremtdje

« 26 000 igazsaglgyi szakértdi

vélemény alkotoja, amelyeket

a baleseti felel6sséget megallapitd

birésagi eljarasok soran, polgari

eljarasokban vettek figyelembe

részek néha nem is tiszta forrasbol szirmaznak. Ami nem lathato,
azt néha nem épitik vissza. Nem egy olyan tragédiaval végzodott
ligyben szakértettem, amikor azért nem nyilt ki a légzsak, mert az
csak a feliraton szerepelt, a valésagban nem. Még a kontroll lampat
is kikertilte a szerelo.

— Miként dolgozza fel a munkdja sordn Ont ért stresszt?

— Szerencsés vagyok, mert két tertileten is meglelhetem a nyu-
galmamat. A lanyom - aki jogdsz, és kozlekedési tigyei is van-
nak - énekel a Pop Secret nevii zenekarban, én pedig roadként,
hangtechnikusként tAamogatom a zenekart. Mas hobbit is talaltam.
Rajongoija lettem a stuttgarti markanak: az elnytihetetlen, itthon
»20ldségesmerci”-ként hivott 123-as modellbél a komplett sorozat
megvan: szedan, kombi, kupé. De van a 124-es és 115-6s is. Osz-
szesen tizenharom idésebb Mercedes boldog tulajdonosa vagyok.
Draga mulatsag, vigyazok rajuk: némelyik hidba mult harmincéves,
életében még nem litott vizet az tton.

Simon V. Attila
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Kozlekedésbiztonsagi szempontbdl értékelhetd a talalmany

Az okostelefon, az okosdra utan johet az okosabroncs? Két kinai formatervezd pofonegyszerlinek
tlno otlete nyoman a gumiabroncs szinezésével egyértelmiien lathatdva valna, ha a futéfeliilet

mar a biztonsagos szintnél kopottabb.

A kinai ipar emlegetésekor viszonylag ritkdn asszocidl az ember : emiatt fekete az abroncs. A gyartdk ugyan folyamatosan kisér-
a mindségre és az innovdciora, ezuttal azonban két 4zsiai formater- : leteznek djabb és ujabb adalékokkal, amelyek kivdltanak a kor-
vezd nagyon egyszer(i modszert dolgozott ki arra, hogy a laikusok : mot, de ennek az anyagnak a helyettesitése pillanatnyilag tavo-

is szembesiiljenek az abroncs elhasznaloda- li lehetéségnek tinik. A Continental

saval. A kinaiak a profil (koporéteg) ala egy munkatdrsa szerint az abroncs szinezé-
szinezett réteget vinnének fel. Amennyiben se emelné a gyartasi koltségeket. ,Egy
a felsé tapaddréteg annyira elfogy, hogy ilyen megoldéssal ellatott abroncs jelen-
az abroncs tovabbi hasznalata mér bizton- tos tobbletkdltséggel jarna. A szinezés
sdgi kockazatot jelent, lathatova vélik az miatt megvéltozik az Osszetevék ardnya
ala felvitt szines gumiréteg. Az elképzelés az alapanyagban, marpedig ha ezek mo-
szerint az elszinezédott abroncs egyértel- dosulnak, akkor ezzel parhuzamosan
misiti, hogy ideje gumit cserélni a gépjar- véltozik az anyag tulajdonsaga is. Ugy
mGvon. A Discolor Tyre névre keresztelt szinezni, hogy az aranyok ne valtozza-
taldlmannyal egy tervezéi dijat méar beso- nak, meglehetésen nagy feladat” - vél-
portek a kinaiak, az viszont egyelére nyitott te. Menko Illés elmondta, jelenleg a ku-
kérdés, hogy a nagy gumigyartok is latnak-e tatasi eredmények mar tulmutatnak az
fantazidt az otletben. abroncs kopottsdgara torténé figyelem-

,Kordbban is kisérleteztek hasonloval, felhivason. A Continental is rendelke-

Menko Illés, a Continental Hungaria Kft.

cniofres, 8 Inentat Hungaria zik olyan rendszerrel, amely képes jelez-
miiszaki vevészolgalatanak iranyitoja

az elképzelés tehdt nem nevezhetd forra-

dalmi ujitasnak” - drnyalta a képet Menkd ni a vezetd szdmdara, ha nem megfeleld
Illés. A Continental Hungaria Kft. miiszaki vevészolgalatdinak ! az abroncs nyomdsa, vagy az egyik abroncs tulterhelt példdul
iranyitdja szerint kozlekedésbiztonsagi szempontbol azért érté- a rakomany elmozduldsa miatt. S&t: azt is jelezni tudja, ha nem
kelhet® a talalmany. Pline amiatt, mert a gépjarmutvezetdk egy : megfeleld az abroncs mérete. Menkd Illés szerint a piaci trendek
része annak ellenére sem ellendrzi rendsze- az intelligens megoldasok fel¢ mutat-

resen a gumiabroncsok allapotat, hogy azt . DISCOLOR TYR i nak. ,A Continental rendszere sokkal
a KRESZ is el6irja. , A vezetdk jelentds ré- 3 e tobbet nyujt a vezetd szdmara, mint egy
sze tisztaban van azzal, hogy lapos vagy el- egyszer( szinjelzés. Jelzi, akar telefonon
hasznalt az abroncsa, de nem tesz ellene is, ha eljott a csere vagy pumpélas ideje.
semmit” - osztotta meg tapasztalatait la- A rendszer alkalmazdja akar menet koz-
punkkal Menk¢ Illés. Ma még az is kér- ben is informdciot kaphat gumiabron-
dés, hogy a gumiabroncs koporéteg alatti csairél. A piaci trendek jelenlegi alla-
feliiletének szinezése milyen pluszkoltséget sa alapjan ink4bb ez lesz a vezetd irany,

okozna a gyirtoknak. A gumiabroncs anya- mint egy szinezett futdfeliilet.”

S.V.A.

ganak ugyanis korom az egyik dsszetevoje,
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SZAKOKTATOI ES VIZSGABIZTOSI 4 /4
A NEMZETI KOZLEKEDESI HATOSAG 2013-BAN ISMET MEGHIRDETI VE TE l K E Do

A SZAKOKTATOI ES VIZSGABIZTOSI VETELKEDOT.

A VETELKEDO KET FORDULOS, MELYNEK IDOPONTIAI:
Megyei fordulé (meghatarozott vizsgacentrumokban): 2013. majus 11.
Orszagos donté (Hungaroring, Groupama Garancia Vezetéstechnikai Centrum): 2013. majus 25.

NEVEZES:
online (www.kozlekedes-hiztonsag.hu/szakmaiverseny)
A vetélkedd elméleti és gyakorlati feladatokat egyarant tartalmaz,
az orszagos dontdre a megyei forduldk elso 2 helyezettjei jutnak tovabh.

_ NEVEZESI ES RESIVETELI FELTETEL:
Ervényes kozlekedési hatdsagi engedeély
- szakoktato vetélkedd esetén a kozati jarmiivezetdi szakoktatdi tevékenység végzésére -
- vizsgabiztosi vetélkedd esetén a kozati jarmiivezetdi vizsgabiztosi tevékenység végzésére -
A NEVEZES ES RESIVETEL DIJTALAN!
A vetélkeddvel, illetve a jelentkezéssel kapcsolatos naprakész informaciok
a www.kozlekedes-biztonsag.hu/szakmaiverseny, illetve a www.nkh.hu honlapokon érhetok el.
Eredményhirdetés: 2013. majus 25.,
a vetélkedo szinhelyén

Dijazas: a vetélkedd elso tiz-tiz helyezettje dijazashan részesiil, melyek koziil az I.-111. helyezettek fodijai:

. dij Prémium vezetestechnikai kurzus
Il. dij Intenziv vezetéstechnikai kurzus
l1l. dij Standard vezetéstechnikai kurzus

Az orszagos vetélkedd idopontjaban a Hungaroringen vezetéstechnikai szimulatorokat és a palyaalkalmassagi
vizsgalatoknal alkalmazott miiszereket is kiprobalhatnak az orszagos dontdbe jutott versenyzdk és vendégeik.
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