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kdszontd

egtiszteltetés szimomra a kozlekedésbiztonsagi szakteriilet

egyik legfontosabb kiadvanyaban elsé izben koszdnteni

az olvasokat a 2013. évben!

A Kozlekedéstudomdnyi Intézet szimos feladata kozott ki-

emelkedo fontossagu a kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos
tevékenység. Az intézet nagy hangsulyt helyez a kozlekedésre nevelésre
és a gépjarmiivezetd-képzés Uj rendszerének kialakitasara, ezért is vallalt
a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium ltal elinditott ELET UTON program-
ban alapité szervezetként szakmai és koordinacios szerepet. A kozlekedd-
ket minden kortilmények kozott segiteni kell abban, hogy biztonsaggal
vehessenek részt a forgalomban. Ez a feladat nagysagabsl adodoan nem
lehet egyetlen szervezet, egyetlen szaktertilet tigye, s eredmény elérésére
csak az érintettek egytittmitkodésével nyilhat redlis lehetdség.
Szamos koriilmény mellett éppen ennek a teriiletnek a sokszintsége,
multidiszciplinaris jellege és az itt jelentkez® tjszerti feladatok arra dsz-
tonzik a KTI-t, hogy hatékonyan alkalmazkodjon a kozlekedési szak-
igazgatas elvdrasaihoz, az dSnkormanyzati igényekhez, a szabadpiac viszo-
nyaihoz, a nemzetkozi fejlédési iranyokhoz, és képezze le felépitésében
a véltozasokat, tudjon megfelelni az tjszerti feladatoknak.
Szorosabbra kell fiizni az egytittmiikodést a szakmai partnerintézmé-
nyekkel, tovabb kell névelni a részvételt a nemzetkdzi tudomanyos
életben, az ott szerzett Uj tapasztalatokat be kell épiteni a hazai tudas-
bazisba. A kdzlekedésbiztonsagi munka tertiletén is szamos olyan projekt
és folyamat van, ami hangsulyozza ennek fontossdgat.
Az ELeT UTON programnak példaul hatdrozott szandéka, hogy a kézos
gondolkod4s példdja legyen. Cél az is, hogy naprakész ismeretekkel ren-
delkezzenek a kerékparosok, az autdsok, és ne fejezddjon be a képzéstik a jarmiivezetéshez
sziikséges okiratok megszerzése utan sem. A kozlekedésre nevelés és a jarmiivezetés okta-
tasa elvalaszthatatlan. A KTI ehhez a kutatasi eredményeket, szakmai-modszertani prog-
ram kidolgozasit tudja biztositani.
Az utdbbi évek viltozast hoztak az infrastrukturafejlesztés és -lizemeltetés szemléletében.
A leggyakrabban kozuti kozlekedési auditként aposztrofalt tevékenység ellatasahoz ki kel-
lett alakitani annak rendszerét. Sziitkség van képzett auditorokra és oktatohelyekre. Ez
a szemlélet és ez a tevékenység rendkiviil fontos eredményeket hozott eddig, és meggysdz6-
désem, hogy ez igy lesz a jévében is.
A 2013. év elé ugy nézek - kiilondsen a kozlekedésbiztonsag vonatkozasiban -, hogy az
alapkovek letétele utdn az épitkezés kezdetét hozza el.
Kivanok ehhez mindenkinek sok erét, az elmult idészakhoz hasonlo szakmai elhivatottsa-
got, és hasznos ismereteket a Kozlekedésbiztonsag hasdbjain!
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Tombor Sandor,

a KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.
lgyvezetd igazgatdja
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Interja Jean Todttal, a Nemzetkozi Automobil Szovetség elnokével

A modern tarsadalmak legnagyobb csapasanak
tekinti a kozati tragédiakat Jean Todt, aki rovid
budapesti latogatasa alatt exkluziv interjut adott
lapunknak. Az FIA elnOke szerint a kozlekedés-
biztonsag javitasa nemzetek, kormanyok és
ideologiak felett allé tigy, amit csak egylittes
erovel, kozos akarattal lehet sikerre vinni.

A gigantikus cél: tiz év alatt 6tmillié ember

életének megmentése!

— Délutan haromkor érkezett, éjfélkor mdr repiil is tovdbb, ekiz
ben dijat ad dt, tdrgyal és szervez. Mindig ilyen 6viilt tempéban él?

— Az FIA elnokeként ez a stiri menetrend és sok utazis a kote-
lességeim kozé tartozik. Nagy figyelmet kell forditanom a klubta-
gokra, a sportra és a mobilitasra egyardnt, de kévetnem kell a sport,
illetve a kozlekedés ala tartozd programokat, és iranyitani kell a szer-
vezetet is. Ez folyamatos utazassal jar. Mult héten Torokorszagban
volt a kozgytilés, majd Katarba utaztam a dohai forumra, ezt kéve-
téen Parizsban dolgoztam az iroddmban, most Budapesten vagyok,
jovo héten pedig a genfi irodamban végzem a teendéimet. Kozben
folyamatosan érkeznek az e-mailek a postafiokomba, széval a tech-
nikdnak hila utkézben is tudok dolgozni, iranyitani. De ez a pozi-
ci6 meg is koveteli ezt a munkatempot. Ha tisztességesen akarom
elvégezni a feladatomat, nincs vélasztasi lehetdségem. Nem rutinbol
dolgozom, ilyen az élettempdm, nalam ez a normalis menetrend.
Kilénben is ugy gondolom, hogy a tul sok rutin nem tesz jot.

— A Kogép-eurdpai Zoéna orszdgai részére kiirt éves kupasorozat
(CEZ) dijkiosztéjdra érkezett Budapestre: hova sorolnd ezt a sorozatot
ag autéversenyzés vildgdban?

— Az FIA z6ndkra oszlik. A Kozép-eurdpai Zéna tizenkét orsza-
got foglal magaban: Olaszorszag, Ausztria, Csehorszdg, Szlovékia,
Lengyelorszag, Szlovénia, Horvatorszag, Szerbia, Montenegro, Mace-
doénia, Bosznia-Hercegovina és Magyarorszdg. Kilencféle sportdg
tobb kategorisjaban hirdetiink végeredményt a kiilénbozd orszagok
versenyein szerzett pontok alapjan. A dijkiosztokat hagyoményosan
szép kiils6ségek kozott rendezik, ezzel is emelve a sorozat tekintélyét.
2009-ben Montenegroban volt, 2010-ben Krakkoban, 2011-ben Sza-
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rajevoban, 2012-ben Budapesten, idén pedig Olaszorszdgban lesz a
dijkioszto. Tekintve, hogy igen sok orszdg autosportja képviselteti
magdt magas rangu szdvetségi tisztségviselokkel és a dijazottakkal,
egy-egy ilyen rendezvényen rendre haromszazan képviselik orszdgu-
kat az aktualis dijatadon. Az FIA kozosség 140 orszagbol all, vagyis
a tagok tiz szazaléka a Kozép-eurdpai Zéndbol valo, tehat ez szerve-
zetlink egyik fontos teriilete. Fantasztikus latni, hogy mennyi ver-
senyzd és gydztes van, és drommel tolt el, hogy kitlintethetem 6ket.

— Az FIA-n beliil miként érvényesiil a kozlekedésbiztonsdgi
szemlélet?

— A kozlekedésbiztonsdg mandatumom prioritasai kozé tar-
tozik, és a versenyzés, kiillondsen a versenypdlyds autdversenyzés
teriiletén sokat tettiink az tigy érdekében. A ralisport még mindig
nagyon veszélyes, hiszen nem erre a célra kialakitott utakon zajlik,
nincsenek olyan elemek, amelyek specifikusan a biztonsdgot néve-
lik. Ugyanakkor a gépjarmivek, a versenyzék és a navigatorok fel-
szerelése biztonsagosabba valt. Ezzel egybevagdan létrehoztunk egy
»Sulyos balesetek” munkacsoportot az FIA-n beltl, hogy hatéko-
nyabban foglalkozhassunk ezzel a problémaval. Az FIA masik pil-
lére a mobilitas. A mobilitas a klubon beliil azt jelenti, hogy megfe-
lelo szolgdltatasokat biztositunk a tagok szamara - akik hétkéznapi
kozlekedodk -, legyen sz6 gépjarmii-karbantartasi munkdkrol, turiz-
musrol, a vamiigyi adminisztracios folyamatok felgyorsitasardl, nem-
zetkozi gépjarmii-vezetdi engedélyekrol, kornyezetvédelemrdl vagy
természetesen kozlekedésbiztonsdgrol. Folyamatosan kommunika-
lunk a klubtagokkal, a kormanyokkal, az Egészségtigyi Vilagszerve-
zettel, a Vilagbankkal, az ENSZ-szel, az Europai Bizottsdggal annak

Jean Todt (1946). Francia sportvezetd, a Nemzetkozi
Automobil Szévetség (FIA) elndke, a Scuderia Ferrari
Formula-1-es csapat korabbi vezetéje, majd technikai
igazgatoja. Karrierjét az autdsportban ralinavigatorként
kezdte. Az aktiv versenyzést6l 1981-ben vonult vissza.

A Todt altal menedzselt Peugeot csapat 1985-ben nyert
rali-vildgbajnoki cimet, majd ezt a kévetkezd szezonban
megismeételte. A Formula-1-be a Ferrari révén kerllt 1993-
ban, regnalasa alatt lett a Ferrari ismét sikeres istallé. Az 6
idejében Schumacher 6t, Raikkénen egy vilagbajnoki cimet
szerzett, emellett a csapat tobb konstruktéri vb-cimet is
besoport. 2009-t6l az FIA elndke. A francia kormanytol
2007-ben megkapta a Becstiletrendet.
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Jean Todt FIA eln6k mandatumanak prioritasai kozé tartozik
a kozlekedésbiztonsag

érdekében, hogy a kozlekedésbiztonsigot prioritasként kezeljék.
A modernkori tarsadalom mar sikeresen megbirkézott a malaria, a
tuberkulozis, a HIV problémaival, de tgy érzem, a kozlekedésbizton-
sdg nem kap akkora prioritast, mint amekkordra szitkség volna.

— Mit gondol arrél, lehetséges, hogy az autéversenyzdk a fiatalok
példaképeivé vdljanak kizlekedésbiztonsdg tekintetében?

— Hogyne, hiszen mar azok! Nagyon halas vagyok az olyan ver-
senyzéknek, mint Michael Schumacher, Sebastian Loeb, Alonso,

Az FIA Action For Road Safety
(Kozlekedésbiztonsdgi Akcié) Aranyszabalyai

BIZTONSAGBAN AKAROK LENNI
Ezért fogadom, hogy...
» bekapcsolom a biztonsagi ovet  « csak jézanul vezetek

Minden utasért én felelek. Ha alkohol vagy kadbitdszer
befolydsa alatt vezetek, veszélyt
» betartom a KRESZ-t

) : Jelentek az utakon.
“ Szab‘?/){ ok azért va“nnak, » védelmezem a gyermekeimet
hogy védjenek benntinket. Biztonsdgban régzitem Sket az
« betartom a tiléseikben.
sebességkorlatozasokat
Az én autom fémbdl van,
mig a gyalogosok és gyerekek

nem abbdl vannak.

» koriltekintd leszek
A vezetés kdzbeni telefondlds és
sms-irds miatt veszélyes vagyok.

» megallok, ha elfaradtam
Jobb késébb odaérni, mint soha.

« bukdsisakot fogok viselni
A biciklik és motorkerékpdrok
nem védik a fejemet.

« udvarias és elézékeny leszek
Tisztelem a tobbi
gépjdrmliivezetét.

» ellendérzom a
gumiabroncsokat
Fontos, hogy ne legyenek
elkopva, és elég levegd
legyen benntik, beleértve a
pdtgumiabroncsot is.

A kozlekedésbiztonsag allapota a mai tarsadalmak egyik legnagyobb
csapasa - véli az elnok

Hamilton vagy Felipe Massa. Barmelyik pilotat kérjiik fel, mind-
egyikiik kész a kozremtikodésre. Mindannyian felszélalnak az FIA
kozlekedésbiztonsdgi programja mellett, és hisznek benne. Vélemé-
nyem szerint ez nem csupan az autéversenyzdk, minden sportolod
esetében fontos, hiszen - példaul, ha a labdarugast nézzitk - nem-
csak az edzésre valo eljutasrél van szd, de a meccsre érkezd nézdk-
nek is kozlekedniiik kell, ami balesetekkel jarhat. Igy mindenki-
nek hozza kellene jarulnia a kozlekedés biztonsagahoz, aki csak fel
tud szolalni. Ugy gondolom, a sztarok tigy melletti elkdtelezettsége
nagyon sokat segit izeneteink eljuttatdsiaban.

— Az FIA elnékekeént a biztonsdgos kézlekedés élharcosa. Evente
a vildg utjain 1,3 millié ember szenved haldlos balesetet, és tovdbbi 50
millidan sériilnek meg. A Kozekedésbiztonsdgi Cselekvési Program
keretein beliil 2011-2020 kézitt 6tmillié ember életét szeretnék meg-
menteni. Az FIA Action for Road Safety globdlis kampdnya kiiléns-
sen kedves a szivének. Hogy dll most a projekt?

— Valoban, évente 1,3 millio ember vesziti életét a kozutakon
vilagszerte! A fejlett orszagokban a helyzet az oktatas, a szankciona-
14s, a kozathalozat és a jarmiivek allapota miatt javulast mutat, de a
legtodbb fejlodd orszagban ennek pont a forditottja jellemzd; romlik
a mutatd. Ennek az az oka, hogy az oktatds és a birsagolas elégte-
len, viragzik a korrupcid, a kozuti infrastruktura rossz allapotu, és
a jarmtallomény eldregedett. Bizom benne, hogy mindezek tudato-
sitasaval, illetve az ENSZ 4ltal 2011 majusaban inditott Kozlekedés-
biztonsagi Cselekvési Program 2011-2020 nev(i program tamogata-
saval hozzajarulhatunk e szérny( statisztikak javitasihoz. Sajnos a
kozlekedésbiztonsag allapota a mai tdrsadalmak egyik legnagyobb
csapasava valt. Ezért megalkottuk az ugynevezett Aranyszabalyokat,
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Jean Todt (k6zépen) Nyirfas Juliannaval és Bessenyey Zoltannal,
a CEZ bajnokaival a decemberi budapesti dijkioszton

amelyek célja a nevelés. Budapesten mind a tizenkét tagorszdg kép-
viseldjét lefényképeztettem az Aranyszabalyokkal, mert gy gondo-
lom, hogy a kozlekedésbiztonsag nagykdveteinek kell lennitik. Ha
az emberek kovetni fogjak az Aranyszabalyokat, higgye el, kevesebb
baleset lesz az utakon.

— Hogy kalkuldl, a tizéves kampdny mikor hozhat érezhetd javu-
last a haldlos balesetek terén?

— Jollehet, a terv szerint 6tmilli¢ életet mentiink meg az uta-
kon 2020-ig, de ez csak akkor lehetséges, ha az ¢sszes kormany
megfelelden jar el. Csakis egyiittes erdvel, kozos akarattal tudunk
ennyi életet megmenteni ¢és tovabbi 50 millio sériilést elkeriilni a
kovetkezd tiz évben. Ugyan kozutakrol beszéliink, de ezt az tigyet
legink4bb egy hatalmas hajo megmozditisahoz lehet hasonlitani:
a j6 irdnyba valé kormanyzas idébe telik, és a fordulas sem torté-
nik azonnal. Véleményem szerint az tigy szempontjabol dénté jelen-
téségll, hogy a kozlekedésbiztonsagot prioritasként kezeljuk, ezért
minden energidnkat arra kell koncentralnunk, hogy a vilag vezetéi
szamdra is elsddlegessé valjon a kozlekedésbiztonsdg fontossaga.

— Mikor tekinti ugy, hogy misszidja, a kizlekedésbiztonsdg nove-
lése végéhez ért? Mikor lenne elégedett az eredményekkel?

— Ezt a kiildetést sosem lehet bevégezni. Ha azt latjuk majd,
hogy a baleseti statisztikak minden orszagban csékkenést mutat-
nak, ez azt fogja jelenteni, hogy a hajonk j6 irdnyban halad.
Tovabba eredményt jelent, ha a problémat nem kampanyként,
hanem allandé témaként, kiemelten kezelik. Sokat beszéltiink
korabban az emberiséget sujté borzasztd jarvanyokrol: ezeket az
orvostudomany kezelte. Most annak jott el az ideje, hogy a kozle-
kedésbiztonsagrol beszéljiink. Ha nem ezt tessziik, akkor a kozleke-
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dés konnyen a tarsadalom elsé szamu csapdsava valhat. Szerencsére
a folyamat elkezd6dott, egyre tobbet hallunk a kézlekedésbizton-
sagrol és ennek fontossagardl.

— A magyar statisgtika a haldlos koiti balesetek szdmdban
eredményes évtizedet zdrt, ma a magyarorszdgi kozutakon fele annyi
ember vesziti életét, mint tiy évvel ezel6tt. A magyar kézlekedési szak-
hatésdggal milyen a kapcsolata?

— Amikor tavaly Budapestre érkeztem a feleségemmel, aki a koz-
lekedésbiztonsag globdlis nagykévete, az akkori koztarsasagi elnok-
kel, szakminiszterekkel, allamtitkarokkal, témavezetokkel, illetve a
kérdésben nagyon aktiv Magyar Autdklub vezetdivel beszélgettem
a kozlekedésbiztonsagrol. A statisztikdk mutatjak, remek munkat
végeztek e tertileten. Az a célunk, hogy a kozlekedésbiztonsdg job-
ban megjelenjen a kdztudatban, és tovdbbra is biztosak lehessiink
abban, hogy a kormany erésen elkotelezett az {igy irant.

— Evtizedekig dolgozott az autéversenyzés csiicskategéridjd-
ban, a Formula—I-ben, igy nyilvdn nem kozombos énnek, hogy a
Hungaroring licencengedélyét 2021-ig meghosszabbitjdk. A szerzédés
aldirdsahoz bizonyos médositdsokat kell elvégezni a pdlydn, erre a
kormdnyzati akarat megvan. Miképp kommentdlja a hirt?

— A Hungaroring része a hagyomanyos rendezvényeknek nem-
csak a Formula-1-ben, de m4s kategéridkban is. Az élsport fon-
tos a példaképteremtés miatt, ugyanakkor a palyat még jobban ki
lehetne hasznalni példaul a gépjarmuvezetd-oktatasra. Az autdver-
seny nagyon népszert sport Onoknél, srémmel litom a novekedést
az Fl-es és a tobbi kategoria esetében is. Magyarorszag dinamiku-
san fejlodik az autdversenyzésben.

Viczi Vincent, Simon V. Attila
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Idén oktébertdl egyszer(ibb eljarasban
intézhet6 egyebek mellett a jogositvany
elvesztésének bejelentése, az elveszett
rendszam potlasa, vagy a gépkocsik
forgalombdl vald ideiglenes kivonasa.
Megsz(inik az ideiglenes vezetdi engedély,
a lejart érvényességl forgalmit az
ellendrzéskor nem veszik el a helyszinen.

A Magyary Zoltan Kozigazgatas-fejlesztési

Program részeként az allampolgarok

szamara kedvez6 modon valtozik a

jarmivek kotelezd felelGsségbiztositasanak

igazolasa is. A kormany elfogadta

a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
(NFM) javaslatait a kozuti kozlekedési
hatosagi és igazgatasi Ugyekben az
tgyfelekre harulé adminisztrativ terhek
csokkentésére. A mddositasokkal kétféle
eljaras (az ideiglenes vezetsi engedély
kiadasa és a lejart érvényességli forgalmi
engedély bevonasa) megsz(inik, tovabbi
12 esetben az ligyintézés a folyamatok
atszervezésével, elektronizalasaval

jelentsen egyszer(isodik.

Az NFM el6terjesztésében megfogalmazott javaslatok két elja-
ras esetében azok megsziintetésére és 12 eljaras esetében - alap-
vetden az elektronizalas iranyaban torténd fejlesztéssel egytitt
- folyamat-dtszervezéssel megvaldsulod egyszertisitésére vonatkoz-
tak. A kozuti kozlekedéssel kapcsolatos igazgatdsi eljarasok alapve-
téen a Kozigazgatasi és Elektronikus Kozszolgiltatasok Kozponti
Hivatal (KEK KH) és a Nemzeti Kozlekedési Hatosag (NKH) hatas-

Az allampolgarok szamara a valtozasok
mindenképpen kedvezdek lehetnek,
lathatéan Magyarorszag jo Uton halad.

korébe vagy szakmai irdnyitasa ala tartozd, ma az okmanyirodak-
ban, 2013 oktoberétsl a Kormanyablakokndl intézett hatosagi elja-
rasokat érintik. Az elSterjesztésben foglalt egyszertsitési javaslatok
{6 iranyai:

* az Ugyfélkapu ttjan indithatova valjanak azok az eljarasok,
ahol az tigyfél személyes megjelenése mell6zhets,

* a Kormanyablakokban végzett igazgatasi-nyilvantartasi tevé-
kenység ne az tigyfél altal ,hozott papirokon” alapuljon,
hanem koézvetlen elektronikus kapcsolat utjan a kozlekedési
hatosagtol kapja meg a szitkséges adatokat, az NKH és a KEK
KH informatikai rendszerei kozotti rendszer-szakrendszer kap-
csolat megvalositasaval,

 anyilvantarto altal kezelt adatok elektronikus uton keriiljenek
hasznositasra a hatésdgi ellenérzésekhez, valamint az okmany-
masolatok kiallitdsahoz, az tigyfél adminisztrativ adatszolgalta-

tasainak mellozésével.

Az dllampolgarok szamara a valtozasok mindenképpen kedvezdek
lehetnek, lathatoan Magyarorszag jo uton halad. Hogy teljesebb
képet kapjunk, az el6zményekre néhany gondolat erejéig érdemes
visszatekinteniink. A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium dénté-
sét kovetden a Nemzeti Kozlekedési Hatosagot 2012. augusztus
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kozepétol Gydri Gyula, korabbi légiigyi elnokhelyettes irdnyitja.

A minisztérium részérdl a kinevezés kapcsan megfogalmazodott,
hogy a kozlekedési hatdsag esetében is sziikséges a dinamikusabb
mukodés feltételeinek biztositasa, a hatésagi feladatok gyorsabb
és hatékonyabb ellatasa, a fejlesztési tarcat érintd unids projektek
hatésagi engedélyezésének a felgyorsitasa. Kiemelt feladatként kertilt
meghatarozasra a Magyary Zoltan Kézigazgatas-fejlesztési Program
intézkedési tervének 15. pontja alapjan a lakossagi tigyfelekre harulo
adminisztrativ terhek csokkentése, tovabbd a jogszabdlyok nyelve-
zetének kozérthetdbbé tétele érdekében elfogadott Egyszeriisitési
Program kozlekedési elemeinek végrehajtasa. Azért, hogy az allam-
polgarok szimdra a gépjarmivek forgalomba helyezése, a miiszaki
vizsga, a forgalmi engedélyek, a rendszamtablak és jogositvanyok
kiaddsa érezhetden egyszertisodjon, szitkséges volt a kozleke-
dési hatdsag részérol egy sokkal aktivabb, a végrehajtast tekintve
kezdeményezdbb fellépés. Nos, az uj vezetés teljesitette a felada-
tat, az NFM, a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag és a Kozigazgatasi
és Elektronikus Kozszolgaltatasok Kézponti Hivatal példaértékii
egytittmukodése alapjan és szakértoi javaslataira épitve készilt el
az eldterjesztés. A Nemzeti Kozlekedési Hatosagrol tudhatd, hogy
az allami kozlekedés feliigyeleti rendszer orszagos intézményeként,
valamennyi kozlekedési dgazat hatosagi és szakhatosagi feladatait
latja el. Operativ kozfeladatokat végez, lakossagi és tarsasdgi, vala-
mint intézményi kapcsolatai szertedgazoak, érinti a kozlekedés vala-
mennyi résztvevéjét. Részese a kozlekedés fejlodését befolydsolo,
kozlekedésbiztonsagi, kornyezetvédelmi és versenyképességi felada-
tok megolddsanak. Ennek érdekében uj stratégia megfogalmazasara
volt szitkség, amely a nemzeti érdekek mentén, a jogszer(iség és a
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szakszer(iség alapjain, a kozlekedési dgazat és a kozlekedési szolgal-
tatasok korszer(i, eredményes miikddésének és fejlddésének elése-
gitését biztositja. A hatdsdg a kozlekeddk és a kozlekedési szolgal-
tatok érdekeit egyardnt védi, feladatai kozé tartozik a tisztességes
verseny és valamennyi kozlekedd jogkodvetd magatartasidnak hato-
sagi feliigyelete. Mara elmondhatjuk, az NKH a kézlekedési agazat
mindennapjait meghatarozé, korszer(i szakmai kompetenciakkal
rendelkezd hatosag, tdrsadalmi és gazdasagi szerepe kiemelten fon-
tos. Korszer(i kozlekedési hatosagként, a szitkséges technikai hat
tér és technologiai tudas birtokdban, a legmodernebb tigyintézés
lehetdségeinek megteremtésével, a kozlekedés valamennyi részt-
vevéje szdmdra adaptiv és atlathatd médon biztositja a hatosagi
ligyintézés valamennyi elemét.

Tobb eljarasban mellézhet6 az Ggyfél
személyes megjelenése, az ligyek inditasa
az Ugyfélkapun keresztiil intézhetd majd.

A Magyary Zoltan Kozigazgatas-fejlesztési Program alapjan,
a lakossagi tigyfelekre harulé adminisztrativ terhek csokkentése,
a jogszabalyok nyelvezetének kozérthetdbbé tétele érdekében el-
fogadott Egyszersitési Program kozlekedési elemeinek végrehaj-
tasa alapjan tobb eljarasban mellézhetd az tigyfél személyes meg-
jelenése, az tigyinditas az Ugyfélkapun keresztiil intézheté majd.
A nyilvantartasi rendszerek sszekodtésével az okmanyirodak,
Kormanyablakok kézvetlen elektronikus kapcsolat utjan kérhetik
majd le a sziikséges adatokat. Az tigyfelek a hatdsagi ellenérzések
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és az okmanymasolatok kiallitdsa soran is mentestilnek az adatszol-
galtatds alol. A szolgiltatod dllam koncepcidjanak megvaldsitasa je-
gyében tehdt az dllampolgar helyett a jovoben a hatdsag dolgozik.
Az informatikai rendszerek felkészitését kovetden, idén oktdbertdl
elektronikus uton lehet bejelenteni a kozuti jarmuvekhez tartozd
hatosdgi okmanyok és vezetdi engedélyek elvesztését, megsemmi-
stilését, kezdeményezni az elveszett rendszdmtdbla potlasat, a jar-
mii forgalombol torténd ideiglenes kivondsat, majd forgalomba he-
lyezését, a torzskonyv adatvaltozds miatti cseréjét. A vdltozdsokkal
megszlinik az ideiglenes vezetdi engedély hasznalata, a lejart érveé-
nyességli forgalmi engedélyt az ellenérzéskor a jévében nem veszik
el a helyszinen. Az ideiglenes vezetdi engedély kiadasa helyett ma
mar megoldhato a végleges vezetdi engedély gyors potlasa. A lejart
miiszaki vizsgaval kozlekedd jarmt esetén - a szabdlysértés biinte-
tésének fenntartasa mellett - a hatdsdg valodi célja, hogy vizsgara
vigyék a jarmtvet. Ehhez nem sziikséges és célszer(, ha az ellenér a
forgalmi engedélyt a helyszinen elveszi, mivel a legtdbbszér johisze-
mi autés igy nem tudja levizsgaztatni az autdjat, amig vissza nem
kapja a papirjait. A sziikséges torvénymodositasokkal és informati-
kai fejlesztésekkel 2013 mésodik felére a gépjarmiivek kotelezd fele-
l6sségbiztositasanak igazoldsa is egyszer(ibbé valhat. A korméanyzati
kezdeményezés orszaggytlési timogatasa esetén a biztositéi igazo-
last a tovabbiakban nem kell majd a forgalmi engedély mellett tar-
tani. A kotelezd biztositas meglétét a jarma miszaki vizsgajakor
és tulajdonosvéltaskor a nyilvdntartas utjan ellenérzik. A mozgas-
korlatozottak a jovében egyszertibben és gyorsabban potolhatjak
parkolasi igazolvanyukat. Az okmany cseréjekor, potlasakor a ha-
tosag a korabbi igazolvany kidllitdsakor rogzitett vagy a személyi
és lakcimnyilvantartasban tarolt fényképet és aldirast hasznalhat
ja fel. Az j rendelkezések dontd részben 2013. oktdber Lén 1ép-
hetnek hatalyba. Megalkotasukkal a szaktarca a Magyary Zoltan
Kozigazgatasfejlesztési Program Egyszertsitési Programjaban fog-
lalt feladatét teljesiti. A javaslatokat a fejlesztési minisztérium, a
Nemzeti Kozlekedési Hatdsdg és a Kozigazgatasi és Elektronikus
Kozszolgaltatasok Kozponti Hivatal szakértsi az Uj Széchenyi Terv
forrasaibol tamogatott projekt keretében készitették eld.

A szaktarca javaslatait a kormany elfogadta,
a szabalyozasvaltozasokat tartalmazo
rendeletet 2013. januar 16-an kihirdette.

Az NFM elképzelései tartalmilag harom témakérbe csoporto-
sithatoak. Az els® esetében az eléterjesztésben a kozuti kozlekedési
igazgatasi tigyek korébe tartozo - a gépjarmiivekhez és a jarmtve-
zetéshez szitkséges - kiillonbozé okmanyok kiadasdnak, cseréjének
és potlasanak eljarasi egyszeriisitéséhez szitkséges javaslatokat fo-
galmaztuk meg. Ilyenek a gépjarmii forgalmi engedélyének, torzs-
konyvének, rendszamanak kiadasa, ezek adatmoédosulasa (pl. az
adasvétel eladoi elektronikus bejelentése), a vezetdi engedély meg-
szerzéséhez tartozod hatdsdgi és igazgatasi eljarasok dsszekapcsola-
sa. A javaslatok tehdit az igazgatasi eljarasokat szabalyozo, a kozuti
kozlekedési igazgatdsi feladatokrol, a kozuti kozlekedési okmanyok
kiadasarol és visszavondsarol szolo 326/2011. (XII. 28.) Korm. ren-
delet modositasara iranyultak, ezért néhany tovabbi hataskori és
végrehajtasi kérdést szabdlyozé Korm. rendeletet kellett modosi-
tani. A szabalyozasvaltoztatasi javaslatok az eljarasok tobbségénél
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az elektronikus uton (Ugyfélkapu ttjan) torténd tgyinditas lehe-
téségét teremtik meg, valamint melldzhetévé teszik a hatdsag dltal
megismerhetd adatok tigyfél altali igazolasat, példaul az NKH szak-
rendszerébél vagy a nyilvantartasbol emelik 4t a sziikséges adatokat.
Az eléterjesztés alapjan az adatok valtozasaval kapcsolatos bejelen-
tések egyszerUsitése megvaldsul azaltal, hogy a bejelentéseket elekt
ronikus uton is meg lehet tenni. A szaktarca javaslatot tett egyes
torvényi rendelkezések modositasara is, igy az [lletéktdrvénynek az
igazgatasi szolgaltatasi dij elektronikus megfizetését biztositd rendel-
kezései pontositasdra, a szabdlysértésekkel kapcsolatos térvényi ren-
delkezésekben a jarmiivezetéstdl torténd eltiltas hatdlya pontositasa-
ra is. A javaslat alapjan a kovetkezd eljardsok esetében valik lehetévé
az elektronikus tigyintézés, a KEK KH 2013. oktéber l-re torténd
informatikai felkésziilése mellett:

e a kozuti jarmtvekhez tartozo hatosagi okmanyok és vezetdi
engedélyek esetében az okmény elvesztésének, megsemmisii-
lésének bejelentése;

* a nemzetkdzi vezetdi engedély igénylése;

* a torzskonyv adatvaltozds miatti cseréje;

* azelveszett rendszamtabla potlisanak kezdeményezése;

e ajarmi forgalombodl térténd ideiglenes kivonasa, majd
forgalomba helyezése.

A szaktarca javaslataban az ideiglenes vezet6i engedély okmany
hasznalatanak megsziintetésére tett javaslatot, valamint a lejart
forgalmi engedély bevondsianak mellézését javasolta, mindezt
a kormany elfogadta.

A miasodik témakor esetében a gépjarmuivek kotelezd felelds-
ségbiztositasdnak tigyfél altali igazoldsa egyszersitésére késziilt a
javaslat, amely szerint elhagyhatéva vélik a forgalmi engedély mel-
lett tartott biztositoi igazolas, mikdzben a jarma muszaki vizsgaja-
nak feltétele lesz a biztositas meglétének hatosagi ellenérzése, amely
elektronikus uton a nyilvintartobol torténhet meg. E cél megvalo-
sitdsa érdekében a kozuti kozlekedésrol szold 1988. évi . tdrvény,
valamint a kotelezd gépjarmu-feleldsségbiztositasrol szolo 2009. évi
LXII. térvény modositasira vonatkozé javaslatot tartalmazta az el6-
terjesztés, tovdbba a kozuti kozlekedés szabdlyairol szolo 1/1975.
(I. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet kisebb modositasara van sziik-
ség. A megvaldsitdshoz a javasolt torvénymodositasok 2013. tavaszi
tilésszakon torténd elfogadasa, valamint ezzel parhuzamosan tovab-
bi informatikai fejlesztések sziikségesek, igy 2013 kozepére tervez-
hetd ezen egyszerUsités megvaldsuldsa.

A harmadik témakoérben az NFM eléterjesztése a mozgaskorla-
tozottak parkolasi igazolvanyanak igazgatasi folyamatdt tervezi egy-
szer(isiteni, igy a jogosultsagot megalapozo orvos-szakmai kérdésekre
nem terjed ki. EgyszerUsitési és gyorsitasi lehetéséget a parkolasi iga-
zolvany pétlisa (az dllapot véglegessé valasa esetén az ennek megfe-
lels okmény kiad4sa) terén az elektronikus tigyintézés biztositja. Igy
a korabbi igazolvany kiallitasdhoz a személyi és lakcimnyilvantartas-
ban térolt fénykép és alairas keriilhet felhasznaldsra az okmany ki-
adasakor. A parkolasi igazolvany potlasa esetében az elektronikus
tigykezdeményezés megvaldsitasa 2013. oktdber l-jével lehetséges,
dsszhangban a jardsi hivatalok Kormanyablakainak létrehozasaval.

A szaktarca javaslatait a kormdny elfogadta és a szabalyozas-
valtozasokat tartalmazo kormanyrendeletet 2013. janudr 16-4n
5/2013. (I. 16.) Korm. szamon kihirdette.

Schvdb Zoltan, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
helyettes dllamtitkdra
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Evértékeld Gyéri Gyuléval, a Nemzeti Kozlekedési Hatosag elndkével

Az ésszerliséget, nemzeti érdeket,
jogszer(iséget a hatdsag mindennapi
életébe emel6 elndk szerint a nagyobb
szabadsagot kapott hivatalok éltek a
lehetOséggel, igy elkezd6dhetett az

NKH szolgaltataskozpontu atalakitasa.

Az el6z6 esztendd leghangosabb sikere

a légligyi audit levezénylése volt, idén

jon az ligyfélszolgalat megujitasa az
elektronikus ligyintézéssel, az orszagos
Ugyeleti rendszer kiépitése és az NKH
munkafeltételeinek javitasa. Ez volt, ez lesz
- interju Gy6ri Gyulaval, az NKH elnokével.

— Elnék 1ir, ez volt az elsé teljes negyedév, amelyet ax NKH wveze-
téjeként zdrt: mit tapasztalt érkezésekor, és mit ért el ennyi idé alatt?

— A legfontosabb az volt, hogy meghatarozzuk a gyorsabb,
hatékonyabb mukodés alapfeltételeit. Miel6tt Németh Laszloné
nemzeti fejlesztési miniszter asszony kinevezett a Nemzeti Kozle-
kedési Hatosag élére, légiigyi elndkhelyettesként szolgdltam a koz-
lekedést: ezen a poszton pedig mar a gyakorlatban alkalmaztam
azokat a modszereket, amelyeket az NKH elnokeként is alkalmazni
szeretnék. Ezért konkrét programmal kezdtem bele az dtalakitésba.
Az els6 negyedévben azonban igy is szamtalan olyan tgyet kellett
megoldani, amelyre korabban nem volt példa, tehat ezekre elére
nem lehetett felkésziilni. Tobbféle vezetoi attit(id létezik, én kifeje-
zetten annak vagyok a hive, amikor mindenki csapatban, igazi csa-
patjatékosként dolgozik. Meggydzddésem, hogy a kozlekedés iranyi-
tasa nem ,one man show”, sokkal inkdbb kozos tigy, amit csakis
egyltt gondolkodd, kivételes tuddsu szakembergarda vihet sikerre.
Ugy gondolom, a légiigyben bevalt jszerti szemléletmod az eddigi
elnoki tevékenységemet is meghatarozta, hiszen nagy hangsulyt fek-
tettem arra, hogy az egyes szakteriiletek a korabbin4l tdgabb kere-
tek kozott mozoghassanak. Az elndkhelyettesek, hivatalvezetdk
dolga az volt, hogy éljenek a lehetéséggel, és tartalommal toltsék
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meg azt. Ekdzben megkezdtiik a hatdsag szolgaltataskdzpontu atala-
kitasat, amely tjabb komoly valtozast hozott az NKH életében.

— Az dn értelmezésében mit jelent a szolgdltatdskézpontiisdg?

— Az elmult hirom hénapban fokozottabban érvényesitettiik
a kozlekeddk érdekeit, tovdbb finomitottuk az ezzel 6sszefliggd sza-
bélyozast. A hatosag szolgaltataskdzpontu dtalakitisan az engedé-
lyezési folyamatok egyszertisitését, az intézkedések 4tlathatosiaganak
novelését, a lakossagi tigyfelekre haruld adminisztrativ terhek és az
tigyintézési hataridok csokkentését értem. Ugy tapasztalom, a koz-
lekedék tulnyomo tobbsége tidvozli a szabalyok szigort betartasat,
a kozlekedési szolgaltatok pedig a tisztességes piaci verseny ellendr-
zését, érdekeik fokozott védelmét. Ezzel egyiitt minden intézkedé-
sink sordn szem elétt tartottuk a rend és a fegyelem eurdpai nor
mait. Az dtalakitas lényeges eleme, hogy nemcsak a kiemelt, hanem
minden egyes tigyfeliink érdekeire koncentralunk. Ennek a munka-
nak talan legldtvinyosabb eleme, hogy majdnem negyven tigyben
kezdeményeztiink jogszabalyvaltozast! De a gyors, zokkendmentes
ligyintézés iranti elkotelezettség sem irhatta feliil az altalam igen
szigoruan vett harmas érdeket, az ésszertiséget, a nemzeti érdeket,
a jogszertiséget. Felfogasom szerint csakis ezen elvek mentén szabad
dolgoznunk. Olyan munkatirsakat nyertiink meg az tigynek, akik
nem csak elfogadjak, magukénak is érzik ezeket az elveket.

EGYSZERUBB ES OLCSOBB VIZSGA A VITORLAZOKNAK

— Mondana egy konkrét példdat, amikor az tigyintézési idd lénye-
gesen csokkent az 1ij vezetési médszerek miatt?

— A Gyo6r-Pér repiilotér fejlesztésébe be kivan szallni az Audi.
Mindez nagyon 6rvendetes, hiszen az allamnak is jo, ha a koltsé-
gek megoszlanak, és kozos eldnyokon alapuld egytttmitkodés alakul
ki. Alapesetben egy ilyen specifikus engedélyezési eljaras, amelynek
soran a légligytdl a katasztrofavédelemig, illetve a kdrnyezetvéds-
kig tobb tucat szervezetnek kell engedélyt kiadnia, idétlen idékig
is eltarthatott volna. Orédmmel mondhatom, ¢sszesen haromszor
talalkoztam Borkai Zsolttal, Gyér polgarmesterével. Nem levelez-
gettiink hosszasan, hanem megkerestiik a megfelel6 embereket, és
kijelslttk a felelésségi szinteket. Ha az egyik szint elakadt, akkor
léphetett eggyel feljebb, és csak egyszer fordult eld, hogy az allam-
titkar urnak kellett kozremtkodni. Az tigymenet érezhetden fel-
gyorsult, ami bizonyitja, hogy az NKH szakmai stibja alkalmas
a feladatra. Ugyanakkor nem tagadom, ez a rendszer csak akkor
miikodik, ha mindenki teszi a dolgat. Ezért szitkség van szigoru
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ellendrzésre és adott esetben a szamonkérésre. A gyorsitdsi szaindé-
kot tehdt nagyobb tigyfeleink mar érezhetik, célunk, hogy 2013-ban
az atlagember is hasonlokat tapasztaljon. E téren is minden okunk
megvan a bizakodasra, hiszen mar az év elsé napjaiban megalla-
podasra jutottunk példaul a Magyar Vitorlas Szévetséggel abban,
hogy a hazai - vitorlazasra alkalmas - vizekre egyszerUsitjiik a hajos
vizsgat és az oktatasi adatbankot. Ez egyuttal azt is jelenti, hogy

Az ugynevezett PART-FCL-r6l az eurdpai tagallamok szabadon dont-
hetnek, 4m annak bevezetése akar harom évvel is elhalaszthato.
A legtobb tagorszag igy tett, hiszen az 0j jogszabaly mindenki elétt
ismeretlen, teljesen Uj végrehajtasi eljarasokat kivan, a legegyszertibb
adatlapig mindent az (ij jogszabalynak megfelelére kell cserélni. Bar
Magyarorszag sziméra is kényelmes lett volna a késdbbi honosités,
amikor a masok altal kialakitott eljarasokat csak kovetni kellett

a vonatkozo térvény modositasit kévetden - reményeink szerint

mar az idény elején - a vitorlazas irdnt érdeklédék nemcsak egysze-
riibben, hanem olcsobban is juthatnak majd hozz4 a sziikséges jogo-
sitvanyhoz. A megujulas egyébként egytttal kormanyzati elvaras is
volt, hiszen a vezetés értelemszertien szeretné latni igéretei konkrét
megvalosulasat. Ugy gondolom, az NKH 2012-ben megfelelt ennek
a kivainalomnak.

— Egykori légiigyesként, illetve mdig aktiv repril6gép-vezetoként
nyilvdn érzelmileg is érintette a Malév megsziinése, az NKH pedig ax
év legnagyobb visszhangot keltd szakmai sikerét érte el a pildtdk szak-
szolgdlati engedélyeinek tigyében. Hova sorolja ext az eredményt, és
milyen dllomdsai voltak az Eurépdban egyediildllé lépésnek?

— A Malév csédje miatt sajnalatos mdédon tdbb szaz pildta
kertilt az utcara. A Légtigyi Hivatal erkolcsi kotelességének érezte az
azonnali cselekvést, hiszen a korabbi jogalkalmazasi hibak ki nem
javitasa miatt a magyar pilotak szakszolgalati engedélyeit 2012. apri-
lis 8. elétt még nem ismerték el Eurdpdban. Kévetkezésképp hidba
kivdlo szakemberek, nem kaphattak munkat a kontinensen. Koll¢-
gdink irdnt érzett felel¢sségvallaldsunk azonban ezt nem engedte,
személyes dontésem nyoman - a kockazatot is felvallalva - belevig-
tunk az j, szakszolgalati engedélyezésre vonatkozo kdzds eurdpai
szabalyozds honositasaba, egy addig jaratlan eljardsi ut kitaposasdba.
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volna, mégis elséként vezette be a jogszabalyt. Ezzel nagy kockaza-
tot, hatalmas munkat vallalt a hatdsag, mivel egy alapvetéen uj els-
irasrendszer alkalmazasa korantsem zokkendmentes, és akar hosz-
szabb atmeneti idészakot is feltételez.

EUROPA LEG)OBBJAI FELE TART A LEGUGY

— Ipardgi beszdmoldk szerint a jogszabdly azonnali bevezetése
Eurépa-szerte meglepetést okozott: mekkordt?

— Akkorét, hogy még az Europai Repiilésbiztonsagi Ugynokség
(EASA) figyelmét is felkeltette, és a szervezet november kdzepén a
PART-FCL megfelel$ alkalmazasa kapcsan mar ellenérizte is a Nem-
zeti Kozlekedési Hatosdag Légtigyi Hivatalat. Az egyhetes audit soran
az EASA szakemberei azt vizsgaltak, hogy Magyarorszag valoban sike-
resen adaptélta-e a jogszabdlyokat, illetve azt, hogy a Légtigyi Hivatal
képes volt-e elvégezni ilyen révid idé alatt az években mérhetd felada-
tot. A mindsitésrdl egyelére annyit tudni, amit az auditorok zardérté-
keléstikben, szoban megfogalmaztak: megértették ugyan Magyaror-
szdg indokait, miszerint a Malév-cséd soran kialakult helyzet miatt
elsdként kivdnja bevezetni az Uj szabalyozdst, de szkeptikusak vol-
tak. Ezért latogattak hozzank soron kiviil. Nem titkoltak, hogy az
eredményen nagyon meglepddtek, nem hitték, hogy Magyarorszag
a korabbi, 2010-ig értékelt gyenge teljesitménye utan képes lesz erre:
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az audit kivalé eredménnyel zarult, csak néhany kisebb hianyossa-
got rogzitett. Egyuttal elismerték a Légtigyi Hivatal elhivatottsagat
és kiemelked® szakmai munkajat. Ezek utan a magyar szakszolga-
lati engedéllyel rendelkezé pildtak barhol repiilhetnek Eurépaban,
a Malév-pilotak jelentds része mar talalt is munkét. Ugy gondolom,
hogy ez az elmult esztendd egyik kiemelkedd sikere volt.

— Az év komoly sajtéfigyelmet kivdlté hire volt a Liszt Ferenc
Nemzetkozi RepiilStér tizemzavar miatti dtmeneti bezdrdsa: a repiilé-
tér ledllt, ax NKH a katasztréfavédelemmel kézdsen hdritotta el
a problémdt. A hiraddsok szerint példds szakértelemmel.

— A nagyobb karok elharitdsa érdekében tudatosan allitottuk le
a rendszert: egy flitéscsé meghibdsodasa azzal veszélyeztetett, hogy
nagynyomasu géz keriil a légi irdnyitas elektromos hélozatédba, amely
- ott lecsapddva - beldthatatlan karokat okozhatott volna. A kataszt-
rofavédelem javaslatdra cselekedtiink, és minden kollégam nagy oda-
addssal, komoly szakértelemmel kezelte a helyzetet. Az elsé pillanat
tol kezdve ott voltunk, az EDR radisval felszerelt tigyeleti egységtink

Napirenden szerepel az Ugyfélszolgalat
megujitasa: az elektronikus lgyintézestdl
nagyon sokat varunk. EgyszerUsiteni,
gyorsitani kivanjuk a rendszert, amelyet
persze ehhez el6bb fogadokésszé kell tenni.

riasztotta a teriilet felelds vezetdit, akik hatékonyan tudtak kommu-
nikalni egymassal, és tigy tudtak dontést hozni, hogy minden infor-
madci6 birtokaban voltak. Szakembereink feltigyelték, hogy az eljarasi
rend szerint hajtjak-e végre a leallast, a kairmentést, az utasok elszalli-
tasat. Az els6k kozott értem ki a helyszinre, és kollégdimmal 48 oraig
voltunk talpon. Az dsszehangolt munka eredményeként este tizen-
egykor mar csak nyolcvan utas varakozott a repiilétéren a tobb ezer-
bol. Végig iranyitott folyamat zajlott, az eseményt az ilyenkor kotelezd
protokoll szerint kezeltiik. A hiba kijavitisa utan a repiilétér élete
gyorsan visszazdkkent a normalis kerékvagasba.

ELEKTRONIKUS UGYINTEZESBEN A JOVO

— A vasuiti, hajézdsi, kéziti teriletekre nézve milyen tapasztala-
tokat sziirt le ennek ag esetnek a kezelésébél?

— Az igyeleti rendszer kiépitésének fontossagat: azt kell elérni,
hogy az NKH minden informaciéval rendelkezzen a magyarorszagi
kozlekedésrol! A hivatal ennek birtokaban sokkal hatékonyabban
tudja a hatdsagi hatteret megjeleniteni. Az Orszagos Katasztrofave-
delmi Foigazgatosag foigazgatojaval, dr. Bakondi Gyérgy trral is meg-
vjitjuk a két hatosdg kozotti egytttmikodést. A szervezetnek oridsi
tapasztalata van a katasztrofak elharitdsa, kezelése terén, de specia-
lis kozlekedési helyzetekben, mint példaul az 6szi dunafoldvéri hajo-
baleset idején is kidertilt, bizonyos kompetenciak a hatdsag kezében
vannak. A veszélyes anyagot szillitd hajo megfeneklése utan sem az
volt a kérdés, melyik szervezet, az NKH vagy a Katasztréfavédelem
vezeti-e a mentést, hanem az: vajon mi képesek vagyunk-e megfele-
16en reagald, mobilizalhaté csapatot dsszerakni? Az ilyen iranyu fej-
lesztésre EU-s forrést is felhasznalhatunk, igy a kozeljovo nagy fel-
adata lesz, hogy kiépitsiink egy magas szint(i, azonnali cselekvésre
képes Ugyeleti rendszert, amely a kdzutaktol a hajozasig, a légi kozle-
kedéstol a vasutig képes lefedni az orszdg kozlekedését.
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— Az NKH civil tigyfelei milyen vdltozdsra szdmithatnak 2013-ban?
— Napirenden szerepel az tigyfélszolgalat megujitasa: az elektro-
nikus tigyintézéstsl nagyon sokat varunk. Egyszertsiteni, gyorsitani
kivanjuk a rendszert, amelyet persze ehhez eldbb fogaddkésszé kell
tenni. A végcél az, hogy a hatosig a kdzponti adatbazisban képes
legyen az engedélykérelmezd adatainak - vagy az abban bekovetke-

zett viltozdsok - lekérdezésére. Ebbe az irdnyba kell elmozdulnunk,

mert igy egy jogositviny meghosszabbitasanak tigyintézési ideje lat
vanyosan csdkkenhet. Terv a Nemzeti Egységes Kartyarendszer
keretében az igazolvanyok szimanak csokkentése is, ehhez azonban
egytt kell mitkodni a kozigazgatasi tarcaval. Errél mar egyeztettem
Vetési lvan turral, a Kozigazgatasi és Elektronikus Kozszolgaltatasok
Koézponti Hivatala elndkével.
— Az NKH életében milyen vdltozdsokat hoz az 1ij év?
— Elodazhatatlan az NKH gépjarmiflottdjanak cseréje, hiszen
a hivatal 77 gépjarmtvének dtlagéletkora 2013-ban meghaladja a
tiz évet, év végére pedig az atlagos futasteljesitmény autéonként 216
ezer kilométer lesz. Javitdsra ma mdr annyit koltiink, amennyibél
egy bérelt flotta bérleti dija is kitelne. Hozzateszem, ezekre a gépjar-
miivekre a munkatarsak szakmai feladatainak maradéktalan ells-
tasa érdekében van szitkség. A koltségesokkentés iranya lehet még
az NKH ,tombositése” is, hiszen a hatdsag jelenleg kilenc ingatlan-
ban végzi feladatit. Elsésorban dllami tulajdonu épiiletet kerestink,
hogy a magas bérleti dijak ne nehezitsék a mikodést. Ez persze
csak az egyik, am igen lényeges szempont, de nem szabad figyelmen
kiviil hagyni azt sem, hogy egy ekkora szervezetet sokkal hatéko-
nyabban lehetne mtikddtetni, ha legalabb a hivatalok munkatarsai
foldrajzilag is egy helyen dolgoznanak.
Simon V. Attila

15



szabalyozas

Az autdgyartokat is érinti az EU-szabdlyozas mddositésa
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szabalyozdas
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Mostantol csak az 6v bekapcsolasar
figyelmeztetd hanggal, gyerekiilés-
csatlakozassal, guminyomas-figyeldvel

és sebességfokozat-kijelzével ellatott
autdkat lehet forgalomba helyezni az
Eurdpai Unidéban - dontott a szervezet.

A valtozasokrol Kovdcs Tamads, a Nemzeti
Kozlekedési Hatosag Jarmi FOosztalyanak
vezetodje tajékoztatta lapunkat.




szabalyozas

Az el6z6 év utolséd negyedévében komoly valtozdsok léptek életbe

az Eurépai Unio teriiletén forgalomba helyezett autdkra vonatko-
zéan: a verdikt szerint a november 6ta hatalyos rendelet 1j bizton-
sdgi eldirasokat tett kotelezdvé az 0j autdkra. A jogszabaly alapjan
a piacra dobott gépjarmiveknek meg kell felelniiik a tagallamok
és az Eurdpai Parlament dltal harom évvel ezelétt elfogadott sza-
béalyoknak. A rendelet &sszes pontja a kozlekedésbiztonsag novelé-
sét szolgalja. Kovacs Tamas foosztilyvezetd szerint az tij EU-s ren-

delkezések életbelépésétdl a kozlekedésbiztonsag javulasa, a draga

Az Uj szabalyozas bevezetésétdl
kevesebb kozlekedési baleset, kevesebb

sérlilés és kevesebb anyagi kar varhato.

kozuti infrastruktira hatékonyabb védelme varhato. ,, Az elsédle-
ges cél egyértelmi: az utasok biztonsdganak noévelése. Ugy gon-
dolom, e kivainalomnak maximalisan eleget tesz az uj szabalyo-
zas, a rendszer bevezetésétdl kevesebb baleset, kevesebb sériilés,
kevesebb anyagi kdr varhaté” - jelentette ki a szakember az unios
szabalyvaltozasrol. A féosztalyvezetd egyuttal leszogezte, a statisz-
tikai mutatok kedvezd valtozdsa legjobb esetben is csak évek mul-
tan lesz érzékelhetd.

A rendelet értelmében minden j autot fel kell szerelni bizton-
sagiov-emlékeztetdvel. A berendezés eddig is része volt az uj autdk
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tobbségének, mostantdl azonban mar jogszabaly is kotelezi a gyar-
tokat, hogy hangjelzés figyelmeztesse a vezetdt arra, ha elfelejtette
bekapcsolni a biztonsdgi 6évet. A jelenlegi technikai fejlettség any-
nyiban valtozik, hogy a hang- és fényjelzés végig megmaradna az ut
soran, az 6v bekapcsoldsanak elmaradasa esetén sem hallgatna el
az idegesitéen sipold hang néhany percnyi autdzas utan.

Ugyancsak kotelezd lesz az autokba épiteni olyan szabvanyosi-
tott csatlakozasi pontokat, amelyekhez legalabb két ISOFIX gyer-
mekiilést lehet rogziteni. ,A jogalkotd szandéka szerint ezekkel
nemcsak biztonsdgosabban, de kényelmesebben és kisebb helyet
foglalva lehet majd csatlakoztatni a kompatibilis gyermekiiléseket
a hatsé tléshez. A kimutatasok egyértelmiien aldtdmasztjak, hogy
egy baleset soran a kisgyermek tulélési esélye nagymértékben meg-
nd, ha szabalyosan bekotott, jo mindség gyermekiilésben éri a sze-
rencsétlenség” - értékelte a jogszabalyt Kovacs Tamas.

Szintén a kozlekedésbiztonsag névelését éri el a guminyomas-
ellendrzd berendezés kotelezdvé tétele. Az tjonnan forgalomba he-
lyezett autdkon a miiszerfalon folyamatosan nyomon kévetheto lesz
a keréknyomds. Az EU szerint a levegszivargast észlelve jelentdsen
csokkenteni lehet a defektek szamit, amelyek - plane a nagy sebes-
ségti autopalydkon - igen komoly balesetek okozoi. ,A gyari értékek-
nek megfelelden beallitott keréknyomas garantalja az optimalis fék-
tavolsagot, rdaddsul (izemanyag-megtakaritas is elérhets” - arnyalta
tovabb az eldnydket a féosztalyvezetd, aki szerint az Eurépai Uniod
tovabbi izemanyag-takarékossagot remél egy masik rendelettol.
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Mostantol ugyanis a miiszerfalon kiilon kijelzének kell mutatnia az
aktualis sebességfokozatot. Ez a fogyasztast optimalizalja.
Mindezeken tul az 4j autdkon meg kell erésiteni a hatso tilé-
seket, hogy frontilis titkdzés esetén a csomagtartoban elhelye-
zett targyak ne okozhassanak sériilést; cimkének kell felhivni
a figyelmet arra, hogy az aktiv utasoldali légzsdkokkal felszerelt

A kotelezettség az Uj jarmdtipusokra
vonatkozik, az 6sszes, Ujonnan forgalomba
kerlé gépjarmdre 2014-t6l lesz kotelezd.

anyosiilésre ne helyezzenek az utasok hatrafelé nézé gyermek-
ilést; emellett az elektromos autdknal még tobb biztonsagi els-
irast kell betartaniuk a gyartoknak, hogy ne fordulhasson eld
dramiités az utastérben.

A kotelezettség egyelore az Gj jarmatipusokra vonatkozik, az dsz-
szes, Ujonnan forgalomba keriild gépjarmtre (azaz amelynek sem
hazai, sem kiilf6ldi els6 nyilvintartasba vétele, forgalomba helyezé-
se vagy haszndlatba vétele még nem valdsult meg) csak 2014-t6l lesz
kotelezd. ,Mivel a szabalyvaltozas az Gjonnan forgalomba helyezett
autdkra érvényes, a mar forgalomban 1évé jarmiivek gyakorlatilag
életiik végéig kozlekedhetnek a kevésbé biztonsagos, kevésbé kor-
nyezetbarat konstrukciokkal. Jelenleg is rengeteg jarmt kozlekedik
katalizator, ABS vagy légzsdk nélkiil, ezért ugy gondolom, éveknek,
akar évtizedeknek kell eltelni ahhoz, hogy az 1j, kotelezd szabalyo-
z4s altalanosan elterjedjen, és érezhetéen javitsa a kozlekedés biz-

tonsagat” - mondta Kovacs Tamas féosztilyvezetd.

Simon V. Attila

Auto rendszerei

szabalyozdas

AZ U) KOTELEZO ELEMEK
HATALYBALEPESENEK HATARIDE|E

M1 (személygépkocsi) és N1 (tehergépkocsi 3500 kg 6ssztomegig)
kategoriakban:
gumiabroncsnyomds-ellenérzd rendszer

» Uj jarmUtipus esetében: 2012. november 1.

» létezd jarmitipus esetében: 2014. november 1.

sebességvdltds-jelz6
» Uj jarmdtipus esetében: 2012. november 1.
» létezd jarmUtipus esetében: 2014. november 1.

elektronikus stabilitdsszabadlyozds
» Uj jarmUtipus esetében: 2011. november 1.
» létezd jarmUtipus esetében: 2014. november 1.

Savelhagydsra figyelmeztetd rendszer nem kévetelmény
e kategoridkban.

M2, M3, N2, N3 kategoriakban:

gumiabroncsnyomds-ellenérzd rendszer
» Uj jarmUtipus esetében: 2012. november 1.
» létezd jarmtipus esetében: 2014. november 1.

sdvelhagydsra figyelmeztetd rendszer
» Uj jarm{tipus esetében: 2013. november 1.
» létezd jarmUtipus esetében: 2015. november 1.

fejlett vészfékezé rendszer
» Uj jarmUtipus esetében: 2013. november 1.
» létezd jarmUtipus esetében: 2015. november 1.

elektronikus stabilitdsszabadlyozds

» Uj jarmtipus esetében: valtozé hataridk 2011. november
1-t6L 2014. julius 11-ig

» létezd jarmutipus esetében: valtozoé hataridék 2014. november
1-t8 2016. julius 11-ig.

Sebességvdltds-jelz6 nem kdvetelmény e kategdridkban.

- —)

Kezikonyv

Autd rendszerel -2 Szerviz és ellenorzés

Guminyomas figyelés

Olajszint

Szerviz intervallum

Kerekek cseréje

Ablaktorldk cseréje

-

Rendszerek |

M) ()

2013 12

19



mérleg

A személysériléses balesetek és a haldlos dldozatok szama is csokkent
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Ismertté valtak a 2012. évi el6zetes
baleseti statisztikai adatok, amelyek
alapjan hazankban a személysériiléses
kozuti balesetek és a halalos aldozatok
szama tovabb csokkent. Aggasztd

ugyanakkor, hogy a kerékparosok

altal okozott kozuti balesetek szama ’
valtozatlanul emelked6 tendenciat mutat.

2013 12

mérleg

A rend6rség havi szinten gyijti és elemzi a személysériiléses koz-
uti balesetekkel kapcsolatos adatokat. Tavaly az els® fél évben
még kordntsem volt egyértelm, hogy a kozuti kozlekedés biz-
tonsagaban 2008 6ta tapasztalhatd kedvezd trend folytatodik.
Az elmult év soran ugyanis tobb olyan hénapot jegyeztiink, amely
végén a halalos dldozatok szama meghaladta az egy évvel korab-
ban mért értéket. Az év masodik felében ugyanakkor - kiillono-
sen az utolsé negyedévben - a kozlekedésbiztonsagi helyzet egy-
értelma javulast mutatott, s ez hatdssal volt az éves szintt baleseti
mutatok alakuldsara.

A 2012. évi kozlekedésbiztonsagi helyzetet bemutato eldze-
tes baleseti statisztikai adatok janudr kozepén véltak ismertté.
A Kozponti Statisztikai Hivatal ellenérzott és végleges adatainak
megjelenése februdr végén varhatd. A tapasztalatok szerint az el6-
zetes adatok csekély mértékben még valtozhatnak. Ennek oka,
hogy a balesetet kovetd 24 oras dllapotra éptld eldzetes adatok-
kal szemben a végleges adatok a baleset utani 30 napos helyzetet
tikrozik, s idokdzben sajnos mas sériiltek is életiiket veszthetik
a kozuti balesettel dsszefliggésben.

UJABB SIKERES EV VAN MOGOTTUNK

Az elézetes adatok azt igazoljak, hogy 2012 egy ujabb sikeres esz-
tend6 volt a hazai kozuti kozlekedésbiztonsag szempontjabol,
hiszen a f6bb mutatok sszességében kedvezd tendenciat mutat-
nak az el6z6 évekhez képest. A rendérség altal kozzétett eldzetes

adatok alapjan 2012-ben 6sszesen 15 007 személysériiléses kozuti
baleset tortént, 5,18%-kal kevesebb, mint 2011-ben (akkor 15 827
balesetet regisztraltak).
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Az elsé dbra (lasd az eldz6 oldalon) az ezredfordulét kovetden
mutatja be a személysériiléses kozuti balesetek alakulasat. A 2012.
évi helyzet mellett az is jol lithato, hogy a balesetek szama 2001-t5l
2006-ig nétt, majd azt kovetden évrdl évre csdkkent.

A 2012. évi kedvezd tendencia a halilos, a stlyos és a kony-
ny( sériiléses kozlekedési balesetek szamit egyardnt jellemzi.
A halalos kimenetelii balesetek szama 4,26%-kal csokkent (563-rol
539-re), a sulyos sériiléses balesetek szamdban 4,44%-o0s (452716l
4326-ra), mig a konnyt sériiléses balesetekében 5,54%-o0s csdkke-
nés mutathato ki (10 737-rél 10 142-re). A killonbozd kimenete-
It kozati balesetek 2010-2012 kozotti alakuldsat szemléltetd diag-
ramon az elmult harom év folyamatosan csékkend tendenciija

kovethetd nyomon.

Magyarorszag hatilyos kozlekedésbiztonsdgi programja a halslos
dldozatok szaimanak visszaszoritasdt tiizte ki f6 célként. Ezzel kap-
csolatban kedvezd hir, hogy 2012-ben 40 emberi életet tudtunk
megmenteni az el6z6 évhez képest. A 2011. évi 638 f6r6l az elmult
évben 598 fore sikeriilt leszoritani a kozuti balesetben meghalt sze-
mélyek szdmit, s ez 6,35%-0s csdkkenésnek felel meg. Az dldoza-
tok szamaban a legnagyobb mértek(i csokkenés Nograd (-57,4%),
Tolna (-44,44% és Csongrad (-43,18%) megyében tortént, ugyan-
akkor meglepd, hogy Baranya megyében 94,12%-kal tobben haltak
meg kozuti balesetben, mint 2011-ben (déli megyénkben 17 fével
szemben 33 {6 vesztette életét). A halalos dldozatokon tilmenden
a biintetdjogi értelemben nyolc napon tul gyégyuld, azaz sulyos sé-
riilést szenvedett személyek szama 249 fével (5152161 4903-ra), mig
a nyolc napon beltl gyogyulo, azaz konnyen sériiltek szdma 1129
fével csokkent (15 020-r6l 13 891-re).

A kovetkezd dbra a kozuti balesetben életiiket vesztett szemé-
lyek szimanak alakulasat abrazolja 2001 és 2012 kozote. Az ab-
ran a 2001. évi dllapot - mint bazisév - mellett lathato a 2002.
évi negativ csucs, a 2006-ig tarto, dsszességében kedvezotlen
helyzet (akkor a balesetben meghalt személyek szamaban még
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5%-0s novekedés mutatkozott), majd a 2007-es fordulat. Az utol-
56 6t évben a halalos dldozatok szama folyamatos és hatarozott
csokkenést mutat.

Az ittasan okozott balesetek vonatkozasaban folytatodott a ked-
vezd trend, bar a csokkenés iiteme mérséklodott. Az eldzetes ada-
tok alapjan a 2011. évi 1645 fével szemben 2012-ben 1,40%-kal ke-
vesebb, azaz dsszesen 1622 személy okozott személysériiléses kozuti
balesetet szeszes italtol befolyasolt allapotban. Az ittas baleseteknek
az dsszes személyi sériiléssel jaro kozlekedési baleseten beltli ardnya

ugyanakkor kismértékben nétt (10,39%-rol 10,81%-ra).
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Az abra azt a folyamatot abrazolja, hogy 2001-tél az ittasan okozott
személysériiléses kozuti balesetek szdma eleinte egy folfelé ivels,
majd egy kisebb hullamvolgyet kévetden, 2007-t61 egyértelmiten
lefel¢ ereszkedd gorbe mentén halad. A szeszes italtol befolydsolt
allapotban kozlekeddk (jarmuvezetdk és gyalogosok) altal okozott
balesetek szima 2009-re mar csaknem a 2001. évi szintre esett visz-
sza, majd az utdbbi két évben tovabbi csokkenés tortént. Az ered-
mények ellenére 2011-ben 4tlagosan minden kilencedik személysé-
riilléses kozuti balesetet ittas személy okozott. Az ittasan okozott
balesetek vonatkozasaban az egyes megyék kozott jelentds elté-
rések tapasztalhatok. Az elmult évben a legnagyobb mértékben
Csongrad (-48,44%), valamint Baranya (-40,63%) megyében sike-
riilt visszaszoritani az ittas vezetd szdmlajara irhato balesetek sza-
mat, ugyanakkor Hajdu-Bihar megyében 34,55%-0s, Heves megyé-

ben pedig 32,56%-0s névekedést regisztraltak.

Elézés
szabalyainak
megsértése

Gyalogos hibaja

Kovetési
tavolsag

Figyelmetlenség

Kanyarodas

Elsébbségi jog

Sebesség nem
megfeleld
alkalmazdsa

A kozlekedési balesetek f6bb okai vonatkozasaban az elmult

évekhez képest nem tortént valtozas.

A 2012. évi 6sszesen 15 007 kozuti baleset okai kozott elsé he-
lyen emelhetd ki az abszolut és a relativ gyorshajtas (4067 eset, az
Osszes baleset 27%-a), masodikként az elsébbségi jog meg nem ada-
sa (3529 eset, 24%), harmadikként pedig a kanyarodas szabélyainak
meg nem tartasa (2247 eset, 15%).

Az eldzetes adatok alapjan a személysériiléses kozuti balese-
tek 58%-at személygépkocsi-vezetdk, 9%-at tehergépjarmii-vezetdk,

mérleg

1%-at autdbuszvezetsk okoztik. A motorkerékparosoknak 5%-os, a
segédmotorkerékpirosoknak pedig 6%-os a részardanyuk a balesetek
okozdsdban. A forgalomban betsltott ardanyukhoz mérten kifejezet
ten magas a kerékparosok ardnya a balesetet okozok kérében (13%),

mig a gyalogosok a kézuti balesetek mintegy 6%-at idézték eld.

> Személygépkocsi » Segédmotor-kerékpar
» Tehergépkocsi » Autébusz

» Motorkerékpar » Egyéb jarmii...

» Kerékpar » Gyalogos

A KOZLEKEDESBIZTONSAGI CELKITUZESEK

IDOARANYOS TELJESULESE

Magyarorszdg hatalyos kézlekedéspolitikai programja (,Magyar
Kozlekedéspolitika 2003-2015”) azt a célt tiizte ki, hogy 2015-re
felére csokkenjen a személysériiléses kozuti balesetek és a halalos
aldozatok szama.

Amennyiben a 2012. évi el6zetes baleseti statisztikai adatokat
a 2001. év - azaz a kozlekedéspolitikai koncepcié bézisévének -
adataival hasonlitjuk dssze, akkor megallapithato, hogy a személy-
sériiléses kozuti balesetek szama 15,12%-kal (18 505-r61 15 007-re),
a balesetben meghalt személyek szama pedig 48,26%-kal (1239-r6l
598-ra) csokkent (lasd a tablazatot).

A 2012. évi elozetes baleseti adatok ismeretében kijelenthetd,
hogy hazdnkban a kozuti kozlekedésbiztonsag helyzetében tovab-
bi javulas tortént, igy redlis esélye van annak, hogy a halalos aldo-
zatok szdma vonatkozasiban a 2015-re megfogalmazott célkit(izés
teljestiljon.

Gégény Istvdn
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A fuvarozas piaci er8sodésének kulcsa: fejlesztések és egytittmiikodés

2012. november 22-én a Magyar Kozlekedési
Kiadé (MKK) masodik alkalommal rendezte
meg a Magyar Fuvarozéi Férumot

a budapesti Aquincum Hotelben, szamos
szakember részvételével. A konferenciat
szakmai partnerként tamogatta a Magyar
K6zuti Fuvarozok Egyestilete (MKFE),

mig a diszvendégek dr. Vilner Pal,

a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM)
infrastrukturaért felelds allamtitkara és
Schvab Zoltan, a tarca kozlekedésért felelOs
helyettes allamtitkara voltak.

Kiss Pdl, a Magyar Kozlekedési Kiado igazgatojanak tinnepélyes
nyitébeszéde utin dr. Vereczkey Zoltdn, az MKFE elnoke, a Magyar
Fuvarozoéi Férum févédnoke a hasznalataranyos utdijjal kapesolat-
ban tartott eléadasiban kiemelte azt a felvilagositd munkat, ami
a kozeljovoben eldsegiti a rendszer bevezetését. Az utdij atharitdsa
a gazdasdg szerepldire, a megbizokra var, igy ennek elfogadtatisa
fontos feladat, mivel a hazai kozuti fuvarozas piaci boviilését csak
igy lehet megérizni. Ennek szellemében a gydztes-gydztes konst-
rukcié lényegére mutatott ra, mely mellett a versenyképességet

A gydztes-gydztes konstrukcid masik
eleme maga az allam, a szabalyozd szervek,
igy az egylttmukodés elkeriilhetetlen,

ez generalja a dinamikus fejlédést.

javito intézkedések is megalapozzak a szakma tovabbi fejlodését.
A piaci jelenlét megerésitése tobbek kozott az utdij bevezetésével
is lehetségessé valik.

A versenyképességben szerepet jatszo konstrukeié kapcsan szoba
kertlt az izemanyag-megtakaritds adomentes kifizetése, a bizonylat
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Dr. Volner Pal, infrastruktaraért felelds allamtitkar

nélkiil elszamolhato koltségek, igy a napidij emelkedése, az tizem-
anyag-kedvezményrendszer karbantartdsa (MKFE - MOL kértya), a
kereskedelmi gizolaj intézményének megteremtése és a jovedéki ado
egy részének visszaigénylése. Ezen intézkedések hatasara az utobbi
években a véllalkozasok szama nétt, igy az tizemben tartott gépjar-
mipark is nagymértékben gyarapodott, mely névekedésre a gazdasa-
gi valsag sem volt rossz hatassal. 2004-t61 2011-re meghétszerezddott
a magyar fuvarozok harmadik orszigos tevékenysége. Az (izemanyag
vonatkozasiban is sikereket értek el, igy a tankol4dsok ,hazahozata-
laval” jelent6s jovedékiado-bevétel keletkezett az allamkasszaban.
A gydztes-gydztes konstrukcio mésik eleme maga az allam, a sza-
balyozo szervek, igy az egytittmiikodés elkertilhetetlen, ez general-
ja a dinamikus fejlédést. A tranzitforgalom 4ltal termelt hazai be-
vételek megtartdsa, megszerzése érdekében hazankban is meg kell
teremteni azt a kdrnyezetet, mellyel a fuvarozé cégek mas orszagok-
ban taldlkozhatnak, igy a hozzaadott szolgéltatasok terén is jelentds
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elérelépésekre van szitkség. Vereczkey Zoltan beszélt az MKFE javas-
latairol, mely soran a megfelel6 gazdasdgi kodrnyezet létrehozasanak,
a versenyképesség javitiasanak és a dijpolitika kialakitidsanak elénye-
it taglalta. A vallalkozdsok megnévekedett forgoeszkodz-szitkségletére
specidlis finanszirozasi konstrukciét dolgoznak ki a tarsszervekkel.
Tovébbi jelentds 1épés a kereskedelmi gézolaj meghatarozott jovedé-
ki adojanak havi rendszerességgel torténd visszaigénylése. A hozza-
adott szolgaltatasok tekintetében sziikséges a pihendhelyek szama-
nak bévitése, mely a tranzitforgalom Magyarorszagon tartasiban
jelentds szerepet jitszik. Az MKFE a fuvarozok versenyképességét
javito javaslatai kapcsdn elérehaladott targyalasokat folytat az illeté-
kes szervekkel, hatdsagokkal, igy a versenyhdtranyokat megsziintetd
intézkedések a kozeljovoben meg tudnak sziiletni. Vereczkey Zoltan
arra kérte a fuvarozo vallalkozasok képviselsit, a 2013-as éves ke-
retszerzddések megkotésekor jelezzék megbizoik felé, hogy a 2013.

FUVARDZOK

@ MAGYAKIU

konferencia

A Kozuti Kozlekedésbiztonsagi
Akcidprogramban prioritas a szabaly-
kdvetési hajlandosag és a kozlekedbk
felkésziltségének fokozasa.

feladata, mely ezaltal dllami kézben marad. A 42 millidrd forintos be-
ruhazast koltségvetési forrasbol finanszirozzak, és az utdijbol szdrma-
26 bevételek is az dllamkasszaba aramolnak majd. Az E-utdij rendszer
kiterjesztése Osszesen 6300 km gyorsforgalmi és féuthalézatot érint.
Sz6 esett tovabba a dijszabasokrol, a muszaki részletekrél, a dijmen-
tes utszakaszokrol, a dijkoteles jarmuvekrsl, a hasznilataranyos dij-
rendszerekrol, az E-utdij szervezeti modelljérol.

Az unids csatlakozast kovetden jelentdsen fejlédott az arufu-

varozis és a személyszallitds, amiben a nemzetkozi eredmények is

MAGTARKOZUTI

Schvab Zoltan, kozlekedésért felelds helyettes allamtitkar, dr. Vereczkey Zoltan (MKFE), Waberer Gyorgy (NOFF), dr. Volner Pal és Tombor Sandor (KTI)

julius 1étol bevezetésre kertils utdijakat a fuvarkoltség részeként
ismerijék el, illetve a fuvarozok hivjdk fel megbizoik figyelmét arra,
hogy kalkuldljanak el6re a megnovekedett koltségekkel.

A kormanyzat az elmult években sokat
segitett a fuvarozoi agazat ndvekedésében,
és erre a tmogatasra a jovében is
szamithatnak a szallitmanyozok.

Dr. Vélner Pil az elektronikus utdijrol és a kozosségi kozlekedést
érintd kormanyzati torekvésekrdl elmondta, az E-utdij 2013. julius
Lei, unids eléirasok figyelembevételével torténd bevezetése, illetve
annak el6készitése terv szerint halad. A f6bb elvarasokat meghataroz-
tak, igy a rendszer beszerzése az Allami Autopalya Kezels Zrt. (AAK)
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komoly szerepet véllaltak. Az allamtitkar hozzétette, a kormanyzat
az elmult években sokat segitett a fuvarozoi dgazat ndvekedésében,
és megerdsitette, hogy erre a tdimogatasra a jovoben is szamithat-
nak a szallitmanyozok.

A kozosségi kozlekedés fejlesztésével kapcsolatban kijelentette,
az 4talakitds a mindink4abb minéségi kiszolgalasra valo torekvés je-
gyében torténik. Az uj ellatorendszerek és strukturak kidolgozasa
folyamatos, ami a kozeljovében jelentds javuldst hoz.

Kovetkezd eldadoként Schvab Zoltan a Kozati Kozlekedésbiz-
tonsdgi Akcioprogram részleteibe avatta be a jelenlévoket. A kozle-
kedés fejlesztésének, a személy- és teherszéllitds eredményességének
kulcsfontossiagu elemeként emelte ki a kozlekedésbiztonsdg javu-
l4sa érdekében tett lépéseket, a balesetmegelézési programokat.
Ezek mellett az energiahatékonysagi, klimavédelmi szempontok ér-
vényesitését is jelentds feladatként jeldlte meg. A fejlesztésekre for-
ditott erdket a legkedvezdtlenebb tertiletekre kell dsszpontositani,
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igy elérve a latvanyos javulast. A legfébb cél a biztonsag fokozott erd-
sitése, ezzel parhuzamosan az ellenérzés, a gépjarmuvezetd-képzés re-
formija. E fejlesztések kiemelten fontosak, melyeket az Uj Széchenyi
Terv altal bearamlo finanszirozési forrasok is timogatnak.

Az orszagos kozlekedésbiztonsdgi program keretében anyagi
tamogatést kap az AAK, a MAV, a Magyar Kozut Zrt., a GYSEV,
mely 6sszeget kizarolag kozlekedésbiztonsagi beruhazasokra hasz-
nalhatnak fel. E projektekkel viszonylag kis koltségraforditdssal
kiemelked® eredményeket lehet elérni a baleset-megel&zés terén.

Schvab Zoltan kitért arra, hogy a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi
Akciéprogram keretében az elsddlegesen meghatarozott priori-
tds az emberi tényezdn beliili szabalykévetési hajlanddsag és a
kozlekedok felkésziiltségének fokozasa, mert ezzel érhetd el a leg-
jobb eredmény. Igy tobbek kozott a szabdlyozasi héttér is jelen-
tos szerepet kap, mely létfontossagu a sikeres baleset-megel&zé-

si munkdban..

Az el6adasok sziineteiben a résztvevok kotetlen hangulatban ismerkedhettek,
apolhattak a személyes kapcsolatokat

i - S— - -

A fuvarozéi szakma jelentds része képviseltette magat a konferencian

Waberer Gyirgy, a Nemzeti Osszefogas Fuvarozoi Forum
(NOFF) elnoke eléadasaban felvazolta a magyar fuvarozoi piac
helyzetét 2008-t61 napjainkig, kiillonos tekintettel a nemzetkozi fu-
varozasra. A valsag Magyarorszagot is érintette, emiatt hanyatlott
a gazdasdg, visszaestek a fuvarteljesitmények, és ezzel kiélezddott a
verseny. Ebben a piaci helyzetben mindenkinek korszertisiteni, fej-
leszteni kellett, hogy versenyképességét, hatékonysagat megtartsa.
Magyarorszag Lengyelorszaggal karéltve a legnagyobb eurdpai fuva-
rozok kozé tartozik. Hazankban a béviilés folyamatos, és a verseny-
képesség alakulasa eléri a nyugat-eurdpai fuvarozéd cégek szintjét.
A NOFF elnoke ramutatott, Magyarorszdgon megoldatlan a gép-
kocsi-vezetdi utanpotlas kérdése, igy egy képzési program létrehi-
vasa jelentésen fellenditené a hazai fuvarozast, mivel kozel 6000 {6
gépkocsivezetdt tudna a szakma foglalkoztatni. Tovabbi probléma
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a finanszirozas. Ennek egyszertsitése, a banki folyamatok megkony-
nyitése nagy elérelépést hozhatna a versenyképesség javitisaban.

A Villalkozok és Munkaltatok Orszagos Szovetségének fotitka-
ra, dr. Ddvid Ferenc gazdasagi kérdésekkel foglalkozott beszédében.
Megvonta az elmult két és fél év mérlegét, majd a gazdasagélénkitsd
intézkedések varhato hatdsait, a minimalbérek és a béren kiviili jut
tatasok rendszerét ismertette.

Verebély Tibor, a T-Systems senior startégiai presales menedzse-
re a mitholdas dijszed® rendszerek technikai részleteirél tartott ta-
jékoztatdt. Szo esett a rendszerek elényérdl, praktikussagarol, mi-
kodésérsl, alkalmazisuk helyeirél és arrol, hogy bevezetésitk utan
miként kénnyitik meg a fuvarozok munksjat, igy segitve dket a fejls-
désben, versenyképességiik megtartdsaban. E rendszerek hasznalata
elkertilhetetlen a magyarorszagi elektronikus utdij bevezetése miatt.

A Nemzeti Ado- és Vamhivatal Jovedéki Igazgatosiaganak osz-
talyvezetdje, Boros Sdndor a fuvarozokat érinté adotorvényekrol

Marcel Frings (TimoCom)

és fuvarozdi kompenzaciokrol szolt. Fontos tényként emelte ki a
hatdsagi, tigyféli, partneri egytittmiikodést, mely a kereskedelmi
gazolaj témaban eldsegitette az elmult idészak munkajit. Kitért
tovabb4 az uj addzasi, visszaigénylési formak bevezetésének tor-
ténelmi hdtterére, arra, hogy milyen gyakorlati tapasztalatokkal
gazdagodtak ezen a téren.

Gyéri Gyula, a Nemzeti Kozlekedési Hatosag (NKH) elnoke
és Ersek Istvdn elnokhelyettes, a Kozati Gépjarmu-kozlekedési
Hivatal vezetdje a hatosagnal tortént véltozasokrol tdjékoztattak
a konferencia hallgatdsagat. Gyéri Gyula a hatdsag szimtalan at
alakuldsi mozzanatarol beszélt, mely valtozasok egy 1j szemléletet,
tgyfélorientalt, hatékonyabb miikodést eredményeztek, igy elo-
segitve a problémak, feladatok gyorsabb, egyszertibb megoldasat.
A szervezeti és mikodési szabalyzatok megujitdsa, a szolgaltatoi

KOZLEKEDESBIZTONSAG



szemlélet kialakitdsa, a jogszabaly-mddositasok mind e valtozaso-
kat segitik elé. Ersek Istvan az NKH mai napig tarto folyamatos
megUjulasarol szolt. A hatosag kozponti hivatal lett, a kormany-
hivatalokon belill megalakultak a kozlekedési feltigyel6ségek.
Kozponti kérdésnek nevezte az ésszer(iség, a nemzeti érdek és a
jogszeriség harmasdnak gyakorlatban térténd megvalositasat,
mindenkori szem el6tt tartasat. Az NKH elsodleges feladatai tob-
bek kozott a kozuti balesetek szimanak csokkentése, az tigyfelek-
kel valo partneri kapcsolat kialakitdsa, az eljarasok, tigyintézések
egyszerUsitése.

A TimoCom vezetd képviseldje, Marcel Frings eldadasaban is-
mertette, hogyan tud hatékonyan érvényesiilni az informatika a
fuvarozasi szektorban, illetve az azonnali és hosszu tavu fuvarszer-
z6dések piacan. Az informatikai lehetéségek kiakndzasa ebben az
alagazatban is létfontossigu, igy a virtualis eszkdzok bevonasaval
hatékonyabba lehet tenni az iizletet. Marcel Frings bemutatta az on-
line transzportok tendereit, ¢s kifejtette a mobil, illetve nem mobil
terliletek dsszekottetésének fontossagat, egyfajta raktar és logiszti-
kai borze lehetdségét.

Vincze Aniké, a MOL Kartyamenedzsment vezetdje a fuvarozok
és a MOL kozotti, immdr dtéves egyiittmitkddés sikerét méltatta,
érvendve annak, hogy a korabbi megallapodas jo déntés volt, és
eredményessége toretlen. Felvazolta, hol helyezkedik el a fuvarozoi
szakma a felhasznaloik kozott, és hogy milyen terveik vannak a to-
vabbiakban is sikeres egyiittmiikodés érdekében.

Az MKFE érdekvédelmi prioritasai csticsan
a tagvallalkozasok érdekeinek védelme,
érvényesitése all. A sikerhez sziikséges

a tagsag, az anyagi hattér és a tudas.

Vass Rébert, a DKV Euro Service magyarorszdgi képviseldje
a Franciaorszdgban 2013 nyarian bevezetendé ¢koado kapcsan el-
mondta, az Gj adénem minden fuvarozot érint a tranzitforgalom
altal, és az orszag Ssszes nemzeti Utjan, kozel 15 ezer km utszaka-
szon kell majd fizetni. Vass Robert a mtszaki részletekrol, a diijfize-
tésrdl, a bevezetés koriilményeirdl és a dijkoteles jarmuivek tipusa-
rol is tdjékoztatast adott.

A Magyar Szallitmanyozok Szévetségének elnoke, Iszak Tibor
a magyarorszagi szallitmanyozdsi piac helyzetérsl szolo eléadasiaban
a fuvarpiaci tendenciakat taglalta a tengerentuli forgalmak eseté-
ben, illetve azt, hogy a szévetség milyen egytittmiikodési lehetdsé-
geket 1t a fuvarozokkal.

Bors Andrds, a Shell FuelSave Partner termékmenedzsere a
Shell és a fuvarozok kozotti egyiittmtkddés soran elérhetd kolt
ségcsokkentési lehetdségekrol szolt. A fuvarpiac véltozasiahoz alkal-
mazkodott konstrukciok segitségével a véllalkozasok sikeresebbek
lehetnek. Mint mondta, a folyamatosan fejlesztett Shell FuelSave
innovativ tizemanyag-gazddlkoddsi rendszer szerepe a verseny-
képesség megdrzésében vitathatatlan, a szolgaltatds komplex, igy
megkonnyiti a felhasznalast és az ellenérzést.

A fuvarozok kockizatkezelési lehetdségeirsl Matok Zsolt, az
AON Magyarorszag Kft. gépjarmu tizletdganak képviseldje be-
szélt. Az AON megfelel® biztositasi szerzddéseivel, konstrukcidi-
val folyamatosan tigyfelei rendelkezésére 4ll, igy segiti az esetleges
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karok gyors rendezését, a szallitmanyozdk veszteségek nélkiili
kartalanit4sat.

Szabé Lajos, az iData Kft. tigyvezetd igazgatdja a GPS-es nyom-
kovetés eldnyeit elemezte. Szo esett arrol, hogy az iTrack nyomkéove-
t6 rendszer segitségével hogyan érhetnek el jelentds megtakaritdso-
kat a fuvarozé cégek. A nagy multd, szakmai dijakkal biiszkélkedd
technologiai cég kimondottan fuvarozok szamdra kifejlesztett rend-
szereivel timogatja tigyfelei sikerességét, hatékonysagat.

Karmos Gdbor, az MKFE fétitkara a sikeres szolgaltatoi érdekvé-
delem nevében szélalt fel. Megemlitette, hogy 2004-ben a magyar fu-
varozok nemzetkozi piaci részesedése 1,86% volt, ami mara 3,44%.
Ezzel a novekedéssel Magyarorszdg az Eurépai Unioban a nyolcadik
helyet foglalja el. Az orszagok kozotti verseny allasa tehat atrendezo-
dott, ami jot jelent hazdnknak. A szakmai szervezetek, igy az MKFE
is nagy szerepet jatszottak ezen eredmények elérésében. Az MKFE

érdekvédelmi prioritdsai csucsan a tagok érdekeinek védelme,

Vincze Aniké (MOL)

érvényesitése all. A sikerhez szitkséges a tagsdg, az anyagi hattér és
a tudas. Mivel egy érdekérvényesitd szervezet egyben gazdalkodo
szervezet is, az egyesiilet is nagy hangsulyt fektet a gazdalkodasra.
Az érdekérvényesitési munkak és a szolgaltatasok kolcsonds egymads-
ra hatasaval, az elédnyodk kolesonos kiaknazasaval kell megteremte-
ni az MKFE-tagok részére a leheto legjobb versenyképességi helyze-
tet. Karmos Gabor tényekkel is aldtdmasztotta az egyiittmiikodések
sikerességét: példanak felhozta a kereskedelmi gdzolaj intézményét,
igy megvaldsitva a tényleges gydztes-gydztes konstrukeiot.

A konferencia zaroakkordjaként Kiss Pal vezetésével, szimos
szallitmanyozési véllalkozas vezetdjének részvételével, kerekasztal-
beszélgetés formajaban vitattdk meg a résztvevok a konferencian
felmertilt kérdéseket.

Baranyai Attila
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Biro Jozsef, az NKH elnokhelyettese, az Uttigyi, Vasuti és Hajozasi Hivatal vezetdje

A kozlekedés nem magantiigy, hanem az
orszag legnagyobb ,tarsasjatéka” - vallja.
Onként vallalt misszidja a kdzlekedés
biztonsaganak javitasa, tobb szaklapban
idézett els6 diplomamunkajat is ebben

a témaban irta évtizedekkel ezelStt.

Nem titok, a VOLT Fesztivalra sem
»csapolni” jar, s ugy véli, a mérnoki
szemlélet is csak annyit ér, amennyit

az emberek hasznara lehet forditani.

Bird Jozseffel, az NKH elnokhelyettesével,
az Utligyi, Vasuti és Hajézasi Hivatal
vezetOjével beszélgettiink.

— A kozlekedés abszolit a mindennapjaink része, de Onnek év-
tizedek 6ta a hivatdsa is. Milyen kozlekeds? Mindig nyitott szemmel
jar, drgus szemekkel figyeli a hibdkat?

— A biztonsagos kézlekedés életforma, szemlélet. A hétkdznapi
kozlekedésben is az az ars poeticam, hogy ,szépen kozlekedni jo”.
Szeretnék is egy ilyen mozgalmat inditani. A kozlekedési baleset
ugyanis nem visszafordithaté esemény, nem érdemes a sajat kdrun-
kon megtanulni. Nem kap uj életet az ember, és ezt kell a fiata-
lok felé is a lehetd legtobb csatornan iizenni. Akar fesztivalokon,
biztonsagi v szimulatorral, ,részeges” szemiiveggel, tesztekkel...
A megeldzés lehet az egyetlen jo jel, ehhez pedig az kell, hogy oda-
figyeljiink a mésikra. A kozlekedés nem magéniigy, talan az orszag
legnagyobb ,tarsasjitéka”. [lyen médon ez egyfajta szakmai drtalom
is, figyelem a kozlekedési moral alakulasat, latok jo jeleket is, és hi-
szek abban, hogy a biintetés és a nevelés alternativaja koziil - bar
mindkettének megvan a helye és a szerepe - a nevelés sok szem-
pontbol hatékonyabb.

— A hatékonyabb, dinamikusabb, gyorsabb reagdldsii vezetés ér-
dekében Gyéri Gyula elnék kinevezésével t6bb vezet cseréjére is sor
keriilt ay NKH-ban. On viszont jolismert, ,régi arc”. Ez elegendd visz-
szajelzés Onnek arra vonatkozéan, hogy jol végzi a dolgdt?

— Elnok ur kozelrdl ismerte a munkamat, az altalam iranyitott
szakteriilet f6bb feladatait, hisz az elmult két évben O az NKH-n
beliil az ugyancsak specialis, nagy szakértelmet igényl6 Légligyi
Hivatalt vezette. Egymas mellett iiltiink a vezetéiken, atadtuk
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a masik szakteriiletek szdimara is hasznosithaté j6 munkamodsze-

reket, tapasztalatokat. Joleso érzés, hogy értékeli a kozlekedési igaz-
gatas, kozlekedésbiztonsag iranti elkotelezettségemet. Egyébként
épitémérnoki diplomamunkamat is kozuti baleset elemzésbél ir-
tam, akkoriban egy teljesen ij médszer, a forgalmi konfliktustech-
nika magyarorszigi bevezetésével kapcsolatosan. Tobb szaklapban
is megjelent, igy kezdéként is kaptam egy olyan impulzust, hogy jo
uton jarok. Talan e miatt szeretek koziigyekkel foglalkozni, szeretek
tenni a kozosségért, és a kozlekedés ilyen. Gyakorlatilag 30 éve a
koz szolgdlataban allok, végigjdrtam a szakmai ranglétrat, most mér
12 éve az orszdgos igazgatasban dolgozom. Hiszek abban, hogy van
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és lehet rahatasunk az tigyekre, a kozlekedési aldgazati tapasztala-
tokat pedig 4t lehet 6rokiteni a tobbi tertiletre. Ilyen médon szines,
valtozatos, sokirdnyu tevékenységet lehet végezni, plane, hogy a kol-
légdim is elhivatott, magasan kvalifikalt szakemberek, akik tenni
akarnak a fejlesztésekért, tigyfelekért.

— A ,szolgdltaté hatdsdag” kialakitdsa fontos kiildetése az 1ij
vezetésnek. Hogy ldtja, az On teriiletein ebben mik jelenleg a legfon-
tosabb feladatok?

— Jelentds infrastruktura-igényes teriiletekrdl beszéliink. Az
Uttigyi, Vasuti és Hajozasi Hivatal mintegy 2000 milliard forint
érték(i beruhdzas engedélyezését végzi. Az utligyi szaktertileten az
engedélykérd egy szlik szakmai teriilet: az épittetd jelentds részben
az allam, illetve a telepiilési &nkormanyzatok. Tehat itt az tigyfél-
kapcsolat egy mas dimenzidja jelenik meg. A Nemzeti Infrastruk-
ttra Fejlesztd Zrt.-vel mint tigyféllel - azért, hogy az eurdpai unios
tamogatdsok, beruhdzasok megvaldsithatok legyenek, és Magyaror-
szag fel tudja haszndlni az dsszes rendelkezésére 4ll6 unios forrast
- rendszeres havi konzultaciot tartunk az iigyek eldrehaladasa érde-
kében. Ez kicsit specifikus. Az érintett lakossag fel¢ pedig elektroni-
kus hirdetményekkel, kozvetlen levelezéssel allunk rendelkezésre,

Az a cél, hogy minél tobb legyen az egysze-
rUsités, ésszer(sités, mely a jogszabalyokat a
szakszer(ség megtartasa mellett a korszer(,
Ugyfélbarat iranyba mozditja.

a nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt beruhdzasokat soron kiviil
intézziik. A hatodsag tulajdonképpen két feladatot lat el egy engedé-
lyezés soran: egyrészt mintegy dllami garanciaként vizsgalja a terve-
ket, azok megfelelségét, ellendrzi a mutszaki biztonsagi kovetelmé-
nyeket, masrészt egyfajta konszenzust teremt az érintett tigyfelek,
tervezd, épittetd, kdzmuszolgiltatok, tarsadalmi, civil szervezetek,
kornyezetvédok, tomegkozlekedési szolgaltatdk, utkezeldk, szakha-
tosagok kozott. Ezt probaljuk a legnagyobb gyorsasaggal és korrekt
séggel kezelni. Mert ez a fajta konszenzus maga az épitési engedély.
Rendkiviil fontos a hatdsiagnak ez a tipusu megfeleld hozzaallasa,
hogy ezeket a konszenzusokat létrehozza, és az ellenérdekeltségeket
megfeleld muiszaki megoldasokkal orvosolja és kezelje.

— A vasit teriiletén mi volt a kézelmultban az elsédleges
tennivalo?

— A szaktdrca és az elndk ur pro aktivitast is elvar. Azt, hogy
legyenek otleteink, javaslataink adott esetben a vonatkozo jogsza-
bélyok ésszertibbé tételére. Ilyen javaslatunkra valtozott tavaly de-
cember l-jén a vasuti jarmuvezetdk engedélyezésének eljarasi rendje.
A vasuti jarmuvezetdket unios eljardsi rend alapjan egy korszer
kartya formatumu jarmivezetsi engedéllyel latjuk el, ezeket mi ad-
juk ki. Egy korabbi, adminisztrativ, talbonyolitott eljarasrend leegy-
szer(isitésével az eddigi négy-hat hét helyett egy hét alatt ki tudjuk
allitani az okmanyt, és ez lényeges kiillonbség. Az a cél, hogy minél
tobb legyen az ilyen tipust egyszer(isités, ésszer(isités, mely a jog-
szabalyokat a szakszer(iség megtartasa mellett a korszer(, tigyfélba-
rat iranyba mozditja.

— Agz ésszertisités a viget is érintette.

— Korabban 6t régioban voltak hajé miiszaki vizsgaztatdsi,
képzési feladatok, de az NKH atszervezése kapcsan azt kellett meg-
allapitanunk, hogy ezek feladatok a tertileten viszonylag kisebb
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szamban jelennek meg, azonban specidlis szakértelmet igényelnek.
Ezért nem lehetett ezt a feladatot atadni a kormanyhivataloknak
19 megyében megfeleld szakmaisaggal és koltséghatékonysaggal.
Tudtuk viszont, hogy a févarosbol sem lehet egy egész orszag vizi
kozlekedését igazgatni, éppen ezért tgynevezett Hajozasi Hatosagi
Szolgélati Pontokat hoztunk létre a Duna mentén Komaromban
¢és Mohacson, a Tiszandl Tokajban és Szegeden, a Balatonnal pedig
Siofokon. Ebben az a névum, hogy nem kozigazgatasi egység, ha-
nem feladat alapon vagyunk a vizek kdzelében. Gyakorlatilag meg-
valositottuk az egyablakos tigyintézést, amikor is a kisebb, egysze-
riibb tigyeket ott helyben ezek a szolgilati pontok el tudjik intézni,
a bonyolultabb tigyekben teljes korti szakmai, szakértdi tanacsokat
tudnak helyben adni, illetve az tigyfél beadhatja a kérelmét eze-
ken a helyeken, a kollégak tovabbitjak a tobbi szaktertiletnek. Ilyen
modon nem az tigyfél, hanem az {igyirat mozog. Mivel a Balaton
térsége a hajozasi szezonban rendkiviil frekventilt, olyan javaslatot
terjesztettiink el®, hogy nyaron még a furedi kikotdben is tigyfélab-
lakot nyitunk a jobb kiszolgilas érdekében. Ezt a miniszter asszony
is timogatta. {gy jelentss tigyfélbarat hajozasi igazgatasi rendszert
sikertlt kialakitani.

— Ezen a teriileten mdsik tjdonsdg a vitorlds kishajé vezetdi
képzés megujitdsdra irdnyulé tirekvés.

— Javaslatot készittink el® a szaktarcdnak a tantdrgyak ossze-
vonasara, a tananyag korszerGsitésére, egyiittmiikddiink a Magyar
Vitorlas Szévetséggel, a Kishajovezetd Képzdszervek Szakmai és
Erdekvédelmi Egyesiiletével, és elokészitettiik a korszert szamito-
gépes vizsgaztatasi rendszert is.

— Ez axt jelenti, hogy figyelembe tudjdk, akarjdk venni az tigy-
felek igényeit?

— Természetesen, de e témaban inkabb gy fogalmaznék, hogy
egymasra talaltak a gondolatok: mi magunk is szerettiik volna a
képzési rendszert korszer(siteni, amihez sok hasznos, figyelemre
mélto észrevételt, szakmai javaslatot kaptunk az tigyfelektdl is.

— A kozlekedés biztonsdgdnak javitdsa dllandd, soha véget nem
é16 feladat. Az ember és a jarmii mellett az it az egyik meghatdrozé
tényezd ebben a torekvésben. Milyennek ldtja eurdpai dsszehasonli-
tdsban a hazai helyzetet?

— Az ut - lényegét tekintve - egy termeld infrastruktura.
Nincs olyan termék, szolgiltatas, amely valamilyen moédon nem

Mi is szerettlik volna a képzési rendszert

"o

korszer(isiteni, amihez sok hasznos,
figyelemre mélto észrevételt, szakmai
javaslatot kaptunk az Ggyfelektél is.

igényel kozlekedést. Rendkivil nagy nemzetgazdasagi értéket kép-
visel, de az elmult idészakban a jelentds fejlesztések miatt a fenn-
tartdsra nem jutott elegend forras. Ez a szintiszta igazsag. Ebben
kell, és ismereteim szerint lesz is elérelépés.

— Beszédeiben sokszor idéx verseket. Szereti az irodalmat?

— Nagyon. Apam, anydm pedagdgus, valészintileg itt vannak a
gyokerek. Igyekszem egyfajta tolmacs lenni a miiszaki és a jogi tu-
das és az emberek kozott. Az Gizenetet 4t kell adni, el kell juttatni
hozzajuk. Hisz a mérnoki szemlélet is csak annyit ér, amennyit az
emberek hasznara lehet forditani...

Kiss Nikolett
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Az j szabdlyozas nyoman emelkedhet a kozszolgaltatdsok szinvonala

Merre tovabb, k6zosségi kozlekedés?

Ez lehetne a mottdja a XIV. nemzetkozi
kozlekedési konferencianak, melyet

a Csongrad Megyei Kereskedelmi és
Iparkamara, az Enterprise Europe Network,
valamint a Dél-alfoldi Kozlekedésfejlesztési
Klaszter rendezett 2012. november 22-23-an,
a kamara szegedi székhazaban,

A kdzhasznu kozlekedés Uj dimenzidi
Magyarorszagon cimmel.

CELOK: KILABALAS ES INNOVACIO

A Magyar Kereskedelmi és Iparkamara (MKIK) szakmai tamogata-
saval lezajlott, tobb mint szaz szakembert vonzo konferenciat Juhdsz
Gyula nyitotta meg. Szeged Megyei Jogi Varos Varostizemeltetési
Bizottsaganak elnoke a valsagbol vald kilabalast és az innovaciot
nevezte meg, mint a két f6 elérendd célt, amelyek a kozosségi koz-
lekedés fejlodésére is jotékony hatist gyakorolhatnak. Ehhez a kor-
manyzatnak, illetve az dnkormanyzatoknak is biztositani kell a pro-
jektek folyamatossagat, finanszirozasat, és meg kell teremteniitk
a megfelel® szabalyozasi feltételeket.

TORVENYBEN ROGZITETT KOVETELMENYEK

A kozosségi kozlekedés jelentds mértékben foglalkoztatja a tarsa-
dalmat, hiszen az dllam jelentds dsszegeket kolt ennek fejlesztésére,
a szektor tobb mint hetvenezer csalaid megélhetését biztositja, és
mert naponta kétmillio ember vesz részt a kozosségi kozlekedésben
- hangoztatta dr. Fénagy Janos, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
(NFM) parlamenti dllamtitkara, aki kormanyzati megbizatisa miatt
videdtizenetben koszontotte a konferencia résztvevéit. Az allamtit-
kar szerint a 2012. julius elsején hatalyba lépett személyszallitasi
torvény komoly elérelépést jelent e teriileten, amely Europaban
az elsok kozott szabalyozza a kozosségi kozlekedés kozszolgalta-
tasi jellegét és koltségvetési finanszirozasanak alapvetd kérdéseit.
A jogszabdly, az eddigi éves koltségvetési hatarokat attorve, lehe-
tévé teszi, hogy a szolgaltato vallalatok harom-, 6t vagy akar tizéves
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Juhasz Gyula, Szeged Megyei Jogu Varos
Varosiizemeltetési Bizottsaganak elnoke

kozszolgaltatasi szerzddések keretei kozott gazdalkodjanak, szabjak
meg a napi mikodéstiket, a fejlesztési, fenntartdsi, korszer(isitési
feladataikat. A torvény tobbek kozott eldirja az egységes menetren-
deket, az dsszehangolt menetdij- és jegyrendszert, tovabba hang-
stlyozza az egységes fejlesztések kovetelményét. Ezek a szabalyok
lehetdséget adnak arra, hogy javuljon e nagyon fontos 4gazat szol-
giltatdsainak mindsége, s az erre forditott forrasokat hasznosan, a
lehetd legnagyobb mértékben belfoldon koltse el az agazat. Fonagy
Janos emlékeztetett tovabbd, hogy kiemelt kormanyzati cél az ujbol
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egységes Magyar Allamvasutak létrehozasa, a Volan atalakitasanak
folytatisa, valamint a tarsadalom teherbiré képességét szem el6tt
tartva, az utazasi kedvezményrendszer atalakitdsa.

VOLANOK: HET HOLDING 2014 VEGEIG

A Volan tarsasdgok atalakitasi koncepciojat, az eddigi dontéseket
és eredményeket dr. Mdrton Péter, a Magyar Nemzeti Vagyonkezeld
Zrt. (MNV Zrt.) fdigazgatdja ismertette. Mint mondta, a Volan tar
sasagokkal kapcsolatos legfontosabb tulajdonosi kévetelmények
a vagyon megdrzése, gyarapitasa, az eredményes gazddlkodas és a
likviditas fenntartdsa, mindekodzben pedig a koltségvetési forrasok
hatékony felhaszndlasa, a kdzszolgaltatas fenntartasa, szinvonala-
nak javitdsa. Az atalakitas els6 lépéseként a jelenlegi mtkodéstsl
hatékonyabb struktura jon létre, hét regionalis tarsasag kialakita-
sédval, amelyek szaz szdzalékban allami tulajdonuak, ugyanakkor

Dr. Marton Péter, a Magyar Nemzeti Vagyonkezel6 Zrt. féigazgatoja

megtartjak jogi ondllésagukat. A gépjarmtiallomany megosztasa, a
tékemegoszlds, illetve a menetrendek dtszervezése még folyamatban
van. A kévetkezd Gitemben mar a teljes szervezeti integracié megva-
lositasa a cél - a tervek szerint 2014 végéig -, melynek soran a jelen-
leg mkodd Volan tarsasdgok allami tulajdonban 1évé részvényeit
apportiljiak a régids kozponti tarsasagokba. E folyamat eredménye-
ként végiil dsszesen hét kdzszolgaltatd holding marad, melyek az
eddigieknél versenyszempontbol felkésziiltebb vallalatok lesznek,
koltséghatékonyabban szolgalhatjik a kozosségi kozlekedést, ami
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a szolgdltatds mindségének javitasaval, az informacioaramlas haté-
konysdganak noévelésével az utazok érdekeit is a legmesszebbme-
ndkig figyelembe veszi. Mdrton Péter hangsulyozta, az MNV Zrt.,
mint a Voldn tarsasagok tulajdonosa, alapvetd elvirasa a kozos-
ségi kozlekedés finanszirozasdval szemben - amely hosszu tavon
a megrendeld(k) érdekeivel is egybeesik -, hogy a rendszer atlat
hato és tervezhetd formaban, a hatékonysag ndvelésére 6sztonzd
modon szabdlyozza a tarsasagok finanszirozasat (regiondlis atalaki-
tassal Osszefliggd valtozasok, illetve a jelenlegi rendszerben tapasz-
talhaté anomalidk kezelése).

KOMPLEX JOGSZABALY, FUTO PROJEKTEK
A személyszallitasi torvény komplex jogszabaly, amely a szakmai,
a finanszirozasi és a versenyképességi szabalyokat egyardnt maga-

ban foglalja, egyidejiileg tisztdzza a személyszallitasi szolgaltatdsok

Dr. Kerékgyarto Janos, a Nemzeti Fejlesztési Minisztériu
Kozlekedési Szolgaltatasok Féosztalyanak vezetdje

egységes szabdlyozasi kereteit és fogalomrendszerét, ezzel homo-
gén és kiszamithatd szabalyozasi kornyezetet teremtve - huzta
ala dr. Kerékgydrté Janos a Hilozati reform a kozosségi kozleke-
désben cimii eléadasiban. Az NFM Koézlekedési Szolgaltatasok
Foosztalyanak vezetdje megerdsitette, a torvény jorészt a meglévd
korabbi szabalyokat vj, egységes fogalomrendszer mentén rogziti, az
j szabalyozdsi elemek aranya kb. 6t szdzalék. Az intézményrendszer
valtozasai kozott emlitette a teljes kor(i piacfeliigyeletet, a kozleke-
dési szolgdltatok méretgazdasagos, de még versenyképes tdrsasdgi
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Dr. Dabdczi Kalman, a KTl Kézlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. ligyve-
zetd igazgato altalanos helyettese, a Stratégiai Projekt Igazgatdsag vezetdje

kereteinek kialakitasat, a kozuti személyszallitdsban a felkésztlést
a szabdlyozott versenyre, mig a vasuti kdzlekedésben a 10 éves koz-
szolgaltatasi szerzddés megkotésére, valamint a palyamiikodtetés
és személyszallitasi tevékenység szétvilasztiasara vald felkésztilést.
A torvény rendelkezik a rahordd/elhordd funkciok erésitésérdl,
a kapacitis-kiegészités szitkségességérdl a kozuti személyszallitas
teriiletén, a tobbcsatornas (helykozi, helyi), egységes elvek men-
tén mikodo finanszirozasrol, tovabba a regiondlis/orszagos/elo-
varosi tarifarendszerek kialakitasarol, amely soran alapelv az atté-
rés a hatdsagi drképzésbol a szakmai arképzésre. Kerékgyartd Janos
a folyamatban 1év6 projektek koziil kiemelte a menetrendek ssze-
hangolasat, az elektronikus jegyrendszer, elektronikus menetrendi
keresodk és adatbazisok létrehozasat, a budapesti agglomeracios jara-
tok feliilvizsgalatat és egységes elévarosi tarifarendszer kialakitasat,
a Volan alvallalkozoi kér megujitasat, valamint a hazai jarmigyar-
tas és karbantartas revitalizdcojanak vizsgalatat.

FENNTARTHATOSAG: KERDESEK, UTRAVALOK

A fenntarthato fejlodés ,olyan fejlodés, amely kielégiti a jelen
sziikségleteit, anélkil, hogy veszélyeztetné a jové nemzedékek
esélyét arra, hogy 6k is kielégithessék sziikségleteiket” - idézte a
Brundtland Report legfébb mondanivaldjat dr. Dabéczi Kdlmdn,
a KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. tigyvezetd igaz-
gato altaldnos helyettese, a Stratégiai Projekt Igazgatosag vezetdje.
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A konferencia résztvevdinek egy csoportja

(Az 1980-as évek kozepén az ENSZ Kornyezetvédelmi és Fejlodési
Vilagbizottsagdnak elnokeként Gro Harlem Brundtland korabbi
norvég miniszterelnok kialakitott egy részletes politikai tervet a
fenntarthato fejlédéssel kapcsolatban. A bizottsag zardjelentését,
amit roéviden Brundtland-jelentésnek neveznek, 1987-ben hoztik
nyilvanossagra ,Kozos jovonk” (Our common future) cimmel.)
A KTI igazgatoja Egyensuly vagy egyen suly? cimmel arra kereste
a vélaszt, vajon hogyan lehet fenntarthaté a kozosségi kozlekedés.
Melyek ennek kdrnyezetvédelmi, technologiai, pénziigyi felté-
telei, és ki viseli a terheket, ki fogja fenntartani a rendszert? Mi az
allam feladata? Milyen piaci, egytittmiikddési modellben gondol-
kodunk: szabalyozott verseny, liberalizacid vagy protekcionizmus!?
Regionalizacio vagy orszdagos szervezés! A kozosségi kozlekedést
koltséghelynek vagy beruhazasnak tekintjitk? - megannyi kérdés,
melyek megvilaszoldsa elengedhetetlen, ha a fenntarthaté koz-
hasznu kozlekedés megvalositasanak lehetdségeirdl gondolkodunk.
Dabéczi Kdlman mindenesetre megfogalmazott néhany utravalot:
nem elég a jo 6tlet, rendszerszinten kell tudni integralni az eleme-
ket; egyértelmti, transzparens célok kit(izése; a gomb és a kabat
helyes viszonya; statikus helyett dinamikus rendszerek; egyenszi-
lardsagu rendszerfejlesztés; egyiittmtikodés, teherviselés.

AZ ATALAKITAS FO TERULETEI

A rendezvény mésodik napjanak els6 eléadoja, dr. Vilner Pdl kor-
manyzati elfoglaltsiga miatt nem tudott személyesen megjelenni,
ezért a szervezdk egy kordbban késziilt interjut vetitettek le, amely
szervesen kapcsolddott a konferencia témajahoz. Az dllamtitkar
ebben cafolta, hogy a kozodsségi kozlekedés rendszerének atalakitasa
kapcsan a 38 kedvezménybdl minddssze négy marad meg a kovet
kez6 évben. A véltoztatas harom f6 teriiletet érint majd, a menet
rendeket, a szervezeti strukturat, valamint a kedvezményrend-
szert. Ez utobbi tervezetet azonban még nem kezdték el kidolgozni,
hiszen az szorosan osszefligg az IMF targyaldsok kimenetelével. Ha
nem szliletne megallapodds a valutaalappal, akkor is megtorténik
az atalakitas, csak egy enyhébb formaban. A nagycsalddos kedvez-
ményrdl Volner Pal elmondta, a kormény tervezi egy piacfeliigyeleti
szerv felallitasat, ami a kedvezményekkel valo visszaéléseket hiva-
tott kisz{irni mind a fuvarozék, mind az utazokdzonség részérol.
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GYOZTES-GYOZTES KONSTRUKCIOK

Dr. Vereczkey Zoltdn, a Magyar Kozuti Fuvarozok Egyestiletének
(MKFE) elnoke, a Magyar Kereskedelmi és Iparkamara alelnoke els-
adasdban bemutatta a kozuti kozlekedési szolgdltatdsi szektor jelen-
legi helyzetét. Gydztes-gydztes konstrukcidcknak nevezte az tizem-
anyag-megtakaritas adomentes kifizetését, a napidij mértékének
felemelését, az tizemanyag-kedvezményrendszer folyamatos karban-
tartasat a hazai fuvarozok nemzetkozi versenyképességének biztosi-
tasa érdekében, illetve a kereskedelmi gizolaj intézményének megte-
remtését, ami lehetévé teszi a fuvarozdknak, hogy visszaigényeljék a
gizolaj jovedéki adojanak egy részét. Az MKFE elnoke érdek-képvi-
seleti szemszogbdl kozelitette meg a tervek szerint 2013. julius else-
jétd] bevezetendd hasznalataranyos utdij kérdéskorét. Részletezte
az egyesiilet elvarasait a gazdasagi kornyezettel és a dijpolitikaval
szemben, és ismertette a fuvarozo szakmai szervezetek (MKFE, NiT
Hungary, Nemzeti Osszefogas Fuvarozéi Forum) kozos, a verseny-
képességjavitd intézkedésekre vonatkozo javaslatait.

KORMANYZATI EROFESZITESEK

A kozuti kozlekedés aktualis kérdéseirdl, egyebek mellett a kozuti
fuvarozds piaci és versenykdrnyezetérdl, az dru- és személyszallitas
teljesitményérdl, az engedélyek és az tizemben tartott jarmiivek sza-
manak alakulasarol Székely Andrds, az NFM Gépjarmu-kozlekedési
és Vasuti Szabalyozasi Féosztaly osztalyvezetdije tajékoztatta a hall-
gatésagot, majd a fuvarozok versenyképességének megdrzését,
javitasat célzé korméanyzati erdfeszitéseket vette szamba. Igy tob-
bek kozott a napidijak adomentesek maradtak negyven euroig, és
igazolas nélkiil, koltségként elszimolhatoéak; az (izemanyag-meg-
takaritds meghatarozott keretek kozott tovabbra is adomentes; a
kereskedelmi gazolajar bevezetésével a fuvarozok jovedékiado-visz-
szatéritésben részesiilnek; feliilvizsgalatra kertlt a hatésdgok birsa-
golasi gyakorlata, és egyes birsagtételek mérséklddtek; csdkkent az
atirasi illeték. A kozuti kozlekedési szolgaltatok a jove évtsl havonta
igényelhetik vissza az afat, ami segiti a forgdeszkdz-finanszirozasi
problémaiik megoldasat. Jelentds eréfeszitéseket tesznek a hatosa-
gok az egyablakos tigyintézés bevezetésére, a felesleges adminiszt-
rativ kotelezettségek megsziintetésére, az elektronikus utdijfizetési
rendszer bevezetése pedig tovabb javithatja a nemzetkozi fuvarozast
végzd magyar fuvarozok versenyhelyzetét. Székely Andras ezt kove-
téen néhany kozelmultbeli, illetve kdzeljovoben varhaté jogszabaly-
modositasra hivta fel a figyelmet, melyek soran lehetdség nyilik a
gépjarmii forgalomba helyezés, az azt megel6z6, illetve az iddsza-
kos vizsgalat, a jarmt miiszaki adatvaltozasanak egyszertsitésére,
az tgyfelek és a hivatal kozotti kommunikaci6 fejlesztésére, tigyfél-
barat tdjékoztatas kiterjesztésére, elektronikus tigyintézésre és valds
idej(i (real time) adatszolgaltatasra.

VALORA VALHATNAK A REMENYEK, HA...

A rendezvény befejezéseként a résztvevok elfogadtak a XIV. nem-
zetkozi kozlekedési konferencia ajanldsat, melyet dr. Szeri Istvdn, az
MKIK Kozlekedés és Logisztikai Kollégiumanak elnoke - akit ismé-
telten felkértek a kollégium vezetésére - ismertetett. A konferencia
idvozolte azt a tarsadalmi torekvést, miszerint a kozhasznu kozle-
kedési szolgaltatasok fejlesztésével és biztonsagos miikodtetésével a
tarsadalmi szolidaritds erésodik. Felhivta a konferencia a dontés-
hozok figyelmét, hogy csupan szervezeti dtalakitdsokkal az eurdpai
és magyar tarsadalmi elvarasoknak nem lehet megfelelni. Vilagossa
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a Magyar Kereskedelmi és Iparkamara alelnéke

Székely Andras, az NFM Gépjarmii-kozlekedési és Vasuti Szabalyozasi
FGosztaly osztalyvezetdje

Dr. Szeri Istvan, az MKIK K6zlekedés és Logisztikai Kollégiumanak elndke

kell tenni a tarsadalom valamennyi szerepldje fel¢, hogy a megren-
delsi, finanszirozdi és operdtori funkciok nem sszekeverheté fel-
adatok. A kozhasznu kozlekedés Gj magyarorszagi dimenzi6i csak
akkor valtjik be a hozzajuk féizott reményeket, ha tarsadalmi koz-
megegyezéssel, a hatékony halozatok fenntartasdval kiszamithato
finanszirozas is kialakul egy jol szabalyozott belfsldi piacon.

D.E.
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A hatékony és biztonsagos

légi kozlekedés alapjai

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet

(KTE) Légikozlekedési Tagozata 2012.
november 21-22. kozott tartotta meg
Repiilés Mliszaki, Gazdasagi Napok cim(j,
repulétér-latogatassal egybekotott
szakmai konferencidjat a HungaroControl
Igld utcai épliletében. A rendezvényen
megjelent szakemberek a légi kozlekedés
hazai helyzetérdl, az aktualis valtozasokrol,
fejlesztésekrol, jovobeni tervekrdl kaptak
részletes tajékoztatast.
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Szabd Janos, a KTE Légikozlekedési Tagozatanak titkara a konferencia
levezet6 elnékeként fogta 6ssze az el6adasok sorozatat
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Szabé Janos, a KTE Légikozlekedési Tagozatanak titkara koszon-
téjében elmondta, a konferencia aktualitdsat az adja, hogy az alta-
luk kidolgozott Légtigyi Stratégia elemeit igy tudjak érvényre jut-
tatni. Az esemény jelentdségét Szepessy Kornél, a HungaroControl
vezérigazgatoja is méltatta. A Nemzeti Fejlesztési Minisztériumot
dr. Selymes Péter, a tarca Légi- és Vizikozlekedési Féosztalyanak
szakértdje képviselte a kétnapos szakmai férumon.

A légligyi struktiraban egy szervezési
és koordinacids osztaly jott létre,
melynek feladata, hogy segitse a légligyi

elndkhelyettes munkajat.

A konferencia elsd eléaddsiaban Gyéri Gyula, a Nemzeti Koz
lekedési Hatosdag (NKH) elndke a hatésdgnal bekovetkezett val-
tozasokrol és a feladatokrol szolt. Ezek kozott szerepel a légiigyi
szabdlyok betartatdsa is, ami nem lehet ellentétes a jogalkotok szan-
dékaival. Ennek sikerességéhez a megfeleld hatosdgi rendszer kiépi-
tése elengedhetetlen. Az eléado kitért az elmult idészak valtozasaira
is, megemlitve egyebek mellett, hogy az uj elndkhelyettesek kineve-
zésének célja, hogy egy megujulo szervezetben a kormany szdndékai
szerint hatékonyabb jogalkalmazas valosulion meg. Uj alapelvként
a szolgaltatdi szemlélet nyert teret, aminek lényege az tigyfélkdzpon-
tusag. A légiigyi strukturaban egy szervezési és koordindcids osztaly
jott létre, melynek feladata, hogy a légiigyi elndkhelyettes munkajat
segitse a minisztériummal és a tarsszervezetekkel vald koordinacio-
ban, igy megelézve a jovébeni problémakat. Létrehoztak két ujabb
munkakért, az EASA és az ICAO koordinatori munkak végzése ér-
dekében. Munkatdrsaikat belsd, illetve kiilfoldi szakmai tovibbkép-
zésekre, konferencidkra kiildik, ezaltal eurépai szinvonalt marad-
hat mindenkori szaktud4suk. A hatosag feladatai kozott szé esett
az Ugyfélbaratsag kialakitasarol, az tigyfélszolgalat atalakitdsarol,
az elektronikus tigyintézés és az Uj honlap elinditdsarol.

A légi kozlekedés és repiilés fejlesztésérdl, nemzetkdzi tenden-
ciakrol és az azokhoz hozzajaruld magyar kutatasokrol dr. Rohdcs
Jézsef professzor, a BME Légijarmiivek és Hajok Tanszék vezetdie
adott tajékoztatast. A mult fejlesztéseire is emlékeztetett, amikor ko-
runk technikai lehetéségeirdl szolt, ezzel szemléltetve a mai irdny-
elveket, a haladas, a fejlddés menetét. Az oktatdsra nagy hangsulyt
kell fektetni, hogy a technoldgiat megfeleloképpen tudjuk haszno-

A varoskozpont és a reptér kdzvetlen
Osszekottetésének hianya régi probléma,
a rendezésre sziilettek elgondolasok,

de az igazi megoldas varat magara.

sitani, és képesek legytink a magasabb szinvonalu, profitabilisabb
szintek elérésére. A professzor felvazolta a biztonsagra, reptilésvéde-
lemre vonatkozd torekvéseket és a forradalmian 4j technikak szere-
pét a fejlddésben. A megoldasi lehetdségek a technologiai fejleszté-
sekben rejlenek, igy azokra kiemelt figyelmet kell forditani.

A Magyar Repiilégépipar Alapitvany 2003-ban jott létre azzal a
céllal, hogy meghatarozza: milyen modon lehetne Magyarorszdgon
Ujjaszervezni a reptilégépgyartast és a repiildgépalkatrész-gyartast —
hangstlyozta eléadasdban Hideg Mihdly, a Magyar Reptilégépipar
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|

-
Hideg Mihaly, a Magyar Repiilégépipar Alapitvany elndke Valay Zsolt, az UVATERV Zrt. iranyitotervezdje

Pekk Antal, Quality & Safety Manager (Wizz Air) : Sobs Gabor, az UVATERV Zrt. szakagi igazgatéja
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Alapitvany elndke. Az alapitvany szimos hazai és kulfoldi egytittm-
kodd partnerrel tart szakmai kapcsolatot, tobb kiilfoldi palyazaton
is részt vesz, igy biztositani tudjik a nemzetkozi szinvonalat. Szo esett
a magyar repiilégép-ipari cégek fejlesztéseirdl, nemzetkozi sikereirdl,
melyek alatamasztjak, hogy az ipardg felélesztése jo iranyba halad.
Az Ut, Vasuttervezd Zrt. (UVATERV) képviseletében t3bb elé-
ad¢ is felszolalt a konferencian. Bretz Gyula elndk-vezérigazgato a vi-
déki és nemzetkozi repterek fejlesztése mellett szoba hozta a kozuti
és vasuti kapcsolatok tervezését is. A mar régen halogatott projek-
tek kozott szerepel tobbek kozott a repiildtéri szalloda, a kozuti els-
téri mélygarazs vagy parkolohaz megépitése. Az UVATERV jelenleg
a hajtomi-probazéhely csokkentett tartalmu kiépitésére, a fapados

Infermacisink

Székely Zoltan, a HungaroControl biztonsagi igazgatdja

légitarsasdgok utasainak beszalldsat biztonsagossa és komfortosab-
ba tevd ideiglenes jarda kialakitasara, a Siofok - Kiliti reptil6tér hat
szaz méteres, szilard burkolatu futopalydjanak létrehozasara és tobb
mentdhelikopter leszéllohely tervezésére koncentral.

Sods Gdbor, az UVATERV szakiagi igazgatdja kiilonbozd lehe-
toségeket ismertetett a Liszt Ferenc reptilétér kotottpalyds megko-
zelitése kapcsan. A varoskdzpont és a reptér kozvetlen, gyors dsz-
szekottetésének hidnya régi probléma, melynek rendezésére mar
kordbban is sztilettek elgondolasok, de az igazan hatékony megol-
dds még vdrat magara. A repiilétér megkozelitésének kdvetelmé-
nyei: menetrend szerinti kotottpdlyas kapesolat, 20 perc menetidd
a varoskodzpont és a repiilétér kozott, kozlekedési fennakadasok ki-
zarasa. Sods Gdbor felvazolta a lehetséges megoldasokat, igy az M3-
as metrévonal meghosszabbitasat, az egyéb vasuti ttvonalak dssze-
kottetésének kihasznalasat.

Az UVATERV harmadik képviseldje, Vilay Zsolt iranyitdterve-
z6 a magyarorszagi helikopteres repiilés helyzetérdl adott szamot.
Beszélt a leszallohelyek jellegzetes fizikai kialakitasarol, a mento-
helikopterek leszallohelyeinek sajatossagairdl, azok kiépitésének,
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A rendszerek finomitasa, a mikodés
kdzben felmerild hibak javitasa [ényeges
feladat, mivel ez vezet a tokéletes
repllésbiztonsag megvalosulasahoz.

engedélyezésének hazai jogi szabélyozasarol. Szo esett arrdl is, hogy
a helikopterek milyen kiilonleges feladatok elvégzésére alkalma-
sak, példaul mezdgazdasagi, ipari, katasztrofavédelmi, honvédelmi,
rendvédelmi, légi mentési célokra. Leszallohelyeik megépitésének
szigoru szabalyrendszerei vannak, igy kialakitasuk mindig az adott
helikopter sajatossagaihoz, felhasznalasi céljaihoz alkalmazkodik.

1 rendsrerral

A megfeleld repiilésbiztonsigi menedzsmentrendszer elenged-
hetetlen, hogy a repiilés biztonsaga megfeleld szintre emelkedjen -
mutatott rd Pekk Antal, a Wizz Air Quality & Safety Manager-e.
Mint mondta, haroméves fejlesztés soran kozel keriiltek a teljes
rendszer kiépitéséhez. Feladatuk egy kotelezden el6irt program mi-
kodtetése, mely menedzsmentrendszer része a veszélyek azonosita-
sa, a kockazatok értékelése, azok csokkentése, illetve utobbi haté-
konysaganak kontrollja.

A HungaroControl biztonsagi igazgatoja, Székely Zoltdn a
HungaroControl repiilésbiztonsagi stratégiainak vildgaba kala-
uzolta el a kollégakat. A HungaroControl az aj technologiak be-
vezetésével és sajat rendszereinek folyamatos fejlesztésével fokoz-
za a hatékonysdgat. A rendszerek finomitasa, a miikodés kozben
felmeruls rejtett hibak javitdsa, felismerése, elemzése lényeges
feladat, mivel ez vezet a tokéletes reptilésbiztonsag megvaldsula-
sdhoz. A HungaroControl masik lényeges ujitdsa a repiilésbizton-
sdgi paradigmavaltd program, mely szamos teriilet atformalasat
valdsitja meg, ezzel is novelve a hatékonysagot.

Baranyai Attila
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légligy

— Ugy hirlik, a HungaroControl Zrt. szoftvere, a MATIAS funk-
cionalitdsdt, szolgdltatdsait és mitkodési paramétereit tekintve a vildg
élvonaldba tartozik. Mit jelent a betiisz6?

— A ,Magyar Automated and Integrated Air Traffic System”
roviditése. A vilagszinvonalhoz azonban hosszt és rogds Ut vezetett.
A légiforgalmi iranyitok munkdjanak tdmogatasat szolgald szoftver
szallitasarol még a kilencvenes évek derekan a HungaroControl
Zrt. elddje, a Légiforgalmi és Repuilétéri Igazgatosag (LRI) kotott
szerzédést egy nemzetkdzi, német-francia-angol konzorciummal;
ezzel kezdédott meg a ma is haszndlt MATIAS fejlesztése. A szoft-
ver alapjit a francia Thales Air Systems EuroCat 2000E programja
adja, azonban ezt a kezdetektél fogva a magyar igényekre szabtak.
Az 1999 decemberétdl éles tizemben mitkodd rendszer fejlesztése az
tizembe allitdsa ota folyamatosan zajlik, részben az operativ tapasz-
talatok, részben a nemzetkodzi kdvetelményrendszer, valamint a
miikodési kornyezet valtozasabol, a légi forgalom novekedésébol
eredd kihivasokra adott valaszként.

— Mia MATIAS {6 feladata?

— A légiforgalmi irdnyitok tdjékoztatisa és az eldrejelzés.
A munkaallomdsoknal 116 személyzet ma mar nem a radar képer-
ny6jét figyeli, hanem egy monitort, ahol a légtérképnek és az utvo-
nal-informacidknak egyfajta metszete jelenik meg. A MATIAS
dsszesen hét (négy magyar, két szlovak, egy roman) radar 4ltal
valds idében szolgaltatott adatokat dsszesit. Az adatokhoz tarto-
zik a gépek helyzete, sebessége, magassiga. Emellett folyamatosan
figyeli a Briisszelben m(1kéd6 eurdpai repiilésiranyitasi kozponttol

A HungaroControl Zrt. MATIAS szoftvere
komplex kommunikacios szintjét tekintve

a vilag élvonalaban van.

beérkezo repiilési tervadatokat is, amelyek a magyar légteret érintd
jaratokkal kapcsolatos informacidkat tartalmazzak: a jaratszam
mellett példaul a gép tipusit, kiindulasi és célallomadsat, valamint
a felszereltségét. Ezen til a MATIAS kapcsolatban van a kérnyezd
orszigok hasonld rendszereivel is, s azoktél mar a gépek légtérbe
érkezése elott percekkel megkapja a velitk kapcsolatos legfonto-
sabb informdcidkat: az adott gép hol, mikor, milyen magassiagon
fog a légtérbe érkezni. A szoftver katonai mtveletek miatt tartal-
mazza a védett légterek adatait, tovabba az iddjarassal kapcsola-
tos informaciokat is; az utdbbiak tiz masodpercenként frisstilnek.
Elmondhato, hogy a HungaroControl Zrt. szoftvere komplex kom-
munikacids szintjét tekintve elsé helyen van a FAB CE tagillamok
kozott, és vezetd helyen a régidban.

— Milyen kiszolgdléi hdttér szikséges a MATIAS rendszer
miikddtetéséhez?

— Radariranyitéi és reptilétéri toronyiranyitéi munkahelyek-
kel egyarant rendelkezik, ezaltal komplex modon képes tAmogatni
a HungaroControl Zrt. altal végzett dsszes iranyitdi tevékenységet,
tehat a bevezetd- és légtériranyitast, valamint a toronyirdnyitdst a
Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiilétéren. Képes tovabba vidéki repi-
l6terek iranyitoi munkahelyeit is tamogatni.

— Mivel tamasztand ald, hogy a szoftver valéban vildgszinvonali?

— Itt jelenitettek meg a vilagon elészér olyan adatokat, mint
a légi jarmuivek fedélzetérsl lesugdrzott sebesség, magassag,
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irdnyszégadatok az ugynevezett S-médu radartechnoldgia

(Enhanced Mode S) alkalmazasaval, amely ltal lehet6vé valt, hogy
az iranyitd ugyanazokat az értékeket ldssa a monitoron, amelyeket
a pilota lat a muszerfalon.

— Milyen fejlesztések torténtek 2012-ben a rendszeren?

— A HungaroControl Zrt. uj, ANS-IIIL. iranyitokdzpontjanak
megépitése j hardver- és szoftverfejlesztésekkel is egyiitt jart.
Az uj MATIAS szoftver még intelligensebb lett, részben unios
eldirasokat elégitve ki, masrészt az uj igényeknek megfelelden
még egyszertibbé és még inkabb felhasznalobaratta téve az
iranyitok munkajat. Az Gj verzio az lizemeltetési és operativ

KOZLEKEDESBIZTONSAG



tapasztalatok alapjan sziikségessé valé modositdsokat tartal-

mazza, valamint azokat, amelyek az LSSIP (Local Single Sky

Implementation Plan) és az Egységes Eurdpai Egbolt (Single

European Sky) regulacioibol adodo kotelezettségek teljesitésé-
hez szitkségesek. A fejlesztés 4ltal a rendszer képes tobbek kozott
az 4j, 2012 novemberében vildgszerte bevezetett repiilési tervfor-
matum feldolgc bbfejlesztett funkcionalitdsa lehetévé

Ozép-kelet-eurdpai régioban elsé szolgiltatdként a
HungaroControl Zrt. deklaralta a magyar légteret egy uj, Europa-
ban lépésrdl lépésre bevezetendd eljardas megkezdésére késznek.

Eszerint a légi jarmiiveket az eddigi technolégiaval ellentétben
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a fedélzetrdl lesugdrzott hivojel alapjan azonositja (Eurocontrol
ACID program - Mode S ELS Operation).

— Milyen lehetdségek rejlenek még a MATIAS-ban?

— A HungaroControl Zrt. a rendszert az ANS-IIL épiiletbe vald
bekoltdzés utan is folyamatosan fejleszti. Uj, korszert hardverplat
formon fut majd, ami lehet6vé teszi a tovabbi bovitéseket, mint pél-
daul a rendszer és a légi jarmuivek fedélzeti rendszere kozotti koz-
vetlen adatkapcsolat. Ez kotelezd és fontos fejlesztési 1épés lesz a
kozeljovoben, reptilésbiztonsdgi és irdnyitoi kapacitasnoveld ténye-
z6ként, a noévekvo forgalmi kihivasokra adott valasz gyanant.

HungaroControl
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A HungaroControl élenjaro szolgaltatd kivan lenni Eurépaban
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légligy

Kétezertizenegyben 652 ezer repuil6gép atrepulését, fol- és leszallasat kellett megoldania

a magyarorszagi légiforgalmi iranyitasnak. Ez elsé pillantasra is meghokkentd szam, am ha

azt vessziik, hogy ez naponta kozel 1800 tételt jelent, korvonalazodik az a feleldsségteljes feladat
is, amelyet a nemzeti szakszolgalatnak megszakitas nélkul, allandd készenlétben, hétkoznap

és tinnepnap el kell latnia. Ezért nem is lehet eléggé hangsulyozni, hogy a HungaroControl Zrt.,
illetve a szakminisztérium és a szakhatdsagok példas 6sszhangja folytan, Magyarorszag képes
kivaloan egyuttm(ikodni az iparagat iranyitd eurdpai és nemzetkozi szervezetekkel is. A hazai
szakemberek munkaja nemcsak az auditok ideje alatt felel meg a szakszer(iség, ésszer(iség

és jogszerUseég kritériumainak, hanem minden idében.

VALTOZO KORULMENYEK, UJ KIHIVASOK

A repiilés javarészt nemzetkozi ,mufaj”, ezért a reptilésbizton-
sdgi stratégia kialakitasa egyben europai jelentéségti. Ezzel har-
moénidban a HungaroControl Zrt. elismert és élenjaré szolgaltato
kivan lenni Eurépaban. A cég e célnak megfelelden fejleszti repii-
lésbiztonsaggal kapcsolatos rendszereit. Egyrészt uj technologidk
bevezetésével (az uj ANS-III irdnyitékdzpont megépitésével és
tizembe helyezésével, vagy a MATIAS program kifejlesztésével és
folyamatos korszertsitésével); masrészt repiilésbiztonsdg-iranyi-
tasi rendszerelemeinek fejlesztésével (repiilésbiztonsagi bejelentd
rendszer); harmadrészt pedig tudatossag- és kulturafejlesztéssel

A koriilmények azonban folyamatosan valtoznak, uj kihivasok
jelennek meg a repiilés vilagdban is, ezért a légiforgalmi szolgdlat
2011-ben célul tiizte ki a repiilésbiztonsagi szint emelését, a repiilés-
biztonsagi kultura fejlesztését, a reptilésbiztonsdgi paradigma-
valtdst. Ennek a viselkedésviltozasnak a kovetkezdk voltak a £6
generaloi: az értékrend valtozasa és kulturavaltas, a képzés és a tu-
datossag fejlesztése, a céliranyos kommunikacio fejlesztése, az ATM
funkcionalis rendszer mitkddésére vonatkozo adatok gytijtése, az
automatizalt mérési modszerek és eszkdzok bevezetése, valamint a
replilésbiztonsagban driasi szerepet jatszd human tényezdkre fordi-
tott fokozott figyelem és e tényezdk célzott fejlesztése.

— E—

) —

Repilésbiztonsagi

paradigmavaltas program

A . , Safety Monitoring Safety menedzsment
- Ertékrend és Human — ,
[ o propaganda / rendszer tudasbazis és oktatas-
| kultdravaltas Faktor . . . ) o
. i kommunikacié fejlesztése fejlesztési rendszer
projekt projekt ) ] ] o )
projekt projekt kialakitasa projekt
]

(e-learning-es safety képzések és safety workshopok) igyekszik

lépést tartani a nemzetkozi kihivasokkal.

A HungaroControl Zrt..nek ez a torekvése nem uj kelett:
szinte megalakulasa ota teljesiti az ESARR3 (EUROCONTROL
Safety Regulatory Requirements) eléirdsait, miutan az ISO
9001:2000 rendszerszabvanynak is megfelel®, integralt irdnyita-
si rendszert (ISQMS) vezetett be 2003. julius 31-ét6l. A miikod-
tetett irdnyitasi rendszer megfelel az EK 1035/2011. (X. 17.) ren-
deletben meghatarozott, a légi navigacios szolgalatok ellatisara
vonatkozo kozosségi SES! szabalyozasban eloirt kovetelmények-
nek is. Mindezeken tul a repiilésbiztonsagi rendszer 6sszhangban
van az ISO kornyezetirdnyitasi és minéségbiztositdsi rendszereivel

is (ISO 14 001; ISO 9001:2008).

1. Egységes Europai Egbolt
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Mivel a HungaroControl Zrt. tizleti stratégidjanak egyik fon-
tos célkitiizése, kiemelt programpontja a repiilésbiztonsdg névelé-
se, ennek egyik sarokkéve a Just Culture — a magas kockazatu ipar-
agakra kiterjesztett eurdpai uniods - jogelv megvaldsitdsa, vagyis a
nem hib4ztatas elvén alapuld jelentési kultura alkalmazasanak tel-
jes bevezetése, intézményesitése és kiterjesztése a vallalaton beliil.
Ez a szemléletvaltas maris érezteti jotékony hatasat.

POZITiV NEMZETKOZI ERTEKELESEK

2012-ben két nemzetkdzi szervezet is pozitivan értékelte a légi
forgalom biztonsidgat Magyarorszdgon. A Nemzetkodzi Polgari
Repiilési Szervezet (International Civil Aviation Organization,
ICAQ), az ENSZ repiiléssel foglalkozo szervezete 2012 marciu-
saban repiilésbiztonsagi feliilvizsgalatot végzett hazankban.
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Az ICAO egy 2008-as audit alkalmaval feltart eltérések utdellendr-
zését végezte el az idén, melynek sordn jelentds elérelépést dllapi-
tottak meg az akkori helyzethez képest. Ez az dtfogo reptilésbizton-
sdgi ellenérzés kiemelt fontossagu volt Magyarorszag nemzetkozi
megitélése szempontjibol, mivel sikertlt felzarkoézni az eurdpai
erds kozépmezdnybe. Az ICAO - a tagallamok szdmara kétéves
atmeneti idészakot biztositva - 2013. januar 1-jétél vezette be a tel-
jes, atfogd repiilésbiztonsagi auditrendszert megujitd, Folyamatos
Monitoring Megkozelités (CMA) alapu Folyamatos Feltugyeleti
Programot (CMP). A jovébeni kézds munka megszervezése, vég-
rehajtasa, ellen6rzése céljabol a kormany az érintett intézmé-
nyek szakértdinek részvételével létrehozta az ICAO Audit Vezetoi
Csoportot és az ICAO Audit Szakértéi Munkacsoportot. Tovabbi
eldrelépés varhato az auditot kovetden is, elsésorban a hianyzé jog-
szabalyok kiad4saval, hatalybaléptetésével és uj hatosdgi eljarasok

elokészitésével kapcsolatban.

A masik nemzetkdzi bizonyitvanyt az eurdpai légiforgalmi irdnyi-
tas szamara meghatdrozé szakmai szervezet, az EUROCONTROL
(European Organisation for the Safety of Air Navigation) 4llitotta
ki a HungaroControl Zrt. szimara. Az EUROCONTROL még
2011 végén a HungaroControllal kdézdsen vizsgalta, hogy a magyar
légi navigicids szolgaltatonal milyen szinten van a repiilésbiztonsagi
kultara. A HungaroControl Zrt. csaknem minden munkavallaloja
részt vett a felmérésben, és az 6sszkép az EUROCONTROL jelen-
tése szerint erésen pozitiv. A repllésbiztonsag iranti elkotelezettség
magas szint(i a szervezet minden teriiletén, és ugyancsak magas szin-
ten van a replilésbiztonsdg irdnt érzett személyes felelésség is. A fel-
mérés végrehajtasaval a HungaroControl azon harom europai légi
navigacios szolgaltato kozé keriilt, amelyek részt vettek a masodik,
az EUROCONTROL koézremtikodésével végzett repiilésbiztonsagi
kultura felmérésen. (Az elso ilyen felmérés 2007-ben tortént.)
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ADATOKKAL ALATAMASZTOTT SIKEREK

E repiilésbiztonsagi sikereket a statisztikai adatok is alatdimasztjak.
Ezek megitélésénél célszert tisztdzni, hogy alapvetden két katego-
ria kilontl el a légi kozlekedésben az irdnyitoi feleldsség meghata-
rozasakor. Minden olyan esetet, amelynél dsszetitkdzés, rongalas,
sériilés kovetkezik be, ,balesetnek”, minden mds esetet ,,esemény-
nek” neveziink. Nem lehet eléggé kiemelni, hogy Magyarorszdgon
légiforgalmi iranyité hib4jabol baleset soha nem tértént. Az ese-
ményeknél is megkiilonboztetiink a biztonsagi kockazatoktol fiig-
géen sulyos vagy kisebb sulyu eseményeket. Sulyos eseménynek
mindsiil az elkiilonitési minimumok (példaul két repiildgép kozott)
otmérfoldes megsértése, vagy egy reptildgép dtvezetése tiltott lég-
téren. Orvendetes fejlemény, hogy a HungaroControl Zrt. adatai
szerint 2011-ben az azt megeldz6 évhez viszonyitva jelentésen csok-
kent Magyarorszag légterében a stlyos repiiléesemények szdma,
mig a kisebb stlyu eseményeké viszonylag allando szinten maradt.

Ez a tendencia 2012-ben is folytatédott. A magyar légiforgalmi
szolgalat érintettségét is felvetd sulyos esemény 2012 els6 tizenegy
honapjaban egydltalin nem fordult elé. Ez a tény t6bb mint biz-
tatd a 2011-es kettd, illetve a 2010-es négy bekévetkezett, hasonld
kategéridju reptildeseményhez képest. (E korabbi események mind-
egyike is csupdn az elkiildonitési minimum megsértésébol adodott,
és egyetlen esetben sem beszélhetiink vészhelyzetrol.)

A HungaroControl Zrt. valamennyi eseményt sajat hataskor
ben is elemzi, a bel6litk lesziirt tapasztalatokat pedig felhasznaélja
a biztonsagnoveld intézkedéseihez. Az elemzéseket a belsd kor mel-
lett rendszeresen megkiildi a kozlekedésbiztonsagi szervezetnek is,
hiszen ,tobb szem tobbet lat” alapon még inkabb megnyugtaté els-
vigydzatossagi intézkedéseket lehet tenni a kozos érdek érvényest-
léséért, a magyar légtér biztonsagiért.

HungaroControl
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civilek

Hallgat6i mozgalombdl nemzetkozileg is elismert egyestilet

A Hajdusagi Hallgatokeért és Civilekért
Egyesiilet (HAHA) régi, jol ismert
szervezetnek szamit Hajdu-Bihar
megyében. A Debreceni Egyetem hallgatoi
mozgalmabdl kindtt egyesiilet, a helyi
megyei renddrkapitanysagokkal karoltve,

a régio legfontosabb, baleset-megel&zéssel
és kozlekedésbiztonsaggal foglalkozo civil
szervezeteit tomoriti magaban.

= = TOP-2I5

ELOTERBEN A BALESET-MEGELOZES
Olyan sikeres kampanyok ftizédnek a HAHA nevéhez, mint a

Hajdu-Bihar, Szabolcs-Szatmar-Bereg és Bacs-Kiskun megyei Eurdpai
Balesetmentes Est (European Night Without Accident), melynek
sordn egy eurdpai mozgalomhoz csatlakozva, minden év egy adott
éjszakajan a megye szérakozohelyein tartdzkodo fiatalok figyelmét
felhivjak az alkoholfogyasztas veszélyeire. A szervezet j6 nemzetko-
zi kapesolatainak koszonhetden érkezett 2011-ben az Eszak-alfoldi
Régié megyeszékhelyeire a TOP25 roadshow. Itt szimulacids eszkdzo-
kon és jatékokon lehetett megismerkedni a biztonsagi 6v viselésének
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Foté: HAHA Egyesiilet

fontossdgaval, a kedvezétlen iddjarasi viszonyok vagy az alkoholos be-
folyasoltsig okozta veszélyekkel, valamint az ugynevezett kérnyezet
tudatos (ecodriving) vezetéssel. Az egyesilet jelenleg is futé prevenci-
s szolgalata a Daphne program keretében, hat unios orszdg egy-egy
civil szervezetének dsszefogasaval valdsul meg. A City-Zen projekt cél-
ja az utcai erészak és az erészakos viselkedések visszaszoritasa, a tuda-
tos alkoholfogyasztas terjesztése és a baleset-megel&zés.

A RENDORSEGGEL KAROLTVE

A HAHA Egyesiilet tagja a Hajdu-Bihar megyei Balesetmegel6zési
Bizottsagnak is, amelynek célja, hogy hatékony baleset-megel6zé-
si munka valdsuljon meg a megyében. A szervezet igy kozvetle-
niil, a rendérséggel egytttmitkddve tud javaslatot tenni a preven-
ci6s munkara, a modszerek kidolgozasara. A megyei rendérséggel
egyiitt kidolgozott és megvaldsitott programok koziil tobbet or-
szagos szinten is elismertek. Emlitést érdemel az elmult két évben
megrendezett XIX. Kerékparos Iskola Kupa (KIK) orszdgos donto-
je, valamint a IX. K&zépiskolas Kozlekedésbiztonsdgi Kupa (KKK)
orszdgos dontdje.

NEMZETKOZI TOREKVESEK

A Hajdusagi Hallgatokért és Civilekért Egyestilet tobb alkalommal
képviselte hazankat a nemzetkozi kozlekedésbiztonsagi férumokon
delegaltként vagy meghivott szakmai partnerként, legutobb pedig
2012-ben, Cipruson, az Eurépai Balesetmentes Napok (European
Road Safety Days) keretében a magyar delegicio tagjaként. A szerve-
zetet rendszeresen meghivijdk az Eurdpai Ifjusdgi Baleset-megeldzési
Férumra (European Youth Forum for Road Safety), ahol olyan té-
makat vitatnak meg a résztvevok, mint példaul balesetmegeldzési
kampdanyok és az uj prevencios eszkdzok, lehetdségek. Az egyestilet
a 2012-es forumot eldkészitd munkacsoportnak is tagja volt.

A ,j6 gyakorlatok” Eurdpai Union beliili elterjesztésének ke-
retében a hajdusagi civil szervezetnek tobb alkalommal sikerilt
Bulgéariaban, helyi civilekkel egytitt, kozos kdzlekedésbiztonsagi és
baleset-megelézési programokat megvalositania: ,Youth and Road
Safety” - Varshets (2007), Vidin (2008), European Night Without
Accident nemzetkozi tréning Vidin (2011).

A Hajdusagi Hallgatokért és Civilekért Egyestilet szeretne a te-
vékenységeihez olyan magyar partnereket talalni, akiknek a segitsé-
gével az orszagos lefedettség is biztositott a nemzetkozi, illetve hazai
projektek megvalositasiaban.

Banfalvi Gyéz6, Enyedi Imre
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SZAKMAI NEVJEGY

1973: okleveles gépészmérnok, BME; 1979: okleveles gazdasagi
mérnok, BME; 1981: mUliszaki doktor, BME; 1987: a kozlekedés-
tudomany kandidatusa, MTA; 2000: az MTA doktora, MTA; 2002:
habilitalt doktor, BME; 2004: egyetemi tanar

46 KOZLEKEDESBIZTONSAG



portré

Ot kérdésre 6t vélasz Dr. Hollo Pétertdl, a KTI kutaté professzoratol

Statisztikailag szembetlné javulast
mutat a kdzuti balesetek haldlos
aldozatainak szama a magyar utakon,

am Holld Péter szerint ezt az adatot az
orszagok eltérod jellemzdi, fejlettségi szintje
miatt nem kénny( beilleszteni egy EU-s
rangsorba. A brutalis pénzblintetések
visszatarto erejében sem hisz, sokkal
inkabb a renddri jelenlétben és a
tettenérésben. A kutato professzorral

a baleseti trendekrél és az egyes orszagok
eltéro kozlekedésbiztonsagi felfogasardl
beszélgettiink.

— Tizedik éve tanit a gyéri Széchenyi Istvan Egyetem Kozleke-
dési Tanszékén: miért érzi 1igy, hogy kutaté professzorként, ax MTA
doktoraként, a KTI helyettes kozpontvezetéjeként még a katedrdra is
fel kell lépnie?

— Egy kutatdomérnodk szamara kifejezetten optimalis elfoglalt-
sdg a tanitas: frissen tart, allando készenlétre dsztokél. Jolesd ér-
zés didkjaimnak autentikus dolgokat el6adni, hiszen 6raimat nem
a rutin vezérli, hanem az 4j informaciok, fejlesztési iranyok meg-
osztasanak vagya. Nem konyvbol vett elméleteket tanitok, kizaro-
lag sajat kutatdsi eredményeimet, illetve a kiillonboz6 nemzetkozi
konferenciakon publikalt anyagaimat adom at. Sokdig kérdés volt
bennem, vajon jol csinalom-e, mignem egy tavalyi szavazas meg-
nyugtatott. Egyetemiink életében elészor fordult eld, hogy nem
a tanar értékelte a diakot, hanem forditva, a fiatalok az oktaté-
kat. A tanszék négy legnépszeriibb oktatoja kozé valasztottak, ami
persze messze nem reprezentativ felmérés, mégis jobban oriiltem
neki, mint egy kitiintetésnek. A tanitiasban az a legélvezetesebb,
hogy az ember nap mint nap visszajelzést kap. Varom is, hogy a
didkjaim néha hibat taldljanak, vagy legalabbis mas szemszogbol
kozelitsenek az adott témdhoz, mert olyankor nagyon aktiv par-
beszéd alakul ki. Szinten tartja az embert.
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— Nemgzetkiézi konferencidk dllandé vendége, ha lehet azt mon-
dani, sztdreléaddja: miként lehet ebbe a kérforgdsba bekerilni?

— Negyvenkét év munkaval. 1971 6ta vagyok az intézet mun-
katarsa, végigjartam a szamarlétrat, voltak mentoraim, publikal-
tam, kutattam. Ma mar tobb nemzetkdzi szervezetnek is tagja va-
gyok, a szakteriiletemhez kapcsolédo témakban - neves szakmai
folydiratok szerkesztébizottsagi tagjaként — igen gyakran felkérnek

A tanszék négy legnépszer(ibb oktatoja
kozé valasztottak, ami nem reprezentativ
felmérés, mégis jobban oriltem neki,
mint egy kitlintetésnek.

birdlonak. Ilyenkor a publikaciokat elkiildik angolul, azt véle-
ményeznem kell, de nem vagyok nagyon készivii. Az Accident
Analysis & Prevention cim{i nemzetkdzi tudomanyos szakfolyo-
irat szerkesztébizottsaganak elsé magyar tagja lehettem, és tobbek
kozott a SafetyNet elnevezésti EU projektben a témaval foglalkozo
egyik munkacsoportot vezettem. Nemegyszer el6fordult, hogy men-
tornak kértek fel fiatal kutatok szakmai konferenciajan. Ilyenkor
a feladatom a benyujtott eléadasok segitd szaindéku biralata, majd
az adott szekcio elndki teenddinek ellatasa. Legutobb Torindban
voltam egy ilyen konferencian, és az amerikai kollégam elismerd-
en mondta: szerinte én vettem a legkomolyabban a dolgom. Erde-
kesnek tartom az efféle feladatokat, mert kdzben rengeteget tanul
az ember, és jol kovethetdk a szakteriilet fejlédési irdnyai.

— A hazai kézlekedésbiztonsdg szakértdjeként On nem kifejezet-
ten tinnepli az eredményeket, tébb publikdcidjdban is drnyalta a ké-
pet. Pedig a statisztikdk azt mutatjdk, feleannyian haltak meg a koz
utakon, mint tiz évvel kordbban. Nem ez a lényeg? Vagy: nem csak
ez a lényeg?

— A fejlddés dnmagunkhoz képest valoban oriasi! De van egy
,rossz” hirem: veliink parhuzamosan a tobbi orszag is rohamlép-
tekkel fejlodik. Hatalmas eredmény, hogy Magyarorszagon 2001
és 2010 kozott negyven szazalékkal csokkent a kozuti balesetek
halalos aldozatainak szdima, ami a huszonhét EU tagallam negy-
vennégy szazalékos atlagértékéhez képest is igen biztato elérelépés.
Csakhogy efféle rangsort késziteni nem kénnyti, mivel szerintem
nem a lakossag lélekszama, hanem az adott orszag motorizacios
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A PROFESSZOR SZERINT A JOVO

+ aszabalysértdk tettenérésivaldszintiségének novelése

+ agépjarmivezet6-képzés reformja, biztonsagkdzpontuva tétele
» atobbfazisu képzés bevezetése

+ akozuthalozat fuggetlen kozlekedésbiztonsagi feliilvizsgalata

« kis koltségl forgalomtechnikai intézkedések széles kor(i
megvalositasa a legbalesetveszélyesebb helyeken

fejlettsége a dontd. A gépjarmiallomanyra vetitett adatok mar
egyiltalan nem olyan kedvezdek nemzetkdzi dsszehasonlitasban.
A magyarorszagi fejlodés vitathatatlan, de még a jelent6s javulas
ellenére is kedvezétlennek tartom a hazai kozuti biztonsag szinvo-
nalat. En nem csak EU-s orszagokhoz szoktam hasonlitani a ha-
zai haldlozdsi mutatét, és a 18 OECD tagallam értékeit dsszevetve
Magyarorszag csupan Dél-Koredt tudta megel6zni. De ennél is be-
szédesebb, hogy ezen a listdn még Gordgorszag is elérébb all, mint
mi, pedig ott anarchia van az utakon. Mindez azt mutatja, hogy

Pozitiv példakkal is talalkozhatunk, egy
tizezer autost érint6 legljabb felmérés
szerint a magyarok nyolcvan szazaléka
hasznalja a biztonsagi ovet.

a kozuti biztonsag tovabbi nagymértékt javitdsa érdekében wjabb
intézkedésekre, eréfeszitésekre van szitkség. Az EU célul tizte ki,
hogy 2001 és 2010 kozott otven szazalékkal csokkenteni kell a
kozuti balesetek halalos aldozatainak szamdt. Ezt egy év késéssel
teljesitettiik, ami komoly eredmény, de meg kell jegyezni: a Balti-
allamok hatvan szazalék folotti eredménnyel vitték el a palmit.

— A kiilonboz6 orszdgok kiilonbozd titon érték el a haldlos dldo-
zatok szdmdnak csokkenését. Nekiink melyik lenne az idedlis?

— Valoban tobb modszer létezik: Franciaorszag J. Chirac
elnoksége idején példaul ,teleszorta” az utakat traffipaxszal, az
eredmény gyors és hatarozott fejlédéshez vezetett. A svédek mas el-
vek, 4j elemek mentén képzelték el a kozlekedésbiztonsag fejleszté-
sét. Kitalaltak a megosztott feleldsséget, mert gy vélték: a balesetek
tulnyomo tobbségét hiaba okozza a gépjarmiivezetd, a tragédidknak
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mégsem csak a kozlekedd ember az egyetlen okozdja. A baleset min-

dig killonbozd szerencsétlen események lancolata, sorozatos hibak
kovetkezménye, felel6sséggel tartozik érte az Gt és a gépjarmii terve-
z6je, kivitelezéje, karbantartdja is. A hibak feltdrasa vezetett oda,
hogy Svédorszig a zord iddjarasi kortilmények ellenére is a vilagelsok
kozott van a kozlekedésbiztonsag terén.

— Magyarorszdg melyik eljardst preferdlja?

— A brutélis pénzbiintetések visszatarté erejében nem hiszek.
Elséfordulhat, hogy egy gyorshajtasért akar egy hasznalt auto ara-
nak t6bbszorosét kell biintetésként fizetni, 4m ez a szabdlytalan-
kodas elkdvetésekor nem igazdn tartja vissza a vezetdt. A szigor
ilyen esetben nem sokat ér. A tettenérés lenne a fontos, de erre
Magyarorszagon kicsi az esély. Gondoljon bele: mekkora a valo-
szintisége annak, hogy ellendrizzék mondjuk a vezetés kozbeni it-
tassagdt? Az utobbi harom évben volt ilyenben része? Nem els6-
sorban a biintetés mértékét, hanem a tettenérés valoszintiségét, a
rendéri jelenlétet kell novelni a kdzutakon, utébbit semmi, még
a legnagyobb pénzbiintetés sem helyettesiti. Ugyanakkor pozitiv
példakkal is taldlkozhatunk, egy tizezer autdst érintd legujabb
felmérés szerint a magyarok nyolcvan szazaléka hasznalja a biz-
tonsagi 6vet. Alig tobb, mint egy évtizede ez az érték éppen hogy
meghaladta a 40 szazalékot. Ha ezt az aranyt kilencvenét szaza-
l¢kra tudnank névelni, akkor csak ezzel az egy intézkedéssel éven-
te hatvan tovabbi emberéletet tudndnk megmenteni. Olyan véle-
ményem szerint sohasem lesz, hogy a kézutakon egyetlen magyar
sem vesziti életét, sajnos nem tudunk mindenkit megmenteni.
Kutatoként tisztdban vagyok azzal, hogy a nulla dldozat csak el-
vileg létezd, nem szamszert célt, hanem etikai kozelitést kifejezd
szam. Bar ezt a kettét gyakran még szakemberek is dsszekeverik,
mindenképpen torekedni kell az elérésére.

S.V.A.
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A zér6 tolerancia valamennyi jarmivezetSre vonatkozna

A Német Kozlekedésbiztonsagi Tanacs
(Der Deutsche Verkehrssicherheitsrat,

a tovabbiakban: DVR) a 2012. szeptember
12-én Baden-Wirttemberg tartomany
székhelyén, Stuttgartban megtartott
ulésén ,frontot nyitott” az ittas
jarmivezetéssel szemben, és a teljes
alkoholtilalom elrendelésének kérdéskorét
javasolta a politika napirendjére tiizni.

A DVR lépésének hatterében az all, hogy az ittas jarmiivezetés
Németorszagban is elsédleges szerepet jatszik a halalos és sulyos
sériilésekkel jars kozuti balesetek kialakulasdban. A tanics szakér-
téinek meggydzddése, hogy az abszolut alkoholtilalom bevezetésé-
vel az ittasan okozott balesetek, valamint a kézuti balesetben meg-
halt, illetve megsériilt személyek szdma egyértelmtien csékkenni
fog Németorszagban. Tekintettel arra, hogy az ittas vezetés az ese-
tek jelentds részében gyorshajtassal is parosul, igy a tilalom beve-
zetése a sériilések sulyossagat is mérsékli majd (alacsonyabb iitks-
zési vagy eliitési sebesség mellett a sértilések altalaban enyhébbek).

A statisztikak arrdl arulkodnak, hogy Németorszdgban 2011-
ben kortlbeltl 400 {6 vesztette életét olyan kozuti balesetben,
melyet szeszes italtol befolyasolt allapotban 1évé személy okozott.

A kezdd vezetOk és a hivatasos soforok
esetében Németorszagban néhany éve
mar ,,zéro tolerancia” van, s az intézkedést

a tarsadalom tébbsége elfogadja.

Az elhunytakon tul 19 809 személy sériilt meg hasonlo balesetben,
koziilitk 5515-en sulyosan. Ezek a DVR szerint elfogadhatatlanul
magas szimok, s az alapvetd emberi jogok biztositasa (élethez valo
jog, testi épséghez valo jog stb.), valamint a kozlekedésbiztonsagi
érdekek stirgds és radikalis lépéseket kovetelnek. Walter Eichendorf,
a tandcs elndke ugy véli, az alkoholos befolyasoltsag alatt torténd
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jarmiivezetés a nem megfeleld sebesség alkalmazasa, valamint a
biztonsdgi ¢v haszndlatdnak elmulasztasa mellett az eurdpai utak
f6 gyilkosanak tekintend®. Eichendorf 4llispontja szerint a kozati
kozlekedés résztvevoi életének, testi épsége védelmének vitathatat
lanul elsdbbséget kell élveznie minden més szemponttal szemben.
»A szabdlyok vilagosak: aki vezet, ne igyon alkoholt, és aki iszik,

az pedig ne vezessen!” - mondja a DVR elnoke.

Azt napjainkban még nem lehet megjosolni, hogy Német-
orszagban a jarmiivezetés eldtti és alatti alkoholfogyasztis teljes be-
tiltasa megvaldsul-e, és ha igen, mikor. Mindenesetre jo eldjel, hogy
a kezd® vezetdk és a hivatdsos soférok esetében Németorszagban
néhany éve mar ,zérd tolerancia” van, s az intézkedést a tarsada-
lom tobbsége elfogadja.

A b6 egy évvel ezelstt, 2011. november 9-én kdzzétett német
kozlekedésbiztonsagi program ugyanakkor nem tartalmaz olyan
kormanyzati tervet vagy elképzelést, mely az elkodvetkezendd évek-
ben a teljes alkoholtilalmat valamennyi jarmtvezetére ki kivinna
terjeszteni. Ez természetesen nem jelenti azt, hogy a zéro tolerancia
iltaldnos bevezetésére vonatkozd DVRqjavaslat nem talal meghall-
gatasra. A kozlekedésbiztonsagi programok - a rogzitett feladatok
mellett - altaldban rugalmasak, s a trendben torténd valtozas, vagy
Uj, jobbitéd szandéku javaslat esetén a beavatkozasi teriiletek bévit
hetok, kiegészithetok.

Gégény Istvdn
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KBSZ

A sikeres auditon atesett Kozlekedésbiztonsagi Szervezet gyorsértékelése

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezethez

(KBSZ) 2012-ben érkezett bejelentéseket

és a szervezet altal megkezdett szakmai
vizsgalatokat attekintve, az el6zetes
értékelés szerint nem lathatd lényeges eltérés
a légi, a vasuti és a vizi kozlekedés teriiletén

a kozlekedésbiztonsagi helyzetet illetéen

az el6z6 évekhez képest. Ki kell emelni
tovabba, hogy 2012-ben a tagorszagok koziil
els6ként, 6nkéntes vallalas alapjan, a magyar
balesetvizsgald szervezetet auditalta

az Eurdpai Vasuti Ugynokség.

BIZTONSAG A LEVEGOBEN
A polgari és az allami célu repiilés teriiletén az elmult évben vala-
melyest csokkent a bejelentett esetek szama, aminek alapvetéen
a MALEV lealldsa az oka. A magyar légi kozlekedési tarsasdg
kiemelt feleldsséggel kezelte a repiilésbiztonsagi kérdéseket, igy
a bejelentési kotelezettségének is alapvetéen mindig eleget tett,
beleértve a kisebb jelentéségt, a repiilésbiztonsig szempontjabol
lényegi kockdzatot nem jelentd eseteket is. A MALEV tevékeny-
ségének beszlintetésébol adodik az is, hogy a bejelentéseket ille-
téen megfordult a hazai, illetve a kiilfoldi lajstromban 1évé repii-
l6gépeket érint®d esetek ardnya; a korabbi kétharmad-egyharmad
helyett 50% folé emelkedett a kiilfoldi légi jarmiiveket érinto ese-
tek szama. A légi kozlekedésben a vonatkozd unids és egyéb nem-
zetkozi eldirasok, szerzddések szerint a tertiletiség elve érvényestil,
ami azt jelenti, hogy annak az orszagnak kell az adott eseményt
kivizsgalnia, amelynek tertiletén vagy légterében az bekovetkezett.
Ez természetesen megmutatkozik a KBSZ édltal 2012-ben meg-
kezdett szakmai vizsgalatokban is. A bejelentések szaimszertiségének
és mino6sitésének értékeléséhez hozzitartozik az a tény is, hogy val-
tozatlan az a tendencia, miszerint a személy- és drufuvarozassal fog-
lalkozo légitarsasagoknal sokkal nagyobb a bejelentési hajlanddsag,
mint a kisebb szervezetek vagy hobbirepiilok kérében. Ez utobbiak
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gyakorlatilag csak a legstlyosabb eseteket jelzik a KBSZ fel¢, mig
a nagyobb légitarsasagok tevékenységének szerves részét képezik
a repiilésbiztonsaggal dsszefiiggd kérdések.

A repiilésbiztonsag szempontjabol a 2012. év kiemelkedének te-
kinthet® abbdl a szempontbél, hogy a hobbirepiilék kérében kisgép-
pel halalos kimenetel(i balesetet nem jegyezhettiink fel, ami az elmult
tiz évet tekintve példa nélkiil 4ll6. A harom halalos baleset mindegyi-
ke ejtdernydsokkel tortént. A hobbirepiilés teriiletén tobb olyan ese-
ményt is regisztraltunk, amelynek soran a repiilégép kisebb-nagyobb

Az Egernél kényszerleszallast végrehajto repiilégép

mértékben megrongalodott, de a fedélzetén tartdzkoddk nem sériil-
tek meg. Ilyen volt péld4ul, amikor egy leszalldshoz késziilé reptils-
gép elvesztette a teljesitményét, és a pilota Eger kozelében kényszerle-
szallast hajtott végre. A szakmai vizsgalat eddigi megallapitdsai nem
utalnak mtszaki meghibasodasra, igy nagy valdszintiséggel repiilés-
technikai oldalrol kell keresni az esetet kivaltd okot. Csakugy, mint
abban az esetben, amikor a felszallast kovetden a kisreptilogép egyik
mototja ledllt, s valamiért a masik motort is lekapcsoltdk. A kényszer-
leszallas ebben az esetben is sikeres volt. A vitorlazérepiildk koérében
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sajnos mar tobb stlyos személyi sériilés is tortént. Korhazba keriilt
annak a vitorlazo repiilégépnek a pildtaja és utasa is, amely olyan
durvan ért foldet, hogy a gép torzse is megsériilt.

A nagygépes tertileten 4ttorést hozott 2012 abbol a szempont-
bol, hogy a kdzos eurdpai adatbazisnak készonhetéen harom or-
szag - Déania, Olaszorszag és Magyarorszag - balesetvizsgdloi els-
sz6r fogalmaztak meg és adtak ki kozos biztonsagi ajanlasokat az
Europai Repilésbiztonsagi Ugyndkség (EASA) és az érintett ha-
tosag felé. Mindharom esetben ATR tipusu reptilégépek Pratt &
Whitney gyartményt hajtomavei hibdsodtak meg. (A magyarorszi-
gi esemény soran egy kiilfoldi lajstromban 1évé légi jarma jobb haj-
tomuivében keletkezett ttiz a felszallast kovetden, és a fiist az utas-
térbe is bekertilt. A repiilégép visszafordult és problémamentesen
leszallt. A fedélzeten panik tort ki, de személyi sériilés nem tortént.)
A balesetvizsgalok egymastol fuiggetlentl vitték be a kozos adatbd-
zisba az események adatait, majd az egyezdséget latva, a hajtomt ko-
z0s dtvizsgaldsat kezdeményezték. Az ok végiil is a hajtom turbina-
lapatjainak anyaghibaja volt, s mivel ilyen meghibasoddssal 2005 és
2011 kozott 28 esetet tudtak dsszefiiggésbe hozni, a biztonsdgi ajan-
lasok egyike az érintett turbinalapatok réntgenkésziilékkel torténd
ellenérzését javasolta. A biztonsdgi ajanlas jelentdségét jelzi, hogy
az ilyen gyartmdanyu hajtémubél a vilagon kb. 90 ezer tizemel.

BIZTONSAG A FOLDON

A vasuti kozlekedés teriiletén 2012-ben szamottevéen megndtt a
KBSZ altal fogadott esetek szdima, aminek az az oka, hogy jogsza-
balyi modositist kovetden a szakmai vizsgilat hatdlya ala kertiltek a
klasszikus vasut mellett az olyan kotottpalyas kozlekedési modok is,
mint a villamos, a metro, a foldalatti, illetve a fogaskerekt. Az Gjon-
nan bevont tizemelteték is komolyan veszik ez irdnyu kotelezettsége-
iket, s a szakmai vizsgalatok révén a megeldzés lehetéségét. Mi sem
jelzi ezt jobban, hogy mig az elmult években 600-700 kozott stabiliza-
lodott a bejelentések szama, addig 2012-ben elérte a 900-at. A majd-
nem kétszazas névekedés azonban korantsem azt jelenti, hogy ennyi
»problémas” eset lenne a varosi kozlekedésben, hiszen tavaly t&bb
mint 80 esetben a bejelentés arrdl szolt, hogy kdzuti jarmu titkdzott
villamosnak, és szinte kivétel nélkiil mindig a villamos volt a vétlen.
A KBSZ szakemberei az elézetes adatok értékelését kovetden orszagos
szinten négy esetben dontottek ugy, hogy szakmai vizsgilatot indi-
tanak villamossal tortént esemény kapcsan. Egy alkalommal azért,
mert ugyanazon a palyan két villamos egymassal szemben kozleke-
dett, mas alkalommal, mert kisiklott a jarm, és mar a lezardasdhoz
kozeledik az az eseményvizsgalat, ahol ugyanazon a helyen, egymadst
kévetd napokon két villamos is kisiklott.

A klasszikus vasuti forgalom teriiletén ki kell emelni azt az ese-
ményt, amelynek soran Tarnok 4llomason, a nyiltvonalrél vissza-
told tehervonat felvdgta azt a valtot, amelyet mar egy, az allomas-
bol majdan kihalad6 személyvonatnak allitottak be, és ratitkdzott
az indulasra varo személyvonatra. Személyi sériilés nem tortént, és
a jarmuvek sem rongalodtak, ezzel egyiitt - tekintettel az eset la-
tens veszélyességére — a KBSZ szakmai vizsgalat keretében tekinti
it az eseményhez vezetd okokat, koriilményeket. A baleset vizsga-
latdt a KBSZ szakemberei mar lefolytattik, a vizsgdlat megéllapita-
sait és a biztonsagi ajinlasokat is tartalmazé Zarojelentés publika-
ldsa 2013 elsé negyedében varhato.

A tdrnoki eset kapcsdn a balesetvizsgalok nem lattak szitksé-
gességét, hogy mar a vizsgdlat lezardsa elétt azonnali intézkedést
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javasoljanak, am masik 6t esetben az elsé megdllapitasok alapjan
haladéktalanul javité intézkedések megtételére tettek biztonsagi
ajanlast. Kozlekedésbiztonsig szempontjabol kiemelked6 az a biz-
tonsagi ajanlas, amelyet egy tehervonat kisiklasdnak vizsgdlata so-
rdn adott ki a KBSZ. A szervezet vizsgalobizottsdga azt allapitotta
meg, hogy a baleset azért kovetkezett be, mert a kisiklott teherko-
csik tengelyvéganyds csapigyrogzitésének biztositdlemeze eltorott.
Az alkalmazott biztositolemezt 2006 végén szerelték be, és a felu-
letén lathatd nyomokbdl a vizsgaldbizottsag arra kovetkeztetett,
hogy a lemez beszerelésére mar hasznalt allapotaban keriilt sor.
A szakemberek a balesetet kdvetden az érintett izemben tartéd egy
masik, szintén tengelyvéganyaval szerelt kocsijan is talaltak torott
biztositolemezt. Ezért a KBSZ azt javasolta a Nemzeti Kozlekedési
Hatdsagnak, hogy kotelezze az ilyen csapagyazasu jarmtveket tize-
meltetd vasuttarsasdgokat és az ilyen jarmiveket karbantarté val-

lalatokat a tengelyvég biztositélemezek soron kiviili, kellé gondos-

! {

l =

T T e

]

N B g 8 e

B R  mc s

A toroétt biztositolemez miatt kisiklott vagonok

saggal és figyelemmel torténd ellendrzésére, a torott, deformalodott
vagy mérethibas biztositolemezek azonnali cseréjére.

A kozlekedésbiztonsiaghoz ugyan csak kozvetve kapcsolo-
dik, de az év eseményei koztil mindenképpen emlitést érdemel,
hogy 2012-ben a tagorszagok kozul elsdként, dnkéntes vallalas
alapjian a magyar balesetvizsgalo szervezetet, a KBSZ-t auditalta
az Eurépai Vasuti Ugynokség (ERA). A szervezet balesetvizsgdla-
ti gyakorlatat magas szinvonalunak értékelték, és jelentésiitkben
a KBSZ-nél alkalmazott eljarasok, modszerek kozil tobb olyan
elemet is kiemeltek, amelyek nem mondhatok altaldnosnak, és
széles kor(i alkalmazasukat mas szervezetek részére is megfonto-
landénak tartjak. Ilyen tobbek kozott a zaroértekezletek rendsze-
re, amelyeken a Zarodjelentés-tervezethez érkezett észrevételeket
vitatjdk meg a szakemberek. Ugyanakkor szorgalmaztik, hogy
a balesetvizsgilat sordn a KBSZ az eddigieknél nagyobb figyel-
met forditson a tarsasigoknal alkalmazott biztonsagiranyitasi
rendszer (Safety Management System) és az esemény koriilmé-
nyeinek, okainak &sszefiiggéseire.
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BIZTONSAG A VIZEKEN
A vizi kdzlekedés az atlagosnal rosszabb évet zart a kozlekedésbiz-
tonsag szempontjabol. 2012-ben hat halalos baleset tortént vizein-
ken, illetve egy magyar matrdz szlovik tertileten esett és fulladt a
vizbe. Az év sordn a horgiszat sajnos ismét kovetelt dldozatokat,
harman estek kedvenc idétoltésiik aldozataul. Egy vitorlasbaleset
rél is értestilt a KBSZ, a Balatonon egy vitorlds vezetdje tlint el,
keresése azutan indult meg, hogy hajoja Balatonszepezdnél zétonyra
futott, és a fedélzeten nem taldltak senkit. Taldn nemcsak a tavalyi
év, hanem az utobbi évek egyik legtragikusabb eseménye: kisgéphajo
egy wake boardot vontatva feltitdtt egy zatonyra, aminek kévetkezté-
ben vezetdje kiesett a hajobdl, és ugyancsak eltiint a vizben.

A KBSZ-hez 2012-ben is viszonylag nagy szimban érkezett jelzés
elsodrodott bojakrol. Ez abbol a szempontbdl fontos, hogy ezek a
kittzojelek tdjékoztatjik a hajosokat a hajout aktualis szélességérdl.

A dunaféldvari hidlabnak {itk6zott barka mentése

Az uszolétesitményekhez kothetd bejelentések csaknem 40%-a
kulfoldi lajstromban 1évé jarmivel kapcsolatos esetrdl szolt.
Ezek koziil is kiemelkedik a szerb lobogo alatt kozlekedd Jasmin
ms 6njiaréd tankhajo esete, amely Turnu Severinbél szallitott bio-
dizel olajat a dunafdldvari kikétébe. Az ut eseménytelentl telt el,
a dunafoldvari kikoténél azonban a hajé egy zatonyon felakadt.
A kikotés soran a kapitdny - elmondasa szerint - a szokdsos mo-
don jart el; hegymenetben kb. 30 m-re megkozelitette a kikdtépon-
tont, és kiadatott egy orrkételet, majd hagyta, hogy a viz sodrasa
a hajot a kikotd pontonjihoz beforditsa. A mandver azonban nem
jart sikerrel, mert a hajo fara felakadt. A hajo sikertelentl probalt
sajat géperdvel leszabadulni, és egy bolgar felségjelt hajo segitsé-
ge is eredménytelen maradt. Mindekézben a felakadt hajé kapita-
nya a szabdlyoktol eltérve nem értesitette a hatdsiagokat a tortén-
tekrol, azt a kikotd személyzete tette meg. A helyzetet nehezitette,
hogy a hajo nem rendelkezett dupla (kettds) fenékkel, valamint az
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idéjaras-elorejelzés a kovetkezd napra a kérnyékre viharos erdssé-
g szelet jelzett, emiatt tartani lehetett attol, hogy a hajotest esetleg
megroppan, és a rakomany egy része kifolyik a Dundba. A helyzet
végiil a rakomany atfejtését kovetden szerencsésen megoldodott,
de ezzel egyiitt a szakemberek sziikségesnek itélték a kikotd elotti
folydszakasz felmérését, illetve kotrasdt.

A philadelphiai baleset 6ta a hajos szakemberek kiilonos figye-
lemmel kisérik a folyokon feltting ,egyéb” uszoalkalmatossdgokat.
[gy érthetden a magyar balesetvizsgalok is haladéktalanul szakmai
vizsgalatot inditottak, amikor arrél értesiiltek, hogy a Dunan moz-
gasképtelenné valt egy tiszobusz. Még méjusban tértént, hogy egyik
este egy uszébusz révid autdbuszos sétaut utan az erre a célra ki-
épitett lehajton a Dunaba hajtott és ott folytatta tovdbb az utjat.
Fél ora hajokdzas utdn a kétéltd jarma vizsugarhajtomiive miisza-
ki hiba miatt ledllt, és a busz sodrédni kezdett. A jairmi vezetdje

mindkét horgonyt kidobta, és azok némi sodrodas utdn végiil meg-
fogtak a buszt, az utasokat pedig az Orszagos Katasztrofavédelmi
Foéigazgatosag Szent Florian nevi hajoja szallitotta a partra. Az eset
szakmai vizsgdlata még tart, a Zardjelentés varhatdan 2013 elso felé-
ben keriil nyilvinossagra.

Mais esetben a horgonyok kevésbé birtdk a megprobéltatdst; a
Dunaujvaros feletti lekoténél egy mezdgazdasdgi terménnyel meg-
rakott barka egyik horgonylanca elszakadt, és a barka sodrédni kez-
dett, egészen addig, amig a dunafoldvari hid labanak nem ttkozott.
A hidlab kovezésében felakadt barkat a dunatjvérosi kikotd rendezo-
hajéja mentette le.

Tovéabbi informaciok a KBSZ 4ltal megkezdett szakmai vizsga-
latokrol, illetve a lezdrt eseményvizsgalatok Zarojelentései a KBSZ
honlapjan (www.kbsz.hu) olvashatok.

Bajké Erika

KBSZ kommunikdcids vezetd

KOZLEKEDESBIZTONSAG

Foto: KBSZ
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Lyonban tartotta 2012. évi téli kozgytlését az Eurolra

2012. november 23-an és 24-én Lyonban
tartotta téli kozgy(ilését az Eurdpai
Kozlekedési KépzOszervek Egyesiilete
(EuroTra). A talalkozé hazigazdaja

az EuroTra francia tagszervezete,

az AFT-IFTIM (Kozlekedési KépzGszerv) volt.
A Maganvallalkozok Nemzeti Fuvarozé
Ipartestiilete - NiT Hungary 2006 6ta tagja
az egyesiiletnek. A KTl Kozlekedéstudomanyi
Intézet Nonprofit Kft.-vel kotott
egylttmiikodési megallapodas alapjan

a NiT Hungary-t dr. Térok Arpdd képviseli

az EuroTra-ban.

EUROPAI SZAKKEPESITES| KERETRENDSZER

A kozgytlést a szervezet koordinatora, Hans Konings nyitotta
meg. Beszédében roviden dsszefoglalta az eldz6 év legfontosabb
tevékenységeit, kiemelve a gdanski kozgytilés eredményeit. Ezutan
James Tyler, az EurcTra elndke ismertette az ukrdn tagszervezet
kérését, miszerint a 2013. évi téli kozgytlését tartsa Kijevben
az egyesiilet. A szervezettel kapcsolatos adminisztrativ tevé-
kenységek felvazolasat kovetden bemutatasra kertlt az Europai
Szakképesitési Keretrendszer (EQF), melynek célja az eurdpai
szakképesitések dsszehasonlitasara lehetdséget ado osztalyozasi
rendszer megvaldsitasa.

MUNKABIZOTTSAGOK

A TUR (Dan Kozlekedésképzési Tandcs) javaslata alapjan a szimu-
lator munkabizottsig folytatja munkdjit. A tanacs kezdeményezte
az eurdpai és kiemelten a dan munkaeré-ellatottsag mindségi/
mennyiségi valtozdsait vizsgalé munkabizottsag megalakitasit is.
Ehhez kapcsolodoan Magnus Kobke a jarmitivezetok egészségi dlla-
potaval kapcsolatos kérdéseket vizsgald6 munkabizottsag feldllita-
sdnak jelentésége mellett érvelt.
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A kozgytlés kovetkezd pontjaként James Tyler felvazolta az
EuroTra kozlekedésbiztonsagi dijaval kapcsolatos teenddket.
A dijra barmely eurdpai uniés tagorszagban megvalésult kozle-
kedésbiztonsagi fejlesztés kitalaldja, illetve tulajdonosa palyaz-
hat. A kozlekedésbiztonsagi innovacié témajiaban benyujtando
pélyazatra tagonként hozzavetdlegesen tiz jeloltet var az EuroTra
igazgatdtanacsa.

railfilf g T
P '-n r r

ZSAMBEKI TANPALYA - SIKER

Ezt kovetden Torok Arpad, a NiT Hungary képviseletében napi-
renden kiviili hozzdszélasaban bemutatta a Zsdimbékon létesitett
kozlekedésbiztonsdgi vezetéstechnikai tanpdlyét, valamint java-
solta egy szakmai munkabizottsag inditdsat, melynek célja, hogy
vizsgalataiba ezt az j, korszer(i tanpalyat is bevonja. A magyar
tagszervezet részérdl tolmacsolt javaslatot az EuroTra kozgytilése
udvozolte.

dr. Torok Arpdd
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Az allam feladata, hogy a kozuti kozlekedést a lehetd legbiztonsagosabba tegye
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A kozuti kozlekedés egyike a legszélesebb tarsadalmi réteget érintd
folyamatoknak. Amikor kozlekedésbiztonsagrél beszéliink, nagyon
sok dolgot érthetilink ez alatt. Most kozelitsiik meg egy orszag, egy
nemzet és annak gazdasaga feldl a kérdést, hogy vilagosan lassuk,
miként kapcsolddik a kozlekedésbiztonsag a fenntarthatdsaghoz,
és a kozlekedési baleset miben kiilonbozik a legtobb karos hatastol.

: AKOZLEKEDES KAROS HATASAI
i Akozlekedés fenntarthato fejlodése kapesan megkeriilhetetlen kérdés annak gazdasagi és tarsadalmi vonat-
¢ kozdsa, a kényszer(ien és tényszer(ien fellépo karos hatdsok, a negativ externélidk. A kdzlekedéssel kapeso-

latban leggyakrabban emlegetett negativ externalia a kornyezetszennyezés, csaktgy, mint példaul a terme-
16i externaliak esetében. A termelésre, folyamatos névekedésre berendezkedett vilagban a karos hatasokra
is értelmezziik az elviselheté mérték fogalmat.

Ha a kornyezetszennyezés példajat tekintjiik, és csak a védllalat kodzvetlen anyagi érdekei mentén hala-
dunk, akkor addig névekedhet a ,termelés” (ami jelen esetben maga a kézuti kdzlekedés rendszere és folya-
mata), amig a vallalat az 4ltala viselt koltségeket figyelembe véve, a lehetd legnagyobb profitra tud szert
tenni, azaz amig el nem éri a piaci maximumot. Masfelél azonban jelentkeznek az externalis koltségek
(ebben a példaban a koérnyezetszennyezésbdl adodoan). Sajnos ezek a kdltségek sokkal nehezebben szamsze-

¢ risithetok. Mértékiik a szennyezés mértékétdl fligg, a tairsadalom egésze szaimara jelentkeznek, igy a valla-
¢ lat hasznanak képzédése mellett az allam, a tarsadalom terhei novekednek.

Ha a ,tarsadalmi dsszhasznot” értelmezziik, akkor a negativ externalis koltségek figyelembevételével a
»piaci optimumtol” a ,tarsadalmi optimumig” jutunk. Ez az 4j optimum érdeke a ,tarsadalom egészének”,
de nem feltétlentil érdeke a vallalatnak. (Fontos megjegyezni, hogy a szennyezés a tarsadalmi optimumban

¢ sem szlinik meg, az externalis koltségek nem csokkennek le O-ra).

A kozlekedés karos hatdsai kozott azonban a kdrnyezetszennyezés (és szimos egyéb tényezd) mellett ott

¢ van a kozlekedési balesetekbdl adédo veszteség is, ami vagy eszkozok rongalédasat, vagy életek séritlésée,

illetve elvesztését, vagy mindkettdt jelenti. A kozlekedés biztonsdga annak mértéke, hogy milyen mérték-

© ben jelentkeznek ezek a negativ hatasok.

Mit is jelent mindez? Azt, hogy altaldban mindenki egyetért azzal, hogy a kozlekedés biztonsiganak
novelése fontos, azonban tisztan kell latni: mint a termelési rendszerekben, a kozlekedésben sem minden

¢ szerepld érdekelt abban, hogy tegyen is a karos hatisok csokkentéséért (azaz aldozzon erre). Mdasrészrol

a balesetekbol adddo veszteségek is nehezen szamszertsithetéek, és nehezen mutathaté meg tarsadalmi,

nemzetgazdasigi jelentdsége a biztonsag novelésének (bar a nemzetgazdasigot terheld mértéke forintban

kifejezhets).

Ha az egyéneket, embereket kérdezziik, akkor is tipikusnak mondhato a témakorrel kapesolatos azon

¢ attitdd, mely szerint a kdzlekedésbiztonsag fontossagaval mindenki egyetért, ugyanakkor nehezen értel-

mezi a lehetséges veszélyeket Snmagéra (,Velem nem térténhet meg...”), éppen ezért nehezen véllal aldo-
zatot, kiilldndsen anyagi dldozatot (vagy legalabbis nem tudatosan) a biztonsiag noveléséért. Az dgazat

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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egyes szerepldi, egyes vallalkozasok bizonyos értelemben pedig nem érdekeltek abban, hogy ezeket a veszé-
lyeket elismerjék és tegyenek ellene (lasd profitmaximalizalas, vallalati haszon szemben a tirsadalmi
dsszhaszonnal). Eppen ezért az allam feladata az, hogy a kozuti kozlekedést a lehetd legbiztonsagosabbé
tegye. Ehhez a rendelkezésére 4116 szabdlyozasi lehet6ségek mellett szamos egyéb eszkozt is igénybe kell ven-
nie, és el kell érnie, hogy a biztonsag tarsadalmi igényként, a biztonsigos kdzlekedés normdi pedig tarsa-
dalmi normakként jelenjenek meg. Minden olyan orsziagban, ahol a kozuti kozlekedéshiztonsag teriiletén
kimagaslo eredményeket értek el, magas politikai szinten vallaltak fel a kozlekedésbiztonsag tigyét.

Még egy fontos sajatossiga van a balesetnek a tdbbi kdros hatassal szemben. Ez a hatas azonnali
és direkt moédon vezethet tragédidkhoz, életek megroppandsihoz, elvesztéséhez. Kevés olyan ember él
Magyarorszdgon is, aki sajat ismeretségi vagy csaladi korében nem szembesiilt még ezzel. Es ezek a tragé-
didk csaladokat, kozosségeket tehetnek tonkre.

PROGRAMALKOTAS A KOZLEKEDESBIZTONSAG JAVITASARA

Magyarorszagon az 1980-as évek végén a kozlekedésbiztonsdg - elsésorban a kozuti kozlekedésben - dra-
maian romlott. A kozuati személyi sértiléses balesetek szama 1985-1990 kozott 42%-kal nétt, s ezt is meg-
haladva t6bb mint 48%-os volt a meghalt, megsériilt személyek szimanak emelkedése; mig ebben az id6-
szakban a kozuti gépjarmtalloméany novekedése csak 20% koriil alakult. Az dltalanos helyzetképhez
hozzatartozik az is, hogy romlott a kozlekedési moral: lazult a fegyelem, a szabalyok betartasa helyébe a
durva, gyakran szdndékos szabalysértések léptek, és mindezt tovabb rontotta a balesetek sulyossaganak
emelkedése. Az aldozatok kozott killondsen magas volt a fiatalok részardnya, és aggodalomra adott okot
az ittasan okozott balesetek szamdnak gyors emelkedése. A baleseti statisztikai adatok elemzésébol egyér-
telmiivé valt, hogy 6nallo, részletesen atgondolt és kidolgozott programra, intézkedéssorozatra van sziik-
ség a baleseti helyzet érzékelhet® javuldsa érdekében.

Magyarorszagon kozlekedésbiztonsdgi programok mar az 1970-es és 1980-as években is léteztek, de
atfogd programalkotds az 1993-ban kiadott Nemzeti Kozlekedésbiztonsagi Programmal (NKP) indult el,
mely megfelelt a rendszervaltast kozvetlentil kovetd évek elvarasainak, s komplexitasaban kezelte a kozuti
kozlekedésbiztonsag helyzetét.

Az 1993. évi Maastrichti Szerz6dés alairasa az Eurépai Kozosség szintjén is megteremtette a jogi felté-
teleket a hatékony lépések megtételéhez, és az Eurdpai Unidban a 90-es évek mésodik felétol a kozati koz-
lekedés biztonsdginak kérdése fokozatosan a politika kdzéppontjdba keriilt, majd az ezredfordulot kove-
téen egyértelmiien a kiemelt feladatok egyikévé valt. Mara a kozlekedésbiztonsagi programok kidolgozasa
és megvaldsitasuk folyamatdnak figyelemmel kisérése a kozosség legfelsébb politikai szintjéhez kotodik.

Az 0j évezred elsd évtizedének unios kozlekedésbiztonsagi célkitiizéseit az un. Fehér Konyv fogal-
mazta meg, melyet az Europai Kozosségek Bizottsaga 2001. szeptember 12-én tett kdzzé (cime: ,Eurdpai
Kozlekedéspolitika 2010-ig: itt a dontés ideje”). A Fehér Konyv egyik legfobb célkittizése, hogy a 2001-
es bazisévhez képest 2010 végére 50%-kal csokkenjen a kozuti balesetek halalos dldozatainak szdma.
Magyarorszag hatilyos kozlekedéspolitikai programja, a ,Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015” az
eurdpai unidsnal enyhébb célkitiizéseket tartalmaz. A megfogalmazott cél: a személysériiléses balese-
tek és a halalos dldozatok szamanak 2010-ig torténd 30%-os, valamint 2015-ig torténd 50%-os csokken-
tése a 2001. évi értékekhez képest.

A hazai kozuti kozlekedésbiztonsagi stratégiaalkotas kovetkezd 1épesdjeként 2008-ban megjelent a
Kozuti Kozlekedésbiztonsdgi Akcioprogram 2008-2010, felvéltva az NKP-t. Ez a dokumentum a kdzuti
kozlekedésbiztonsag javitdsanak részletes haroméves akcioprogramja volt, célkittizései a hazai kozlekedés-
politikai célkitizéssel megegyeztek.

Az Eurédpai Bizottsag 2010. julius 20-an kozzétette uj idészaki programjat , Fejlodés egy eurdpai kozuti
kozlekedésbiztonsagi térség iranyaba: a 2011-2020 kozotti idészak kozuti kozlekedésbiztonsagara vonatkozo
politikai irdnyvonalak” cimen. Az Eurdpai Bizottsag a tagallamokat arra 6sztdnzi, hogy a kozos célokat
nemzeti kozuti kozlekedésbiztonsagi stratégidjuk megvalositasaval érjék el, figyelembe véve sajatos kiindu-
l4si helyzetiiket, sajat igényeiket és koriilményeiket. Azt javasolja tovabba, hogy a tagallamok a legkedvezét
lenebb teriiletekre dsszpontositsik erdfeszitéseiket. Ezen elvekkel 6sszhangban 2010-ben kidolgozasra kertilt
a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram 2011-2013, ami a kovetkezd harom évre vonatkozé feladatok
irdnyat és éves intézkedési terveiben a konkrét tennivaldkat hatdrozza meg.

A fent ismertetett folyamatokbol jol lathato, hogy az eurdpai és a nemzeti kozuti kozlekedésbiztonsagi
munka sok ponton kapcsolodik egymashoz, sdt unids torekvés, hogy nemzeti programok alkotésan és meg-
valdsitasdan keresztiil ugyan (szubszidiaritas elve), de egységesedjen az eurdpai tagillamok kezelési modia,
hasonlé szinten kezeljék az tigyet, és mindenki a leheté legtdbbet tegyen kozdsségi szinten a kozuti kdzleke-
dési dldozatok szamanak csokkentéséért.
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MAGYARORSZAG KOZLEKEDESBIZTONSAGI HELYZETE

Ha a magyarorszagi helyzetet vizsgaljuk, érdemes egy pillantast vetni az eurdpai helyzetre is. Altalanossagban

igaz, hogy az Eurépai Unio tagillamainak uthalézatin napjainkban biztonsiagosabban lehet autézni, mint az
i ezredfordulo idején. Mig 2001-ben az egymillio lakosra vetitett kozuti baleseti halalesetek szama atlagosan 112
¢ volt, addig 2009-ig ez az érték 70-re csdkkent. Az egyes tagallamok kozott azonban jelentds eltérések vannak.

Mindéssze 39 6 kozuti halott/egymillié lakos értékkel Svédorszdg szamit a legbiztonsigosabb unids orszag-

nak, mig Roméniiban a legnagyobb az esélye annak, hogy egy kozlekedd kozati dldozatta valik - itt 130 ez

az érték. (Megjegyzés: a fenti mutaté nem veszi figyelembe a motorizacio szintjét, és a lakossagszdmra vetitett
adatok jelentds torzitasokhoz vezethetnek

A kozuti gépjarmiivek, a személysériiléses balesetek
és az ezek kdvetkeztében meghaltak szama'

(a ,legjobb” mérédszam, az egymillio jarmi-
kilométerre jutd baleseti dldozatok szima),
de az 6sszehasonlithatdsag miatt gyakran
alkalmazzdk ezt a mutatot.) A killonbség a
régi és az Gj tagallamok kozott is kimutat-
hato, hiszen a 2004 elotti tagallamokbol
llo EU-15-6kben egymillio lakosra mind-
dssze 59 halalos aldozat jutott az EU 27-ek
70 fos atlagaval szemben.

A kozuati kozlekedési balesetben meg-
halt, illetve megsériilt személyekrsl Magyar-
orszdgon 1976 6ta vannak megbizhato ada-
tok. Az, hogy mar akkoriban is modszeres
adatgytijtés folyt, egyébként vilagszinten is
kimagaslo; vannak olyan fejlett orszdgok
(pl. Kanada), ahol a kozuati kozlekedési
balesetek adatgyUjtése még ma is gyerek-

cipdben jar.

Lathato, hogy - leszamitva a stabilitast mutatd L. szakaszt - kiilonbozd hosszusagu javulo és romls iddszakok

: valtjak egymast. Jelenleg - 2006-t1 - javuld helyzet jellemzi a hazai kozuti biztonsagot.

: Magyarorszagon a személysériiléses kozuti kozlekedési balesetek szaimaban 1990 ¢s 2000 kozott eurdpai
mértékkel mérve is jelentds, pozitiv iranyu valtozas kovetkezett be. A balesetek szama egy évtized alatt 37%-
kal, a halalos aldozatok szama 51%-kal csokkent annak ellenére, hogy ebben az iddszakban 18%-kal nétt a
nyilvantartasban szereplé hazai gépjarmaallomény. Az ittasan okozott balesetek aranya 15,3%-rol 11,8%-ra

: csokkent. 2001 és 2006 kozott kedvezdtlentl alakult a hazai kozlekedésbiztonsagi helyzet, a személysériiléses

¢ kozuti kozlekedési balesetek szama 13,4%-kal, a haldlos aldozatok szama 5,2%-kal, az ittasan okozott balesetek

: szama pedig csaknem 30%-kal nott. 20076l aztan javulas indult el, ami 2009-t6l latvanyosan és figyelmet fel-

keltden felgyorsult. Ennek kovetkeztében

A koz(ti balesetek fobb okai (2009) Magyarorszag 40%-kal tudta csokkenteni a

halilos dldozatok szdmat a 2001. évi érték-

hez képest, ezzel a hazai vallalast (2010-ig
30%-o0s csokkentés) meghaladva és dtlag
koriili értéket elérve unios dsszehasonlitds-

) ban. (A 2001 és 2010 kozotti aldozatszam-

iJ Kovetési tavolsig csokkenés unios atlaga 43%, ezt 15 tagal-

i| Figyelmetlenség lamnak sikeriilt elérni vagy tulszdrnyalni.)

.l Kanyarodas A kozlekedési balesetek féobb okai

I Etsébbségijo viszonylag nagy allandésagot mutatnak.

Sebesség nem megfeleld L o,
B clcimagisa A balesetek rendérség altal nyilvantartott

okai kozott valtozatlanul elsd helyen emel-
heto ki a sebesség nem megfelel6 megva-
lasztasa (abszolut és relativ gyorshajtas),
masodikként az elsébbségi jog meg nem
addsa, harmadikként pedig a kanyarodas

szabdlyainak meg nem tartdsa.

1. Prof. Dr. habil Holl6 Péter: A hazai kozuti biztonsag helyzete a kutaté szemével, Autévezets, 2010. 4. sz., 5-7. oldal

56 KOZLEKEDESBIZTONSAG



tanulmany |

A KSH adatai alapjén a személysériiléses kozuti balesetek tobbségét - tobb mint 60%-at - személygépkocsi-
vezetdk, 8-10%-at tehergépjarmtvezetdk, dtlagosan 1%-at pedig az autobusz-vezeték okoztdk. A motorkeréke
parosok és a segédmotorkerékparosok évente viltozo, de atlagosan 4-5% koriili részaranyt képviseltek a bal-
esetek okozdi kozott, mig a kerékparosokra 10,2%-os baleset okozoi részarany jellemzé.

A balesetekben résztvevk megoszldsa alapjan 2011-ben a motorkerékparosok ardnya 5%, a segédmotor-
kerékparosok ardnya 6%, a kerékparosoké 13% és a gyalogosoké majd’ 4%. Az adatok azt jelzik, hogy :
kiemelt hangsulyt kell fektetni a védtelen kozlekedok, azaz a gyalogosok, kerékparosok és motorosok biz-

tonsagara a jovoben is.
; PRSPPI P < A halalos aldozatok szamanak alakulasa orszagonként
A 2001 ¢és 2010 kozotti iddszakrol 2001-2010 kézott (forrs: ETSC)

elmondhato, hogy az EU Fehér Kényvében
kittzott célkitiizést - a halalos aldozatok
szamdnak felére csokkentését 2010 végéig
- nyolc tagallam érte el, kozdsségi szinten
azonban a teljesités elmaradt. Ugyanakkor
a 43%-os 6sszcsdkkenés kimagaslo ered-
ménynek szdmit, hiszen ilyen mértéka
sikert egyetlen évtized alatt eddig még
soha nem sikertilt elérni. A szamadatok azt
mutatjik, hogy a kilonbozé kdzdsségi és
nemzeti beavatkozasok ltal az elmult évti-
zedben mintegy 100 000 {6 életét sikertilt
megmenteni az EU-27-ek tertiletén! Azt

sem szabad figyelmen kiviil hagyni, hogy az
A halalos aldozatok szamanak alakulasa orszagonként

dldozatok szdma csokkentésének pénzben 2010-2011 koz5tt (forras: ETSC)

kifejezhetd becstlt dsszege az évtized vonat-
kozasdban mintegy 176 millidrd eurora
tehetd! Az évtized eredményeit vizsgalva
elmondhatd, Magyarorszag a sajat célkiti-
zését tekintve rendkiviil j6 eredményként
értékelheti a kozuti kozlekedési balesetben

meghaltak szamanak hazai 40%-os csokke- _D D H |
nését, ami eurdpai szinten azonban csak a 100

kozépmezdnybe vals jutdshoz elegendo.

I

Kedvezdbb viszont akkor ez az érték,
ha figyelembe vessziik, hogy Magyarorszag
a kitizott célokat csak 2004-ben, az Euro-
pai Uniohoz valo csatlakozdsakor vallalta, s
a legjelentdsebb javulast minddssze harom
év alatt érte el.

Igazan kiemelkeds eredmény, hogy 2011-ben Magyarorszig a 2010-es adatokhoz képest tovabbi 14 sziza-
lékos csokkenést ért el a halalos aldozatok szimaban, mely eredménnyel (és a korabbi javulassal) kiérdemelte :
az Eurépai Kozlekedésbiztonsagi Tandcs (ETSC) 2012. évi Kozuti kozlekedésbiztonsagi PIN-dijat. (Az ETSC
kozlekedésbiztonsagi kérdésekben szakértsi tanacsadast nyujt az Eurdpai Bizottsag, az Eurdpai Parlament és
a tagillamok részére. 2007 ota minden év juniusaban megszervezett konferenciajan hozza nyilvanossagra éves :
jelentésének eredményeit. A Tandcs egyuttal PIN-dijjal ismeri el a kdzuti biztonsdg tertiletén kiemelkeds fejls-
dést elért orszagokat. Korabban Franciaorszag (2007), Portugalia (2008), Spanyolorszdg és Lettorszag (2009),
Esztorszag és Irorszag (2010), Svédorszag és Litvania (2011) részesilt a kitiintetésben.)

A szamadatok vizsgalatin tul, a kozlekedésbiztonsagi munka mogott allo koncepcid, vagy ha ugy tetszik,
filozofia valtozasardl is érdemes emlitést tenni. A bevezetdben mdr el6revetitettem, hogy a kozlekedési bal-
esetek, mint kdros kovetkezmények, kissé eltérnek mds tényezékesl, miutén kozvetlen és azonnali halalt (vagy :
komoly sériilést) okozhatnak. Mig egyes tényezdknél (példdul az emlitett kdrnyezetszennyezésnél) talalhatod
olyan elfogadhato mérték, mely tarsadalmi optimumnak tekinthets, addig a séritléseknél ez egyre inkabb elfo-
gadhatatlan. A kozlekedésbiztonsag ¢llovasinak tekintheté Svédorszag hirdette meg az tin. Zéro Viziot, mely
szerint egyetlen aldozat sem elfogadhato. Ez egy tj filozofia, ami a kezdeti megrokonyodést kovetden egyre
elfogadottabba, sot kovetendové valik.
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AZ EREDMENYEK HATTERE, MERFOLDKOVEK

! Az eredmények a szamok titkrében biztatéak és az elmult évek sikerét mutatjik. Nem szabad azonban eltekin-

teni azoktol a tényektdl, melyek a jovore nézve komoly feladatokat vetitenek elére. Nézzitk meg, milyen ténye-

26k és intézkedések vezettek a javulashoz, és ,mire is elég” ez az eredmény.

A t5bb évtizedes folyamatos munka, a tertilet monitorozasa és a csaknem két évtizedes stratégiai szemléletben
megvaldsitott szisztematikus munka megalapozta a javulast, de nem szabad elfelejteni, hogy a meghaltak sza-
manak kozel 50 évvel korabbi szintre valé csdkkentéséhez a gépjarmiitechnika hatalmas fejlédése is hozzaja-
rul. A technikai fejlédés, az aktiv és passziv biztonsdgi eszkozok elterjedése jelentdsen néveli a tulélés esélyeit,
kedvezden befolyasolja a balesetek kimenetelét. (Itt térnék ki az elsé fejezetben emlitett azon kijelentésre, hogy
az egyének nem vagy nem tudatosan koltenek a biztonsdgra, illetve nem fogalmazodik meg benniik a bizton-
sag igénye és prioritasa. Mara szériafelszerelésnek tekinthetdek olyan eszkodzok, mint példaul az ABS, a légzsak,
igy a vasarlaskor a raforditds nem jelenik meg latvinyosan, s ha tobbletkodltséget okozna, taldn egy légzsakkal
is beérnék a vasarlok. Ugyanakkor hajlanddk felarat fizetni pl. egy CD-tarért. S ha nem tudatosul, hogy mit
is vasarolt meg és miért, akkor a biztonsagérzetet sugalld légzsak mogé tgy il be a jarmiivezetd, hogy nem csa-
tolja be a biztonsagi 6vét, hiszen vele tigysem torténik baj, a baleset csak masokra leselkedik. Igy a biztonsé-
got szolgdlo eszkozt is dGnmaga ellen forditja, mivel titkdzés esetén 6t nem tartja meg az ov, ezdltal el6relendiil,
a légzsik pedig hatalmas erdvel nekititkozik a kinyilas szakaszaban, nagyon stlyos sériiléseket okozva).
A gazdasag élénkiilése vagy visszaesése (a GDP alakuldsa) kozvetlen hatast gyakorolhat a kozuti forga-
lomra, a futdsteljesitményekre, igy a kozuti kozlekedés biztonsagara is. Az elmult idészakban valsag jel-
lemzi a gazdasagokat, ami a kozlekedésbiztonsagot kedvezden befolydsolja.
(A KSH 2009-es adatai szerint

- a kézaton széllitott aruk tomege 11,1%-kal;

- a kozuti arutonna-kilométer teljesitmény 1,3%-kal;

- a helykozi forgalomban autobusszal szallitott utasok szama 6,2%-kal;

- a helykozi forgalomban kézlekedd autobuszok utaskilométer teljesitménye 5,2%-kal;

- a helyi forgalomban autobusszal szallitott utasok szdma 6,4%-kal;

- a helyi forgalomban kézlekedd autdbuszok utaskilométer teljesitménye 7,0%-kal
esett vissza a 2008. évihez képest.
A Magyarorszdgon els6 alkalommal forgalomba helyezett kozuti jarmtivek szama 2009-ben 106 343 volt,
53%-kal kevesebb, mint 2008-ban (227 251).
Hosszu idé utan elsé alkalommal 2009-ben csékkent az orszagos kozuti gépjarmtiallomény is. Mig 2008-
ban 3 685 677, 2009-ben 3 640 115 volt az év végén nyilvantartott kdzuti gépjarmiivek szama.[1])
2008-t0l jelentds jogszabdlyi valtoztatasok torténtek, ezek nyoman olyan lehetdségek nyiltak meg, melyek
markansan javitottdk a kozlekedésbiztonsagot. Nem szabad azonban elfelejteni, hogy e lehetéségek ,egy-
szeriek”, gyors eredményt hoznak, de tovabbi javulas nem varhato télik, sét szamolni kell az eredmények
némi romlasdval is, ha nem megfeleldek a kovetd akciok.
2008. januar 1. (alkalmazas kezdete: majus 2.)
Objektiv feleldsség bevezetése - az lizemben tarto blintethetd, ha nem ismert a jarmiivezetd

- Az el6életi pontrendszer szigoritdsa

- Zéro6 tolerancia - mar minimalis alkoholfogyasztas esetén is elveszik a vezetdi engedélyt
2009. m4jus 1.
A 69/2009. (IV. 2.) Korm. rendelet altal modositésra kertilt a 410/2007. (XII. 29.) Korm. rendelet. Ennek
megfelelden a sebességtullépésekhez tartozo birsagok immar nem a gyorshajtds %-ban meghatirozott mér-
tékétsl, hanem a konkrét km/h-ban meghatarozott értékektsl fiiggenek.
20009. augusztus 1.
A 2009. évi XLV. térvény modositotta a kozuti kozlekedésrdl szolo 1988. évi 1. torvény 20. §-at, mely
kovetkeztében tovabbi kozlekedési szabalyszegések kertiltek be a kozigazgatasi birsagok rendszerébe.
Ezek az alabbiak:
- a menet kdzben kézben tartott mobil radiotelefon haszndlata, a biztonsagi ¢v hasznalata nélkiili kozle-

kedés (ezek a 2011. évi mddositasokkor kikertilnek)
- a gyermekbiztonsagi rendszer hasznalatanak elmulasztasa,

- a motorkerékpar-bukosisak hasznalatéanak elmulasztésa.

Osszefoglalva elmondhatd, hogy az eurdpai és hazai javuldsnak is vannak olyan katalizatorai, melyek kedvezs

hatasa vagy elodazhato, vagy idével torvényszertien gyengiil, vagy aktualis folyamatok fiiggvényében ingadozik.

Ezért a révid tavon elért eredmények mellett nem szabad megfeledkezni azokrol a tényezdkrol és feladatokrol,

melyek az eredmények megtartasanak, valamint a folyamatos és hosszu tavu fejlddésnek, javulasnak a zalogai.
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A KOZELMULT JELENTOSEBB INTEZKEDESEI
A teljesség igénye nélkiil nézziink meg néhany intézkedést, ramutatva azok jelentdségére!

A kozlekedésbiztonsag allami feladatai ellatasanak koordinacidjaért a kozlekedésért felelds miniszter, a munka

megvalositasaért a kozlekedésért felelds szaktarca és a Beltigyminisztérium felel. Ennek értelmében az allami
feladatok legink4bb a két tarcahoz kotddnek.
Magyarorszagot szokas tranzitorszagnak nevezni, ami annyit jelent, hogy fontos eurdpai folyosok szelik at,

foldrajzi elhelyezkedése okdn jellemzd az orszdgon athalado kiilfoldi (idegen honossdgu) jarmiivek tomeges

megjelenése az orszagos kozuthilozaton s jellemzden a gyorsforgalmi halozaton (autopalyakon), melyek veze- :

tése igen jol ki is elégiti ezeket az igényeket.

Az idegen honossagu gépjarmivek nemcsak a forgalom névekedéséhez, adott esetben
torlodasok kialakulasiahoz jarulnak hozza, hanem a kézuti kozlekedési szabalyszegések-
bél (a gyorshajtas ennek tipikus példaja) vagy éppen balesetekbdl is kiveszik a résziiket.
Az idegen honossagu jarmuvek altal elkovetett szabalyszegéseket nehéz szankciondalni,
nehéz ,utolérni” az elkdvetdt. Az adatbazisok megosztasara (pl. EUCARIS) és a hatd-
ron ativeld szankciondlasra mutatkozik toérekvés az Eurépai Unidban, de ennek létre-
jottéig kétoldalu megallapodasok megkotésével igyekszik a rendérség megteremteni
ennek lehetdségét.

A gyorsforgalmi utak fajlagosan a legjobb kézlekedésbiztonsagi mutatéval rendel-
keznek Magyarorszdgon, magyaran ott a legbiztonsidgosabb autézni a magyar kozut
halozaton. Ugyanakkor a magyarorszagi autopalyak és autoutak biztonsagi szintje
nemzetkdzi dsszehasonlitasban nem tartozik a jobbak kéz¢, ezért pl. az AAK szisz-
tematikus kozlekedésbiztonsagi munkaval évrdl évre javitja a feltételeket, beavatko-
zik a legkritikusabb szakaszokon, és a szabdlykovetés és biztonsagos hasznalat 6sz-
tonzésére kampanyokat indit.

Néhany, talan tobbiink 4ltal tapasztalt valtoztatas és ismert iizenet:

Az M2 autout forgalombiztonsaganak novelése - balesetveszélyes szakaszok jelzése, a
2009 6szén lezajlott felujitas soran Magyarorszdgon eldszor alkalmaztik a zarévonal-
itlépések és a frontdlis balesetek szamanak csokkentése érdekében a dupla zarévonal
kozti tertilet pirosra festését.

Kozlekedésbiztonsdgi plakatkampanyok az autopdlydkon

Az autopalyin bekovetkezett palyaeseményeket elemezve elmondhato, hogy az autopalyikon a halalos bal-

esetek 20-25%-a azért tortént, mert a jarmuvek egymast utolérve titkdznek. Az ilyen utoléréses balesetek :

szaméanak csokkentése érdekében 2009-ben az AAK a gyorsforgalmi utak mentén szamos, a helyes kove-

tési tavolsdg betartasara figyelmeztetd tablat helyezett el.

2010-ben pedig ugy dontottek, hogy a biztonsdgi 6v viselésének fontossagardl szolo
plakidtkampanyban - a korabbi évekkel ellentétben - az elrettentés iranyaba mozdu-
lunk el, remélve, hogy jobban eljut a célkdzonséghez az informacid. Ennek megfeleléen
olyan plakatot készittettek, amely nemcsak felhivja a biztonsdgi ¢v hasznalatdra a figyel-
met, hanem mutatja is az (itkdzés utani pillanatot.

A kozlekedésbiztonsag kiemelt kezelését mutatja, hogy egyes konkrét biztonsagi prob-
lémak esetében a kozlekedésért felelds helyettes allamtitkarsdg is lépéseket kezdemé-
nyezett, kezdeményez. Ennek egyik példdja az M70 gyorsforgalmi ut feliillvizsgalata-
nak elrendelése. Az utszakasz kiemelt baleset-veszélyességi kockazattal birt, amit egy,
2011. junius 21-én bekdvetkezett baleset ujfent bizonyitott.

(A Romdnidbdl Spanyolorszdgba tarté autébuszon 4-5 gyermek is iilt, de az utasok
tobbségével egyiitt aludtak, amikor a tragédia tortént. Az elsé informdcidk szerint leg-
aldbb huszondsten szenvedtek sériilést. A romdn autébusz és szlovén kamion iitkézése az
M70-es auténit 15-6s és 16-os kilométerszelvénye kdzott olyan szakaszon toreént, ahol két-
szer egy sdvosra sxiikiil az vitpdlya...” (forrds: MTI))

“Warcsouon

£y

Az eset a kozvéleményt, a szakembereket és a szakmai vezetdket is megrizta, és hatékony cselekvésre

késztetett. A tragédia hatdsdra a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium kozlekedésért felelds helyettes

allamtitkara feltlvizsgdlatot rendelt el. Szakértdi munkacsoport alakult az ttszakasz vizsgdlatara és

intézkedések kidolgozasara. A szakértdi jelentés nyoman altalanos érvényi modositasokat is kezde- :

ményeztek, az adott szakaszon pedig jelentds forgalomtechnikai valtoztatiasokat eszkdzoltek. Tébbek
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kozott egyértelmusitették a szembejovd forgalom jelenlétét, és markansabban elvalasz-
tottak a menetirdnyokat. A beavatkozasok ujszerii elemeket tartalmaznak a magyaror-
szdgi kozuthdlozaton.

* A szakminisztérium kezdeményezésére sosem latott mértéki orszdgos kozlekedés-
biztonsagi program indult az Uj Széchenyi Terv tamogatasaval, mely értelmében
dsszesen 38 milliard forint értékben indulhatnak meg személysériiléses balesetek
megeldzését eldsegitd vasuti és kozuti infrastruktura-fejlesztések.

Az AAK 13,2 milliard, a MAV 12,4 milliard, a Magyar Kozut 11,4 milliard, a
GYSEV pedig 982 milli6 forintot fordithat kdzlekedésbiztonsagi beavatkozasokra
a tdrsasagok altal iizemeltetett haldzatokon.

e A hazai kozuati infrastruktura biztonsagosabba valasa kapcsan nagy jelentésége van
a 2011-ben megjelent 176/2011. (VIIL. 31.) Korm. rendeletnek, ami a kozuti infra-
struktura kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl rendelkezik. A rendelet hatélya a gyors-
forgalmi kozuthalozat elemeire - beleértve a transzeurdpai uthalézat magyarorszagi
részét képezd utakat -, az orszagos fouthdlozat elemeire, a 10 000 E/nap kereszt-
metszeti forgalomnagysagnal nagyobb forgalmu kozutakra, az e kozutak kozati
biztonsagi hatasvizsgalatira, kozuti biztonsdgi auditalasara, kozlekedésbiztonsdagi
rangsorolasara és kozuti biztonsagi feliilvizsgalatdra, valamint a kdzuti biztonsagi
auditorokra és azok képzését végzd szervekre terjed ki.

A rendelet értelmében képzett kozuti kozlekedésbiztonsagi auditorok kozlekedés-
biztonsagi megfontolasok alapjan ellenérzik a terveket, vagy vizsgiljak felil a ren-
delet hatalya ala tartozo utszakaszokat, és javaslatokat fogalmaznak meg a bizton-
sag novelése érdekében. A nagy fejlesztések esetében pedig kozlekedésbiztonsagi
hatdsvizsgalat sziikséges, ami szintén a ,biztonsdg kébevésését” segiti eld.

o Szemléletvaltasrdl arulkodik a szaktirca kezdeményezésére, a relevins szervezetek

. » altal kozosen életre hivott ELET UTON Program, ami a biztonsagos kozlekedésre
m felkészités programja. Célja, hogy a kozlekeddk un. élethosszig tarto tanuldssal a
kollektiv és egységes szemléletformalast kovetden a kozlekedési rendszer jol felké-
sztilt és tdimogatott szerepldivé valjanak. Nagyon fontos eleme, hogy a kategorias
- jarmuvezetd-képzés ,eldszobajanak” tekinti a kozlekedésre nevelés idészakat az dvo-
EL ET UTON das, altalanos iskolds és kozépiskolas korban, igy annak modszertana és tananyaga
sbictencion Wskthadtie skt proganie is egységes és moduldrisan egymdsra éptild kell legyen. A program sikerét jelzi,
hogy eddig tobb mint negyven szervezet csatlakozott hozza, hogy kézdsen tegye-
nek a kozlekedésbiztonsdg javitiasaért. Reményt keltd, hogy olyan multinacionalis
véllalatok is, amelyek Magyarorszagra telepiiltek, fontosnak érezték tarsadalmi sze-

repvallalasukat, és szintén csatlakoztak a programhoz.

e o : - e A témakor irdnti fogékonysag és a szerepvallalds novekedését mutatja, hogy a jog-
=T szabalyban megjelolt tarcak mellett a Kozigazgatdsi és Igazsagiigyi Minisztérium
i I a R W is fontosnak érezte, hogy tegyen a kozlekedésbiztonsag javitdsaért, a gyalogosok
E biztonsagdnak noveléséért. 2012. februar 20-an atjara inditotta a ,Mindenki gya-
. - & a - - logosnak sziiletik” kampanyt, ami a mindennapi kozlekedési kultarat, a gépko-
csivezetdk, kerékparosok és a gyalogosok kozotti partnerséget, az egymdsra valod

:-?" o L @ ; i nagyobb odafigyelést népszertsitette.

e A gépjarmiivezetd-képzés és -vizsgaztatis a kozlekedésbiztonsag javitasanak egyik
joe— salapkove”, melyet a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram is a kiemelt fel-
adatok kozott kezel. A képzésnek a biztonsagos jarmiivezetéshez nélkiildzhetetlen
elméleti és gyakorlati ismeretek dtadasat kell biztositania. A 2004 szeptemberében

_ beVeZetett SZémit(’)gépeS elméletl ViZSgéZtatflS tapaSZtalatai mlnd a ViZSgéZék, mlnd

a hatdsag szamara kedvezodek.

A kozuti kozlekedésrol sz6l6 és a kozuti kozlekedési szakemberek képzésének és vizsgiztatdsanak altalinos
szabalyairol, tovabba a vezetdi engedélyekrdl sz6lo modositasok egyebek mellett részletesen meghatirozzak a
kozuati jarmivezetdk és a kozuati kozlekedési szakemberek képzése soran alkalmazott tavoktatasi (e-learning)
modszer bevezetésével kapcsolatos szabalyokat, tovabbd a ;mopedautok” vezetésére is jogositd ,AM” vezetdi
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engedély kategdria megszerzésének feltételeit. Szimos helyen pontosabba valtak a képzésre és vizsgaztatasra
vonatkozo részletszabalyok (pl. alapfoku iskolai végzettség igazolasa, elméleti és gyakorlati tanfolyami képzés

szétvilasztasa, a vizsgdztatds soran jelentkezd visszaélések megakadalyozasa, a jarmiikezelési ismeretek tan- :

targy oktatasanak korszertsitése).

¢ Az Orszigos Renddrfokapitanysig, valamint az ORFK - Orszdgos Balesetmegelézési Bizottsag szamara a

gyermekek védelme és a kozlekedési neveld munkéban valé aktiv részvétel immar évtizedek ota az egyik

legkiemeltebb feladat. A rendérség 2008. szeptember 1-jével hirdette meg ,, Az iskola rendére” programot,
amely az eddigi tapasztalatok alapjan nagymértékben segitette a gyermekek védelmére iranyuld atfogd
btin- és balesetmegel&zési tevékenységet. A programban tavaly mintegy 2800 oktatdsi intézmény vett részt;

a munkaba csaknem 2200 rendér kapcsolddott be. Az iskolarendérok a kozlekedésre nevelésben is kiemel-

kedd szerepet jatszanak, hiszen rajtuk keresztiil elérhetévé vélnak a gyermekek és az oktatasi intézmények.
¢ A prevenci6 egyik letéteményeseként az ORFK - OBB folyamatos kampanyokkal igyekszik felhivni az
emberek, a kozlekeddk figyelmét a bizton-

sdg fontossdgara, a kozlekedés veszélyeire.

e R S TREET-CROSSINGS BELONG ¢

kampanya koziil az egyik legsikeresebb volt TO PEDESTRIANS!

»A zebra a gyalogosoké!” cim( driasposzter,
amely els® helyezést ért el a Tunézidban
2010. marcius 4-6. kozott megrende-
zett 6. Nemzetkozi Kozlekedésbiztonsagi
Kampanyok Fesztiviljan.

¢ A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium megbi-
z4sabol a Kozlekedésfejlesztési Koordinacids
Koézpont 2010 novemberében palyazatot
hirdetett d&nkormanyzatok szdmara forga-
lombiztonsagi beavatkozasok terveztetésére,

valamint csomépontok és kiskoltségti forga-

lombiztonségi beavatkozasok megvalositdsara. A palyazott gyalogatkelhelyek, sebességkorldtra figyelmez- :
tetd berendezések, buszoblok, forgalomesillapitd szigetek, jelzélampak koziil csaknem valamennyi meg- :

valosult: dsszességében 54 dnkormanyzat 85 beruhézésa késziilhetett el 2012 majusaig.

A LEGFONTOSABB FELADATOK

A legfontosabb feladatok az emberi tényezéhoz kapcesolddnak a jovében is. A szemléletformalas, az informa-

ciok ataddsa, tehat a klasszikusan megel&zési feladatok folytonossaga sziikséges. Ugyanakkor a kozlekedésre
felkészités rendszerét meg kell Gjitani, hatékonyabban kell mitkédtetni, és el kell kotelezddni a tobb évtizedes
kovetkezetes végrehajtds mellett, akkor is, ha az eredmények csak késébb varhatoak.

Jelenleg altalinossagban elmondhatd, hogy a kozlekedésre nevelés (aminek a kozoktatisban kell megva-

losulnia) nem megfelels, a gyermekek felkészitése hianyos, csaktgy, mint ennek nyoman az ismereteik. Bar
a kozlekedésért felelds tarca (Nemzeti Fejlesztési Minisztérium) és a Beltigyminisztérium tesz erdfeszitéseket
a hidnyossagok ellenstlyozaséra, a kozoktatasi rendszer nélkiil ez nem lehet kellden hatékony.

Komoly nehézségekkel kell szembenézni a jarmiivezetd-képzés teriiletén is; a piaci viszonyok, a lakossag

arérzékenysége, illetve a hianyos alapismeretekkel érkezd jelsltek egyiittesen rosszul felkésziilt friss gépjarma- :

vezetdk kozutakon vald megjelenéséhez vezet.

Mindekozben gondoskodni kell arrél is, hogy az aktiv felnétt lakossdg folyamatosan megismerhesse a sza-

bélyok véltozdsat, és tisztdban legyen a veszélyforrasokkal (pl. alkohol, fizioldgiai korlatok stb.). A kozeljovo
kihivasa lesz, hogy Magyarorszigon is egyre jellemzdbb az un. idés jarmtvezetdk jelenléte.

Mindekodzben, a bevezetdben is emlitett okok miatt, a fenntarthatosag érdekében névelni kell a piaci
szereplok és a lakossag, dsszességében pedig a tarsadalom téma irdnti érzékenységét, a tarsadalmi kontrollt,
és segiteni kell a helyes normarendszer elfogadottsaganak és elterjedésének novekedését.

A hazai kdzlekedésbiztonsagrdl elmondhato, hogy jo irdnyba halad, hozzajarul a fejlédés fenntarthatdsagédhoz,

de az eredmények elismerése mellett a jovére, a jov feladataira kell koncentrélni. Bator és kovetkezetes munka-

végzés szitkséges, hogy a kozlekedésbiztonsag terén éllovas orszagok kozott tudhassuk és tarthassuk hazankat.

Berta Tamds kozpontvezets :

Hivatkozasok

o Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram 2011-2013 . \yww.balcsct—mcgclozcs.cu
¢ www.kozlekedes-biztonsag.hu ¢ AAK hattéranyagok
2013 1-2
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Ott kell lenntink, ahol az eurdpai fejlesztésekrsl dontenek

Kozutas csaladban, mérnokok kozott
nott fel, igy nagyon nem is lehetett mas
beldle, mint miiszaki ember. Viszonylag
sima karrieriv. Jelenlegi munkahelyén,

az NKH elnokhelyetteseként a hivatal
stratégiai iranyalkotdja, az EU-s projektek
felligyelGje, a beszerzések iranyitdja.

A 32 éves Schvab Viktor Gyorgy szerint
sorsdonto év lesz 2013.

— Nagy képzeléeré kell ahhoz, hogy elhiggyiik, gyerekkordban
azt mondta édesanyjanak: mama, én stratégiai vezetd akarok lenni.
De akkor mi akart lenni?

— Mérnok. Mindig is ez vonzott, és egydltalin nem akartam
elkeriilni a sorsom. (Edesanyam orvos volt, hogy a kérdésre is felel-
jek. O azt szerette volna...) Igazi kdzutas csalddban nottem fel, édes-
apam épitdmérndkként dolgozott, s mar gyerekként is nagyon tet
szett a munkaja. Rdadasul a csaladi nyaralasok soran is mérnokok
kozott voltam, mivel sziileim baratai is ezen a palydn mozogtak.
A testvérem szintén épitdmérnok... Széval nem is akartam mas len-
ni. Tulajdonképpen kozépiskolds korom ota ez érdekelt, plane, hogy
a mara megsz(int, de a maga koraban hires Kvassay Jen6 Kozlekedés-
épitd Szakkozépiskolaba jartam. Nem is volt kérdés, hogy az egyete-
men is ilyen szakra jelentkezzek. Mar az egyetem alatt is dolgoztam a
szakmdaban, mignem 2006-ban egy allasinterjut kévetden az allami
szféraba, a Nemzeti Infrastruktura Fejleszté Zrt.-be kertiltem. Emel-
lett szamos szakmai és tarsadalmi szervezetnek segitettem a munka-
jat, tobbek kozott évek ota szakértdje vagyok az ORFK - Orszagos
Balesetmegel6zési Bizottsagnak. Kedvenc témam a biztonsagos koz-
lekedésre nevelés. Az NKH-ban uj feladatok vartak, sréommel mond-
tam igent a felkérésre. Tavaly igazoltam a hatdsdghoz.

— Mit takar a stratégiai elnokhelyettes pozicié?

— Az NKH stratégiai koncepciodjan olyan hosszu tava intézke-
déseket értiink, amelyek segitik célkitizéseink megvaldsitisat, a
problémak megoldasat. Jelenleg kettds iranyultsagu. Egyik a hato-
sdg tgyfeleinek minél teljesebb kiszolgaldsa, masik a hatosag szer-
vezetének alakitasara tett javaslatok, amelyek az optimalis miiko-
dést elosegitik. A kozlekedés szdmtalan agaban nagy valtozasok
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zajlanak, melyekre jol felkésztilt munkatarsakkal reagalnunk kell.

Azért dolgozunk, hogy a kdzlekedés egésze jobb, rendezettebb, szak-
szer(ibb és ésszertibb legyen. Amikor a magyar kozlekedés tigyérol
beszéliink, arra keressiik a valaszt, hogy maga a rendszer miként
tud megfelelni a tarsadalmi és a gazdasagi elvarasoknak. Nagyjabol
ezeknek az irdanyoknak a meghatdrozasa a dolga egy stratégidval
foglalkozo6 vezetdnek és munkatarsainak.

— Drasztikusan csékken egyes szakhatésdgi engedélyek kiaddsi
ideje, a kordbbi hatvan nap helyett harminc alatt kell elbirdlni egy
iigyet. Erre milyen stratégidja van?
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— A rendelet alkalmazasa oridsi feladat, hiszen a korabbi id6 fe-
lezédott, a kiemelt tiggyé nyilvanitott esetekben harminc nap lett.
Komoly logisztikat kivan az Uttigyi, Vasuti és Hajozasi Hivataltol,
hogy adott esetben akér negyven helyre - a mentoktdl a tiizoltokig,
a foldhivataltol a katasztrofavédelemig - elkiildott tervesomagot
visszaérkezésiik utan ilyen révid id6 alatt véleményezzék, és ezek-
bol elfogadhaté hatarozat sziilessen. Ez egyfeldl nehézség, hiszen a
korabban mtikodé rendszert feliil kellett irni, masfeldl idvozlends,
ugyanis az NKH igy a gyakorlatban demonstralja, hogy elmozdult
a szolgaltatdi hatosag statusa felé.

— Ezxmennyiben néveli a hibdzds lehetéségét? Elképzelhetd, hogy
a szakmaisdg elve sériil a gyorsasdg miatt?

— Az NKH semmilyen koriilmények kozott nem engedheti
meg azt, hogy példdul a gyorsasdg miatt balesetveszélyes hataro-
zatot hozzon. Ebben nincs kompromisszum! Egy mérnoki létesit-
ménynek olyannak kell lennie, hogy ott évtizedek mulva is elférjen
a szallitd jarmd, és az utasokat ne veszélyeztesse semmi stb. Hosszu
tavon gondolkozunk, rossz vagy akar csak feliletes engedélyt sem
engedhettink ki a keziinkbél!

— Tarthaté a harmincnapos hatdrids?

— A koncepcio lényege, hogy a dokumentacié majdan digitalis
formaban is leadhat6 legyen a tarshatosagoknak. Ez azonban nem
elég, még hatékonyabb munka kell, az eddiginél is jobban egyiitt
kell miikddni az érintetteknek.

— Melyek az NKH stratégiai alapvetései 2013-ban?

— A kozelmult példai mutattak meg, hogy mennyire fontos a
veszély-, illetve katasztrofahelyzetek azonnali kezelése, az ilyen szitu-
aciokban nyujtott hatdsagi eljarasok gyorsasiga. Az NKH stratégidja-
ban szerepel egy 0j, a Nemzeti Fejlesztési Minisztériummal egytittma-
kodésben kialakitott egységes ligyeleti figyeld rendszer létrehozésa.
A hatosigndl jelenleg is jol mtkodik az tigyeleti rendszer a légtigyi
tertileten és a vizi utakra, raadasul stratégiai partnerével, az RSOE-
vel egyiittmiikddve egy 1j informacios és kommunikdcios rendszert,
a folyami informdcids szolgaltatasokat, a RIS-t miikodteti és alkal-
mazza. Ennek elényét egy olyan gyakorlati példan érzékeltetném,
amikor a hatdsig online juthat informacidhoz a Dunan térténtekrol.
A folyami hajékon miikodé informacios rendszerrel, a hajoazonositd
berendezés segitségével éldben kovethetd, hogy milyen hajo lépett
be Magyarorszagra, szallite veszélyes anyagot, helyesen adta-e meg
méretadatait. Itt fontos megjegyezni, hogy korabban az NKH tébb
mint 140 allami tulajdond hajoazonosito késziiléket adott haszna-
latba kormanyzati szervek és maganvallalkozasok részére pélyazati
uton. Az eszkdzok eurdpai unids timogatassal, az NFM, az NKH,
az RSOE és a hajosgazddk 6sszefogasaval kertiltek beszerzésre és
telepitésre, és az NKH vagyonkezelése alatt dllnak. Ez komoly hata-
su eldrelépés. Ugyancsak stratégiai fontossdgu a kozlekedésbiztonsag,
a baleset-megel&zés, és beszélhetiink a biztonsagot szolgalod infra-
struktura- és a kozlekedésfejlesztés kérdéseirdl is. Ehhez kapcsolodik
a hazai tervezéi és mérnoki piac védelme, a biztonsagosabb kozleke-
désre nevelés feladatainak megoldasa, valamint a gépjarmiivezeto-
képzés rendszerének meguijitasa és igy tovabb. Ezek a témdak sokat
szerepelnek a szakmai sajtdban, igy ezt most nem fejteném ki.

— Amennyiben ,esemény” torténik, mi a menetrend?

— Szakembereink, akik alland¢ tgyeleti szolgalatban vannak,
eldontik, hogy az adott veszélyhelyzetben sziikség van-e hatosagi
kozremutkodésre. Ez az elsé. Példaul a hajozasndl ez élesen koriil-
hatarolhaté. Az NKH-nak van arra jogosultsiga, hogy biztonsdgi
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szempontbol adott esetben eldéntse, a hajé hol és milyen feltételek
mellett kothet ki, illetve a Hajozasi Hatosag rendelhet el szitkség
esetén részleges vagy teljes hajozasi zarlatot, amennyiben azt a sze-
mélyek vagy a természetes és épitett kdrnyezet védelme megkovete-
li. A katasztrofa elhdritasa is csak ezutan kezdddhet, ami viszont
mar szakhatdsagi feladat.

— A Projektkoordindciés Féosztdly feldllitdsdval vij teriilet felé
nyitott ax NKH. Itt mi a prioritds?

— A megfeleld szakemberekkel a megfeleld hatékonysdg eléré-
se az EU-s projektekben. A cél egyértelmiien az, hogy részt tudjunk
venni a kiillonbézo palyazatokon, és ehhez megfelel® szervezetet
alakitsunk ki. Az Eurépai Unié tamogatasaval indult Magyary-
program sikeressége bizonyitotta, hogy képesek vagyunk az EU-s
forrasokkal hatékonyan élni. 2013-ra tovabb béviilt az interneten in-
tézhetd hatosagi eljarasok kore, és egyszertisodott tobb jarmu-igazga-
tasi eljaras is. A jarmu tulajdonjogdban tortént véltozasrol a régi tu-
lajdonos mar az interneten is bejelentést tehet. A Magyary-program
és egyéb EU-s programok keretében tortént informatikai fejlesztés
nyoman a késébbiekben ennél merészebb valtozasokat is terveziink.

— Milyen EU-s pdlydzatokon indul a hatésdag 2013-ban?

— A Duna vizligyi feltérképezése az egyik projektiink, a folyo
ugyanis folyamatosan valtozik, a régi térképek sok esetben mar el-
avultak. Aztan palyazunk az Ugyfélkapu tovabbfejlesztésére is, az tigy-
menet toviabbi modernizalasa érdekében. A legnagyobb projekt egy
Uj technoldgia csatasorba allitasa lesz. Ez tobbek kozott a kamionok
menet kdzbeni tengelystlymérését, a sebesség ellendrzését biztositja.
A kozutakon elhelyezett automata tesztdllomasok orszagos kiépitésé-
vel jelentésen megndne a forgalomban szabélytanul résztvevok kiszt-
résének lehetdsége. A korszer( fejlesztési eredményeket naprakészen
alkalmaz6 kozlekedési projektek elvezethetnek a biztonsag névelésé-
hez, a meglévé infrastrukturdk hatékony védelméhez. A technika ma-
gyarorszagi alkalmazasa, illetve meghonositasa élvezi a kormanyzat
tamogatasdt is, ezzel egyiitt éveken dtivel projekt lesz. Pillanatnyilag
a megvalosithatdsagi tanulmany inditdsanal tartunk. Aztan szandé-
kaink szerint még ebben a ciklusban megkétjiik a szerzddést, a prog-
ram 2015-ben futhat ki. Egy masik teriiletet is szeretnék megemliteni.
A Nemzetkozi Féosztaly feladata annyiban szintén kothets az EU-
hoz, hogy nyitnia kell mas orszagok szaktarcii fel¢, tovibbd az NKH-
nak jelen kell lenni az eurdpai és az ENSZ szakmai szervezetekben.
Az a cél, hogy ott legytink, ahol az eurdpai fejlesztésekrdl dontenek,
a kozvetlen informéciok biztositjak a szakmai beleszolas lehetdségét.

— Marciustél a Piacfeliigyeleti és Mindségbiztositdsi Féosztdlyhoz
fordulhatnak panasszal azok az utasok, akik elégedetlenek az adott
busztdrsasdg szolgdltatdsaival. On szerint a vdltozds utdn rohamra
kell szamitaniuk?

— Rohamra, panaszaradatra taldin nem, de komoly munkara
igen. A féosztaly megalakitasatol azt varjuk, hogy az EU-s elvara-
soknak megfeleléen miikédjon. A panaszok elbirdlasa nagy feladat,
hiszen az orszdgban nagyjabol 1700 tirsasag foglalkozik buszos sze-
mélyszallitassal. Ebben benne vannak a nagyvérosi szolgiltatédk, de
a csupan egyetlen busszal tizemel kisvallalkozas is. Amennyiben
a szolgéltatds szinvonala vagy barmilyen m4s sérelem miatt panasszal
él az utas, elsé fokon a térsasaghoz kell fordulnia. Ha az ott kapott
vilasz, indoklas szamara nem kielégits, akkor fordulhat masodfo-
kon az NKH f6osztilyahoz. A feladat szinvonalas ellatasa az NKH
tgyfélbarit, szolgaltatdi szemléletét fogja bizonyitani.

S.V.A.
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A szakmai egylittmiikodés erSsitése a visegradi orszagok kozott

Regionalis kozlekedés-
biztonsagi projekt indul

A KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet
Kozlekedésbiztonsagi Kézpontja 2012

Oszén palyazatot nyujtott be a Visegradi
Alaphoz, a ,Négy Visegradi Allam kozotti
kozlekedésbiztonsaghoz kotott szakmai
egylttmikodés erdsitése” cimmel, amelyet
2012 novemberében pozitivan biraltak el.

e Visegrad Fund

[ ] www.isegradfund.org

A Visegradi Orszagok csoportja

1. BEVEZETES

A roviditett angol elnevezés szerint PRO-SAFE (Intesifying
PROfeSsionAl collaboration For safEr road transportation among
the Visegrad countries) projektre elnyert tdimogatas 15 000 eurdt
tesz ki, ami kiegésziil a KTI - Kozlekedésbiztonsdgi Kézponton
kivil még bevont négy partner 7640 eurds onrészével. Igy a pro-
jekt teljes koltségvetése 22 640 eurd. A bevont kiilfoldi partnerek
esetében a tAmogatas-onrész aranya 70-30 szazalék. A KTI - Koz
lekedésbiztonsagi Kézpont mint projektiranyito esetében a tamo-
gatds 60 szazalékot, mig az dnrész 40 szdzalékot ér el. A partne-
rek onrésze elsdsorban a kutatdk hozzaadott értéket képviseld

64

munkdjaban testesiil meg. A palyazatban a KTI - Kozlekedésbizton-
sdgi Koézpont partnerei jeles szlovdk, cseh és lengyel kozlekedés-
kutato intézmények:

¢ Regional Road Traffic Centre - Road Safety Centre in

Olsztyn www.word.olsztyn.pl

e University of Zilina www.uniza.sk

¢ Motor Transport Institute www.its.waw.pl

¢ Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. www.cdv.cz
A program tovabba a Magyar Utligyi Tarsasag tdmogatasat is élvezi.

2. APROJEKT CELJA
A projekt célja a kozlekedésbiztonsaghoz kapcesolodo egyiittmiko-
dés fejlesztése a Visegradi Orszdagok kozott, illetve a nemzeti koz-
uti kozlekedésbiztonsagi programok kozods pontjainak azonositasa,
dsszehangolasa és a jovore vonatkozd iranymutatasok megfogalma-
zasa az adott szakteriileten mértékado szakemberek bevonasaval.
A projekt elsddlegesen két szakteriiletet érint:
1./ a hatarokon atnyulé turizmus kozlekedésbiztonsdgi szem-
pontjait a Visegradi Négyek kozott, és
2./ a kozuti infrastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelésérol
52016 EK rendeletet (2008/96,/EK).
A projekt sordn realizalod6 célok a kovetkezd tevékenységeket fog-
laljak magukban:
1. informdcidcsere az aktudlis tevékenységeket illetden
(ismeretek dtadasa, kutatdsok elokészitése, egytttmiikddés),
2. tapasztalatcsere (szakmai konferenciak, kiadvanyok,
beszélgetések),
3. azeredmények széles kor( terjesztése (weboldal,
publikiciok készitése).

3. KONFERENCIASOROZAT A PROGRAM CELKITUZESEINEK
ELERESE ERDEKEBEN
Szintén a Nemzetkozi Visegradi Alap altal tdmogatott palydzatot
nyert a Premium Relations Kft. ,Moving Towards V4 Road Safety
Strategy” cimmel. A két projekt tartalmilag dsszefiigg, hiszen az érin-
tett orszdgok kozlekedésbiztonsiaganak javitasit célozzak. A két
palyazatbol dsszefonodo célok elérése érdekében egy konferencia-
sorozatot terveztiink, melynek elsé allomasan mar tul is vagyunk.
¢ Stratégiaelemz6 forum - 2013. 01. 24-25., Budapest
A rendezvény célja a visegradi orszdgok kozlekedésbizton-
sagi stratégiainak elemzése, illeszkedési lehetoségek és
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kulonbozéségek meghatarozasa, valamint egy V4 kozos koz-
lekedésbiztonsagi iranyelv meghatarozasa volt.! A konferen-
cian a KTI szakmai partnerként vett részt, és a SOL ,Save
Our Lives” projekt programjanak tapasztalataibdl meritve,
egy tematikus workshopot szervezett.

¢ Helyzetfeltar6 konferencia - 2013. 03. 08., Varso
A nyitokonferencia a szakmai parbeszéd kezdete, amely ese-
ményen meghatarozzak a kozlekedésbiztonsagi egytittmiiko-
dés szakmai és tudomanyos iranyvonalait.

¢ Munkacsoport” konferencia - 2013. 07. 12., Budapest
A masodik szakmai konferencia célja a kozds tudas elmélyi-
tése a kovetkezd szaktertileteken:
1. A hatdrokon atnyulé turizmus kozlekedésbiztonsdgi

szempontjai a Visegradi Négyek kozott
2. Kozati infrastruktura kozlekedésbiztonsdgi kezelésérsl
sz6l6 EK rendelet (2008/96/EK)

e Zardkonferencia: értékelés - 2013. 12. 06., Pozsony
A zarokonferencia célja, hogy értékelje a szakmai parbe-
szédet, meghatdrozza a projekt soran elért f6bb szakmai és
tudomanyos eredményeket a kdzlekedésbiztonsag tertiletén,
kijelslje a tovabbi egytittmukodés kereteit, és megalapozza
egy irasbeli szakmai dokumentum elkészitését.

A projektet 2014. januar 31-ig kell lezarni.

4. AKTI - KOZLEKEDESBIZTONSAGI KOZPONT
SZEREPE A REGIONALIS KOZUTI KOZLEKEDESBIZTONSAG
ELOMOZDITASABAN
A KTI Kozlekedéstudomdnyi Intézet Nonprofit Kft. keretein beliil
miikodd Kozlekedésbiztonsagi Kdzpont hosszu évek 6ta kiizd a koz-
lekedésbiztonsag javitdsaért és fejlesztéséért.! Igy egyebek mellett
torekszik az Europai Unio dltal eldirt szabalyozasok megvaldsita-
sara, és folyamatosan dolgozik a kdzép-keleteurdpai régiéd orszagai
egymas kozti kapcsolatainak erésitésén, a kozlekedésbiztonsagi hely-
zetiik javitasan. A KTI - Kozlekedésbiztonsagi Kozpont héarom éve
11 kozép-keleteurdpai partnerrel egytittmtikddve dolgozik a SOL
,Save Our Lives - Atfogo kozlekedésbiztonsagi stratégia a kdzép-
europai régiora” elnevezésti projekten. A program 12 mintarégiot
tamogat a térség nyolc orszagdban annak érdekében, hogy fejlessze
kozlekedésbiztonsagi szemléletiiket a fenntarthato kozlekedés jegyé-
ben, ezzel csokkentve a kozuti kozlekedés soran bekovetkezd balese-
tek, sértilések és halalesetek szimat. A magyarorszagi mintarégio
Gyor varosa, amelynek a hazai partnerek a helyi érdekelt felekkel
kozosen elkészitették a 2012-2020-as iddszakot feldleld kozlekedés-
biztonsdgi stratégidjat.V A kozép-kelet-eurdpai régié sajatos kozle-
kedésbiztonsdgi problémakkal kiizd, amelyre tekintettel a Kozleke-
désbiztonsagi Kézpont céljanak tekinti, hogy hazank a problémak
feltdrasaban, a kozds stratégia megalkotasdban, illetve a jogszaba-
lyok alkalmazdsaban élen jarjon, igy a nemzetkdzi programokban
kezdeményezd szerepet vallaljon."” Ilyen program példaul a 2008-ban
inditott Kozép- és KeletEuropai Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Kerek-
asztal. A taldlkozok legfontosabb célkittizése, hogy olyan szakmai
forumot biztositson a kozép- és kelet-eurdpai orszdgoknak, amelyen
lehetdség nyilik megismerni a szomszédos, hasonlé adottsiagu és
hasonlé kézlekedésbiztonsagi problémdkkal kiizdé orszagok kozle-
kedésbiztonsagi tevékenységeit.

A kozlekedésbiztonsag javitasa fontos cél a Visegradi Négyek
orszdgai szamara is, ezért az folyamatosan megjelent az elndkségi
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programban. 2009 és 2010 kozott az elndkségi program megvizs-
galta a kozlekedésbiztonsag kérdéseinek hatarokon atnyuld végre-
hajtasat, a megfelel6 szabalyzasi prioritidsokat, azonban a gyakorlati
egylttmiikodés teriiletén sziikségesek tovabbi lépések. A fenti okok
miatt gondolta ugy a KTI - Kézlekedésbiztonsdgi Kdzpont vezetése,
hogy a PRO-SAFE projekttel palydzik a Visegradi Alaphoz.

5. AVISEGRADI ALAPROL

A V4 egyiittmtikddésének egyik legsikeresebb tertilete a pozso-
nyi székhelytt Nemzetkozi Visegradi Alap, amelyet a négy orszag
2000 juniusaban allitott fel. Ez a V4-es egytttmiikodés egyet-
len létezé intézménye. Az Alap hivatott erdsiteni a tagorszagok
egyluttmitikodését a kultura, a tudomdany és kutatas, az oktatas,
illetve az ifjusagi cserekapcsolatok és hatar menti koopericiok
teriiletén. Az Alap jelenleg mar évi hétmillié euroval gazdalkodo
koltségvetésének (tagallamonként 1,75 milli6 eurd) koszonhetden
a négy tagorszaghol minden esztendében hat alkalommal lehet
pédlyazatokat benyujtani a pozsonyi titkarsagra. A palydzatokra
dsszesen 2,2 millio eurd fordithatd. A projektkoltségek legfeljebb
70 szazalékat adja az Alap. Eléfinanszirozasra is van lehetdség.
Az dnrész sem szlikségképpen pénz, hanem lehet munka, termé-
szetbeni hozzajarulds is. Az intézmény eddigi mtkodése alatt meg-
kozelitoleg 3500 projektet finanszirozott és tobb mint 1500 &sz-
tondijast timogatott. A projektek fele a kulturilis egytittmukodés
erdsitésére irdnyul, emellett l[ényeges cél még a kooperacio a tudo-
ményos kutatasok (18%) és az oktatas (13%) tertiletén, tovabba
a fiatalok csereprogramjai (11%) és a hatarokon atnyuls egytitt-
miikodés (6%). A projektekben legalabb harom visegradi orszig-
bol kell részt venniiik partnereknek, de lehetéség szerint mind
a négynek a bevonasdval lehet elinditani azokat. A palyazatokra
elsésorban civil és nonprofit szervezetek, dnkormdanyzatok, isko-
lak, vallalatok és maganszemélyek jelentkezhetnek.

6. KOSZONETNYILVANITAS

A PRO-SAFE projekt a Visegradi Alap tamogatasaval valdsul meg.
The project is supported by the International Visegrad Fund (www.
visegradfund.org).

Dr. Torok Arpad tudomdnyos munkatdrs,

PhD, KTI — Kozlekedésbiztonsdgi Kozpont, torok.arpad@kti.hu
Biré Angelika projektasszisztens,

KTI — Kozlekedésbiztonsdgi Kozpont, biro.angelika@kti.hu

///////

Felhasznalt irodalom:

i.  http://v4roadsafety.eu/?page=about - alapjan

ii. Berta Tamas, Torok Arpad (2012): Az M70-es autéut kozlekedésbiztonsagi vizsgila-
tanak tanulsdgai., Magyar Kozlekedés XX:(10) pp. 10-11.

iii. Markovits-Somogyi Rita, Sipos Tibor, Térok Arpad (2012): A kézuti forgalom iranyi-
tasaval szemben tamasztott tirsadalmi elvirasok modellezése. Kozlekedéstudomanyi
Szemle 3: pp. 36-41.

iv. Kiss Agnes Orsolya (2011) Gyor kozuti kozlekedésbiztonsagi helyzetének értékelése.
Sol - Save Our Lives.Camion Truck & Bus, 2011. 10. sz. pp. 62-63. és Miroslava
Mikusova: Save our lives - the strategy of road safety for Central Europe. Improved
Road Safety as the result of the sysnergy of actions - Interantional Road Safety Con-
gress, 6-8.12.2011, Torun, Poland. http://www.drogizaufania.pl/upload/referaty.
pdf - alapjan

v. Hlédik Erika, Logé Emma, Torok Adam (2012): Kozuti kozlekedési infrastrukeara
keresztmetszeti kialakitasanak értékelése matematikai modszerekkel., Kozlekedés-

tudomanyi Szemle 62:(6) pp. 15-20.
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bestpoint

Megfeleld szabalyozas, tobb ellendrzés, folyamatos kommunikacid

A kozelmultban fejez6dott be az Eurdpai
Bizottsag tamogatasat élvezé BESTPOINT
projekt, mely a jelenlegi kozlekedési
el6életi pontrendszerek atvilagitasa
mellett arra is javaslatot tett, hogyan
lehet javitani a kontinenstinkon m(ikodo
pontrendszerek hatasfokat. A projektrél

a konkrét munkalatokban is érintett
Eurdpai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs (ETSC)
a kozelmultban révid ismertetdt adott ki.

A kozuti kozlekedési eloéleti pontrendszer (egyes orszdgok szohasz-
nalatdban: biintetd pontrendszer) évtizedek 6ta bevalt nemzetkozi
gyakorlatnak tekintheté a kozlekedésbiztonsag kedvezd irdnyu
befolyasolasara. Napjainkban az Eurépai Uni6 27 tagallama koziil
21 orszagban alkalmazzak ezt a jogintézményt, mely orszagonként
eltérd sajatossagokat mutat. A pontrendszerek lényege, hogy meg-
hatarozott kozlekedési szabalyszegés(ek) elkovetéséhez a hatdlyos
jogszabaly automatikusan elééleti pont(ok) hozzdadasarsl rendel-

kezik, s a torvényben meghatirozott maximalis pontszdm elérése
esetén ideiglenesen visszavonjik a vezetdi engedélyt.
Egyes orszagokban (példaul Franciaorszagban és Luxemburgban)

A pontrendszerek hatékony mikédéséhez

nem az el6zéekben leirt, hazankban is alkalmazott ,pontszerzd”, ha- o L .
nem az ugynevezett ,pontvesztd” rendszer miikodik, azaz minden sziikseges kulcsfontossag teriletek:
megfelels szabalyozasi hattér, kdzuti
A pontrendszerek a kdzlekedési : renddri ellenbrzések magas szama,
szabalyok megszegéit egy objektiv, elére : rendszeres kommunikacié.

lathatd ,figyelmeztetési” szisztéma
alkalmazasaval 5nkéntes jogkdvetd r’nig hat tagallamban (Belgiumban, Svédorszagban, Portugalidban,
: Esztorszagban, Litvanidban ¢s Szlovakiaban) jelenleg még nincs
magatartasra 6sztonzik. i miikdds pontrendszer. Szlovakival kapesolatban érdemes megje-

gyezni, hogy a pontrendszer bevezetésének igénye néhany évvel ez-

gépjarmtvezetd alanyi jogon kap meghatarozott pontszamot, melybsl  :  elétt kormanyzati szinten felmertilt, s a hazai pontrendszer lényegé-
szabalyszegés esetén pontok keriilnek levonasra. A pontok elfogyasa :  rél, valamint a megszerzett tapasztalatokrol a magyar renddrségtél
esetén a vezetdi engedélyt visszavonjak. Hollandidban ¢s Maltan a  ©  kértek informaciot. A pontrendszerek abban térnek el a hagyoma-
pontrendszer személyi hatalya kizarolag a kezd vezetdkre terjed ki, © nyos szankcioktdl (példaul a pénzbirsagoktol), hogy a kozlekedési
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szabalyok rendszeres megszegdit egy objektiv, elére lathaté | figyel-
meztetési” szisztéma alkalmazasaval dnkéntes jogkdvetd magatartas-
ra 6sztonzik, s ezaltal képesek kedvezd irdnyban befolyasolni a koz-
uti kozlekedésbiztonsagot.

A BESTPOINT projekt soran egy atfogd jellegti kézikonyv
(Handbook) késziilt, mely tobbek kozott a pontrendszerek haté-
kony mutikodéséhez szitkséges kulcsfontossdgu tertileteket is meg-
hatarozza. Mindenekel6tt fontos a megfelel® szabalyozasi hattér,
hiszen elengedhetetlen, hogy a pontrendszer a kozlekedésbizton-
sagra legveszélyesebb, valamint leggyakoribb szabalyszegések vissza-
szoritdsara iranyuljon, tovabb4 ezeket a megfelel® szigorral kezelje.
Hasonloan fontos a kozuti ellenérzések szintjének (enforcement
level) fokozasa, hiszen csak a rendéri ellenérzések magas szdma
biztosithatja a pontrendszer hatékony muikodését, a kozlekeddk

tudatdnak megfeleld formalasit. Végezetiil a hatékony pontrend-

szer mtkodtetésének harmadik f6 eleme a rendszeres és szinvona-
las kommunikacid, mely sordan tudatositani kell a kozlekedékkel,
hogy a kozuti kozlekedés szabalyainak megszegése a vezetdi enge-
dély elvételét eredményezi.

A dokumentum megallapitja, hogy a pontrendszer tdrsadalmi
tamogatottsiga szinte valamennyi érintett orszaghan magas foku,
meghaladja a hagyomanyos szankciok elfogadottsagit. A kozleke-
dok a pontrendszert dsszességében korrektnek és fairnek tartjak,
hiszen elsésorban a tébbszori (sorozatos) szabalyszegdk részére je-
lent komoly és realis fenyegetettséget, s dSnkéntes utdanképzéssel van
lehetdség a pontok szimanak csokkentésére.

A jelenlegi pontrendszerek egyik legfébb kritikdja, hogy nem
kellsen hatékonyak (vagy éppen teljesen hatastalanok) a kulfol-
di szabalyszegékkel szemben. Amig a kozuti kozlekedési szabaly-
szegések meghatarozott adatainak atadasarol, a hatarokon ativeld
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Luxemburgban, ha kilfoldi jarmdvezetd
szabalyszegést kovet el, akkor egy
wvirtualis” luxemburgi vezetéi engedélyt
allitanak ki részére, és a nyilvantartasban

a levont pontok szamat is rogzitik.

egytittmukodésrdl sz6ld EU-direktiva hatalybalépését kovetden a
jarmivezetdk kilfoldon nem érezhetik majd magukat ,torvények
felett dllonak”, hiszen a legnagyobb kockazatu szabalyszegések elko-
vetése esetén (gyorshajtas, tilos jelzésen athaladas stb.) a szankcio
sajat orszagukban is eléri dket, addig a pontrendszer esetében mas
a helyzet. A pontrendszerek vonatkozasiaban nincs unios szintti

A BESTPOINT projekt tamogatdja és tarsfinanszirozoja

az Europai Bizottsag MOVE Féigazgatdsaga. A projekt

futamideje két év volt, s 2012 szeptemberében fejezte
be kiildetését. A széles nemzetkdzi tamogatast élvezd
projektet az osztrak Kozlekedésbiztonsagi Kuratorium
(Kuratorium fir Verkehrssicherheit, réviden: KFV)

koordinalta. A munkalatokban 11 kutatdintézet, illetve

kozlekedési hatdsag vett részt: a német BAst, a cseh
CDV, a gorog CERTH, a dan DTU, a francia IFSTTAR,
alengyel ITS, az ir RSA, a holland SWOV, a finn VTT,

HATTER-INFORMACIOK

tovabba a Maltai Kézlekedési Hatdsag és az Europai

Kozlekedésbiztonsagi Tanacs.

A BESTPOINT projekt fobb megallapitasait egy kézikdnyv

BESTPOINT

tartalmazza, mely teljes terjedelemben elérhetd

a www.bestpoint-project.eu honlapon. A kézikényv
mellett a projekt soran két f6 dokumentum készilt.

A, Deliverablel” attekintést ad az eurdpai kozlekedési
pontrendszerek f6bb jellemzdirdl, mig a ,Deliverable2”
a pontrendszer hatékony mikddéséhez sziikséges
tudnivalokat ismerteti. A projekt honlapja az utobbi két

dokumentumot is tartalmazza.

szabdlyozas vagy direktiva, igy a nemzeti jellegii jogszabalyok el6-
életi (biintetd) pont kiszabasat kizarolag a sajat orszag hatosagai
altal kiadott vezetsi engedélyek tulajdonosai részére teszik lehetévé.
Kivétel ez alol Luxemburg, mely valés példat mutat a kiilfsldi sza-
bélyszegdk megfeleld kezelésére. Kozismert, hogy Luxemburg alap-
vetden tranzitorszag, ahol kifejezetten magas az athalado kiilfsl-
di jarmiivek ardnya. Ezért a tertiletét és a lakossagszamot tekintve
egyarant kis orszagban azt a nagy 6tletet taldltak ki, hogy ameny-
nyiben kiilfoldi jarmuvezetd szabdlyszegést kovet el, akkor egy ,vir-
tualis” luxemburgi vezetdi engedélyt allitanak ki a részére, s a nyil-
véntartdsban a szabdlyszegés miatt levont pontok szamit is rogzitik.
Ha a jarmiivezetd az dsszes pontjat elveszti, akkor tényleges vezetdi
engedélyét - példaul kozuti ellendrzés soran - a helyszinen bevonjak.
A luxemburgi példa 6szténdzheti a tobbi tagillam jogalkotoit
hasonlo jellegti szabalyozas megalkotasara és életbeléptetésére.
Gégény Istvdn
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kitekintd®

Bevalt és kovetendd megoldasok északon

Javorszarvast abrazold tablak, tobbszorosen
bordazott felfestések, szoges gumik, motorhaztetd
aldl kildgd elektromos csatlakozék - mindezek
mindennaposak a skandinav orszagok
kozlekedésében.

JAVORSZARVAS SPECIALIS JELZOTABLAN
Ha valaki a messzi északon, azaz Skandinaviaban jar, s ott gépjar-
miivel kozlekedik, olyan kozuti jelzésekkel, miiszaki vagy egyéb
megoldasokkal talalkozhat, amelyek Magyarorszagon aligha
ismertek. Kezdjuk a kozuti jelzo6tablakkal! Hazankban
a vadallatok veszélyére a jol ismert tabla figyelmeztet,
a jobbrol balra (vagy az uttest bal szélén megismételt
tablak esetében balrol jobbra) ugrd szarvas embléma-
val. Finnorszdgban, Svédorszagban és Norvégidban
ez a tabla ismeretlen, helyette azonban van egy
masik, mely a javorszarvas vagy mds nagy testli
vadallat (rénszarvas, barnamedve, rozsomak
stb.) megjelenésének lehetdségére, dthaladasi
utvonalara hivja fel a figyelmet.
A javorszarvassal vald titkozés a koz-
utakon rendkiviill nagy kockazatok-
kal jarhat, ami nem véletlen, hiszen
ez a legnagyobb szarvasfaj a Foldon.
Testhosszuk a 290 cm-t, marmagas-
sdguk a 200 cm-t, testsulyuk pedig
a fél tonnit is elérheti. Vilagszerte
oriasi tertileten terjedtek el, kontinen-
stinkoén foleg a skandindv térségben élnek. Kiilondsen a lapos, mo-
csaras, erdds vidéken érzik jol magukat, marpedig ilyenbol - kiilo-
nodsen Finnorszagban és Svédorszagban - igencsak sok van.

Beszéltem finn emberekkel, akik elmondtik, hogy a javor-
szarvas - sajat megfogalmazasuk szerint - ,nagyon buta” allat. Ha
a javorszarvas kozuton tartdzkodik, s jarmi kozeledik felé, sem
a reflektor, sem a hangjelzés nem birja a vadallatot mozgdsra kény-
szeriteni (ez a rénszarvasra is igaz). A gépjarmuvezetdknek ezért mar
a képzés soran azt javasoljak, hogy ha szarvast latnak az uiton, min-
den esetben lassitsanak vagy sziikség esetén alljanak meg, s varjak
meg, amig a vadallat - 4ltaldban a jarm fel¢ nézve - lassan elvonul
(a fels® kép éppen egy ilyen pillanatot abrazol).
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Ugyancsak veszélyes lehet, ha az ut nyomvonala tobb méter
magas szikldk kozott, egy mélyedésben vezet, mert nemegyszer el6-
fordult mar, hogy az erdobol kifutd tobb szaz kild sulyu szarvas
nem vette észre a hirtelen keletkezd szintkiilonbséget, és az autod
tetején landolt. Ezeknek a baleseteknek sajndlatos médon tdbb-
nyire tragédia a vége.

A javorszarvas Finnorszagban az allam tulajdona, s ez mondhato
el mas nagy test(i vadon €16 allatok esetében is. Ha egy jarmtivezetd
olyan helyen iit el javorszarvast, ahol a vadallat megjelenésére szami-
tani kell (pl. ezt jelzétablaval elore jelezték), akkor nagy valdszintiség-
gel a sofér viseli a baleseti és karfeleldsséget egyarant. Marpedig az
igy elejtett javorszarvas - nemétdl, agancsméretétdl stb. fiiggden -
akar tobb millio forintnak megfelel dsszegbe is kertilhet. A tapasz-
talatok szerint vadon €16 allat eliitése esetén akkor van esély a fele-
l6sség elkertilésére, amennyiben a jarmtvezetd mindent megtett,
hogy ne térténjen baleset, s terhére nem rohato fel semmilyen sza-
bélyszegés. (Ilyen eset péld4ul, amikor a vaddllatot nem a gépjarma
elejével titi el, hanem az allat szalad a jarm oldaldnak.)

ELLENORZOPONTOK, DUPLA BORDA A BIZTONSAGERT

A specialis jelzétabldkon tul egyéb skandinav jellegzetessé-
gek is ismertek. Svédorszdgban a jelentds tranzitforgalmat lebo-
nyolité gyorsforgalmi utakat mar évtizedekkel ezelétt (a 70-es
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évektodl kezdve) ugy alakitottak ki, hogy azokon kozuti ellenér-
zésre alkalmas helyek taldlhatok. A svédek tehat idében felismer-
ték a gyorsforgalmi utakon végrehajtott kozuti ellendrzések rend-
kiviili veszélyét, s tettek is lépéseket azok megeldzése érdekében.
A ,Trafikkontrollplats” tabldkkal jelzett, az utak jobb szélén kiépi-
tett 6blés helyek nem mindstlnek nyilvanos parkoloknak, azok
kizdrolag hatdsagi ellendrzések végzésére és jarmiivek leallitasira
alkalmasak.

Kevesen tudjak, hogy a bordazott, ezaltal hanghatds kivaltasdra
alkalmas utburkolatokat, vagy hasonlé hatasu, az utburkolatra fel-
festett kozuti jelzéseket az északi orszagokban mar évtizedek 6ta al-
kalmazzak. Ezek a jelzések sz6 szerint életeket menthetnek (hiszen
a gumiabroncs rdhaladasa erds zajt idéz el®), s nagy segitséget nyuj-
tanak a figyelmetlen, vagy a mar régdta vezetd, koncentrilni kevés-
bé tudé sofdroknek, tovabbd a nagyméretii tehergépjarmuvek vagy
autdbuszok vezetdinek.

Ma mar hazankban is taldlkozhatunk bordazott felfestések-
kel. Skandinaviidban azonban ,tovébbfejlesztették” ezt a megoldast.
Egyrészt a bordazas joval mélyebb, mint ahogy azt Magyaroszidgon
tapasztalhatjuk, masrészt nemcsak az uttest szélét, hanem a terel6-
vagy zarévonalat is bordazzak. A kiilsé sav jobb szélén a bordazas al-
taldban duplikalt. Ha haladisunk soran jarmtviink jobboldali ke-
rekeivel a sdv jobb szélét érintjiik, akkor egy enyhébb hanghatast
hallunk. Amennyiben ennél veszélyesebben tériink jobbra, akkor az
utburkolatbol kimart bordak mélyebbek és nagyobbak, azaz a hang-
hatds jelentésen fokozddik, sét kifejezetten ijesztévé valik. Utdbbi
hatdsdra a jarmuvezetdk dsztdndsen is mindent megtesznek azért,

hogy a gépkocsi visszatérjen a forgalmi savba, s ott haladjon tovébb.

Az uttest széleinek, valamint kézepének bordazisa télen még
nagyobb szerepet tolt be a biztonsagos autézas érdekében. Skan-
dindviiban, azon belill kiilonésen Finnorszagban nagyobb hegyek
vagy dombos vidékek 4ltaldban nincsenek (a jégkorszaki jég formdz-
ta ilyenné a t4jat). Ennek megfeleléen a lakott tertleten kiviili f6-
utak - a képen is lathaté moédon - tobbnyire egyenes vonalvezeté-
stiek, széleiknél pedig jellemzden str(i fenyves talalhato.

Télen a finn tajat szinte folyamatosan vastag hé boritja, az
ut felszine havas vagy rosszabb esetben jeges, igy zajkeltd bordak
hidnydban a jarmiivezetd sokszor nem észlelheti, hol van az uttest
széle vagy kozepe.
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FEMSZOGES AUTO- ES KEREKPARABRONCSOK

Ha mir a téli kozlekedésrol esik sz6, emlitsiink meg egy mésik sajatos-
sagot is. A sz6ges gumiabroncsok hasznalata kontinenstink tulnyomo
részén, igy hazankban is tiltott. A skandinav orszdgokban ugyan-
akkor télen ezek nélkil gyakorlatilag lehetetlen lenne kozlekedni.
Finnorszagban példaul jogszabdly kotelezden irja el6 a szdges - azaz
apro fémbetétekkel ellatott — gumiabroncsok alkalmazasat a téli hona-
pokban, fiiggetleniil attol, hogy az ut feliiletét ho, illetve jég takarija,
avagy sem. A rendérség elvileg ellenérizheti és szankcionalhatja a sz6-
ges gumiabroncsok hasznalatat, de erre 4ltalaban nincs szitkség, mert
minden finn gépjarmi-tulajdonosnak természetes, hogy a sajat és csa-
ladja biztonsaga érdekében oktdbertdl szdges gumiabroncsot szerel

az autojara (a hasznalati arany gyakorlatilag 100%-0s!).

A fémszogekkel ellatott gumiabroncsok jeges, illetve megfa-
gyott hoval boritott utszakaszokon rendkiviili tapadast képesek
biztositani. Tavasztdl ¢szig azonban az északi orszagokban sem hasz-
nalhatjak ezeket a specialis abroncsokat. Ha télen a szdges gumiab-
roncsbdl egy-egy fémbetét kiesik, akkor sincs probléma, mert ezal-
tal levegd nem tivozik az abroncsbol.

Magyarorszagon altaldban meglepédnek azon, ha valaki télen,
kilonésen havas vagy jeges burkolatti uton kerékparozik. Finn-
orszagban ez teljesen természetes, mert - talin ez sokak szamara Uj-
donsdg - az tizletekben kerékparokra is lehet fémszogekkel elldtott
téli gumiabroncsot kapni.

TELI ELOMELEGITES IDOKAPCSOLOVAL
Finnorszagban, valamint Svédorszag és Norvégia északabbra esd
teriiletein aligha lehet gépkocsit vasarolni (vagy eladni) téli eldmele-
gitd nélkil. A parkoldkban gyakori latvany, hogy a gépkocsi motor-
héztetdje alol egy elektromos csatlakozo log ki, vagy a jarm elejére
egy specidlis dugaljzatot szereltek.

A t¢li eldmelegités lényege, hogy egy kabellel ¢sszekotik a gép-

kocsit egy kiiltéri elektromos aramszolgaltatod egységgel. A jarmu
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inditasa el6tt dltalaban 30-60 perc idétartamban a gépkocsi motor-
jat (httovizét sth.) a rendszer felmelegiti, ezaltal a jarmt a fagyos,
nem ritkan -30 fokos téli idészakban is kénnyen indithato.

Elektromos elémelegitésre nemcsak a dermesztd téli éjsza-
kak utan, de hosszabb nappali ledllast kovetden is szitkség lehet.
A kiltéri elektromos egység (a képen lithaté modon) iddkap-
csoloval rendelkezik, ezért az elémelegités kezdete és idétartama
egyarant beallithato.

A legtdbb helyen mar a parkolokat is ugy alakitjak ki, hogy
a kizarolagos haszndlatu parkoldhelyek elejére egy-egy elektromos
oszlopot helyeznek el, amelyre az eldmelegité rendszer csatlakoztat-
haté. A finn emberek elismerten hiresek becsiiletességiikrol, igy
eszitkbe sem jut mas parkoldhelyére 4llni, s az elektromos aramot
»mas koltségére” fogyasztani.

AUTOMATA SEBESSEGMERES - NINCS PARDON

A sebességtullépés (a relativ és az abszolut gyorshajtas) a skandi-
nav orszagokban is a kdzutak legfébb gyilkosanak szamit, ezért
egyre nagyobb szimban telepitenek automata sebességméro-
ket a forgalmas féutvonalak, veszélyeztetett utszakaszok mentén.
Finnorszagban a nagyobb varosok (Helsinki, Tampere, Turku stb.)
kornyezetében tucatjaval taldlkozhatunk ilyen teljesen automata
miikodést eszkdzokkel. A rendszer a finn szigorra jellemzé modon
mar a viszonylag kis mérték sebességtullépést (pl. a megengedett

sebességhatar 6t-nyolc km/h-val torténd tullépését) is rogziti.

MEGOLDASOK ITTAS VEZETES ELLEN

Végezetill az ittas vezetés elleni kiizdelemrosl. A skandinav alla-
mokban a szeszes ital fogyasztisa hossza idok ota kiemelt egészség-
lgyi és kozlekedésbiztonsagi probléménak szamit. Tekintettel arra,
hogy az északi orszagok klimdja szélotermelésre, illetve a sorgyar
tashoz nélkiilozhetetlen alapanyagok termesztésére kevésbé alkal-
mas, igy a mindennapok sordn inkabb a magas alkoholtartalmu
égetett italok fogyasztasa jellemzé. (A bor és a sér 4ra igen magas.)
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Annak ellenére, hogy példaul Finnorszagban az alkoholtartalmu
italok forgalmazasa allami monopdlium - ennek megfeleléen bort
és égetett szeszes italokat csak meghatarozott tizletekben lehet vasa-
rolni -, az ittas jirmUGvezetdk aranya az elézé évtized kozepéig igen
magas volt. Ezért az dllam kiilonbozé megoldasokat keresett (és
talalt) a probléma megoldasara.

Eloszor is jelentds mértékben fokoztak a kozuti alkohol-ellendr
zések szamat, s ennek érdekében uj elektromos kézi légalkoholmérs
késztilékeket szereztek be. Napjainkban minden finn rendér ren-
delkezik elektromos alkoholteszterrel, akinek feladata részben vagy
egészben a kozuti ellendrzések végrehajtasa. Ezen tul jogszabdly irja
eld, hogy valamennyi kozuti ellendrzést kotelezd jelleggel a jarmi-
vezetd légalkoholszintjének a mérésével kell kezdeni.

Az alkohol-ellenérzések modszere is sokat valtozott. A mas eu-
ropai orszdgok (Svdjc, Szlovénia stb.) renddrségei 4ltal is atvett ,finn
modszer” lényege, hogy a megfelelden eldkészitett, kijelolt leallitasi he-
lyen tobb rendér bevondsaval egyszerre tobb jarmiivezetdt ellendriz-
nek, mindéssze néhany masodperc alatt. Amennyiben a jarm veze-
t6je nem ittas, ugy azonnal tovabb haladhat, mig pozitiv eredmény
esetén az érintetteket félredllitjdk, s veliik szemben eljaras indul.

Finnorszag az Alcolock bevezetésében is az élen jar, ugyanis az
eurdpai orszagok koziil elséként tette kotelezdvé ennek a fontos
biztonsagi eszkdznek az alkalmazasat. Az Alcolock egy olyan készii-
1ék, mely a jarmu beinditasat eldzetes légalkoholminta-vételéhez
koti. Ez lehet egy hagyomdnyos elektromos légalkoholmérd készii-
1ék, vagy mas - példdul slusszkulcsba épitett - technikai megoldas.
A jarmt vezetdjének mindenképpen bele kell fujnia a késziilékbe
ahhoz, hogy a jarmiivel kozlekedni tudjon. Ha a levegémintiban
az alkoholszint meghaladja a jogszabalyban engedélyezett mértéket,

a jarm( nem indithat6 be.

Finnorszagban jelenleg a visszaesd ittas jarmiivezetdk esetében
rendelik el kételezd jelleggel az Alcolock alkalmazasat. Ugyanakkor
a megoldas kiemelked® preventiv hatdsa miatt egyre tobb mun-
kaltato (kozlekedési vallalatok, szallitmanyozo cégek sth.) él a le-
het6séggel, s épittet jarmuveibe hasonlo késziilékeket. Az el6z6 ké-
pen példaul egy olyan autébuszban lathaté beépitett elektromos
légalkoholmérd késziilék, mely Tampere repiildterétsl a varoskoz-
pontba szallitja az utasokat. Ezt a példaértékit megoldast, ugy gon-
dolom, hazankban is terjeszteni kellene.

Gégény Istvdn
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kampany

Az Eurépai Kozuti Biztonsagi Charta ,merész” vallalasa

30 000
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Az Eurdpai Kozuti Biztonsagi Charta
legujabb kampanya nem kisebb célt
tlizott ki maga elé, minthogy egyetlen
ember se veszitse életét kozuti balesetben

kontinenstink Utjain.

A kozlekedésbiztonsagi kérdésekben és programokban jartas szak-
emberek minden bizonnyal meglepédnek, amikor elsé alkalommal
meglatjak a 2004-ben életre hivott Eurépai Kozuti Biztonsagi Charta
(European Road Safety Charter, a tovabbiakban: ERSC) legtijabb
kampanyanak szlogenét. Az ERSC ugyanis ,lépett egy nagyot” a
korabbiakhoz képest, hiszen a logojdban feltiintetett, eddig ismert
25 000 helyett immar 30 000 emberi élet megmentése a kittzott cél.

Kozismert, hogy az el6z6 évtized kdzlekedéspolitikai torekvéseit
tartalmazo, az Eurdpai Kozosségek Bizottsdga altal kiadott ,,Fehér
Koényv™ben az szerepelt, hogy 2001 és 2010 kozott felére csdkken-
jen a kozuti aldozatok szima az eurdpai unids tagallamok tertiletén.
Szamokra leforditva ez mintegy 25 000 emberi élet megmentését
jelentette. Ez a szam jelent meg az ERSC logdjaban is, s a ,,25 000
Lives to Save” {izenet hosszu éveken keresztiil bejarta Eurdpa szin-

te valamennyi szegletét.

30 000 people e o
lost their lives B 33 00 LFeTT. T0 LAY
on Europaan Roads s

WAN

ime néhany ok a szamos k&ziil:

o Akozlekedésbiztonsag egyike a fé
kozegészséglgyi kérdéseknek az Eurépai  * Azt, hogy akozlekedésbiztonsag terén
Unidban. A 2011. évi mintegy 30 000
kdzuti dldozat éppen annyit jelent, mintha
205 Boeing 737s tipusu, utasokkal teli
repllégép zuhant volna le, s a becsapddast
senki nem élte volna tul.

NOMORE ‘&%
VICTIMS (& 557
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.Tegyen fogadalmat, és segitsen neklink
megmenteni 30 000 életet!” - olvashatd

az ERSC kozleményében. Tekintettel arra,
hogy 2011-ben mintegy 30 000-en vesztették
életliket kozuti balesetben az unios utakon,
ezért nem kevesebb, mint 30 000 oka

van annak, hogy mindenki csatlakozzon

a kezdeményezéshez.

Az ERSC uj akciotervében azonban mér egy tovabbfejlesztett,
egyediilallo célt tiizott ki, tovdbba hangsutlyozta, hogy ,Road Safety
as a priority for everyone”, azaz a kdzlekedésbiztonsagnak minden
egyes ember életében prioritast kell élveznie. 2011-ben mintegy
30 000 ember vesztette életét kdzuti balesetben az eurdpai utakon,
24 000-rel kevesebb, mint 2004-ben. Ugyanakkor az ERSC ugy lat-
ja, még mindig sok a tennivalo, hiszen ,minden egyes kozuti halal-
eset elfogadhatatlan!”

Az ERSC felhivja a kozlekedésbiztonsagi tevékenységben érde-
keltek és valamennyi kozlekedd figyelmét arra, hogy egyiittes mun-
kaval tovabbi 30 000 emberi életet lehetne megmenteni. Ezaltal
elérhetd az aj cél, mely szerint: ,No More Victims on the Roads!”,
azaz ,Senki ne veszitse életét kozuti balesetben!”

A 30 000 élet megmentése lett tehat az uj ERSC szlogen,
amely része az 4j logonak is. Az ERSC arra kéri az eurdpai koz-
leked6ket, hogy csatlakozzanak ehhez a specidlis, egyediilallo és
nemes kezdeményezéshez! Mutassa meg mindenki, hogy az inter-
netes weboldalukon taldlhato ,Fogadalom” (Pledge) tamogatasa-
val a kozlekedése soran feleldsséget érez sajit és masok élete, tes-
ti épsége, valamint egészsége irdnt, és a szabdlyok betartasaval is
hozza kivan jarulni ahhoz, hogy kontinenstinkén egyetlen csalad
se gyaszolja balesetben elveszitett tagjat.

Gégény Istvdn

« A fiatalok kiilonosen veszélyeztetettek
a kozuti kozlekedésben. A tizenévesek
korosztalyaban a kozlekedési baleset
a fé halalozasi ok.

+ Abecslések szerint Europaban minden
egyes kozuti halalesetre négy
maradandd karosodas (agysérulés,
gerincoszlop-sérilés stb.), nyolc sulyos
sérilés, valamint 50 konny( sérlés jut.

lehet eredményeket elérni, az igazolja,
hogy az el6zé évtizedben Gsszesen

102 000 életet sikerllt megmenteni,

s a kozuti tragédiak szama unids szinten
43%-kal csdkkent!
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Az Eurdpai Kozuti Biztonsagi Charta

olyan platform, melyben alapvetéen

!- vallalatok, egyesuletek, kutatdintézetek

és helyi hatosagok vesznek részt. Ezek

a szervezetek csatlakozasukkal vallaltak,
hogy konkrét kozlekedésbiztonsagi akciokat
kezdeményeznek, illetve megismertetik
egymassal a mar bevalt gyakorlati
modszereket, annak érdekében, hogy
megoldast talaljanak a kozuti biztonsaggal
kapcsolatos problémakra, melyekkel

az emberek mindennapi életikben

vagy a munkajuk soran talalkoznak.

és Kozlekedési Foigazgatosaga hozta létre,
s szOvegét hivatalos formaban a 3. Eurdpai

i Az ERSC-t az Eurdpai Bizottsag Energialigyi
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Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram
mellékleteként, 2004-ben adtak ki. A Charta
célja a halalos kimenetell kozuti balesetek
szamanak csokkentése. A Chartat eddig tébb
mint 2100 szervezet irta ala, s tovabbrais
nyitva all a csatlakozni szandékozok elétt.

Az ERSC munkatarsai minden évben
figyelemmel kovetik az alaird szervezetek altal
végzett munkat, s a legjobb teljesitményt
eléréket az adott év végén Ugynevezett
,Kivalosagi dij”-jal jutalmazzak (,Excellence in
Road Safety Award").

A magyarorszagi szervezetek 2009-ig nem
toltottek be emlitésre méltd szerepet

a Charta rendszerében és tevékenységében.
2009. majus 20-an azonban a Hotel Duna

-

Intercontinental nagytermében tartott

ERSC rendezvényen 27 magyar szervezet irta
ala az Eurdpai Unid egyik legfontosabbnak
tartott kdzlekedésbiztonsagi dokumentumat.
Az akkor csatlakozo szervezetek soraban
megtalalhato - a teljesség igénye nélkiil

- az ORFK - Orszagos Balesetmegel6zési
Bizottsag, a KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet
Nonprofit Kft., a Kézlekedéstudomanyi
Egyesilet, a Magyar Biztositok Szovetsége,

a GRSP Magyarorszag Egyesllet, az

Orszagos Polgardr Szévetség és a Magyar
Voroskereszt. Kés6bb mas hazai szervezetek
és 6nkormanyzatok is csatlakoztak

a tevékenységében egyre aktivabb

Eurdpai KézUti Biztonsagi Chartahoz.
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A tavalyi év vége egyik legnagyobb csaladi
eseményét a Gyerekvilag Elményhétvége
jelentette, ahol minden a gyerekekrol szolt.
November 16-18. k6z6tt immar hetedik
alkalommal rendezték meg a budapesti
Papp Laszlé Sportarénaban az eseményt,
melyen a Nemzeti Kozlekedési Hatosag és
a Kozlekedéstudomanyi Intézet kozésen
vett részt. A Kozuti Kozlekedésbiztonsagi
Akcioprogram keretében masodszor volt
alkalmunk bemutatni ilyen nagyszabasu
csaladi rendezvényen kozlekedésbiztonsagi
torekvéseinket.

KOZLEKEDESRE NEVELES EGY ELETEN AT

A Kozuati Kozlekedésbiztonsag Akcioprogram 20112013 kiemelten
kezeli a védtelen kozlekeddk helyzetét, amelynek egyik leghang-
sulyosabb pontija a kézlekedésre nevelés javitasa. Igy nagyon fon-
tos, hogy mar gyermekkortdl elkezdjitk a biztonsagos kozlekedés-
re valo oktatdst. Az Eurdpai Unid altal meghatarozott stratégia

irdnyvonalait kdvetve, az Akcioprogram keretében 2011-ben elin-
dult ELET UTON program kiemelt célkittizése egy olyan atfogd

képzési rendszer kidolgozasa, amelyen keresztiil megvaldsithato az
egész életen 4t tartd tanulds. Ennek fontossagét tudjuk hangsulyoz-
ni a csalddi rendezvényeken, ahol sziilo és gyerek egytitt vesz részt.
A sztil6 kotelessége nemcsak tanitani a gyermekeket, hanem pozi-
tiv példat is kell mutatnia. Az ELET UTON program egyik célja,
hogy a kozlekedésre nevelést minél szélesebb korben - a gyerek-
kortol az idéskorig - lefedje.
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GONDOSAN OSSZEALLITOTT MINIKRESZ PARK

Ennek egyik allomasat jelentette - immar ,hagyomanyteremtd
moédon”, misodszor - a Babamama Expo és Gyerekvildg kialli-
tas, ahol célzottan érhettiik el a kisgyermekeket és sziileiket. A ki-
allitas a gyerekek szamara izgalmas témdkat elevenitett meg, mig
a szil6knek érdekes termékeket mutatott be, szamtalan helyszini
programmal, foglalkozassal és jatékkal kiegészitve. Ennek szelle-
mében hoztuk létre a KTI szakmai irdnyitasaval és munkatarsai
jelenlétében, segitségével a 2012-es Gyerekvildg rendezvényen a
MiniKRESZ parkot. A forgalomtechnikai kialakitasnal tigyeltiink
a féutvonal, az alarendelt titvonal, az egyiranyu utca és a gyalogat-
kelshely megjelenésére, igy a gyerekek jatszva tanulhattik meg az
elsdbbségi helyzet értelmét és szerepét, az elsdbbségadast, a kote-
lez6 haladasi irdny jelentdségét, az egyiranyu ut hasznalatat. A £6-
utvonalat keresztezte egy gyalogatkeldhely, ahol a gyerekek gyalo-
gosan mehettek be a kozlekedési eszkozeikért, és igy kezdhettek el
kozlekedni a palyan. A gyalogatkelét fényjelzo késziilékkel lattuk
el, amely bejelentkezés utdn valt periodust, ezzel is tanitva a gye-
rekeket a gyalogatkeldhelyen valé helyes kozlekedésre és a nyomo-
gombos bejelentkezés szerepére.

ISMERETSZERZES - JATEKOSAN, KOMOLYAN

A kiallitasra latogatd gyerekek ugy vehettek részt a ,kozlekedés-
ben”, ha a gyalogatkeldhelyen biztonsdgosan atkeltek, és benevez-
tek a kovetkezd ,korre”. A palyan egyszerre maximum nyolcan
tartozkodhattak, és forgdszinpad-szertien valtottik egymast. A jar
miivalasztas elétt a Kozlekedéstudomdnyi Intézet egyik munkatar-
sa magyarizta el a pilya szabalyait, és a gyerekeknek vélaszolniuk
kellett néhany kozlekedéssel kapcsolatos kérdésre. Ha mindenki
megtanulta a szabalyokat, kaphatott bukoésisakot és lathatosagi
mellényt, majd valaszthatott az életkordnak, magassdganak és tu-
ddsanak megfeleld jarmivet. A legligyesebbek, akik betartottak a
szabalyokat, és biztonsdgosan kerekeztek, a MiniKRESZ filmek fi-
guriival ellatott matrican kiviil ,extra” ajandékot is kaptak: egy
par prizmacit, amit a sajat bringajukra tehetnek fel. Akik tobbszor
korbetekertek a MiniKRESZ pélyén, és elfaradtak, azok a KRESZ-
palya melletti asztaloknal szakavatott kozlekedési szakemberek se-
gitségével és ellendrzésével egy tiz feladatbol alld rajzos KRESZ-
tesztet és egy 13+1-es KRESZ-toté6t tolthettek ki, valamint Picicicas
és Macikutyas kozlekedési kifestét szinezhettek ki. Mindezek mel-
lett a gyermekek két darab A4-es méretti kozlekedési targyu képes
kirakoval is tesztelhették tigyességtiket.

NYITASTOL ZARASIG TELT HAZ

Azok a gyerekek, akik 10 pontot vagy annal tdbbet értek el a
KRESZ-toton, részt vehettek a sorsolason a Kozuti Kozlekedés-
biztonsagi Akcidprogram altal felajanlott ajaindékcsomagokért,
melyekben fényvisszaverd mellényt, karpantot, tajékoztatd kiad-
vanyokat és egy-egy csalddi belépdt nyerhettek a MiniCity krea-
tiv gyerekvarosba.

A jo hangulatu gyerekzsivajbol egyértelmtien megallapithattuk,
hogy a MiniKRESZ palya ¢riasi sikert aratott az ideldtogatd aprosa-
gok korében, a gyermekek érdeklddése a péntek déleldtti nyitdstol a
vasarnap késé délutani zardsig elapadhatatlannak tnt, szinte folya-
matos volt a telt hdz. A harom nap alatt t&bb ezer gyermek fordult

meg a MiniKRESZ standon, és mélyithette el kozlekedési ismereteit.
Téth Viktoria, Strbik Ldszlé
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Az eredményesség zdloga a folyamatos és koordinalt felkészités

Foto: GRSP

KRESZ-park egy szentendrei alapitvanyi 6voda kertjében
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Az utdbbi években az allam kiemelt
feladatként foglalkozik a hazai kozuti
kozlekedésbiztonsag javitasaval,

a balesetek, valamint az adldozatok, sériiltek
szamanak lehet6 legnagyobb mértéki
visszaszoritasaval. A munka stratégiai
kereteit a K6zuti Kozlekedésbiztonsagi
Akcidprogram adja. Ezen belll inditotta Utjara
kozel két évvel ezel6tt a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium a biztonsagos kozlekedésre
felkészités programjat, az ELET UTON-t,
mely az élethosszig tartd nevelést, oktatast
tlizte zaszlajara. Osszeallitasunkban az
Ovodas korosztaly kozlekedésre nevelésének
aktualis helyzetét jarjuk korbe két, a témaval
foglalkoz6 szakember segitségével.

A NEVELESI FOLYAMATOK JAVITASA

A kozlekedésbiztonsag esetében kiilondsen fontos, hogy az intéz-
kedések, fejlesztések elsésorban a megelézésre iranyuljanak,
hiszen igy nagyobb eséllyel mérsékelhetd a bekovetkezett bal-
esetek szdma, sulyossdga és azok kovetkezményei - tajékoztatott
Berta Tamds. A KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.
Kozlekedésbiztonsdgi Kozpont vezetdje szerint megfeleléen atgon-
dolt intézkedések, az emberi és a technikai tényezok kiillon-kilon és
egymassal 6sszehangoltan is megvaldsuld fejlesztése, de leginkabb a
nevelési folyamatok javitdsa szitkséges ahhoz, hogy még kevesebb bal-
eset torténjen hazank kézuthaldzatan. A kozlekedés biztonsaganak
alapvetd eleme az ember, ezért kiemelten fontos az élethosszig tartd
tanulas, aminek szerves része a kozlekedésre nevelés és képzés. A fel-
készités soran oktatni, nevelni, képezni és informalni kell a mar énal-
loan kozlekeddket és a néhany év mulva a kozlekedésben egyediil
megjelend generdciokat, a mai 6vodas korosztalyt egyarant. A szak-
ember ugy véli, az dvodasok felkészitésének alapja, hogy az dvodape-
dagdgusokhoz eljussanak a kozlekedésre neveléssel kapesolatos infor-
maciok, a gyermekek értelmi szintjéhez igazodo szakanyagok. Mivel
kevés 6voda - és iskola - engedheti meg maganak, hogy kiilsé szak-
értot vagy kozlekedési végzettségti pedagogust alkalmazzon, raadasul
a megfeleld szakértelem mellett a kozlekedési ismeretek atadasiahoz, a
gyerekek képesség- és készségfejlesztéséhez sziikséges eszkdzrendszer
sem 4all az oktatasi intézmények rendelkezésére, vagy csak nagyon
minimdlis mértékben, ebben a helyzetben még nagyobb hangsulyt
kell fektetni a folyamatos tajékoztatasra és tajékozddasra. Ehhez a
felel6s szakminisztériumok és allami intézmények mellett természe-

tesen a pedagdgusok megfeleld aktivitdsara is szitkség van.

FO CEL A BIZTONSAG FOKOZASA

Az életkori szakaszokra jellemz6 baleseti jellegzetességeket figye-
lembe véve, a gyermekek életkori sajatossagaihoz, fejlettségéhez iga-
zodva, fokozatosan és folyamatosan kell a nevelési programokat

2013 12

oktatas, nevelés

felépiteni - hangstlyozta Berta Tamds. Mar ¢évoddskorban célszerti
tudatositani a gyerekekben, hogy a biztonsigos kozlekedésre - gya-
logosként vagy kerékparosként is - nap mint nap térekedni kell,
ugy kell kozlekedni, hogy se én, se masok ne keriiljenek veszélybe.
A neveldmunkdban szerzett eddigi tapasztalatok egyértelmiivé
teszik, hogy csak a rendszeres és folyamatos dvodai (és iskolai) kozle-
kedésre nevelés lehet eredményes és hatékony, amiben éppuigy meg-
hatarozo szerep jut az oktatasi-nevelési intézményeknek, illetve peda-
gogusaiknak, mint a szakmai intézményeknek és szervezeteknek.
A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium - egytttmitkddve az ORFK
- Orszagos Balesetmegeldzési Bizottsaggal, a Nemzeti Kozlekedési
Hatosaggal és a Kozlekedéstudomdnyi Intézettel - 2011 aprilisaban
inditotta utjara a biztonsagos kozlekedésre felkészités programjat.
Az ELET UTON program a kozlekedésre nevelést és a jarmiivezetd-
képzést egységes rendszerként kezeli. Ez azt jelenti, hogy mar az
ovodaskortdl kezdodé kozlekedésre nevelés alapozza meg a jarmd-
vezetd-képzést, illetve a kozlekedési rendszer egészét, ami altal a
kozlekeddk un. élethosszig tartd tanuldssal a kollektiv és egységes
szemléletformalast kovetden a kozlekedési rendszer jol felkésziilt és
tamogatott szerepldivé valnak. A kozlekedésre nevelés legfébb célja
a kozlekedés és az abban résztvevok biztonsiganak fokozasa, mely
csak felkésziilt kozlekeddkkel és a szabalykovetési hajlandésdg no-
velésével érhetd el. Ennek érdekében rendszeressé és koordinaltta
kell tenni az erre irdnyuld nevelést, oktatast, felvildgositast és kom-
munikdciét. Nagyon fontos a biztonsagos kozlekedéssel kapcsola-
tos ismeretek és képességek megszerzése - mar dvodaskortol -, il-
letve azok megtartdsa, fenntartasa egy egész életen at - tette hozza

a KTI Kozlekedésbiztonsdgi Kozpont vezetdje.

KTIl: ALLANDO ES MOBIL TANPALYAK

A Kozlekedéstudomanyi Intézet, egylittmiikodve a Nemzeti
Fejlesztési Minisztériummal és a Nemzeti Kdzlekedési Hatosaggal,
egy alland6 mini KRESZ-parkot Gizemeltet a varos szivében,

a MiniCity kreativ gyerekvarosban, a 3-11 éves gyerekek szamara.
Az 56 m?-es palyan a gyerekek megtanulhatjak a legalapvetébb
kozlekedési szabalyokat, a biztonsagos kozlekedés alapjait.

A KTl rendszeresen egylttmikodik a GRSP Magyarorszag
Egyestlettel is kozlekedésbiztonsagi projektekben, igy példaul

a kdzlekedésre nevelési programokban. Az ELET UTON program
keretében t6bbszor jelent meg kozosen a két szervezet kiilonféle
rendezvényeken, ahol mobil KRESZ-parkot tizemeltettek és
kozlekedésbiztonsagi jatékokat szerveztek a gyermekeknek.

A KTl 6nalléan is Gzemeltet két mobil KRESZ-parkot, amelyeket
lakossagi és kozosségi rendezvényeken allit fel a gyermekek
szamara. A Zoldovezet Egyesiilettel egylttmikodésben
kerékparokat és futobicikliket is beszereztek, igy a KRESZ-palyakat
azok a gyerekek is hasznalhatjak, akiknek nincs jarmuviik.

Az intézet az elmult években szamos népszert csaladi
rendezvényen, gasztrondmiai és zenei fesztivalon, kdzlekedési
szakmai rendezvényen vett részt, amelyeket mindig nagy
érdeklédés kisért. Néhany nagyobb rendezvény, a teljesség igénye
nélkil: Opel Csaladi Nap, Varosligeti Gyereknap, Gyerekvilag
Kiallitas és Baba-Mama Expo, Harley Davidson Open Road
Fesztival, Mobilitasi Hét és Autémentes Nap.
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NEM SZABAD HATRADOLNI!

A kozlekedésbiztonsag javitasara jelentds eréforrasokat
forditott Magyarorszag, ennek ellenére a gyermekek és fiatalok
kozlekedésbiztonsaga 2007-ig csak szerény mértékben javult.

A 2008-ban bevezetett intézkedések és azok szigorl betartatasa
azonban meghozta a varva vart fordulatot: azota évente egyre
kevesebb fiatalkoru veszti életét kdzuti balesetben. Hatradolni,
elkényelmesedni azonban nem szabad! Az eredmények
megtartasa, még inkabb tovabbi javitasa érdekében folytatni,
béviteni kell a gyermekeket, fiatalokat védd komplex megel6zési
programokat, amelyben fontos szerephez jut a kozlekedésre
nevelés - mar 6vodas kortol.

Berta Tamas ramutatott, a KTI szamos feladata kozott ki-
emelkedd fontossagu a kozlekedésbiztonsaggal kapesolatos tevé-
kenység. A Kozlekedésbiztonsigi Kézpont fontos szerepet vallalt
a kozlekedésre nevelés és a gépjarmiivezetd-képzés dj rendsze-
rének kialakitasaban: szakmai és koordinacios feladatok ella-
tasa az ELET UTON programban, déntés-eldkészités, dontés-
tamogatds, jogszabaly-elokészités, szakmai hattér biztositdsa stb.

ﬂﬂ |]|||||__
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Mobil KRESZ-park

Az ELET UTON program egyiittmiikodési stratégidjanak kidol-
gozasiban a Kozlekedéstudomanyi Intézet aktivan kozremuko-
dote. A kozlekedésre felkészitésnek - igy az ELET UTON prog-
ramnak is - a korosztalyokra kell épiilnie, mert nemcsak a kognitiv
és pszichoszocialis fejlodés killonbozé fokaival talalkozhatunk az
egyes korcsoportokban, hanem a velitk kapcsolatos kozlekedésbiz-
tonsagi problémak is korosztaly szerint specializalhatok. A straté-
gidban a 0-5 éves, illetve a 6-10 éves korcsoportban jol definialva
megjelennek a mobil KRESZ-parkok, mint javasolt kozlekedésre
nevelési eszkdzok, hiszen ezek az egyik leghatékonyabb eszkdzei
a gyakorlati képzésnek.

KORSZERU KOZLEKEDESI JATSZOTER

Mivel tud hozzajarulni az dvodds korosztilyok biztonsagos koz-
lekedésre neveléséhez egy civil szervezet? Pausz Ferenc, az ELET
UTON program egyik civil partnere, a GRSP Magyarorszig
Egyestilet tigyvezetd igazgatoja lapunknak elmondta, szerveze-
titk megalakulasatol kezdve nagy hangsulyt fektet a hazai koz-
lekedésbiztonsag javitdsara, igy kiemelt jelentdséggel kezeli a
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gyermekek kozlekedésre nevelését is. Az e témakdrben megva-
16sitott elsd projektjitk ot évvel ezeldttre nyulik vissza, amikor
az egyesiilet szamara egytttmikodést ajanlott a Feleldsséggel
a Kozosségért Alapitvany, a budapesti Orczy-kertben talalhato
STOP Kozlekedési Park felujitdsa és gyermekprogramok lebo-
nyolitasa céljabol. A targyalasokba menet kézben a Nemzedékek
Biztonsagdért Alapitvany is bekapcsolédott, igy végiil harom-
oldalu megallapodas sziiletett. Az utébbi alapitviny véllalta a
KRESZ-park mikodtetése soran a gyerekprogramok egy részé-
nek megszervezését. A KRESZ-park létrehozdsaban komoly szere-
pet vdllalt tovdbba a Févarosi Koztertletfeligyelet Rt. a burkolati
jelek festésével, a forgalomtechnikai jelzések felujitasaval. A féva-
ros legkorszertibben felszerelt kozlekedési jatszotere hatékonyan
segiti el6 a gyermekek biztonsdgos kozlekedésre nevelését. A park-
ban a valos kozuti helyzetek szimuldlasa érdekében tobbek kozote
jelzotablakat, mikodd jelzélampdkat, vasuti 4tjarot és korforgal-
mat helyeztek el, igy a kicsik valoban jatékos modon sajétithatjak
el a biztonsagos kozlekedés alapjait, szerezhetik meg és gyarapit-
hatjak kozlekedési ismereteiket. A Shell Hungary Kft. egy mini
oktatd benzinkutat létesitett a park bejaratdndl, hogy a gyerme-
kek egy toltdallomassal, mint a gépjarmiivek életében nélktldzhe-
tetlen helyszinnel is megismerkedhessenek.

MOBIL KRESZ-PARKOK
A GRSP Magyarorszag Egyestilet akkori tervei kozott az is szere-
pelt, hogy felmérje az orszagban mtikodd KRESZ-parkokat, s kata-
lizdtora legyen annak a folyamatnak, mely révén egyre tobb telepii-
lésen indulnak el az ilyen iranyu fejlesztések. Ez a munka anyagi
okok miatt egyrészt megfeneklett, masrészt Gj iranyt vett 2010-
t6l. Pausz Ferenc kiemelkedo jelentdségiinek nevezte az egyesiilet
életében a Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kozponttal (KKK)
harom éve kotott egytttmiikddési megallapodast, mely alapjan a
GRSP Magyarorszag 6t mobil KRESZ-parkot tizemeltet. A nyolc
kozép-eurdpai orszagot érintd SOL (Save Our Lives) kozlekedésbiz-
tonsagi projekt keretében megvaldsitott gydri, valamint egy buda-
orsi és hdrom févérosi intézményben miikodd tanpalydk - melyek
szakszer(i mikodtetéséhez komplett dokumenticié és modszertani
utmutaté all rendelkezésre - azota is jelentds mértékben segitik
a gyermekek kozlekedésre nevelését.

A mobil KRESZ-pélyat egyszerre htsz-harminc gyermek tud-
ja hasznalni. Nagy elénye, hogy a gyerekekkel kozdsen lehet felal-
litani, a pedagogusok a kicsikkel egytitt helyezhetik el a tablakat,

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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STOP Kozlekedési Park: a févaros legkorszeriibb kozlekedési jatszotere

bojakat, alakithatnak ki gyalogitkeldhelyeket vagy épp koérforgal-
mat. Arra is érdemes figyelmet forditani, hogy a gyerekek szivesen
talalnak ki maguknak forgalmi helyzeteket. Irdnyitassal, kis segit-
séggel, ezt kihasznalva hosszu tavon valik a mobil KRESZ-park ha-
tékony, élvezetes eszkozzé a kozlekedési szabdlyok elsajatitdsanak
folyamataban. A KRESZ-pilya segitségével kulonbozo forgalmi szi-
tuaciokban probalhatjak ki a gyermekek kockazat nélkl, jatékos
formaban a biztonsagos kozlekedést.

TANPALYA MAKLARON ES SZENTENDREN
Az egyestilet egy masik kozlekedésbiztonsagi projektben is jelentds
részt vallalt. Maklar kozség - a kozlekedés biztonsdgaért feleldssé-
get érzd - vezetése és lakossdga KRESZ kozlekedési park létrehoza-
sdra szanta el magat a helyi dltalanos iskolaban, s ez tigyben megke-
resték a GRSP-t és a Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kézpontot,
tamogatasukat kérve a KRESZ-tanpalya létrehozataldban. Az egye-
stilet rommel ajanlotta fel szakmai segitségét, de emellett - a KKK
val és az ORFK - OBB-vel kozosen - anyagilag is hozzdjarult a park
kialakitasahoz. A tanpalyat 2009. majus 30-an avattik fel innepé-
lyes keretek kozott, ahol jelen voltak az emlitett szervezetek veze-
t&i, a tarskozségek polgarmesterei, a megyei renddrség vezetdi és a
Magyar Kozut helyi vezetése is.

2011-ben ismét gytimodlcsdzének bizonyult az egyesiilet és egy
alapitvany kozés munkaja. A GRSP Magyarorszdg ezuttal a szent-
endrei Egészséges és Dertis Gyermekekért Alapitvannyal fogott dsz-
sze, hogy KRESZ-parkot hozzanak létre az alapitvany évodajanak
kertjében. A szentendrei tanpalyat az év 6szén adtik at, melynek ki-
alakitasdhoz sok segitséget nyujtott a 3M, a KKK és a For-Vid Kft.
Az atadasra elkésziilt a modszertani anyag is, melynek tovabbfejlesz-
tése 2013-ban folytatddik egy vodai mintaprojekt keretén beliil.

OVODAI KiSERLETI MINTAPROJEKT

A GRSP Magyarorszag Egyesiilet tigyvezetd igazgatoja ezzel kap-
csolatban kifejtette, az NKH megbizdsabol tavaly decemberben
kezdtek neki egy nagyobb lélegzetti munkanak, mely az évodai
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kozlekedésre nevelés aktualis helyzetét jarja korbe egy kisérleti
mintaprojekt alapjan. A kutatdsi program megvaldsitisa soran
- 6vodavezetdk, ovodapedagogusok, évodas koru gyermekek
tapasztalatainak, véleményének felhasznalasaval - elkészitenek
az 6voddk szamadra egy szakmai tajékoztatd anyagot, melyben fel-
tarjak az dvodai kozlekedésre nevelés aktualis kérdéseit, felada-
tait és kozlekedésbiztonsagi szempontokat figyelembe vevé kozle-
kedési kérnyezetét. A projekt részeként javaslatokat dolgoznak ki
az 6vodai kozlekedésre nevelés kompetenciaalapt programjara,
oktatdsi modszereire, eszkozeire (példaul mobil tanpalya) és szak-
anyagaira, az évodapedagdgusok kozlekedéspedagdgiai, oktatds-
modszertani és didaktikai képzésére (tréningcsomag ¢sszeallitdsa
az 6vodapedagdgusok kozlekedésbiztonsagi ismereteinek bovité-
sére). A mintaprojekt alapjan az dvoddk elkészithetik sajat kozle-
kedésre nevelési programjukat, vagy ha mar rendelkeznek ilyen-
nel, akkor korrigilhatjak, kiegészithetik azt az 0j és beépithetd
szakértdi javaslatokkal.

D.E.

KOZLEKEDESRE NEVELES -
KOVETKEZETESEN!

A Nemzeti Gyermek- és Ifjusagbiztonsagi Akcidterv a ,K6z6s
kincstink a gyermek” Nemzeti Csecsemd- és Gyermek-egészségligyi
Program keretében, az Egészségligyi Minisztérium megbizasabdl,
az Orszagos Gyermek-egészségligyi Intézet koordinacidjaval,

az érintett tarcak, kormanyzati szervek, civil szervezetek

és a fiatalok bevonasaval készilt, mely 2010 és 2019 kozott

a 0-24 éves korcsoport véletlen balesetek okozta halalozasanak
30 szazalékos csokkenését tiizte ki célul. Az akcidterv kiemelten
kezeli a gyermekek és fiatalok korében a kozlekedésbiztonsag
erdsitését, és ennek elérésében jelentds szerepet szan az 6vodai

és altalanos iskolai kdzlekedésre nevelési program kidolgozasanak,
a kozlekedési, kozlekedésbiztonsagi ismeretek beépitésének

az oktatasi rendszerbe. A kozlekedési balesetek eléfordulasa
csokkentésének legfontosabb eszkdze a biztonsagos kozlekedésre
nevelés modern, az életkori sajatossagokat figyelembe vevd
kovetkezetes megvaldsitasa.

Az els6 osztalyba [ép6 tanulok eltérd szintl és mélységl
kozlekedési ismeretekkel rendelkeznek. Az utak forgalma egyre
komolyabb veszélyforrast jelent szamukra. Ezért a gyermekek
onallé kozlekedésre valo felkészitése alapvetd fontossagu

a balesetek megel6zésében. Ez az a kor, amikor egyre inkabb
érdekli 6ket a kozlekedés, szeretnének dnalloan kozlekedni,

de még nem rendelkeznek kelld ismeretekkel, veszélytudattal.
Elengedhetetlen a tudatos kozlekedésre nevelés megkezdése mar
egészen kisgyermekkorban, az 6vodaban, az altalanos iskolaban.
Az altalanos iskola kozlekedési ismeretanyaganak és gyakorlati
tevékenységeinek az ovodaban kifejlesztett, a kozlekedésben is jol
hasznalhato képességekre kell éplilnie. Az érdeklddés felkeltése
és fenntartasa mellett lényeges szempont, hogy a gyerekeket
megtanitsuk a kozlekedési szabalyokra, felhivjuk a figyelmuket,
hogy a biztonsagos kdzlekedéshez nélkilozhetetlen a szabalyok
betartasa, a fegyelmezett magatartas” - all az akcioterv
Kozlekedésre nevelési program a 6-10 éves korosztaly szamara

cimU fejezetében.
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A modszer egyszerre innovativ, latvanyos és biztonsagos

Hollandiaban vilagito utburkolati
jelzésekkel latjak el a nagy forgalmat
lebonyolitd autdpalyakat 2013 kozepétol.
Biztonsag, mindenekel6tt! De azért az
esztétikum sem mellékes!

FOKUSZBAN AZ ESZLELHETOSEG
A biztonsagos kozlekedéshez szitkséges informacidk tulnyomo
részét latasunk utjan szerezziik. Ejszaka, illetve rossz latdsi vi-
szonyok kozott (paras, kodos iddszak, intenziv esé vagy havazas
stb.) a vizudlisan megszerezhetd informaciok mértéke jelents-
sen csdkken, eziltal kozlekedéstink biztonsagi kockazata megno-
vekszik. A kiillonbozo utburkolati jelzések informaciét vagy ép-
pen kotelezettséget jeleznek szamunkra, ezért észlelhetdségiik a
nap minden idészakaban kiemelt fontossiggal bir. Amennyiben
a latasi viszonyok kedvezotlentl alakul-
nak (kod vagy mds csapadék esetén, il-
letve sotétedést kovetden), az utburkola-
ti jelek és mds kozuti jelzések jelentdsége
tovabb né.

RAGYOGAS EGY SOTET FESTMENYEN
A hollandok egy innovativ és kdrnyezetba-
rat (energiakiméld) modszert fejlesztettek
ki annak érdekében, hogy a kozlekedés biz-
tonsigosabb és nem utolsdsorban élvezhe-
tdbb legyen: ragyogd, vilagité utburkolati
jelzések segitik majd a kozeljovében az au-
topalyakon kozlekeddket. A ,smart road
design” kettéds célt szolgal: egyrészt a koz-
uti utburkolati jelzéseket teszi lathatéva
még kedvezdtlen latasi viszonyok esetén
is (és a ,sotét aszfalt” sem lesz tobbé aka-
ddly), masrészt tobbletinformaciokkal lat-
ja el a gépjarmuvezetdket.

A koncepcié mogott a holland Dan
Roosegaarde, valamint cége, a Studio Roosegaarde 4ll, mig az 6t
let megvaldsitasaban az infrastrukttra-fejlesztésekben érdekelt
Heijmans Group mtkodik kozre. Az Gj megoldas lényege ab-
ban rejlik, hogy az autopalyakat sajat fejlesztés(i, ugynevezett
fotolumineszkald port tartalmazé utburkolati jelekkel latjak el.
A fotolumineszcencia egy fizikai folyamat, mely soran az anyag vala-
milyen kiilsé hatdsra (pl. fény éri) fotonokat nyel el, ezaltal gerjedt
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allapotba keriil, majd azt kovetden - révidebb vagy hosszabb id6
elteltével - fényt bocsat ki.

A fotdlumineszkdld porral késziilt utburkolati jelzéseket a nap-
pali fény tolti fel, melynek kovetkeztében a jelzések akar 10 6ran
keresztil is vilagithatnak, jelezve a forgalmi savokat elvalaszto tere-
lévonalat, zarovonalat, az uttest szélét, vagy éppen mas kozuti jel-
zést. Dan Roosegaarde szerint ,a latvany olyan, mintha ragyogast
latnal egy sotét festményen”.

HOPEHELY, NAPKORONG A BURKOLATON

A specialis por nem csak a ,hagyomdnyos” utburkolati jelzések
észlelését segitheti eld. A porral olyan specidlis jelzések is meg-
jelenithetdk az uttesten, mint példaul a hopelyhek, melyek csak
akkor vilagitanak, ha a hémérséklet egy bizonyos pont ala (a ter-
vek szerint -5 'C ald) esik. Az igy lathatova val jelzés azt tudato-
sithatja a gépjarmii vezetdjében, hogy az uttest cstiszossa valhat.
Hoépehely mellett természetesen napkorong is megjelenithetd a
burkolaton, ami példaul a +20 ‘C felet
ti aszfalthémérsékletet, a tapadasi viszo-
nyok megvéltozasat jelezheti.

Az elsé vilagito kozuti jelzéseket 2013.
els6 fél évében telepitik Hollandia Brabant
tartomanyanak egyik autopalyajara, annak
néhany szaz méteres szakaszara. A hatasvizs-
galatot, a tapasztalatok elemzését kdvetden
a technoldgia tovabbi térnyerésére, tijabb
szakaszok jelzésekkel torténd ellatasara ke-
riilhet sor. A megoldds irdnt az Egyesiilt
Allamokban is érdeklédés mutatkozik, ki
léondsen a nyugati parton, tobbek kozott
olyan vildgcégek részérél, mint a Google.

TALALMANYOK BEVETESRE KESZEN

A tervezett intelligens megolddsok a foto-
lumineszkalé porral azonban nem érnek
véget. Nem kizart, hogy 6t éven beltl mar
talalkozhatunk szél meghajtasu vildgitd
eszkozokkel, tovabbd interaktiv [ampdk-
kal, melyek a jarmiivek kozeledése, valamint elhaladasa esetén vi-
lagitanak. Az elektromos jarmivek kozlekedését segitd, az elektro-
magnesesség elvén alapuld indukcids sévok megvalositasa sem varat
sokdig magara. Csak a Studio Roosegaarde cég 20 olyan innovativ
taldlmanyt jegyez, melyek elterjedésével biztonsagosabb4 és kodrnye-
zetkimélébbé vilhat a kozuti kozlekedés.

Gégény Istvdn
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