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Magyarorszag meghatarozo szerep-
I6je az eurdpai légi kozlekedésnek.

A HungaroControl Iégiforgalmi iranyi-
toi évente kozel 600 ezer repllogép
biztonsagos kozlekedésérdl gondos-
kodnak hazank légterében, valamint
a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi
Repul6téren.

Magasan képzett szakembereink vi-
lagszinvonall technoldgia segitségé-
vel biztositjak, hogy a légi jarmiivek a
lehetd leggyorsabban, a legrévidebb
atvonalon, igy a legalacsonyabb kolt-
séggel érjék el Uti céljukat.
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Schvab Zoltan, kozlekedésért felelSs helyettes allamtitkar

kdszontd

Nemzeti Kozlekedési Hatdsagot 2012 augusztu-

satol Gyori Gyula személyében uj elndk vezeti.

Utmutatoként az NKH j elndke egy interjuban ugy

fogalmazott: ,szerintem akkor teszi jol egy allami

hivatal vezetdje, ha idénként - legalabbis fejben -

kilép a hivatalbol, és megprobal ra tigyfélként tekinteni”.

Allami intézményt vezetni szolgalat, amely lehetdséget bizto-

sit a szakma legjobb szakemberei szdmara, hogy bizonyitsak

ratermettségliket, szakmai hozzaértésiiket. A legjobb hivata-

lok versenyének gydztese az lesz, ahol az tigyfél valoban tigy-

félként érzi magat, és ahol az tigyeinek intézésében mindazon

segitséget megkapja, ami alapjan ugy érzi, hogy az allami in-
tézmény érte van. Ertiink, dllampolgarokért.

De mit kell tudni a kozlekedési hatésagrol? Az én olva-

satomban a kozlekedési hatdsdg azért van a vilagon, hogy
rend legyen a kozlekedés teriiletén, Magyarorszdgon. Hogy
szabvanyos és szabalyos utak épiiljenek, a jarmiivek miisza-
ki biztonsaga eldirdsszerti legyen, a kozlekedési vallalatok
piaci tevékenysége szabdlyozott keretek kozott miikodjon, hogy
megtanuljon biztonsigosan vezetni, aki jogositvanyt akar.
Hogy kozlekedési hatosdgként ellendrizze a kozlekedés tertile-
tén a piaci verseny tisztasagat, a szabalyok betartasat, hogy biz-
tositsa az élhetd mobilitds mellett a kozlekedésbiztonsag és a
kornyezetvédelem szempontrendszere maradéktalan érvénye-
stilését, és hogy konstruktiv médon miikédjon. Mindemellett
kozos célunk, hogy egy élhetd és érthetd kozlekedési rendszert
épitsiink Magyarorszagon.
Mérnokként én magam is épiteni szeretek, tenni azért, hogy a kozlekedés egészére
vonatkozolag elmondhassuk, hogy jobbak, rendezettebbek, szakszertibbek és éssze-
riibbek lettiink. Hogy Magyarorszagon a kozlekedési dgazatban rendet tettiink, meg-
sziintettitk a kdoszt, és Gj utat mutattunk. A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium részérol
megfogalmazasra keriilt, hogy a kozlekedési hatdsag esetében is sziikséges egy dina-
mikusabb mtikédés feltételeinek biztositdsa, a hatdsagi feladatok gyorsabb és hatéko-
nyabb ellatasa, a fejlesztési tarcat érintd unids projektek hatosigi engedélyezésének
a felgyorsitdsa, a kormanyhivatalok kozlekedési feltigyel6ségeivel valo szakmai kap-
csolattartas zokkendmentes biztositasa. A Nemzeti Kozlekedési Hatosag az allami koz-
lekedésfeltigyeleti rendszer orszagos intézményeként, érdekelt a kormdnyhivatalok és
a kozlekedési feliigyeldségek esetében is egy konstruktiv, szakmai alapokon nyugvo,
kooperativ egyiittmiikédésben. A kormanyhivatalok kozlekedési feliigyeldségeivel
egylitt részese a kozlekedés fejlodését befolyasolod kozlekedésbiztonsagi, koérnyezet-
védelmi és versenyképességi feladatok megolddsanak. Ennek érdekében uj stratégia
megfogalmazisira van sziikség, amely a nemzeti érdekek mentén, a jogszeriiség és a
szakszer(iség alapjain, a kozlekedési dgazat és a kozlekedési szolgéltatasok korszert,
eredményes mikodésének és fejlodésének eldsegitését biztositja.
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Beszélget8partneriink: Gydri Gyula, a Nemzeti Kozlekedési Hatésdg elnoke

A tomor hir mindossze ugy szolt, hogy
augusztus 13-an Urban Gyorgyot Gyori
Gyula valtotta a Nemzeti Kozlekedési
Hatdsag elnoki székében. Egy ilyen tipusu
kozleményt persze lehet ilyen meg olyan
szempontbdl értékelni, mindsiteni, lapunk
azonban ugy dontott, az egyik leginkabb
érintett6l, Gyori Gyula elnoktol kér interjat
kinevezésérdl, elképzeléseirdl, a hatdsag

munkajarol.

— Elnék Ur! A kinevezését tobben meglepddve, mdsok viszont — és
a tapasztalataim szerint 6k voltak tobben — lelkesedéssel fogadtdk, és
nagy vdrakozdssal tekintenek vdrhaté tevékenységére. Volt olyan lap,
amely 1igy tette kozzé kinevezése hirét, hogy ,Csticsvezetd lett Gydri
Gyulabdl”. On miként értékeli ezt a megkiilonboztetett figyelmet?

— Egyaltalan nem csoddlkozom azokon, akik kinevezésem hi-
rét meglepetéssel fogadtak, hiszen magam sem gondoltam, hogy
ram esik a dontéshozok vilasztasa. A felkérés tehdt engem is meg-
lepett, de természetesen nem mondanék igazat, ha azt monda-
ndm, hogy nem esett jol, hiszen ez a kordbbi munkdm elismerését
is jelentette egyben. Egészen pontosan azt, hogy elndkhelyettes-
ként az NKH Légtigyi Hivatalanak szervezetét, munkastilusat,

Sokan biznak abban, hogy az a fajta
wvallalati kultdra”, amely a Léglgyi
Hivatalban a megvaldsulas stadiumaba
(épett, tovabb vihetd.

kulturdjat - egy gyorsan 6sszekovacsolodott vezetdi csapattal és
magas szakmai szinti munkatarsakkal - sikertilt ugy kialakitani
az elmult tobb mint méasfél évben, hogy az sok tekintetben példa-
értéki lett a hatésdgon beliil. Természetesen mindez nem valosul-
hatott volna meg az emlitett jo csapat nélkil, mert a mai vilagban

yone man show-val” mar nem lehet eredményeket elérni. Bizako-
dasra ad okot, hogy - amint emlitette - valéban sokan biznak ab-
ban, hogy az a fajta ,vallalati kultura”, amely a Légtigyi Hivatal-
ban a megvalésulds stddiumdba lépett, tovabb vihetd. Persze, ne
gondoljon semmilyen csodara, hiszen a kdzigazgatds nem egy pro-

Szerintem akkor teszi jol egy allami
hivatal vezetdje, ha idénként - legalabbis
fejben - kilép a hivatalbdl, és megprébal
ra tgyfélként tekinteni.

fitorientalt gazdasagi tarsasag, soha nem volt és nem is lesz az, l¢-
vén, mids a feladata, a tarsadalomban, a kdzigazgatasban betoltott
szerepe. Am ettdl fiiggetlentil szerintem akkor teszi jol egy dllami
hivatal vezetdje, ha idénként - legalabbis fejben - kilép a hivatal-
bol, és megprobal ra tigyfélként tekinteni. Mert ami természetes
beliilrol, az tavolrdl sem természetes kiviilrél. Az emberek tobb-
ségének még manapsdg is géresbe randul a gyomra, ha egy hiva-
talban kell tigyet intéznie, mert tart a hivatal ,packazdsatol”. Az
igazsag azonban ez esetben is a féluton van, hiszen egyfeldl a koz-
igazgatasi eljarasok szabalyait kevesen ismerik, nehezen emész-
tik meg az tigyintézési hataridoket, kérdéseikre pedig tobbnyi-
re félvallrol valaszolnak a hivatali munkatarsak. Masfelsl pedig
- és ezt sem érdemes titkolni - sok hivatalnok indokolatlanul is
ugy gondolja, az utolsé masodpercig ki kell hasznalnia az egy-egy
gy elbiralasdra rendelkezésére 4ll¢ idét. Ha ez nem igy tortén-
ne, mindenkinek - hivatalnak és tigyfélnek - jobb lenne a han-
gulata, megvaltozna az egymasrol alkotott véleménye. Nos, ezen
az uton indultunk el tavaly a Légiigyi Hivatalban, és szeretném,
ha ezt a torekvésiinket most mar a Nemzeti Kozlekedési Hatosag
minden munkatarsa megértené és elfogadna. Ne felejtse el, hogy
komoly nemzeti érdek is ftiz6dik ahhoz, hogy eurdpai szinvona-
lu, szolgaltatd hatdségot épitsiink. Es hogy csticsvezetd lettem-e?
- vetette fel egy Gjsdgcikkre hivatkozva. Azt hiszem, utoljara csak
sportoloként vagytam csticsokra, amugy pedig - éppen sportoloi
mentalitisom miatt - mindig igyekeztem tokéletesen megfelelni
az éppen eléttem megjelend kihivasoknak. Amikor pedig azt iga-
zoltak vissza, hogy sikertilt teljesitenem az aktudlis feladatot, min-

dig a csticson éreztem magam.

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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— A Nemzeti Kozlekedési Hatésdg elnokévé tirténd kinevezé-
sével egyidejitleg t6bb magas beosztdsii vezetd — elnidkhelyettesek és

hivatalvezeték — cseréjére is sor keriilt. Ex mdr része volt az imént vd-
zolt folyamatnak?

— A kormanyzat és a kozlekedésért felelés minisztérium is ugy
gondolta, hogy - bar a Nemzeti Kozlekedési Hatosag megfeleld pa-
lyan mozgott - sziikség van egy dinamikusabb, rugalmasabb, ezzel

Utoljara csak sportoloként vagytam
csucsokra, amugy pedig mindig
igyekeztem tokéletesen megfelelni az
éppen eldéttem megjelend kihivasoknak.

egyidejiileg gyorsabb reagaldsra képes vezetésre. Szerencsére sike-
riilt megnyerniink olyan jol felkésziilt, fiatal szakembereket, akik
péalyafutasuk soran alltak mar a szakma masik oldaldn is, azaz,
a versenyszférdban is megmérettették magukat. A sajat boéritkon
tapasztalhattak meg, hogy adott tigyekben mennyit jelent egy hiva-
tal hozzaalldsa, gyors vagy éppen lassu tigyintézése. S bar nagyon
kevés id6 telt még el az Gj elndkhelyettesek, illetve hivatalvezeték
munkaba allasa 6ta, talan mar mondhatom, hogy személyiikben jo
dontést hoztunk. Az Uttigyi, Vasuti és Hajozasi Hivatal eddig is jo
kezekben volt Biré Jozsef elndkhelyettes irdnyitasa alatt, a Légiigyi

Hivatal élére most kinevezett Farkas Andris elndkhelyettes szakér-
telméhez pedig ugyancsak nem férhet kétség. De ugyanezt mond-
hatom Ersek Istvanrol, a Gépjarm-kozlekedési Hivatal vezetdjérdl,
aki felsévezetdként hossza ideje dolgozik mar a Nemzeti Kozleke-
dési Hatdsdg allomanyiban. Nem tagadom, szerettem volna friss
eréket hozni a vezetésbe, akiktél elvarhato, hogy felelés dontése-
ket hozzanak a maguk teriiletén, és modern, eurdpai kozigazgatasi
szemléletmoddal irdnyitsanak egy-egy szakdgazatot.

— Sok helyen olvashattuk éntél, hogy az ésszertiség, a nemzeti ér-
dek és a jogszeriiség hdrmas elvét tartja irdnyadénak. Rdaddsul min-
dig hozzdteszi, hogy a felsorolds sorrendje sem mellékes. Kifejtené ext
bévebben is olvaséinknak?

— Szerintem, akik id4ig eljutottak az olvasasban, nagyjabsl mar
sejthetik is, mire gondolok. De nem szeretnék kitérni a konkrét va-
lasz eldl. Egy allami hivatal esetében voltaképpen forditott sorrend-
nek kellene szerepelnie, am azért helyezem mindenek elé az éssze-
riiséget, mert sokszor éppen annak megvaldsulasabol kovetkezik
vagy kovetkezne a nemzeti érdek, illetve a jogszertiség. Mondok egy
példat. Ha egy hivatal hosszu idén at végez olyan tevékenységet,
munkafolyamatot, amelyrdl maga is tudja, hogy értelmetlen, hogy
az id6 talhaladt rajta, és ezt nem jelzi a jogalkoténak, akkor ez nyil-
vanvaloan nem erdsiti a nemzeti érdeket. Ettdl persze még lehet az
adott 1épés jogszert, de egy allami hivatalnak nem csupén az lenne
a dolga, hogy a nemzeti érdek ellenében butasiagokat hajtson végre
a jogszer(iség elve mogé bujva. Tisztaban vagyok azzal, hogy sokkal

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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kényelmesebb igy dolgozni, de nem vallaltam volna el a feladatot,
ha ezt a szemléletet vallandm. Ez természetesen nem azt jelenti, hogy
minden szabdlyt meg kell vizsgalni és Gjra kell irni, hiszen a hazai
kozigazgatas alapvetden jol mitkodik. De tegyiik a keziinket a szi-
viinkre, és mondjuk ki, mindenki talalkozott mar olyan hivatali
helyzettel, amikor maga az tigyintéz6 sem tudott magyarazatot adni
az egyébként jogszer(i lépése okara. Azt gondolom, egy dllami hato-

Egy allami hivatal arra hivatott, hogy
rendet tartson, betartassa a szabalyokat,
amely viszont csak akkor lehet sikeres, ha

hazon belul is rend van.

sag vezetdjének nem a hivatal szimaiban, statisztikaiban kell elmé-
lytilnie, hanem tenni valamit a mozgasterében felttind anomalidk
ellen. Ez persze - éppen a jogszeriiség betartasa miatt - nem megy
egyik naprél a masikra, de feladni semmiképpen sem szabad.

— Az Ont mdr régebben kozelebbrdl ismeré munkatdrsak egy-
behangzéan dllitjdk, hogy kemény, szinte katonds rendet és fegyel-
met kivdnd vezetd, aki ugyanakkor képes meghallgatni és elfogadni
kollégdi véleményét is. ..

— Ha arra gondol, amire én, akkor nem érzek ellentmondast
a két személyiségvonas kozott. Meggydzddésem ugyanis, hogy egy
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hivatal rangjat, tekintélyét maguk az ott dolgozé szakemberek fe-

gyelmezett munkaja adja. Ahol ez hianyzik, ahol - egy kicsit sar-
kitva - akar az iréasztalon rendetlenség van, ott az tigyfelek is uigy
érzik, barmit megtehetnek. Marpedig egy allami hivatal arra hiva-
tott, hogy rendet tartson, betartassa a szabdlyokat, amely viszont
csak akkor lehet sikeres, ha hazon beliil is rend van. Es akkor egy
csapasra kialakul az a jo értelemben vett tekintély, amelynek alap-
ja a szakértelem és nem a kincstari felsébbrendtiség sugalmaza-
sa. Nyilvanvalo, hogy ezt elvarom a munkatirsaimtdl, am ez nem
zérja ki, hogy egy jo hangulatu, a nyitott kérdések megvitatdsa-
ra képes hivatalba jarjanak be. Komolyan gondolom, hogy csak
igy érdemes dolgozni, illetve igy lehet eredményesen dolgozni. Az
igazsag az, hogy manapsdg is meglehetdsen sokat tilok reptilégép
kabinjaban, amely &nmagiban is nagy tanitomester. A jobb vagy
a bal ilésben helyet foglalé kapitany, illetve elsétiszt pontosan tud-
ja, hogy egymdsra vannak utalva, ami nem zarja ki azt, hogy a re-
ptilés megkezdése elétt megvitassanak néhany kérdést. Sét, szitk-
ség is van erre, hiszen mindenkinek lehet egy jobb otlete, mas,
megfontolando véleménye. A levegében azonban mdr csak egyet-
len dontéshozod van, a kapitany. Vitanak ott mar nincs helye, mert
ebben a mifajban a szabdlyokat vérrel irjak. A kozigazgatasban
ugyan szamitogépen irjik a szabalyokat, de a munka menetérél al-
kotott elképzelésem nagyjabol azonos az imént taldn plasztikusab-
ban megfogalmazott folyamattal.

Somogyi Gdbor



képzés

Lediplomazott a magyar—skandindv légi akadémia elsé évfolyama

Véget ért az elsé tanév a skandinav
modszer szerint kialakitott légiforgalmi
iranyitd iskolaban, az Entry Point
Centralban. Julius 6-an tizenketten
vehették at az egész Eurépaban

magas szinvonaluként elkonyvelt
diplomajukat. Ezzel azonban még

kozel sincs vége a tanulasnak,

a hallgaték a HungaroControlban
folytatjak tanulmanyaikat. Ellentétben

a hazai trendekkel, ha végeznek, fix
munkahely varja 6ket. Menrdath Gabort,

a HungaroControl kézpontjaban m{ikodo
légi akadémia vezetGjét kérdeztlik a képzés

tapasztalatairdl és a tovabbi tervekrol.

— Az Entry Point Central egy vegyesvallalat, amelynek
a tulajdonosai a HungaroControl Zrt. és a svéd bejegyzésti, de
egyébként harom skandinav orszag 4ltal tulajdonolt Entry Point
North. A légiforgalmi iranyitok képzése két részbol all, egy alap-
képzésbol és egy tgynevezett jogositd képzésbol. A kezdd kép-
zés végén a leendd légiforgalmi iranyitdk ,gyakornok légiforgal-
mi iranyitd szakszolgalati engedélyt” kapnak. Ez feljogositja dket
arra, hogy klonbozo helyi sajatossagok megtanulasa utdn egy
adott légiforgalmi irdnyito egységnél munkahelyi gyakorlati ok-
tatidson vegyenek részt. Ez azt jelenti, hogy tovabbi szimulatoros
képzést kdvetden mar 6k iranyitanak ,élesben a frekvencian”,
egy oktato felugyelete mellett. Ezutan eltelik egy bizonyos id6,
egészen addig, amig mar magabiztosan képesek dénalléan iranyi-

tani. Az Entry Point Centralnal e képzési folyamat elso részét
csindljak végig, ez nagyjabol az egész képzés fele.
— A most diplomdt kapott hallgaték innen hova mennek tovdabb?
— A nyari sziinet utan folytatédik a képzéstik a Hungaro-
Controlndl. Eddig egy 4ltalanos légtérben, az tgynevezett generic
airspace-ben megtanultik a légforgalmi irdnyitas alapjait. Osztdl
a szimulatorban mar a magyar légtérben fognak dolgozni.

A diplomat kapott hallgatdk a generic
airspace-ben megtanultak a légforgalmi
irdnyitas alapjait, 6sztdl a szimulatorban

mar a magyar légtérben fognak dolgozni.

— Azelsé évben csak magyar didkokat képeztek. A kovetkezd
tanévben megnyitjdk az iskola kapuit mds orszdgok hallgatéi eldtt is?

— Vannak ilyen terveink, de jelen pillanatban ez még nem
szdzszazalékos. Az elsé évben a képzés mindségének elsajdtitasa
volt a leglényegesebb. Az Entry Point Centralnak ugyanis az a cél-
ja, hogy pontosan ugyanazt a magas szinvonalu képzést biztositsa,
mint amit a svéd anyavallalatnal nyujtanak. Ugyanazt a knowhow-t,
strukturat és metodikakat alkalmazzuk, mint a malmai bazison.

— A wvégzett tizenkét didk mind Magyarorszdgon fog dolgozni
a tanulmdnyai befejezése utdn?

— Igen, mindegyik a HungaroControlnal dolgozik majd.

— A kévetkezd évfolyamot mdr nem csak Budapestre képzik?
Exzel a papirral hol kaphatnak dlldst?

— Eurdépaban mindenhol elfogadjak ezt a végzettséget. De azért
nem annyira egyszer(i az élet, hogy innen kimennek és barhol je-
lentkezhetnek, mert ez egy nagyon koltséges képzés. Olyanok jon-
nek hozzank, akiknek a szolgaltato, a késébbi munkaltatéjuk meg-
finanszirozza az oktatast.

— Mit jelent az, hogy nagyon kéltséges?

— Tobb tizmillio forintokrol beszélink.

— Tehdt a lediplomdzott hallgatéknak mdr megvan a fix dlldsa?

— {gy van, de csak abban az esetben, ha sikeresen teljesitik
a kovetelményeket. Ha ez nem sikeriil, egy szerz6dés rendelkezik
arrél, mi a teendo.
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— Hdnyan jelentkeztek az elsé évfolyamra?

— Az el6z6 évben tobb mint haromszaz jelentkezét regiszt-
raltunk. Tizenot didkot valasztott ki és kildott oktatasra az
Entry Point Centralhoz a HungaroControl. Kéziilitk tizenket-
ten végeztek, mert menet kézben harman sajnos nem tudtdk tel-
jesiteni a feltételeket. Nagyon magasak a kovetelmények, ezért
akik itt végeznek, ezen a szinten Eurépdban barhol megillnak
a helyiiket.

— A kévetkezs évfolyamon lehet, hogy sokkal tébben tanulnak
majd, vagy tartjdk a 12—15 f6s osztdlylétszdmot?

— Mindig a szolgaltatok hatarozzak meg az igényt. Ha szaz szak-
emberre lenne szitkség, akkor szdzat oktatnank. Ehhez persze fej-
leszteni kellene a kapacitdsunkat, de vannak kézéptavu tervek,
amelyekbél nagyjabol be tudjuk 16ni azt, hogy mekkora igénye van
példaul a HungaroControlnak.

— Miben 1ij ez a mddszer a kordbbi, HungaroControlban meg-
szokott képzéshez képest?

— Négy ujdonsagrol mint alappillérrél beszélhetiink. Az
els®, hogy a korabbi magyar nyelvi képzéssel ellentétben an-
gol nyelven oktatjuk a didkokat. A masodik, hogy nagyon ha-
mar gyakorlati képzést kapnak a hallgatok, tehdt az elmélet-
ben szerzett tudast a gyakorlatban is kiprobalhatjak. Korabban

négy honapig tiltek az iskolapadban, és csak utdna mentek

a szimuldtorba, illetve annak el6djébe. Most az 6tddik héttol
kezdve mar szimulatoros képzésben vesznek részt. Ebbol is 1t
szik, mennyire gyakorlati kdzpontu a képzés. A harmadik uji-
tas, hogy kettds gyakornoki szakszolgalati engedélyt kapnak.
Ez azt jelenti, hogy a légiforgalmi iranyitas harom nagy egy-
sége kozil kettdben tudnanak dolgozni, és a korabbi szo-

Az Entry Point Central célja, hogy ugyanazt
a szinvonalas képzést biztositsa, mint

amit a svéd anyavallalatnal. Ugyanazt

a knowhow-t, strukturat és metodikat.

kastol eltérden, sokkal késdbb kell eldonteni, hogy ez melyik
legyen. Régebben mar négy hénap utan el kellett hatarozni, mer-
re orientalédnak tovabb. Igy most kilenc honapja van a szolgdlta-
ténak eldontenie, melyik egységben kamatoztatja a végzésok tu-
désat. A negyedik kiilonbség a korabbiakhoz képest a tananyagok
minden részletre kiterjedd kidolgozottsaga. A magas szinvonalu,

egységes mindségli oktatisnak ez az egyik zaloga.

Magyarorszag ellenérzott légterében

a HungaroControl irdnyitja a légi kozleke-
dést. A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi
RepilStéren az iranyitotorony munkatarsai
dolgoznak, a repilétér kornyezetében lévo
légi jarmUveket a kozelkorzet iranyitoi,

a magasabb légterekben lévoket pedig

a tavolkorzet irdnyitoi kezelik az év minden
napjan, a nap 24 érajaban. A légiforgalmi
iranyitok alap- és tovabbképzésérél szintén
a HungaroControl gondoskodik.

A HungaroControl feladata a légtérfelhasz-
naloiigények elbiralasa, a katonai és polgari
légi jarmUvek elkilonitése, és annak garan-
talasa, hogy egyszerre csak annyi repiilégép
hasznalja a légteret, amelynek biztonsagos
iranyitasahoz a személyi és technikai felté-

telek adottak. A légiforgalmi szolgalat koor-
dinalja a ferihegyi replilotér kapacitasainak
felhasznalasat, atfogo forgalmi tajékoztatast
nyujt a le- és felszallé gépeknek, valamint
aktualis meteorologiai informaciokkal latja
el a pilotakat. A nem ellen6rzott légtérben
kozleked6 gépek szamara pedig repiiléstajé-
koztato szolgalatot biztosit.

A magyar szakemberek a MATIAS automati-
zalt légiforgalmi iranyito és tajékoztato rend-
szer segitségével szervezik hazank légi kozle-
kedését. A MATIAS a vilag egyik legkorszer(ibb
légiforgalmi iranyitd rendszere, amelyet

a HungaroControl a felhasznaléi igények val-
tozasanak megfeleléen, folyamatosan fejleszt
1999 déta. A MATIAS folyamatosan dolgozza fel
a brisszeli repiilésiranyitasi kdzponttol érkezé

tervadatokat, és kapcsolatot tart a kilfoldi lé-
giforgalmi iranyité rendszerekkel is. Ezenfelll
tartalmazza a védett légterek adatait, illetve
azidéjarassal kapcsolatos, folyamatosan
frisstlé informaciokat. Mindezek 6sszesitésé-
vel maximalis pontossagu, valos idejli képet
ad a magyar légtérrdl, az ott tartézkodd repi-
l6gépek helyzetérdl és mozgasarol. A MATIAS
az informaciok megjelenitésén és rogzitésén
kival rovid és kozéptavu konfliktuskutatast
végez az 6sszes repiilégép helyzetének és va-
Lészinlsithetd jovébeli mozgasanak elemzésé-
vel. Felhivja az iranyito figyelmét a lehetséges
konfliktushelyzetekre, azonnal jelez, ha a légi
jarmu veszélyes légtér kozelébe ér, illetve, ha
eltér a repiilési tervben leirt Utvonaltol vagy

a szamara engedélyezett magassagtol.
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A FEAST-et, azaz az Els6 Eurdpai Légiforgalmi Iranyito Felvételi
Tesztet (First European Air Traffic Controller Selection Test)
kifejezetten légiforgalmi iranyitdk felvételére fejlesztették ki.

Ez a szamitogép-alapl vizsgaztatd rendszer szamos felméré
eszkozt tartalmaz, és egy sor olyan képességet mér, amelyek
fontosak lehetnek a légiforgalmi iranyito tanfolyam elvégzése

és a munkakor jovébeni betéltése szempontjabol. Segitséget
nyujt a kivalasztasban, és a legfontosabb iranyitdi képességek jol
kidolgozott mérésével csdkkenti a képzésbol esetlegesen kiesd
hallgatok szamat. Az Eurocontrol altal kifejlesztett tesztet Europa
24 orszagaban hasznaljak a polgari és a katonai légiforgalmi
iranyitok kivalasztasaban.

— A Wiz Airrel kistoteek egy megdllapoddst. Mi ennek a lényege?

— Megkerestiik a Wizz Airt, akik nagyon segitékészek voltak. A
légitarsasagnak koszonhetden a képzés sordn a didkok lehetéséget
kapnak arra, hogy egy repiilégép pilotafiilkéjében az elsé pillanattl
a célallomdsig és vissza, testkodzelbol lathassak azt, mi torténik a mik-
rofon tuloldaldn. Végig hallgatjak és nézik az eseményeket, egytitt él-
nek a forgalommal és a pilotak tevékenységével. A cél, hogy ne csak
egy hangot halljanak, vagy egy jelet lassanak a radarernyén, hanem
megismerjék, hogy ténylegesen mi torténik a pilotafiilkében.

— Svédorszdgban ez a rendszer mdr miikodik, sét, immdr Magyar-
orszdgon is. Eurépdaban van még valahol valamilyen Entry Point?
Miért pont hazdnkba jéttek a skandindvok?

Ha most elkezdjlik valakinek a képzését,
akkor az korllbelll 6t év mulva fog beérni.
Addigra lesz akkora rutinja, hogy mar
valéban nagyon magas szinten dolgozhat.

— Ilyen jellegti egytittmiikddésrsl mashol nem tudok. Arrél
oket kellene megkérdezni, miért éppen minket valasztottak. Le-
het azért, mert olyan jok vagyunk. A sajat motivaciénkat viszont
tudom. Négy évvel ezeltt, 2008-ban a HungaroControl akkori
vezetdsége dontést hozott arrol, hogy fel kell térképezni, milyen
irdnyba fejlessziik tovabb az oktatdst. Nem voltunk elégedetlenek,
de az eurdpai trendek és a jovobelatas azt sugallta, hogy a ké-
sébbiekben az akkori szinvonal nem lesz elegend® ahhoz, hogy
versenyképesek legytink akar a régioban, akiar Eurépaban. Ekkor
sziiletett egy dontés arrol, hogy mindenképpen fejleszteni kell.
Utana azt kellett eldonteni, hogy sajat magunk fejlessziink, vagy
egy partner segitségével. Az els® esetben iszonytatd befektetéssel
kellett volna szimolni, tovdbb4 az eredmény is kétséges, valamint
idében is hosszadalmas. Akkor azonban ismét bebizonyosodott,
hogy a véletlenek mennyit szamitanak: hagyomdnyosan jo a kap-
csolat a magyar és a dan légiforgalmi szolgaltato kozott, és mi-
vel az Entry Point North egyik tulajdonosa Dania, kdnnyen fel
tudtuk venni egymassal a kapcsolatot. Ezutan hamar kidertlt,
hogy nagyjabol ugyanazt akarjuk: 6k kerestek egy hozzdnk hason-
16 partnert, mi pedig egy hozzajuk hasonlot. De azért nem volt
ennyire egyszer(i, nagyjibol két évig tarto targyaldssorozat kellett

ahhoz, hogy mindenben meg tudjunk allapodni.
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Menrath Gabor, az ,,Entry Point Central” vezetéje

————

SKYBOUND TRAINING
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képzés

— Mds, példaul a kornyezd orszdgokban is van helyi képzés. Te-
kintve a szinvonalat, akkor jarnak a legjobban, ha hozzdnk kiildik
képzésre a leendé légi irdnyitéikat?

— Azt mondom, hogy persze, Ugy jarnak a legjobban, de min-
denkinek sajat maganak kell eldontenie, hogy neki mi a j6. Azt me-
rem dllitani, hogy mi egy nagyon magas szinvonalu képzést nyuj-
tunk barkinek, akinek erre igénye van.

2008-ban az eurdpai trendek és
a jov6belatas azt sugallta: az akkori
szinvonal késébb nem lesz elegend6
a versenyben maradashoz akar

a régioban, akar Eurépaban.

— A szolgdltaté jobban jdr anyagilag, mintha az Entry Point
North-ndl oktatnd a hallgatékat?

— A képzés dija ugyanaz, de kilenc honapig kell itt tartézkod-
nia a hallgatoknak, ezért a jarulékos koltségek, a lakhatds és a min-
dennapos kiadasok ndlunk azért valészintileg olesobbak.

— Milyen hatdssal volt akdr a HungaroControlra, akdr az Entry
Point Centralra a Malév csédje?

— Nagyon fontos, hogy a HungaroControl arbevételének donté
tobbsége, kozel 90 szdzaléka nem a Malévtdl folyt be, hanem a nem-
zetkozi légi forgalom tobbi szerepléjétdl. Ezért a Malév lealldsa nem

veszélyezteti a HungaroControl gazdalkodasat, stratégiai terveit.
Kozép- vagy hosszt tavon valamilyen hatdssal lesz rank a leallas, de
a mértékét még nem lehet megmondani. Jelenleg még nincs baj. Meg
kell varni, hogy a trendek hogyan valtoznak. A légiforgalmi iranyito
képzés nem egy-két évre torténik, ha most elkezdjiik valakinek a kép-
zését, akkor az koriilbelil 6t év mulva fog beérni. Addigra lesz akkora
rutinja, hogy mar valéban nagyon magas szinten dolgozhat.

— Csak Budapestre képeznek légiforgalmi irdnyitékat? Azért van
még néhdny repiilétér Magyarorszdgon.

— Ajelenleg egyediili, ugynevezett ellendrzott reptilétér itt van
Ferihegyen. Ha igény lenne 4, természetesen mashova is tudnank
képezni, de egyeldre ilyen nem meriilt fel.

— Hogyan ldtja az elsé tanév végén az akadémidt? Teljesiiltek
a vdrakozdsok?

— Biiszke vagyok a didkokra, nagyon szép teljesitményt nyujtot-
tak azok, akiknek sikerilt elvégezni az évet. Elégedett vagyok, mert
a tapasztalatok azt mutatjdk, az iskola maradéktalanul teljesitette
a hozza fzott reményeket. Ez egy szép jovoképet sejtet. Az volt az
elvaras, hogy hatékony legyen az oktatas, nagy forgalmat tudjanak
elvinni a hallgatok a képzés végén, és magabiztosan tudjanak dol-
gozni. Ezek maximalisan teljestiltek. Azt még meg kell jegyeznem,
hogy a HungaroControl batorsagara vall, hogy egy korabbi oktatasi
rendszert hatrahagyott, és egy teljesen Uj rendszert ilyen rovid ido
alatt dtvett és ezzel folytatta tovabb a képzést. Ez egy nagyon nagy
lépés volt. De megéri, ugy tiinik.

Andrassew Ddvid Igor

A repiilés Magyarorszagon valsagfliggd
agazat, recesszi6 esetén gyorsan visszaesik,
am a kilabalas kezdetén megndvekedett légi
forgalom talan az elsék kdzott képes jelezni az
emberek megujult optimizmusat.

Kisgépbél sok van Magyarorszagon, s ha

a pilota és/vagy az utasok képesek kifizetni
anéhol mar literenként 700 forintba keriilé
repiilébenzint, akkor repiilnek is. Csakhogy

a gazdasagi valsag ezt a szektort is nagyon
érzékenyen érintette, ezért manapsag joval
kevesebb a turisztikai, kiképzé vagy sportcélu
kisgépes repilés, mint akarcsak néhany évvel
ezel6tt. 2010 ebbdl a szempontbol még jo
évnek szamitott. Akkoriban a repiil&tereken
megfizethet6 aron mérték az lizemanyagot

- mondta el a HungaroControl Zrt. Kbrzeti
Repliléstajékoztatd Részleg vezetbje. Molnar
Csaba beszamolt rola, ami a Cessnakat, illetve
a nagyobb UL-eket, valésagos kis repiilégé-
peket illeti, egyre nagyobb szamban rendel-
keznek valaszjeladoval (transzponderrel)
vagy radioval, igy veliik nem olyan nagy
ordéngosseg a kapcsolatot tartani. S6t, ma
mar szamos teljesitmény-vitorlazdégépen van
transzponder, illetve komoly radiéberendezés,
amelyet korabban a magas elektromos ener-
gia igény miatt gondoltak elsporolni. Azota
azonban megjelentek a kisebb fogyasztasu,
energiatakarékos modellek, és a gépek szar-
nyara-hatara mar sokan szerelnek napeleme-
ket is. A HungaroControl Zrt. munkatarsai,
ha példaul meteorologiai informaciora van
szliksége egy pilotanak, akkor beszerzik a leg-

frissebb adatokat, vagy ha egy bekapcsolt
valaszjeladoval repllé kisgép navigacios prob-
lémak miatt kér t6lik Uj iranyokat, nagy pon-
tossaggal segitenek neki megtalalni a helyes
iranyt - magyarazta a részlegvezetd.
Arepliléstajékoztatd szolgalat masik nagyon
fontos feladata, hogy forgalmi informaciokkal
segitsen elkerllni a veszélyes légi megkdzeli-
téseket. Ezt csak akkor tudja, ha van informa-
cioja a légtérben mikodé valamennyi repllé
eszkozrol. Ennek az informacionak fokozott
jelent6sége lehet, példaul paras, kodfoltos
idében, alacsony felhdalap, lecsokkent La-
tastavolsag esetén. Egy idében kapott helyes
informacid akar életet is menthet. Tiszta
id6ben is jo el6re felkészilni a levegében mas
légi eszkdzzel vald talalkozasra. Ilyen idealis
kortilmények kozott is nehezen lehet meglatni
a horizont alatt szembdl kozeled6 forgalmat.
A tajékoztatotol kapott informacié tartalmaz-
za a mérvado forgalom irdnyat, magassagat,

a légi jarm tipusat, valamint a talalkozas
szamitott idejét.

Csakhogy a pildtak egy része nem kiilono-
sebben szeret replilési tervet (Utvonaltervet)
benyujtani - talan felesleges tullihegésnek is
tartjak ezt a dolgot, s6t, gyakran még csak be
sem jelentkeznek radion. Ellenben olyan pildta
kevés akad, aki ne hallgatna repilés kdzben
aradiot, s ha azt a helyes frekvenciara allitja,
,anonim” modon is hasznos informaciokhoz
juthat. Azok a pilotak, akikkel rendszeres a re-
plléstajékoztato szolgalat kapcsolata, sokszor
elpanaszoljak: egyszerlien nem értik, hogy sok

Molnar Csaba

pilota miért nem veszi igénybe ezt a rendkiviil
hasznos, egyszer( és mindenki szamara ingye-
nes szolgaltatast.

Molnar Csaba a szamokrol szélva elmondta:
évi negyvenezer gépmozgas atlagat tekintve,
anem ellenérzott légtérben 60-70 szazalék
kozé tehetd azon pildtak aranya, akik eléze-
tes repllési tervet adnak le. Még az UL-esek
egy része sem hasznal transzpondert, nem is
beszélve a sarkanyosokrol, sikloernyésokrol,
motoros erny8sokrél. Nekik sokszor még
pilétajogositasra sincs sziikségiik, nem foglal-
koznak a koriilottik repkedd forgalommal.
Fontos tudni, ha barmi karesemény bekovet-
kezne a repilés soran, a biztosité elsd kérdése
az lesz: hol vannak a dokumentumok, elsésor-
ban a repiilési terv? Ha ilyen papir nincs, a sza-
balyzat meg az eldiras lehetetlenné teszik,
hogy tovabb foglalkozzanak az lggyel.
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Egy kis Cessnaban llve gyakran latjuk-halljuk,
hogy a pildta radiozik, forgalmaz, valakivel be-
szél. Altalaban csak kurta szakszavak, a foldi
halandé szamara ismeretlen kifejezések hang-
zanak el, tobbnyire magyarul, de esetenként
angolul is. Ilyenkor lehet, hogy a repUilotéri
toronnyal vagy egy masik pilotaval, de vala-
mivel tobb esély van ra, hogy a légiforgalmi
szolgaltatd Ugynevezett repuléstajékoztatd
szolgalataval (FIS), az ott szolgalatot teljesitd
egyik repliléstajékoztatdval beszél a pilota -
magyarazza Székely Zoltan, a HungaroControl
Zrt. biztonsagi igazgatdja.

Nem a gép mérete szamit, hanem hogy mi-
lyen légtérben repiil. Altaldnossagban azt
mondhatjuk, hogy az a légi forgalom, amely
29500 lab alatti légtérben repil, maga felelds
a megfeleld elkiilonitésért. A HungaroControl
repliléstajékoztato szolgalatanak az a felada-
ta, hogy tajékoztatast, informaciot vagy tana-
csot adjon a repiiléstajekoztatast igénybe vevé
pilotaknak. De ennek is az a feltétele, hogy

a pildta elézetesen adjon le reptilési tervet,
legyen bekapcsolva a gépén a valaszjeladd,
ismertebb nevén transzponder, és persze
folyamatos radidkapcsolatot tartva kérjen is

a tanacsokbol.

A 9500 Lab nagyjabol 2750 méternek felel
meg. A kisgépes forgalom altalaban ez alatt
zajlik. Itt talalhato a nem ellendrzott légtér,
ahol a piléta a felel6s minden dontéséért,
minden cselekedetéért. Ebbe nem szélnak
bele a HungaroControl munkatarsai, nem
utasitjak 6t semmire. Ez nem azt jelenti, hogy
ne figyelnének erre a légtérre is. A radarjaikon
megjelenik ez a forgalom is, bar elsésorban
azoknak a gépeknek az utjat tudjak kdvetni,
amelyeken mikodik a vélaszjeladd berendezés
- mondja a részletekrél szolva Székely Zoltan.
A pildtanak kell bejelentkeznie, és ha
barmilyen informacidra van sziiksége,

a HungaroControl kérzeti repliléstajékoztatd
szolgalata informaciot szolgaltat neki, segiti

a dontései meghozatalaban, esetleg tanacsot
is ad. Es mindenképpen figyelemmel kiséri,
hogy minden rendben van-e vele és korilotte.
A szolgaltatas nem kotelezd, de nem

is kerll pénzbe, ha valaki igénybe veszi.

A HungaroControlnak egyébként harmas
feladata van a nem ellendrzott légtérben
kozlekedd kisebb vagy nagyobb gépekkel
kapcsolatban. Ezek koziil az elsé a riasztd
szolgalat ellatasa. El6fordulhat, hogy egy
replilégép bajba keril. Ilyenkor természetesen
kérhet segitséget, de ha példaul kényszerle-
szallast kell végrehajtania, hasznavehetetlen-
né valik a radidja és nincs a pilétanak térereje,
vagy mas okbdl - példaul sértilés - nem tud
kommunikalni, akkor mindenféle kérés nélkul
is a HungaroControl feladata, hogy riassza

a megfeleld szolgalatokat, hogy azonnal
megindulhasson a kutatas, mentés. E téren

is alapfeltétel, hogy elézetesen megkapjak

arepllési tervet, és hogy a gép valaszjeladdja
be legyen kapcsolva.

A repllési tervet irdsban, faxon vagy akar
telefonon is le lehet adni. A lényeg az, hogy
lehetdség szerint ez ne radion, kdzvetlenil

a felszallas el6tt vagy éppen mar felszallas
utan torténjen meg. Ez azért fontos, mert

a rendelkezésre all6 frekvenciakat nem sze-
rencsés hosszu percekre lefoglalni, hiszen azok
arra valok, hogy a pilotak és az iranyitok - ez
esetben a repliléstajékoztatok - révid, lényeg-
re tor6 lzeneteket valthassanak egymassal.
Ezek egyébként nyilt frekvenciak, amelyeket
egy idében hasznalhat akar az 6sszes, adott
légtérben repllé pildta is.

Ennél joval hétkdznapibb a repliléstajékoztatod
szolgaltatas, amely informacioi alapjan a pi-
lotak maguk képesek végrehajtani a repilést,

Székely Zoltan

a légtérben egymastol valo elkilonitést. For-
galmi tajékoztatast kapnak annak érdekében,
hogy elkertiljék a tobbi, éppen a levegdben, az
6 légtertikben zajlé forgalmat, vagyis ne Gt-
kdzzenek dssze senkivel a levegdben. Igy akar
éjszaka, vagy helyenként rosszabb latasi viszo-
nyok kdzepette is biztonsagosan eljuthatnak
az uti céljukhoz.

A téjékoztatas ezenkivil kiterjedhet szamos
mas tertletre, hiszen az erre szolgalé frekven-
cian elhangzanak példaul idéjarasi figyelmezte-
tések vagy barmi mas, amit a pilétak fontosnak
tartanak kozolni a szolgélattal és a tobbi pilo-
taval. A munkatarsak lizeneteket is eljuttatnak
annak, akinek kell, s6t, mar arra is volt példa,
hogy valakinek taxit rendeltek a reptl6térre,
hogy az utas minél hamarabb folytathassa

a foldon az Utjat. A repuléstajékoztatok rugal-
masak és szolgalatkészek, mert a felfogasuk
szerint ez is a replilésbiztonsag része.

A forgalmazasban altalanos a magyar nyelv
hasznalata, de az is sokszor el6fordul, hogy
angolul kérnek a pilotak informaciot, persze

a megfeleld, mindenki altal érthetd, a szak-
maban meghatarozott kifejezésekkel. Ilyenkor
a HungaroControl tajékoztatd szolgalata is
angolul valaszol. A lényeg az, hogy a replilés
biztonsagan ne eshessen csorba.

A harmadik szolgaltatas a tanacsadas. Ezt

a 4000 lab felett zajlé forgalomban, az
Ugynevezett F osztalyu légtérben, vagyis
1200 és 3000 méteres magassag kozott
lehet igénybe venni. Ez is dijmentes, és nagy-
ban hasonlit az informacios szolgaltatasra,
csakhogy annal bévebb. Ez mar nemcsak azt

jelenti, hogy forgalmi tajékoztatast adnak

a kornyéken zajlo ismert forgalomroél, hanem
a forgalom elkertilését segit6 tanacsokat is
nyujtanak a pilotaknak.

A HungaroControlnal egy integralt reptilés-
biztonsagi és mindségiranyitasi rendszert
mikodtetnek, amely kiterjed a cég minden
operativ terliletére. Az a feladat, hogy az
altaluk nyujtott szolgaltatas megkovetelt
replilésbiztonsagi szintje garantalt legyen

- természetesen attol fliggetlenil, hogy
ezért a szolgaltatasért fizetnek vagy sem.

A munkat mindig a nemzetkozi sztenderdek
iranyitjak, azokhoz kell alkalmazkodni, azok-
nak kell megfelelni. Minden, amit tesznek,
az ICAO nemzetkozi el6irdsain alapul, s akar
utélag is ellendrizhetd.

2012 13-4

13



tanulmany

ﬁ

A repul6tér a normal kapacitasanak 70%-4aval tizemelhet

Virtualis reptil&téri .
iranyitokozpont
~

A Liszt Ferenc Nemzetkozi Replil6téren ma is allé és miikodo
iranyitétornyot 1983. augusztus 29-én adtak at, azota
mszaki allapota leromlott, feltjitasra szorul. Cikkiink célja
a felujitasi munkalatok alatt folyé légiforgalmi iranyitasi
feladatok ellatasanak vizsgalata, kiilonos tekintettel

a kozlekedésbiztonsag fenntartasanak, illetve a lehet6
legzokkendmentesebb légi forgalom iranyitds szempontjaira.
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BEVEZETES

A magyar légiforgalmi irdnyitas mindenki szdmara legismertebb szimboluma a Liszt Ferenc Nemzetkozi
Repiil6tér iranyitdtornya. Az irdnyitdtoronybol a teljes magyar légi forgalom egy részének - jellemzéen a buda-
pesti érkez6-indulé légi jarmuvek - iranyitasa zajlik. A torony hatdskérébe a repiildtéri irdnyitas tartozik, mely-
nek részét képezi az érkezd és az indulo, azaz a le- és felszallo reptildgépek, a repiildtér kozvetlen kornyezetében
kozlekedd légi jarmiivek, valamint a repiildtér bizonyos tertiletein miiksdé foldi jarmavek irdnyitasa. 1983. au-
gusztus 29-én keriilt atadasra az irdnyitétorony, és masnap este 8-kor a Malév egyik jarata volt az elsé, amelyet
az 4j toronybol iranyitottak. Azota jaratok millidinak segitette biztonsagos le- és felszallasat az iranyitotorony,
amelyben a Magyar Légiforgalmi Szolgilat, a HungaroControl szakemberei végzik munkajukat. [1] Az épiilet
bovithetdségét eldszdr 2000-ben hasznaltik ki, amikor is tovabbi két szintet épitettek be a torony pilonjai kozé.
Az iranyitotorony kiemelt figyelmet élvez, kdzponti helyénél, méreténél és a reptiléshez tarsitott elengedhetet-
len szerepénél fogva meghatdrozd szimbdluma a budapesti reptilétérnek. A tavoli, virtualis torony bevezeté-
se megoldast jelenthet az irdnyitotorony romld muszaki dllapota miatt sziikségessé valt feltjitasi munkalatok
problémajara; tovabba eléremutatd, fejlesztési lehetdségként tjabb, gazdasagilag értékesithetd képességgel no-
velheti a HungaroControl lehetdségeit. A virtualis iranyitotorony kiépitésével a HungaroControl hosszu tavu
iranyitasi képességet kivan kiépiteni. Mivel a légi kozlekedésben az altaldnosan megkévetelt reptilésbiztonsigi
szint nem fligg a forgalomtdl, a berendezéseket ugyantgy iizemeltetni kell alacsony kihasznaltsag mellett is, igy
a HungaroControl virtualis repiilétéri iranyitod technoldgidja megoldast jelenthet més repiildterek szdamara is.
A fajlagos koltségek ebben az esetben ugy csokkentheték, ha tobb reptiléteret azonos szakszemélyzet szolgal ki,
igy a fenntartas koltségei tobb reptldtér kozott oszlananak meg. Ez hosszu tivon mindenképp megtakaritast
eredményezhet, ezaltal csdkkentve a reptil6terek koltségeit, és javitva azok versenyképességét.

VIRTUALIS TORNYOK TECHNOLOGIAI MEGVALOSITASA

A tartalék iranyitokozpont” (contingency facility — CF) feladata, hogy kényszerhelyzet esetén atvegye az iranyi-
tast az elsédleges toronytdl, és fenntartsa a repiilétér miikodését olyan vészhelyzetben, amely a tornyot telje-
sen lizemképtelenné teszi. Az iranyitdkozpont elhelyezését és védelmét tigy kell megoldani, hogy az esemény,
amely a torony kiesését eredményezi, ne legyen hatdssal annak mitkédésére, ugyanakkor gyorsan és zokkeno-
mentesen le lehessen bonyolitani az atallast [2]. Az elhelyezésre elfogadhaté kompromisszum, ha a contingency
kozpontot a torony néhany kilométeres korzetében, de mar a repiilétér tertiletén kiviil épitjitk meg. A kato-
nasigndl mar léteznek megolddsok ilyen irdnyitotornyok hordozhaté kialakitasara is, mellyel a mozgositas-
nak koszénhetden barmilyen poziciobdl lehet iranyitani a muveleteket, és elldtni a kiesett torony szerepét.
A nemzetkozi szakirodalom és gyakorlat attekintése alapjan a repiilétér a contingency iranyitokdzpont segitsé-
gével is a normal kapacitasanak 70%-aval tizemelhet. A contingency iranyitékdzpontra vonatkozo kapacitas-
csokkentési eldirasok nagyon hasonloak az alacsony latdstavolsdg melletti eljardsokhoz. Contingency torony
jelenleg (2012. m4jus) csak az angliai Heathrow repiilétéren mtikodik. A contingency torony miatti kapacitas-
csokkenés felsd korlatjat a rossz latasi viszonyok esetén alkalmazandé LVP kapacitascsokkentéséhez igazitot-
tak. Ezért a tovdbbiakban a nemzetkozi és hazai példaknal az LVP-k kapacitdscsdkkentési hatdsat vizsgaljuk
meg. Ezeket a létesitményeket kiilonbozd - a vizualis ellenérzés lehetdségét is biztositd - kamerarendszerek-
kel tovabbfejlesztve jonnek létre a virtualis ,iranyitétornyok” (virtual control facility — VCF).

AZ ALKALMAZAS GAZDASAGI HATASAINAK
ELEMZESE

A fent leirt nemzetkdzi adatok alapjan tanulma-
nyunkban a virtulis torony gazdasigi hatdsainal fel-
tételeztiik, hogy hazankban is LVP eljarasok alapjan
fog a virtudlis iranyitokdzpont mikédni, valamint
hogy a HungaroControl hosszu tavu célként, képes-
ségfejlesztésként tekint a kdzpont megépitésére. A je-
lenleg prognosztizalt éves 3-4%-o0s forgalomnoveke-

Miiveletszam/hé

déssel szamolva (Budapest Airport adatai alapjan)

2003

a kapacitdsigény 2015-re éri el a gazdasagi valsagot —

megel6z6 2006. évi csucsot. Az 1. dbrdn jol lathaté az 2005

éves szezonalitds - a nyari cstics -, valamint a 2012- 2006

ben bekovetkezett MALEV-cs6d hataséra kiesé tobb 2007 oo

mint 25%-os miiveletszam-csdkkenés.

...................................................... L

NS

2008
2009
2010
2011 cm—

2012 em—

hé

* A szerzok tudatosan kertilik a torony szot, hiszen a virtualis tavoli

iranyitas akar egy fold alatti védett terembol is megvalosithato! 1. abra: Légiforgalmi miiveletek alakulasa (forrds: dr. Gyarmati Karoly, HungaroControl)
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2. abra: Maximalis miiveleti szamok (forrds: HC adatok alapjdn sajadt szerkesztés)
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3. abra: A virtualis iranyitokézpont kapacitascsokkentd hatasa a kézlekedésbiztonsag fenntartasa
érdekében (forrds: HC adatok alapjdn sajdt szerkesztés)
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A vizualizdcié nélkul kiépitett (contingency)
iranyitotorony munkahelyrdl a jelenleg alkalma-
zdsban 1évé eljardsok alapjan a normal kapacitas
70-73%-4t lehetséges kiszolgalni. A helyi eljara-
sok hitelesitéséhez kivetitett kép nélkili szimu-
laciok késziiltek. A HungaroControl 3D torony
szimuldtorban végrehajtott gyakorlatok elemzése
megallapitotta, hogy 24 leszallo légi jarmi/h és
15 felszallo légi jarmii/h forgalom lebonyolithato
vizualizacié (kameraképek) nélkiil is. A jelenlegi
aktiv iranyitas kapacitdsa biztosithato egy munka-
terembdl is, igy a hosszabb tavu rekonstrukcio ese-
tén is fenntarthaté marad a Liszt Ferenc reptls-
tér forgalma. Tekintettel arra, hogy jelenleg LVP2
és LVP1 eljarasok esetén megegyezd nagysagu (10
tengeri mérfold) térkodzt kell tartani az azonos fu-
topalyara megkozelitést végzd légi jarmiivek ko-
z6tt, LVP2 esetén nagy valdszintiséggel a mostani
LVP1=15 leszallo légi jarmi,/h kapacitast is fenn
lehet tartani. A budapesti futdpalyak geometriai
adottsagai és a rendelkezésre allo korszerti techno-
logidk a jelenlegi 27 légi jarmii/6ra (hétvégén 22
légi jarmii/6ra) érkezd mozgas elméleti kapacitdst
tesznek lehet6vé. A fenti elméleti kapacitasérték
alapjan a virtualis iranyitokdzpontbol 18 légi jar-
mU/6ra (15 légi jarmii/6ra) érkezd mozgas az elmé-
leti kapacitashatér. (2. dbra)

A rendelkezésre allo statisztikai adatok feldol-
gozasa kimutatta, hogy az érkez6 és az indulo gé-
peknél is dtlagosan 9 muvelet/6ra volt a vizsgdlt
idészakban. Ha figyelembe vessziik a nemzetkozi
gyakorlatot, és a 2006-0s maximélis terhelés fényé-
ben vizsgaljuk az LVP kapacitdscsokkentését - ez-
zel reprezentalva a CF hatasat -, akkor a kovetke-
26 informaciokhoz jutunk. (3. dbra)

Lathatd, hogy a cstcsiddszaki terhelés, mind
indulasi, mind érkezési mtveletszamot tekintve
meghaladja a biztonsdgosan kezelhet$ szintet.
Mindazonaltal a napi teljesitmény fenntartdsaval,
a csucsidészak széthuzasaval a probléma megold-
hato. (4. dbra)

A mellékelt grafikonok, melyek a csucsids-
szakok - kozlekedésbiztonsagi céllal torténd -
széthuzasanak egy lehetdségét mutatjak be, nem
foglalkoznak a légitarsasdgok igényeivel. Ez alatt
azt kell érteni, hogy amikor egy jaratot eltol
a program az eléz6 vagy a kovetkezd draba, nem
veszi figyelembe, hogy ez hogyan érinti az utaso-
kat, a légitarsasdgot, a mésik repteret, ttvonalat
stb. Ezzel a repiil6téren felhasznalhat6 résidok
idépontjai eltolodnak, ugyan a cstcsiddszaki for-
galom nagysaga csokken, de a csucsiddszak hosz-
sza megnd [3]. Ebbél a szemszogbol érdemes meg-
vizsgalni a védltoztatasokat, hogyan érintik ezek
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a jaratokat, és milyen modon lehetne a rendszer-
ben tortént viltozasokra reagalni. A tanulmany
terjedelmi korldtai nem teszik lehetévé ezek rész-
letesebb bemutatasit, de minden bizonnyal érde-
mes megemliteni az esetleges lehetdségek koziil
néhanyat, amelyek megértéséhez segitséget nyujt
az 5. dbra.

Ezért tekintettel arra, hogy a virtudlis torony
bevezetésének tervezett idépontja a 2015-6s év,
az addig kialakuld, akkor mar ismert tényada-
tok figyelembevételével, amennyiben sziikséges,
a félévente megrendezett IATA-konferencidn
esetlegesen eldre be lehet jelenteni a késziils val-
tozasokat, és az aktualis év elotti konferencian
a légitarsasagok mar képesek elére felkésziilni
ezekre a modositasokra.

OSSZEFOGLALAS

A virtualis kézpont vizsgalatandl a MALEV
csédbe menetele eldtti viszonyokat vettiik ala-
pul, hiszen valdszintsithetéen a projekt indu-
lasaig mar normalizdlodik a helyzet. Tovabbi
nemzetgazdasigi szempont lehet az tigynevezett
multi-torony kialakitas. Ez egy olyan képességet
jelentene a HungaroControlnak, melynek so-
ran a HungaroControl virtualis kézpontja ké-
pes lenne dtvenni mas iranyitétornyok felada-
tait. Vizsgilataink alapjan elmondhato, hogy
Budapesten megvalosithato egy kdzponti virtua-
lis iranyité munkaterem, ahonnan akar hosszabb
tavon is biztonsiagosan és megfeleld forgalmi ka-
pacitassal lehetséges reptldtéri irdnyitd szolgdla-
tot nyujtani, nem csak Budapest részére. A pro-
jekt kapcsan megszerzett tudast és technoldgidt
tovabb lehet kamatoztatni tavoli torony alkal-
mazasok kifejlesztésére is. Ezzel olyan képességet
fejleszthet ki a HungaroControl, amellyel egyér-
telmtien tényleges versenyeldnybe keriilne a kor-
nyezd szolgaltatdkkal szemben a légiforgalmi ira-
nyitési piacért folytatott versenyben.

Dudds Dezsé

projektmenedzser, HungaroControl

Markovits-Somogyi Rita
BME, Kozlekedésmérnoki és Jarmtmérnoki Kar,
Kozlekedésgazdasagi Tanszék

Torok Addm
KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.
Kozlekedéspolitikai és -gazdasagi Tagozat

FELHASZNALTIRODALOM: | @ @iiiiieeeeeeeeeesseeeeeennnns

[1] Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér
(http://huwikipedia.org/wiki/Budapest_Liszt_Ferenc_Nemzetkozi_Repiil6tér)

[2] Készenléti torony megvalésithatosagi tanulmany, HungaroControl, 2011

[3] Torok Adam: Kényszerhelyzeti torony kialakitdsinak vizsgalata, kutatasi jelen-
tés, 2012 KTI Kozlekedéstudomdnyi Intézet Nonprofit Kft.
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4. abra: A virtualis iranyitokézpont hatasa a napi miiveletszamra (forrds: HC adatok alapjdn sajat
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légalkoholmérés

Franciaorszagban uj jogszabaly lépett
hatalyba. Ezentul minden jarm(iben
kotelezd tartani légalkoholmérét.

A rendelkezés megsértdi birsagra
szamithatnak, fliggetleniil attdl, hogy
francia allampolgarok vagy kulféldiek.

KOZLEKEDESBIZTONSAG




Foto: a szerz6tsl

légalkoholmérés

Novemberig tart a ,trelmi id8”, utdna jonnek a szankciok

2012. julius elsejétsl hatdlyos az uj ,légalkoholteszt-torvény” (breath-
test law) Franciaorszagban. A jogszabalyi eldirdsok szerint minden
jarmuvezetd koteles maganal tartani olyan eszkdzt, mely a kilélegzett
levegd alkoholtartalmanak mérésére alkalmas. Ellenkez esetben
a sofért helyszini birsaggal sujthatjak. Az intézkedés a legutdbbi meg-
nyilvdnulasa azoknak a korméanyzati tevékenységeknek, melyek az it
tasan okozott balesetek visszaszoritdsira iranyulnak Franciahonban.

L
— -

——_

A légalkohol-teszterekre vonatkozé eldirason feltl a gépi meg-
hajtasu jarmiivek vezetdinek a lathatdsag, észlelhetéség magas szint-
jét biztositd mellénnyel, valamint veszélyre figyelmezteté harom-
szoggel (hazankban: elakadasjelzé haromszog) is rendelkeznitik
kell. Az 0j szabalyok nemcsak a francia 4dllampolgarokra, hanem
a kilfoldi jarmuvek vezetdire is vonatkoznak. A hatalybalépést ko-
vetéen, 2012. novemberig, a francidk ,tiirelmi idét” biztositanak,
azaz néhdny honapig nem alkalmaznak szankciot, a fenti idépont
utan viszont a helyszini birsag dsszege 11 eurd lesz.

Az intézkedés hatterében az 4ll, hogy Franciaorszdgban éven-
te mintegy négyezer ember veszti életét szeszes italtol befolyasolt
allapotban okozott kozlekedési balesetben, igy az ittas vezetés
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a balesetek 6 oka (megeldzve a gyorshajtast is!). A francia kormany-
zat azt reméli, hogy az Uj jogszabdly hatalybalépésével éves szinten
mintegy Otszdz emberi életet tud megmenteni.

A kotelezden eléirt légalkoholmérdk vonatkozasaban a jogal-
kotok nem a renddrok altal is alkalmazott kézi elektromos késziilé-
kekre gondoltak, hanem olyan egyszerii és olcsé mechanikus eszko-
z0kre, melyeket a benzinkutaknal és az autésboltokban is meg lehet

vasarolni (a bal oldali képen a mar felfujt eszkdz lathato). A kétdara-
bos, mtianyag tasakban kaphato ,ethylotest” készlet ara példaul ki-
lenc eurd koril van, de 50-100 darabos készletek is beszerezhetdk,
illetve on-line rendelhetdk. Az el6z6eknél komolyabb, de a rendéri
kivitelnél joval egyszertbb és olecsdbb elektromos légalkoholmérd
késziilékek is vasarolhatok (Iasd a jobb oldali képen).

A hirre a piac gyorsan reagalt: az internetes honlapok sokasiga
kezdte hirdetni a kiilénbozé ,ethylotest”™ eket.

Franciaorszagban a hatalyos szabalyok szerint az ittas vezetés li-
mitje 0,5 g/1 (autdbusz-vezetdknél 0,2 g/1), ezen érték alatt a jarma-
vek vezetdit nem szankciondljak.

Gégény Istvdn
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A kozuti kozlekedésbiztonsag alapja lehet Magyarorszdgon is

20

1. abra:

Ember, jarmd,
infrastruktura
kapcsolata
(forrds: sajat
szerkesztés)

BEVEZETES

Eurdpa szivében, tranzitorszagként, kiemelten fontos, hogy megkezdédjon, illetve elterjedjen a ,,maga-
tol értetddd és megbocsatd” utak elvének oktatasa. Néhdny hazai egyetem mar elkezdte az tjfajta szem-
léletmod tanitdsat, azonban ennek széles kor elterjesztéséhez id6 kell. A folyamatban 1évo kozuti inf-
rastruktura fejlesztéseknél is figyelni kell legalabb arra, hogy a tervezés alatt allo utak illeszkedjenek
ehhez az elgondolashoz, melynek lényege, hogy barmit is tesziink a tervezés—épités—iizemeltetés teriile-
tén — ideértve az informdcids rendszerek alkalmazdsat is -, azzal a céllal tegyiik, hogy segitse az uthasz-
nalok biztonsagos kozlekedését. Emberek kozlekednek, ezért szamolni kell a hibdzas lehetéségével, és
torekedni kell a kévetkezmények, a balesetek kimenetelének enyhitésére. A kozuti biztonsag alapja a
kiegyenstlyozott kolcsdnhatas az uthasznalok, a jarmuvek és a kozuati infrastruktara kozott. A kozuati
infrastruktura biztonsaga fiigg az egész ut, az utkdrnyezet kialakitasatol, beleértve a geometriai terve-
zést, a forgalomtechnikai kialakitast, az it menti berendezések telepitését, a kozuti feliilet és az infor-
macios technologia alkalmazasat.

Annak érdekében, hogy tovibbra is folytatodjék a halalos balesetek és sériilések csokkend tenden-
cidja, szitkségessé vélt az emberek, a jarmuivek és az infrastruktura kélcsénhatdsanak egy sokkal atfo-
gobb megkozelitése. Hollandidban ez a szemlélet a ,fenntarthato biztonsag” néven ismert. Ez a meg-
kozelités mas orszagokban is kialakult, példaul Svédorszagban a ,Vision Zero” (senki ne veszitse életét,
vagy ne sériiljon meg sulyosan kozlekedési baleset kovetkeztében) elnevezést kapta. Az elmult évtized-
ben ez a pro-aktiv szemlélet eredményesnek bizonyult a kdzlekedésbiztonsdg tovabbi fejlesztésében és a
baleseti statisztika javitdsaban is. A fenntarthato biztonsdg célja, hogy ne terheljék a j6vé nemzedéke-
ket a jelenlegi és a jovébeni mobilitasi igényekbol adodo kozuti kozlekedési balesetek kévetkezménye-
ivel. A szemlélet alapgondolata: megelézés - gydgyitas helyett.

Alapvetden egy fenntarthatéan biztonsigos forgalmi és kozlekedési rendszerben az intelligens és
biztonsagos infrastrukturalis tervezés minimadlisra korldtozza a baleseti veszélyt. Olyan esetekben, ha
a balesetek mégis bekdvetkeznének - hiszen az emberek természetitknél fogva hibazhatnak -, a kértl-
ményeknek készonhetden minimalis a sulyos sériilés esélye. Az elgondolds lényege az utak és kornye-
zetiik jol atgondolt infrastrukturalis tervezése.

m a
Szervezés
Dontesi
szint

JAR . INFRASTR n
e — =
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MAGATOL ERTETODO UT

Magdtol értet6dok (a kevésbé helytillo ,onmagukat magyarazok” forditast a tovabbiak-
ban nem hasznéljuk) azok az utak, amelyeket gy alakitottak ki, hogy tudat alatt is arra
dsztondzzék a jarmuvezetdket: az adott koriilményeknek megfeleld sebességet valasszak.
Az ilyen tipust utak kialakitdsa vildgszerte elterjedt és népszeriivé valt.

A folyamat a ’60-as években kezd6dott, amikor kimutattak, hogy a periférias l4-
tds igen fontos szerepet jatszik a vezetési sebesség becslésében.! A tanulmanyok szerint
a latotér nagysaga befolydsolja a vezetési sebesség érzékelését. (Példaul a vezetdk rend-
szerint alulbecsiilik a sebességet széles utakon, ahol nincsenek alkalmas vonatkoztata-
si pontok.)

A’60-as és '70-es években egy svéd kutatdcsoport irdnyelveket dolgozott ki a varosi
utak tervezésére a kozlekedésbiztonsagi szempontok figyelembevételével.2 Késabb to-
vabbi tanulményok sziilettek a témaban (Mazet, Dubois és Fleury, 1987). Ezek mind-
egyike azt allitja, hogy olyan utakat kell tervezni, melyek segitik a kozlekeddket a helyes
vezetési sebesség megvalasztasaban. Hangsulyozzak, hogy ehhez kevés, egységes uttipus
kialakitdsa, az vithdlézat szabvdnyositdsa sziikséges. Ez azért fontos, mert igy a jarmu-
vezetdk a kiilonbozé uttipusok és azok jellemzéi ismeretében gyorsan felismerhetik és
alkalmazhatjak a kortilményekhez legjobban igazodo vezetési stilust.

A self explaining” kifejezést Theeuwes és Godthelp haszndlta elészor (1992, 1993).
Az 6 értelmezésiik szerint is a szabvdnyositott rittipusok jelentik a magatol értetddo jel-
leg lényegét. Véleményiik szerint a megfeleld kozlekedési kdrnyezet csupan kialakitdsa-
val biztonsigos vezetdi magatartas tanusitasara dsztondzheti a jarmuvezetdket.

A kifejezés eredeti értelmezésében tehdt az utak szabvanyositasdnak a koncepciojat je-
lenti, azéta azonban ez egyéb elemekkel is kiegésziilt (péld4ul pszicholdgiai szempontok-
kal), és ma mér ezek egylittesen alkotjak a magdtdl értet6dé 1t fogalmat.

MEGBOCSATO KORNYEZET

Az elnevezés arra utal, hogy az ut ;megbocsatja” a jarmtvezetd esetleges hibdjat. Ez azt
jelenti, hogy az utpalyat és kornyezetét olyan modon alakitottak ki, hogy az elkovetett
hibak ne okozzanak feltétleniil balesetet, illetve ha a baleset mégis bekovetkezik, mi-
nél kevésbé legyenek sulyosak a kévetkezmények.

Az elsé tanulmanyt, amelynek kozéppontjiban az ut menti veszélyes elemek 4ll-
tak, az AASHTO? adta kozre (Highway Design and Operational Practices Related to
Highway Safety) 1967-ben. Ezt 1974-ben atdolgoztak és korszertsitették. Az 1977-ben,
szintén az AASHTO altal kiadott jelentés (Guide for Selecting, Designing and Locating
Traffic Barriers) részletes iranyelveket fogalmazott meg a biztonsagi korlatok és titkozés-
csillapitd eszkdzok alkalmazasarsl. Végul 1988-ban egy, az AASHTO kiad4siaban meg-
jelent konyv (Roadside Design Guide) dsszefoglalta az addigi ismereteket, a kutatisok
eredményeit és a legkorszertbb eljarasokat.

Bar az Gt menti szabad tertilet vizsgélatanak otlete az Egyestilt Allamokbol eredez-
tethetd, és a korai kutatasokat is ott végezték, a megbocsato kdrnyezet koncepcioja az-
ota vilagszerte elterjedt. A kovetkezékben, a nyugat-eurdpai orszagokban terjedd szem-
léletmodot alapul véve, bemutatjuk a 6. szamu féut Budapest és Hidas kozotti szakasza
magatol értetddd és megbocsitd jellegének értékelését.

ERTEKELES

Adatmodell - Az adatok felvételét geoadatbazisban rogzitettitk. Az adatmodell Iénye-
gét tekintve egy objektumorientalt adatmodell, melynek célja a térinformatika szem-
pontjabdl az volt, hogy intelligens egyedeket definialhassunk és kapcsolatokat teremt-
hessiink a tobbi egyeddel. A geoadatbdzis modell kdzelebb hozta egymashoz a fizikai
és a logikai adatmodellt. A megbocsato és magatol értetddd jelleg kiértékelésére a meg-

hatdrozo paraméterek és ahhoz kapcsolodo balesetcsokkenések sulyozott értékeit ren-

delttik hozza.

1. Santo Salvatore (1967): Vehicle speed estimation from visual stimuli
2. The Scaft Guidelines 1968: Principles for Urban Planning with Respect to Road Safety
3. American Association of StateHighway and Transportation Officials
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2. abra:

A 6.szamu féut
Budapest-Hidas kozti
kiilteriileti szakaszainak
magat magyarazo és
megbocsatd jelleg
szerinti értékelése
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3. abra:

ArcGIS térinformatikai rendszerben
megjelenitett adatallomany és a
kapcsolt paramétertablazat
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Adatfelvétel eredménye - A 6. szamu fout lehatarolt szakaszaibdl 4llo mintahoz a megbo-
csitd és magatol értetddd jelleg mindsités eredményeként a biztonségi kategoria ismérvet
rendeltitk. A megbocsitd és magitol értetddd kategoria ekvidisztans beosztdsaval képzett
mintacsoportok gyakorisigértékeit vizsgalva elmondhatd, hogy a 6. szamu foéut szakaszai-
nak kategoriajuk szerinti eloszlasa kozel normalis eloszldst kévet (2. dbra). A 6. szamu féut
vizsgalata soran értékelt szakaszok szama 221. A mintahoz rendelt kumulalt kockazat atla-
gos értéke 137,61, mig a kumuldlt kockdzat szérasa 36,1. A vizsgalat alapjan elmondhato,
hogy a 6. szamu féut jelentds részére a megbocsitd és magatdl értetdds jelleg nem jellemzo.
A 6. szamu fout szakaszait jellemz6 megbocsitd és magatdl értetddd kategdria megoszldsat
a 2. dbra szemlélteti.
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kézepes I
MEGHATAROZO KERESZTMETSZETEK
A térinformatikai rendszerben torténd adatrogzités, értékelés és abrazolds lehetévé teszi,
hogy akar szabad szemmel is atfogd képet alkothassunk az at mindsitésérdl. Az egyik legrosz-
szabb mind&sitést elért utszakaszt és a kapcsolodod paramétereket mutatjuk be a 3. 4bran.
Lathatjuk, hogy a 6. szamu féut Szekszardtol par km-re fekvé szakaszan a magatdl ér-

tetddd és megbocsito jelleg alacsony értéket vesz fel, ez a legrosszabb mindsitéssel, pirossal
jelzett szakasz.
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A sulyozott értékeléssel kapott itmindsitési pontszam a keresztmetszetnél 51 pont, ami
a legalacsonyabb jellegcsoportba tartozik.

VALIDALAS

Annak érdekében, hogy az Gj felmért paraméterek a korabban rogzitett és az EuroRAP mod-
szertannal értékelt adatokkal dsszevethetéek legyenek, azonos adatsort hasznaltunk az ér-
tékelési eljarashoz, ezért a geoadatbazishoz hozzarendeltitk az egyes utszakaszokhoz tartozo
baleseti adatokat (2005-2007), megkiilonboztetve a halélos, stlyos, illetve a konny( sérii-
léses baleseteket.

Meg kellett vizsgalnunk, hogy az egyes magatol értetddd és megbocsatd jellegkategéridk
és a baleseti adatok kozott van-e egyaltaldn barmilyen kapcsolat. Ennek eldéntésére fiigget-
lenségvizsgilatot végeztiink. A populdcidbdl vett mintanak az egyes megbocsatd és magatdl
értetddo jellegesoportba tartozo kiillonbozé kimenetelii baleseti adatok felelnek meg.

HIPOTEZIS FELALLITASA
A nullhipotézisiink az volt, hogy az egyes ismérvek egymastol fiiggetlenek, tehit az egyes
megbocsatd és magatdl értetddd jellegcsoportok és a kialakult balesetek kozott nincs
Osszefliggés.

Annak eldontésére, hogy igazoljuk feltevésiinket, a mintat probafiiggvénnyel
teszteltik.

Alkalmasan a probafuggvényiink egy egymintas, nem paraméteres x° probafiiggvény,
amivel a fliggetlenségvizsgalat elvégezhetd.

Z Z(ﬁj ‘fl‘j ) fij - avalos baleseti adatokbol képzett matrix elemei

ahol

fi - a szarmaztatott egymistol fuggetlen elemek

Ot kiilonbsézé megbo- r
csatd és magatdl értetd-

d& jellegesoportot kiilon- Eleg-csoport Halélos Sulyos Kénnyii
boztettink meg, majd a 3 14 17 25
harom év baleseti adatait i 9 4 45
dsszevonva, a kovetkezd 3 19 &4 50
kiindul¢ tiblézathoz ju- 2 10 30 36
tottunk (1. tébl4zat). LL P i0S 173

HIPOTEZISVIZSGALAT MENETE

Meg kell hatdroznunk a peremgyakorisagok tagonként megfeleld szorzatdnak és teljes min-
ta elemszdmanak hanyadosabol szarmaztathato fiiggetlen tényezéket, majd ki kell vonni az
[1,1] cella empirikus gyakorisagat (fn) az elméleti fiiggetlen eloszlas [1,1] cellijanak gyakori-
sagabol (f*)). A kiilonbség értékét négyzetre kell emelni, majd el kell osztani ezt a szimot az
elméleti fuggetlen eloszlas [1,1] cella gyakorisagaval (f*),). Ezt el kell végezni mindegyik cella
esetében, majd ezeket a szimokat 6ssze kell adni. Ennek a métrixnak az dsszegzésével jutunk
a Khi probafiggvény statisztikai értékéhez, amely x? = 21,48 értéket mutatott.

Mivel a probafiiggvény szabadsdgfoka 8 volt, és otszdzalékos szignifikancia (P=95%) szint
mellett allapitottuk meg a fiiggetlenségre vonatkozo feltevéstinket, ezért a Khi probafiigg-

vény kritikus értéke 15,507.

1/ I s - a sorok szdma
C VN min(G=D)(0-1)) ahol o - az oszlopok szama

A VIZSGALAT EREDMENYE
A probafiiggvénnyel meghatirozott 21,48-as érték magasabb, mint a kritikus 15,507 és a
Cramer egytitthato értéke C=0,599, ezért kijelenthetjiik, hogy a megbocsdté és magdtdl érte-
t6dé jellegesoport, valamint a baleseti adatok egymdstol nem fiiggetlenek, és kizittiik kizepes

fiiggdség dllapithaté meg.

Berta Tamds, KTI
Dr. Legeza Eniké egyetemi docens, BME
Sipos Tibor, KTI
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1. tablazat:

Osszevont baleseti
adatok csoport szerinti
gyakorisaga
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KBSZ

Hideg vizbe esd horgasz, hidpillérnek ttkozd szallodahajo

CSENDES MELEG HONAPOK

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet (KBSZ) 2006 mérciusa éta gy(ij-
ti a bejelentéseket a vizi kozlekedés soran tortént eseményekrol az
orszag egész terliletérdl. Az elmult évek tapasztalatai alapjan, a nya-
ri honapokban a kedvtelési célu, amatdr hajozok korében - szeren-
csére — egyre kevesebb a halalos kimenetelt vizi kozlekedési baleset.
(Az adatgytijtés nem terjed ki a strandolas soran igénybe vett tiszo
alkalmatossdgokra, mint amilyen a gumimatrac vagy a vizibicikli.)
2012 meleg hénapjai - majustdl augusztusig - igen csendesen tel-
tek a kozlekedésbiztonsag szempontjabdl. Lapzartankig nem tortént
halalos aldozatot kovetels vizi kozlekedési baleset. Aprilis végén,
a Dunan, Harta kozelében borult fel egy kishajo, négy személlyel
a fedélzetén, de ket is kimentették épségben. Julius végi esemény,
hogy a Tiszdn - eddig tisztazatlan okbol - elsiillyedt egy kikotott kis-
hajo, amelyen azonban nem tartézkodott senki.

ROSSZABB SZEZONOK IS VOLTAK...
Az elmult nyarak sajnos nem mutattak ilyen kedvezd képet.
A KBSZ életében az eddigi két legszomorubb statisztikaju év 2007
¢s 2008 volt. 2007-ben, m4jus elejétsl szeptember végéig, heten hal-
tak meg kedvtelési céla hajozas kdzben. Abban az esztenddben gya-
korlatilag minden olyan esemény megtortént, amelyek figyelmezte-
téstil kell, hogy szolgiljanak az alkalmi vizre szalloknak - és sajnos
ezek kovetkezményekkel is jartak. Az események sorat egy dunai
baleset nyitotta: négyfés tarsasig turakenut bérelt, és mivel nem
voltak dsszeszokott turazok, egy keveset gyakoroltak indulas elétt.
Mentdmellényt nem viseltek, és alig toltottek néhdny percet a vi-
zen, amikor egy motoros kishajo keltette hullamokon felborultak
és a vizbe estek. Akik tudtak valamennyire tszni, azok kievickéltek
a kb. 20 méterre 1évé partra, de egy tarsuk a vizbe veszett. Egy ma-
sik alkalommal a vitorlast a nyilt vizen horgonyoztik le egy kis ftr-
dézésre, am a horgony felszakadt, és nem mindenki érte el a tavo-
lodo hajot. Szeptemberben pedig egy iinneplés ért szomoru véget:
felborult a megengedettnél tobb személyt szallitd motoros kishajo,
és az egyik utas holttestét mar csak a buvarok tudtak kiemelni.
2008-t6l kezdve fokozatosan javult a helyzet. 2010. majustol
szeptemberig mar csak harom halalos kimenetel( vizi kozlekedési
baleset tortént, 2011-ben pedig kettd. Megszivlelendd tapasztalat,
hogy az elmult években mindig tortént kenus tura kozben egy-két
baleset. Sajnos idénként még gyakorlott turazokat is elér a végzet:
egyszer az elhalado hajo hullamai boritottik fel a kenut, és az egyik
utas nem tudott partot érni.
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A PECASOK SEM VEDTELENEK

A horgaszok gyakorlatilag egész évben jirjak a vizeket, altaldban
jol ismerik az adott terepet, mégis néha elképesztd esetek tortén-
nek meg velitk. Volt olyan horgész, aki a sajat székét tette be a cso-
nakjiba, mint iléalkalmatossagot, amely azonban felborult, a hor-
gisz a toba esett és megfulladt. Arra is akadt példa - éppen az idei
évben -, hogy a ,nagy fogas” kiemelése kdzben esett a hideg vizbe
a horgdsz, és mar nem tudtak rajta segiteni.

Remélhet6en az év hatralévé idészaka is hasonloéan
,csendes” lesz. Mindazonaltal érdemes feleleveniteni
a legfontosabb szabalyokat, amelyek adott esetben
akar élete(ke)t is menthetnek:

« Kotelezé a mentémellény 16 év alatt mindenkinek,
felnéttek esetében pedig az Uszni nem tuddknak!

« Vizi sporteszkéz - példaul vizisi és egyéb vontatott
eszkdz, ,banan” - hasznalata soran mentémellényt
kortol és Uszni tudastél fliggetlenil mindenkinek
viselnie kell!

» Mindig legyen a csénakban a viz kimerésére alkalmas
eszkoz!

MEGSZIVLELENDO SZABALYOK

« Fontos az id6jarasi el6rejelzés minimalis ismerete,
az esetleges viharjelzések megfelel6 értelmezése,
betartasa!l

« Rendkivil fontos, hogy ismerjik a vizterilet
sajatossagait - orvények, zUgok, zsilipek,
figyelmeztetd tablak, sebesség- és egyéb
korlatozasok stb. - kiilonféle vizallasok esetén!

« Viziturazok csak képzett turavezetével induljanak
Utnak, és az utasitasait mindenki tartsa be!

« Alkoholfogyasztas utan ne uljlink vizieszkdzbe!

Nyaron megndvekszik az egyéb forgalom is a vizeken. Ebbél
a szempontbodl is kedvezden indult az idei szezon, lapzartankig
egyetlen személyszallitd hajoval tortént emlitésre méltd esemény.
Az esztergomi Maria Valéria hid volgymeneti nyilasa el6tt meg-
sztint egy szdllodahajo aramellatasa. A motor leallt, lehetetlenné
valt a kormdnyzas, s a hajé a volgymeneti hidnyilas bal oldali pil-
lérének titkozott. A parancsnok vészhorgonyzassal ledobta a far-
horgonyt, ezzel némileg csokkentve az titkdzés nagysdgat. Személyi
sériilés, kdrnyezetszennyezés nem tortént, az anyagi kar viszont je-
lent®s. A hid pillére nem rongilédott meg.
Bajké Erika, KBSZ kommunikdciés vezetd
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A Tour de Pelso-n jartunk




Az utobbi idében - remélhetéleg

a Szuperbringa Programnak is
koszonhetden - enyhiilni latszanak

a motorizalt és a kerékparral kdzleked6k
kozotti ellentétek. Ugyanakkor sok még

a tennivalo a kerékparosok biztonsagos
kozlekedése terén, amelyhez minden
olyan verseny hozzatehet valamit,

mint amilyen példaul a Tour de Pelso,
kdzismertebb nevén a Balaton-keriilo
tura volt junius elején. Egy kozel kétezer
biciklist megmozgatd verseny ugyanis
nagyban hozzajarul a kozlekedd partnerek
egymas iranti toleranciajanak javitasahoz,

a kozutak igazsagos megosztasahoz.

Lapunk természetesen végigkisérte az elképesztd versenyt, amely-
nek mar a rajtja is leny(igdzdre sikeriilt. Hihetetlen latvéany, amint
a siofoki strand eldtti sétanyt annyira benépesitik a biciklisek, hogy
- tulzas nélkil - egy gombosttit is nehéz lenne leejteni. Még az id6-
jaras is kegyeibe fogadta a résztvevéket, hiszen a korabbi napok ko-
moly esdzései utdn amolyan igazi kerékparos turaidére ébredtiink

ezen a napon.

A MOL ERDEKELT A KEREKPAROS KOZLEKEDESBEN IS
Pontban 9 orakor a fétdmogaté MOL elndk-vezérigazgatoja,
Hernddi Zsolt stitotte el a rajtpisztolyt, a maratoni - 204 kilométe-
res - tavon indulé versenyzék tomege pedig hompolydgni kezdett
a mo6loé melletti starthelyrdl a Sio-hid felé. Még el sem kerekezett
az utolso versenyzd, amikor rovid interjura kértiik a sportbarat
Hernadi Zsoltot.

— Mi motivdlta a MOL wvezetését, hogy egy ilyen verseny maogé
dlljon?

— Igazabol majdnem mindegy, hogy egy adott jarmiivet mi
hajt, hiszen az utakat is megosztjuk, nemcsak autok, hanem bicik-
lik is kozlekednek rajta. Kozos érdektink, hogy ¢sszehangoljuk a bi-
ciklisek és az autésok kozlekedését, fiiggetleniil attol, hogy az egyi-
ket az ember, a mésikat a benzin hajtja.

— De az onok sxdmdra mégiscsak az utébbi jelenti az iizletet. ..

— Igen, és autésaink haromnegyede bringazik is, tehat nem
nehéz kapcsolodast talalni. De ma a lényeg mégis az, hogy itt most
tobb szazan fognak 204 kilométert letekerni a Balaton koril. Eb-
ben az esetben 6ket beliilrdl hajtja valamiféle hatalmas energia.

— Miként mindsitené a hazai kerékpdrosok kozlekedési kultvirdjdt?

— Azt gondolom, hogy az 4ltalanositds mindenkit bantana.
Tényleg vannak - finoman szélva - érthetetlen viselkedésti embe-
rek, mint ahogy az autésok kozott is. Az autdsok idegesek, ha a ke-
rékparosok a kézutakon cikaznak, a biciklisek pedig akkor, ha az
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EGY MAJDNEM PROFI

Molnar Ferenc, a Waberer's International Zrt.
munkatarsa 4. helyen végzett a maratoni,

204 kilométeres tavon, s bar kérdésemre
mosolyogva valaszolt, nem volt teljesen elégedett
az eredményével.

- Szerettem volna megnyerni a versenyt, sajnos
most nem jott dssze. Az utolso 60 kilométeren,
Balatonfoldvarnal négy sraccal megszoktem

a mezénytol, de 6k aztan nem birtak a tempot.

A balatonakarattyai dombon feljottem, és onnantél
egyedil prébaltam a célig beérni. Gyakorlatilag az
utolsé métereken fogtak be, amikor nekem mar
elfogyott az erém. Ugyanakkor vigasztal, hogy tavaly
fél éraval rosszabb id6t kerekeztem. Most 5 dra

10 perc alatt teljesitettem a tavot, ami majdnem

40 km/oras atlagnak felel meg.

- Az imént emlitette, hogy, ha esik, ha fuj, biciklivel jar
be dolgozni Erdrél PestszentlSrincre...

- Igen, ez igy van, de most mar egy kis keriil6vel, mert
elészor elmegyek Biatorbagyig. igy gyakorlatilag
naponta lehajtom a 100 kilométeremet.

- Mi az eredményesség titka egy ilyen versenyen?

- Nagyon komoly alléképesség, amelyhez rengeteget
kell tekerni. Kdzvetlendil a verseny el6tt kell egy kis
pihend, ezért én szerdan edzettem legutdbb.

- On bizonydra tudja értékelni a Tour de France
mezényében induldkat...

- Természetesen, de tudni kell, hogy azok a profik
nagyon koran kezdték a bringazast, 8-10 éves
korukban mar biciklin iiltek. En pedig két éve kezdtem.
- Holnap le tudna még nyomni egy ilyen kort?

- Szerintem most is, csak az id6eredményem lenne egy

kicsit rosszabb. De nagyon sok munka van e mogott.
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JOBB, MINT EGY CEGES TRENING

A profi biciklis ruhdzatok lattan ugy tlint, a Balaton
Maratonon nagyon sok cég csapatként is képviseltette

magat. Ez ugyancsak jé jel a jovére nézve, hiszen

a példa ragadds lehet. Err6l az egyik részt vevd csapat
vezetdjét, Pais Jozsefet, a DAF Ugyvezetd igazgatojat
kérdeztem:

- Tavaly volt az elsé versenyiink, de akkor még

a révidebb tavon indultunk. Idén harman mar

a 204 kilométeren, harman pedig a Tihany Tdran
indulnak. Ez a verseny egyébként a harom tarsasag

- a Waberer's, a Schmitz és a DAF - koz6tt egy kis
jatékos haziverseny is, amelyben minden cégnek
inditania kellett legalabb hat f6t, akik kozil minimum
harom a nagy koron indul. Tobb lehet, de a legjobb
hat ideje szamit majd. A magam részérél célba érésre
szamitok, ebben az évben nincs mas elvarasom.

- A cégen beliil népszerti ez a sportdg?

- Azt mondanam, ahhoz képest, hogy tavalyel6tt
kezdtiik el, most mar egy nyolcfés biciklis csapat jott
Ossze. Nemcsak az egyditt biciklizés a szép ebben,
hanem a folyamatos fejlédés, ugyanugy, ahogy az
lzleti életben. Voltaképpen ez egy vallalati tréningnek
is felfoghatd, ahol tigyfelekkel és partnerekkel
talalkozhat az ember.

- Van jelentdsége annak, hogy az ligyvezetd igazgato
maga is versenyez, raaddsul a gyilkos hosszabbik tavon?

- Szerintem ez mindharom cégre igaz, hiszen egyik
helyen sem huzza ki magat a sport aldl az els6
szamu vezet6, és szurkol csak az oldalvonal mellél.
Jémagam teljesen amatdrként futottam neki ennek
az egésznek, nincs tdbbéves biciklis multam. Most
csak nagy szélre és esére nem késziltlink, hiszen

az duplazna a tav hosszat. Ha idén nem sikerdil,
nekirugaszkodunk jovore is.

28

dr. Balazs Arpad, Siéfok polgarmestere ...

KOZLEKEDESBIZTONSAG



T ANLI

7

2012 13-4

balatonbringa

autdsok a kerékparutakat nem tisztelik. Szerintem valamennyi sze-
replének van még teendéje a kozlekedési moral javitasa érdekében.

— Milyen ésszefiiggést ldt a kerékpdrozds és a kdzlekedésbizton-
sdg javuldsa kozote?

— Szerintem egyértelmil az 6sszefiiggés. A vérosi kozlekedésben
jol ismerjiik a talzsafolt utakat, mikdzben kilféldéon pontosan lat
juk, miként is néz ki egy fejlett viros, ahol komoly bicikliut-h4ls-
zatok mtkodnek. Sokan - tévesen - azt gondolhatjak a MOL-rél,
hogy az egyediili érdeke minél tobb izemanyag értékesitése. Azt
azonban elfelejtik, hogy mi magunk is ebben az orszagban éliink.

— On is kerékpdrozik?

— Persze, gyakran a munkahelyemre is biciklivel megyek be.

— Indult mdr a Tour de Pelso-n?

— Most veszek részt el6szor ezen a versenyen, de csak a 76 kilo-
méteres tavon, mert a 200-as egy kicsit talan sok lenne - valaszol-
ta kérdésiinkre az elndk-vezérigazgatd, majd rogton hozza is latott,
hogy bemelegitsen a késébb indulé révidebb tavra.

SIOFOK, AHOL A BRINGASOK OTTHON VANNAK

A verseny rajtjanal dr. Balazs Arpad, Siofok polgarmestere lathato-
an biiszkén tekintett a kerékparosok végeldthatatlan témegére, nem
véletlen, hogy 6réommel nyilatkozott lapunknak.

— Miért fontos egy ilyen rendezvény a vdrosnak?

— Egy vendégfogado telepiilésnek minden rendezvény fontos,
amely idevonz embereket. Ennek egy kicsivel nagyobb a jelentésége,
hiszen ra tudunk mutatni arra: az elé- és utészezonban a Balaton-
nak kivalo adottsigai vannak ahhoz, hogy sportoljunk. A kerékpa-
rozas az egyik kiemelt, mondhatnank, hogy sikerdgazat a t6 partjan,
de itt emlithetném a turazast vagy a futast is. A Balatonnal nincse-
nek talzottan nagy emelkedok, ezért is alkalmas a kerékparozasra.
Masrészt pedig rendkiviil tiszta a levegd, tehat nem egy urbanus kor
nyezetrdl van sz6. A balatoni varosok is zoldek, parkositottak.

— Sokan azt mondjdk, hogy a kézlekedésben veszélyes partner
a kerékpdros. Osztja ext a nézetet?

— Nem gondolom, hogy ez igy van. En magam autézom
és kerékparozom is, tehat mindkét oldalrol latom a nehézsége-
ket. Természetesen figyelni kell egymasra, de egy 50 kilométer-
rel, vagy az tidiilétertileteken 40-nel haladd autdsnak nem lehet
probléma a kerékparosokra figyelni. A beltertileten persze jo, ha
kerékparut van, amelybdl nagyon sokat épitiink a Balaton part
jan, igy Siéfokon is. De ha nincs ilyen, akkor sem tartom veszé-
lyesnek a kerékpdrozést.

— Nyilvan ismeri a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, a Nemzeti
Kézlekedési Hatésdg, a KTI Kozlekedéstudomdnyi Intézet Nonprofit
Kft. és az ORFK — OBB egyiittmiikédése keretében megvalésulé Szu-
perbringa, illetve ELET UTON programot. Ezek alapjdn is, miként
vélekedik a kerékpdrozds népszeriisitésérsl?

— Hala Istennek, a kerékpdrozast mar nem is kell annyira
népszerlsiteni, ®nmagatdl is egyre jobban terjed, hiszen kdérnye-
zetbarat és egészséges sport, illetve kozlekedési eszkoz. A fejlesz-
tési programoknak voltaképpen nem a propagandara kell ira-
nyulnia, hanem arra, hogy minél t6bb j6 minéségt kerékparutat
épitsiink, minél inkabb 6sszekossiik az orszag telepiiléseit, hogy
barki barhonnan elindul, a kitartasanak és az erénlétének megfe-
lelden az orszag barmely részére elérhessen — hangsulyozta vége-
zetiil a polgarmester.

Somogyi Gdbor
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A balesetek gyors észlelése hozzajarul a kdrok csokkenéséhez

BEVEZETES
Schvab Zoltin kozlekedésért felelds helyettes al-
lamtitkdr 2011. junius 6-4n, Lyonban irta ala
Magyarorszdg nevében az eurdpai egységes vészhi-
v6 rendszer létrehozasirél szolo eCall Egyetértési
Megallapodast. A balesetek gyors észlelése eldsegi-
ti a hatékony karmegeldzést, illetve karelharitast,
hozzdjarul a baleseti karok jelent6s csdkkenéséhez.
Ezért cikkiink az eCall rendszer bevezetéséhez sziik-
séges elokészitd feladatok vizsgalataval foglalkozik.
Jelen tanulmany az Eurdpa Tanacs 2009-ben ki-
adott jelentésének (Lindenbach et al., 2009.) ered-
ményeibdl indul ki, amely dsszefoglalta és megvizs-
galta a téma jelentdsebb kérdéseit és megoldasra
varo problémait. A kutatds elsé lépésében a beve-
zetéssel kapcsolatos gazdasagi és miiszaki feltéte-
lekre vonatkozd nemzetkozi kérdédives felmérést vé-
geztiink. A felmérés célja annak megallapitasa volt,
hogy orszigonként, a nemzeti rendszerek helyi saja-
tossagaira tekintettel, milyen modon tervezik a be-
vezetéshez sziikséges pénziigyi és miiszaki feltételek
megteremtését. Ennek megfelelden a kérdsiv kitért
a szlikséges fejlesztések finanszirozasi hatterére, te-
hat hogy az esetlegesen szitkséges halozatbovités al-
lami, magdn- vagy vegyes finanszirozasi hattérrel va-
losulhat-e meg. A kérdéiv tartalmazta tovabbd, hogy
az egyes csatlakozo orszagoknak milyen fejlesztések-
re van szlikségiik a segélyhivéd kozpont kialakitasa-
hoz, amennyiben azt képessé szeretnék tenni a kii-
lonleges eCall adatcsomag fogaddsara. Kiilon kérdés
foglalkozott azzal, hogy az ujonnan forgalomba he-
lyezett jarmutvek korén kivil célszertinek latnak-e
barmilyen jellegti eCall-lal kapcsolatos kotelezd ér-
vényli intézkedés bevezetését. Az utolséd kérdés pe-

dig arra vonatkozott, hogy tervezi-e az adott orszag,
hogy az eCall rendszer a jévében az €Toll rendszer-
rel egytttmiikddve izemelhessen, tekintve, hogy
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varhatoan a tervezett rendszerfunkciok 4tfedései
miatt a kozos rendszerfejlesztés a koltségek csokke-
nését eredményezné.

A kutatis masodik szakaszaban az eCall rend-
szer bevezetéséhez kapcsolddd lehetséges forgato-
konyvek miszaki jellemzoi kertiltek azonositasra.
Tobbletfunkcioként vizsgalando, hogy a GSM rend-
szerek sajatossagaik okan alkalmasak lehetnek koz-
uti forgalomszamldlas végzésére.

Az utolsé szakaszban a forgatokényv-vdltozatok
koltség-haszon elemzését végeztiitk el. Ebben a sza-
kaszban szcenaridnként tételesen megvizsgaltuk
a varhato pénziigyi és gazdasagi koltségeket, illet-
ve hasznokat.

A 112-ES SZAMRA EPULO SEGELYHIVO
RENDSZER

A 112-es segélyhivo szdm az Eurdpa Tandcs 1991. ju-
lius 29-ei dontése alapjan jott létre. Ez az egyesitett
vészhivo szdm a vildg szimos orszagiban vezetékes
telefonrol és mobilkésziilékrol egyarant ingyenesen
hivhat6 a hét minden napjan, a nap 24 6rajaban, az
egész Eurdpai Gazdasagi Ovezetben. A 112-es szdmot
nemzetkodzivé tették, amit tobb tényezd is indokolt.
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Péld4ul ez a szam mdr kordbban is vészhivasok fo-
gadasara szolgalt Németorszagban, Portugaliaban,
Norvégiaban, Danidban, Hollandiaban és Olaszor-
szdgban is. Nagyon egyszertien tarcsazhato, mégis
nehezen hivhaté tévesen, illetve nem szdndékosan
(,,zsebbol”).

Jelenleg hazdnkban a 112-es hivdsokat - akar
vezetékes, akar mobilkésztilekrol inditjak - a rend-
érség kdzpontjaba irdnyitjdk, ahol az operdtor a ki-
kérdezés utan tovdbbkapcsolja a hivast a menték,
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a tlizoltdk vagy a rendérség felé. A bejelentd ekkor
még csak a megyei kdzponttal keriil kapcsolatba,
igy tovabbi kapcsoldsok sziikségesek, mig a legko-
zelebbi, teriiletileg illetékes szervekhez elér, illetve
a tényleges mentés megkezdddhet. A rendszer te-
hit korantsem tekinthetd kelléen hatékonynak, hi-

1. dbra: A jelenlegis miikodé
hazai rendszer felépitése
(Géndor, 2012)

szen sok értékes masodperc veszik el, mire elindul-
hatnak a siirgésségi szolgdlatok. A jelenlegi 112-es
hivészam valdjaban inkabb csak a kiilfoldi turistak
szamara jelent egyszer(sitést, amennyiben az eddigi
harom szam helyett (104, 105, 107) csupan a 112-t kell
hasznélniuk. Azonban a hazai vészhivasok tobbsége
még a mai napig is a dedikilt szamokra (104, 105,
107) érkezik, az egységes 112 helyett.

E112-ES SEGELYHIVO

Az Ell12-es rendszer a 112-es hivoszam hdloza-
ti tovabbfejlesztése, amely a mobilh4ldzat segitsé-
gével megteremti a lehetdséget a vészhelyzet helyé-
nek meghatdrozasara. E szolgaltatas alapja az, hogy
a GSM halozat alkalmas a bekapcsolt mobiltelefon
elhelyezkedésének cella alapu meghatarozasara.

Az El12-es rendszer bevezetésével kapcso-
latban meg kell emliteni, hogy a 2009/136/EK
irdnyelv szerint az allampolgarok védelmében a se-
gélyhivast kezdeményez6 hivé fél helyének meg-
hatdrozasahoz szitkséges informacidkat hozzafér-
het6vé kell tenni. Ennek megfeleléen a jovében,
a hivas beérkezését kovetden, a hivéd helyére vo-
natkozé informaciok a siirgdsségi szolgalatot el-
lato szervek rendelkezésére kell, hogy alljanak.
Sajnos a rendszer egyel6re viszonylag pontatlan,
sokszor csak tobb szaz méteres ,pontossdg” érhe-
t6 el (Bara, 2012).

A hazai bevezetés soran a hivasok kezelé-
sére a tervek szerint két segélyhivo kozpontot
hoznak majd létre, amely az Orszdgos Rendér-
Foékapitanysdg, az Orszagos Katasztréfavédelmi
Foigazgatdsig és az Orszagos Mentdszolgdlat siir-
g6sségi tevékenységét hivatott dsszehangolni.

Ezekben a kozpontokban szakképzett kollégak
fogadjak majd a hivasokat, akik el tudjak dénteni,

segélyhivo
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hogy az adott hivas melyik szerv kompetencidja.
Kiilonos figyelemmel fogjak kezelni azon hivisok
kisztirését, amelyek nem vészhelyzet bejelentésére
iranyulnak. Ugyanis a tapasztalatok szerint gyak-
ran tudakozonak tekintik a 112-es szdmot, mely je-
lentés tobbletkoltséget indukal a rendszerben, és
sokszor mas eldtt teszi foglaltta a szimot egy forgal-
masabb idészakban.

A hivasfogado kézpontok szamanak csdkkené-
se az eurodpai tapasztalatok alapjan jelentds meg-
takaritast eredményez, mert igy kevesebb bevetés
irdnyitdssal és szervezéssel foglalkozé munkatars-
ra van sziikség.

Az 1j kozpont kiépitésénél kulcsfontossagu
kérdés, hogy milyen gyorsan érkezik be a segély-
hivas, illetve, hogy milyen gyorsan reagal a rend-
szer. Jelenleg csak a 105-6s segélyhivo 170 kitllonbo-
z6 helyre fut be az orszagban, és ezutdn még szamos
kapcsolds szitkséges, amig a siirgdsségi szolgalatok
valoban elindulhatnak a helyszinre. Igy sokszor
hosszit masodpercek vesznek el a tényleges mentési
folyamat megkezdéséig.

A tervezett rendszerben a 3. dbra szerint két te-
vékenységiranyité tigyelet latja el azokat a kommu-
nikacids feladatokat, melyek ahhoz sziikségesek,
hogy a segitséget kérd személyhez a legrévidebb
id¢ alatt juthasson el a legkdzelebb lévé egység.
Mindezek mellett nagyon fontos az is, hogy az egy-
kapus rendszerben nem a betegnek kell eldontenie,
kit hivjon, hanem a hivasfogado donti el a megfele-
16 kikérdezési protokoll alapjan, hogy hova irdnyit-
sa majd a hivést.

Az Gj rendszer esetében mar mindegy lesz, hogy
a hivdst mobil- vagy vezetékes telefonrol inditjuk.
A jelenlegi rendszer még kiilonbséget tesz a foldi és
mobilhivéas kozott, hiszen vezetékes telefonrdl érke-
z6 hivas esetén automatikusan a teriiletileg illetékes
szervhez irdnyitja a bejelentét, mig, ha a hivds mo-
bilrdl érkezik, tobb kapcsolas utan juthat el a hivo
fél az illetékes szervhez. (A jelenlegi rendszer struk-
tardjat lasd az 1. abran.)

tanulmany
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3. abra: Az atalakitas utani
vészhivasok strukturalis
szerkezete (G6ndér, 2012)

AZ ECALL RENDSZER

Az eCall rendszer egy olyan specialis tertilete a ha-
gyomanyos segélyhivé rendszereknek, amely automa-
tikusan mutkodésbe lép, ha a jarmiiben elhelyezett
szenzorok balesetet észlelnek (de akar manudlisan
is kezdeményezhet® segélyhivas a jarmtiben elhelye-
zett vészhivd gomb segitségével). Aktivalodasa utan
a rendszer tarcsdzza a 112-es eurdpai segélyhivo szi-
mot, telefonos kapcsolatot létesit a megfeleld segély-
hivé kozponttal (PSAPY), és hivas kozben elkaldi
a baleset adatait (MSD?) a mentdszolgalatoknak, be-
leértve a baleset idépontjat, a balesetet szenvedett
jarm(i pontos helyét a menetirdnnyal egyiitt (ez k-
lonosen autopalyak és alagutak esetében fontos).

EUROPAI HELYZETKEP: KERDOIVES FELMERES
Az eurdpai helyzetkép felmérése céljabol ot kérdést
tartalmazoé kérddivet allitottunk ssze, amelyet 24 or-
szag, 34 témaban jartas szakértdjének kuldtink ki.

I PSAP: Public Safety Answering Point, azaz Kozbiztonsagi
Vilaszpont, KBVP: A segélyhivasokat elsdként fogado fizikai hely,
amely egy adott tagallam hatdsaga vagy a tagallam dltal elismert
maganszervezet

2 MSD: Minimum Set of Data, azaz minimalis mennyiségti adat
(MMA) (140 byte) az EN 15722 szabvany szerint tovibbitani kell

1. tablazat: Eurdpai
telefonos kapcsolaton keresztiil a hivas elején P

helyzetkép levelezések
alapjan
(Cseffalvay, Torék, 2012)

F

PSAP

Ausztria n.a. korszerisités ~50.000€/PSAP | n.a. nem kotelezd nem

Helge Molin (100 db PSAP) 2017-re 9 marad

Dania szoftverfrissités! | fejlesztés: 1,5 millio € piaci forgalomba kell | nem

Martin Hellung-Larsen | MNO lzemeltet in-band modem allitani, egyéni dontés

ERTICO fejlettségtol fligg | fejlesztés: n.a. n.a. 50% HeERO 2 nem

Andy Rooke in-band modem

Nagy-Britannia n.a. n.a. maganfinanszirozas nem kotelez6 nem

Donald Macdonald

Németorszag szoftverfrissités! | 250 kiilonboz6 fejlettségl dontés csak a final report utan piaci forgalomba kell | nem

Bernd Schmidt PSAP allitani, egyéni dontés

Norvégia szoftverfrissités! | fejlesztés alatt fejlesztés késébb kormany | 50% manualis hivas nem
kE‘gil Bovim +in-band modem alatt lizemeltet tamogatasa _.j
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2. tablazat: Gazdasagi
elemzés 6sszehasonlito
tablazata (Berkesi, 2012)

Elso kérdéstink a szitkséges fejlesztésekre vo-
natkozott, melyre Hellung Larsen Martin, a dan
Kozlekedésbiztonsagi és Szallitasi Ugynokség veze-
tdje elmondta, hogy a PSAP kozpontok kiépitésének
koltségét pontosan még nem ismerik. A hélozatiize-
meltetés varhatdan tovabbra is a mobilszolgaltatok
feladata marad, és elére lathatoan a végleges beveze-
téshez csupdn szoftverfrissitésre lesz szlikség.

Masodik kérdéstiinkkel a segélyhivo kézpontok
szitkséges dtalakitasdnak mértékét probaltuk felmér-
ni. Helge Molin, az osztrak Kozlekedési Minisztérium
Innovacios és Technoldgiai Hivatalanak szakembere
valaszaban ramutatott, hogy 2017-re a jelenlegi kozel
100 segélyhivo kozpont helyett csupan kilencet sze-
retnének tizemeltetni. A korszer(ibb kdzpontok léte-
sitésével jelentdsen csokkenthetdk a jelenlegi rend-

szer miikodési koltségei.

Beruhazas Miik6dtetési NPV IRR
kéltsége (HUF) kéltség (HUF)/év | (HUF) (%)
Korlatos allami forras- 3216 499 200 2814 436 800 21957 255152 62
allokacié 2030-ig
Korlatlan allami forras- 3216 499 200 2814 436 800 9027 314 977 36
allokacié 2030-ig
Racionalis kérnyezet 3216 499 200 2814 436 800 8 817 976 826 8
2050-ig
&

1. | Diszkontrata/alternativa kéltség 5,5%
2. | Halalozas egységkoltsége (HUF) 255660 496
3. | Halalos kozuti balesetek szama (f6) 822
4. | Balesetek ,szamanak/sulyossaganak” csékkenése 4,00%
5. | Balesetek ,,szamanak/sulyossaganak” csokkenése (f6/év) 32,88
6. | Sulyos sérilések baleseti koltsége (HUF) 34292 415
7. | Sulyos sériilések szama (f6) 5600
8. | Sulyos sériilések csokkenésének mértéke 1,00%
9. | Sulyos sériiltek csokkenésének mértéke (db) 56
10. | Telepitési koltség/autd (HUF)/felhasznalot terheli ebben az esetben 0
11. | GépjarmUallomany 2014-ben (db) 3199195
12. | A 2014-es gépjarmuallomany X %-aba keril beépitésre a rendszer 20%
" 13. [ 2014-es gépjarmiallomany X %-aba kerll beépitésre a rendszer (db) 639 839

3. tablazat: Harmadik
alternativa, projekt fix
tényezék alakulasa
(optimdlis, 4%-os eredmé-
nyességet feltételezve)

A finanszirozas megoszlisara vonatkozé harma-
dik kérdéstinkre legtobben az EU-s norma szerinti
50%-0s unids timogatdst emlitették, és szinte min-
den valaszado kizarta a magantdke bevonasianak
lehetdségét.

Negyedik kérdésiinkre - Varhato-e, hogy a 2015
elstt forgalomba kertilt jarmuvekbe kotelezodvé te-
szik a beépitést? - egyhanguan az a valasz érkezett,
hogy a rendszerek kénnyt és olcséd elérhetdségét

biztositani kell, de mivel jelenleg nem sziiletett unios
szabalyozas, csupan ajanlds, igy a felhasznalok nem
kotelezhetdk a jarmtvon beliili rendszer beépitésre.
Otodik kérdéstink az €Toll® - eCall kozos beve-
tésre vonatkozott, de itt minden valaszado egydnte-
tlien elutasitotta a kozos platform lehetdségét.

A FEJLESZTESEK MEGVALOSITHATOSAGANAK
ELEMZESE
A forgatokodnyv-valtozatokat a gazdasagi értékelés
eredményeként meghatarozott mutatészdmok se-
gitségével hasonlitottuk dssze. Az NPV, az IRR?
és a beruhdzas teljes koltségét forgatokdnyv-valtoza-
tonként megvizsgalva lehetéségiink nyilik a tarsa-
dalmi-gazdasagi szempontbol kedvezébb hatasokat
general alternativa kivalasztasara.

Az 6sszehasonlito tablazatban a beruhdzas dssz-
kolesége két tételbol all. Az elsd az egyszeri beruha-
zasi koltség - mely a két PSAP kozpont kiépitésébol
tevodik ossze -, a masodik a mikodtetés éves kolt
sége, ami évente adddik hozza az 8sszkodltséghez, és
2030-ig vettiik szamitdsba az els® két esetben.

A tablazat j6l szemlélteti, hogy az els® esetben,
amikor korldtos allami forrasallokaciot tételez-
tink fel, igen kedvezd a megtériilési rata 62%-os
értéke. Természetesen ebben az esetben az dllam
érdeke, hogy minél tobb, 2015 elott gyartott au-
téba épitsék be az automata segélyhivo rendszert,
ugyanis ekkor a beépités koltségei a jarmi tizemel-
tetdjét terhelik, viszont a rendszer nagyobb lefe-
dettségebol eredd tarsadalmi haszon mar az allam
sbevételét” noveli. A beruhazas nettd jelenértéke,
még a jocskan alulbecsiilt értékek mellett is igen
magas (csupan 2%-os javulast feltételezve a bal-
eseti halalozasban). Akdrcsak a tobbi nemzetkozi
tanulmanyban, itt is a jArmipark teljes lefedettsé-
gét feltételeztiik.

A masodik alternativdban, ahol korlatlan alla-
mi forrasallokacioval szamoltunk, a jelenérték és
a megtériilési rata mértéke is szerényebb.

A valosaghoz legkdzelebb 4116 esetet a 2. tib-
lazat harmadik soraban mutattuk be, itt ugyanis
a szamitasok soran mar a kdvetkezd paramétereket
vettiik figyelembe: a projekt fix tényezsit a 3. tabla-
zat tartalmazza.

A konstans tényezdk meghatarozasa sordn becsiilt

paraméterértékek:

1. Csak a valdban eCallal szerelt autdk javitjak
a biztonsdagi értéket (nem 100%-os lefedettséget
tételeziink fel!).

2.eCall autdba szerelésének koltségeit nem az 4l-
lam, hanem a felhasznélok fizetik meg.

3 MNO: mobilszolgaltatd

4 GOV: allami szerepvallalis

5 ¢Toll: elektromos utdijfizetési rendszer

NPV (Net Present Value): Netto jelenérték

7IRR (Internal Rate of Return): Bels6 megtériilési hatarrata

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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3. Pontos értékkel szamoltunk az egy balesetben
megjelend halalozas vizsgalatakor: 255 660 496
Ft/halalozas (COWI utmutaté 2011).

4. Halalos kozuti balesetek szamat 4%-kal csokken-
ti a rendszer.

5. Pontos értékkel szamoltunk a sulyos sériilések
baleseti koltségénél: 34 292 415 Ft/sulyos sériilt
(COWI utmutato 2011).

6. A sulyos sértlteket klon vizsgalva tovabbi 2%-os
javulast eredményez a rendszer hasznalata.

7.2015 elstt gyartott autdk 20%-aba beszerelik
a rendszert, mivel feltételeztiik, hogy nem kote-
lezi az 4llam a beépitést.

8.Jelen forgatokonyv-valtozat esetében a kozleke-
dési beruhazasok jellemz6 hosszabb megtériilé-
sét feltételeztiik (35 év), mivel a kiindulasként

figyelembe vett 15 év alatt valoszert kortilmények
kozott nem tériill meg a beruhazas.
Természetesen a magas beruhdazasi koltségek és
az eCall rendszerrel felszerelt kis jarmaflotta mi-
att néhany évig tarsadalmi-gazdasdgi szempontbol
még nem tériill meg a projekt. A kévetkezd években
azonban, a haldlos aldozatok szamanak 4%-os csok-
kenését feltételezve, éves szinten mar kozel hétmil-
liard forint baleseti koltségmegtakaritast eredmé-
nyez a rendszer. Az elemzés eredményét a fenti Cash
Flow diagram szemlélteti.

Osszességében elmondhato, hogy a beruhazést
célszerti megvalositani, mert a vizsgalt idéinterval-
lumon beltl tarsadalmi-gazdasagi szempontbdl a fej-
lesztés megtériilése varhato.

Torok Arpdd tudomdnyos munkatars, KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. Kozlekedésbiztonsdgi Kézpont

Berkesi Addm gyakornok, KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. Kozlekedésbiztonsagi Kozpont

Sesztakov Viktor kézpontvezetd-helyettes, KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. Kozlekedésbiztonsagi Kozpont
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Els8 fél év: van még tennivald
a kozlekedésbiztonsag javitdsaban

Az év els6 hat hénapjaban

a személysériiléses kozuti balesetek,
valamint az ittasan okozott balesetek
szama csOkkent, ugyanakkor a balesetben
meghalt személyek szama nétt.

A kerékparosok aranya a balesetet okozok
korén belil tovabb novekedett.

A Kozlekedésbiztonsdg kordbbi lapszamaiban mér tobb alkalom-
mal is olvashattak arrol, hogy Magyarorszagon az elmult években
céliranyos kozlekedésbiztonsagi intézkedések egész sorat vezették
be az emberi élet, a testi épség és egészség védelme érdekében.
A beavatkozdsoknak készonhetden hazankban a kozuti kozle-
kedés biztonsiga jelentdsen javult, hiszen 2001 és 2011 kozott
a kozuti balesetben meghalt személyek szama tobb mint 48%-
kal csokkent.

Tekintettel arra, hogy a 2011. esztends is jelent6s sikereket ho-
zott - hiszen a halilos aldozatok szamat tovabbi 14%-kal sikeriilt
visszaszoritani -, a kozlekedésbiztonsdgi munkaban érintett szak-
emberek vdrakozassal tekintenek a 2012. év alakulésa fel¢.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



A SZEMELYSERULESES KOZUTI BALESETEK ALAKULASA

2012. 1-VI. HONAPJAIBAN

A renddrség havi szinten Osszesiti és értékeli a kozuti balesetekkel
kapcsolatos adatokat. Ezek az adatok a balesetet kévetd 24 oras
helyzetnek felelnek meg, ezért eldzetesnek tekinthetok. Az elmult
évek tapasztalatai alapjan az elézetes adatok a végleges (a balesetet
kovets 30 napos dllapotnak megfeleld) adatoktol csekély mérték-
ben térnek el, ezért meghatarozott kdzlekedésbiztonsdgi folyama-
tok értékelésére, elsédleges kovetkeztetések levonasara, valamint
a trend alakulasanak figyelemmel kovetésére alkalmasak.

Az eldzetes statisztikai adatok alapjan 2012. januar 1. és juni-
us 30. kozott dsszesen 6753 személysériiléses kozuti baleset tortént,
5,31%-kal kevesebb, mint 2011 azonos idészakaban (akkor 7132
balesetet regisztriltak). A csdkkend tendencia a sulyos és a konnyt
sériiléssel jaro balesetek vonatkozasaban mutathato ki. A sulyos sé-
riiléses balesetek szama 5,97%-kal (2043-rol 1921-re), mig a kony-
ny( sériiléses balesetek szama 5,42%-kal (4852-r61 4589-re) csok-
kent. A halalos kimenetelii kozuti balesetek szimaban ugyanakkor
2,53%-0s novekedés tapasztalhat6 (23716l 243-ra).

Az adatok részletesebb megvizsgalasa azt mutatja, hogy megyén-
ként az orszdgos atlagtdl akar jelent6s eltérések is lehetnek. Az dlta-
lanos csokkend trendtdl eltérden hat megyében ugyanis nem csok-
kent, hanem nétt a személyi sériiléssel jaro balesetek szama, ebbol
egy megyében 10%-ot meghaladé mértékben (Komarom-Esztergom
megyében 16,13%-kal). Ezzel szemben a balesetek szamdnak dtlag
feletti csokkenése tapasztalhaté Tolna (-21,23%), Heves (-20,87%)
¢s Baranya megyében (-15,35%).

A kozuti kozlekedésbiztonsag terén a Fold minden pontjan a bal-
esetben meghalt személyek szamanak alakulasa szamit a legfonto-
sabb tényezdnek, hiszen az aldozatok potolhatatlan veszteséget jelen-
tenek a csaladoknak, ismerdsdknek és a tarsadalomnak egyarant.
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Személysériiléses kozuti kozlekedési balesetek soran meghalt, megsériilt
személyek szama
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baleseti statisztika

Az elso félévi adatok alapjan az allapithaté meg, hogy a balese-
tek sulyossagi foka nétt, hiszen a személysériiléses kozuti balesetek
szamanak csékkenése ellenére tobben haltak meg kézutjainkon.
Szamokban kifejezve: a tavaly junius végén regisztralt 259 dldozat-
tal szemben idén az elso fél évben 277 £6 vesztette életét kozuti bal-
esetben. A 18 f6vel tobb emberi élet elvesztése 6,95 %-os noveke-
dést jelent. 2012. junius 30-ig 6sszesen 55 olyan naptari nap volt,
amikor nem tortént haldlos kimenetelti kozuti baleset (tavaly ido-
ardnyosan 46 ilyen napot regisztraltak).

Az ittasan okozott személyi sériiléssel jaré kozuti balesetek ala-
kulasa relative kedvezden alakult, hiszen a tavalyi 740-nel szemben
idén junius végéig 728 ittas baleset tortént (1,62%-os csokkenés).
Ugyanakkor az idei alacsonyabb balesetszdmra tekintettel az itta-
san okozott baleseteknek az sszes személysériiléses kozuti balese-
ten beliili aranya kismértékben nétt (a tavalyi 10,38%-kal szemben
2012. junius végén 10,78%-ra alakult).
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Ittasan okozott balesetek

A szeszes italtél befolyasolt allapotban okozott kdzuti balesetek
aranya Bacs-Kiskun, Tolna, Heves, Somogy és Vas megyében meg-
haladta a 15%-ot, mig a legkedvezdbb értékek (5,5% alatti arany)
Budapesten és Csongrad megyében mérhetdk.

A kozuti balesetek legfébb okai gyakorlatilag valtozatlanok.
A személyi sériiléssel jaro balesetek 27%-dnak a hatterében a gyors-
hajtas 4ll (1811 baleset), az els6bbségi jog megsértése miatt 1619 bal-
eset (részaranya 24%), a kanyarodasi szabilyok megszegése miatt
pedig 993 baleset (részaranya 15%) tortént.

A kozuti balesetek tulnyomo részét, 60%-it a személygépkocsi-
vezetdk okoztak, bar megjegyzends, hogy a kozuti forgalmon belii-
li aranya ennek a kozlekedoi csoportnak a legmagasabb. A teher-
gépkocsi-vezetdk a balesetek 9%-anak, az autdbusz-vezetdk pedig az
Osszes baleset 1%-anak az okozasaért feleldsek.
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» Személygépkocsi .......... 60% » Segédmotor-kerékpar.....5%
Tehergépkocsi .......coueue. 9% P AUtObUSZ ...cucerenernirennennen 1%
» Motorkerékpar............... 4% » Egyéb jarmii.............cu.n.... 2%
Gyalogos.....cceevuerueernennnenns 6%

| P Kerékpar.......oceveeuerveneene 13%

Balesetek okozdi

A kerékparosoknak a balesetet okozok korében betsltott ara-
nya tovabb nétt, mértéke elérte a kimagaslo 13%-ot (858 balesetet
okoztak kerékparral a tavalyi 782-vel szemben, s ez 9,1%-0s nove-
kedésnek felel meg). Megjegyzendd, hogy a személygépkocsi-veze-
tokon kival 10% feletti baleseti részesedése kizarolag a kerékpa-
rosoknak van, és az igazi kerékparos honapok (julius és augusztus)
adatai - cikkiink {rasakor - még nem ismertek. A kerékparosok ki-
rivo helyzetét jelzi, hogy tobb kozlekedési balesetet okoztak, mint
a tehergépkocsi- és az autdbusz-vezetdk, valamint az ,,egyéb” jarma-

vek vezetdi Osszesen.

BALESETBEN MEGHALT SZEMELYEK CSOPORTOSITASA

A 2012. 1-VI. HAVI ADATOK ALAPJAN

A rendérség eldzetes baleseti statisztikai adatainak rendszere csak
szlikebb kort adatok gytjtését és elemzését teszi lehetévé. Ezek az
adatok ugyanakkor az Orszdgos Rendér-fékapitinysag Kozponti
Fougyeletének napi szinti (24 6ras tigyeleti) jelentéseinek attekin-
tésével részben kiegészithetok, kiilondsen a balesetben meghalt sze-
mélyek vonatkozasaban.

A napi jelentésekben fellelheté adatok alapjan allitottuk 6ssze
az aldbbi tablazatot, mely a 2012. junius 30-ig meghalt személye-
ket csoportositja a kozlekedés védtelen képviseldi vonatkozasaban,
2011 azonos idészakanak adataival 8sszehasonlitva.

alesetben meghalt
Gyermekek 5 13
Gyalogosok 58 60
Kerékparosok 27 28
Motorkerékparosok 18 14
egédmotoros kerékparosok 8 n

Balesetben meghaltak

A tiblazat adatai alapjan idén junius 30-ig a kozuti balesetben
meghalt kerékpdrosok szaméaban 1 f6s, a gyalogosok szaméban 2
f6s, mig a segédmotoros kerékparosok szamaban 3 f6s novekedés
tapasztalhatd. Ezzel szemben a motorkerékparos dldozatok szama
4 fével csokkent.
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A balesetben életiiket vesztett gyermekek szama ugyanakkor
kifejezetten kedvezotleniil alakult, hiszen a tavalyi 5 fével szem-
ben idén 13 gyermek halt meg kozuti balesetben junius végéig.
Utdbbival kapcsolatban azonban sziikséges megjegyezni két fon-
tos tényez6t. Az elsd, hogy a gyermektragédiak tilnyomo része
- hosszu évek tapasztalatai alapjan - nem a gyermekek 6nallo
kozlekedése soran (gyalogosként vagy kerékparosként kozleked-
ve) kovetkezik be, hanem akkor, amikor a gyermek jarmiiben
utazik. Ez azt jelenti, hogy a gyermektragédidk hatterében tobb-
nyire a felnéttek (jarmuvezetdk) feleldtlen kozlekedése, jogsér-
té magatartasa all. A masodik fontos tényezd - s ez az elsé fél-
évi statisztikai mutatok értékelése szempontjabol fontos -, hogy
2012-ben sajnalatos modon azoknak a tragédidknak a szdma nétt
meg, amelyekben egyszerre tobb gyermek is életét vesztette (te-
hat kevés balesetben halt meg tobb gyermek). Emlékezziink visz-
sza példaul a kozelmult eseményeire, amikor egy anya jarmuvé-
vel ¢jszaka kozlekedve attért a menetirdny szerinti bal oldalra, s
a szembdl érkezd kamionnal frontalisan titkdzve sajat és harom
kisgyermeke halalat okozta. Egy masik balesetben két felnott és
két kisgyermek vesztette életét, mig egy babakocsi elsodrasa két
csecsemd halalat okozta.

A 2012. I-VI. HAVI ADATOK OSSZEHASONLITASA

A KOZLEKEDESPOLITIKAI CELKITUZESEKKEL

Magyarorszag hatélyos kozlekedéspolitikai programja a ,Magyar Koz-
lekedéspolitika 2003-2015” cimet viseli. A Magyar Orszaggytilés
19/2004. (IIL. 26.) OGY hatdrozatéval elfogadott programja a kozle-
kedésbiztonsag teriiletén két mennyiségi célkittizést tartalmaz.

A 16 cél a kozuti balesetben meghalt személyek szamanak 2015-
ig torténd legaldbb 50%-o0s csokkentése a 2001-es adatokhoz ké-
pest. Masodik célként a program a személysértiléses kozuti balese-
tek szamaban azonos mértéka - tehat 50%-os - csokkenési értéket
fogalmaz meg, azzal a kitétellel, hogy itt mell®zi a ,legalabb” kife-
jezés haszndlatat.

Amennyiben a 2012. IV1. havi adatokat a 2001. év - azaz a kdz-
lekedéspolitikai program baziséve - azonos idészakanak adataival
hasonlitjuk ssze, akkor megallapithato, hogy:

* a személysériiléses kozuti balesetek szima 18,3%-kal csok-
kent (8267-r61 6753-ra),
* a balesetekben meghalt személyek szdma 46,7%-kal csokkent
(520-r61 277-re).
Az ismertetett adatok alapjan a hazai kozlekedéspolitikai koncepci-
onak a kozuti aldozatok szimdra vonatkozo célkit(izése idéaranyo-
san - 2012. junius 30-ig - kedvezéen alakult.

Végezetiil két megjegyzés. A 2012. elso félévi adatok a kozuti bal-
esetben meghalt személyek szamanak novekedésérdl szamolnak be.
Ez a tény kétségkiviil kedvezétlen, s a korabbi évek trendjétol eltérd
irdnyba mutat. Ugyanakkor azt is figyelembe kell venni, hogy a tra-
gédiak szimanak névekedése a kozuti balesetek szimanak tobb mint
5%-o0s csdkkenése mellett kovetkezett be, ami a balesetek stlyossa-
gi fokdanak névekedésére utal. Fontos tovabba, hogy a kozuti kozle-
kedésbiztonsag trendjében barmilyen irdnyu véltozas csak hosszabb
idészak adatainak értékelése alapjan dllapithato meg, hiszen néhany
honappal ezelétt, 2012. marcius végén a balesetben meghalt szemé-
lyek szamaban még 3,05%-o0s csdkkenést mérhettiink.

Gégény Istvdn
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szoboravatas

A béke, a baratsig és az egyetértés szimboluma a sidfoki kikot8ben

A ,Béke J6sagos Angyala” fogadja és
blcsuztatja a hajokat és hajésokat
ezentul a siéfoki kikotoben. A keleti molod
végeén, a hajozasi jelzofény tetején,

tiz méter magasan felallitott szobrot

a VI. Finnugor Vilagkongresszus
nyiténapjan avattak fel az adomanyozdék
és a befogadd varos képviseldi.

K&zOS AJANDEK SIOFOKNAK

Kiterjesztett aranyszarnyakkal fordul az angyal a Balaton fel¢, fel-
emelt kezében a béke jelképét, egy galambot bocsat utjara - igy
fogadja a biztonsdgosan révbe érd hajokat és legénységiiket mos-
tantdl a sidfoki kikotd. Pjotr Sztronszkij orosz szobraszmiivész al-
kotasanak elhelyezéséhez, a talapzattal és a molo aj betonkdpenyé-
vel egyiitt mintegy szdztonnanyi épitmény feldllitasahoz - miként
arrol Baldzs Arpad, Siofok polgdrmestere is beszélt az avatotinnep-
ségen - a hatosigok rekordgyorsasaggal, néhany hét alatt megad-
tak minden engedélyt.

A Béke Josagos Angyala nevii szobor a béke, a baratsag
és az egyetértés nemzetkodzi szimbolumaként a Jotett Vilaga
Jotékonysagi Szervezet Nemzetkozi Szovetségének, a Kultura és
Mivészet Nemzetkodzi Akadémisjanak, valamint az Orosz Nyelv
[rok Nemzetkdzi Foderacidjanak kozos ajandékaként keriilt a
Balaton parti varosba. Az adomanyozokkal és a varos vezetésével
egyttt a VL. Finnugor Vilagkongresszus résztvevdi is megjelentek
az avatdsi innepségen.

KOSZONET AZ EGYUTTMUKODESERT

Drozdov Nyikolaj Nyikolajevics, orosz akadémikus beszédében min-
denekel6tt koszonetét fejezte ki mind a véros vezetésének, mind a ha-
tésagoknak, hogy a szobor ilyen gyorsan és pontosan a helyére ,,rop-
penhetett”. A tudds, aki Magyarorszdg idiilé févarosanak nevezte
Siofokot, kiemelte: részben a finnugor népek alkotjak Oroszorszig
6slakossagat, igy kiemelkedd jelentdségti, hogy a négyévente meg-
rendezett vildgkongresszus ad alkalmat az avatidsra. Az akadémi-
kus az tinnepséget megeldzden a ,Béke varos” cimet adomanyozta
az angyalt befogado Sidfok varosanak, Balazs Arpad polgarmester
pedig a Vildgvarosok Nemzetkozi Stafétajanak tagsagi oklevelét
és a Béke Erdemrendjét vehette 4t tole. Drozdov emellett kitiin-
tetésben részesitette Démuth Pal siofoki alpolgarmestert és Kenéz
Istvant, Balatonlelle els6é emberét is. Utdbbi azért az egytittmiko-
désért kapta az elismerést, amiért az Orosz Nyelv( [rok Nemzetkozi
Foderaciojanak kérésére Balazs Arpaddal kozosen segitett annak a
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Fotd: Iré Zoltan

balatonlellei haznak a felkutatasiaban, ahol Anton Gyenyikin fehér-
orosz tibornok, az orosz ciri hadsereg altabornagya 1922 ¢s 1925
kozott élt, és ahol megirta polgarhaborus emlékiratait.

AZ ANGYAL A BIZTONSAGBA HiV
Balazs Arpad polgarmester ugyancsak kdszonetet mondott a hato-
sagok egytttmitkodéséért. Mint mondta: ,,A Nemzeti Kozlekedési
Hatosdg sem latja akadélyat ennek, egyébként pedig mar az okor-
ban, az alexandriai kikdtoknél is szokds volt szoborral kiegésziteni a
hajozok szdmdra szolgdlo kikotéi jelzéfényt. Az alkotas talapzatan el-
helyezett emléktabla négy nyelven, oroszul, észtiil, finniil és magya-
rul emlékeztet majd a vildgtaldlkozéra, mely komoly diplom4ciai ese-
mény, és igen megtiszteld, hogy Siofok lehet a helyszine.” Hozzatette:
gazdasagi valsdgok idején az emberek leggyakrabban befelé fordul-
nak, kevesebbet foglalkoznak a kiilvilaggal, igy kiemelked® gesztus
az orosz néptdl, hogy valsagos periddusban is képesek nagylelkiien
adomanyozni. ,,A hajosok tudjik, hogy a kikotd a biztonsdgot jelen-
ti. Az angyal a biztonsagba hiv, és tudjuk, mogétte nem csupian mi
magunk, de csaladunk és az egész viros is biztonsagban van.”

Hasonlo ,,Békeangyal” a vildg szdimos jelentds nagyvarosdban
létezik mar, ilyen szobor 6rkodik tobbek kozott Berlin és Miinchen
folott, de a Buckingham-palota békéjét is egy hasonld aranyozott
angyalszobor védi.

Trencséni David
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felmérés

A kedvezd valtozasok ellenére tovabbi jelentds javuldsra van sziikség

A biztonsagi Ovet viselOk aranya az egyik
legfontosabb - a gépjarmiivezetd, illetve
a gépjarm(iben utazok szabalybetartasi
szintjét, valamint a tudatformalas és
renddri ellendrzés eredményességét
tlikroz6 - kozlekedésbiztonsagi
teljesitménymutatd. Magyarorszag

e tekintetben szinte egyediilalld
id6sorokkal és a legjobb gyakorlatok
kozé sorolhatd adatgydijtési modszerrel
rendelkezik. 2012-ben - tébbéves sziinet
utan - az ORFK - OBB megbizasara
Ujbol sor keriilt a biztonsagi 6vek és
gyermekiilések hasznalati aranyanak
orszagos, reprezentativ minta alapjan

torténo felmérésére.

A felmérés dr. Véssey Tamas tudoményos fomunkatars (TUV
NORD KTI Kft.) vezetésével késziilt, és végrehajtasara két titem-
ben kertilt sor [1]. Az els® felmérést egy orszagos, a biztonsagi 6v
hasznalatara 6sztonzé kampany megkezdése elétt, mig a masodikat
annak befejezése utdn végezték. A cél az volt, hogy a két felmérés
eredményeinek ¢sszehasonlitdsabol kévetkeztetni lehessen a kam-
pany hatékonysdgara.

Az ez évit megeldz6 utolsod orszdgos felmérés 2009-ben volt.
2010-ben semmilyen felmérés nem tortént, mig 2011-ben csak
lakott tertileten beliil (Gyérben) végeztek adatgytjtést. Mivel ta-
valy sem autdpélyan, sem orszdguton nem kertilt sor megfigyelés-
re, az Osszegzett (dtlagos) 2011. évi értékeket fenntartassal kell fo-
gadnunk, azok csupan tajékoztato jellegtiek. Mas a helyzet viszont
a 2009. és 2012. évi adatokkal, ezekben az években teljes koru,
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minden utkategériara kiterjedd felmérést végeztek. A valtozasok,
trendek elemzésénél a 2012. évi felmérés két szakaszanak Osszesi-
tett eredményeit vettiik figyelembe.

Az 1. dbra a valamennyi utkategériara vonatkozo (atlagos) biz-
tonsagi 6v viselési aranyokat szemlélteti.

100%
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1. dbra: Atlagos biztonsagi 6v viselési aranyok Magyarorszagon
1992 és 2012 kozott

Kedvezd tapasztalat, hogy nem csupan sikertilt megdrizni az
eddigi eredményeket, de az els6 és a hatso tiléseken is novekedett
a biztonsagi 6viiket szabalyszerien becsatolok ardnya. Ez azt jelen-
ti, hogy mind az els6, mind a hétso tiléseken a felmérések kezdete

Az els6 felmérést egy orszagos,

a biztonsagi 6v hasznalatara
0sztonz6 kampany megkezdése el6tt,
mig a masodikat annak befejezése
utan végezték.

(1992) 6ta legnagyobb értéket sikeriilt megfigyelni, de a valameny-
nyi tilésre dsszegzett dtlagértékrol is ugyanez mondhato el. Az elso
iiléseken 82,4%, a hitsokon 57,5% volt ez az érték, ami atlagosan
(valamennyi tlésre értelmezve) 80,8%-nak felel meg.
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Vizsgaljuk meg, milyen valtozasok figyelhetdk meg utkategori-
4k szerinti bontasban.

A 2. abra az orszaguton, illetve autopalyan megfigyelt dvviselési
aranyokat mutatja a személygépkocsik elsé és hatso tléseire.

hatsé ilések elsé iilések hatsé iilések

elsé lilések

2. abra: Biztonsagi 6v viselési aranyok orszaguton és autépalyan,
személygépkocsik elsé és hatso lilésein

Kedvezé valtozas, hogy az orszagutakon a 2012. évi értékek -
mind az elsé, mind a hatsé tiléseken - az eddigi legnagyobbak. A
biztonségi dvet viseldk aranya az elsé tiléseken meghaladta a 80%-
ot (82,8%), mig a hitsékon elérte a 60%-ot (60,3%). Foleg a hat
s6 tlések esetén figyelhetd meg ugrasszeri névekedés (a 2009. évi
46,1%-161 60,3%-ra), azonban vitathatatlan, hogy tovabbi javulas-
ra van sziikség.

Az autopalyakon ,wvegyes” a kép. Mig az elso iiléseken kismér-
ek csokkenés figyelhetd meg (88,8%-rol 86,9%-ra), addig a hatso
iiléseken (52,7%-rol 58,8%-ra) nétt a biztonsdgi dvet viseldk aranya.
Lakott teriileten kivil tehat a hétsé tiléseken egyértelmtien kedvezd
valtozas figyelheté meg mind orszagutakon, mind autépalyakon.

A 3. 4bra a lakott teriileten beliil kapott eredményeket mutatja.
Lakott tertileten mind az els6, mind a hétso tiléseken kismértéki
visszaesés tapasztalhatd, ami a hatso iiléseken nagyobb mértéki,

mint az elsékon.
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elsé iilések hatsé iilések

3. abra: Biztonsagi 6v viselési aranyok lakott teriileten beliil,
a személygépkocsik elsé és hatso iilésein
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felmérés

Egyértelmiien kedvezédnek mondhaté azonban a biztonsagi
gyermekiilések hasznalati aranyanak valtozasa (4. dbra).

A biztonsagi gyermekiilésben utazo gyermekek aranya 2012-ben
elérte a 80%-ot. Ha ehhez hozzaadjuk a felnétt biztonsdgi 6vvel
rogzitett idésebb gyermekek 4,3%-o0s részesedését, 15,7% lesz a véd-
teleniil (mindenféle rogzités nélkiil) utazod gyermekek részaranya.

%
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4. abra: Személygépkocsiban utazé gyermekek védettsége 1993-t61 2012-ig

A kétségteleniil javuld iranyzat ellenére nem elégedhettiink meg
ezzel az eredménnyel, a megfelel utasvisszatarto rendszerrel rog-
zitett gyermekek részardnyanak tovabbi novelésére van sziikség.
Altalanossdgban is elmondhaté, hogy bar a biztonsagi dvet viselsk
és a biztonsdgi gyermeklést hasznilok ardnya kedvezd valtozasokat
mutat, tovabbi jelentds javulast kell elérni, hiszen a legjobb kozuati
kozlekedésbiztonsagi mutatokkal rendelkezd orszagokban 95% fe-
letti, nem ritkan 98-99% ez az ardany. Nagyon fontos lenne a tovab-
bi folyamatos ismeretterjesztés, mert még mindig latni szil6 6lében
utazo, vagy ami meghokkentd: a felnéttel egyiitt becsatolt, esetleg
a hatso tilésen térdeld és hatrafelé nézegetd, vagy az ablakon kiha-
jold gyermekeket, ami Sriasi veszélyeket jelent szamukra.

2011. évi adatokon nyugvo becslések szerint a hazai biztonsdgi
v viselési arany 95%-ra novelésével tovabbi 45 emberélet lenne meg-
menthetd évente, 195 stlyos és 366 konny( sériilés pedig elkertilhe-
tévé valna 2], [3]. A 95%-o0s arany elérése - figyelembe véve az utdbbi
évek névekvd tendencigjat - egyaltalain nem tekinthetd irrealisnak.

Koszonetnyilvanitas: Ezaton mondok koszonetet Kiss Csaba alez-

redes urnak (ORFK - OBB), hogy megbizasaval lehetdvé tette a fel-

mérés végrehajtasat, dr. Véssey Tamds kollégamnak értékes szakmai

tandcsaiért és Toth Arpad munkatirsamnak az abrak szakavatott,
szinvonalas elkészitéséért.

Prof. Dr. Holl6 Péter

a KTI Kozélekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.

kutaté professzora, a Széchenyi Istvan Egyetem tanara

P

[1] Utasvédé berendezések hasznalati ardnyainak felmérése. A KTI Kozlekedéstudomdnyi Intézet
Nonprofit Kft. 2440-009-2-2 sz. zérojelentése.
Témafelel6s: dr. habil Hollo Péter, kozremtikodott: dr. Véssey Tamas, Budapest, 2012. junius

[2] Prof. Dr. Hollo Péter: Kozuti kozlekedésbiztonsag Magyarorszagon, Kozlekedéstudomanyi Szemle,
62. évf. 2.52. /2012., 4.-11. old., ISSN 00234362

[3] Rune Elvik & Truls Vaa: The Handbook of Road Safety Measures, Elsevier, 2004.,
ISBN: 0-08-044091-6
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VOLT

Népszerti VOLT a kozlekedésbiztonsagi tudatformalé akcid

A Kozuti Kozlekedésbiztonsagi
Akciéprogram ELET UTON programjanak
részeként a Kozlekedéstudomanyi
Egyesiilet Kozlekedésbiztonsagi
Tagozatanak tagjai a Nemzeti Kozlekedési
Hatdsaggal és a Wilfing Aron Egyesiilet

a Kozlekedésbiztonsagért és Tolerancidért
civil szervezettel egytittm(ikodve

idén is sikeres kozlekedésbiztonsagi
szemléletformald tevékenységet
végeztek a civil faluban felallitott
kozlekedésbiztonsagi satorban, a Soproni
VOLT Fesztivalon.

A fesztival 95 ezer f6s ldtogatd seregébdl tobb ezren litogattak
el a kozlekedésbiztonsagi satorhoz, probaltdk ki a biztonsagi
6v szimulatort és az ittas allapotot imitdld ,részeg szemiivege-
ket”. 2012-ben is igen nagy szamu, kozel 1200 fiatal toltotte ki
a kozlekedés kozbeni mobiltelefon-hasznalati szokdsokkal kap-
csolatban osszeallitott kérdodivet, valamint mérte fel tudasat a
Nemzeti Kozlekedési Hatosag szakemberei altal dsszedllitott
KRESZ-teszten. Az idei mobilozési szokasokat felmérd kérdodiv
egyik legfontosabb tjdonsdga, hogy kiilén kezelttik a kerékparo-
sokat és a gépjarmiivezetdket, annak érdekében, hogy a kiilon-
boz6 kdzlekedési modok eltérd mobiltelefon-hasznélati szokasa-
it meg tudjuk allapitani. Ezenkiviil figyelembe vettiik a technika
fejlodésével parhuzamosan valtozé mobilozasi szokasokat. Az
idén 17 kérdésesre boviilt kérdoiv kitért az okostelefonok 4ltal
nyUjtott szolgdltatasok kozlekedés kozbeni hasznalatdnak vizs-
gilatdra is (kozlekedés kozbeni SMS-ezés, e-mailezés, navigalds,
csevegés, bongészés, bejelentkezés stb.). A KRESZ-teszt hagyoma-
nyosan 13+1 kérdésbol allt, melyek kozil tobb kérdés az aktualis
KRESZ-moédositashoz kapcsolodott.
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A helyszini kiteleptilésen azt tapasztaltuk, hogy a fiatalok na-
gyon érdekesnek talaltak a sator elstt felallitott biztonsdgi 6v szi-
mulatort, kisebb unszolasra szinte kivétel nélkiil kiprobaltak.
Erdeklddve kérdeztek ra az eszkdz kozlekedésbiztonsagi hétterére,
és valaszaink alapjan szinte kivétel nélkiil elképedve fogadtak meg,
hogy ezek utan bizony becsatoljik a biztonsagi évet. A tomegeket
vonzd gyakorlati eszkdzok mellett a kérddivet, illetve tesztet kitdl-

A KRESZ-teszt hagyomanyosan
13+1 kérdésbdl allt, melyek kozil
tobb kérdés az aktualis KRESZ-

modositashoz kapcsolddott.

tok kozott ajandékként kiosztott fényvisszaverd karpantok és matri-
cak hozzasegitettek minket ahhoz, hogy a kutatasi témank alapjaul
szolgalo kérddivet szivesen kitdltsék a fiatal fesztivalozok.
Orommel tapasztaltuk, hogy fiatalos lendiiletiinknek és izgal-
mas programjainknak készonhetéen satrunk eldtt a civil faluban
egyediildlld médon minden este még sotétedés utan is kisebb-na-
gyobb csoportok sorakoztak, igy nemegyszer a fesztival fészervezdi

4ltal meghatarozott zaréra betartdsa is nehézséget okozott.

ezetés kdzben?

» soh 51%
» csak ha hivnak.......ccoeeeeeeeenecnncsnenennnnnene 12%
» ritkan 26%
» gyakran (naponta) 7%
L » nagyon gyakran (naponta tobbszor)........ 4%

1. diagram: A gépjarmiivezetés kozbeni mobiltelefonalas gyakorisaga
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A kozlekedés kozbeni mobilozdsi szokasok jellemzoit felmérd
kérdosiv, valamint a KRESZ-tesztek adatfeldolgozasa megtortént,
az adatsorok kiértékelése folyamatban van. Az eredményekrél ko-
vetkezd szamunkban részletesen beszamolunk, izelitének azonban
ravilagitunk néhany fontos kérdésre.

..fiatalos lendiiletiinknek és izgalmas
programjainknak készonhetéen satrunk
elétt minden este még sotétedés utan is
kisebb-nagyobb csoportok sorakoztak.

Az 1. diagram azt mutatja, hogy a gépjarmuivezetdk kozel fele
mobilozik vezetés kdzben. Bér a telefonhasznélat gyakorisagat te-
kintve a 2011. évi felmérés eredményeihez képest nincs szamottevéd
valtozas, a mobilozasi szokasok folyamatosan valtoznak.

A 2. diagramon jol latszik, hogy a mobiltelefonok, kiilléndsen
az okostelefonok ugrasszert elterjedése miatt a mobiltelefon-hasz-
nélati szokdsok koziill mar nemcsak a telefonbeszélgetés, hanem az
lizenetiras, navigilas és tovabbi alkalmazasok - vagyis a kiemelt
kockazatot jelentd funkciok - hasznlata is emelkedik. Ez annal is
inkabb veszélyes, mivel a telefonok ilyen jellegti felhasznaldsa a fi-
gyelem lekotésén tul révidebb-hosszabb idére a kozlekedd tekinte-
tét is elvonja az utrol.
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Fentiek miatt a kozlekedésbiztonsag fejlesztésében élen jaro sze-
replok dsszefogasaval tenniink kell a kozlekedés kdzbeni mobilte-
lefon-hasznélat kockazatainak felismertetéséért, tudatositasdért és
visszaszoritasaért. A kutatas alapjan szeretnénk a fiatalokkal &ssze-
fogni és Uj lapot nyitni a kozlekedés kdzbeni mobilhasznalat kultura-
janak formélasdban, mert: AZ ELET NEM VISSZAHIVHATO!

Bir6 Jozsef ¢és Kibédi-Varga Lajos
KTE Kézlekedésbiztonsagi Tagozat

> telefonalas

» navigicic (D 17
»svs @D 9%
» internet - 6%
»chat @ 2%

nem hasznalom a
telefonomat
vezetés kozben

50%

%

2. diagram: Vezetés kozbeni mobiltelefon-hasznalati szokasok
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Jogkovetd a hajos tarsadalom, de jogsértések itt is el¢fordulnak
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A Nemzeti Kozlekedési Hatosag (NKH)
hajozasi szakemberei j6 viszonyt apolnak
a hajosokkal, nekik nem a blintetés,
hanem a hajozasi tevékenység végzése
soran a jogszabalyokban elSirt minimum
kovetelményrendszer érvényre juttatasa
a f6 céljuk, a vizi kdzlekedés biztonsaga
érdekében. Sokan példat vehetnek réluk.
Augusztus kozepén kiemelt ellendrzést
végzett a hatdsag tobb balatoni kikétdben,
valamint a Duna folyam budapesti és
mohacsi szakaszan, a 2012-es ellen6rzési
tervnek megfeleléen. Elkisértiik az NKH
embereit a Balaton keleti medencéjébe,
Balatonaligara, Balatonkenesére,
Balatonfiredre és Siéfokra.




vizi kontroll

A SZABALYKOVETES MELYEBBEN GYOKEREZIK
Mivel az id6jardsra tekintettel kell lenni, a teljes évet nem tudjik az el-
len6rok lefedni. Az ellendrzések tavasszal kezdédnek, amikor a jobb
id6 megérkezik, és egészen az sz bealltdig, szeptember végéig tarta-
nak. A Balatonon ez volt az utolso kiemelt ellendrzési hétvége, ettsl
fiiggetlentl, ha valamilyen esemény torténik, vagy bejelentést kapnak,
természetesen megvizsgaljdk az tigyet - mondja Kozma Zoltan. A ha-
jozasi hatosagi referens a hajozasi, lizemeltetési engedélyekkel, hajok
nemzetkdzi hivoazonositoival foglalkozik az NKH-nal, illetve a ,tere-
pen” a hatdsag jogkorében eljarva, ellendrzési tevékenységet végez.
Nem tul nagy a hajos tarsadalom, alapvetden a jogsértések sza-
ma sokkal csekélyebb, mint az élet mas tertiletén. Emellett fontos
figyelembe venni, hogy komoly a hagyomanyok szerepe. Aki erre
a szakmara vagy hobbira adja a fejét, régi, tradicionalis dolgot pro-
bal kovetni, egyfajta életérzésnek akar a részese lenni. Emiatt a sza-
balykovetés és a megfelelés mélyebben gyokerezik, nagysigrendek-
kel kevesebb a renitens ember, mint mashol. Ez persze nem jelenti

azt, hogy egyaltalan nincsenek ilyenek - magyarazza Kozma.

egyéb hajozasi létesitményeknek is rendelkezniiik kell a jogszabaly-
ban el6irt engedélyekkel. Ez persze természetes, nincs ez masképp
a szarazf5ldon sem. Am, mig egy autdvezetd esetében magatdl érte-
t6d6, hogy az eredeti iratait tartja maganal, a hajosoknal gyakran
eléfordul, hogy - sok esetben kdzjegyzével hitelesitett — fénymasola-

Gyakori probléma, hogy sokan

egyéni mentbeszkozoket helyeznek el
a hajon, mert azt gondoljak,

hogy elegendd, ha van. Tévednek.

tokat mutatnak az ellenérzések soran. Azt azonban kevesen tudjak,
hogy ez igy teljesen szabalytalan. A legfébb indok, hogy féltik az ok-
manyokat a viztdl. Erre a tapasztalt ellendr csak annyit mond, hogy
aki fél a viztdl, ne hajozzon, hiszen pér szaz forintos vizhatlan (hor
gasz) kellékekkel gond nélkiil meg lehet védeni az iratokat. ,Aki ha-

A FENYMASOLAT TELJESEN SZABALYTALAN

A legjellemzdbb szabalysértések az okmanyok hajon torténd kezelésé-
vel, illetve azok lejartaval fliggnek dssze. A hajozas alapvetd feltétele:
a hajozasra valo alkalmassag, mely - a targyi és személyi feltételrend-
szer egyideji teljesiilése esetén kovetkezik be - feltétele a vizi koz-
lekedésben valo részvételnek. Mindkét feltétel teljestilését az NKH
altal kiallitott okmanyok igazoljak, melyeket komplexen ellenérzik
a hatdsag emberei. Illetve, mint ebben az esetben is, a kikotoknek és
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jozik, erre is kell, hogy 4ldozzon, mint az autésnak a téli-nyari gumi-
ra.” Gyakori probléma még, hogy sokan egyéni mentdeszkozoket,
mentdgyiriket és mellényeket helyeznek el a hajon, mert azt gon-
doljak, hogy elegend®, ha van. Tévednek. Ezeknek a kellékeknek is
mindsitettnek és szabvinyosnak kell lennitik. A nem szabvanyos esz-
kozok veszélyt jelenthetnek a haszndloja szdimara. A felnétteknek ki-
alakitott mentdmellény egy gyereknek veszélyes lehet, igy éppen azt
a feladatat nem latja el, amire készitették.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Foték: Iré Zoltan

AZ ENGEDELY UTKOZBEN LEJART

A tapasztalatok alapjan a hajosok nem ellenségként tekintenek
a hatésdg embereire, hiszen annyira sziik tirsadalomrol beszél-
hetiink, hogy javarészt ismerik egymast. Ha mashonnan nem,
telefonon mar beszéltek az engedélyekkel kapcsolatban az tigy-
intézokkel. Az ellenérzéseket példaul, ha nem kirivo esetrdl van
520, elére egyeztetni is lehet. Sét, éppen a j6 viszony miatt a ha-
josok segitenek abban, hogy ezeket minél hatékonyabban végre

lehessen hajtani. Amennyiben valami kifogasuk van, azt széva is

teszik. Eppen a mély hagyoméanyok miatt, ha példaul olyan sza-
bélyozas 1ép életbe, amit nem tartanak megfeleldnek vagy indo-
koltnak, azt élesen kritizaljak.

Az aktualis ellendrzésen kidertlt egy kisgéphajorol, hogy ami-
kor elfoglalta a kikotdhelyét, érvényes tizemeltetési engedéllyel ren-
delkezett a korlatozas ald esé viztertileten, 4m az idékdzben lejart.
Emiatt a kikotémester rendkiviil kellemetlen helyzetbe keriilt, hi-
szen - véleménye szerint - johiszemiien jart el a kikotdhely biztosi-
tasakor, de az okmdny lejartat mar nem kisérte figyelemmel. Ezzel
kapcsolatban meg is jegyezte, hogy az egy évre 2616, év kdzben le-
jar6 tzemeltetési (motorcsonak-hasznalati) engedély rossz megol-
das, éppen azért, mert hiaba fogadja be a hajot érvényes tizemelte-
tési engedéllyel, ha az szezon kozben lejar. Mivel a rendelet szerint
a kikotdmesternek nem kotelessége folyamatosan ellenérizni az
okmanyok érvényességét, azt javasolta, hogy célszeriibb lenne min-
den év december 31-¢ig kiadni az engedélyeket, hiszen télen ugyis
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zarva tartanak a kikotok. Ha pedig szezon elétt jelentkezik a ha-
j0s, hogy ismét el akarja helyezni a hajojat, latszana, hogy az egész
szezonra van engedélye.

SZANKCIOK A FOKOZATOSSAG ELVE SZERINT

Az ellenérzés részleteirdl érdemes tudni, hogy a hatésag emberei-
nek helyszini birsag kiszabasara nincs lehetdségiik. Abban az eset-
ben, ha szabalytalansagot észlel a hajozasi hatosag, eljarast indit az
érintettel szemben. Az eljiras keretein beliil a tényeken alapulo

dontésben kertil megallapitasra, hogy ki, milyen jogsértést kove-
tett el. Amennyiben a szabalytalansag nem kirivo, azaz nincs jelen-
tés anyagi kar, és emberélet sem forog veszélyben, tovdbba a vizi
kozlekedés biztonsagdt sem veszélyezteti, akkor a jogszert hely-

Eppen a mély hagyomanyok miatt,
ha olyan szabalyozas ép életbe,
ami nem megfelel6 vagy indokolt,
azt élesen kritizaljak.

zet helyredllitasa a cél, amire felhivjak az érintett figyelmét. Ha ez
nem vezet eredményre, akkor kévetkeznek a szigortbb hatosagi 1¢-
pések, amelyek a fokozatossag elvét kovetik: el6szor csak figyelmez-
tetd jellegti birsagokrol beszéliink, de ezek ismételten kivethetéek
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és Osszegiik is novelhetd, ha szitkséges. Végss esetben a pénzbir-
sdg mellett a hatosag altal kiallitott okmany, dokumentum, illetve
engedély is visszavonasra kertlhet.

Az ellendrzésen, amelyen részt vettiink, tobb alkalommal is fi-
gyelmeztetéssel éltek a hatosag emberei. Ezek az esetek egytdl egyig
az emberek felelétlenségére vezethetdk vissza. Kirivo szabalysértés
nem tortént, az emlitett lejart engedély mellett csak aprobb esetek-
ben kellett ,pittyenteni” a hajokiirttel. Egyik esetben egy idés ha-
zaspar uszkalt jocskan a parttdl megengedett tavolsagon tul, egy
masik alkalommal pedig egy komplett csaladot kellett rendre uta-
sitani, mert szintén a kijelolt tertilet hataran kival furodtek és ug-
raltak a vizbe vizibiciklirél. Ilyenkor nem csak az a veszély fenyege-
ti 6ket, hogy esetleg rosszul lesznek, mert napszurast vagy gorcsot
kapnak. Az is valos veszély, hogy elgazolja dket egy hajo, hiszen
nem latszanak jol a vizben, szimitani meg nem lehet rajuk, hiszen

tiltott helyen furédnek. Egy masik esetben két vitorlast lattunk
a nadas elétt, érizetlentl allni. Marpedig a Hajozasi szabalyzat sze-
rint a hajok elhelyezésére a kikotok szolgalnak, nyilt vizen - a na-

Az ellendrzésen tobb alkalommal
is figyelmeztetéssel éltek a hatdsag
emberei. Ezek az esetek az emberek
felel6tlenségére vezethetdk vissza.

das eldtt - drizetlentil nem tartozkodhatnak. Amennyiben a hajo-
fedélzeten felugyeletet ellito személy tartozkodik, akkor lehetdség
van a veszteglésre, am ez is szigoru szabalyokhoz kotott. Ebben az
esetben azonban egyértelmtien szabalytalan veszteglésrol volt szo.
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Egy hasonlo esetrdl szamolt be az egyik kikétémester, aki elmond-
ta, hogy van egy vitorlds, amelyik éjszakanként a parttol tavol, ki-
vilagitatlanul és személyzet nélkiil szokott horgonyozni, ahelyett,
hogy bedllna a kikétébe. Kozma Zoltan ezzel kapcsolatban kijelen-
ti, az nem gond, ha valaki leall ¢jszakara, 4m a mar emlitett veszteg-
1ési szabdlyokat be kell tartania. Tehat nem hagyhatja magéra a ha-

Az a kormanyrendelet, amely azért
szlletett, hogy kornyezetvédelmi okokbol
korlatozza a hajok mozgasat, hellyel-
kdzzel betolti a szerepét.

jot feliigyelet nélkiil a nyilt vizen, 6rszemélyzetnek minden esetben
tartozkodnia kell a fedélzeten. Ilyenkor a vizi jarmtvet biztonsa-
gosan le kell horgonyozni, hogy sem a szél, sem pedig az aramlatok
a hajot ne sodorhassék el, tovabba masik hajo altal keltett hulla-
mok se okozhassanak gondot. Mindezeken tul a vizi jarm( megvi-
lagitasarol is gondoskodni sziikséges. Ha ezek a feltételek teljestil-
nek, nincs akadalya, hogy egész éjjel a hajorsl nézziik a csillagokat.
Az Gj Hajozdsi szabalyzat megjelenése ota éppen az ilyen esetek mi-
att a vizi rendérok szimos esetben eljartak.

vizi kontroll

HAROMSZAZ ENGEDELY KISHAJORA
Az elmult tiz évben nagyjabol haromsziz tizemeltetési engedélyt
adott ki az NKH belsd égésti motorral hajtott kishajéra. Minden
esztendében vannak elmaradok és ujként belépék is, de ez a ha-
romszazas nagysdgrend hosszu évek ota stagnal. Ez azt jelenti,
hogy az a kormanyrendelet, amely azért sziiletett, hogy kornye-
zetvédelmi okokbol korlatozza ezeknek a hajoknak a mozgasat
a Balatonon, a Velencei-tavon, a Ferté tavon, a Tisza-tavon, il-
letve a Duna egyes 4gain, hellyel-kdzzel betolti a szerepét — véli
Kozma Zoltan.
Természetesen Magyarorszdgon nem csak magyarok hajoznak. Az
Europai Unidban a tagillamok elfogadjak egymas hajozasi képesi-
téseit a kolesondsség jegyében, az unids iranyelveknek megfelelden.
Kozma Zoltan felhivja a figyelmet, hogy hiaba a megfelelé képesi-
tés, nem biztos, hogy a lengyel, a német vagy az osztrak hajos kelld
biztonsdggal tud kozlekedni a Balatonon, ha nincs meg a megfele-
16 ismerete a vizteriiletrsl. Tudnia kell, hogy hol lehet hajozni, il-
letve hol van a megfeleld vizmélység a hajoja biztonsigos kozleke-
désehez. Erdekesség, hogy a jogkdvetd magatartas a kiilfsldiekre
is jellemzo, olyannyira, hogy nem is tudni olyan szabdlysértésrol,
amelyet 6k kovettek el.

Andrassew Ddvid Igor

ORSZAGOS SZINTEN IS JO A HELYZET

A siofoki mellett tovabbi négy Hajézasi
Hatdsagi Szolgalati és Ellendrzési Pont
(tovabbiakban SZEP) talalhato az orszagban:
Tokajban, Komaromban, Mohacson és
Szegeden. Alapvetden ezeknek a SZEP-eknek
ugyanaz a feladatuk, mint balatoni tarsuknak,
persze a helyi sajatossagok miatt akadt
eltérés. Kérdéstinkre pontos esetszamot

nem tudtak mondani, mivel sok Budapestre
benyujtott - és az ottani statisztikaban
megjelend - kérelem nyoman indult eljarasban
is kozrem(kodnek, tgyintézokent jarnak el.
SZEP-enként nagyjabol két-haromezerre
teszik az esetek szamat évente. Igazan extrém
torténésekrol - szerencsére - nem hallottunk.
Tokajban nagyon fontos feladatkér a nagyjabol
Zahonytol Kiskoréig talalhato kikoték,
atkelShelyek, vizi sportpalyak engedélyezése.
Rendszeresen, nagyjabol havonta kétszer
tartanak id6szakos szemlét a kornyéken
lizemel6 kishajok szamara. Nyari extrém
esetr6l Németh Laszlé hajozasi referens nem
tudott beszamolni, de felhivta a figyelmet az
elrendelt és kiemelt jelentdségli vizi kozlekedési
ellendrzésekre. Mint a referens beszamolt

rola, nagyon sok Uj kikoto létesilt az elmult
egy-két évben, és varhatoan szamos kikotét
létesitenek még a kovetkezé idészakban. Ezek
esetében tapasztalhatdak hianyossagok,

bar, mint mondta, a kdzlekedésben aktivan
résztvevék egyre inkabb igyekeznek betartani
az elSirasokat, az ellendrzésekkel pedig fel
tudtak tarni ezeket. Németh Laszlo ugy

gondolja, hogy rovid id6 alatt megoldast
talalnak a feltart hianyossagok potlasara.

A referens fontosnak tartotta elmondani, hogy
nem a vizi kozlekedés biztonsagat veszélyeztetd
problémakat talaltak, pusztan adminisztracios
hianyossagokat, illetve engedély(ek) hianyat
tartak fel.

Mohacson a dunai ki- és belép6 hajoforgalom,
valamint a dravai hatarviz miatt vannak
eltérések a tobbi SZEP-hez képest. A balatoni,
labakon 4llé vizi allasokkal ellentétben naluk

a nagy vizszintingadozas miatt az egészen mas
szabalyozas ala tartozo UszomUallasok szama
tetemes - mondta el kérdéslinkre Draskovits
Gergely. A hajozasi referens beszamolt egy
nyaron tortént érdekes esetrél. A torténethez
érdemes tudni, hogy az ellendrzések soran
hasznalt szolgalati kishajé hossza nagyjabol
14 méter. Eppen ezért a kedvtelési cély,
nagyobbrészt kisebb hajokat altalaban
megkllonboztetd jelzéssel és kézjelekkel
szolitjak fel arra, hogy a hajé mellé alljanak.
Ameddig a hajovezetd elékeresi az iratokat,

a kotelezé felszerelést, segitenek a hajojat
kézzel meg- és eltartani. Ebben az esetben egy
jetski tulajdonosa - jarmivét az ellenéroktol
féltve - jelezte, hogy nem szorul segitségre,
inkabb ne nylljanak hozza jarmiivéhez. Miutan
azonban - persze nem tervezetten - beleesett
a vizbe, mar szivesen vette, mikor két oldalrol
a héna ala nyulva visszasegitették a jarmuvére.
A komaromi SZEP-nél elmondtak, hogy

a Duna nemzetkozi hajéforgalma jelentds.

A schengeni 6vezethez valé csatlakozasunk

ota a kotelezo hatarellendrzés itt

megszint ugyan, de a komaromi kikotében

a hajosok tovabbra is szivesen allnak meg
készleteik kiegészitésére, illetve ez id6 alatt

a hajozasi hatdsagot is gyakran felkeresik,
hogy elintézzék hivatalos Ugyeiket. Az
Ugyfélfogadas ideje alatt benydjtott Hajos
szolgalati konyvvel vagy hajdéokmanyokkal
kapcsolatos kérelmeket - amennyiben

nem szorulnak hianypotlasra - a 30 napos
Uigyintézeési hataridé helyett azonnal el tudjak
végezni - szamolt be a részletekrél Maszlavér
Anett. A dunai ellen6rzéseken kiviil ebben

az évben a Fertd to magyarorszagi szakaszan
lévé hajozasi létesitményeket is ellendrizték -
tette hozza.

A szegedi SZEP hajozasi referense elmondta,
a Tiszan az aru- és személyszallitas nem
olyan szamottevé meértékl, mint a Dunan,
de azért van - féleg kedvtelési célu - hajozas
a Tiszan és mellékfolydin, a Maroson,

illetve a Koréson. Katona Ferenc beszamolt
réla, hogy a szegedi kikotékben és Szeged
vonzaskorzetében, Algyén, Mindszenten,
Csongradon és Makén tobb szaz kisgéphajo
lzemel, igy az okmanyok pétlasa, cseréje

és a vizsgaztatasok szama egyre no. Ezt

a referens érvendetesnek nevezte. A folydn
féleg a kedvtelési kishajozas és a turizmus
szamottevd, melynek legnépszer(ibb

helye a Tisza-t6. Eppen ezért a kiemelt
hatosagi ellenérzések, valamint a hajozasi
létesitmények engedélyezésének tobbsége
oda koncentralddik.
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A baleset-megel8zés a kozlekedési prevencié ,htizéagazata”

[ Magyar Kozlekedéspolitika (2003-2015)

T — Eurdpai Kozlekedéspolitika
Egységes Kozlekedésfejlesztés Stratégia (2011-2020)

| (2007-2020) Fehér Konyv és stratégia
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K6zuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram 2011-2013
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Intézkedési Terv 2011 Intézkedési Terv2012
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| Intézkedési Terv2013

J

1. dbra: A Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram 2011-2013 pozicionalasa

Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram 2011-2013

1. Emberi tényez6 2. Infrastruktura 3. Szabalyozas 4. Ellendrzés

v v v

KRESZ
Kiemelt kockazati Forgalmirend szaba-
tényezk K6zGthalézat lyozas Kiemelt kockazati
Kozlekedés Gépjarm(vek Finanszirozas szaba- tényezék

lyozasi kerete
Egyéb
szabalyozas

szabalyainak Kozuti ellendrzések

A Forgalom-6sszetétel
be nem tartasa

5. Baleset - megel6zés és kutatas - fejlesztés

v

Korszer(i balesetmegelézés, Baleseti adatfelvétel, Programértékelések,
Kutatas-fejlesztési tevékenységek, Tovabbi tamogaté tevékenységek

2. abra: A Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram 2011-2013 pillérstrukturaja

A WHO HAROMFAZISU ERTELMEZESE

» Azelsddleges megelézés a probléma, konfliktus kialakulasanak megel6zése.
Magaban foglalja az univerzalis alapellatasi formakat.

» A masodlagos megelézés a célzott segitségnyujtas, illetve a probléma kialakulasat
kovetben a veszélyeztetettek gondozasa.

» Aharmadlagos megelézés specialis ellatasokat jelent. Konkrét formaban be kell
avatkozni, hogy az arté magatartas megsz(injon.
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»A prevencio sajatos feladatrendszerével
és eszkoztaraval nélkiilozhetetlen részese
a kozlekedésbiztonsag javitasara iranyulod
tevékenységnek. Baleset-megel6zés
nélkll nem létezik kozlekedésbiztonsagi
tevékenység.”

(www.kbzszemle.hu)

KOZLEKEDESBIZTONSAGI PREVENCIO
MAGYARORSZAGON

Magyarorszagon a baleset-megelézés minden mas
prevenciods tertiletet megeldzve, mar az 50-es évektol
allami feladatként mtkodott, 1972-ig tobb szaktarca
onallo tevékenységeként, ez id6tol viszont az OKBT
(Orszagos Kozlekedésbiztonsagi Tanacs) megalaku-
lasaval jol szervezett keretek kozott folyt. A kozuti
kozlekedésrol szold 1988. évi 1. torvény alapjan dek-
laralt allami feladat, mely tobb tarca, dllami szerv,
tarsadalmi szervezet, intézet, érdekképviselet stb.
egytttmiikodésével valosul meg.

A balesetmegeldzési feladatok végrehajtdsaban
kezdetektol fogva folyamatosan jelentds szerepet val-
lal a renddrség és azon beliill az ORFK - Orszagos
Balesetmegel6zési Bizottsag.

Az eredményes tevékenység végzéséhez, az orsza-
gos haldzat miikédéséhez, a kommunikaciés kam-
panyok folytatisahoz és az egyéb baleset-megeldzési
feladatok végrehajtdsahoz sziitkséges pénziigyi hat
teret a 188/1996. (XII. 17.) Korm. rendelet hataroz-

za meg, mely egyben a Kozuti Kozlekedésbiztonsdgi

1 Eladés formajaban elhangzott 2011. oktéber 22-¢én a KTE ¢s az NKH
kozos rendezésében megtartott , A jarmivezetd és a kozlekedés biztonsaga”

cim( konferencian
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Akcioprogram jogszabdlyi alapjat is jelenti. Ennek
célrendszerét és kidolgozasi folyamatat a vonatkozd
eurdpai és hazai stratégiai dokumentumok alapjan
hataroztak meg, mely négy pilléren nyugszik, s szin-
te szamtalan ,sor” tartalmazza azokat az intézkedé-
seket, melyek eredményeként a sokszereplds kozle-
kedésbiztonsagi prevencié meghozza majd az elvart
eredményeket.

MI A PREVENCIO?

A prevencié megeldzést jelent, azon lépések dsszes-
ségét, melyek minimalizdljak, illetve kikiiszobolik
azokat a tarsadalmi, pszichologiai és szocialis haté-
sokat és feltételeket, melyek érzelmi, pszichés vagy
fizikai betegségeket, vagy tarsadalmi-gazdasagi prob-
lémakat okoznak, vagy hozzajarulnak ezek kialaku-
lasahoz (Wikipédia enciklopédia).

A kulfoldi szakirodalmi konvencio szerint a pre-
vencié kifejezést olyan kdzbeavatkozasok megneve-
zésére tartjik fenn, melyek mar azeldtt megtortén-
nek, hogy a rendellenesség elkezdédne. Szo szerint
a megeldzés azt jelenti, hogy valaminek a bekovetke-
zését, megtdrténését megakadalyozzuk.

A PREVENCIO SZINTJEI A SZAKIRODALOM
SZERINT?

ElsGdleges (primer) prevencid

Célja az egészség altalanos védelme, az egészség-
kdrosodas és a megbetegedések bekovetkeztének
megeldzése, a fizikdlis ellendllo képesség, a men-
talis jolét, a kdrnyezeti biztonsag megdrzése, vala-
mint a fert6zé betegségekkel szembeni védettség
védelmének erdsitése, annak érdekében, hogy egy
adott népességen belill mérséklédjon a fizikdlis és
mentilis rendellenességek és zavarok 1j eseteinek
eléfordulasi ardnya.

Itt torténik az oksagi megeldzés.

Masodlagos (szekunder) prevencio

Célja a korai stadiumban 1évo esetek gyors, haté-
kony megoldasa, amikor még nem rogziilt az 4lla-
pot. Ez jellemz&en sztiréssel torténhet.

Harmadlagos (tercier) prevencio

A karosité hatasok, a varhato kovetkezmények
megel6zése, kikiiszobolése, artalomcsdkkentés.
Jellemzden rehabilitacio utjan valdsulhat meg.

2 Ozsvath Maria (2010); Gosztonyi G., Pik K. (1998): A szocid
szotara (Grafit Kiado, Budapest) ISBN 978-963-8548-84-9, Cstirke Jozsef
(2005): A mentalhigiénérsl

3 Ozsvath Maria (2010); Gosztonyi G., Pik K. (1998): A szocialis munka szotara
(Grafit Kiado, Budapest) ISBN 978-963-8548-84-9, Csiirke Jozsef (2005):

A mentélhigiénérdl - lényegében ezek a prevencié funkcionalis tertiletei,

szinterei, amely életterekben a prevencié maga megvalosul, 1d. itt: 4

4 A Nemzeti Drogstratégia masként értelmezi a szintereket - helyesen: csalad,
iskola, munkahely, szabadidé, egyhdzak, média, informacios tarsadalom,
honvédség, gyermekvédelem, roma, kockazati csoportok, www.drogstratégia

(2011) Topolanszky Akos (2007)
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A WHO nemzeteken ativeld projektben, a
,Global Status Report on Road Safety”, azaz a koz-
lekedésbiztonsag globalis helyzetérdl készitett riport-
ban eldzetesen bekéri, dsszegytijti s feldolgozas utan
publikdlja a nemzeti stratégidkat, a kozlekedésbiz-
tonsagot érintd adatokat, a nemzeti jogalkotdsi gya-
korlatokat, valamint a szolgdltatasok és a balesetek
bekévetkezte utdni helyzet kezelésének modozatait.

A PREVENCIO SZINTEREI A SZAKIRODALOM
SZERINT34

A hazai szakirodalom csupan néhany teriiletet em-
lit, ilyen pl. a drogprevencio, az éngyilkossag-meg-
el6zés és az egészségiigyi sztirések rendszere. Erdekes
modon az egészségligyi teriiletet megeldzve hosszu
évekkel megjelend kozlekedési prevencio nem integ-
ralodott a hazai prevencids szakirodalomba, ugy ti-
nik, mintha két kiiloén orszdgrol lenne szo.

Ez oly mértékben sziik értelmezése a prevencio-
nak, amely mar nem csupan teoretikusan, de a gya-
korlatban is régen meghaladott. Kulfoldi szakirodal-
mi adatok tanusiga szerint mds orszagok esetében

A KULFOLDI SZAKIRODALOM NOMENKLATURAJA:

egyedi veszély alapjan.

alcsoportjainak védelme, akik veszélyeztetettsége jelentésen magasabb a
populacio atlaganal.

egyének csoportja, akiket Ugy azonositottak, mint akik minimalis, mar
észlelhetd és egyértelmUiien beazonosithato jeleit vagy tiineteit viselik a
veszélyeztetettségnek, de még nem mutatnak diagnosztikus szintet jelen
pillanatban.

« Altalanos preventiv beavatkozasok, melyek célcsoportja a nagykdzénség vagy a
populdacié egy bizonyos csoportja, akik nem azonosithatdak egy meghatarozott,

A szelektiv prevencios beavatkozasok célja a populacio olyan egyéneinek vagy

» A célzott preventiv beavatkozasok célcsoportja olyan er6teljesen veszélyeztetett

Az Eurépai Unio Bizottsaga programja, a ,Road Safety Action Programme”,
azaz a ,Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram” ajanlasokat tartalmaz

allitotta a kdzéppontba. A legfébb ajanlasai:
viselkedésvaltozas 6sztdnzése

Uj mUszaki megoldasok hasznalatanak 6sztonzése
a palya, az infrastruktura fejlesztése

rendszeres képzése
mentd- és baleseti szolgaltatasok fejlesztése
adatelemzés és a hozzaférés biztositasa.

a tagorszagok szamara. Mar a 2003-2010 kozotti program is az emberi tényezét

biztonsagos aru- és személyszallitas, javaslat: a hivatasos gépjarmivezetok

OTTAWAI CHARTA (WHO, 1986)
feltételek (béke, lakohely, oktatas, taplalék, kornyezet, személyi jovedelem,
Ez tobbszintli tevékenységi igényt jelent:

fejleszthetik.

» Kozvetiteni a kilonboz6 tarsadalmi érdekek kozott az egészség érdekében.
(Topolanszky)

Megallapitasai szerint az egészségi allapot csak tgy javithatd, ha bizonyos egészségi
gazdasagi eréforrasok, szocialis igazsag és egyenldség) rendelkezésre allnak.
» Képviselni azokat a kortilményeket és hatotényezéket, amelyek az egészséget

+ Képessé tenni, hogy egészségi lehetdségeiket az emberek kibontakoztathassak.
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JAKARTAI CHARTA (WHO, 1997)

1997-re jelent6s hangsulyeltolodasokat tapasztalunk.

Az emberi tényez6 fontossaga kiemelt szerepet kap, megjelennek az ,,emberi toke"” és
a ,beruhazas az emberi tékébe"” fogalmak, egyben ez valik kulcsfontossagu
tényezévé. Az ajanlasok kozott a tamogatd hattér fontossaga, a tanulas kiemelt
szerepe, a sziikséges informacidkhoz vald hozzajutas, a kdzosségek szerepének
felértékelodése, egyben az emberek és kbzosségeik megerésitése, a szolidaritas kap
nagy hangsulyt. A fejlesztéspolitikaban a fokusz athelyezése az emberre, a transz-
parencia és az elszamoltathatosag kap kiemelt figyelmet. Megjelennek a 21. szazad
prioritasai, a kornyezetvédelem és a karos termékek gyartasanak korlatozasa, a piac,
a munkahelyek és az allampolgarok védelme.

Elet- és

e munka-
kériilmények

s KOZ0sség; b,

NS A
4 29,

Egészségligyi
szolgaltatasok

Mez6gazdasag
és élelmiszer-
eléallitas

Kor, nem
és testi/fizikai
tényezok

Dahlgren - Whitehead modell

Szemléletesen és a maga komplexitasaban jeleniti meg az dsszefliggésrendszert
Dahlgren és Whitehead (1991) abraja. A Nemzetkozi dokumentumokban, igy
példaul az Eurdpai Unié Amsterdami szerzédésében deklaraltak (152 cikkely):
minden kozdsségi politika megfogalmazasaban és megvalositasaban meg kell
jelennie a magas szintli egészségvédelemnek. Az Egészségligyi Vilagszervezet
kilonbozo deklaracioiban is egyértelmien kozponti helyet foglal el az emberek
egészséghez valo joga, a kormanyzati-politikai felelsség, a tamogaté kézosség,
valamint a kiilonb6z6 intézményrendszerek feleléssége.

Dahlgren és Whitehead (1991) az egészségre hatassal lévé tényezok szintjeit
mutatjak be. Egy szociookonomiai elméletet dolgoztak ki, melyben megkisérlik
leképezni az egyén, a fizikai és tarsadalmi kornyezete és a kialakulé anomaliak
kozotti Osszefliggéseket. A kdzéppontban az egyének allnak meghatarozott alkati
génkészlettel. Oket az egészségiikre hatassal lévé kdrnyezet veszi koriil, amely
azonban megvaltoztathatd. Az elsé szinten a személyes viselkedés és az életmaod
hatasrendszere all, amely szintén erételjesen hat: javithat vagy ronthat az egyéni
statuson, pl. dontések sora, hogy dohanyzunk vagy nem, milyen élelmiszereket

stb. fogyasztunk. A kdvetkez6 szint a szocialis és kozosségi hatasok rendszere. Az
egyénekre szintén hatassal vannak a barati kozosségek, kapcsolati halézatok, mintak
és a tarsadalom normai, amiben élnek. Ez a szint is létfontossagu, mivel kélcsénds
tamogatast nyujthatnak a kozosség tagjainak kedvezotlen feltételek esetén. De akar
segitség nélkil is hagyhatjak, vagy ellenkezéleg, negativ hatast gyakorolhatnak ra.
A harmadik szint tartalmazza a strukturalis tényezéket, az altalanos tarsadalmi-
gazdasagi, kulturalis és kornyezeti feltételeket. Ide tartozik pl. a lakhatas,

a munkakorilmények, a kiilonb6zé szolgaltatasokhoz valo hozzaférés és az
alapveté feltételekhez torténé hozzajutas, mint pl. az oktatas.

A strukturélis tényezék kozott, ezen a legmagasabb tarsadalmi szinten
helyezkedik el a kozlekedés is, amely szintén mint az altalanos helyzetet javito,
megkdnnyitd, avagy éppen megnehezitd, gatld tényezd jelenhet meg. Gondoljunk
pl. a munkavallalasi lehetGségekre, ezeket mennyire képes szélesiteni egy jo
kozlekedési rendszer, infrastruktdra és kultira, amelyek kellemes és az embert
szolgalo gyakorlatban nyilvanulnak meg, de ez a mas szolgaltatasokhoz torténd
hozzaférést is igen magas szazalékban determinalja. J

|
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ez az integracioé meg tud valdsulni, melynek eredmé-
nye egy tagasabb, dtfogdbb értelmezés.

Az Gjabb magyar szakirodalomban mér megjele-
nik e tagabb értelmezés lehetdségének gondolata.

KOCKAZATI TENYEZOK MEGELOZESE,
PRIMORDIALIS PREVENCIO®

Altalaban 6ssztarsadalmi, kormanyzati tevékenysé-
gek tartoznak ide, melyek célja megakadalyozni a
tomegesen veszélyeztetd tényezdk, kornyezeti, gaz-
dasagi, szocidlis, magatartas- és életmodmintik ki-
alakulasat és elterjedését.

Ebbe a korbe szdmos tarsadalmi szint(i intéz-
kedés sorolhato, s ez a megfogalmazas elvileg tar-
talmazhatja a kozlekedési prevenciot is, azonban ez
explikdltan még itt sem jelenik meg.

A prevenci6 értelmezésének ez a széttagoltsa-
ga igen karos hatasokkal jar, mivel igy a prevencio
horizontilis egysége nem tud megjelenni az allam-
polgarok fejében. Ezdltal nem vildgos, hogy a ku-
lonbozo tertiletek, pl. a betegségmegeldzés és a bal-
eset-megel6zés egy térdl fakadnak, ugyanannak a
szemléletnek és akaratnak a megnyilvanulasai. Ezzel
szemben az a jo, hogyha egy orszag polgarai képesek
egyben latni a prevencié horizontjat, mert komoly
lizenet ez a szamukra. Ahol a prevencié sok szinté-
ren miikodik, ott a prevencié tébb mint szemlélet
vagy nézépont, egyben kormdnyzati elkotelezettség
a polgarok hosszt tava védelme mellett.

Az lizenet igy szol: az orszdg vezetdi szimara nem
csupan az fontos, hogy az orszag polgdrai épek és
egészségesek legyenek, de az is, hogy hosszu tavon
legyenek képesek énmaguk épségének és egészségé-
nek fenntartasara, és ehhez megkapjak a szitkséges
kormanyzati segitséget.

Azért is hasznos, ha a prevencié horizontalis ¢sz-
szefiiggései egyértelmtiek, mert a kapcsolodo te-
rilletek kozott a baleset-megeldzés, a kozlekedési
prevencio igazi ,huzédgazat” dramai és rapid mi-
voltabol kévetkezoleg, az aldozatok azonnali hala-
la 5nmagdban figyelemfelkelto erejt. Egy betegség-
bol eredd halal jellemzden joval hosszabb eredett
és lefolyasu folyamat. Tehat a tertiletek egytittmuiko-
désebol kiilon-ktlon és egytittesen is mindannyian
profitalhatnak/profitalhatunk.

A kozlekedés teriiletén az Eurdpai konvencio-
nak megfelelden a ,Kozuti Kozlekedésbiztonsigi
Akcioprogram” kerete és megnevezése jelenti a
nemzeti kozlekedésbiztonsagi prevencios stratégidt
(Id. 1. és 2. abra).

Mar a prevencio szintjei esetében is, de a tertiletei
és szinterei esetében még nyilvanvalobb, hogy sokkal
szélesebb korben értelmezem ezek meghatdrozasat.
Ha egyfelél a nemzetkozi gyakorlatot mértékado-
nak tekintjiik, masfelsl a fent vazolt dsszefliggések

5 Ozsvath Maria, (2010)
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valosagértékét elfogadjuk, akkor konnyt elfogadni
allaspontomat is, mely szerint a prevencio értelmezé-
se a maga komplexitasaban életiink minden vonatko-
zasdban mtkoddképes - és kell is mikodnie -, azaz
mind a fizikai, lelki, mentalis és szocialis épség- és
egészségvédelem teriileteit 4t kell 6lelnie. Ez egyben
azt is jelenti, hogy egységes, rendszerszint(i koncepcio-
ba rendezetten, egymassal harmonizélva, a részkérdeé-
sekben egymasnak visszakdszonve, azaz a szinergikus
lehetdségekre épitve célszertt mikodtetni.

Ez attél még bonyolultabb, hogy ugyan lehetnek
jelentos atfedések egy-egy tartalmi teriilet prevenci-
6s tevékenysége kozott, de ez nem feltétleniil sziik-
ségszer(i. Pl. amikor a kozlekedésbiztonsagi preven-
cié dvodas- vagy kisiskolas korban a szabdlytudat
optimalis kialakitdsan, vagy az egytittmtkodés, az
egymasra felelésen figyelés képességének kialakita-
san munkalkodik, ez pozitiv transzfere lehet a drog-
megeldzésnek és az egészségvédelemnek is.

Ezek az atfedések jelentds szerepet tdlthetnek
be, ha kelléen integralt koncepcioban mitkédnek,
ami az egységes szemléletben és harmoénidban nyil-
vanul meg, igy erdsitve egymas hatasat. Azonban
kozos vezérld koncepcid hianydban, ellentmonda-
sok esetén az egyik hatas agyoncsaphatja a masikat,
sét az ellentét mindkettot!

Az dsszeadddasokat szinergidnak nevezziik, és
hatvanyozott erdt jelentenek igy egyitt, megerdsit-
ve egyben mindazon ,forrast” is - amely lehet ta-
nar, szakkonyv, kampéany, média, hatosag stb... -,
amelyek informacioi ¢sszecsengenek, harmonizal-
nak egymassal.

Sajndlatosan azonban azt is szocialpszicholdgi-
ai torvényszertiségek determinaljak, hogy amikor
az egyik forrdsbol kapott informacié ellentmond
a masik forrasbél kapott informéciénak, akkor ez
az ellentmondss, ez a negativizmus tovabb munkal
benniink. Ha az egyik forras kozelebb 4ll hozzank,
akkor azt az informaciot elfogadva kizarjuk a masi-
kat, s ezzel egyiitt a kizart informacio forrasit is ,le-
irjuk”, azaz a tovabbiakban a téle érkezd dsszes in-
formaciot elutasitjuk. Ha egyik forras sem kozeli, de
kozottitk észleljitk az ellentmondast, akkor viszont
igazi ,diszergids kor” jon létre, azaz a forrasok haté-
konysaga negativ eldjelbe csap at.

Ezért tartogat hihetetlentl sok ,lathatatlan ve-
szélyt”, ha az ,emberi tényezd” teriiletén terveziink
hatasokat elérni.

Mig a mUszaki, materidlis alapti tudomanyok ese-
tében egyszerti a képlet, azaz a 2x2 mindig négy, s a
2+2 is mindig négy, az emberi vildgban ez korant sincs
igy. Leirva taldn sziven tit ez az allitas barkit, aki ebbe
még nem gondolt bele, de mindennapi életiinkbél is
szamos példit talalhatunk azokra a hatisrendszerek-
re, melyek ugyan megfoghatatlanok, de mtkodnek.
Mindenki tapasztalhatja, hogy egy jo kapcsolat szar-
nyakat ad, mely segitségével magasan feliilmulhatjuk
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énmagunkat, és olyan dolgokat visziink végbe egytitt,
amelyeket legmerészebb dlmainkban sem hittiink
- azaz, az 1+1 vagy 2+2 nem 2 és 4, de szaz is lehet.
Sajnos olyanokat is tapasztalhatunk, hogy valaki
megbénit, tehetetlenné tesz, vagy éppen a legrosszab-
bat hozza ki belélink - ha nem vigydzunk. Vagyis
itt az 141 = 0, de a hatas olyannyira diszergikus is le-
het, hogy az eredmény messze minuszba is kertilhet.
Ilyenkor jon a betegség, a baleset - mint minusz -,
csak éppen az ok-okozati viszonyt nem latjak a szerep-
16k. Mi, kiviilalloként gyakran latjuk.

Ezért nem célszer(i csupan mérnoki logikara ala-
pitani olyan fejlesztéseket, amelyekben ugyan van ut,
palya, infrastruktura, gép - de emberek kozleked-
nek benne, rajta, vele. Az emberi viselkedést ugyan-
is mas torvényszeriiségek igazgatjak, és ezek, noha
ugyanolyan erdsségliek, mint a fizika térvényei, mi-
vel bonyolultabbak - és nem is nagyon tanitjak dket
-, a civil nagykdzonség szamara kevésbé érthetoek.

Tehit az altalam korvonalazott prevenciod meg-
valositdsa éppolyan komplex feladat, mint defini-
cidja. Szerepldi pedig: elsdként maga a kormany-
zat, amely biztositja a megfeleld kereteket, azonban
mind a tevékenységekbol, mind a felelsségbol dele-
gdl egyfeldl a tirsadalom intézményrendszerei, mas-
feldl szervezetei és kozosségei, harmadrészt az egyes
dllampolgarok felé is.

Ennek lényege, hogy az egyének és a kozosségek
szamara adottak legyenek annak feltételei, hogy egy-
feldl képesek legyenek, masfeldl legyen lehetéségitk
is olyan életmod, életforma kialakitasara, amelyben
adottak szamukra a testi, lelki, mentilis és tarsas ép-
ség és egészség fenntartasdnak és fejlesztésének/fej-
l6désének feltételei.

Ez erételjes paradigmavaltas az idaig uralkodo
széttagolt helyzettel szemben, mivel ebben a megko-
zelitésben a prevencid gyakorlatdnak feleldssége is
megoszlik. Elharul a tarsadalom egyoldalu felel6s-
ségvallalasa, és bekapcsolédik az immaron képessé
tett egyén és a kozosség feleldsségvallaldsa a sajit és
a tobbiek preventiv magatartésaért.

[gy a prevencio fajtdi az én olvasatomban:

Primer prevencio
Minden szocializacios szintéren és minden élettér
ben sziikséges, hogy az adott teriileten a szereplok-
kel egytittmiikddésben megakadalyozzuk a karositd
vagy koros folyamatok elindulasat. Ez oktatdsi-kép-
zési, szemléletformadlasi, informacié- és tuddsmeg-
osztasi folyamatokat éppugy implikal, mint a tar-
sadalmi igények megjelenését a prevencio és annak
eredménye vonatkozdsiban egyardnt. Tehat az
egészség és épség, mint érték megjelenését és a meg-
felel® aktivitassal jelentkezd torekvéseket azok meg-
ovasdra és fejlesztésére.

Ez a kozlekedésben a horizontalis és vertikdlis
egyittmiikddés ,mindenekfelettiségét” jelenti, azt,
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hogy mindenki vigydz magara is és mindenki vigyaz
a tobbiekre is. Erdekes médon igy a legbiztonsdgo-
sabb és egyben a leggyorsabb is a kozlekedés.

Szekunder prevenci6

Ugyanezen teriileteken és szintereken szintén a
szereplokkel egytittmiikddésben a kialakult karo-
sodasok, megbetegedések megallitasa, rehabilitd-
cidja és korrekcidja. Nyilvanvalo, hogy itt is sziik-
séges a fent részletezett igények és értékek megléte
és aktiv képviselete. E nélkiil ugyanis egy influen-
zabol is lehet orszagos méret(i fertdzést létrehozni,
csak annyi kell hozz4, hogy ne vigydzzon a tébbi-
ekre senki, és minden beteg megfert6zzon még két
masik embert. A kozlekedésben akkor tudjuk tet-
ten érni ennek hianyat, ha azt tapasztaljuk, hogy
jellemzéen nem szabalybetartvak az emberek,
ahol elsébbség jarna szamukra, ott sem kapjak
meg azt egyértelmiien. A gyengébb képességtiek-
kel intoleransak, 4ltaldban udvariatlanok, s nem
mikodik a szolidaritas sem. Fel sem fogjak ezek
a szerepldk, hogy 6nos, erészakos nyomulasukkal
lényegében nem csupan a tobbieket, de &nmagu-
kat is hétraltatjik, emellett mérhetetlen mennyi-
ségl distresszt gerjesztenek. Még dnmagukban is.

¢ A distressz karos stresszt jelent, kezdetben rever-

zibilis, majd irreverzibilisssé valé karosodasokat

okoz, végsd stddiuma a halal.

Tercier prevencio

Ugyanezen teriileteken és szintereken szintén a sze-
replokkel egytittmiikddésben a kialakult karosods-
sokbol és megbetegedésekbol fakado, tovabbi ko-

¢ vetkezményekkel jaro karosodasok csokkentése,

kezelése és/vagy megsziintetése. Lathatd, hogy az
én értelmezésem a tarsadalom joval szélesebb korét

! vonja be a prevencio értelmezésébe és ezzel a kozos

felelosségvallalasba.

A definiciénak azok a kitételei, melyek szerint:
az egyének és a kozosségek szamara adottak legye-
nek annak feltételei, hogy egyfeldl képesek legye-
nek, masfelol lehetdségiik is legyen olyan életmad,
életforma kialakitdsara, amelyben adottak szamuk-
ra a testi, lelki, mentélis és tarsas egészség és fej-
lodés feltételei, szamos tovdbbi kdvetelményt imp-
likdlnak. Szintén csak érintélegesen emlitek ezek
koziil néhanyat - a teljesség igénye nélkil -, egy egy-
szer(i példan kereszttil bemutatva.

Az, hogy egészségesen és kdrositd anyagoktol
mentesen étkezhessenek az emberek, alapvetd és
egyben egyszer(i kdvetelménynek tiinik az elsé olva-
satra. Azonban, ha kicsit elmélyediink e kérdésben,
rdjovink, hogy korunk egyik legnagyobb kihivasa,
hogy képesek legyiink mindent tudni az egészséges
étkezésrol, az egészséges ételekrol, s hogy képesek is
legytink ezekhez hozzajutni. Ugyanilyen oriasi kihi-
vas, hogy mit igyunk? Mi képes és hogyan az évente

a szervezetiinkbe juttatott t5bb kil mérget eltavoli-
tani? Hogyan tudunk tiszta vizhez jutni?

Es sajnos a tobbi szintér sem egyszerti, tetézve az-
zal, hogy a fogyasztéi tarsadalom milliardnyi téves in-
formacidjit, amit rank zadit, hogyan lehettink képe-
sek ,atsz(irni”, honnan juthatunk és hogyan ahhoz
a tuddshoz, ami mégiscsak képessé tesz eligazodni?
Hozzatéve azt az eredményt, hogy méra a civil nagy-
kozonség mar jellemzéen képtelen a kiilonbségtételre
a tényinformaciok és a véleményinformaciok kozott.
Ez pedig végzetes kovetkezménnyel jar mind az egész-
ségre, mind a megbetegedések aranyaira a népesség-
ben, mind a mortalitasra. Természetesen ezeken a
tertileteken is kozos feleldsség a ,munkdlkodas”, de
jelen cikkben sziikebb témam, a kozlekedéssel kap-

csolatos prevencio kulturalis esélyeit jarom koriil.

MIT JELENT A KOZLEKEDESBEN A PREVENCIO?
A kozlekedés tertiletén megvalosuld prevencio sze-
rencsénkre olyan tudasigénnyel 1ép fel a kozleke-
dokkel szemben, amely lényegesen kénnyebben sze-
rezhetd meg, mint a fenti példa esetében szitkséges
tudasrendszer. Emellett az sszefliggés is primérebb
szinten van, kénnyebben belathaté a civil nagyko-
z0nség szamara is, amely szempont szintén megkdny-
nyiti a teriileten a sziikséges elmozdulast.

Vagyis ,munkahipotézisként” egy, a fentinél
sziikebb, egyben konkrétabb definiciot ajanlok:

A kozlekedésbiztonsagi prevencié olyan megel6-
zést jelent, azon lépések és intervenciok Osszességét,
melyek minimaliziljak, illetve kikiiszobolik azokat
a kozlekedés soran vagy kapcsan fellép6 tarsadalmi,
pszichologiai és szocidlis hatasokat és feltételeket,
melyek kozlekedési sériiléseket, kovetkezményes
pszichés, mentilis és fizikai betegségeket, vagy tar-
sadalmi-gazdasagi problémakat okoznak, vagy hoz-
zdjarulnak ezek kialakuldsahoz.

A bekoszontdben lattuk, hogy milyen szélesen
értelmezi a nemzeti kozlekedésbiztonsagi prevenci-
Os stratégia = Kozuti Kozlekedésbiztonsdgi Akcio-
program a sziikséges preventiv intézkedéseket, s
hogy milyen sok szerepl milyen sok szintéren fara-
dozik ezek megvalositasan. Most azt vizsgaljuk meg,
hogy e munka szimara milyen esélyeket tartogatnak
kulturalis mélyrétegeink. Ahhoz, hogy a prevencié
magyar kulturdban gydkerezd esélyeit szimba vehes-
stik, Magyarorszdgot, mint szervezeti rendszert, mint
szervezeti kultaraval rendelkezd szervezeti rendszert,
mint a kozlekedési kulturat is magédban foglald szer-
vezeti rendszert elemezhessiik, vazlatosan attekint
jik a szervezeti rendszerek lényegét, kiilonosen a

szervezeti kultura szempontjabol.

A SZERVEZETI KULTURA KONCEPCIO)A

A szervezetek elméletében nagy szerepet jit-
szik a szervezeti kultura koncepcioja. Ahogyan
a szocioldgiai kutatasnak rokontudomadnyaival,
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a szocidlpszicholdgiaval és a kulturilis antropold-
giaval valo interdiszciplinaris kolesonhatasai soran
meg kellett alkotnia a kulttra olyan atfogé tudoma-
nyos koncepcidjat, mely képessé tette a legalapve-
tdbb, legatfogdbb, egyben legnehezebben kezelhetd
tarsadalmi jelenségek megragaddsara, hasonlokép-
pen a szervezetekkel foglalkozo tudomany is elérke-
zett ahhoz a ponthoz, hogy a legmélyebb rétegekben
munkélkodo, a mindennapi problématudat szam4-
ra sokszorosan elfedett s a legkevésbé lathato jelen-
ségekkel is képes legyen foglalkozni. Ehhez a komp-
lex vizsgalodashoz volt sziikség a szervezeti kultura
koncepcidjara. (Varga)

Kezdetben a szervezeti kulttra fogalmat viszony-
lag sztik értelemben hasznaltak, amikor is a szer-
vezeti viselkedést leird egyik valtozasnak tekintet-
ték a szervezeti kultura dimenzigjat. llyen modon ez
a kulturalis dimenzié egyenrangu szerepet jatszott
a szervezetelméletben olyan dimenziokkal, mint a
vezetési struktura, a technika, a termelés vagy az
alrendszerek hierarchidja. Ebben az értelmében a
szervezeti kultura fogalma féként az
emberi viselkedés spontdn hagyoma-

nyozddo szabaly- és szokdsrendszerét
tartalmazta.

Modernebb értelmezésében azon-
ban a kultarakoncepcio egy szinttel
magasabb logikai kategoriava vélt. Ez
a felfogas a szervezetszemlélet paradig-

mavaltasat tartalmazza. Alapvetd kér- ezérelvek,
~dominans

. . A szervezeti
dése ugyanis a szervezetelméleteknek, ez

hogy hogyan modellezzék a szervezetet
és magat a szervezeti miikodést?
Torténeti fejlddése soran tdbb ilyen

alapmodellt dolgoztak ki. Taylor és k-
vetdi a gép-paradigmat alkalmaztak a L

ELOZMENYVALTOZOK
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Mindezen tudomanyos elézmények alapjan ala-
kitottam ki a szervezeti kultura egy olyan ,munka-
definiciojat”, amely egyrészt kielégiti a fenti paradig-
makovetelményeket, masrészt a kozlekedésbiztonsag
érdekében tervezett orszagos méretti és hatokori fo-
lyamat - atalakitdsok, fejlesztések és akciok - prak-
tikumaban is segitséget képes nyujtani. Emellett
egy kognitiv atvezetd utat jelent Hofstede filozofi-
djanak és rendszerének befogadasahoz.

Néhany lényegi szempontot emelek ki:

¢ A szervezeti kultura a szervezet kdtdanyaga, mely
a szervezet stabilitasdt biztositja a valtozd feltéte-
lek mellett is.

e Stabil rendszerként a szervezet szabadon léphet
interakcioba a kérnyezetével, mert a szervezeti
kultura csak ra jellemzé sajatos megkiilonbozte-
t6 jegyei hordozzak és spontdn modon Gjraterme-
lik a szervezet identitasat.

* A szervezeti szint(i identitds a szervezet tagjai szé-
mara a szervezettel torténd egyéni azonosulasi fo-
lyamatainak alapjaul és befogadé szévetétl szolgal.

FOLYAMATVALTOZOK

SZERVEZEr

=P | Sstratégia I

o
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szervezetekre. Ebbol az alapfeltevésbol

kiindulva, a szervezetek fejlesztésére olyan progra-
mokat alakitottak ki, amelyek az ésszertisité mér-
noki racionalitiashoz voltak legink4dbb hasonlatosak
- a szervezeti emberi viszonyok tertiletén is! (Mint
pl. a munkafolyamatok megszervezése, az iranyitas
vagy az ellendrzés rendszere stb...)

A taylori szervezeti paradigmatikus modell 6ta
szamos mas modell sziiletett még. fgy pl. az organiz-
mus paradigmaja, amely olyan élélényhez hasonlitja
a szervezeteket és intézményeket, amely azért bocsat-
kozik kiilldnbozé interakciokba, hogy a kdrnyezeté-
hez a lehetd legjobban legyen képes alkalmazkodni.

Ugyancsak az interakciot dllitja szemlélete ko-
zéppontjiba, de nem az alkalmazkodas, hanem
komplexebb szempontok, déntd médon a fejls-
dés szempontjabol a szervezet, mint nyilt rendszer
paradigmatikus szemlélete. A szervezeti kultura
paradigmatikus felfogasa lényegében a rendszer-
szemléleti magyarazoelvet épitette tovabb, és helyez-
te specifikusabb tarsadalomtudomanyi keretbe.
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Az egyén szempontjabol ez az identitds-bazis funk-

cio a szervezeti kultura legfontosabb funkcidja.

Formai szempontbol a szervezeti kultara legfon-
tosabb jegye, hogy mint stabilizalo és identitds-
képzd bazis a szervezeti torténet, mult és hagyo-
manyok hiit hordozéja és érzoje.

A szervezeti kultura megjelenési szinterei azok a
kognitiv - tudatos, de jellemz&bben féltudatos
vagy tudattalan - tartalmak, amelyek a szervezeti
énképhez, benne az emberi viselkedések és embe-
ri viszonyok szabalyozasahoz tartoznak.

Ezek targyiasuldsaként, a dologi, folyamatszaba-
lyozasi és szervezési tigyekben is messzemenden
lecsapddnak a napi gyakorlat soran, a szervezet
tagjainak viselkedésében megnyilvanulo, kifeje-
26d6 értékek formdjaban.

A kutatasok fényében lathato, hogy ha sikertilt meg-
ragadnunk egy szervezeti kultura alaptéziseit, néha
még egyszer(i jelmondatokban is megragadhaté ren-
dezdelveit, akkor maganak a szervezetnek a lényegét
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ragadtuk meg, amelynek megértése a szervezet to-
vabbfejlédésének kulcsit adja a keztinkbe. Vagyis
csupan azok lesznek eredményes szervezetatalakitasi,
szervezetfejlesztési akciok, melyek esetében sikertl a
kulturaval ¢sszhangban cselekedni. Frappansan 6sz-
szetdmoritve: ,A stratégiai tervezés kultarija a jo-
vendo szervezeti kulturajanak stratégija! A tervezés
tartalma a tevékenység hogyanja, folyamata a vezetés
értékrendszerének tiikrozodése. A fejlesztés kultura-
ja a kultura fejlesztése.” (Joo)

Még egy fontos szempontot emelek ki, azt, hogy
a kutatdsok szerint a fejlédésre, a jovdbeli progra-
mokra, Ujjaszervezésekre irdnyulas ténye és miként-
je maga is fontos és integrans része a szervezeti kul-

Proszocialisnak neveziink minden
olyan viselkedést, amely masokra
nézve pozitiv kdvetkezménnyel jar.

A humanizmus és demokratizmus
magas szintl értékeiben

gyokerezik, s a segitségnyujtason,
egylittérzésen, beleélésen,
szolidaritason és egylttmukodésen
alapulo viselkedés céltudatos
koragyermekkori csaladi, 6vodai és
iskolai alakitasanak elmélydilt és
szerteagazo pedagogiai munkajaval
erésitheté meg. (Fodor) Minden
megsziileté gyermeknek tudnia kell,
hogy minden jé gondolat és tett
egyben 6njutalmazo képességgel

is bir, azaz a tarsaknak nyujtott
segitség nem csupan a tarsakban
kelt jo érzéseket, de benniink is.

A természet ugyanis endorfinok
termelésével jutalmazza a tarsaknak
- igy az 6ssztarsadalomnak, azaz az
emberiségnek - nyujtott jotetteket,
vagyis jol fogjuk érezni magunkat. De
ez még nem minden, ezzel egy idében
az immunrendszeriink er6sodik, azaz
életképességlink is javul ezaltal.

turanak. A fejlédésre és a jovore valo
iranyulds lehet ugyanis az egyik leg-
erételjesebb kulturateremtd tényezd,
mely értelmet ad a kemény munka-
nak, a kozos erdfeszitésnek, a viszon-
tagsagok elviselésének, s igy ,tapadasi
pontként” szolgalhat a szervezet dsz-
szes tagja szamdra. (Hofstede, Varga)
Egyben ez a kultura-tényezé tikrozi
leginkabb a fejlédés paradox termé-
szetét: ebben az esetben ugyanis a fej-
l6désre iranyulas maga az allandd, ha-
gyomanyozddo kulttra-tényezd, amely
ezaltal a stabilitast szolgdlja.

Ezen a ponton érezhetd tehit leg-
inkabb a szervezeti kulttra dinamika-
ja és dialektikaja. A szervezeti kultura
belsé mikrokozmoszai - a déntési kul-
tura, a munkakultura, a célegyezteté-
si kultura, a vezetési kultura, a konf-
liktusok és problémak kezelésének és
megoldasdnak a kulturaja, a folyama-
tok szervezésének és végrehajtisanak a
kulturaja, a viselkedés- és magatartas-
kultdra és a tobbi - egytittesen is, am

kulon-kiilon is kindljak a jovore ira-
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nyulé valtoztatasi timadaspontokat,
melyek egyben akcioprogramokka fogalmazhatok.

Az Eurdpai Unio és Magyarorszdg is épp ezt
tette, amikor a ,Koézuti Kozlekedésbiztonsdgi
Akciéprogram” keretében meghatarozta azokat a
tamadaspontokat és akcidkat, amelyek a kozlekedés
tovabbi biztonsiaganak érdekében szitkségesek.

Ha a kozlekedési kultura belsé mikrokozmoszait
akarjuk beazonositani, akkor az objektiv tényezdkbol,
a szakirodalom nomenklaturajaban a strukturalis és
kontextudlis elemekbdl, mint alapvetd kultara-meg-
hatirozokbol kell kiindulnunk. Ezek pl. a KRESZ
maga, az uthalézat strukturdja, a kozlekedésszerve-
zés alapelvei, a jarmUpark dsszetétele, mennyiségi és
mindségi jellemz6i, a szabalybetartas gyakorlata, va-
lamint a szabalybetartis kontroll- és szankcionalasi
gyakorlata, ebben az 4ltalainosan kotelezd szabalyok

és a kivételek lehetdsége, a kozlekeddk szamdra a bal-
esetek dSnmaguktdl torténd eltavolitdsanak lehetdsé-
gei - mivel ezek azok a tényezék, amelyek alapvetden
meghatdrozzik az emberi viselkedést.

Ezek folyamatos elemzése és ujragondoldsa
azért létfontossagu, mert ,lathatatlan” modon irs-
nyitjak az emberi magatartast, s ha nem abban az
irdnyban, amerre a kozlekedésbiztonsdgot szolgalo
szandék mutat, akkor ebben a rejtett moédban ,,ma-
gunknak gydrtjuk a problémdakat”. Pl. ez az a ,rejtett
dimenzi¢” (Hall), amelynek segitségével a defenziv,
proszocialis® és szabalykovetd szokasok kialakitasa-
hoz is hozza tudunk jarulni.

Ezekbdl szarmaztathatok a kozlekedési magatar-
tas részkultarai, mint pl. az elsébbségadas kultura-
ja, az uthasznalat kulturaja, a gyalogos és kerékpa-
ros kozlekedsk viselkedési kulturaja, s tiszteletitk
gyakorlata a gépjarmiivezetdk részérdl, vagy ugyan-
igy a gyermekekkel és iddsekkel torténd banasmod
gyakorlata. Azt kell latnunk, hogy ha egy kozépisko-
l4s egy buszon rezzenéstelentl il és hallgatja a mé-
dialejatszojan a zenét, amikor felszall egy idés em-
ber, és nem adja 4t a helyét, az pontosan ugyanaz a
jelenség, mint amikor egy ,nagyfit” egy nagy kocsi-
ban nem ad elsébbséget egy ott arra jogosult jarmi-
nek. Vagyis az érvényben lévé Tarsadalmi Szerz6dés
megszegése, be nem tartasa.

Megkérdezhetjiik: ez hogyan lehetséges? S ki-
bonthatjuk, hogy hol, mely ponton, ki mulasztott,
ki a felelos. A sziil, mert nem volt eléggé hataro-
zott a szabdlyok tanitisaban. Az iskola, mert konf-
liktuskertils volt s elnézte a kisebb hidnyossagokat.
A kdézmoral”, mert rossz példakat mutatott. A tar
sak, mert nem segitettek a rossz példik helyes ér-
telmezésében és ellensulyozisaban, és még hosszan
folytathatnank a sort. Azt latjuk, hogy sokan, sok
szintéren mulasztottak egy-egy keveset, amely mulasz-
tasok dsszeadddva tdrsadalmi méretti anomaélidkka
néttek. Ezen az titon ezer iranyba el lehetne dgazni,
de most nem indulunk masfelé, nem kerestink felels-
soket, csupdn mindezek megel6zésének lehetdségeit.

E cikk els6 részében osszefoglaltam minden
olyan informdciot, amely majd megkénnyiti a mé-
sodik részbeli elemzés gondolati befogadasat. Ebben
a részben majd a kozlekedési prevencio lehetdsége-
it mérlegeljitk kulturalis d6rokségiink fényében.
Megismerkediink a vilag legnagyobb volument kul-
turakutatasianak vilagszint(i adataival - s benne ha-
zank pozicidinak szdmaival és tartalmi részleteivel,
szomszédaink és torténelmi tarsaink adataival épp-
ugy, mint a szamunkra idegen, messzi kulturak ér-
dekességeivel. Ezaltal tavlatot kapunk az dnelemzés-
hez, napi kozlekedési gondjaink értelmezéséhez.

Urban-Frendl Ildiké
Folytatjuk!

6 ldsd: keretes irasban
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A motorosok a déli partot is birtokba vették




2011 utdn immar masodszor indult

a BalatonRide, a valtozatos programokat
felvonultato, csaladokra méretezett
motorkerékparos esemény az ORFK -
Orszagos Balesetmegel&zési Bizottsag
(ORFK - OBB) rendezésében. A helyszint
a Balaton déli partjan a Rider Beach
biztositotta.
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balatonride

2010. julius 22-én az Eurdpai Bizottsag elfogadta

a 2011-2020-ra vonatkozo kozlekedésbiztonsagi
programot, melyben azt a célt tlzték ki, hogy a kdzuti
balesetek halalos aldozatainak szama a felére
csokkenjen az évtized végéig. A program hét stratégiai
terlletet hatarozott meg az 50 szazalékos célkitlizés
teljesitése érdekében, kozottik ,A motorkerékparosok
kozlekedésbiztonsaganak javitasat”. Ennek oka, hogy
amig az elmult id6szakban mas jarmu-kategdriak
esetében egyértelmien csokkent a halalos kimenetelli
balesetek és a sulyos sérllések szama, addig

a motorkerékparoknal alig vagy egyaltalan nem
figyelhetd meg csokkenés.

A magyarorszagi kozlekedésbiztonsagi torekvéseket
és feladatokat tartalmazd, a nemzeti fejlesztési
miniszter és a belligyminiszter altal alairt ,Kozuti
Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram 2011-2013"

a kozleked6 csoportok vonatkozasaban elsé

helyen emliti a motorkerékparosokat, mint a hazai
kozlekedésbiztonsag egyik leginkabb beavatkozasra
szoruld terliletét.

Az elmult években az ORFK - OBB preventiv
tevékenységének egyre gyakrabban kertilt
kozéppontjaba a motorkerékparos kozlekedés
biztonsaga. Ennek oka, hogy a motoros kozlekedés
rohamos fejlédése mellett a hazai baleseti statisztikak
arrél szamolnak be, hogy az elmult idészakban
novekedett a személysériiléses motorbalesetek szama,
s 2012-ben ugyanannyian haltak meg motorkerékparon
(52 &), mint tiz évvel ezel6tt. A BalatonRide Il. egyike
volt azoknak a kiemelt rendezvényeknek, melyek

a ,Motorkerékparosok éve 2012" programjai keretében
valoésultak meg.

ESZAKROL DELRE

A Balaton kérnyékén a motoros talalkozdk és turak alapvetden az
északi partra, a Balaton-felvidékre és a Bakony kanyargos utjaira
jellemzéek. A BalatonRide tavaly szakitott ezzel a hagyomannyal,
s a déli partra csabitotta 4t a motorosokat és a kikapcsolddasra va-
gy6 csaladokat. 2011. méjus végén a debiitald BalatonRide-ot mos-
toha iddjarasi viszonyok kozott tartottak meg, a hideg, szeles ido
mellett az esd is befolyasolta a programokat, valamint az érkezd
motorkerékparosok szamat. 2012. augusztus 18-an azonban gyoke-
resen mas volt a helyzet. Kanikula, fészezon, megtelt kemping, ér-
deklédo csaladok és sok motoros résztvevd - mindezek biztositot
tak a BalatonRide II. sikerét.

A BalatonRide az ORFK - OBB rendezvénye, amelynek szerve-
zésében a Somogy megyei Balesetmegeldzési Bizottsdg, a motoros
kozlekedésbiztonsagi események rendezésében jelentés tapasztalato-
kat felhalmozo Radios Segélyhivo és Infokommunikacids Orszagos
Egyestlet (RSOE), valamint a Rider Beach egyarant kozremiiko-
dott. Az igazan valtozatos programok kozil - a teljesség igénye nél-
kul - emlitsiik meg a legfontosabbakat.

A motoros felvonulas résztvevoi
Szantddon megkoszoruztak Szent Kristof,
a kozleked6k véddszentjének szobrat.

A 10 orakor kezdédé hivatalos megnyiton Schvab Zoltan,
a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium kozlekedésért felelds helyet-
tes dllamtitkara, az ORFK - OBB tarselnoke koszontotte a meg-
jelenteket. Roviden ismertette az aktualis kozlekedésbiztonsa-
¢i helyzetet, hazinknak ezen a téren elért eredményeit, és szolt
a ,Motorkerékparosok éve 2012” meghirdetésérdl, valamint a mo-
torkerékparos kozlekedés biztonsdgosabba tételével kapcsolatos ter-
vekrol, feladatokrol.

PROGRAMDOMPING

A Honda Safety motorkerékpdros vezetéstechnikai bemuta-
téja mellett motoros felvonulasra is sor kertilt (a Rider Beach-
Szantéd-Rider Beach utvonalon) rendérmotorosok felvezetésé-
vel, melynek résztvevéi Szantdédon megkoszoruztak Szent Kristof,
a kozlekedok véddszentjének szobrat. A rendezvényen kiillonbozd
vetélkeddket szerveztek a gyermekek és a felndttek részére. ,Kivil
is légy kemény” cimmel motorkerékparos védéruha bemutatot
rendeztek, tesztlapot lehetett kisebb nyereményekért kitslteni, s
baleset-megel6zési kiallitasokat is megtekinthetett a kdzonség. Az
ugynevezett ,részegszemiiveg” idén sem hianyozhatott, mely kuls-
nosen a csaladok korében volt népszerii. Az ittas allapot szimula-
lasdra alkalmas szemiivegekkel az érdeklddok killonbozo felada-
tokat hajthattak végre.

A helyszinen a résztvevdk csatlakozhattak az ORFK - OBB
altal 2010-ben meginditott ,Charta a motorkerékparos kozleke-
dés biztonsagiért” mozgalomhoz, tovibba megismerhették a mo-
torosok tizparancsolatat, melyet tobb szervezet 2012. juniusban,
az alsoorsi Harley Davidson Open Road Fest nyilvanos foruman
tett kozzé.

A délutani program keretében a jelenlévok szorakoztatasarol,
a zenei alafestésrol a Zorall S6rOlimPia gondoskodott.

Gégény Istvdn
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A BalatonRide II. helyszine a Rider Beach volt, mely

a Balaton déli partjan, Balatonszemes és Balatonlelle
kozott talalhato, a Vadvirag kemping Balatonlelle
feléli végénél. A Rider Beach nyilt szandéka, hogy

a hazai motoros tarsadalom életének szerves

részévé valjon. Ennek jegyében egy motorkerékparos
kdzpont megépitését tlizte ki a Balaton déli partjan,
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A tulajdonos maga is ismert személyiség a hazai
motorosok kdrében, s az sem véletlen, hogy a féépiilet
narancssarga-fekete szint kapott.




beruhdzas

Uj korszak kezdédik a térség légi iranyitédsaban
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A HungaroControl ANS IIl komplex
fejlesztési programja jelentés mozzanathoz
érkezett. 2012. augusztus 30-an atadtak
a legmodernebb technikaval létrehozott,
a hatarid6k pontos betartasaval
elkésziilt épliletet, mely Uj tavlatokat
nyit a cég jovejében, a légi iranyitas
fejlédésében, a légi iranyitdk képzésében,
tovabbképzésében, illetve jelentdsen
noveli, er6siti hazank megitélését
nemzetkozi viszonylatban.

Ujabb mérfoldkshoz érkezett a HungaroControl Magyar
Légiforgalmi Szolgalat Zrt. Az ANS III komplex fejlesztési program
keretein beliil teljes egészében atadasra kertilt az uj, cstucstechnolo-
giaval felszerelt iranyitékdzpontnak helyet ado éptilet. A kdzpont
végleges atadasanak és hasznalatbavételének tervezett idépontja:
2013. februdr. Az tinnepélyes megnyitén jelen volt dr. Volner Pal,
a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM) infrastruktaraért fele-
16s allamtitkara, Szepessy Kornél, a HungaroControl Zrt. vezérigaz-
gatdja, Ughy Attila, Budapest XVIIL. kertiletének polgdrmestere és
Bodndr Ferenc, a Swietelsky Magyarorszag Kft. teriileti igazgato-
ja, az éptletet kivitelezd konzorcium képviselje. Tovdbba tisztele-
tét tette az eseményen Jendfi Gyorgy helyettes allamtitkar (NFM),
Gyori Gyula, a Nemzeti Kozlekedési Hatosdag tjonnan kinevezett
elnoke és dr. Lévai Istvan, XVIII. keriileti alpolgarmester is.

A kivitelezés terv szerint, cslszasok nélkul
haladt az alapkéletételtdl az éplilet atadasaig.
A forrasok tébb mint 85 szazalékat a
HungaroControl 6nerébdl finanszirozta.

A meghivott hazai és kulfoldi tdrsszervek képviseldinek,
a HungaroControl partnereinek és a sajté képviseldinek szivélyes
fogadtatasa utan az aj épiilet auldjiban kezdetét vette az tinnepélyes
atadasi ceremonia. Széke Katalin, a HungaroControl marketing- és
kommunikdcids vezetdje kdszontdjét kovetden elsdként Volner Pal
szélt a jelenlévokhoz.

Az infrastrukturaért felelés allamtitkar elmondta, az ilyen be-
ruhazasok nélkiilozhetetlenek ahhoz, hogy minél tobbet hozzate-
hessenek az Egységes Europai Egbolt programhoz, illetve, hogy
az eurdpai unios szabalyozasok altal tdmasztott kdvetelmények-
nek megfeleljenek. Méltatta a kivitelezdk sikerességét, pontossa-
gét, azt, hogy a mai magyar épitdipar képes ilyen kiemelkedd telje-
sitményekre. A kivitelezés terv szerint, csuszasok nélkiil haladt az
alapkoletételtsl egészen az épiilet atadasdig. Kiemelte, ez a 13 mil-
lidard forintos beruhdzas 5,964 millié eurds unids timogatist ka-
pott a Transzeurdpai Halozatfejlesztési Terv (TEN-T) keretében,
mely igazolja, hogy e beruhazds jelentésége tulmutat a magyar vi-
szonyokon. A forrasok tébb mint 85 szazalékat a HungaroControl
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onerébdl finanszirozza. Idékozben a tarsasag egy palyazat kapesan
elnyerte a NATO kijel6lése alapjan a koszovoi magas légtér ira-
nyitasdnak lehetdségét, ami azt jelenti, hogy jo uton jar a cég. A
HungaroControl foglalkozik tovabba oktatassal is, mely progra-

Ahol ilyen fontos beruhazas zajlik, ott
innovacio, oktatas van, kilfoldi hallgatdk
érkeznek, és ezaltal kinyilik a tér a peremkerilet
szamara, ami nagyon jo és hasznos dolog.

mok keretében megalapozzak a magyar légi iranyitas jovojét, bizto-
sitjak a szakemberképzést. Volner Pal beszéde végén megkoszonte
mindazok munkajat, akik a program el6készitésében, kivitelezésé-
ben részt vettek, és reményét fejezte ki, hogy 2013 februarjaban
a végleges 4dtadds, a régi épuletbol valo atkoltdzés is a korabbi sike-
res, tervszer(i elképzelések alapjan zajlik majd.

Ughy Attila, Budapest XVIII. kertiletének polgdrmestere beszé-
de eldtt rovid jatékra hivta a jelenlévoket, akik okostelefonjaik
segitségével és egy Fly Radar nev(i programmal betekintést nyer-
hettek a HungaroControl munkajaba. Igy valés ideji adatokat

lathattak az érdeklodok kozlekedd reptilogépekkel, képekkel, in-
formaciokkal. Ughy Attila ramutatott arra, hogy a kertilet vi-

szonylatdban milyen nagy szerepe van a HungaroControlnak.
Ahol ilyen fontos beruhazas zajlik, ott innovacio és oktatas van,
kulfoldi hallgatok érkeznek, és ezaltal kinyilik a tér a peremke-
riillet szamara, ami nagyon jo és hasznos dolog. Orémét fejezte
ki, hogy otthont adhat a keriilet a repiildtérnek, a légi iranyitas-
nak. Elmondta, az elmult 13-15 honap alatt nemcsak az ép-
let szerkezete, de a keriileti 5nkormaényzat és a HungaroControl
kapcsolata is jelentésen fejlodott. Fontosnak tartotta kiemelni,
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Ughy Attila, Budapest XVIII. keriiletének polgarmestere

hogy nem csupan a projektet kivitelezd személyek kozotti kap-
csolat mélyiilt el, hanem a tarsasag Tarsadalmi Felel¢sségvallasi
Programjiban is elérelépések torténtek. E program keretein be-
lill a HungaroControl tamogatja a keriileti utanpoétlassportot.
Tovébba a zoldfeliilet- és jatszotérépitésekbol, utak épitésébol is
kiveszi a részét, igy minden kertiletbe érkezé vallalkozas, beruha-
z4s szamdra kovetendd példat tud mutatni. Mivel hosszu tavon
egymas mellett kell élni a kertilettel, az ilyen hozza4llds minden-
képp példaértéki. A virosrész lakédinak tiirelmét is méltatta, mi-
vel a beruhazasok kivitelezése kellemetlenségekkel jar, de cseré-
be fejlédést is biztosit, mely tobbek kozétt munkalehetdséget is
hoz magaval. Ughy Attila kdszénetét fejezte ki ezen intézményes

Voélner Pal, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium infrastruktaraért

felelds allamtitkara

kapcsolat kialakulasaért és fejlédéséért, hangsulyozva, hogy en-
nek az egyiittm(ikddésnek hosszt tivon fenn kell maradnia.

A 9640 négyzetméter tertileten elvégzett épitési munkdkat kivite-
lezé konzorcium képviseletében Bodnar Ferenc elmondta, az 4j
épilet tobb szempontbol is egyediilalle. A kilso arnyékolo szer-
kezetébe 14,5 km keramiaelemet épitettek be, mely megoldas
Magyarorszdgon parjat ritkitja, illetve az épiiletet burkold tiveg-
tablak is a létezd legnagyobb kiviteltiek. A kivitelezést 2011, mar-
cius 2-4n kezdték meg az épitési szerz6dés aldirasaval, és 17 honap-
pal késdbb a létesitmény megkapta a hasznalatbavételi engedélyt.
Abban, hogy a hataridék betartasiaval haladhasson a projekt,
a kivitelezokon kiviil a HungaroControl miiszaki stabjanak és
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az épitési terveket készitd csapatnak is nagy szerepe volt. Bodnar
Ferenc az épiilet hasznalatahoz sok sikert kivanva adta 4t a szot
a HungaroControl vezérigazgatojanak.

A munkahelyek tervezésébe bevontak a majdani
munkatarsakat is. Az anyagokat és a technikai
berendezéseket az 6 kdzremUkodésiikkel,

a velik valé egyeztetések utan valasztottak ki.

Szepessy Kornél alahuzta, a HungaroControl és az ANS III prog-
ram életében nagy jelentdségti ez a pillanat. A jelenleg is folyamat-
ban lévé MATIAS rendszer telepitése kapcsdn megjegyezte, hogy
részben mar tizemeld berendezések foglalnak helyet az 4j éptilet-
ben, de a munkélatok még javaban folynak, a végleges telepité-
sek befejezéséig sok feladat var rdjuk. Az uj éptlet felépitése mel-

beruhazas

az 6 kozremutkodésiikkel, a velitk vald egyeztetések utan valasztot-
tak ki. Ezen interaktiv folyamatok sordn egy valdban felhasznalo-
bariat munkakornyezetet sikeriilt kialakitani.

Tovabbi érdekesség, hogy sok, kisebb-nagyobb innovativ miisza-
ki megoldassal igyekeztek a kornyezetvédelem és az energiataka-
rékossag tekintetében kialakitani az épiiletet, melyek a fenntart
hat6 fejlodés céljait is szolgaljak. Szepessy Kornél az elétte szolok
altal is mar kiemelt fontossagunak tartott kivitelezési pontossagot
ujfent megemlitette, mely nélkiil nem lehetett volna idében atad-
ni az épiiletet, és a technologia véglegesitése sem kezdddhetne el.
Az 1j éptlet dtaddsa a HungaroControl ANS III programjanak
egyik legfontosabb része - mely komplex fejlesztési program célja
a cég jovojének megalapozasa -, lizleti stratégidjanak egyik legfon-
tosabb eleme. Az egyesiilé eurdpai légiforgalmi iranyitasban valo
részvételhez, jelenléthez ez a program elengedhetetlen. Az 1j épiilet
a technoldgiai szinvonal megdrzésében, a fejlesztések kivitelezésé-

ben ¢s a HungaroControl tudaskdzpontjanak létrejottében vallal

Az Ginnepélyes atadon egymast kovették a koszontok. (Bodnar Ferenc, Ughy Attila, Szepessy Kornél, Sz6ke Katalin, Volner Pal)

lett korszertsitik kommunikacios eszkdzeiket, illetve fejlesztik
MATIAS nevi iranyitd és tajékoztatod szoftveriiket. A program
befejezéséhez még két-harom honap sziikséges, ekkor lehet majd
azt mondani, hogy az Uj irdnyitokdzpont alkalmas az élesitésre.

Az Uj épllet atadasa a HungaroControl ANS Il
programjanak egyik legfontosabb része,
mely komplex fejlesztési program célja a cég

jovéjének megalapozasa.

E momentum tervezett idépontja ez év decembere. Kiemelte,
hogy az 6 iranyitokdzpont sok tekintetben is rendhagyo. Igy tob-
bek kozott a munkahelyek tervezésébe bevontik a majdan ott dol-
gozd munkatdrsakat is. Az anyagokat, technikai berendezéseket
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jelentds szerepet. A jelenlegi, felujitott irdnyitokozpontba ,koltd-
zik” a CRDS, a Kozép-Europai Szimulacios Kozpont, amellyel a tér-
ség és az érdeklodo tgyfelek légtér-szimulacios igényeit tudjak ki-
elégiteni. Szintén az 1j tudaskdzpontban kap helyet az Entry Point
Central Academy, a HungaroControl és a térség légiforgalmi ira-
nyité képzésének bazisa. Ide kertil a 360 fokos latoszoglire bévitett,
haromdimenzios toronyszimulator is, melyen a légiforgalmi torony-
iranyitokat képzik. Uj funkcioként a jelenlegi telepitett techniké-
nak a 70 szdzalékos megfeleldjét ugyancsak itt helyezik el, ami szi-
mulacios célokat is szolgél, mellyel az Eurépai Kozponti Kutatési
és Szimulacids Programban is részt tudnak venni. Szepessy Kornél
elmondta, ez a program és az 4j épiilet fog helyet adni a NATO fel-
kérésére a koszovoi magas légtér iranyitasaban véllalt feladatoknak
is, mely iranyitds szintén ebbdl az épiiletbsl torténik majd.

Az 1j éptlet és az irdnyitokdzpont az egész térség pozicioja-
nak javuldsa érdekében készilt, és a HungaroControl mindent
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megtesz a jovében, hogy tamogassak a térség fejlédését az euro-
pai légiforgalmi irdnyitason beliil. Szepessy Kornél végiil meg-
koszonte a beruhazas tamogatdinak, résztvevdinek az egylitt
mikodést, akik nélkill nem johetett volna létre ez a jelentds
elérelépés a HungaroControl életében és a hazai légi kozleke-
dés fejlodésében.

A koszontd beszédek utdn kovetkezett az tinnepélyes szalagatva-
gis, melyben Vélner Pal, Szepessy Kornél, Ughy Attila és Bodnar
Ferenc kozremiikodtek, s ezzel hivatalosan is megnyitottak az j
épiiletet. A megjelentek pezsgével koccintottak az épiilet atadasara

A Nemzeti Kozlekedési Hatdsag és
a HungaroControl sikeres egylittm(ikodését

a baratinak nevezhet6 emberi, munkatarsi

kapcsolatok is jelent6sen eldsegitik.

igy lehet a vilag, illetve Eurdpa felé is teljesitményt felmutatni, mi-
nél magasabb szint(i, viligszinvonalu szolgaltatast biztositani.

A rendezvény ziréd mozzanataként Bajkd Gébor muszaki-fejlesz-
tési osztalyvezetd és Orosz Janos karbantartési csoportvezetd vé-
gigvezette az érdekléddket az épiilet fobb tertiletein. Bemutattak
tobbek kozott az iranyitd berendezéseket kiszolgdld szerverszobat,
ahol a gépek hiitését energiatakarékos modon oldottak meg: létre-
hoztak egy hiitéfolyosot, ezaltal nem kell az egész helyiséget hiite-
ni. Koncentriltan jut a hideg levegd a gépekhez, igy sok energiat
takaritanak meg. A gépterem utdn kévetkezett a hatalmas iranyito-
terem, ahonnan a magyarorszagi légteret és a koszovdi magas légte-
ret iranyitjak majd. Az iranyitdpultokat, technikai berendezéseket
mind tudatosan, a leendd munkatarsak bevonasaval valasztottak
ki. A takarékossagra jellemzo tobbek kozott, hogy az épiiletben
gyljtik az esévizet, és ezt felhasznalva oblitik a toaletteket. Az épii-

letben lépten-nyomon a kornyezettudatossag és az energiatakaré-

és az ANS III program késébbi sikerére. A szalagatvagast kovets-
en a résztvevoknek és a sajto képviseldinek alkalmuk nyilt néhany
szot vdltaniuk az esemény kiemelt meghivottaival.

Gyéri Gyula a Nemzeti Kozlekedési Hatoésag és a HungaroControl
kapcsolatarol beszélt, kiemelve, hogy bar az NKH feliigyeld hato-
saga a HungaroControl Zrt.-nek, szamos egytittmitkddési pont 1¢é-
tezik kozottitk. Ilyen példaul a légi iranyitd szakemberek képzése
és ennek ellendrzése. A koszovoi magas légtér irdnyitdsa kapcsan
is egyiittm(ikddik az NKH a HungaroControllal, mivel a hato-
sdgnak ott is vannak feladatai, melyek kidolgozdsa megkoveteli
a kozos, dsszehangolt munkdt. A sikeres egyiittmikodést a ba-
ratinak nevezhet® emberi, munkatarsi kapcsolatok is jelents-
sen eldsegitik.

Volner Pl aldhuzta, hogy a HungaroControl beruhazasai kdzvetlen
koltségvetési terhet nem jelentenek az orszdgnak, mert a cég sajat
bevételeibol finanszirozza a fejlesztéseit. Ez szerencsés konstrukcio,
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Az épliletben [épten-nyomon a kornyezet-
tudatossag és az energiatakarékossag
szempontjabol atgondolt megoldasokkal,

anyagvalasztasokkal talalkozunk.

kossag szempontjabdl dtgondolt megoldasokkal, anyagvalasztasok-
kal taldlkozunk. Végiil bemutattik az érdekléddknek a majdani
irodakat, melyek teljes egészében az elkésziilt éptilet késziiltségi fo-
kit jelezték, mar csak a berendezések hianyoztak, melyek az ANS
III program végleges atadasianak hatdridejére az dsszes technikai
felszereléssel egytitt elnyerik végso helytiket. Minden bizonnyal -
ahogy eddig is - a sikerszéria folytatodik, és legkdzelebb a mar tel-
jes egészében berendezett, élesben miikddé légiforgalmi iranyito
kozpontban tinnepelhetjtik ezt a sikeres beruhazast.

Baranyai Attila
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beruhazas




nevelés

Elfogadhatatlanul sok fiatal hal meg az utakon az EU-ban

Mire egy kisgyermek eléri a 18.
szliletésnapjat, kétszer nagyobb
valoszinlséggel hal meg kozlekedési
balesetben, mint 30, 40 vagy 50 éves
koraban - hangzott el a sokkold adat

a 8-18 éves korosztaly szamara rendezett
kozlekedésbiztonsagi napon a Zankai
Gyermek- és Ifjusagi Centrumban,
augusztusban. A rendezvényt a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium (NFM), illetve

az ORFK - Orszagos Balesetmegel&zési
Bizottsag (ORFK - OBB) szervezte a ciprusi
EU-elnokség alkalmabdl juliusban
megtartott 4. Eurépai K6zuti Biztonsagi

Nap nemzeti kiséréprogramjaként.

A program elsédleges célja a fiatalok tudatos szerepvéllaldsanak
elésegitése a biztonsdgos kozlekedés érdekében, elméleti és gya-
korlati ismereteik bovitése, valamint a fiataloknak szélo kozleke-
désbiztonsagi felhivas népszerisitése volt. A Balaton-parti ren-
dezvényen az NFM és az ORFK - OBB szakemberei bemutattik
a fiataloknak sz616, a kozlekedésre neveléssel kapcsolatos eddigi in-
tézkedéseket, programokat. Az érdeklddé gyerekek KRESZ-tesztet
tolthettek ki, a Kozlekedési Muzeum szervezésében pedig jatékos
formaban ismerkedhettek meg a kozlekedési eszkozokkel. Az elmé-
let mellett a fiatalok gyakorlati kerékparos tigyességi palyan is gya-
korolhattdk a kozlekedés legalapvetdbb szabalyait, emellett pedig
aszfaltrajzversenyen is részt vehettek.

Az esemény kapcsan Schvab Zoltdnnal, a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium kozlekedésért felelds helyettes allamtitkaraval, az

ORFK - OBB térselnokével beszélgettiink.
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— Mennyire kicsi kortdl érdemes elkezdeni a gyerekek nevelését
a biztonsdgos kizlekedésre?

— Jatszani mindenki szeret. Sokkal jobb jatékos formaban, egé-
szen pici kortol kezdve megtanulni az elméleti, illetve gyakorlati is-
meretek alapjait, természetesen életkorspecifikusan, mint késébb,
egy esetleges kozlekedési balesetben.

— Ezxmit jelent, hdny éves kortdl?

— Zankan még nem fogadtunk évodasokat, mert a sziil6k nem
engedték el dket. De maga a kdzlekedésre nevelés az dvoddban kez-
dadik. Ide kisiskolas kortol jottek a gyerekek, 6k mar sokkal fogeé-
konyabbak a jatékra, sokkal érdeklédébbek, illetve a kozlekedés
aktiv résztvevdi. Egyrészt a sztilok révén, autéval, biciklivel és moto-
ron, masrészt gyalogosként jelentds tavolsagokat tesznek meg egye-
diil vagy idésebb testvérrel az iskolabol hazafelé.

Nagyon fontos felismerni, hogy a gyermek nem kis felnétt,
nem tud biztonsagosan kozlekedni, erre meg kell tanitani.
Erdekesség, hogy ha a gyerekeket egy a mostanihoz hasonlé ren-
dezvényen megkérijik, hogy jeloljék be egy lapon, mikor biztonsa-
gos lelépni az uttestre, ha egy auto 50 kilométer/oras sebességgel
halad, és tudjak, hol kezd el fékezni, azt tapasztaljuk, hogy a valos
féktavolsag felére teszik nagyjabol a babukat. Ez azt jelenti, hogy

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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a gyerekek dnmaguktol nem érzik a veszélyt, ezt meg kell tanita-
nunk nekik. Az ilyen rendezvények pont ezt a célt szolgaljik. Itt
6k maguk is beiilhetnek egy ék alaku csuszépdlydra, ahol titkozni
tudnak, igy atérzik a veszélyt. Mdsrészt taldlkoznak a renddrok-
kel, akikben nem az ellenséget, hanem a baratot latjik, miutan
szoros kapcsolatot alakitanak ki egymassal.

— Hogyan kertilnek kézel a rendérék a gyerekekhez?

— Nyugodtan kérdezhetnek a rendéroktol, fordulhatnak hoz-
z4juk, ha nem értenek valamit. A rendérség nagyon sok programot
inditott, egyebek mellett az Iskola rendére programot, amelynek
keretében példaul a Szuperbringa programunkkal azokat a tele-
puléseket szolitjuk meg, ahol sokan jarnak iskoldba kerékparral.
Ilyenkor a rendérség, az NKH, illetve a megyei kormanyhivatalok
kozlekedési feliigyeldségeinek szakemberei atnézik a bicikliket. Ha
megfelel a kétkerektek allapota és a felszereltsége, errdl egy kis
matricaigazolast kapnak a gyerekek. Ha nem, akkor a sziilének kiil-
denek egy levelet, amiben felkérik, hogy tegye a kerékpart biztonsa-
gossa. Emellett el kell végezni egy kis jatékos gyakorlati és elméleti

képzést, hogy hogyan is kell biciklizni.

nevelés

— A szamok mit mutatnak, fogékonyak a gyerekek az ilyesféle
oktatdsra?

— Rendkiviil fogékonyak! Egytizedére esett vissza az elmult
tizenot évben a kozuti kozlekedésben elhunyt gyermekek szama.
Azonban, ha eurdpai unios szinten nézziik, akkor azt tapasztal-
juk, hogy évente harmincegyezer ember hal meg az EU-ban koz-
lekedési balesetben, amibol hatezer fiatalkord. Ez a szam elfo-
gadhatatlanul magas.

Ha figyelmesen megnézziik a statisztikakat, lathatjuk, hogy a fi-
ataloknak tdbb mint 85 szazaléka motorkerékpdron vagy autéban
hal meg. A nemek kozti killonbség pedig azt mutatja, hogy ezen be-
lil is az aldozatok haromnegyede fiu. Ez jol jelzi a hormonoknak
és egyebeknek a mtikodését.

— Ezazt jelenti, hogy a fuatal futk vaganykodnak, és érdemes len-
ne errdl Sket leszoktatni, vagy megmutatni nekik, miért nem érdemes
megdriilni?

— Egészen biztosan. Nagyon fontos, hogy elérjik azt, hogy
a most felndvd generacio tudatosabb, feleldsségteljesebb, elorela-
tobb legyen, mint az el6dei. Azt viszont tudnunk kell, mert a vals-
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nevelés

Fotok: Bartolf Agnes
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FIATALOK KOZLEKEDESBIZTONSAGI NYILATKOZATA

» Fontos az életem.

» Fontosnak tartom és tisztelem masok életét.

» Fontos, hogy ne torténjen velem kozlekedési baleset.

» Fontosnak tartom, hogy masok se sériiljenek meg
kozlekedési balesetben.

» Fontos szamomra a sajat testi épségem, és ugyanigy masok
testi épsége is, ezért tiszteletben tartom a kdzlekedés
szabalyait.

« Elitélem a felelStlenll és szabalytalanul kozlekeddket.

» Fontosnak tartom, hogy az életemben elérjem a céljaimat,
és azt akarom, hogy ezt senki se veszélyeztesse.

» Fontosnak tartom, hogy a csaladokban minden fiatal épen
és egészségesen néjon fel, hogy sikeres és boldog feln6tt
lehessen.

» Fontosnak tartom a biztonsagos kozlekedést.

sagtol nem szabad elrugaszkodni, hogy mindenki életében van egy
olyan korszak, amikor nem torédik masokkal, sét, Snmagaval sem.
Ilyenkor szerelmi, vagy egyéb banatbol, vagy vaganysaghol, vagy
barmi egyéb okbol tudatosan szabalyszegdk a gyerekek. Ezek mind-
mind egytittesen is jelentkezhetnek, ha pedig ne adj’ isten alkoholt
vagy drogot is fogyasztanak, a veszély egyre nagyobb. Tudnunk kell,
ha alkoholt és drogot fogyaszt valaki, harmincotszérdsére né a ha-
l4los baleset kockazata.

— Mit lehet tenni, hogy kicsit megnyugodjanak a fiatalok?

— Gondoljunk abba bele, hogy a drog és az alkohol szem-
pontjabol a legveszélyeztetettebb korosztalynak a 18-25 éveseket
tekinthetjik. Ezek a fiatalok még nem éltek igazdn, nem biztos,
hogy megtalaltik életiik szerelmét, nem biztos, hogy eljutottak
dlmaik vdrosiba, nem biztos, hogy tudjik egyéltalan, mi az élet.
Ezért sem pénzt, sem pedig eréforrast nem szabad sajnalni. Azt
azonban latnunk kell, hogy a hagyomanyos modszerekkel a fiata-
lokat nem tudjuk megfogni. Azzal, hogy tartunk nekik egy kon-

Huszonkét évvel ezel6tt, 1990-ben 107 gyermek vesztette életét
Magyarorszagon kdzlekedési balesetben, 2011-ben mindéssze
12, mig 2012. augusztus 13-ig 16. A szamokbol is latszik, hogy az,
amit az elmult 22 évben tettek a szakemberek annak érdekében,
hogy a gyerekek sokkal kisebb kézlekedésbiztonsagi kockazatnak
legyenek kitéve, nem volt eredménytelen - minderrol

Oberling J6zsef rend6r ezredes, az ORFK kdzlekedésrendészeti
féosztalyvezetdje, az ORFK - OBB ligyvezeto elndke beszélt. A
tavalyi 12 aldozatbol nyolcan gépkocsiban, utasként vesztették
életiiket. Jol lathato, hogy ezeket a gyerekeket is a felnéttek
hajszoltak a halalba, mert nem vigyaztak rajuk kelléen -
magyarazta az ezredes, majd hozzatette: az idei szamok azt
mutatjak, tenni kell valamit, mert ha nem avatkozunk be, akkor
rossz iranyba mennek a folyamatok.

A j6 hirekrél szolva OberlingJ()zsefelmondta, azerdésaz
elszantsag mellett szamos &tletiik van, hogy mivel lehet

még jobban rairanyitani a figyelmet arra, hogy a gyerekek

a legkevésbé tehetnek arrél, ha baleset aldozataiva valnak,

mert a felnéttek azok, akik nem vigyaznak rajuk. Emellett,

mint mondta, van egy csomé dolog, amit a gyerekek is
megtanulhatnak, példaul a kerékparozassal, vagy a nagyobbak
a segédmotorral kapcsolatban. De megismerhetik azokat

a veszélyhelyzeteket is, amelyek nemcsak a gyalogos vagy

a kerékparos kozlekedés soran, hanem a gépkocsiban utazva
leselkednek rajuk. Az sem baj, ha a gyerek sz6l a sziileinek, hogy
be kellene kapcsolni a biztonsagi dvet, vagy lakott terlileten nem
kellene szazzal menni.

2012 13-4

nevelés

ferencidt, ahol 6ltonyben és nyakkendében megyiink oda hozza-
juk, nem tudunk célt elérni. A mostanihoz hasonld fesztivilokat
kell szervezni, oda kell menni kézéjiik olyan ruhiban, mint ami-
lyet 6k is viselnek, at kell venntink az 6 sz6hasznalatukat, és az 6
korosztalyukban kell olyan hangadokat taldlnunk, akik hajlands-
ak az tizeneteinket képviselni. Eppen ezért julius végén letiltem
a fiatalok szervezeteinek a hangad¢ képviseldivel, és nagyon ko-
molyan atbeszéltiik a helyzetet. Ezutdn igéretet tettek arra, hogy
segitik a munkdnkat. A fiataloknak szol6 sajtonak is oriasi a sze-
repe, mert valljuk be, a politikai napilapok nem a kedvenc ol-
vasményaik. Raad4sul 6k az interneten, a Facebookon élnek, ott
kell 6ket megtalalnunk. Emellett nagyon fontos, hogy talaljunk
olyan, akar celebnek is nevezhetd személyiségeket, akik vélemény-
formaldan tudnak hatni. Ezen vagyunk, ezen dolgozunk, és azt

Schvab Zoltan (NFM), Oberling )6zsef (ORFK - OBB)

gondolom, hogy nagyon j6 uton haladunk, ezt pedig az Eurdpai
Uni¢ elismerése is alatamasztja.

— Mi ez az elismerés pontosan?

— Brisszelben, junius végén vettiik at a Beliigyminisztérium-
mal kozosen az Europai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs tgynevezett
PIN-dijat. Ezt a kozlekedésbiztonsag tertiletén elért kimagasld ma-
gyar teljesitményért kaptuk. Magyarorszag 2010-hez képest 2011-
ben 14 szdzalékkal tudta csdkkenteni a halilos kozlekedési balese-
tek szamat, ami eurdpai rekord volt tavaly.

— Ez axt jelenti, hogy mi vagyunk, akik a legjobban fejlédnek
exen a téren?

— Mi voltunk tavaly, akik a legjobban fejlédtek. Ezt a dijat
2013-ban kell megvédeniink vagy atadnunk az utdnunk jovéknek.
Mindenesetre az Eurépai Bizottsagnak jovore szamot kell adnunk,
hogy mit csinaltunk az idén. Az ez évi statisztikak arra figyelmez-
tetnek benniinket, hogy hatékonyan és komolyan kell fellépniink
a halalos balesetek visszaszoritisa érdekében, mert a tendencia je-
lenleg romlo6 palyan van. Minden eréforrést arra kell csoportosita-
ni, hogy megallitsuk a romlast, és ellenkezé iranyba forditsuk.

— Mi az a Fiatalok kiézlekedésbiztonsdgi nyilatkozata?

— Ezegy sorvezetd. Mindenki gondolja végig, tegye hozza, amit
gondol, és a sajat kis kozosségében terjessze. Nem szentirasnak szan-
tuk a nyilatkozatot, hanem gondolatébresztének.

Andrassew Ddvid Igor
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interju

Egyfajta minimalis standard meghatarozasa lehet a megoldas

— Féosztdlyvezeté Url Az elmiilt hénapokban a megszokottndl
intenzivebben foglalkoztak a motorkerékpdrosok kérdéskorével. Mi
ennek az oka?

— A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium és az ORFK - Orszagos
Balesetmegeldzési Bizottsdg a 2012. esztendét a ,Motorkerékparosok
évének” nyilvanitotta. Ennek megfelelen idén a motorkerékparos
kozlekedés biztonsagara a korabbiaknal nagyobb hangsulyt fektetiink,
a repressziv és preventiv munkidnkban egyarant. Magyarorszagon
a motorkerékparos kozlekedés biztonsiga az elmult idészakban az al-
taldnos trendhez képest kedvezdtlenebbiil alakult. Mig 2001-ben - a
kozlekedéspolitikai koncepcidk bazisévében - 495 motorkerékparos
okozott személysériiléses kozuti balesetet, addig 2011-ben mér 663. Ez-
dltal az eltelt tiz év fiiggvényében a motorkerékparosok altal okozott
balesetek novekedésének mértéke 33,9%. Meg kell jegyezni ugyanak-
kor, hogy id6kdzben a jarmtipark is jelentésen megvaltozott, hiszen az
el6z6 évtizedben a motorkerékparok szima tobb mint 50%-kal nétt.

— A ,Motorkerékpdrosok éve” rendezvényei keretében milyen
lehetdségeik vannak? Milyen intézkedéseket tervegtek, illetve vals-
sitottak meg?

— Elmondhatom, hogy a tervezést mar az el6z6 év végén meg-
kezdtiik. Osszedllitottunk egy tevékenységi listt a motorkerékpéros
kozlekedés biztonsaganak fejlesztésével kapcesolatban, majd januar
ban a Nemzeti Fejlesztési Minisztériummal is konzultaltunk ebben
a kérdéskorben. A konkrét munkit kora tavasszal kezdtitk meg. Egy
sajtotdjékoztatdval inditottunk, mely soran - még a motoros szezon
kezdete elott - roviden ismertettitk a motorkerékparos kozlekedés
helyzetét, a f6bb biztonsagi kockazatokat, s vizoltuk elképzelésein-
ket azzal kapcsolatban, hogyan tud a rendérség a maga részérol hoz-
zajarulni a helyzet javitasahoz. A sajtotajékoztatdt kodvetden fokoztuk
és célirdnyossd tettitk a kommunikacios tevékenységiinket. A média
hagyomanyos teriiletei mellett - mint példaul a TV, radié, irott saj-
t6 - kiemelt figyelmet forditottunk és forditunk ma is az internetes
lehetéségeinkre. Tisztaban vagyunk azzal, hogy a kozlekeddk egyre
nagyobb része a vilaghalorol szerzi be az informacidkat. Killondsen
igaz ez a fiatalokra, akik korében a kozdsségi portalok valosaggal ho-
ditanak. Ezért allando honlapunkon, valamint facebook feliiletiin-
kén minden fontos hirt elérhetévé tettiink, mely a biztonsagos moto-
rozassal kapcsolatos, sot az érdekességeknek is helyet adtunk.

— Alséérs neve mdr-mdr dsszeforrt a motorozdsal. ..

— Idén is részt vettiink hazank legnagyobb motorkerékparos
rendezvényén, az alsédrsi Harley Davidson talalkozon, ahol énallo
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Interju Oberling J6zsef rendér ezredessel,

az ORFK Kozlekedésrendészeti FGosztaly vezetdjével,
az ORFK - Orszagos Balesetmegel&zési Bizottsag
lgyvezetd elnokével

satorral voltunk jelen, s a motoros tarsadalom szine-java részére
egy jol sikertilt motoros forumot szerveztiink. Megfogalmaztuk és
kozzétettitk a motorosok tizparancsolatat, folytattuk a 2010-ben
meginditott ,Charta a motorkerékparos kozlekedés biztonsagaért”
mozgalmat, mig legutobb, augusztus 18-an sajat rendezvénytink-
re, a BalatonRide Il-re keriilt sor Balatonszemes mellett, a Rider
Beach teriiletén. Fontos azonban megjegyeznem, hogy valamennyi
megjelenésiinknek volt egy kdzds pontja: a motorkerékparos védo-
ruhazat fontossdganak hangsulyozisa.

— Miért tartjak fontosnak, hogy a motorosok védéruhdzatot
viseljenek?

— A valasz nagyon egyszer(i. A motorkerékparvezetdk és utasa-
ik testét nem veszi koriil acélkarosszéria, s nem védik olyan életmen-
t6 passziv megoldasok, mint példdul a biztonsdgi 6v vagy a légzsak.
Eppen ezért a motorkerékpéarosok a kozuti kozlekedés védtelen kép-
viseldi kozé tartoznak, akiknek baleset esetén a halalozasi kockaza-
ta mintegy 18-szor nagyobb, mint a személygépkocsiban utazoknak.
Véleményem szerint szakmailag nehezen indokolhato, hogy amig
a személygépkocsi-vezetdk és utasaik részére a biztonsagi év haszna-
latat évtizedek 6ta jogszabdly teszi kotelezévé, addig az egyébként
is védtelenebb motorkerékparosok akar poldban, révidnadragban
és strandpapucsban is legalisan kozlekedhetnek nagy teljesitményti
motorkerékparjaikkal az autopalydkon.

— Rendelkeznek-e ismeretekkel, illetve tapasztalatokkal arrdl,
hogy Eurépa mds orszdgaiban a motorkerékpdrosok felszerelését
miként szabdlyozzdk?

— 2012. 4prilis kozepén nemzetkdzi megkereséssel éltiink né-
hany olyan rendéri szerv fel¢, melyek hozzank hasonléan a TISPOL
(European Traffic Police Network) tagjai. A megkeresés a motorke-
rékparos védéruhdzattal kapesolatos jelenlegi szabalyozasra vagy az
azzal kapcsolatos jévébeni tervekre iranyult. Eredménynek tartom,
hogy tizenét orszaghdl kaptunk valaszt. A valaszok alapjan megalla-
pithato, hogy a legtdbb orszagban - péld4ul Spanyolorszagban, Né-
metorszigban, Hollandidban, Svédorszagban, Norvégiaban, Auszt-
ridban, Szlovéniaban és Gordgorszdgban - semmilyen eloiras nincs
a motorkerékparos véddruhazatra, természetesen a bukosisak kotele-
z6 hasznalatan kiviil. Néhany orszdgban ugyanakkor az altaldnostol
kisebb-nagyobb mértékben eltérd szabalyozasokat taldlunk.

— Emlitene néhany példat?

— Franciaorszagban mar napjainkban is kizarolag olyan bukosi-
sakot lehet hasznalni, mely fényvisszaverd csikkal rendelkezik. 2013
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januarjatdl 1ép hatalyba az a szabalyozas, mely szerint motorkerékpar-
ral csak olyan személy kozlekedhet, akinek a ruhdzatin a fényvissza-
verd feliilet mérete eléri a minimalisan meghatarozott 150 cm?-t.

Egy masik példa Olaszorszag, ahol a szendtus kozlekedési bi-
zottsaga 2010 aprilisaban egy javaslatot fogalmazott meg a motor-
kerékparos védéruhazattal kapcsolatban. Az olasz elképzelés lénye-
ge, hogy jarmiiteljesitménytdl fliggden szabalyozna a védooltodzetet.
Also hatar a 11 kW teljesitmény, mely alatt csak a bukésisak hasz-
nalata lenne kotelezd. 11 kW felett egészen 25 kW-ig a bukosisak
mellett véddkesztytit és ,technikai” mellényt kellene minimadlisan
viselni, utébbinak kiléndsen a konyok és a vall védelmét szitkséges
ellatnia. 25 kW-tol 52 kW-ig a motorkerékparosnak bukosisak, vé-
dékesztyti és technikai mellény hasznalatat irnak el6 (a mellénynek
gerinc protektort is tartalmaznia kellene). 52 kW teljesitmény felett
az elézéeken tul specidlis motoros nadrigot vagy protektorokat tar-
talmazo motorkerékpdros ,0ltonyt” szitkséges viselni. A bizottsagi
javaslatot egyelére tervezetként kezelik, hiszen még nem ment 4t az
olasz torvényhozas megfelel6 szintjein.

— Van-e olyan eurépai uniés tagdllam, ahol mdr jelenleg is
hatdlyban van motoros védéruhdzattal kapcsolatos eléirds?

— Igen. Erre példa Belgium, ahol 2011. szeptember 1-jén mo-
dositottak a kozlekedési torvénynek a motorkerékparos bukosisak

MOTOR0ZZ
VEDORUHABAN!

!

hasznélatdra vonatkozoé részét. A belga szabalyozas alapjan a motor-
kerékpdr vezetdjének és utasainak kesztytit, hossza ujju kabatot és
hosszt nadrigot vagy overallt kell viselnitik, tovibbd olyan csizmat
vagy magas szaru cip6t, mely védi a bokat. Ez az eléiras minden
50 cm>-t meghaladd motorkerékpér vezetdjére és utasdra vonatko-
zik, fiiggetleniil attél, hogy a jarmi két, harom- vagy négykerekd.
A rendelkezés megsértdivel szemben birsagot szabnak ki, melynek
dsszege 50 eurd. Megjegyzem, hogy a visszajelzések alapjan a szak-
ma megosztott a szabalyozas elégséges voltaban. A belga kozlekedés-
biztonsagi szakemberek egy része tovabbi szigoritast stirget (példaul
a protektorok hasznalatinak eléirasat), hiszen a jelenlegi szabalyo-
z4s alapjan a vaszonkeszty(, gyapjunadrag vagy éppen kosarlabda-
cip6 viselése egyarant megfelel az eldirasoknak.

— Kozosségi szinten, uniés dokumentumokban megfogalmazé-
dott-e mdr a motorkerékpdros véddruhdzat szikségessége?

— Két dokumentumban is kifejezddik ez az igény. Elséként az
Europai Kozlekedésbiztonsagi Tanacsot, azaz az ETSC-t emlitem
meg, mely 2008-ban adta ki a 4. Kézuti Biztonsdgi Akcioprogram-
mal kapcsolatos javaslatait ,Kozlekedésbiztonsag, mint mindenki
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joga és kotelessége” cimmel. Ez a dokumentum a kozlekeddi cso-
portok sordban elsé helyen emeli ki a motorkerékparosokat, mint
az europai kozuti kozlekedésbiztonsag leginkabb aggasztd tertiletét.
Az ETSC az ugynevezett ,rovid hataridés” feladatok sordban két
feladat végrehajtasara tesz javaslatot. Az elsd, hogy a gépjarmuvek
toréstesztjérdl elhiresiilt EuroNCAP-hoz hasonldan meg kellene
teremteni egy biztonsagi alapu mindsitéses rendszert a motorke-
rékparos bukésisakokkal kapcsolatban. Masodik nevesitett feladat-
ként szitkségesnek tartjik egy minimalis standard meghatirozasat
a motorkerékparos védéruhdzat tertiletén.

A védéruhazat kérdéskore az Eurdpai Bizottsag hatalyos, 2010.
julius 22-én elfogadott kozlekedésbiztonsagi programjaban is helyet
kapott. A 2020. december 31-ig érvényes programban a Bizottsag
hét stratégiai célt fogalmazott meg, ezek egyike kifejezetten a motor-
kerékparos kozlekedésbiztonsdg javitasara irdnyul. A motoros kétke-
rekiiek kozlekedésével kapesolatban a Bizottsag tobb eurdpai szintt
intézkedésre tett javaslatot, ideértve, hogy dltaldnos eldirasokat ter-
veznek kidolgozni a védofelszerelésekre - pl. motorkerékparos védo-
ruhdra - vonatkozéan, és megvizsgaljik a légzsik motorkerékpdrba
(esetleg védodruhazatba) torténd beszerelésének lehetdségét.

— Virhaté-e, hogy a motoros védéruhdzat kérdéskérével a kozel-
jovében Magyarorszdgon foglalkoznak a jogalkotok?

R LN jerue?

— Nem vagyok jos, igy erre nem tudok konkrét valaszt adni.
Ugyanakkor azt gondolom, hogy a kérdéskér megvizsgilasa min-
denképpen indokolt. A véddruhdzat kotelezdvé tétele kordntsem
szamit eretnek gondolatnak, erre utalnak a mar ismertetett europai
példak. Allaspontom szerint - amennyiben a szabalyozds megvals-
sul - nem a mindenre kiterjed® részletes eldiras, hanem egyfajta
minimalis standard meghatarozdsa lehet a megoldas.

A kérdéskor vizsgalata soran figyelembe kell venni a nemzet-
kozi tapasztalatokat, és mindenképpen meg kell hallgatni a moto-
rosok véleményét. Ennek mentiink elébe, amikor junius elején egy
részletes kérdodivet készitettiink a védéruhazattal kapcsolatban, me-
lyet valamennyi motorkerékparos rendezvénytinkre elvittiink.

Ezen tul a veliink kapcsolatban allé motorkerékparos szervezetek
és vezetéstechnikai kdzpontok is segitenek abban, hogy a kérdsiv mi-
nél tobb motoroshoz eljusson. Reményeim szerint hamarosan tdbb
ezer kitsltott kérdsivvel fogunk rendelkezni, melyek elemzésével és
dsszesitésével a KTI Kozlekedéstudomanyi Intézetet bizzuk meg.

— Készonom az interjiit!

Gégény Istvdn
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Az iskolasok biztonsaga az egyik legalapvet&bb tdrsadalmi érdek

Az ORFK - Orszagos Balesetmegel6zési
Bizottsag tradicionalis tanévkezdeti
kampanya linnepélyes tanévnyitéval

vette kezdetét szeptember 3-an,

a budaérsi Herman Otté Altalanos
Iskolaban. Folytatédnak az ,Iskola rend6re”
és a , Szuperbringa” programok.

SIKERES KAMPANY

Szeptemberben az iskoldskoru gyermekek veszélyeztetettsége maga-
sabb az 4tlagnal. Ennek f6 oka, hogy a gyermekek a nyari vakacio
utan gyakorlatilag egyszerre jelennek meg a mindennapok kézleke-
désében, még ¢l benntik a nyari ,felszabadult” allapot, de a tarsak-
kal valo taldlkozas rome ugyszintén csékkenti az életkornal fogva
egyébként is alacsony szintl veszélyérzetiiket. A gyermekekre lesel-
kedo veszély masik oldala, hogy a nyari szabadsagokat kovetden
a felnoéttek is tomegesen jelennek meg az utakon. A forgalomban
részt vevd gépjarmuvek szama ugrasszertien megemelkedik, zstfolt
ta valnak a beltertileti utak, igy az autésok oldalarol jelentkezd koz-
lekedésbiztonsagi kockazat is megnovekszik.

Mindezekre tekintettel a tanévkezdet idészakaban a renddrség ki-
emelt feladata a legkisebbek és a legvédtelenebbek, azaz a gyermekek
védelme. Az ORFK - Orszigos Balesetmegel&zési Bizottsdag (ORFK
- OBB) az 1992. novemberi megalakulisat kévetden rendszeresen
meghirdeti az egy honapig tarté tradicionalis tanévkezdeti kampa-
nyat, mely 6tddik éve az ,Iskola rendére” program részét képezi, s
a lakossag korébol egyértelmiien kedvezd visszhangot valt ki. Idén
a jubileumi, azaz huszadik tanévkezdeti kampanyt tinnepelhetjiik.

Az eddigi kampényok sikerét jelzi, hogy a fokozott figyelemfelhi-
vassal, a veszélyek tudatositasaval és a rendéri jelenlét biztositasaval
hozzijérultak ahhoz, hogy szeptemberben az iskolak kérnyezetében,
a tanitas megkezdése és befejezése idészakaban személyi sértiléssel

jar6 kozuti gyermekbalesetek hosszu évek 6ta nem fordultak eld.

UNNEPELYES TANEVNYITO
A 2012. évi tanévkezdeti kampany hivatalosan szeptember
3.4n, 8 6rakor vette kezdetét. Az tinnepélyes keretek kozott
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megtartott tanévnyiténak és sajtoeseménynek a budadrsi Herman
Ott6 Altalanos Iskola adott otthont. Az iinnepségen megjelent tob-
bek kozott Kiss Csaba rendér alezredes, az ORFK - OBB f6titka-
ra, dr. Molnar Gabor, Budaérs alpolgdrmestere, Turcsik Viktor is-
kolaigazgatd, Berta Tamads, a KT1 Kozlekedéstudomanyi Intézet
Nonprofit Kft. Kozlekedésbiztonsagi Kdzpont vezetdje, dr. Csipler
Norbert rendér 6rnagy, a Budaorsi Rendérkapitianysdg vezetdje és
Torok Csaba rendér alezredes, a Pest megyei Rendér-fékapitdnysag
Kozlekedésrendészeti Osztalyanak vezetdje.

Szeptemberben az iskolak kornyezetében,

a tanitas megkezdése és befejezése
idészakaban személyi sériiléssel jard
kozuti gyermekbalesetek hosszu évek ota

nem fordultak el6.

Kiss Csaba koszontdjében megjegyezte, hogy az ORFK - OBB
azért valasztotta 2012-ben a budadrsi Herman Otto Altaldnos
Iskolat az tinnepség helyszinéiil, mert az elmult idészakban az isko-
la vezetése kiemelt figyelmet forditott a tanulok kozlekedésre neve-
lésére, s ezt a tevékenységet a pedagdgusok a szakemberek altal is
elismert médon, magas szinvonalon végzik. Beszédében Kiss Csaba
ismertette az Iskola rendére kampany és a tanévkezdeti kampany
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szerepét, hangsulyozta a kozlekedésre felkészités fontossagat a gyer-
mekek biztonsaga és a szabalytiszteld kozlekedési magatartas kiala-
kitdsa szempontjabol. Végezetiil az ORFK képviseletében atadta
a ,Digitalis uthalozat és digitalis utkeresztezddés” cimii szdmito-
gépes programot, melyet a tanarok és a didkok is kivdloan tudnak
hasznositani az iskolai kozlekedésre nevelés soran.

FIGYELEMFELHIVO SZOROLAPOK

A tanévnyitd tinnepségen az altalanos iskoldban elsé napjukat tol-
t6 kisdidkok lathatosagi fényvisszaverd léggdmbot kaptak. A ren-
dezvény tovabbi menetében az iskola altal kijelolt elsésok (Gsszesen
24-en) az iskola rendére kiséretében szabalyosan atkeltek az intéz-
mény melletti kijelolt gyalogos-dtkelshelyen. (Erdemes megjegyez-
ni, hogy ezt az atkelét a gyermekek biztonsdga érdekében nemrég

lattak el forgalomiranyitd fényjelzd késztilékkel.)

Ezt kovetden az iskolasok - ugyancsak rendéri feliigyelet mellett -

a kozlekedd gyalogosok és autosok részére szorolapokat adtak at,
melyeken arra kérték a felndtteket, hogy a tanévkezdet idején fo-
kozottan tigyeljenek a gyerekek biztonsagira. Az iskoldban mara-
dé elsd osztilyosok sem unatkoztak, hiszen a lathatosagi lufikkal
egylitt, a pedagdgusok kiséretében atmentek a tornaterembe, ahol
Palagyi Istvan, az ORFK - OBB vezet6 fétanacsosa tartott szamuk-
ra kozlekedésbiztonsagi eldadast.
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DEMONSTRATIV RENDORI JELENLET

A tanévkezdés honapjaban, szeptemberben, a tanitas megkezdésé-
nek és befejezésének idészakaban a kozlekedésbiztonsagi szempont
bol veszélyeztetett iskolak kornyékén fokozott rendéri jelenléttel

A visszajelzések és az eddigi tapasztalatok
alapjan sikeres az ,Iskola rend6re”
program: az el8z6 tanévben 2765 oktatasi
intézmény vett részt a programban,

a munkaba 2143 rendér kapcsolddott be.

taldlkozhatunk. A rendérség - a polgarorokkel egytittmtikod-
ve - demonstrativ jelenléttel kivanja eldsegiteni a gyermekek biz-
tonsagos kozlekedését. Az ellendrzések nemesak a jarmuvezetdk
kozlekedési magatartasira, hanem a passziv biztonsagi eszkozok
haszndlatara is kiterjednek.

Az Gj tanévben ismét aktivizaljak magukat az iskolarend6rok,
és folytatddik a ,Szuperbringa” program is. A rendérség dltal
2008. szeptember 1-jén inditott ,Iskola rendére” program a visz-
szajelzések és az eddigi tapasztalatok alapjan jelentésen segitette
a gyermekek védelmére iranyuld atfogd biin- és baleset-megeldzési
tevékenységet. Sikerét jelzi, hogy az el6z6 tanévben nem kevesebb,

mint 2765 oktatasi intézmény vett részt a programban, a munka-
ba 2143 rendér kapcsolodott be.

Az iskola rendérei oktoberben felkeresik az érintett altalanos isko-
ldkat, s osztalyfénoki orak keretében tijékoztatjak a diakokat a kozuti
kozlekedés veszélyeirol, valamint a helyes és biztonsdgos kozlekedési
magatartisrél. Amennyiben az oktatasi intézmény vezetdje erre lehe-
téséget ad, az iskola rendére a sztildk részére fogaddorat is tart.

2012. szeptember 3-an hazankban mintegy 1,3 milli¢ diak kezd-
te meg az Uj tanévet, koziilik kb. 100 800 els6 osztilyos dltalanos
iskolai tanulé. Az iskolaskoruak biztonsaga, a jové generacidjanak
biztonsagos életvitelre nevelése az egyik legalapvetébb tarsadalmi
¢rdek. Oszintén reméljiik, hogy az ,Iskola rendére” program, a tan-
évkezdeti kampany, a tanintézeti keretek kozott torténd kozlekedés-
re nevelés és mas tevékenységi formdk az 4j tanévben is eredménye-
sen szolgaljak az iskoldsok biztonsagat.

Gégény Istvdn

75



Uj mddszer

A nemzetkozi finanszirozési gyakorlatban mar bizonyitott a rendszer

A forrasok jobb felhasznalasanak

és a kozosségi érdekek hatékonyabb
érvényesiilésének érdekében a kormany

Uj modszerek és kontrolling megoldasok
bevezetését tervezi a 2014-es unids
koltségvetési ciklus alatt. Ezek egyike lehet
az Egyesiilt Allamokban mar elterjedt
értékelemzés technikadja. A részletekrol
szakmai tajékoztatast Michael Holt tartott,
lapunknak Csepreghy Nandor, a Nemzeti
Fejlesztési Ugynokség kommunikacids
vezetdje és Kmetty Géza, USA-ban él6
magyar szakember adott tajékoztatast.

Amerikai tapasztalatokra és pozitiv példdkra épitve, értékelemzés
bevezetésének lehetdségét méri fel Magyarorszag az eurdpai unios,
nagy infrastrukturalis projektek esetében. Az értékelemzés mod-
szere tengerentuli példak alapjan sikeresen alkalmazhat6 a kozat
fejlesztés, autopélya-épités, arvizvédelem, gazdasagi és szocialis inf-
rastruktura fejlesztések tertiletén is.

Az USA-ban szbvetségi finanszirozas
esetében egymillié dollar felett kotelezd
az értékelemzés, ami 10 szazalék

megtakaritast eredményez.

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium és a Nemzeti Fejlesztési
Ugynokség (NFU) felkérésére augusztus utolsé hetében nemzet-
kozileg elismert amerikai szakértok latogattak Budapestre, hogy
az Gj modszerrdl, az értékelemzésrdl megosszak személyes tapasz-
talataikat magyar kollégdikkal. Az unids finanszirozas és az ame-
rikai allamok szdvetségi kormdnya dltal tamogatott beruhazisok
pénziigyi rendszere ugyanis szimos hasonlésiagot mutat. A modszer
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lényege, hogy egy projekt a funkciondlis értékeit maximélisan meg-
tartva vagy akdr javitva, a leheto leghatékonyabb forrasfelhasznalas-
sal valésuljon meg. Az Egyesiilt Allamokban szévetségi finansziro-
z4s esetében egymillio dolldr felett kotelezd értékelemzés elvégzése,
ami tapasztalataik szerint atlagosan 10 szdzalék megtakaritast ered-
ményez, és nagyban hozzajarul a projektek mindségének és ezaltal
megvalosithatosaganak, fenntarthatosaganak javitasdhoz.

Az értékelemzés modszere nemcsak az
effektiv, azonnal jelentkezd kiadasokkal,
értékekkel foglalkozik, hanem

a beruhazas utoéletével is.

— Miért éppen most fontolgatjdk az értékelemzés bevezetését? —
kérdeztiik Csepreghy Nandort, az NFU kommunikdcids vezetdjét.

— Idén juliusban, az Uj Széchenyi Terv egyik dllomésan
Orban Viktor miniszterelndk beszélt arrél, hogy ma a Magyaror-
szagon folyo fejlesztések 90 szazaléka részben vagy egészben euro-
pai unids forrasokbol valésul meg. Ezért kiemelkedéen fontos,
hogy a hazankba bearamlo ¢sszegeket a leghatékonyabban hasz-
naljuk fel. Lassan lezarul az EU 2007-2013-as koltségvetési id6-
szaka, igy ez a legjobb pillanat ahhoz, hogy felkésziljiink a 2014-
ben kezdédé uj ciklusra, mindent elkdvetve a hatékonysagunk
és eredményességiink javitdsaért. Ezért keressiik most a leheto-
ségeket, hogy olyan, a nemzetkozi finanszirozasi gyakorlatban
mar kiprobdlt és bizonyitott rendszert vezessiink be, amely segit
céljaink megvaldsitasaban.

— gy taldltak az értékelemzésre?

— Igen, az értékelemzés modszere az Amerikai Egyesiilt Alla-
mokban midr kotelezd a kdzforrdsokbol finanszirozott nagyberu-
hazasok esetében. De latjuk, hogy egyre népszertibb ez a technika
Nyugat-Eurépaban is. Az értékelemzés lényege: segit meghatarozni
a forrasfelhasznalds leghatékonyabb médozatét. {gy, ha ebben ered-
ményesebbek vagyunk, adott pénzkeret mellett ezutdn tobb fejlesz-
tést valosithatunk meg.

— Az USA-ban a gyakorlat dtlagosan 10 szdzalékos megtakari-
tdst eredményez. Mire szdmitanak Magyarorszdgon?

— Az értékelemzés nem egyszeriien azonnali megtakaritast
eredményez, nem ez a lényege. Egy példan keresztiil megprobdlom
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Csepreghy Nandor, az NFU kommunikaciés vezetdje
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Uj mddszer

Az értékelemzés cél oldalrél elemszi

a mindenkori allapotokat, szem el6tt
tartva a megvalosithatosag szempontjait,
igy a baleset-megeldzést is.

megvildgitani azt a hosszu tavt gondolkodast, amely egyszerre sza-
mol a kivitelezés koltségeivel és a fenntarthatésaggal. Két utvonal
taldlkozasakor keresztezddést kell épiteniink - ennyi bizonyos. Az
azonban mar kérdéses, hogy jelz6lampds csomoépontot vagy kdrfor-
galmat hozzunk-e létre. Ha az értékelemzés modszerével vizsgaljuk
a problémait, a kovetkezodt latjuk: az egyszeri beruhazasi koltségek
joval alacsonyabbak jelzéldmpa telepitése esetén. Azonban kimu-
tattak, hogy a vdrakozasi idé ekkor atlagosan 30 masodperc gépko-
csinként, mig ha kérforgalmat épitenek, ugyanez csupan 2,7 ma-
sodperc. Az tizemeltetési és az uthasznaldk koltségeit figyelembe
véve, hosszu tavon ezért joval olcsobbnak bizonyul a koérforgalom,
emellett az utdbbi funkciondlisan jéval biztonsdgosabbnak tekint-
heto. Tehat az értékelemzés modszere nemcesak az effektiv, azonnal
jelentkezo kiadasokkal, értékekkel foglalkozik, hanem a beruhazas
utoéletével is. Az egyszer(i, technikai megvaldsitasnal két-harom
lépéssel mélyebben elemzi a problémat, és ennek titkrében tesz ja-
vaslatot a megoldasra.

— Az infrastruktira-fejlesztések esetében a kizlekedésbiztonsd-
gi szempontok teljes kérii érvényesitésére nem minden esetben van
lehetdség. A ,megbocsdté utak” kialakitdsakor az értékelemzés, koltség-
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haszon elemzés figyelembe veszi-e a baleseti kockdzatokat, az esetleges
személysériiléses vagy anyagi kdros balesetek koltségeit?

— Természetesen. Az értékelemzés modszerének lényege, hogy

objektiv képet adjon a beruhazasrol, minden szempont értéke-
l¢sével. Pontosan kell litnunk, hogy maga az utépités nem le-
het cél, csupan egy modszer bizonyos célok elérése érdekében.
Az értékelemzés cél oldalrol elemzi a mindenkori dllapotokat,
szem eldtt tartva a megvaldsithatdsag szempontjait, igy a baleset-
megeldzést is. Az értékelemzésrol beszélve mégis a legkézzelfog-
hatobb eredmény a forintosithaté megtakaritds. Az Amerikai
Védelmi Minisztérium 1983-2011 kozott tobb mint 51 milliard
dollart sporolt az értékelemzés alkalmazasdval, mig 2010-ben az
Amerikai Kozlekedési Hivatalok 2-2,5 milliard dollarral koltot
tek kevesebbet, ugyanezt a modszert alkalmazva. Természetesen
nem az USA kivaltsiga az értékelemzés, Kinatél az Egyestlt Arab
Emiratusokig, Dél-Koreatél Hongkongig, Japantol Brazilidig szé-
les korben alkalmazzak a modszert. A Japan Ertékelemzési Tar-
sasagnak 24 ezer tagja van, mig Europaban - becslések szerint -
mintegy 50 ezer értékelemzést hajtanak végre egy esztendében
- ebbol csak a londoni metro 150-180-at. Az angol hadiiparban
az egymillié fontot meghaladé projekteknél kotelezd az érték-
elemzés alkalmazdsa.

— Nem ismeretlen Magyarorszdgon sem a médszer. Ilyen szem-
léletmoddal fejleszt a paksi atomerémii, ahol példaul a radioaktiv
hulladékok taroldsanak megoldasara alkalmaztik az értékelemzést.
A korabbi eljaras alapjan 11 tarold kamrara lett volna sziikség,
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Uj mddszer

Michael Holt, amerikai értékelemzési szakérto

A helybeliek igényei is érvényre jutnak
a kiviteli tervekben, igy a végeredmény:
mindenki szamara hasznos és élhetd,

szerethetd kdrnyezet.

azonban az ij modszerrel a feladat megoldhatdva valt csupan négy
megnovelt kamra épitésével. A megtakaritis ennél a konkrét pro-
jektnél 14 milliard forint volt.

— Az értékelemzés médszerének legkézzelfoghatébb eredménye a
koltségmegtakaritds. On szerint a magyar 1itépitések esetében is lehet
spérolni exzel a technikdval? — faggattuk Kmetty Gézdt, az USA-ban
élé, magyar szdrmazdsi szakértét.

— Az értékelemzés egyik lényege éppen az, hogy noveli egy-egy
projekt koltséghatékonysagit. Olyan ellendrzési mechanizmust ve-
zetne be a projektek esetében, amely jelenleg nem lathaté. Meg-
gy6z6désem, hogy az Eurdpai Unid két ponton is hibét kévet el:
egyrészt nem irja el6 a kotelezd értékelemzést az 4ltala tdmogatott
beruhdzasok esetében, masrészt az elterjedt utdfinanszirozasi forma
gatolja az atlathato, jo hatékonysaggal miikodd rendszerek kialaku-
l4sat, féleg a mostanihoz hasonld, hitelszegény idészakokban.

— Hatékonyabb beruhdzds, vagyis olcsébb?

— Nem a legolcsébb megoldas kivalasztasa a célunk. Az érték-
elemzék szempontja az, hogy a rendelkezésre allo pénzbdl tobb
funkciot lasson el a beruhazas, vagy a megcélzott funkcidkat ol-
csobban lehessen megvalositani. De gyakran eléfordul az is - és
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Kmetty Géza, magyar szarmazasu, USA-ban él6 szakember

erre az értékelemzés hivhatja fel a figyelmet -, hogy maga a prob-
lémafelvetés hibas. Vagyis van pénziink, el is tudjuk kolteni, de
olyan problémat akarunk megoldani, amelyik vagy nem is létezik,
vagy rosszul kézelitjitk meg. Ilyenkor van déntd szerepe a funkcio-
nélis elemzésnek.

— A projekt megvaldsitdsanak mely szakaszdban lépnek be az
értékelemzd szakemberek?

— Asajat példdmat el6hozva: Arizona allam uttervezd hivatala-
nak vagyok a konzultansa. Itt folyamatosan késziilnek az el6tervek,
megvaldsithatosagi tanulmanyok. Ezek legtobbjéhez tarsadalmi és
szakmai egyeztetésre van szitkség, amelynek koordinaldsaban mar
részt vesziink, igy azonnal integrdlni lehet a kozdsségi és szakmai
érdekeket és elképzeléseket - sok esetben kompromisszumokat -
a tervekbe. A kivitelezési tervek 30 szazalékos készenléti szintjéig
lehet érdemben beavatkozni, érvényre juttatni az értékelemzésbol
eredd kovetkeztetéseket. Ennél késébbi szakaszban mdr annyira
koltséges lenne a tervek feltilbirdlata, megvaltoztatasa, hogy nem
lehetne beépiteni a tapasztalatokat.

— A koltséghatékonysdg mellett milyen tovdbbi eredménye lehet
az értékelemzés modszerének?

— Egy utépités vagy lakddvezeti nagyberuhazas esetén egyebek
mellett alaposan felmérjiik a helybeliek igényeit, véleményét. Eze-
ket késdbb, megfelelden stlyozva, érvényre juttatjuk a kiviteli ter-
vekben, igy a végeredmény: mindenki szamara hasznos és élhetd,
szerethetd kornyezet.

Trencséni David
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fejlesztés

A kozlekedés gyorsabbd, biztonsdgosabba és szinvonalasabba valt

Oriasi szamok répkddtek a Nemzeti
Fejlesztési Ugynokség (NFU) ,Oriasi
szamok” kampanyanak debreceni
allomasan, augusztus utolsoé napjan.
Néhany példa Schvab Zoltan kozlekedésért
felelds helyettes allamtitkartol: 2591
kilométer autout, vasut és kerékparut
épiilt vagy Ujult meg az Uj Széchenyi Terv
638 fejlesztésének keretében. Mindez tébb
mint 306 milliard forint unids és hazai
tdmogatas segitségével valésult meg.

VERSENYKEPESSEG-NOVELO BERUHAZASOK

»A 2591 kilométer megépitett vagy felujitott ut javitja az allam-
polgarok életmindségét, béviti a kozlekeddk lehetdségeit, noveli
Magyarorszag versenyképességét. A mar befejezddott beruhazasok
116 kilométer erejéig érintik a vasutat, 515 kilométer kerékparut
éptlt, tovabba 1590 kilométer hosszan ujitottunk fel autéutakat, és
370 kilométer uj utat épitettiink. Jelenleg is folyamatban van tobb
mint 450 kilométer vasut, autout és kerékparut fejlesztése” - mond-
ta Schvab Zoltan. Hozzatette: mindezek a beruhazasok az orszag és
a régiokdzpontok nemzetkodzi elérhetdségének javitdsat, a gyorsfor-
galmi és fouthdlozatok épitését és bovitését, a kozosségi kozlekedés
fejlesztését, kiil- és beltertileti kerékparutak létesitését szolgaljak. A
tamogatdsoknak kdszonhetden a kozlekedés orszagos és regiondlis
szinten, az elévarosokban és varosokban is gyorsabba, biztonsago-
sabb4 és szinvonalasabba vilt.

A SZAMOK A KOz0OS SIKEREK JELKEPEI

Somogyi Béla, Debrecen alpolgiarmestere a rendezvényen kiemelte:
Az Eszak-alfsldi Régioban tdbb mint 7300 beruhdzas szaméra itélt
meg 1000 milliard forintnal is tobb unios és dllami timogatast a
kormany. A kozlekedésfejlesztéshez kapcsolodva - az Uj Széchenyi
Terv forrasainak koészénhetden - 95 beruhazas keretében 512 ki-
lométer ut megvalositasa, feldjitasa tortént mar meg. Hajda-Bihar
megye 2815 tamogatott fejlesztéssel rendelkezik, amelybol csaknem
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1800 mar meg is valosult. Debrecen is gyarapodott az elmult évek-
ben - kozel 1500 unids beruhazas koziil csaknem 930 mar le is za-
rult. Megvaldsul a belvarost tehermentesitd nyugati kiskorut egy
olyan, fontos szakasza, melynek sziikségességét mar szaz évvel ez-
elott is érezték, s megépitését tervezték elédeink.”

»A szamok, amelyekrdl beszéliink, mind-mind a kozos sikereket
jelképezik, az Uj Széchenyi Terv forrasaibol megvalosult fejleszté-
sek fontos eredményeit rejtik magukban” - jelentette ki Csepreghy

Nandor, az NFU kommunikacios vezetdje.

VESZPREM, SZEGED, PECS, DEBRECEN...
Veszprém Oviros terén hangzott el az elsd ,oriasi szam”™: akkor
2.508 oktatasi fejlesztést szimbolizdld hintabaglyot avattak fel. Ezt
kovetden Szegeden a ,Bordésfalat”, vagyis az 1.269 egészségiigyi in-
tézményfejlesztés és a hozza tartozd ,aktiv” térbutort a vildgbajnok
morahalmi ugrokotelesek avathattak fel. Pécsnek a 6.894.721 ju-
tott, amely az unios tAmogatdssal az orszag egész teriiletén megvalo-
sult turisztikai latvanyossagokat litogatdk szamat jelezte. Debrecen
utan még Gyér, Miskolc és végiil Budapest szamithat az ,,6riasi sza-
mok” feltinésére.

Trencséni David
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Kozosség és kozlekedés

Hotel Azur, Siofok, 2012. oktober 1-3.

A Kozlekedésfejlesztési Koordindcids Kozpont szervezésében 2012. oktéber 1-3.
kozott harmadik alkalommal keril megrendezésre a Nemzeti Kozlekedési
Napok, a kozlekedési szaktertlet nemzeti szintl éves féruma.

A konferencidn, immdr hagyomdnyosan, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium,

a kozlekedési hattérintézmények, véllalatok, hatosdgok, a vezetd kutatéhelyek
és kutatok valamint a piac legfontosabb vallalatainak képviseldi osztjak meg
ismereteiket, elvardsaikat, tapasztalataikat.

A konferencia jelmondata: K6zdsség és kozlekedés.

Az alapgondolat koré szervezett témak kozott kiemelt hangsulyt kapnak

a kozlekedési projektek elékészitési, palyazati szakaszai, az épités, megvaldsitds
folyamata, és a projektzards problémai.

Kilon szekciokban kerilnek megvitatdsra:
az innovacio,
a fejlesztési esettanulmdnyok,
az intelligens kozlekedési rendszerek,
a jarm(vezet6ket érintd hatdsok,
a varosi kozlekedés és
a hataron atnyuld kapcsolatok fejlesztése és fenntartdsa.

A rendezvényen elsé kézb6l ismerheti meg a kozlekedési szektor vezetbinek,
dontéshozdinak véleményét, jovoképét, melyet felszdlaldasdval, érveivel,
személyes kozremtkodésével is formdlhat, alakithat a szekcidiléseken

vagy fehér asztal mellett.

Részletes program és informdciok: www.nemzetikozlekedesinapok.hu



