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kdszontd

kitarté munka mindig meghozza eredményét - nincs ez
masképp a kozlekedésbiztonsag terén sem. Bizonyiték

erre, hogy az idei évben Magyarorszagot érte az a meg-
tiszteltetés, hogy az Eurdpai Kozlekedésbiztonsagi
Tandcstol (ETSC) dtvegye az egyik legrangosabb el-
ismerését, a kozlekedésbiztonsagi PIN-dijat (PIN: Road Safety
Performance Index - Kozlekedésbiztonsigi Teljesitmény
Index). A dij tobb szempontbol is fontos. Egyrészt azért,
mert hazdnk csupan nyolc éve, eurdpai unios csatlakozasa-
kor vallalta, hogy teljesiti az europai kozlekedésbiztonsagi
célokat. Masrészt azért is fontos, mert a kemény munka elis-
merése Uj lendiiletet adhat és ad is a kozlekedésbiztonsagért
tenni akaroknak. Hiszen az elismerést nem elég elnyerni,
meg is kell tartani, sét, tovabb kell javitani az elért eredmé-
nyeket! A biztonsdgosabb kozlekedés érdekében folyd mun-
ka nem all és nem is allhat le, annadl is inkabb, mert a 2012.
év elsd fél évének baleseti mutatoi kevesebb okot adhatnak

a megelégedésre.

Az j lendiilet egyik jele, hogy az elismeréssel kozel egy idében
kertilt sor az ELET UTON program elsé évforduléjanak meg-
tinneplésére Kecskeméten. Az tinnepi tanacskozason ujabb
civil szervezetek és gazdasagi tarsasigok csatlakoztak a prog-
ramhoz, Talmdcsi Gabor motorversenyzd személyében pedig
immar nagykévete is van az ELET UTON programnak.

Az idei év kozlekedésbiztonsagi szempontbol a Motorosok
Eve, ezért hagyoményainkhoz hiven idén is megjelent a
Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram az alséorsi

Harley-Davidson Open Road fesztivdlon. A motorosok mellett a védtelen kozlekeddk

- s kozottiik is a gyermekek - minden esetben fokozott figyelmet érdemelnek. Ezért

szdmos rendezvényrél is olvashatnak lapunkban, ahol a gyermekek biztonsagos koz-

lekedésre nevelése volt az egyik legfontosabb tevékenységiink.

A nyar a kikapcsolodas és feltoltodés idészaka is.
Forgassak haszonnal kiadvanyunkat, akdr munka, akar pihenés kozben, és legyenek

tovabbra is partnereink a kozlekedés biztonsaganak javitiasaban!
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Az eredménynek oriiljiink, de az Gjabb sikerekért keményen meg kell dolgozni

Az 1993-ban alakult, briisszeli székhely(i
fliggetlen nonprofit szervezet,

az Eurodpai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs
(European Transport Safety Council,

ETSC) 2007 6ta itéli oda a PIN-dijat

a kozlekedésbiztonsag javitasaban kimagaslo
eredményt elért unios tagallamoknak.
Nagy megtiszteltetésiinkre 2012-ben
Magyarorszag érdemelte ki az elismerést,
melyet a kormany képviseldi junius

20-an, nagyszabasu nemzetkozi konferencia
keretében vettek at Brusszelben.

REMENYT KELTO ADATOK

A PIN-dij nagyon rangos eurdpai elismerés, amit a kozlekedésbiz-
tonsag tertiletén kimagaslo teljesitményt felmutatd tagorszagok
nyerhetnek el. A kitiintetést eloszor Franciaorszag (2007), majd
Portugalia (2008), Spanyolorszdg és Lettorszag (2009), Esztorszig
és irorszég (2010), Svédorszag és Litvania (2011) kapta meg, idén
pedig, kilencedik europai unios tagallamként, Magyarorszag is be-
kertilt ebbe az illusztris tarsasagba. S mit jelent mindez a szamok
nyelvén? A kozuati kozlekedési balesetek halalos aldozatainak sza-
ma 2001 ota 48 szazalékkal esett vissza, Magyarorszag a tavalyi év-
ben 2010-hez képest elért 14 szazalékos csokkenéssel is az europai
élmezény tagja. A dijat odaitéld testiilet indoklasdban kiemelte, az
elérehaladas kiilonosen elismerésre méltd annak fényében, hogy
Magyarorszag az unios csatlakozast kévetden, 2004-ben vallalta az
europai kozlekedésbiztonsagi célkittizések teljesitését. Az utakon
elhunyt személyek szamaban 2010-re véllalt 30 szézalékos csokke-
nést mar 2009-ben elérte a bazisévhez, 2001-hez képest. A balese-
tekben meghalt személyek szdma a tovabbi javulassal tiz év alatt
kozel a felére csdkkent hazdankban.
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MAR KEVESBE DRAMAI A KEP

A dijat Magyarorszag nevében dr. Felkai Ldszl6, a Beltigyminiszté-
rium (BM) kozigazgatasi dllamtitkara és Schvdb Zoltdn, a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium (NFM) kozlekedésért felelds helyettes al-
lamtitkara vették at Briisszelben, majd junius 25-én, a budapesti
Makadam Klubban, egy sziik kort szakmai rendezvényen tijékoz-
tattak a kozlekedési szakteriilet legfontosabb hazai vezetdit az unio

Schvab Zoltan (NFM), Antonio Avenoso (ETSC) és dr. Felkai Laszl6 (BM)

févarosaban torténtekrsl. A kormanyzati tisztviseldk az elismerés
jelentéségének kihangsulyozasa mellett tovabbi hatarozott intézke-
déseket szorgalmaztak az eredmények megdrzése, illetve a még ked-
vezdbb baleseti mutatok elérése érdekében.

Felkai Laszlo elmondta, Magyarorszagon 1990 6ta lényegében
folyamatosan javul a kozlekedésbiztonsigi helyzet, s ebben a rend-
szerviltozas utdn alakult valamennyi kormanynak komoly érdemei
vannak. Huszonkét éve dramai képet mutatott a kdzuti kozlekedés-
biztonsag, romlott a kozlekedési mordl, lazult a fegyelem, a szaba-
lyok betartasa helyébe a durva, gyakran szindékos szabdlysértések
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léptek. 1990-ben 2432 ember halt meg kozuti balesetben, a tava-
lyi évre ezt sikeriilt 638-ra, majdnem az egynegyedére leszoritani.
A Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015 cim( stratégiai doku-
mentumban maér kiemelt célként szerepel a baleseti statisztikdk
javitdsa. Ennek érdekében az elmult években megujult a renddr-
ség irdnyitasaval mikodé ORFK - Orszdgos Balesetmegeldzési
Bizottsdg, amely jelentos sikereket ért el a hazai kdzlekedésbizton-
sag teriiletén.

A JOGALKOTO BEKEMENYITETT

Az eredmények a koncentralt intézkedéseknek, a jogszabalyi hat
tér folyamatos modositasanak, a céliranyosabb kozuti ellendrzé
tevékenységnek és a preventiv eszkdzok fejlesztésének kdszonhe-
tok. A BM kozigazgatasi dllamtitkara kijelentette: a jogszabalyi

hattér modositasa, igy az objektiv feleldsség bevezetése, a ,zérod

szabalyszegéstdl szaimitott harminc napon beliil felelésségre von-
ja a hatosag, és ha egyértelmii a tettenérés, a jogsértd személy
meghallgatasa nélkiil is meghozhatja a hatarozatot.

A KOZEL)OVO FELADATAI

A 2011-2013. évek egyik legfontosabb kozlekedésbiztonsagi felada-
ta a kozuti ellendrzések hatékony megszervezése, ami egyrészt a leg-
veszélyesebb kozlekedési szabdlyszegések elleni fellépést, masrészt a
korszert technikai eszkdzok eddiginél szélesebb kort alkalmazasat
teszi szitkségessé. Az dllamtitkar felhivta a figyelmet, hogy az elko-
vetkezend® harom évben az allam kiemelt figyelmet fordit a mo-
torkerékparosokra, a kerékparosokra, tovabba a kézuti kozlekedés
legvédtelenebb résztvevodinek szamitod gyermekek, illetve idés em-
berek biztonsdgara. Javitani kell a kozlekedési szabalysértések egyes

eseteiben az unios tagallamok kozotti informdcidcserét, amely a

A rendezvény hazigazdaja: Tombor Sandor, a KTl Kézlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. ligyvezetd igazgatodja

tolerancia” meghirdetése, az eldéleti pontrendszer és a helyszi-
ni birsdgolds szabalyainak szigoritasa mind kedvezéen hatottak
a kozlekedésbiztonsagi helyzet alakuldsdra. A kdzigazgatasi bir-
sagra vonatkozé szabdlyok is modosultak: valtoztak a sebesség-
hatarok, a renddrség a szdzalékos meghatarozis helyett a konk-
rét értékek alapjan szabja ki a birsagot, ami a passziv biztonsagi
eszkozok hasznalatanak elmulasztdsdra és a mobiltelefon jogelle-
nes haszndalatara is kiterjed. A kozuti kozlekedésrol szolo torvény
modositisa véget vethet a kulfoldi rendszamu gépkocsik vezetoi
altal elkovetetett szabalyszegéseknek is. A legstlyosabb jogsérté-
sek elkovetése esetén a kozuti ellendrzés alkalmaval a jarmtvet
a birsag, illetve a pénzkovetelés biztositas megfizetéséig az erre
vonatkozo kiillén hatarozat kiadasa nélkiil vissza lehet tartani.
Az 0j szabalysértési torvény eldirasai koziil a kozlekeddket legin-
kdbb a pénzbiintetések valtozdsa érinti, e szerint a kiszabhato bir-
sidg minimuma &tezer forintra, maximuma haromszazezer forint

ra emelkedett. Az elkdvetdket még a helyszinen, de legkésébb a

kiilfoldon, nem honos allampolgar 4ltal elkovetett kozuti szabaly-
sértésekért kirott birsagok behajtasat is eldsegiti. Felkai Laszlo
szerint fontos lenne elérni, hogy a kozlekedés résztvevéi belassak:
a kozlekedési szabalyok a sajat biztonsagukat szolgaljak.

TERVEZHETO BIZTONSAG

Schvab Zoltin nagy megtiszteltetésnek nevezte, hogy az Eurdpai
Kozlekedésbiztonsagi Tanacs 2012-ben Magyarorszagnak itélte a
PIN-dijat. ,Az ETSC szerepe kiemelkedéen fontos, hiszen ablakot
nyit a kozlekedésbiztonsig nemzetkozi vilagara” - idézte a helyettes
dllamtitkar a tandcs magyar delegiltjianak, prof. dr. Hollo Péternek
a szavait. Mint mondta, a tanaccsal valo egytttmiikddés, amint ezt
a 2011. évi Budapesten rendezett konferencia, a PIN Talk is igazol-
ta, egyszerre erdsiti elkotelezettségiinket és eltokéltségiinket a koz-
lekedésbiztonsag folyamatos és tervezett javitisa mellett. A kozle-
kedésbiztonsag vilagdban a célok megfogalmazasa mellett fontos
tényez a tervezhetdség, mert a kozlekedésbiztonsag tervezhetd.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Schvib Zoltdn alahuzta, az Eurdpai Bizottsag a tagallamokat
arra 6sztdnzi, hogy a kozos célokat nemzeti kozuti kozlekedés-
biztonsagi stratégidjuk megvalositasaval érjék el, figyelembe
véve sajatos kiindulasi helyzetiiket, sajat igényeiket és koriil-
ményeiket. A Bizottsag azt javasolja tovabba, hogy a tagallam-
ok a legkedvezdtlenebb tertiletekre dsszpontositsdk eréfeszité-
seiket. A 2001-ben elfogadott europai kozlekedéspolitikarol
sz0l6 Fehér Konyv célul tizte ki, hogy 2010-re a kozuti balese-
tek halalos dldozatainak szdmat felére kell csokkenteni - emlé-
keztetett az NFM helyettes allamtitkdra. Hozzatette, az Eurdpai
Unio 2004. évi bévitése utan ezek a célok az tjonnan csatlako-
zott orszagok szamdra is irdnymutatdkka vialtak, azonban az EU
bovités tovabbi problémdkat vetett fel, mivel az jonnan csat-
lakozo orszdgokban a kozlekedésbiztonsag szintje alacsonyabb
volt, mint az EU-15 tagorszdgaiban. Ezért Magyarorszag azt

villalta, hogy a kozuati kozlekedési balesetekben meghaltak szi-
mdban a 2001-es értékhez képest 2010-re 30 szazalékos, 2015-re
50 szdzalékos javulast ér el.

AZ EMBERI TENYEZO
A Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram 2011-2013 kiemelt
célja a jarmuivezetdk felkésziiltségének és a kozlekeddk viselkedé-
sének javitdsa, a partneri szemlélet megteremtése, egy eurdpai
szinvonalu, a biztonsig szempontjait kdzéppontba allitd kozle-
kedési rendszer létrehozasa Magyarorszagon. Schvab Zoltan tgy
vélte: az intézkedések nyoman, hosszu tdvon lényegesen jobb koz-
lekedési magatartds alakul ki a kdzlekedésre nevelés javitasaval,
valamint az dltalanos és kozlekedésspecifikus szabalykovetési haj-
landosag novekedésével.

A haroméves programban az 6t szakmapolitikai pilléren belu-
li akcidcsoportok hatarozzak meg az egyes intézkedések iranyat.
A kozuti balesetek tulnyomo része emberi tényezdkre vezethetd

2012112

fokuszban

vissza, ezért ezek kezelése a kozlekedésbiztonsagi munka legfonto-
sabb eleme - jelentette ki az NFM helyettes dllamtitkdra. Az em-
beri tényezd fejlesztésével kapcsolatos feladatok koziil kiemelte a
korszer(i kozlekedésre nevelés programijat, a jarmtivezetd-képzés és
-vizsgaztatds rendszerének megujitasat az e-learning oktatds beveze-
tésével, a biztonsagos kozlekedéshez sziikséges ismeretszint fejlesz-
tését, valamint a kozlekeddk rendszeres tajékoztatasat a kozuti koz-
lekedést és a kozlekedésbiztonsagot érintd aktualis kérdésekrdl, a
kozlekedés veszélyeirdl, a jogsértd magatartasok kovetkezményeirdl,
a jogszabalyi valtozasokrol.

TOVABBI PILLEREK

A masodik pillér a biztonsigos infrastruktura kialakitasa, fejlesztése
és lizemeltetése, szem elétt tartva a kozlekedésbiztonsagi szempont
ok fokozott érvényesitését. A szabalyozas pilléren beliil a kozleke-

Schvab Zoltan: ,, A kdzlekedésbiztonsag tervezhetd.”

désbiztonsagi torekvések szabdlyozasi kornyezetének megteremtése
a cél. Schvab Zoltan szerint a szabalyozas eszkdzeivel alakithaté ki az
a jogszabdlyi kornyezet, mely megalapozhatja més kozlekedésbizton-
sdgot szolgalo intézkedések (pl. kozuti ellenérzések) hatékony meg-
valositasat is. A szabdlyozas masik fontos teriilete a forgalmi rend
jelenlegi forgalmi koriilményeknek megfeleld atalakitdsa. Az ellen-
6rzések szakmapolitikai pillér akcidcsoportjainal kulcsfontossagu
kérdés a kozlekedési szabalyok szigortubb betartatdsa, a kozuti ellen-
6rzések hatékonysaganak, gyakorisdganak fokozdsa, mert ezek az
intézkedések is jelentésen hozzajarulhatnak a haldlesetek és sériilé-
sek szamanak csokkentéséhez - mutatott ra a helyettes allamtitkar.
Hozzatette, a baleset-megeldzés és kutatasfejlesztés — mint a Kozuti
Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram 6todik pillére - nem helyette-
sithetik a hatdsagok szabalyozasi, ellendrzési tevékenységét, sajatos
feladatrendszeriikkel és eszkdztarukkal azonban nélktilzhetetlen
részei a kozlekedésbiztonsdg javitasdnak.

DE.

Fotok: RSOE Studio



ELET UTON

Talmdcsi Gdbor motorversenyzdt valasztottik a program nagykovetének

Magyarorszag az elmult egy évben
kiemelkedd sikereket ért el a kozlekedés
biztonsaganak javitasaban - allapitotta
meg Schvab Zoltan, a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium kozlekedésért felelds
helyettes allamtitkara 2012. majus
24-én, Kecskeméten, az ELET UTON
program egyéves évforduloja alkalmabdl
és az orszagos Kozlekedésbiztonsagi

Hét nyitanyaként rendezett linnepi
tanacskozason a rendezvényhez intézett
fovédnoki Gizenetében.

Egy év alatt 14 szazalékkal kevesebben estek kozlekedési balese-
tek aldozataul a hazai utakon, mint egy évvel kordbban - folytat
ta az allamtitkar, hangstlyozva, hogy a hatdsagi forgalombiztonsa-
gi intézkedések, az ellendrzések és a rendérség prevencids munkdja
mellett az Eurépai Uni6 4ltal is kimagaslonak tartott eredményhez
jelentdsen hozzajarult a kozlekedésre nevelés egy évvel ezeldtt meg-

A majus 24-i innepi tanacskozason
Ujabb tizenegy vallalat, civil szervezet és
kozintézmény ajanlotta fel tamogatasat
az ELET UTON program sikeréhez.

hirdetett ELET UTON programja és annak széles kori tdrsadalmi
tdmogatisa. Hazankban ma biztonsagosabb kozuthdldzaton kozle-
kedhetiink, mint egy évtizeddel ezelétt. Elégedettségre ugyanak-
kor nincs ok, mert még mindig sok baleset torténik kdzatjainkon,
és unios Osszehasonlitasban egyeldre az dtlagosan teljesité tagilla-
mok kozé tartozunk.

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, a Nemzeti Kozlekedési
Hatosag, az ORFK - Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsdg és
a Kozlekedéstudomanyi Intézet altal egy éve utjara bocsdtott

Ingo Frohlich, a Mercedes-Benz Hungaria Kft. ligyvezetd igazgatdja, és MoKi, a
Mercedes-Benz MobileKids kampanyanak figuraja

ELET UTON program célja, hogy a kdzlekedsk élethosszig tarto
tanulassal, dtfogd és egységes szemléletformalas eredményeként a
kozlekedési rendszer jol felkésziilt, egytittmtkodo szerepldivé val-
janak. A program a kozlekedésre nevelés és a jarmiivezetd-képzés
és -vizsgaztatds egységes rendszerben valo szemléletét a felndttkori
kozlekedési informacids és tdjékoztatd, tovabbképzé munkdval

Oriasi a felel8sséglink az utanunk
jovo generacidkkal szemben is, hiszen
gyermekeinkbdl, unokainkbol valnak

majd UrvezetSk akar mar par éven beldl.

egyesiti, hiszen a kozlekedésre nevelés alapozza meg a jarmiivezets-
képzést, illetve a kozlekedési rendszer egészét. A kezdeményezéshez
rovid id6 alatt tobb mint két tucat vallalat, kdzintézmény és civil
szervezet csatlakozott. Kozlekedési bemutatokat, konferenciakat,

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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nyilt napokat rendeznek gyermekeknek, fiataloknak, motorosok-
nak és autdvezetdknek a biztonsagos kozlekedés gyakorlasira, a
kozlekedés szabalyainak jobb megismerésére. A majusi (innepi ta-
nicskozason ujabb tizenegy vallalat, civil szervezet és kozintézmény
ajinlotta fel tdmogatasat a program sikeréhez.

Urbdn Gyérgy, a Nemzeti Kozlekedési Hatosag elndke beszé-
dében hangsulyozta, hogy a kozlekedésbiztonsag koziigy, és az em-
ber - jarm(i - palya triumviratusaban az ember a legfontosabb. Az
ELET UTON program is az emberi élet megovasat helyezte a ko-
zéppontba, 2012-ben a gyermekek biztonsdga all a fokuszban.

»Kiemelten fontos a gyermekek felkészitése a biztonsagos kozle-
kedésre, s ebben a munkaban donto feleldsség harul a sziilékre is,
hiszen gyermekeink a mi sziiléi mintainkat veszik 4t. Oridsi a fele-
16sségiink az utainunk jovo generaciokkal szemben is, hiszen gyer-
mekeinkbél, unokainkbol valnak majd urvezetok akar mar par

i ¢

parkot a Malom Centerben

éven belill” - hangstlyozta az NKH elndke. Eppen ezért inditotta
utjira a hatésag a miniKRESZ programot, vagyis a 3-8 évesek sza-
mara késztlé, rovid rajzfilmekbol allo filmsorozatot, amelyet a ter-
vek szerint 6szt6l sugaroznak a televiziok, és internetes aktivités is
kapcsolodik majd hozza.

Berta Tamds, a KT1 Kozlekedésbiztonsagi Tagozatdnak vezetdije
kiemelte: amint egy 2011-es, az NKH részére késziilt kutatds megal-
lapitotta, a 15-29 évesek kozel fele, sziileiknek 17 %-a teljesen vagy
részben egyetért azzal, hogy bizonyos kériilmények kozott a kozleke-
dési szabalyokat 4t lehet hdagni. A tanulok egyharmada fogadja el a
sietség miatti gyorshajtast, kozel egynegyede a biztonsagi 6v becsa-
tolasdnak melldzését. A szabalyszegd fiatalok tobbnyire beszdmol-
tak ilyen sziiléi vagy rokoni mintardl, azonban a szabélyokra job-
ban tigyeldk kozil is volt, aki szabdlyszegd sziiléi mintat tapasztalt.
»Ezen a szemléletmodon mindenképpen véltoztatni szeretnénk.
Ezért tiizte zdszlajara az ELET UTON program az élethosszig tar-
t6 tanulast, a 1épésrol [épésre fejlodést, amit segit, hogy a program

2012112

Ingo Frohlich (Mercedes-Benz Hungaria Kft.), Tombor Sandor (KTl Nonprofit Kft.), Urban Gyorgy (NKH) és Kiss Csaba (ORFK - OBB) atadjak az ideiglenes miniKRESZ-

ELET UTON

az egymast kévetd korosztalyokat figyelembe véve, egymdsra épii-
16, modularis jelleg” - hangstlyozta a tagozatvezetd. Hozzatette:

e munkdban fontos a partnerség, a koordinacid, melyet megosztva

Az ELET UTON program sikere
az 6sszefogas mértéke. A cél
megvaldsitasaban mindenkinek szerepe,

feladata és felel6ssége van.

a KTI magara vallalt. ,Intézetiink a programhoz szakmai timoga-
tast, modszertani kutatasi hatteret nyujt. Bar tavolinak és idealisz-
tikusnak téinhet az a 2030 utanra kittizott vizio, hogy 14 év alatti
gyermek egyaltaldn ne veszitse életét kozuti kozlekedési balesetben,

am azért dolgozunk, hogy ez valdsag legyen” - kozolte Berta Tamas.

Kifejtette, hogy e célok elérése érdekében egyebek mellett hasznos
lenne a gyalogos és kerékparos jogositvany bevezetése, a B kategori-
as jogositvanyhoz kapcsolodo probaidészak szigoritasa, a biztonsa-
gi eszkdzok aranydnak a novelése. Berta Tamds a tovabbi feladatok
kozott megemlitette egy monitoring rendszer kialakitasat, amivel
mérni lehetne a program hasznosulasit.

Tombor Sdndor, a KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit
Kft. tigyvezetd igazgatdja beszédében ramutatott arra, hogy az
ELET UTON program sikere az dsszefogds mértéke. A cél megva-
lositasdban mindenkinek szerepe, feladata és feleléssége van. Egy
kutatéintézet szamara kiillonosen szép kihivas egy ilyen feladat, hi-
szen a gyakorlatban megvaldsitando, megvalosuld akciok modszer-
tani alapjainak és szakmai hétterének biztositdsaval jelentdsen hoz-
zajarulhatunk a kozlekeddk biztonsaganak noveléséhez” - emelte
ki az ligyvezetd igazgatd. Megerdsitette, az ELET UTON program-
hoz varjak a csatlakozott partnerek észrevételeit, javaslatait, dtleteit.
Emlékeztetett arra, hogy Magyarorszdg 201 1-es kozlekedésbiztonsdgi
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eredményeire az Eurépai Kozlekedésbiztonsagi Tandcs (ETSC) és
Siim Kallas, az EU kozlekedéspolitikaért felelds biztosa is felfigyelt,
aki méltanyolta, hogy haziank nagy erdfeszitéseket tett az dldoza-
tok szamanak mérséklése érdekében. A KTI igazgatdja utalt r4,

Mindenki mas-mas korbe juttatja el
a program és a prevencio (izenetét.
Minden egyes résztvevd fontos darabja

egy nagy kirakos jatéknak.

hogy az elmult évben itthon 14 %-kal mérséklodste a kozuti bal-
esetben meghalt személyek szama, mikdzben eurdpai unids szinten
csak két %-kal.

Kiss Csaba rendér alezredes, az Orszagos Rendérfokapitdnysag
Kozlekedésrendészeti Foosztdlya, Autdpalya-felugyeleti és
Baleset-megeldzési Osztilyanak vezetdje, az ORFK - Orszagos
Balesetmegel6zési Bizottsag fotitkara gy vélte, ,az ELET UTON

program sikere érdekében minden érintettre szitkség van, akinek
a tevékenysége valamilyen szinten kapcsolddik a kozlekedésbizton-
sdghoz, hiszen mindenki mas-mas korbe juttatja el a program és a
prevenci6 tizenetét. Ugy is mondhatjuk, hogy minden egyes részt-
vevé fontos darabja egy nagy kirakés jatéknak.” Mint mondta,
2010-ben hazankban 40 szézalékkal kevesebben haltak meg a koz-
utakon, mint 2000-ben, és ehhez képest a 2011-es tovabbi 14 sziza-
lékos mérséklodés kiemelkedd eredménynek szamit, amivel az EU
tagorszagok élvonaldba kertltink. Utalt arra, hogy mig 1990-ben

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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100-nal tobb gyermek vesztette életét kozuti kozlekedési baleset-
ben, addig tavaly mar csak 14-en, ami azt mutatja, hogy jo tton ha-
ladunk. ,Ugyanakkor a 2012-es év els6 négyhavi statisztikai az dsz-
szes kozuti balesetben elhunytak tekintetében - dsszevetve a mult
év azonos iddszakaval - plusz 9 elhunytrol tantskodnak. Vagyis az
elmult 6t év folyamatos csdkkenése megtorpanni latszik. Ezért a
kozlekedésbiztonsdggal foglalkozo szervezeteknek nem szabad hatra-
doélni” - mutatott ra az alezredes.

Ingo Fréhlich, az ELET UTON programhoz tjonnan csatla-
kozott Mercedes-Benz Hungaria Kft. igyvezetdje egyebek mellett
arrél szimolt be, hogy a német autdgyartd Magyarorszagon né-
hany napja elinditott MobileKids elnevezésii kozlekedésbiztonsa-
gi programjaval jatékos és szorakoztaté modon teszi fogékonnya a
négy-tiz éves korosztilyt a mobilitas és a kozlekedésbiztonsag kér-
déseire. E gyermek kozlekedésbiztonsagi program 2001-ben indult
Németorszighban, és azéta mintegy 1,3 millié gyermek vett részt
benne, és tanulta meg a kozlekedés alapjait. Ingo Frohlich elmond-

ta: a véllalat szerint a balesetmentes autozas feltételeinek javitdsa

rendkiviil fontos, és e tekintetben minden, a kozlekedésben részt
vevd ember biztonsagat szem eldtt tartja. , Killonosképpen koteles-
ségiink a gyermekek védelme. Ezért is orommel csatlakoztunk az
ELET UTON programhoz” - hangstlyozta.

Az Gjonnan csatlakozok kozott van még a Groupama Garancia
Biztositd, a Volan Egyestilés, a Safety Hungary, a Hasznaltauto
Kft., a Keré¢kparos Magyarorszag Szovetség, a FOR-VID Kft., a
Pajzs Technolégia Kft., a KUKK Nyitott Szem Kézhasznu Egyesii-
let, a Kiskérosi Kozuti Szakgytjtemény, a Talmacsi Motorsuli,

2012112
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KRESZ-PARK A MALOM CENTERBEN

Az ,Egyéves az ELET UTON program” tanacskozasaval egy
idében Kecskeméten, a Malom Center masodik emeletén
a Mercedes-Benz, a helyi Flredi Autdsiskola, a KTl, az NKH
és az ORFK - OBB tamogatasaval 700 négyzetméteres
KRESZ-parkot alakitottak ki, amely egy hétig varta

a gyermekeket tesztekkel, kerékparokkal, rollerekkel, az
ovodasokat kis villanyautokkal, a feln6tteket pedig auto
és motor szimulatorokkal.

a Balatoni Kerékparos Turisztikai Egylet és a Kulturalt Kozleke-
désért Alapitvany.

Az tinnepség résztvevdi Talmécsi Gabort az ELET UTON
program nagykdvetévé vilasztottik. A vilagbajnok motorverseny-

z6 videotizenetében megkdszonte a bizalmat, és kiemelten fontos-

Talmacsi Gabor: , Figyeljlink jobban
egymasra, igy jelentésen csokkenhet a
balesetek szama. A biztonsagos kozlekedés
mindannyiunk k&zos lgye és érdeke.”

nak tartotta a kozlekedés irott és iratlan szabdlyainak ismeretét
és betartdsat. ,Figyeljiink jobban egymadsra, mert igy jelentdsen
csdkkenhet a balesetek szama. A biztonsdgos kozlekedés mindany-
nyiunk kozds tigye és érdeke, s igyekszem erre minél tobb foru-
mon felhivni a figyelmet.”

Strbik Ldszlé

KOZLEKEDESBIZTONSAGI HET

A tanacskozason elhangzott, hogy a sikerhez hozzajarult
szamos, nemrég indult, hosszabb tavu program, mint
amilyen az Iskola renddre és a Szuperbringa Program, vagy
a miniKRESZ animacios szérakoztatd, neveld produkcio.
Szamos vallalat az ELET UTON kezdeményezéivel
egylttm(kodve tarsadalmi felelésségvallalasi politikaja
részéveé tette a biztonsagos kozlekedésre nevelést.
Latvanyos bizonyitéka ennek a Kézlekedésbiztonsagi Hét,
melynek programsorozataban 6nallé rendezvényekkel
vesz részt masok mellett a Mercedes-Benz Hungéria, az
Opel Magyarorszag és a Hungaroring is. A résztvevok
egyetértettek abban, hogy tovabbra is sziikség van

a kozutak biztonsaganak minden rendelkezésre allé
eszkozzel vald fokozasara, a megmentett életek szamanak
novelésére. Az ELET UTON program szorgalmazza a
kozlekedésre nevelés kozoktatasba valo beépitését.

A jarmlvezetd-képzésben hamarosan megjelenik a
tavoktatas, az e-learning mddszertana, annak érdekében,
hogy a kozlekedési alapismeretek megszerzését se foldrajzi,
se anyagi korlatok ne akadalyozzak. A kdzlekedésre nevelés,
valamint a jarm(ivezetO-képzés és -vizsgaztatas egységes
szemléletli rendszere a felnéttkori kdzlekedési informacios
és tajékoztato, tovabbképzé munkaval, élethosszig vald
tanulassal egyltt érhet el eredményeket.

11



. statisztika

Tavaly tovabb javult a hazai kozlekedésbiztonsag helyzete

Az otodik sikeres

44
e S Z t e nd O Magyarorszag kozuti kozlekedésbiztonsagi helyzete

Személysériiléses kozuti
balesetek 2001-2011

12

2011-ben kedvezden alakult. Tavaly kevesebben vesztették
életliket kozutjainkon, mint 2010-ben, a személyi
sériiléssel jard, valamint az ittasan okozott kozlekedési
balesetek szama is csokkent. Kedvezétlen jelenség

ugyanakkor, hogy a kerékparosok miatt bekovetkezett
balesetek aranya nétt.

Az elmult 6t évben Magyarorszag kozuti kozlekedésbiztonsagi helyzetében kifejezetten kedvezd valtozasok
torténtek. 2007-ben az eredmények még csak abban mutatkoztak meg, hogy eldszor tort meg az ezredfordu-
lot kovetd évek dsszességében kedvezétlen trendje. 2008-tol azonban olyan mérték visszaesés tortént a sze-
mélysériiléses kozuti balesetek, de killondsen a haldlos dldozatok szima vonatkozdsiban, melyre a kordbbi
évtizedekben még nem volt példa.

A renddrség havi szinten dsszesiti és értékeli a kozuti balesetekkel kapcesolatos adatokat, s ezek alapjan
sejthetd volt, hogy 2011-ben is folytatddik az elmult éveket jellemz6 kedvezd trend. A rendérség dltal gytijtott
adatok a balesetet kovetd 24 oras helyzetnek felelnek meg. A sériilések stlyossagi foka azonban még a baleset
utdni napokban, sét hetekben is valtozhat (pl. a sulyos sériilést szenvedett személy idokodzben elhunyhat), ezért
ezek az adatok minddssze el6zetesnek tekinthetok.

A hazdnk kozuti kozlekedésbiztonsagi helyzetével kapcsolatos végleges és ellenérzott adatok 2012. feb-
rudr 20-an a Kézponti Statisztikai Hivatal (KSH) gyorstajékoztatojiban jelentek meg. Ezek megerdsitették,
hogy 2011 ismét sikeres esztend® volt a hazai kézuti kozlekedésbiztonsag szempontjabol, hiszen a személysé-
riiléses kozuti balesetek alakuldsanak legfdbb és legmeghatarozobb teriileteit érinté adatok kedvezd tenden-
ciat mutatnak.

A KSH altal kozzétett adatok alapjan 2011-ben dsszesen 15 827 személysértiléses kozuti baleset tortént,
3%-kal kevesebb, mint 2010-ben (akkor 16 308 balesetet regisztraltak). Kedvezd tendencia a halalos és a stlyos

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
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balesetek szamaban mutathaté ki, mig a kodnnyti sértiléses kozlekedési balesetek szimaban lényegi véltozas
nem tortént. Legnagyobb mértékben, 13,3%-kal a haldlos kimenetelt balesetek szdma csdkkent (649161 563-
ra), a sulyos sériiléses balesetek szimaban 8,4%-0s (494116l 4527-re) visszaesés tapasztalhatd. A konny( séri-
léssel jaro balesetek szama gyakorlatilag stagnalt, a 2010. évi 10 718-cal szembeni 10 737 baleset igen enyhe,
mindossze 0,1%-o0s névekedésnek felel meg.

A kiillonbozo kimenetel(i kozuti balesetek 2009-2011. évek kozotti alakulasat szemléltetd diagramon az

elmult harom év folyamatosan csokkend tendenciaja jol nyomon kovethetd.

L L I

Halalos Konny(i

A kozlekedésbiztonsag terén a legnagyobb eredményt vitathatatlanul a haldlos dldozatok szamanak csok-
kenése jelenti. Oromeeli hir, hogy tavaly 102 fével kevesebben vesztették életiiket kozutjainkon az elézéd év-
hez képest. A 2010. évi 740 {616l az elmult évben 638 fore sikeriilt visszaszoritani a kozuti balesetben meghalt
személyek szamat, s ez nemzetkozi viszonylatban is jelentés eredménynek, 13,8%-o0s csokkenésnek felel meg.
(Ez az arany mintegy 4,5-szerese az unios atlagnak, ugyanis a juniusban kozzétett adatok alapjan 2011-ben az
eurdpai unios tagdllamok tertiletén atlagosan 3%-kal haltak meg kevesebben kozuti balesetben.)

A kovetkezd diagramon a 2001. évi dllapot — mint bazisév — mellett jol lathatd a 2002. évi negativ csucs, a
2006-ig tartd, dsszességében kedvezétlen helyzet (akkor a balesetben meghalt személyek sziméban még 5%-os
novekedés mutatkozott), majd a 2007-es fordulat és az azt kdvetd évek folyamatos és meggy6z6 sikersorozata.

Az elmult évben a stlyosan sértlt személyek szama 519 fével (5671161 5152-re), a kodnnyen sériilteké pedig
226 fovel csokkent (15 246-rol 15 020-ra), dsszehasonlitva a 2010-es adatokkal.

Az ittasan okozott balesetek szimaban is folytatddott a kedvezd trend. A 2010. évi 1883 fével szemben
2011-ben 12,6%-kal kevesebb, azaz 6sszesen 1645 ittas személy szamlajara irhatd személysériiléses kozuti bal-
eset tortént. Ennek megfelel6en az ittas allapotban okozott baleseteknek az sszes személysériiléses kozlekedé-
si baleseten beluli aranya is kedvezden alakult (11,5%-r6l 10,4%-ra esett vissza). E balesetek szama valamennyi

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 (2009) {2010 | 2011}

201212

Személysériiléses
kozati balesetek megoszlasa
2009-20M

Kozati balesetben
meghalt személyek szama
2001-2011
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Ittasan okozott
kozati balesetek
2001-2011

Balesetek okai
2011-ben

14

régioban csokkent, a legnagyobb mértékben, csaknem 23%-kal az Eszak-alfoldi Régio (Hajdu-Bihar, Szaboles-
Szatmar-Bereg és Jasz-Nagykun-Szolnok megye), valamint az Eszak-magyarorszagi Régié (Borsod-Abauj-
Zemplén, Heves és Nograd megye) tertiletén.

Az ittasan okozott kozuti balesetek mintegy fele, 49,4%-a személygépkocsi-vezetdkhoz kothetd (832 eset),
akik egyébként a legnagyobb ardnyban vesznek részt a kozuti forgalomban. Az ittas vezetés teriiletén kilono-
sen magas a kerékparosok aranya, amit htien érzékeltet, hogy 2011-ben 373 balesetért, tehdt az ittasan okozott
balesetek csaknem egynegyedéért (22,7%-4ért) a kerékparosok voltak a felelosek. Ugyanakkor azt is meg kell
jegyezni, hogy az ittasan okozott kerékparos balesetek szdma egy év alatt 22,3%-kal esett vissza.

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 (2011

Az eléz6 abran jol lathato, hogy az ezredfordulot kdvetden az ittasan okozott személysériiléses kozuti balesetek
szdma 2004-ig folyamatosan nott, majd két viszonylag kedvezdbb évet kévetden 2007-ben tjabb negativ cstcsot
ért el. 2008-t6l azonban az ittas balesetek alakulsa egyértelmiien lefelé ereszkedd gorbét mutat. Az eredmények
ellenére hazankban tlagosan szamitva még mindig minden tizedik személysériiléses kozuti balesetet ittas személy
okoz, mely jelentdsen meghaladja az ittas vezetdknek a kozutakon betoltott, 1-1,5% koriilire becstilt aranyét.

A hazai gyorsforgalmi uthdlozaton 2011-ben 2,9%-kal kevesebb személyi sériiléssel jaro kozuti baleset tortént
(16 308 helyett 15 827). Ezen beliil a halélos kimenetelt balesetek szdma 64916l 563-ra csokkent (13,3%-0s mér-
tékt a csokkenés). Tavaly legtobben, dsszesen 14-en az M43-as gyorsforgalmi uton vesztették élettiket (kivétel nél-
kul egyetlen balesetben, a roman kamion és a mikrobusz frontalis titkdzésében), mig az M5-6s autopalydn dssze-
sen 1l-en viltak baleset aldozatava. A legkevesebb halalesetet (2 f6) az M35-6s autdpélya forgalma kévetelte.

A gyorsforgalmi utak hosszahoz mért fajlagos mutatdk szerint az M0-4s autouton tortént a legtobb kozuti
baleset, ahol 100 km-re 67 személyi sériiléssel jaro baleset jutott.

A kozlekedési balesetek fobb okai az elmult évekhez képest lényegesen nem viltoztak. Az dsszesen regiszt-
ralt 15 827 baleset okai kozott elsé helyen emelhetd ki a gyorshajtds (4497 eset, azaz 28,4%), masodikként
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- csaknem holtversenyben - a szabalytalan irdnyvéltoztatas, haladas és kanyarodas szabdlyainak meg nem tar-
tasa (3583 eset, az dsszes 22,6%-a), valamint az elsdbbségi jog meg nem adasa (3579 eset, ugyancsak 22,6%).

Az adatok alapjan a személysértléses kozuti balesetek 60,1%-4t személygépkocsi-vezetdk, 9,6%-4t tehergép-
jarmu-vezetdk, 1,1%-4t autdbusz-vezetdk okoztik. A segédmotoros kerékparosoknak 5,2%-0s, a motorkerék-
parosoknak pedig 4,2%-os a részardnyuk a balesetek okozésiban. A forgalomban betoltott ardanyukhoz mér-
ten kifejezetten magas a kerékparosok aranya a balesetet okozok korében (11,3%), mig a gyalogosok a kozuti
balesetek 6,1%-at idézték elo.

Az elmult évben a gyermekeket érinté balesetek szama is igen kedvezden alakult. A 2010. évi 20 fével
szemben tavaly 12 gyermek vesztette életét balesetben (t6bbségiik jarmi utasaként), mig a gyermeksértilések
szama 1808-r6l 1581-re esett vissza.

Magyarorszag hatalyos
kozlekedéspolitikai programja

a ,Magyar Kozlekedéspolitika
2003-2015" cimet viseli. A Magyar
Orszaggytilés 19/2004. (lll. 26.) OGY
hatarozataval elfogadott program

a kozlekedésbiztonsag terlletén két
mennyiségi célkitlizést tartalmaz.

A f6 cél a kdzuti balesetben
meghalt személyek szamanak
2015-ig torténd legalabb 50%-os
csokkentése, a 2001. évi adatokhoz
képest. Masodik célként a program
a személysértléses kozuti balesetek
szamaban azonos mértékl - tehat
50%-o0s - csokkenést fogalmaz meg,
azzal a kitétellel, hogy itt mell6zi a
Jlegalabb” kifejezés hasznalatat.

REMENYT KELTO EREDMENY
Amennyiben a 2011. évi adatokat a
2001. év - azaz a kozlekedéspolitikai
program bazisévének -

mutatoival hasonlitjuk 6ssze,

akkor megallapithato, hogy a
személysériiléses kdzuti balesetek
szama 14,4%-kal csokkent (18 505-ro6l
15 827-re), a balesetekben meghalt
személyek szama pedig 48,5%-

kal (1239-r6l 638-ra). Az el6z6ek
alapjan kijelenthetd, hogy a hazai
kozlekedéspolitikai koncepcionak

a kozuti dldozatok szamara
vonatkozo célkitlizése 2011 végére

- azaz idGaranyosan - teljesult.

A tiz év alatt elért, 1239 f6rél 638
fére torténd, 601 fés aldozatszam-
csokkenés vitathatatlanul
kiemelked6 eredmény, mely azt

areményt vetiti elére, hogy a hazai
kozlekedésbiztonsagi célkitlizés

a halalos aldozatok szama
vonatkozasaban 2015-ig teljesithetd.

A )AVULAS OKAI

Az elért sikerek mogott alapvetéen
Osszetett folyamat all. A tobb éve
tartd beavatkozasok sorabol - az
ellenérzések és a prevencié mellett
- mindenképpen ki kell emelni a
szabalyozasi hattér jelentds és
tobbszori médositasat, elsésorban az
objektiv felelésség hazai bevezetését,
valamint a szankciok megemelését.
Ugyanakkor a teljesség érdekében
meg kell emliteni, hogy az
lzemanyagarak novekedése miatt
2011-ben visszaesett a hagyomanyos
Gzemanyagok iranti kereslet (a
gazolaj vonatkozasaban ez mar nem
mondhato el), tovabba a regisztralt
gépjarmuvek szama hazankban
kismértékben, a 2010. évi 3 608 834
db-rol 3 598 242 db-ra csokkent.
Ezeknek a tényezOknek a hazai
baleseti statisztikakra gyakorolt
hatasa - megfelelé tanulmanyok és
elfogadott szakértdi allaspontok
hianyaban - hitelt érdemlé mddon
még nem igazolhato, illetve nem
mérheto.

Az el6z6ekben leirtakat
osszefoglalva tehat kijelenthetd,
hogy 2011 tovabbi jelentds
eredményeket hozott a kdzuti
kozlekedésbiztonsag teriiletén,
hiszen kevesebb baleset tortént,
kevesebben vesztették életiiket

kozutjainkon, s az ittasan okozott
balesetek szama is kedvezébben
alakult, mint arrél 2010-ben
beszamolhattunk.

A MUNKAT FOLYTATNI KELL!

Az elmult évek sikersorozata immar
nemzetkdzi szinten is visszhangra
talalt. A kozlekedésbiztonsag terén
elért kiemelked6 eredmények
elismeréseként az Eurdpai
Kozlekedésbiztonsagi Tanacs (ETSC)
2012. junius 20-an Magyarorszagnak
PIN-dijat adomanyozott. A
kitintetést dr. Felkai Laszlo, a
Belligyminisztérium kozigazgatasi
allamtitkara, valamint Schvab Zoltan,
a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
kozlekedésért felelds helyettes
allamtitkara vehette at Brisszelben,
Unnepélyes keretek kozott. Szlikséges
megjegyezni, hogy Magyarorszag

a kozuti kozlekedésbiztonsag
vonatkozasaban hasonlo jellegl
nemzetkozi elismerésben még soha
nem részesult.

A sikerek ellenére az évekkel ezel&tt
megkezdett munkat folytatni

kell, annak érdekében, hogy minél
kevesebb kozlekedot érjen baleset,
s az eddig elért eredményeink
tovabb javuljanak. Orék mondas:

a siker ,soha nem jon magatol”.
Tovabbi céliranyos intézkedésekre,
beavatkozasokra van sziikség ahhoz,
hogy a kozlekedési kornyezet még
biztonsagosabb legyen, s mindenki
biztonsaggal érjen el oda, ahova
éppen elindult.

Végezetiil egy érdekességrol. Sokan mondjik, hogy a kozlekedési balesetben 4ltalaban a vétlen ,huz-
za a révidebbet”. A 2011. évi hivatalos baleseti adatok ezzel kapcsolatban arrél arulkodnak, hogy a bal-
esetben megsériilt személyek nem kevesebb, mint 60%-a vétlen résztvevdije volt a balesetnek, mig az oko-
z6k ardanya ennek megfeleléen 40%. Adatokkal illusztralva: tavaly 8316 esetben a baleset okozdja,
12 494 esetben pedig a részese szenvedett kiilonbozo sériiléseket. A haldlos dldozatok szamaban mar kiegyen-
sulyozottabb a kép, ugyanis 324 alkalommal az okozo, kdzel azonos szimban, 314 esetben a részes vesztette
¢letét a balesetben.

Gégény Istvdn

2012|122
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13. Harley-Davidson Open Road Fest Als6orson

Az alsoorsi Harley-Davidson fesztivalon
kihirdették a Motorosok Tizparancsolatat,
a gyerekek a kozlekedés fortélyaival
ismerkedhettek meg, és még

a legkeményebb motorosok is boldogan
toltogették a KRESZ-teszteket és borultak

a motorszimulatorokkal.

Junius elsé hetében tartottak a 13. Harley-Davidson Open Road
fesztivalt Alsodrsdn. A szamos vasparipa - sot, kinézettik és mére-
ttik alapjan vassdrkany - tabordban a Kézuti Kozlekedésbiztonsagi
Akcioprogram is megjelent egy rendezvénysatorral és egy moto-
ros gyakorldpdlyaval. A Nemzeti Kozlekedési Hatosag szakem-
berei kedves mosollyal fogadtak a satorba betérdket, akik megis-
merkedhettek az egy évvel ezelott a Kozati Kozlekedésbiztonsdgi
Akcioprogram keretén beliil elinditott ELET UTON programmal,
melyet a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, az NKH, az ORFK -
Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag és a Kozlekedéstudomanyi
Intézet kdzdsen jegyez. Akik motoron réjik az utakat, egybdl meg-
orilhettek, amikor meghallottik, hogy a majusi kozlekedésbiz-
tonségi héten tarsukat, Talmdcsi Gdbor motorversenyzot az ELET
UTON program nagykovetének vélasztottak.

KOzUTI JARMUVEK MARCIPANBOL

A program célja az élethosszig tartod kozlekedésre nevelés és képzés
egységessé tétele annak érdekében, hogy a gyerekek mar kisisko-
las korukban megtanuljak a kozlekedési szabalyokat. Igy, amikor
majd hosszu évek mulva eljutnak oda, hogy jogositvanyt szerezze-
nek, mar felelds, gyakorlott, a szabalyokat ismerd és elfogadd koz-
lekeddként vethetik bele magukat az utak vilagaba. Az élethosz-
szig tartod tanuldssal atfogd és egységes szemléletre tesznek szert,
hogy amikor felnének, sét sziillok lesznek, 6k maguk is atadhassak
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ezt a tuddst gyermekeiknek. A siker érdekében oOriasi szitkség van
a tanarok felkészitésére is - magyarazta a gyerekek kozott stirgs-
forgd Gulyds Aniké, a Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum
muzeumpedagdgusa.

A forgatag oka, hogy az alsoorsi kiskamaszok betekintést nyer-
hettek a szabalyos kozlekedés apro részleteibe egy mini ELET
UTON férum keretén beliil. Ahogyan az varhato volt, a ,Mit tud-
tok a szabdlyos kozlekedésrol?” kérdésre egy-egy nagyobb hangu
gyereknek az volt a valasza: ;Mindent!” A leleményes pedagdgus
azonban nem ijedt meg a tulképzett diakoktol, és csakhamar lehd-
totte a kedélyeket. A gyerekek ahelyett, hogy sértédotten a sarok-
ba vonultak volna duzzogni, lelkesen vilaszolgattak a kérdésekre.
Kidertilt, ha nem is mindent, de azért valamit mégiscsak tudnak
ahhoz, hogy lehetdség szerint ne essen bajuk az utcan. A leglelke-
sebbek KRESZ-tesztet is kitoltottek, vagy éppen szines marcipanbdl
készitették el almaik kozuati jarmuavét.

KIOKTATAS HELYETT TANITAS

A satorban egy hosszu asztalon fél tucat szamitdgépet is talaltunk,
amelyeknek a legkevésbé sem az volt a szerepiik, hogy az amugy is
forrd, nyari délutanon fiitsék a teret. Ezeken olyan aktualis KRESZ-
vizsgakérdéseket valaszolhattak meg az érdeklédok, amelyek jelen-
leg sziikségesek a motoros jogositvany megszerzéséhez. Motoros
fesztivdl lévén azt gondoltuk, akik nagy gépeket hajtanak, a megfe-
lels tudassal is rendelkeznek. Mint megtudtuk, tobb szdz kitoleott
tesztkérdésre adott valasz koztil sok hibds akadt. A feladatok cél-
ja azonban nem a kioktatas, épp ellenkezéleg, a tanitas volt. Ezért
a rendszer, ha hibas valasz érkezett, nemcsak jelezte a bajt, hanem
egy felugrd szovegablakban el is magyardzta, miért tévedett a valasz-
ado. A vallalkozo kedviek egy tesztpélyan is végighajthattak motor-
jaikkal, amit a helyi ttizoltok a kells cstuiszas érdekében idénként le-
locsoltak, a tropusi forrdsag ellenére is.

SZIMULATOR ESES ELLEN

Foleg a gyerekek, de persze mindenki mas oromére és okulasdra
élethi motorszimulatorokat is ki lehetett probdlni az NKH-KTI
KKBAP satraban. Ezek tizemeltetsje a Honda Safety Hungary Kft.,
az ELET UTON program csatlakozott partnere. A tarsasag egyik
oktatdja, Pelyvds Tamds elmondta, nekik éppen az a feladatuk, hogy
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Mini ELET UTON férum az NKH satraban

nemcsak a kezdo, de a gyakorlott, tobb szazezer kilométert levezetett
motorosokat is arra tanitsik ezekkel az eszkdzokkel, hogyan kertil-
jenek ki veszélyes szituaciokat. A szimulator nagyon hasznos, de a
cégnél kétnapos tréninget is tartanak azoknak, akiknek fontos a sa-
jat maguk és masok élete. Ezeken a felkészitéseken specidlisan erre
a célra kialakitott, biztonsagos jarmtiveken gyakorolhatjik a moto-
rosok tobbek kozott az esés fortélyait. Ez azért is fontos, mert ahogy
Pelyvas Tamas is mondta, ,kétféle motoros van: aki mar esett és aki
esni fog”. Ezzel kapcsolatban felvetddott a kérdés, hogy a nem mo-
torosok 4ltal altalaban keménynek tartott motoros holgyek és urak
nem érzik-e cikinek a szimulatoros gyakorlast. A tapasztalt oktatd
erre nevetve azt mondta, szerencsére nem, mert a motorosok kozott
kezd elterjedni, hogy hasznos a felkészités, igy évrél évre egyre tob-
ben jonnek hozzajuk. Ha mdsért nem, legalabb azért, hogy felfris-
sitsék rutinjukat, hogy a téli zimankéban gondosan 6rzdtt moto-
rokkal ne alljanak fejre az els® tavaszi napsiitésben. Pelyvas Tamas
orommel ujsagolta, hogy a fesztivalon lépten-nyomon rakdszénnek
a volt tanitvanyai.

KOZLEKEDESBIZTONSAGI FORUM

A Harley-Davidson Open Road Fest kozlekedésbiztonsagi szempont-
bol egyik legkiemelkedébb eseménye a Motorosok Tizparancsolata
aktualizalt véltozatanak kihirdetése volt. Az eredeti ugyanis még a
I1. vilaghaboru elétt, 1937-ben sziiletett. Ez olyan szabalyok és hasz-
nos tandcsok gy(ijteménye, melyet minden motorosnak érdemes
megszivelnie. A parancsolatok megfogalmazasit - akar csak a 2010-
es motoros chartat — az ORFK - OBB kezdeményezte. A szdveg vég-
leges megformalasdban a Kozlekedéstudomanyi Intézet, a GRSP

18

gy SZUFERBRINGA
w PROGR Ablg

PN IR Eeme

fe=s 4

Magyarorszag Egyestilet, a motorkerékparosok képviseldi, valamint
a Harley-Davidson Open Road Fest szervezoi is segédkeztek.

A kihirdetés kapcsan rendezett kozlekedésbiztonsagi forumon
megjelent Urbdn Gyorgy, a Nemzeti Kozlekedési Hatosdg elnoke,
az ORFK - OBB tarsalelnoke; Kiss Csaba, az ORFK - OBB fotit
kara; Dobai Sdndor, a Radids Segélyhivé és Infokommunikacios
Orszagos Egyestilet (RSOE) elnoke; Anda Gyérgy, a Veszprém me-
gyei Rendér-fokapitanysig rendészeti igazgatoja, valamint Dobai
Attila, a fesztival igazgatdja is. A forum moderatora Gégény Istvdn,
az ORFK - OBB kozlekedésbiztonsagi szaktandcsaddja volt.

Urban Gyorgy koszontsjében arra hivta fel a figyelmet, hogy
a kozlekedésért feleldsséget érzd és a kozlekedés biztonsagaért ten-
ni akaro személyek és intézmények minden férumot felhasznalnak
arra, hogy bemutassik terveiket, intézkedéseiket. Ilyenkor arrdl is
sok sz6 esik, milyen modon, milyen magatartasi formdkkal és szem-
l¢lettel lehet tenni azért, hogy javuljon mindannyiunk biztonsigos
kozlekedése az utakon. Az NKH elnoke emlékeztetett rd, korab-
ban orszagszerte, példaul Kecskeméten és Debrecenben is részt vet-
tek kiilonbdzo fontos rendezvényeken, a Motorosok Fve alkalma-
bol azonban erre a talalkozéra nem is lehetett volna jobb helyszint
taldlni, mint az alsé6rsi Harley-Davidson Open Road fesztival.
Urban Gyérgy elmondta, nem véletlen, hogy 2012-t a Motorosok
Evének nyilvanitottak egész Europaban. Ennek oka, hogy bar javu-
14s tapasztalhaté a kozlekedés veszélyeztetettségét bemutato statisz-
tikakban, ez aldl az egy nyomtavu jarmtvek sajnos kivételt jelente-
nek, mivel a motorosok érintettsége a balesetekben nem cstkkent,
hanem novekedett. Eppen ezért a kozlekedés biztonsagaért tenni
akarok fokuszaban a motorosok és a kerékparosok vannak.

KOZLEKEDESBIZTONSAG

Fotok: Iré Zoltin
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Fotdk: Ir6 Zoltan

motoron

Kiss Csaba (ORFK - OBB)

|

Dobai Attila, fesztivaligazgato Dobai Sandor (RSOE) Urban Gyorgy (NKH)

A FEJEKBEN LEGYEN REND!

A férum soran a vendégek véleményezhették is az egyes parancso- 1A m%tor okzé;;ilmény! ?lyarlz kbzlekedézi eizkéz
. . . W1 . van birtokodban, amely sok 6rémet tud okozni,
latokat. Abban mindannyian egyetértettek, sziikség van arra, hogy deiemien e ] ernerls e e

a kozlekedés szerepldi megtanuljanak érdemben odafigyelni egy- 2. Motorvélasztasnal az ésszer(iség déntsén!

masra. Megegyeztek, ha sikeriilne elérni, hogy a fejekben ne ellen- Kérd ki ,motort latott” szakember véleményét!

ségként tekintsenek egymasra a teherautdsok, a személygépkocsi- 3. A motoron védtelenebb vagy! Viselj megfelels
bukdsisakot és védéfelszerelést, minden

vezetdk, a motorosok, illetve a kerékparosok, mar ezzel komoly els-
alkalommal, ha motorozol.

relépést lehetne tenni a biztonsagos kozlekedés felé. A bukosisak )

4. Ne kockaztass! Csak akkor Ulj motorra, ha
mentalisan és fizikalisan is biztonsagos vezetésre
alkalmas allapotban vagy!

hasznalatat mindenki helyesnek tartotta, azzal kapcsolatban azon-
ban eltértek a vélemények, hogy szitkség van-e a védéruha kotelezdvé

tételére, vagy sem. Ez persze nem azt jelenti, hogy barki is tdvozolné 5. Biztonsagod, testi épséged jelentdsen fiigg
motorkerékparod miiszaki allapotatol és
karbantartottsagatol. Ellenérizd és szervizeld

jarmUvedet rendszeresen!

MOTOROSOK TIZPARANCSOLATA 2012

az Ugynevezett ,trikos-papucsos” motorozast. Az ellenérvek szerint,
ha kotelez6vé tennék a védofelszerelést, azok beszerzése olyan plusz-

koltségekkel jarna a motorosok szimara, amit csak nagyon nehezen 6. Ismerd meg motorodat, légy tisztaban sajit

képességeiddel, fejleszd vezetéstechnikai tudasod!
A motorozast nem elég szeretni, rendszeresen
gyakorolni kell!

tudndnak kigazdalkodni. Felvetédott olyan javaslat is, hogy kiilon-
boz6 ismérvek alapjan kellene meghatarozni a kdtelezd védelmet,

igy pl. egy Simsonnal kozlekedének nem ugyanazt a védodoltozetet i ) . )
7. Biztonsagod legfontosabb pillére a szabalyok

kellene hordania, mint mondjuk egy Harleyt hajtonak. ismerete és tisztelete, a mindenkori jogkvets

Az egyik motoros hozzdszolo, Berkes Gabor zenész megjegyez- magatartas! Vezess defenziven, hogy masok hibait
te, egy parancsolat kimaradt, mégpedig a ,Tiszteld a motorod!”.  : is kivédhesd!
E sorok szerzéje szerint a felelosségteljes motorozas alapjinak kel : 8. Tervezd meg utadat! Vezetes kdzben csak

a kozlekedésre, valamint a varatlan forgalmi

lene lennie ennek a pontnak, igy semmiképpen sem tizenegyedik, Relyetekmesoliasaralkoncental!

hanem nulladik parancsolatnak javasolta azt. 9. Utasodért Te vagy a felelds! Vigy4zz 14,
A forum végén Urban Gyorgy NKH-elnok a felsorakozott motoro- — : tajékoztasd 6t, és rajta is legyen megfeleld
soknak kiosztotta a tizparancsolatot tartalmazo brosurapakkokat, és véddfelszereles!

10. Légy partner a kozlekedésben! Kozleked) ugy,
ahogy azt sajat biztonsagod érdekében masoktol
is elvarod!

megbizta 6ket azzal a feladattal, hogy vigyék hirét a kezdeményezés-
nek, és juttassik el a Motorosok Tizparancsolatat minden megyébe.

Andrassew Ddwid Igor
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Tovabbra is fontos a hatdsagi jelenlét az utakon

A Nemzeti Kozlekedési Hatdsag, a magyar renddrség, a Nemzeti Ado-
és Vamhivatal, az Orszagos Katasztrofavédelmi Féigazgatosag és az
Allami Autépalya Kezeld Zrt. munkatarsai, valamint az osztrak
renddrség, a horvat kozlekedési minisztérium, a cseh és lengyel
kozlekedési hatdsag képviseldi kozosen vettek részt abban a
nagyszabasu nemzetkozi kozuti ellendrzési akcioban, amely az M70-es
autouton és az M7-es autopalya zalakomari szakaszan, a 192-es
kilométerszelvénynél zajlott majus 15-17-e kozott. Az ellenbrzott
gépjarmuivek kozott jocskan akadtak olyanok, amelyek valamilyen hiba,
hianyossag miatt fennakadtak a hatdsagok rostajan. Ez a tény pedig
elegendd érvanyag annak alatamasztasara, hogy az ilyen kiterjedt, tobb
orszag hatosagait felvonultato akciok a jovoben is folytatédjanak -
kozos Ugylink, a kozlekedésbiztonsag tovabbi javitasa érdekében.

Fotok: Ir6 Zoltan






ECR-ellendrzés

A Nemzeti Kozlekedési Hatdsag Magyarorszag képviseletében im-

mar 6tddik éve teljes jogu tagja az eurdpai kozuti kdzlekedési ellen-
Srzést végzd hatdsagokat, felugyeleteket tomorité Euro-Contréle-
Route (ECR) egyiittmtikodésnek. A szervezet az ellendrzések
szinvonaldnak emelésével, a kozuti kozlekedésre vonatkozo jogsza-
bélyok hatékonyabb betartatasaval kivan hozzajarulni a kozuti bal-
esetek szamanak csokkentéséhez, valamint a tisztességes és egyen-

16 versenyfeltételek biztositasahoz.

KEVESEN BLICCELTEK AZ UTDI))AL

A ECR égisze alatt, mijus kdzepén végrehajtott haromnapos
atfogo ellendrzés is alapvetden ezt a célt szolgalta. Az 6t orszag
kozlekedési szakembereinek kivilo egytttmtkodése mellett le-
zajlott dsszehangolt akci¢ keretében az ellenérok dsszesen 1680

gépjarmiivet allitottak meg, melyek koziil 27 szdzalék kozlekedett
magyar, 73 szazalék kulfoldi rendszammal. A kiterelést az NKH
és az AAK munkatarsai végezték, akik a forgalombdl kiintett va-
lamennyi jarmi esetében rendszam alapjan vizsgaltak az uthasz-
nalati jogosultsagot. A kozos kitereléses ellendrzések a tapasztala-
tok szerint nagyon hatékonyak, mert a blicceléknek a helyszinen
ki kell fizetnitik a potdijat, amire az AAK egyediil nem kotelez-
heti az tigyesked autosokat. Ezen az elsé ellendrzési ponton ked-
vez$ eredményeket rogzithettek a szakemberek, ugyanis a dijfize-
tést elmulasztd soférok szama (19) alig valamivel haladta meg az
egy szazalékot. Ezt kovetden a jarmiiveket vagy minden tovabbi
ellenérzés nélkil utjukra engedték, vagy tjabb vizsgalatoknak ve-
tették ala. Néhany kevésbé szerencsés, de fogalmazhatunk ugy is:
az ellenérok szemében valamiért gyanusnak tind személyautot

KULFOLDI
TARSHATOSAGOK
TAPASZTALATAI

Szerkesztoségiink
a kiilfoldi
tarshatosagok
képviselgit

a kozos akciorol,
valamint

a hazajukban
végzett kozuti
ellendrzések
tapasztalatairol
kérdezte.

Milan Spas: ,, A cseh és a magyar vizsgdlati médszerekben
nincs, a felszerelésekben ugyanakkor van kiilonbség.”

A cseh kozlekedési hatosag képviseldi kozil Milan Spas elis-
merd6en nyilatkozott a magyar kollégak szakmai tudasarol,
kifejezetten tetszett neki, ahogy kezelték a feltart probléma-
kat. A cseh és a magyar vizsgalati médszerekben nem latott
jelentds eltérést, az ellenérzésekhez hasznalt felszerelések
tekintetében ugyanakkor van kiilénbség. Példaként emlitette,
hogy Csehorszagban még nincs mobil mlszaki vizsgaldallo-
mas, a kdzeljovében viszont mindenféleképpen szeretnének
beszerezni egy ilyen berendezést, amely - a mostani akcioban
szerzett tapasztalatok alapjan - nagymeértékben segiti a
hatdsagok munkajat, s javitja maganak az ellendrzésnek a
hatékonysagat. A kozuti ellenérzé hatosag mellett a vam- és
pénziigy6rség, illetve a renddrség vesz részt a cseh kozuti el-
lenérzésekben. Mindig kdzésen vonulnak ki egy-egy akcidhoz,
mert csak a rendérok allithatjak meg a jarmdveket. Milan
Spas elmondta, szakmai szempontbol 6k tarjak fel a hianyos-
sagokat, megallapitjak a birsagok mértékét, majd az tigyet
atadjak a rend6rségnek tovabbi intézkedésre. Csehorszagban
létezik az Ugynevezett letét intézménye: ez lényegében a
helyszini birsagnak felel meg, amit a vétkes gépjarmiveze-
tének ott kell kifizetni, ahol a szabalysértésen érték. Ha ez

az 6sszeg magasabb, mint a konkrétan kirott birsag, akkor az
eljaras lezardsa utan a kiilonbséget visszakapja a sofér. Cseh-
orszagban legtobbszor valamilyen miszaki hidnyossag miatt
kell a hatésagoknak intézkednitik, de a vezetési és pihend-
id6kre vonatkozé szabalyokat is gyakran hagyjak figyelmen
kivll a gépkocsivezeték. A szabalysértési lista harmadik
helyét a tulsulyra vonatkozo eldirasok megsértése foglalja el.

Martin Malits: ,Nagyon elégedett vagyok az ellenérzések
szinvonaldval, az ellen6rok felkésziiltségével.”

Az osztrak rendérséget Martin Malits ADR szakérté képviselte,
aki nem csupan ellen6rzi a veszélyes anyagokat szallitd gépjar-
mUiveket, de hazajaban e szakteriletet oktatja is a renddr kollé-
gainak. Eurépa szamos orszagaban részt vett mar a partnerha-
tosagokkal kozos ellenérzéseken, melyek a megitélése szerint
nagyon hasznosak, hiszen stlyos szabalysértésekre lehet fényt
deriteni minden jogszabalyi terlileten. Ausztridban két hatésag
ellendriz a kézutakon: a kdzlekedési minisztérium munkatarsai
ajarmivek miszaki allapotat vizsgaljak, az 6sszes tobbi jogsza-
balyi el6iras betartatasa a rendérség feladata. Martin Malits

a magyarorszagi akciorol elmondta, nagyon elégedett az
ellendrzés szinvonalaval, az ellen6rok felkésziltségével,

és orommel tapasztalja, hogy ebben nincs kiildnbség Ausztria
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igen alaposan dtnéztek, az arra ,érdemesnek” tartott haszongép-
jarmaveket (6sszesen kilencvenet) pedig komplex ellenérzés kere-
tében vizsgiltak 4t. A tdrolt adatok alapjan, 28 napra visszame-
néleg ellendrizték a gépkocsivezetdk vezetési és pihendidejének
betartdsat, és teljes kortien megvizsgaltik a fuvarozashoz sziitksé-
ges kiséréokmanyokat, engedélyeket. A jarmtivek muszaki allapo-
tat mobil vizsgalodllomason vették goresé ald, szemrevételezéssel,

illetve muszeres méréssel.

MINDEN HARMADIK JARMU BOTLOTT

Az atfogo ellendrzés tizenegy hazai és tizennyolc kiilfoldi gépjar-
mi esetében tart fel hidnyossagot, tehat minden harmadik 4t
vizsgalt jarmnél akadt valami gond. Egészen durva, ugyanak-
kor érthetetlen szabdlytalansagokra is fény dertlt. Kirivé esetnek

ECR-ellendrzés

LY 5

szdmitott az a két kiilféldi rendszamu kamion, amelyek a rako-
mdanyrogzités elemi eldirasait teljesen figyelmen kivil hagyva
szdllitottak veszélyes anyagot. De annak a két gépjarmiinek sem
oriiltek az ellendrzést végzok, melyeket azonnal ki kellett vonni
a forgalombol, annyira rossz dllapotban kozlekedtek. Az ellen6r-
zés sordn Osszesen tizennyolc miszaki hibds jarmtivel szemben
intézkedtek a hatosagok. Hat esetben deritettek fel tachograf ma-
nipuldciot, négy gépkocsivezetd nem tartotta be a vezetési és pi-
hensidsket, hairom auténdl a rakomdnyrogzitést kifogasoltdk.
Kiséréokmanyokkal kapcsolatos hianyossagot egy soférnél alla-
pitottak meg az ellendrok, mig engedély nélkili veszélyesanyag-
szdllitasra is akadt példa, ennek az el6éirasnak a megsértése egyet-
lenegy esetben fordult elé.

D.E.

és Magyarorszag kozott. Kérdésiinkre kifejtette, hazajaban a vezetési és pihe-
néidék megsértése a leggyakoribb szabalysértés, masodik helyen a miiszaki
hibak, harmadikon a veszélyesaru-szallitassal kapcsolatos hidnyossagok allnak.

Piotr Matwiejuk: , Az akcidk helyszinein minden feltétel adott volt a szak-
szerii és hatékony munkavégzéshez.”

A lengyel kozlekedési hatdsagot képviselé Piotr Matwiejuknak az infrastruk-
tura, az ellenérzésekre kijelolt helyszinek nyerték el a tetszését, ahol minden
feltétel adott volt a szakszer( és hatékony munkavégzéshez. A Lengyelor-
szagbol tobbedmagaval érkezett kolléga szamos szakmai tapasztalattal gaz-
dagodott, példaul a mobil vizsgaléallomason végzett ellenérzési miveletek
részletekbe mend nyomon kévetése soran. Ujdonsag volt szamara, hogy t&bb
orszag hatosagai kozremikodtek az akcidban, s tették mindezt nagyon gor-
dilékenyen, 6sszehangoltan. A nemzeti szint(i k6zos ellendrzések egyébként
eldtte sem ismeretlenek. Lengyelorszagban a kdzlekedési hatésag, a rendor-
ség, a hatardrség és a vamhatdsag munkatarsai évente egy alkalommal k6z6s
akcidkat hajtanak végre. Mindig kiemelt figyelmet forditanak a vezetési és
pihendiddk betartatasara. Egyrészt azért, mert tapasztalataik szerint az erre
vonatkozo el6irasok ellen vétenek legslriibben a sof6rok, masrészt, mert
nagy szazalékban e szabdlysértések miatt kévetkeznek be a kozUti balesetek.
Az ellendrzések alkalmaval nagyon sok, mliszakilag erésen kifogasolhato
jarmdvel talalkoznak, és gyakran kell intézkednitk a veszélyes aruk szallitasa-
val kapcsolatos szabalyok megsértdivel szemben is.

Ivan Kesic: ,,A megszerzett tapasztalatok felhaszndldsdval a sajat ellenér-
zési gyakorlatunkat is finomitani tudjuk.”

Az Eurdpai Unio egyik f6 kozlekedéspolitikai célkitlizése az egyre biztonsago-
sabb kozlekedés feltételeinek megteremtése, ezért minden kozuti ellendrzés
fontos, legyen az helyi, regionalis, orszagos vagy éppen nemzetkdzi - jelen-
tette ki érdeklédésiinkre lvan Kesic, a horvat kozlekedési minisztérium féosz-
talyvezetdje. Hozzatette: ez utobbiaknak az ad kilonds jelentéséget, hogy
Horvatorszag immar az unids csatlakozas kiiszébén all, és az akciok soran a
kollégdival egyitt rengeteg hasznos tapasztalattal, ismerettel gazdagodnak,
amelyek felhasznalasaval a sajat ellen6rzési gyakorlatukat is tovabb tudjak
finomitani. A kdzlekedési minisztérium allomanyaban negyvenét szakember
kifejezetten a kozuti ellen6rzések megszervezésével, lebonyolitasaval, kiér-
tékelésével foglalkozik. Munkajukhoz ma mar teljes mértékben adottak azok
a mUszaki, targyi feltételek (megfeleld technikai eszk6zok, szamitogépes
szoftverhattér), amelyek ahhoz szlikségesek, hogy az unidban elvart szakmai
szinvonalon tudjak ellendrizni a kdzuti kdzlekedésben résztvevéket. A horvat
ellenérok onalléan dolgoznak a kézutakon, hiszen rend6rhatoésagi jogosit-
vanyokkal is rendelkeznek. Osztrak és lengyel kollégaikhoz hasonléan 6k

is a vezetési és pihen6idok megsértését tapasztaljak leggyakrabban. Itt is sok
a miszaki hibas jarmd, illetve a gépkocsivezet6k jelentés hanyadanak gondot
okoz a digitalis menetird késziilék kezelése. Horvatorszagban ezért nagy
hangsulyt fektetnek mind a soférok, mind a fuvarozé vallalkozasok szakmai
vezetbinek a képzésére.
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[zzaszto feladatok is vartak az orszagos dontd résztvevdire

A Nemzeti Kozlekedési Hatosag (NKH)
képzési és vizsgaztatasi szakterlilete

2012. majus 19-én rendezte meg a gépjarmii
szakoktatok és vizsgabiztosok orszagos
dontgjét, melynek a Hungaroringen
talalhaté Groupama Garancia
Vezetéstechnikai Centrum adott otthont.

A verseny elézményeként a 2012. majus 5-i és 6-i megyei dontd-
kon kiillon versenyt szerveztek a szakoktatok és a vizsgabiztosok
részére, ugyanazon a napon és helyszinen, de kiilonbozé idépon-
tokban. Elészor egy 25 kérdésbol 4llo tesztet kellett kitoltenitik

Gr Oupams-

| 18 i)

a versenyz&knek, majd gyakorlati vezetés kovetkezett egy speciali-
san kialakitott palydn. A megyei dontékon elsd és masodik helyen
végzett szakoktatodk, illetve vizsgabiztosok jutottak tovdbb a 2012.
majus 19 orszagos dontére.

KOZERZETJAVITO VETELKEDOK

A vetélkedd orszagos dontsjét tiz orakor Ersek Istvdn, az NKH
Képzési és Vizsgaztatasi Foosztdlyanak vezetdje nyitotta meg.
Elmondeta, a szakoktatok ,legujabb kori” orszdgos megmérettetésé-
re elsé alkalommal 2007-ben kertilt sor, és a versengés 2009 utdni
ismételt meghirdetésével a hatdsdg egyben hagyomanyt is kivan te-
remteni. Utalt arra, hogy legutobb harom évvel ezel6tt rendezték
meg Szigetszentmikloson - akkor még csak a szakoktatok részére -
a versenyt. A féosztilyvezetd kifejtette, a 2009-es dsszevont megmé-
retésnek rendkiviil pozitiv visszhangja volt a képzészervek korében.
Ugyanakkor a hétkdznapok nehézségei mellett a gépjarmiivezetd-

Vezetéstechnikai Centrum
=5 |
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vetélkedd

jeloltek tizezreit oktatd szakembereknek lehetdséget kell kapniuk
valodi képességeik megmutatdsara, dsszemérésére, amely egyben ki-
kapcsolodast is jelent szimukra a mindennapi rutin forgatagabol.
LAzt tervezziik, hogy 2013-ban is egyiitt rendezzitk meg a szakokta-
tok és vizsgabiztosok vetélkeddsorozatinak orszagos dontojét. A vi-
ddm légkorben lezajlo, érdekes és izgalmas feladatok alkalmasak a
szakoktatdi garda kozérzetének a javitasdra, szakemberek talalkozo-

jara, j6 hangulatti eszmecserére” - fejtette ki Ersek Istvan.

A LEG)OBB SZAKEMBERT KERESIK

Az NKH féosztilyvezetdje kiemelte, a gépjarmt szakoktatok és vizs-
gabiztosok orszagos kozlekedésbiztonsagi vetélked6jének megalmo-
ddsakor azt a célt tizték ki, hogy lehetdséget nyujtsanak a szakem-
berek szamara képességeik, felkésziiltségiik ellendrzésére, illetve
fejlesztésére. ,Fontos ugyanis az ismeretek és készségek folyama-
tos frissitése, bévitése, amelyekre szitkség van a kdzuti jarmiivezetd

2012112

szakoktatdi munka sordn a csoportos foglalkozdsok megtartasihoz,
a tudatos kozlekedésre neveléshez, a kozlekedés biztonsaganak fej-
lesztéséhez, a kulturalt és biztonsagos kozlekedési moral kialakita-
sdhoz” - hangsulyozta a hatdsag szakembere. Emlékeztetett arra,
hogy bar e szakembereknek kotelezd éves tovabbképzésen kell részt
venniiik, am egy kotetlenebb vetélkedd jelentds mértékben hozza-
jarulhat szakmai fejlédésiikhoz. ,Ha a szakoktatok felkésziiltsége
alapos, akkor remélhetjiik, hogy az altaluk oktatottak is megfeleld
tuddst szerezhetnek. E verseny célja a kozlekedésbiztonsdg szinvo-
nalanak emelésén tul az is, hogy 'jatszva tanulva’ fejlédjenek az ok-
tatok és vizsgaztatok. Masrészt lemérhetjitk, miben jok, és melyik
az a teriilet, amelyben még tovabb kell képezniitk magukat” - ko-
z6lte Ersek Istvan.

Dobrocsi Endre, az NKH Képzési és Vizsgaztatasi Foosztalya,
Vizsgafeliigyeleti Osztalyanak vezetdje, a versenybizottsag elndke
6romének adott hangot, hogy a versenyzék kozott sok ismerdst
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litott, akik részt vettek a 2009-es megméretésen is. Utalt arra, hogy

mind a tesztben, mind a gyakorlatban igyekeztek ,csalafinta” fel-
adatokat is beépiteni, hogy kidertiljon, a sok jo szakember kozott
ki az orszag legjobbja.

RESZEG-SZEMUVEGGEL A KORFORGALOMBAN

A vetélkedés elméleti és gyakorlati részbol allt. A 40 kérdéses teszt-
lapon minden kérdésre csak egy helyes valaszt lehetett adni. A ki-
toltésre 40 perc allt rendelkezésre, de az induldk banatira sajnos
nem jart jutalompont azért, ha valaki eldbb végzett. Utana nagyja-
bol 11 6ra magassagiban a szakoktatdknak és a vizsgabiztosoknak
kulon-ktlon kialakitott tigyességi palyan kellett ugyanazzal az autd-
val végighaladniuk, melyre 3-3 perc allt rendelkezésre, és az idétul-
lépést masodpercenként 2 hibaponttal biintették a versenybirok.
Majd mindenkinek egy kisebb - kdzépen kérforgalommal elldtott
- palyat tgynevezett részeg-szemiiveggel kellett teljesiteni, azonban
ezt sajat jarmivel oldhattdk meg, ugy, hogy a biztonsag kedvéért
egy vizsgabiztos lt a versenyzdk mellé. Ha a palyat 5 centiméterre
elhagyta a versenyzd, azért 5 hibapontot, ha 10 centiméterre, akkor
10 hibapontot vontak le téle, ha pedig a vizsgabiztosnak be kellett
avatkozni, azért 20 hibapont dukalt.

Ebben az évben is a miskolci Automotive Bt. szolgéltatta a tech-
nikat és nem utolsésorban a ,know-how”t, amely magdban foglal-
ta a feladatok leirasat és pontos kiértékelését. Taksds Jézsef erre az
évre merében Uj, szellemesebbnél szellemesebb feladatokat dolgo-
zott ki, amelyek kivaldan alkalmasak a legnagyobb tudésu szakem-
berek ismeretszintjének, jarmikezelési technikajanak professziona-
lis felmérésére is. Volt a versenyz6 4ltal tavkapcsoloval szétnyithato
kapu, melyen a jarminek bizonyos oldaltavolsiagon belul kellett 4t
haladnia. Volt fotocellas oszlopokkal olelt sztik négyszog alaku te-
riilet, ahol ugy kellett megfordulni, hogy az oldalakbol ne logjon
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ki a jarm. Volt egy, a jarmutvek ,orra” altal szétnyithato kapu, me-
lyeken kis tartokon 3-3 teniszlabda tilt, és hibapont jart, ha azok
kozil barmelyik is lehullott.

GYOZTESEK, DiJAK, TARGYJUTALMAK
A remek hangulatu, nagyszert versengés - szerencsére ragyogd
id6 kiséretében - nem sokkal 16 ora eldtt zarult. Ersek Istvan, az
NKH féosztalyvezetdje a 16 orakor kezdddott eredményhirdetés-
kor elmondott értékelésében kiemelte, hogy rendkiviil szoros volt
a verseny és a végeredmény is. Kifejtette, a gyakorlati vezetési fel-
adatokat hibatlanul megoldani szinte lehetetlen volt, kiilondsen a
részeg-szemiiveg viselésével nehezitett palya allitotta komoly kihivds
elé a versengdket. Reményét fejezte ki, hogy a versenyzdk hasznos
tapasztalatokat szereztek, és hogy minél tobbiikkel a 2013-as orsza-
gos dontében ismét talalkoznak majd.

A szakoktatok versenyét Primdsz Péter, a dunaujvarosi Hambalko
Autosiskola oktatdja nyerte. A masodik Gyenes Ferenc, a kecskeméti
Profi Autos Iskola oktatdja lett, mig a képzeletbeli dobogd harma-
dik fokéara Torok Zoltan, a szombathelyi ATI oktatdja léphetett fel.
A vizsgabiztosok versenyében Balasi Zoltdn gy6zott, a masodik he-
lyen Becze Ferenc, a harmadikon Hornok Ldszlé végzett.

A dijakat és az értékes targyjutalmakat Ersek Istvan és Dobrocsi
Endre adtik at a legjobb eredményt elért versenyzék részére. Az
els6 harom-harom helyezett a Hungaroringen taldlhaté Groupama
Garancia Vezetéstechnikai Centrum kiilénbozé tipust vezetéstech-
nikai tréningjeit nyerte, és egy - mas-mas értékben feltsltott - izem-
anyagkartyit is dtvehetett. A 4-8. helyen végzetteket 10-10 ezer fo-
rintos lizemanyagkdrtyaval jutalmaztik, a 9-10. helyen végzok pedig
5-5 ezer forintos lizemanyagkdrtydt kaptak teljesitményuikért.

Strbik Ldszlé
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fesztival

A j6 borok mellett a biztonsagos kozlekedés megismerése is fontos feladat ey

Etyeki Pincefesztival

a kozlekedésbiztonsag
tikrében
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fesztival

Idén tizedik alkalommal varta latogatoit
az Etyeki Pincefesztival. A jubilalo
rendezvény évrél évre egyre tobb
érdekl6dot vonz, akiket a bor és sok mas
hazi készitmény kulturalt fogyasztasa,
élvezete, illetve szakértése mellett egyéb,
szines programokkal csalogattak most is

a szervezok.

Mivel az Etyeki Pincefesztival 6 élvezeti cikkei alkoholos be-
folyasoltsiagot eredményeznek, nagy szerepet kap a Nemzeti
Kozlekedési Hatosag, a Kozlekedéstudomdnyi Intézet, a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium és az ORFK - Orszdgos Balesetmegeldzési
Bizottsdga dltal kozosen muikodtetett kozlekedésbiztonsagi sa-
tor. A Szuperbringa sdtor az évek soran az etyeki fesztivdlok ked-
velt programeleme lett. Kiildetése, hogy népszertsitse a Kozuti
Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogramot és az azon beliil megvalo-
suld intézkedéseket. A felnottek tajékoztatasa mellett foleg a fia-
talabb korosztalyt és a gyerekeket célozza meg tevékenységével a
Szuperbringa Programot is bemutato sator, felhivva ezzel is a figyel-
met az ELET UTON program legfsbb célkitiizésére, az élethosszig
tartd kozlekedésre nevelés és képzés fontossagara.

A kezdeti, almos szombat délelott ellenére is sok koran keld
vette célba a Kilvaria domb alatt feldllitott Szuperbringa satrat.
Az ott ténykedd kollégak altal kinalt KRESZ-tesztek irdnt nagy
volt az érdeklddés, mivel egyre tobb embernek fontos az, hogy
visszaigazoldst kapjon arrdl, mennyire ismeri a kozlekedés szabd-
lyait, vagyis mennyire tudhatja magat és csaladjat biztonsagban
az egyiittkozlekedés soran.

A tesztek kitoltése utan tobben
elmondtak, elgondolkodtatja dket az
eredmény, hogy valdszinileg egyéb
hianyossagok is lehetnek KRESZ-
tudasukban, tehat nem art azt felfrissiteni.

A felnétteknek készitett KRESZ-tesztlapok szép szamban fogy-
tak, igy sokan szembesiilhettek azzal a ténnyel, hogy bar hosszu
évek ota kozlekednek a forgalomban pl. érvényes jogositvannyal,
de néhany alapvetd helyzettel, szaballyal még mindig - vagy éppen
mar - nincsenek tisztaban. A megkérdezettek tobbsége azon a vé-
leményen volt, hogy mindenképp hasznos ily médon értesiilni ar-
rol, hogy nem art a tudds frissitése, illetve jo, ha a hidnyossagok
nem egy biintetés formajaban, vagy esetleg egy baleset folyomanya-
ként mutatkoznak meg. A tesztek kitdltése utdn tobben elmond-
tak, elgondolkodtatja ket az eredmény, hogy valdszintleg egyéb
hianyossdgok is lehetnek KRESZ-tudasukban, tehat nem 4rt azt fel-
frissiteni. A feleldsségteljes kozlekedd e dolgok mellett nem mehet
el szétlanul, igy sokakban megmaradtak ezek az élmények, és vala-
hogy fel fogjak eleveniteni a megkopott ismereteiket.
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A gyerekek energiai kifogyhatatlanok,
és a szilék 6rommel hoztak Sket is

a Szuperbringa satorba, ahol szines
programok vartak rajuk.

A KRESZ-lapok mellett egy kozlekedési attittidot vizsgalo
kérdéssort is kitolthettek a vallalkozd kedvtiek, mely azt mu-

tatta meg, hogy milyen hozzdalldssal foglalkoznak a sziilok
gyermekeik kozlekedésre nevelésével. A kérdésekre tobb jo va-
lasz is volt, melyeket mindenki a sajat tapasztalatai alapjan je-
lolt meg. A megkérdezett sziilok kivétel nélkul ugy gondoltak,
hogy mindenképp a gyermekek biztonsagat kell szem el6tt tar-
tani, ez a legfontosabb. Ezek a szilok helyes példat mutattak és
mutatnak gyermekeiknek, egyszersmind nevelve ¢ket, fejlesztve
kozlekedési ismereteiket. Természetesen fontos marad tovabbra
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Sok szll6 gyermeke tarsasagaban, vele
egyutt toltotte a tesztlapokat, szinezett
és kozben segitette csemetéjét a helyes
valasz megtalalasaban.

is, hogy ne csak a sziil®i oktatas révén, hanem iskolai, illetve
egyéb felvilagositd munka, balesetmegelzési programok utjan
is kapjanak tanacsokat, informdciokat, és igy teljesitsék ki tu-
ddsukat. A vizsgalat ugyan nem lesz reprezentativ, de lapunk
késobbi szimaban részletesebben is beszamolunk majd rola.

A kitoltott tesztlapok iddvel egyre szaporodtak. Sikeres kitol-
téstik utan a latogatok kerékparos fényvisszaverd karpantot, vagy
a Szuperbringa Programot népszertsit® lathatosagi mellényt kap-
tak ajandékba. Figyelemre mélto, hogy a teszteket kitdltdk nem el-
sésorban az ajandékok miatt vagtak bele a feladatok megoldasdba, és
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mérettették meg tuddsukat a kérdések megvilaszoldsaban, hanem
idét, energiat nem sajnalva, hosszasan, alaposan atgondolva igyekez-
tek valaszolni. Ezzel a hozzdallassal inkabb sajat maguknak probéltak
bizonyitani, és ez mindenképp jo irdnyba mutaté tendencia. Az egyik
megkérdezett példaul elmondta, azért vlasztott magasabb kategoria-
ju motorkerékpdros jogositvanyt biztosité tanfolyamot a csak alacso-
nyabb jogositvanykategoriat koveteld motorkerékparjahoz, mert ott
magasabb az 6raszim, mind elméletben, mind gyakorlatban tébbet
tanulhat, és igy érzi magat biztonsigosabban az utakon.

A Szuperbringa Program a biztonsagos
kerékparos kozlekedésre késziti fel

gyermekeinket.

Mivel az Etyeki Pincefesztival résztvevoi tobbnyire csalddok, sok
gyermek is jelen volt a rendezvényen. Oket természetesen nem a
borkostolas foglalkoztatta, hanem egyéb programok, rendezvények.
A gyerekek energiai kifogyhatatlanok, ¢s a sztilok 6rommel hoztak
6ket is a Szuperbringa sitorba, ahol szines programok vartak rajuk.
A felelésségteljes sziillok nemcsak azért kisérték csemetéiket a sator-
hoz, hogy valamivel lekéssék 6ket, hanem azért is, hogy tanulhassa-
nak a jatékos feladatokbol, melyek az ¢ nyelviikre leforditva mutat-
tak be a kdzlekedésre vonatkozé legalapvetdbb szabalyokat.

A felnodttekhez hasonloan a fiatalabb korosztily kozlekeddi is
nagy érdeklédéssel, figyelemmel igyekeztek kitolteni a kimondottan
szamukra készitett tesztlapot. Az eredmények olykor jobbak lettek,
mint a felndtteké. Volt olyan, aki hibatlanul toltotte ki a tesztet.
Kérdésiinkre, hogy honnan a tudas, a valasz az volt, sajat szervezésii
iskolai KRESZfoglalkozasokon sajititotta el az alapokat.

A KRESZ alapijait a legkisebbek kozott terjesztd program részt-
vevéje volt a fesztivdlon a Minimax két sztarja: Macikutya és Max is,
akiket teljes életnagysdgban lehetett ldtni a Szuperbringa satornal.
Ok ketten rottik Etyek utcdit is, faradhatatlanul népszertsitették a
miniKRESZ programot, és foglalkozasokra hivtak a gyerekeket a sa-
torba. A jové kozlekeddi szérakoztatd, rajzos, szinezds feladatokon és
Picicica, illetve Macikutya képernyén megjelend kalandjain keresz-

Sokan kivancsiak voltak arra, hogy az
elfogyasztott borok milyen hatassal

vannak a szervezetikre.

tiill ismerkedhettek a kozlekedés szabalyaival. A ltottak alapjan lehe-
tett lemérni, mennyi informacié maradt meg a kicsikben. Sok sziilé
gyermeke tarsasagdban, vele egyiitt toltdtte a tesztlapokat, szinezett
és kozben segitette csemetéjét a helyes valasz megtalalasaban.

A gyermekekkel beszélgetve fény dertilt arra is, hogy mar fiatal
koruk ellenére tudjak, sziileik mikor hibaznak a kozlekedés kozben,
illetve mi az, amit rosszul, hibasan tesznek. Ezt a sziilék hajlamosak
félvallrol venni, de a gyerekek eldtt ezen a téren is kotelességiik jo
példaval eldl jarni. Szerencsés esetben a gyerekek nem fogjak a rossz
mintat helyesnek latni, de sajnos tobbnyire azt tartjak kévetendo-
nek, amit a sziil6k cselekszenek. A valésigban nagyon sokan mu-
tatnak rossz példat gyermekiik elott, ami felel6tlenségre utal, vagy
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egyszer(ien nem érzik a sziilok a példamutatas sulyat. A kozlekedés-
biztonsagi és baleset-megeldzési felvilagositd akciok célja tobbek ko-
zott az is, hogy mar fiatal korban megmutassik a helyes viselkedést
a kozlekedésben, és az otthonrol hozott rossz példit felitlirjak.

A Szuperbringa Program kiildetése, lényege egyebek mellett a
helyes utmutatésban rejlik. Amikor a legkisebbek kerékpérra tilnek,
kozlekedsvé valnak ugy, hogy semmilyen el6képzettségiik nincs,
nem ismerik az alapvetd kozlekedési szabalyokat, és nem utolsésor-
ban korukbol, tapasztalatlansagukbol adodoan veszélyérzetiik sincs.

Ok az egyik legveszélyeztetettebb korosztaly. Ha ebben a fogékony

korban nem plantéljuk beléjiik az alapokat, melyek elengedhetetle-
nek a helyes és biztonsagos kozlekedéshez, éppen mi sodorhatjuk
Sket veszélybe. A Szuperbringa Program a biztonsigos kerékparos
kozlekedésre késziti fel gyermekeinket. Fontos, hogy gyermekeink
tisztdban legyenek azzal: a jo miiszaki allapotu kerékpar alapfeltéte-
le a biztonsagos kozlekedésnek; a KRESZ szabélyai nem azért van-
nak, hogy megszegjiik 6ket, hanem betartdsukkal sajat épségtink
- nem ritkan életiink - felett ¢rkodjiink; és hogy a megfeleld védo-
felszerelés elkertilhetetlen kelléke annak, aki egy olyan viszonylag
instabil jarmure til, amilyen egy kerékpar is. Ezek az alapok megad-
hatjak a biztonsagot a gyerekkori a kozlekedésben, igy mikor idével
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gépjarmiivet vezetnek, mar sokkal kulturaltabb, sokkal felel6sségtel-
jesebb résztvevéi lesznek a biztonsagos kozlekedésnek.

Persze kerékpdrral nem csak gyermekek és fiatalok kozleked-
nek. A KRESZ-tesztek kitoltdi kozott akadtak jocskan a fesztival-
ra kerékpdrral érkezd felnottek is. Oket kérdezgetve felvetddote
néhany ismert hidnyossiag a magyarorszagi kerékpdros kulturaval
kapcsolatban, amiket szintén a most felndvé nemzedék tanitasa-
val, tajékoztatasaval korrigalhatunk. A kerékpdrutakon tapasztal-
hato kozlekedési kdosz tovabbra is sulyos probléma. A megkérde-

. ——,

zettek tobbsége még mindig biztonsagosabbnak tartja, ha az autos
forgalmi savban kézlekedik, mert ott nem titkozik vératlan akada-
lyokba, veszélyes helyzetekbe. Persze utébbi ott is eléfordul. A ke-
rékparutakon sok, mar felnétt, de semmilyen vezetdi engedéllyel,
igy nulla KRESZ-tudassal rendelkezd kerékpdros kozlekedik, akik
ezért potenciilis veszélyforrast jelenthetnek azokon a kerékparuta-
kon is, amelyek éppen azért épiiltek, hogy biztonsiagosabban lehes-
sen kozlekedni a kétkerektiekkel. A Szuperbringa Programmal kap-
csolatba keriils gyerekek, fiatalok mar tgy fogjak hasznélni ezeket
az utakat, hogy nem veszélyforrasok lesznek.

Ahogy teltek az orak, melegedett a levegd, tisztult az ég, egy-
re tobb latogatd 6zonlotte el Etyek utcait. A lépten-nyomon jelen
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1év6 borkostolasi lehetdségek egyre vidamabb hangulatba hoztdk
az emberek tobbségét. Sokan kivincsiak voltak arra, hogy az el-
fogyasztott borok vajon milyen hatdssal vannak a szervezetiikre.
A Szuperbringa sdtorban ennek ellenérzésére is volt lehetdség. A
szonddk dolgoztak, a latogatok pedig meglepddve tapasztaltik,
hogy mar kisebb mennyiségti bor vagy éppen palinka milyen mér-
tékben van jelen szervezetitkben még tobb ora eltelte utdn is, és
hogy mennyire veszélyes lenne az adott dllapotban autoba, motor-
kerékpdrra, sot, kerékparra tlni.

A kétnapos rendezvény alatt szimos ldtogaté tette probara koz-

lekedési ismereteit a Szuperbringa satorban. Minden bizonnyal ma-
radandoé nyomot hagytak a sikeresen - vagy épp sikerteleniil - kitol-
tott tesztek, az alkoholszondak kijelzdin latott értékek, Macikutya
és Max vidam figurai, a képernyén latott Picicica és Macikutya
miniKRESZ kalandjai, a kifesték és a Szuperbringa Program is-
mertetd flzetei. A kozlekedésbiztonsdgi sitor folytatja kuldetését,
igy szimos nydri rendezvényen feltiinik majd a Kézuti Kozlekedési
Akcidprogram, az ELET UTON, a Szuperbringa Program vagy épp
a miniKRESZ logd, hogy a biztonsdgos kozlekedésre és a baleset
megeldzés fontossdgara hivija fel a figyelmet.

Baranyai Attila
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Nyolcallomasos roadshow a KTT és a KTE szervezésében

A fenti cimmel nyolcallomasos szakmai
roadshow-t inditott Utjara aprilisban

a KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet
Nonprofit Kft. Modszertani Képzési és
Oktatasi Kézpontja (KTI MKOK) és a
KTE Kozlekedéstudomanyi Egyestilet
Kozlekedésbiztonsagi Tagozata. A tobb
hétig tarto rendezvénysorozat helyszinein
0sszesen 180 kozlekedési szakember
ismerkedett meg a kozlekedésbiztonsag
aktualis kutatasi iranyaival.

A rendezvénysorozat lehetdséget biztositott arra, hogy a kozlekedés-
ben dolgozo szakemberek megismerkedhessenek a kdzlekedésbizton-
s4g jelenlegi helyzetével, fejlesztési iranyaival, tovabba a KTT aktua-
lis kutatasi témaival és fejlesztés alatt 4llo modszereivel. A felvetett

A helyi kozlekedési szakemberek és
egyetemi mérndkhallgatok részvételével
zajlé roadshow szervesen illeszkedett

a Kozlekedéstudomanyi Egyestilet
megujulasi torekveéseihez.

témdk kortil élénk szakmai parbeszédek bontakoztak ki. Ehhez haté-
kony kozvetitoként szolgalt a Kozlekedéstudomanyi Egyestilet, mint a
kozlekedési szakembereket tomoritd legnagyobb hazai civil szervezet,
4000 fos tagsagaval és orszagos jelenlétével. Az egyes helyszineken
nem a résztvevok szima, hanem a jelenlévok aktivitdsa volt fontos,
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azaz a szakmai parbeszéd mindségére, a helyi szakemberek szakmai
javaslatainak megvitatdsara helyeztitk a hangsulyt.

A roadshow szervesen illeszkedett a Kozlekedéstudomdnyi
Egyesiilet megujulasi torekvéseihez, kiillonods tekintettel a
kovetkezdkre:

1. A konferenciak szinvonalanak fejlesztése, egyéni és tarsadalmi
hasznossaganak és kapcsolatépitd szerepének javitdsa.

2. A rovidebb (3-4 6ras) szakmai rendezvények szamanak és
latogatottsaganak novelése.

3. A ma altaldnosan hasznalt, korszertt kommunikdcios
eszkozok és csatornak bevezetése (pl. korszert, kozodsségi

Berta Tamas, a KTl Kozlekedésbiztonsagi Kozpontjanak vezetéje a modszertani
kozpont aktualis kutatasi témait mutatta be Kecskeméten
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oldal-szerti, programok tekintetében a tagszervezetek
altal szerkesztett dinamikus honlap, Facebook, média
felhasznalasa a szakma és a koz érdekében, e-mail marketing,
képek és rovid videok altal kozvetitett informaciok, mobil
alkalmazasok).
4.  Rendezvények felhaszndlasa tagtoborzasra.
Mindezek mellett minden allomdson lehetéség nyilt a KTE nem-
rég megalakult Kozlekedésbiztonsagi Tagozataba valo belépés-
re, szakmai anyagok, folydiratok, kiadvanyok megismerésére
(Kozlekedéshiztonsag folysirat, ELET UTON bemutatkozé anyag,
Tobids és Balambér kozlekedési kalandjai cimti hangoskoényv stb.).
A rendezvénysorozatnak nyolc varos (Tatabanya, Kecskemét,
Békéscsaba, Szeged, Miskolc, Székesfehérvar, Veszprém és Sopron)
adott otthont, 2012 4prilisaban és majusdban. Az elsédleges cél-
csoportot a helyi kozlekedési szakemberek (KTE tagok) alkottak:
tervezdk, beruhdzok, tizemeltetsk, kutatok, oktatdk, hatosagi és
renddrségi szakemberek. Masodlagos célcsoportként, a KTE meg-
tjulasi szandékaval 6sszhangban, egyetemi mérnokhallgatok rész-
vételére szamitottunk.
A f6bb témakorok a kovetkezdk voltak:
1. A kozuti kozlekedésbiztonsag helyzetének bemutatasa
(allando eldadas);
2. A KTE Kozlekedésbiztonsagi Tagozatanak bemutatasa
(alland¢ eldadas);
3. A kozlekedésre felkészités hazai helyzete;
4.  Kozlekedésbiztonsagi kampanyok hatékonysaga;
5. Vezetéstechnikai palydk és vezetési szimuldtorok a
jarmuvezetd-képzésben;
6. Kozuti fejlesztéseket tamogatd, korszert adatfelvételi,
adatfeldolgozo és értékeld-elemzd modszerek;
7. Veszélytérkép és kockazati térkép;

Prof. Dr. habil. Hollé Péter kutatéprofesszor a kozlekedésbiztonsag hazai
helyzetét elemezte el6adasaban
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8. Forgalomszamlalas aktudlis kérdései Magyarorszagon;

9.  Kerékparutak felmérése;

10. A kozuti kozlekedésbiztonsagi feltilvizsgilat és audit
kapcsolata;

11. Az dnmagat magyardzo ut;

12. A forgalmi rend feliilvizsgalat modszertananak
tovabbfejlesztése;

13. Automatikus segélyhivo rendszerek hazai bevezetésének
lehetéségei;

14. A vasuti 4tjarok veszélyességi rangsora elkészitésének
modszertani feliilvizsgdlata.

Berta Tamds, a KT1 Kézlekedésbiztonsagi Kézpontjanak veze-

téje elvadasiaban bemutatta a Mddszertani Képzési és Oktatasi

Kézpont munkajit, fobb témakoreit, jelenlegi kutatasi irdnya-

it. Kiemelte, hogy a szervezet fontosnak tartja a hazai gyakor-

latban alkalmazhato modszerek kialakitasit és fejlesztését,

ezeknek a megvitatdsit szolgalja ez a szakmai rendezvény is.

A kozlekedésre felkészités programjat
szervezetten, egymasra épitve

kell megvaldsitani, amire kivaldan
alkalmas a 2011-ben Utjara inditott
ELET UTON program.

Véleménye szerint az ilyen jelleg(i tapasztalatcserékhez szitkséges
a Kozlekedéstudomdnyi Egyestilet orszdgos szint(i jelenléte, akti-
vitasa. Berta Tamds masik, a kozlekedésre felkészités j rendsze-
rérol és eszkozeirsl tartott eldaddsaban a KT1 ezen a teriileten
folytatott kutatasi témaibol emelt ki olyan érdekes eredményeket,
mint példaul az iskola kozlekedésbiztonsagi szemléletformadlasra
val6 felkészultsége, a gyermekek tudatos kozlekedési tanuldsi fo-
lyamataval szembeni elkotelezettsége, vagy a friss jogositvannyal
rendelkezok felkésziiltsége. Mindezek alapjan egyértelmiien lat-
szik, hogy a kozlekedésre felkészités programjat szervezetten, egy-
mdsra épitve kell megvalositani, amire kivaloan alkalmas a 2011-
ben utjéra inditott ELET UTON program.

Cseffalvay Mdria, a KTI kutatoja , A forgalomszamlélds aktud-
lis kérdései” cimmel tartotta meg eldadasat a KTI szerepérél az or-
szagos kozutak keresztmetszeti forgalomszamlaldsaban (OKKF), va-
lamint a modszertannal kapcsolatos kutatas-fejlesztési feladatokrol.
Felhivta a figyelmet a kozuti forgalomszamldlas megfeleléségének
elemz6 értékelésére, tjszerti megoldasok lehetdségének vizsgalata-
ra. Ezek segitségével, a mar rendelkezésre allo és a kiegészitd méreé-
sek adatai alapjdn, ra lehet vilagitani a rendszer gyenge pontjaira,
hidnyossdgaira, mikodési problémaira. A kutaté asszony bemuta-
tott tovdbba egy németorszagi j6 gyakorlatot, mely a kézi szamlala-
sok kivaltasahoz nyujt segitséget.

Gdbor Miklés, a KTI kutatoja a vasuti atjarok veszélyességi
rangsorarol szol6 eldadasdaban elmondta, Magyarorszdagon jelen-
leg kb. 6700 kozuti vasuti atjard van, melynek egy része veszélyes,
illetve felesleges. Felvazolta a veszélyességi rangsor kialakitasanak
modszerét, ramutatva, hogy a vasuti atkelok kozlekedésbiztonsa-
ganak fejlesztésé¢hez elengedhetetlen a kozutkezeld, a vasutfenn-
tarto és a hatdsag egytittmiikodése. Az eldadas végén javaslatokat
fogalmazott meg egy hatékonyabb mdédszertan kifejlesztéséhez.
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Ebben jelentds eldrelépést jelentene a térinformatikai rendszerek
ltal nyujtott elénydk alkalmazasa, valamint a nemzetkozi jé gya-
korlatok egyes elemeinek atvétele (pl. kockdzatelemzés), valamint
modellek haszndlata.

A kozuti kozlekedésbiztonsdg jelenlegi helyzetét Prof. Dr.
habil. Hollé Péter kutatdprofesszor elemezte, atfogod képet adva a
nemzetkdzi és hazai adatsorokrol, trendekrdl. Leszogezte, hogy
sajnalatos modon Eurdpdban a rdk, valamint a sziv- és érrendsze-
ri megbetegedések mellett a kozuti balesetek jelentik a f6 halalo-
zasi okot. A baleseti kockazat nemzetkdzi alakulasarsl - mely a
2000-es évek eleje ota szerencsére csdkkend tendenciat mutat —
elmondta, hazankban a csokkend baleseti kockazat mellett a bal-
esetek kimenetele kedvezétlen, azaz ardnyaiban sok a sulyos és
tragikus kimenetelti baleset. Szemléletes példakkal mutatta be,
hogy az egyes kozlekedésbiztonsag fejlesztését szolgalo eszkozok
és modszerek alkalmazasaval hany tovdbbi emberéletet lehetne
megmenteni. A professzor az dsszefoglald megallapitasok alap-
jan meghatdrozta az elkdvetkezendd iddszak legfontosabb fel-
adatait: a rendori ellendrzés hatékonysaganak novelése; a gépjar-
miivezetd-képzés rendszerének biztonsigkdzpontu atalakitdsa; a
kozuthdlozat kozlekedésbiztonsagi feltilvizsgalata; valamint a kis
koltségvetésii forgalomtechnikai beavatkozasok minél szélesebb
korben valo alkalmazasa.

A hatékonyabb mddszertan
kifejlesztésében jelent6s elorelépést
jelentene a térinformatikai rendszerek
altal nydjtott elényok alkalmazasa,

a nemzetkozi jé gyakorlatok atvétele.

Héz Ergsébet, a KTI kutatoja ,Feltlvizsgalatok eredményeinek
hasznositasa az auditoknal” cimmel megtartott eléadasdban felhiv-
ta a figyelmet arra, hogy a biztonsag kulcsa a sebesség, azaz a kozle-
kedok kozti sebességkiilonbség névekedésével jelentédsen novekszik
a baleseti kockazat. Ez lehet az oka annak, hogy a kozlekedésbizton-
sag fejlesztésében élen jard Svédorszagban az elmult évben is képe-
sek voltak 40%-os fejlodést produkalni a kozuti baleseti aldozatok
szamdnak csokkentésében. Ugyanis a sebességhatarokat az ember
fizikai tlirédképességének megfelelden csokkentették, tovabba hang-
sulyt fektetnek az ellen6rzésre. A hazai csomopontfejlesztésekkel
kapcsolatos kutatdsokat tobb szemléletes példaval tdmasztotta ald,
melyek kortl élénk szakmai vita alakult ki.

Kibédi-Varga Lajos, a KTE Kozlekedésbiztonsagi Tagozata ne-
vében a tagozat megalakulasarol, céljairdl és eddigi tevékenysé-
gérol adott tdjékoztatast. Hangsulyozta, hogy a KTE megujulasi
folyamatanak részeként innovativ kommunikacids eszkdzoket és
modszereket vezetnek be. Az internet és a kozosségi oldalak re-
mek lehetdséget biztositanak az informacidk célba juttatisihoz,
a gyors és hatékony tapasztalatcseréhez, szervezetépitéshez. Az
egyesiiletben szervezés alatt all egy kommunikaciés munkacso-
port is, mely szemléletformalo jelleggel kivin megnyilatkozni a
kozlekedést érintd fontos kérdésekben. Egy masik, a kozlekedé-
si kampanyok hatékonysagarol szolo eldaddsaban Kibédi-Varga
Lajos bemutatta az altala szervezett CERSC (Conference on
Effectiveness of Road Safety Campaigns), a KTI és a visegradi

38

alap (IVF) tamogatdsaval megvalosult szakmai konferencia cél-
jait, eredményeit és tapasztalatait. Problémafelvetésében elemez-
te az érdekeltek korét, a hatékonysag mérésének modszertanat,
valamint a fenntarthatdsdg kérdéseit. Kifejtette tovabbd a kam-
panyok elokészitésével és megvalositdsaval kapcesolatos problé-
makat és kihivdasokat, valamint bemutatta a ,Proven Ad Recall”
kampanyértékelési modszertan alkalmazasi lehetdségeit a baleset-
megeldzési kampanyok esetében.

Ruzsa Déra pszicholdgus a kozlekedésre felkészités hazai helyze-
térdl szamolt be, ramutatva tobbek kozott, hogy milyen modszere-
ket fejlesztenek a gyermekek tudatos kozlekedésre nevelésére. Ezek
koztl a bolesédés és dvodas korosztalynak kidolgozott szimbolum-
totd hatékonysagara hivta fel a figyelmet.
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Békéscsaban Dobokdi Gyorgy, a KTE Békés megyei teriileti szervezetének elnoke
koszontotte a résztvevoket
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Kibédi-Varga Lajos a kozlekedésbiztonsagi kampanyok hatékonysaganak
fejlesztési lehetSségeivel kapcsolatos kutatasi alapokat mutatta be

Sesztakov Viktor, a KTI Kozlekedésbiztonsdgi Kozpont koz-
pontvezetd-helyettese attekintést adott a hazai kozlekedésbiztonsa-
gi kutatdsi helyzetrol kutatdi, valamint muiszaki szakértéi szemmel.
Kiemelte prof. dr. habil. Holl Péter professzor értékes nemzetkozi
és hazai kutatasi eredményeit.

Sipos Tibor, a KTI kutatdja a forgalmi rend feltilvizsgalata-
nak kérdéseirsl, kihivdsairol szolt. Kitért a jelenlegi jelzésrend-
szer csoportositasara, és részletezte a vizsgalat modszertandt.
Hangsulyozta, a helyi szakemberek nagymértékben segithetik
a rendszer tovabbfejlesztését azaltal, hogy a felmérés objektivi-
tdsa mellett személyes szakmai tapasztalataikkal pontositjak,
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A részt vevd szakemberek jo
kezdeményezésnek tartjak a szakmai
roadshow-t. Szeretnék, ha lenne
folytatasa, ezért témajavaslataikat is

megfogalmaztak.

kiegészitik a felmérések eredményeit. Ehhez a témahoz szorosan
illeszked® mdsodik eldadasaban a KTI ¢nmagat magyarazo uttal
kapcsolatos kutatasi témajat fejtette ki. Szemléletes példakkal utalt
az infrastruktura-kialakitas, valamint jelzésrendszer tipikus hibai-
ra. Elemezte a jelzésrendszer elemeinek kockazati szintjét, tovabba
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a ,sziikséges és elégséges” jelzéseket az infrastruktura-kialakitas
kulonbozd paramétereinek megfelelden.

Dr. Térok Addm, a KTI kutatoja a Tigyi Szaboles, Weidinger
Gdbor ¢s Torok Addm altal készitett, a hazai jarmvezetd-képzés-
ben alkalmazhaté vezetéstechnikai palyakrol és vezetési szimu-
latorokrol sz6ld tanulmanyukat ismertette. A témaval kapcso-
latban kérdésként mertlt fel a kozuti gépjarmii-vezetdi engedély
frissitési kotelezettsége, illetve a kerékparos vizsga kotelezettsé-
ge. Megjegyzésként elhangzott, hogy a kozuti utszelvény helyett
at kellene térni a GPS alapu utszelvényre, valamint feliil kelle-
ne vizsgalni az Utiigyi Maszaki Eldirast. Szoba keriilt tovabbd a

201212

roadshow

Magyarorszagon a csokkené baleseti
kockazat mellett a balesetek kimenetele
kedvezétlen, azaz aranyaiban sok a sulyos
és tragikus kimenetel{ baleset.

beruhazisokat megalapozo forgalomszdmlaldsok esetében az id6-
soros vizsgalat jelentdsége. Sajnos a konkluzidk kézott megfogal-
mazddott, hogy a szakma hangjat senki nem hallja meg.

Varga Rébert a KTE Kozlekedésbiztonsagi Tagozat éves mun-
katervérdl tdjékoztatta a hallgatdsagot, valamint arrél, hogy a ta-
gozat szakemberei az elmult idészakban milyen rendezvényeken
vettek részt. Ezek kozil kiemelte a mdrcius elején a kozlekedés-

B ————
Sipos Tibor, a KTl kutatéja a k6zuti fejlesztéseket tamogato értékel-elemz6 modszerekrdl tartott eléadast Székesfehérvaron

biztonsagi kampdnyok értékelésével és fejlesztésével kapcsolatos
nemzetkdzi konferencit.

A rendezvénysorozat nyolc dllomasin 6sszesen 180 kozleke-
dési szakember vett részt. A résztvevok elégedettek voltak a szak-
mai forumok szinvonaldval, az eléadokkal és a prezentaciokkal.
Egy-egy téma utdn tobbszereplds interaktiv parbeszédek alakultak
ki. A helyi szakemberek jo kezdeményezésnek tartjik a szakmai
roadshow-t, szeretnék, ha lenne folytatdsa, ezért témajavaslataikat
is megfogalmaztak.

Kibédi-Varga Lajos

39



bokszutca

Versenyautok helyett kerékparok koroztek az aszfalton
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bokszutca

2012. majus 19-én, a mogyorodi

Az Opel Csaladi Fesztivél kivaloan szolgdlta az ELET UTON prog-
ram legfontosabb célkitiizését: a kozlekeddk élethosszig tartéd tanu-
lassal, a kollektiv és egységes szemléletformalast kovetden, a kozle-
kedési rendszer jol felkészult szerepléivé valjanak. Az Opel napon
megfordult tizezernél is tobb csaladbol nagyon sokan keresték fel a
kozlekedésbiztonsagi bokszot, hasznaltik a mini KRESZ-palyakat,
toltotték ki a KRESZ-totot, és érdeklddtek a biztonsigosabb kozle-

Az Opel Csaladi Fesztival kivaldan
szolgalta a tavaly inditott ELET UTON
program legfontosabb célkitlizését.

kedésrol. Kérdéseikre kozlekedési renddrok, a Nemzeti Kozlekedési
Hatosdg és a Kozlekedéstudomanyi Intézet felkészult szakemberei
vilaszoltak, faradhatatlanul. E tekintetben az Opel nap azért is volt
rendkivil hasznos, mert egy idében, egy helyen sok ezer emberhez
lehetett eljuttatni a kozlekedésbiztonsdgi informdaciokat, amire csak
ritkan adodik lehetdség.

Az esemény jol szemlélteti az ELET UTON program szellemi-
ségét, azaz, hogy a partnerek - jelen esetben a Hungaroring, az
Opel Magyarorszdg, a Pestmegyei Rendér-fékapitanysag Baleset-
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Az Opel Magyarorszag és

a szentgotthardi Opel-gyar
huszonegyedik szlletésnapjat
egy nagyszabasu, remek
hangulatu, negyvenezres
tomeget vonzé csaladi

rendezvénnyel Ginnepelte
Hungaroringen.

- i A Forma-T1-es versenypalya

egyik bokszaba ezuttal az

ELET UTON program ,,parkolt be”,
igy egyetlen rendezvény
keretében tobb ezer ember
ismerkedhetett meg az
élethosszig tartd kozlekedésre

nevelés programjaval.

megeldzési Bizottsdga, az NKH és a KTI - dsszefogasa erdsiti az
egyes szervezetek erdfeszitéseit, s az egytittmukodés noveli a kozle-
kedésbiztonsag javitdsa érdekében eddig kiilon-klon végzett mun-
ka hatékonysagat. A program azt a célt is szolgalja, hogy aki elin-
dul, az épségben, egészségben haza is érjen, mert mint ahogy egy
korabbi radiomtsor szlogenje hirdette: ,Mindenki kozlekedik, és
mindenkit hazavarnak”.

Az egylttmkodés noveli a kozlekedés-
biztonsag javitasaért kilon-kilon végzett
munka hatékonysagat.

Az ELET UTON program alapelve, hogy a torvényi eldirasok
értelmében allami feladatnak szamit6 kozlekedésre nevelést egy-
séges rendszerként kezelje. Ez azt jelenti, hogy az ¢vodas, kisisko-
lai kozlekedésoktatdsnak kell megalapoznia a jarmiivezetd-képzést.
E tekintetben is vitathatatlan a rendezvény haszna, hiszen a boksz-
utca eltti téren felallitott mini KRESZ-palydkon a nap folyamén
tobb szdz kisgyermek sajatithatta el jatékos formaban a kerékpdros
kozlekedés alapjait. A palyakat és kornyékiiket folyamatosan betol-
t& monoton zsivajt csak idénként torte meg az ovacié hangja: azok
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a kicsik (és sztileik?) fejezték ki igy az dromiiket, akik a sikeres szla-

lomozis utan kozlekedési kifestdket, fényvisszaverd karpantokat és
rostos italokat kaptak ajandékba.

Az ELET UTON program részét képezd, kifejezetten az altald-
nos iskolasok szdmdra kidolgozott Szuperbringa Program immar
természetes ,résztvevéje” azoknak az orszagos rendezvényeknek,
ahol lehetdség kinalkozik a biztonsdgos kozlekedés népszertsitésé-

A mini KRESZ-palyakon tobb szaz
gyermek sajatithatta el jatékos formaban
a kerékparos kozlekedés alapjait.

re is. Miért lett volna kivétel az Opel Csaladi Fesztivalja? A helyszi-
nen tobb tucat, kiilon e célra szerkesztett és a kozlekedési ismerete-
ket a kisiskolasok nyelvén tolmacsolo tajékoztatd flizetet osztottak
ki a gyerekek kozott. A sziildi egylitttanuldsra épiilo, de kiilon ok-
tatast is tartalmazo program vizsgaval zarul, ahol a tanulok a fel-
nétt jogositvanyhoz hasonld ,Kerékparos igazolvanyt” kapnak, ha
szamot adnak ismereteikrol. A bicikliket pedig az NKH szakembe-
rei latjak el igazolomatricaval, ha azok rendelkeznek az eldirt lam-
pakkal, fényvisszaverdkkel és egyéb felszerelésekkel.

201212

bokszutca

Az Opel Magyarorszag Kft. szimara - amely 2011. november
9-¢n csatlakozott az ELET UTON programhoz - a Hungaroring ide-
alis helyszin volt, hogy bemutassa elképzeléseit a jovorsl. A latogatok
megismerhették a Genfi Autdszalonon kiallitott legujabb modelljei-
ket, fejlesztéseiket, bizonyitva, hogy az idén 150 éves Opel markanal
nincs megallas, folyamatos a fejlesztés, az innovacio, a kérnyezettu-
datossdg és a fenntarthat6 fejlodés iranti elkotelezettség.

"o

Az Opel Magyarorszag Kft. a jovérol
alkotott elképzeléseit is bemutatta a
Hungaroringen rendezett szliletésnapjan.

A térsasdg a majusi csaladi napon kezdte meg a 2012-es Ev autdia,
az Opel Ampera - megnévelt hatotava elektromos autd — magyaror-
szagi forgalmazisit. Berendezték a ,,jove parkot”, ahol a zold és a meg-
Ujulo energiaforrasok alkalmazisat hoztak kozelebb az érdekloddk-
hoz. A szervezok az Opel autosport leny(igozé vilagaba bepillantast
engedo kidllitasokkal is késziiltek. A németorszagi Opel mtzeumbol
a Hungaroringre hozott autéritkasiagok, magyarorszagi versenyautdk
és OPC modellek valoban elkapraztattik a kdzonséget.

Strbik Ldszlé
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rendezvény

Baleset-megel8zési rendezvény az IBSSA-Pajzs szervezésében

Az International Bodyguard and Security
Services Association (IBSSA) Baleset-

és Blinmegel6zési Osztalya és a Pajzs
Gépjarmuivédelmi Rendszert lizemelteto
tarsasag ,NE LEGYEN ALDOZAT” cimmel
baleset-megel6zési rendezvényt szervezett
2012. junius 2-an, az 56-osok terén.

A rendezvény févédnokei prof. Popper
Gyérgy, az IBSSA elndke és dr. Garamvolgyi
LdszI6, az ORFK szévivdje voltak. Az
eseményen részt vett tébbek kozott az
Orszagos Polgardr Szovetség, az Orszagos
Katasztrofavédelmi Féigazgatdsag és a
BRFK Dunai Vizirendészet, az ELET UTON
program pedig a kozlekedésbiztonsagi
satorral képviseltette magat.

BEKES EGYMAS MELLETT KOZLEKEDES

Az IBSSA, az ELET UTON program partnereként, ezzel a ren-
dezvénnyel kivant hozzdjarulni a kozlekedési balesetek drasztikus
csokkenéséhez. Timdr Ldszld, az IBSSA Baleset- és Blinmegel6zési
Osztalyanak vezetdje hitvalldsa szerint kozos erdvel, tarsadalmi ¢sz-
szefogassal, a kozlekedési szabdlyok betartasdval és betartatasaval,
a tobbi kozlekeddre valo odafigyeléssel és nem utolsosorban kel-
16 vezetési rutinnal a legtobb kozlekedési baleset elkertilhetd len-
ne. Kifejtette, hogy 6rommel csatlakoztak a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium és a Beliigyminisztérium altal létrehozott ELET
UTON programhoz. ,A mai tarsadalmunk tele van felelétlen ma-
gatartdst tanusitd emberekkel, akik a kozlekedésben valo részvéte-
liikkel veszélyt, adott esetben életveszélyt jelentenek a kornyezetiik-
re és embertarsaikra is. A kozlekedési balesetek tulnyomo része az
emberi feleldtlenség, nemtorédomség, figyelmetlenség és a kozleke-
désben tanusitott erészakos magatartas kovetkeztében alakul ki” -
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hangstlyozta Timar Laszlo. Hozzatette: ne feledjiik el, mi, a kozle-
kedésben résztvevok voltunk, vagyunk és lesziink azok, akik a bal-
eseti statisztikdkat {rtuk, irjuk és irni fogjuk. Nagy a felel6sségiink.
Meggy6zddésének adott hangot, hogy felelésséggel tartozunk egy-
mas irdnt, a magan- és a kdzvagyonért, illetve sajat magunkért is.
Ezért felhivta a figyelmet az ittas vezetés tarsadalmat és egyént érin-
t& veszélyeire, a tudatmodositd szerek befolyasa alatt torténd veze-
tés kockdzataira, a gyorshajtasra és annak belathatatlan, ember-
életeket is megkoveteld kovetkezményeire, a tilos jelzés figyelmen
kiviil hagydsabol eredo tragédidkra. Mindezek mellett megemlitette

a kerékparosokra és a motorkerékparosokra leselkedd veszélyeket,
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rendezvény

a gyalogitkel6helyek oly modon torténd megkozelitését, ami nem

veszélyezteti a gyalogosok életét, testi épségét, tovabba a gépjarmu-
vezetés kozbeni mobiltelefondlas kovetkezményeit. Az eldzdekben
felsorolt kozlekedési kihdgasok sok esetben kozlekedési btincselek-
ményekhez vezetnek, és vétlen gyermekek, illetve felnottek életébe
kertilnek. Az IBSSA fontosnak tartja a kdzlekedésben résztvevok
részérdl a békés egymas mellett kozlekedés elvét, a KRESZ szaba-
lyai és az aktudlis torvényi rendelkezések maradéktalan betartasat.
Maximalis mértékben el kell hatarolddni a kozlekedésben minden
olyan magatartastdl, amely barkinek az életét, testi épségét, a koz-

és a maganvagyont veszélyezteti - emelte ki Timar Laszlo.

KRESZ-TESZT, JARORCSONAK, RONCSMENTES

Az eseményen jelen volt az ELET UTON program is az ilyen ren-
dezvényeken mar megszokott kozlekedésbiztonsagi satorral, amely
miniKRESZ-parkkal, KRESZ-tesztekkel, készségfejleszts jatékok-
kal, kozlekedésbiztonsdgi foglalkoztatoval, tarsasjatékokkal, kozle-
kedésbiztonsagi kisfilmek vetitésével, vezetési szimulatorral, részeg-
szemiveges szlalomozdssal varta a gyermekeket és felnétteket. A
legiigyesebbek kozlekedésbiztonsagi ajandékokat kaptak. Az OBB
programja magiban foglalta a kozlekedési ismeretek jatékos forma-
ban térténd bemutatasat tesztlapok és prospektusok segitségével.
A satorukhoz latogatokat tajékoztattik a leggyakrabban eléfordu-

16 kozlekedési szabdlysértésekrol, valamint az évszaknak megfeleld

balesetmegeldzési praktikakrol.

A BRFK Dunai Vizirendészet a helyszinen bemutatta egyik
jarér motorcsonakjat. A hajo fedélzetén a szakemberek a vizi
kozlekedési szabalyokrol, a baleseti veszélyekrdl, a hajo miiko-
désérol és technikai felszereltségérol adtak tdjékoztatast. A BM
Katasztrofavédelem bemutatot tartott mentési szituaciokrol és a
roncsmentésrdl. Az Orszdgos Polgarér Szévetség budapesti és agg-
lomerdcios szervezetei mobil sebességmérd késziilékekkel ismer-
tették meg az érdekldddket, a gyermekeknek pedig jatékos vetél-
kedodket szerveztek.

Sikert aratott a részegszemiiveg, melynek viselésével jozanul volt
megismerhetd az is, milyen érzés, ha valaki bodult, illuminalt lla-
potban vesz részt a kozlekedésben. Kozlekedésbiztonsaggal kapeso-
latos tesztlapot is kitolthettek az odaldtogatok, és kiprobalhattak
egy motorszimulatort.

Bemutatkozott a Traffic Control Balesetelemz6 és Tanacsado
Kft., amely tizenhét éve kozlekedési balesetekkel, kozlekedési kar-
eseményekkel és azok elemzésével, megeldzésével foglalkozik. A cég
probal tenni azért, hogy a kdzlekedésben résztvevék végre tudoma-
sul vegyék azt, amit egyébként mindenki tud: a kdzlekedés veszélyes
tizem. Képviselik cégek és maganszemélyek érdekét a kozlekedé-
si balesetek helyszinén, segitenek a helyszinen eldénteni a felel®s-
ség kérdését, kitolteni a karbejelentd lapokat, digitalisan rogziteni
minden rongalddast, fék- és egyéb nyomokat, forgalmi rendet, hely-
szint, amely a késébbi elbiralds szempontjibol fontos lehet.

Strbik Ldszlé
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pszicho

Kozlekedéspszicholdgiai torvényszertiségek
a kozlekedéstervezés és -szervezés rendszerében

A f6 kérdés, ami valaszra var: miért kell
2012-ben kozlekedési paradigmavaltasrol
gondolkodni? Azért, mert az utakon nem
az torténik, amit a torvények alkotoi, az
orszag mukodésének iranyitdi szeretnének.
Azért, mert a kozlekedésbiztonsag

és a kozlekedési kultira nem koveti a
tarsadalomiranyitoi szandékot. Azért, mert
sokan halnak és sériilnek meg az utakon,

pedig még sokaig élhetnének kozottink,

mint apaink/anyaink, férjeink/feleségeink,

fiaink/lanyaink...
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A kozlekedésbiztonsag megteremtése és javitasa azért
titkozik minduntalan szdmtalan akadalyba, mert a
kozlekedésre, mint rendszerre igen sok mas rend-
szer hat - a természeti torvények rendszereitél a tar
sadalmi térvényszertiségek rendszereiig -, melyek
bonyolult interakcidja nehezen atlathaté és még ne-
hezebben kezelhetd szdvevényt, ok-okozati ssze-
fiiggésrendszert hoz létre. Igy nehezen kovethets a
folyamat, hogy ha valamit megmozditunk a véltoz-
tatas, a jobbitas szandékaval, akkor mi fog még vele
egyiitt megmozdulni, s mely iranyba. Ezt még tetéz-
ve, olyan véltozasok torténtek az elmult 30 évben a
kozlekedéstudomdnyok altal axidmanak leszogezett
jAirm{ - ember - palya hiarmas egységben, melyek
kovetkezményeként a XX. szazad elején ezek kozott
még létezd kompatibilitas fokozatosan szétcsuszott, s
mara oly mérték(i inkompatibilitas uralkodik kézot
tiik, mely tovdbb fokozza a fent emlitett szovevényt.
Tovabbi nehezité faktor, hogy ezek az inkompatibili-
tas iranyaba hato valtozasok még nem jelentek meg

kells sullyal sem a tudomany értelmezé-feldolgozo
munkdjaban, sem a gyakorlati ¢let kompenzalo to-
rekvéseiben. fgy végképp nehéz kozlekedésbiztonsdgi
programokat tervezni és foként eredményesen meg-
valdsitani. Jelen tanulmanyban azt elemezziik, hogy a
kozlekedéspszichologia mely teriileteken, mely ponto-
kon kapcsolédva a nagyrendszerekhez képes fejleszté
hatast elérni és egyben hosszu tavon multiplikator-

hatést generalni.

A kozlekedéspszicholdgia hirom dimenzidban tud

primér hatést elérni:

1. Mindenekel6tt segit a pszicholdgiai-kdzlekedés-
pszicholdgiai tdrvényszeriiségek megismertetésé-
ben és megértésében, amelyek éppolyan erdtel-
jes torvények, mint a fizikaiak (lasd pl. gravitacio
torvénye), csak nem olyan evidensek.

2. Masodsorban meg tud tanitani e torvényszerisé-
gekkel egyiitt élni, azokat tiszteletben tartva egy
jobb kozlekedési és életmindséget elérni.

3. A harmadik tertlet a konkrét intervenciok meg-
valositdsaval, a konkrét élethelyzetek szamos te-
rilletén, rendszerszinten nyujtott segitség. Ez a
legkomplexebb, un. ,meta” szint, amely a fenti
két teriilet tdimogatdsaval valdsitja meg a tarsa-
dalmi szint(i paradigmavaltast, és ennek torvé-
nyi-intézményi kereteit teremti meg. Itt emlithe-
t6 pl. a kozlekedés tervezésében, iranyitasiaban és
ellendrzésében foszerepet jatszo jogszabalyi és in-
tézményi hattér atgondolasa, a szabdlybetartas le-
hetséges ,mddszertananak” kidolgozasa és imple-
mentalasa, a kozlekedési infrastruktura alakitasa,
a kozlekedéspszichologiai vizsgélatok és interven-
ciok - pl. tanfolyamok - rendszere stb.

E tertilet jelentds multiplikator-hatast is képes elér-

ni, hiszen ha a jogszabalyi el6irasok rendszerszintu-

ek, osszehangoltak és kompatibilisek a tdrsadalom
deklaralt értékrendjével, akkor minden kapcsolodo
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szint tamogatja a tobbit. Ha a szabdlybetartds maod-
szertana sikeres, és az elsé ,,jo szabalykovetd” korosz-
taly megkezdi palyafutasat a kdzutakon, ezzel egyben
a mar az utakon jaro tobbi generacié szimara is min-
taul szolgdl. Mindezt a kozlekedési infrastruktura
alakitasaban torténéd kozlekedéspszichologiai részvé-
tel képes hatvadnyozottan tdimogatni, mivel az infra-
struktura haszndloit gazdagabb értékstruktura védi,
komfortosabb, ,emberkdzpontubb” és biztonsago-
sabb maga az igénybevétel is. Ezzel a distressz-szint
csokken ezeken az utszakaszokon, ez pedig erételje-
sen visszahat magara a kozlekedési kulturara is. Ha
képesek vagyunk ilyen ,pozitiv spirdlok” kialakits-
sara és mikodtetésére, ezek sok teriileten képesek
,0nallo életre kelni” és ezzel benniinket mentesiteni
sok faradsagos feladattol.

Szintén mindezeket a hatdsokat emberi oldal-
rol tdimogatjak a kozlekedéspszicholdgiai vizsgala-
tok, tanfolyamok és gyakorlati ,tréningek”, amelyek
egy id6 utdn elérik a tarsadalomban a ,kritikus to-
meget”, s ez utdn hatvanyozott hatasként tud majd
megjelenni a kozlekedéspszichologia tomeges ,kont-
rollfunkcidja”, ezzel egyiitt az 1j értékek jelentds kép-
viselete is. Vagyis a tovagy(ir(izd pozitiv hatdsok szi-
mos teriileten felfedezhetéek.

Most mindenekel6tt szimba vessziik a jelen koz-
lekedési mtikodést nehezitd tényezdket.

EMBER - EMBER INKOMPATIBILITAS

A ,civil” szemléld azt gondolja naivan, hogy a
kozlekedésben Kovécs ur és Kiss ur vesz részt -
azonban ez nincs mindig igy. Kovacs és Kiss ur
ugyanis abban a percben, ahogy kocsijaval begor-
dil a ,kozutra”, egy nagyrendszer ,tuldetermi-
nalt” egyedévé valik. Szempillantas alatt ,radm-
lik” a regnald szereprendszerek - szocioldgiailag,
szociokulturilisan, regiondlisan, telepiilés-rend-
szertanilag, kora, neme, tarsadalmi statusa stb.
alapjan - rd érvényes szereprepertodrja. igy a to-
vabbiakban inkabb ezeknek megfelel6en, ezek ,koz-
vetlen és kényszeritd”* hatasa alatt fog viselkedni,
s nem feltétlentil az altalunk személyesen oly jol is-
mert szomszéd, munkatars, bardt stb. megszokott
modjan, ,normalis”, ,civil” jellemzdéinek megfe-
lelden. (Ez a kép valdjiban arnyaltabb, s a tovab-
biakban részletesen elemezhetd is pl. a mezéfug-
g6 és mezdfiiggetlenség, stabilitas-labilitas és még
szdmos ide vagd szempont alapjin.)

Sokan koziillink az utakon képesek is meg-
érezni ezt a ,kozvetlen és kényszeritd” hatist, sajat
(kiemelten és tiszteletre méltdan) magas onrefle-
xios képességitknek koszonhetden érzik a killonb-
séget. Ha ,eseményeket” vizsgalunk, meg tudjik

* A pszicholégidban exzel a terminus technicussal frjuk le azo-
kat a természet térvényeivel ekvivalens erdsségii pszicholégiai
tirvényszertiségeket, melyek minden emberre érvényesen hat-
nak, s melyek hatdsa alél nem tudunk mentesiilni.

2012|122

pszicho

fogalmazni, el tudjak mondani, le is tudjak irni ezt
a ,disszociativ” jelenséget. Kb. ilyen nyilatkozatokat
hallunk: ,nem is értem, mi Gtott belém, altalaban
olyan nyugodt ember vagyok, de amikor az a ...kocsi
megeldzott/gyorsitott, amikor meg akartam el6zni/
bevégott elém/nem adta meg az elsébbséget a nekem
elsdbbséget biztositd keresztezddésben/ stb., akkor
szdimomra is megmagyarazhatatlan médon beel6z-
tem/felgyorsitottam/rafutottam/feldithodtem /ordi-
tottam stb. Ezek a disszociativ tiinetek jelzik, hogy
nem ,énazonos’ és nem ,énvezérelt” cselekvésekrol
van sz, hanem valami masrol, amit az egyénbdl ép-
pen az a speciilis szocidlis tér és kozeg valtott ki,
amelyben kozlekedett.

EMBER - JARMU INKOMPATIBILITAS

A masik kiemelkedden determinalé szempont, hogy
amig a XX. szdzad elején a gépjarmivek még hozza-
vetSlegesen ,embermértéktiek” voltak, tehat nagyja-
bol kompatibilisek az ember képességeivel, addig ez
a kompatibilitas a szazad masodik felében erételje-
sen elkezdett felbomlani, s a szazad végére azt mond-
hatjuk, hogy a vilagon futé autdk atlagképességei
mar jelentdsen meghaladtik a vilagon gépjarmtive-
ket vezetd emberek atlagképességeit. Nyilvan itt van-
nak nagy eltérések is, pl. lehet, hogy Kubaban ma is
nagyobb kompatibilitast talalna, ha valaki mérné,
de a vildg ,civilizaltabbnak” deklaralt felében - aho-
va mi is tartozunk - régen meghaladtak a gépjarm-
vek az 6ket ,vezetd” emberek atlagképességeit. Igy
az orszagutak és sztradak tele vannak olyan inkom-
patibilis - és ezért fokozottabban veszélyes - jarmu-
vekkel, amelyekben a jarmu intelligenciaszintjének
csupdn egy toredékét teszi ki az 6t kormanyzéd em-
ber intelligenciaszintje. S miutdn hatrdnyos megki-
lonboztetésnek tartanak intelligenciaszinthez (kozle-
kedéspszichologiai vizsgalathoz) kotni - nalunk - a
gépjarmiivek hasznalatat, ennek kovetkezményei a
kozuthaldzaton mint jelentds, kozlekedésbiztonsa-
got veszélyeztetd és szimos eseményt/balesetet oko-
26 tényezd jelenik meg.

Szakmai szempontbol egyértelmii, hogy ez a
Magyarorszagon uralkodo és a gyakorlatban még ma
is megjelend nézet mennyire téves és karos. Ezt a fel-
ismerést mutatja azoknak az allamoknak a gyakorla-
ta is, mint pl. Spanyolorszdg, Romania, ahol a koz-
lekedésbiztonsag éber drei mar felismerték ennek a
folyamatosan erésebben szétnyilod ollonak a veszélye-
it, s a tovabbi karok megel6zése érdekében bevezet
ték az urvezetdk szamara is kotelezden a kozlekedés-
pszicholdgiai vizsgalatot.

Emellett az is egyértelm(, hogy semmilyen mas
szempont nem jelenhet meg ugyanabban a fontossi-
gi dimenzioban egy tarsadalom értékrendjében, mint
a tarsadalom széles rétegeinek koz- és kozlekedésbiz-
tonsaga. Vagyis a kozlekedésbiztonsdg szempontjai-
nak feliil kell irniuk minden mas szempontot.
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JARMU - JARMU INKOMPATIBILITAS

Szorosan e szintérhez kapcsolddik a technika mas te-
riileteken bekovetkezett fejlédésének hatisa - gondol-
junk csak a mobiltelefoniara, mely 50 éve még nem is
létezett, mara viszont vezetd helyet szerzett magdnak a
figyelemelterelésbsl adodo baleseti okok kozott.

Sajnalatosan a gépjarmuvezetdket segitd ,intel-
ligens rendszerek” megjelenése és elterjedése bizo-
nyos szempontbol még tovabb rontott a helyzeten.
Midra van mar tapasztalat ebben a targykdrben, és
sajnos ez egyfeldl a gépjarmuivezetd ember ,elbutuls-
sa” irdnyaba mutat, masfell arra a paradox hatdsra,
hogy a vezetd szamdra biztonsagosabb gépjarmiivek
ezzel egyenes aranyban fokozottabban veszélyesek
a tobbi, ,kivil 1évs” kozlekeddre, killonodsen a véd-
telen kozlekeddkre. Ez azt mutatja, hogy a fejlodés
ugyan pozitiv és elkeriilhetetlen, viszont Gjabb és
ujabb feladatokat jelol ki szamunkra ,,mellékhata-
sainak” szitkkségképpeni kezelése érdekében. Tehat
meg kell talalnunk - makro-, mezo- és mikroszinten
egyardnt, vagyis tarsadalmi és egyéni szinten is - azt
az egyensulyt, amelyben ugy tudjuk hasznositani az
Ujabb taldlmanyokat és vivmanyokat, hogy elkertl-
hessiik esetleges negativ hatdsaikat.

Az ,elbutulds” az intelligens rendszerek hasz-
nalatabol eredd elkényelmesedés kozvetlen hata-
sa. Legjobban akkor értheté meg, ha pl. egy puska-
z6 diakot latunk. Nagyon nehéz ,okosan” puskdzni,
mert az agyunk jellemzden egyszerre egy ,lizemmod-
ban” tud dolgozni. Ha valaki puskazik, vagy GPS-
szel navigdl, kikapcsolja az agyit, és a segédeszkozre
koncentral. Es ha ezt gyakran teszi, el is veszti azt a
képességét, hogy GPS nélkiil tajékozddjon, vagy pus-
ka nélkil tudjon dolgozatot irni, tolatéradar nélkul
tolatni, és igy tovabb.

Ezek a tapasztalatok elérevetitik azt a rogods utat,
amelyet a jovében azok az dllamok lesznek kényte-
lenek bejarni, amelyek gépjarmtiallomanya vegyes,
vagyis egylitt kell élni az utakon a régebbi, korsze-
ritlenebb és a legujabb vivmanyokkal felszerelt gép-
jarmivekkel. Ezekben az orszagokban - és ezek kozé
tartozunk mi is - az Osszes negativ hatés egyfelsl hal-
mozottan lesz érvényes, mésfelol a technikai fejlodés
igazan pozitiv hatdsai - pl. a korszertibb gépjarmi-
parkbol kovetkezd elénydk - visszajukra fordulva,
hatranyként, a tobbieket veszélyeztets elemekként
jelennek meg. Ez a folyamat nagyon hasonlé ahhoz,
mint amit a vilag ,fejlettebb” fele pl. a légkondicio-
nalt épiiletekkel és gépjarmiivekkel bejart. Az energia-
fogyasztas végletes megemelkedésén tul a kornyezet-
kérositas végletes megugrasa is e folyamat velejardja.
A légkondicionlt kocsi hasznéloja belil ,,hl”, 4m ki-
felé - a tobbi gépjarmtre, a gyalogos kozlekedskre és
végil a légtérbe - a klimatizalas nélkili gépjarmtvek
altal kibocsatott ho sokszorosat onti.

Nem csoda, hogy ezt a visszdjara fordulo tenden-
ciat beldtva, a globalis felel¢sségvillalasban élenjaro

orszagok (pl. Japan) arra dolgoznak ki stratégiat, hogy
ezt az elvadult tendenciat visszaforditsik, és olyan
megoldasokat talaljanak, melyek kevesebb kartékony
mellékhatassal jarnak. Sajnalatosan a gépjarma-kdz-
lekedés fent leirt paradoxidi ellen még nem sziilettek
intervenciok. Ugyhogy ezen az uton pillanatnyilag
ott tartunk, hogy amit nyertiink a technika fejlett-
ségével — pl. biztonsagosabb auték, speciilis ener-
giaelnyel® anyagok -, ezek vagy nem terjedtek el szé-
les korben, vagy egyéb okok miatt (Iasd pl. az utébbi
években napvilagra kertilt légzsdkprobléma-halmozo-
ddst) nem igazdn miikédoképesek. Mindenesetre az
egyenleg zaraskor - paradox modon - nagy hatranyt
mutat a ,fejlddés” javara.

EMBER - PALYA INKOMPATIBILITAS

Es egy harmadik tényez6 - a harmadik az ember -
jarmu - pélya egységhdl - az uthalozat megvaltoza-
sa, és annak kihatdsai a vezetésre, vezetdre, a veze-
t6i kompetencia-elvarasokra. A XX. szdzad elején az
uthalozat - struktarija, szerkezete és igy a tdjékozo-
d4s a rendszeriikben - nagyjabol megfelelt az évezre-
des, évszazados ,hagyomanyoknak”, s ezekben a ri-
juk kényszeriilé ember feltalalta magat, képes volt a
tajékozodasra. Ez az uthdldzat mara beldthatatlan at
alakuldson ment at, s némely szakaszain oly bonyo-
lultsagra tett szert, hogy lokdlis tanulds, ismeretszer-
zés nélkiil a gyanutlan arra jaré gyakran mar nem
képes az dtlatasra, igy a tajékozoddsra sem.

Jol mutatja ezt pl. a fiatal vidéki tancosok emlé-
kezetes ,,szembesavos” balesete a Rakéczi-hid felhaj-
tojan (2011). Még csak nem is érzékelték, hogy rossz
helyen jarnak. Erdekes volt egy szakérts nyilatkoza-
ta, aki igy fogalmazott: ,éreznitik kellett volna”, hogy
rossz irdnyba mennek, mert a tényleges felhajtdsa-
vot mds - harmonikusabb - ivben vezetik, nincsenek
benne ,természetellenes” torések. Ebben teljesen iga-
za van, de ennek érzékeléséhez sziikséges az eldzetes
tapasztalat, hogy mar meglegyen a vezetd fejében az
a kognitiv kép, térkép és ,érzet” arrol, hogy milyen
harmonikus az ,igazi” felhajtok ive, hogy azokbdl a
konkrét tapasztaldsokbol kialakithassa az ,4ltalanos-
rol” alkotott fogalmat. Akinek nincs ilyen tapasztala-
ta, annak nem tud jelezni semmiféle bels® érzék.

Osszefoglaloan megallapithatjuk, hogy a mai t-
halozat ,intelligenciaszintje” is tdbb ponton meg-
haladja a rajta kozlekedd emberek atlagos intelli-
genciaszintjét, ami tanuldssal, tapasztalissal ugyan
potolhato, igy a kozlekeddk zomét képesek va-
gyunk felzarkéztatni, de e nélkiil, egy szigortian el-
len6rzott, a primér rendszer keretébe illesztett is-
meretelsajatitds nélkiil igen nagy veszélyt jelent a
kozlekedésbiztonsagra. (Az idézett szakértd is nyil-
vanvaloan ebbol indult ki, természetes alapkovetel-
ménynek tekintve, hogy mindenki rendelkezik ez-
zel a tuddssal.) Ez persze egyéni felel¢sség is, de a
felsébb szint feleldsség erdteljesebb, a tarsadalom
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felel¢sségvallaldinak, dontéshozdinak, jogalkotoi-
nak a felel¢ssége meghatarozobb ezekben a kérdé-
sekben. Vagyis nekik kell olyan helyzetet terem-
tenitik, elérniitk, hogy ne is donthessen ugy a
tapasztalatlan egyén, hogy felkésztletleniil kertl-
hessen szamdra kihivést jelents helyzetekbe.

EMBER - JARMU - KORNYEZET
INKOMPATIBILITAS

Sajnos még nincs vége a kdzlekedésbiztonsagot koz-
vetlentil érint inkompatibilitdsoknak. Az embe-
ri informdciofelvétel, az érzékelés arra a célra jott
létre, hogy az ember az 6t kortilvevd természe-
ti vildgban a legjobban tdjékozodhasson. Ennek

pszicho [

fuggvényében alakultak ki az érzékszerveink, és
az érzékszervek mikodtetése és mikodése is e cél
szolgalataban 4ll. Evezredek és évmilliok soran jo
szolgalatot is tettek - s a mkodésiik egyre jobban
specializdlédott a tapasztalatok soran -, vagyis ,ér-
telmes” dolgokat érzékeltink, nem is tudunk értel-
metlen dbrdkat latni. Pl. jtakarast” latunk, ha egy
targy térben egy masik mogott 4ll, és nem ,butan”
egy tirgy felismerhetetlen részletét.

Hogy pontosan megértsiik, mi is zajlik le az em-
ber fejében a masodperc tort része alatt egy kozle-
kedési szituacidban, egy kis kitérdt tesziink a leg-
frissebb informacidfelvételi és -feldolgozasi kutatasi

eredményekben.
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A mai érzékelés-élettan a megismerést ciklikus, egészle-
ges és komplex jelenségként irja le. A kognitiv pszicholo-
gia is a holisztikus jelleget hangsulyozza, azaz ,az egész
megismerése tobb, mint a részek dsszessége”. E kognitiv
elvnek képlete is van:

W = a kognicio

E=summa

P = az érzékelt kilvilagi részinformacio
H = a holisztikus jellemz6

W=EP+H

Vagyis a megismerés egészleges, meg nem bonthato,
dsszetartozé elemek hidnytalan egysége. igy a pszichi-
kum akkor is megé&rzi az érzékelt informacid egészét,
teljességét, ha egyes részei valtoznak, modosulnak, de
alapvet6 strukturaja megmarad. Ez az ,egész” agyi men-
talis képmasként (image) rogzil, és miveleteknek, pl.
transzpozicidnak vagy forgatasnak stb. is alavetheté.

Ez az agyi képmas vagy ,,mentalis képviselet” gy(ijt6foga-
lom, amely tobb pszichikus konstrukciot foglal magaban:
agyi sémakat, kognitiv képviseleteket, reprezentaciokat,
agyi mentalis térképeket, kognitiv enciklopédiakat, men-
talis lexikonokat, pszichikus képeket, a tartés memoria
szerkezeteit, s6t magat a beszédet is.

Az agyi képmasok érzékelési elemekbdl épiilnek fel — am,
ha mar felépiiltek, akkor szintetikusabb, egészlegesebb,
komplexebb kategoériat jelentenek, mint az aktualis
érzékszervi informaciok.

Az aktualis érzékeléssel szemben a mar kialakult
reprezentaciok, képmasok az elézetes tapasztalatok,
emléknyomok tarolt rendszerét is beépitik szerkezetlk-
be. Az agyi képmas nem korlatozodik érzékleti - szen-
zorosan tarolt - mintazatokra, hanem mas pszichikus
tartalmakra is kiterjed: pl. mozgasokra, mozgasvezérelt
megismerési folyamatokra is. igy ide tartoznak mentalis
térképeink is, mint a kilvilag reprezentacioi. Tehat latha-
t6, hogy a mentalis képmasok magasabb szintl pszichés
képzédmények, mint a kozvetlen érzékelés.

Ami az agyi képmasok, sémak kialakulasat illeti, sok
kutato egyetért abban, hogy genetikusan rogzitett,
veleszlletett képmasokkal is rendelkezlink. Tény, hogy

a szlletés utani elsd 6rakban, napokban kialakulnak
agyi sémak, mintazatok, amelyek tobbsége un. , kritikus
periédusokhoz” kotott.

E. Rosch nyoman az 6sszes emberi civilizaciéban fellel-
het6, k6zos agyi mintazatokat prototipusnak nevezziik,
amelyek nem bonyolultsaguk vagy elvontsaguk révén
kalonboznek a fogalmaktdl, hanem természetes, ,ma-
guktol értet6dd”, egyszerli és univerzalis jellegliknél fog-
va. Elvontsaguk révén viszont rokonok, tehat a képmas
és a prototipus egyarant agyunk olyan elvonatkoztatasi,
absztrakcids képességét mutatja, amelyek megléte a
kilvildg ,mintazatanak” megismerése terén jelentds
szerepet jatszik.

Tehat a kils6 informaciéforras - agyi minta - aktiv
felderités - kiilsé informacioforras - stb. harmas
egységét allandodan ismétlédo folyamatként kell el-
képzelnlink. Valodi kognitiv ciklus ez, melynek allandé
interaktiv mtkodése a vildg megismerésének fontos
eszkoze.

A kutatdk ramutatnak, hogy ennek a korfolyamatnak
sem ingerfelvevd, sem cselekvd része sem mindig tuda-
tos, szavakban is megformalhato jelenség.

A tudatos figyelem altalaban segiti a megismerést, de a
feltaras nem tudatos, 6nkéntelen, spontan modja leg-

alabb annyira fontos és jellegzetes része az észlelésnek,

mint a tudatos tevékenység. Mellesleg e teriilet kapaci-
tasa lényegesen meghaladja a tudatosét.

A kognitiv ciklus tehat lehet tudatos - amikor explicit
modon vissza tudjuk idézni a megismerési folyamat
elemeit és [épéseit -, de létrejohet implicit modon is,
amikor a szervez6dés a tudat szférajan kivil marad, s
magatol értetédd, automatikus modon zajlik le mind a
kdrnyezeti informacié megszerzése, mind mddositasa,
anélkil, hogy a részfolyamatokat regisztralnank.

Az 1960-as években filozéfiai fontossagu kutatasi ered-
mények lattak napvilagot. Ezek lényege, hogy felfedték
azt a kétiranyu interaktiv kapcsolatot, amely az agy - a
kdzponti vezérlémU - és az érzékszervek kozott van.
Ezen eredmények jelentésége azért nagy, mert korabban
ezt a kapcsolatot csupan egyiranyunak gondoltak,
mégpedig az érzékszervektdl az agy iranyaba érkezd
informacioaramlasnak. Ezek a kutatasok viszont be-
bizonyitottak, hogy nemcsak agyunk miikodése figg

az érzékszerveken keresztll bearamlé informacioktol,
hanem ez a folyamat visszafelé is végbemegy: minden
érzékszerv iranyito és ellendrzd utasitasokat kap az ideg-
palyakon keresztll az agybol, vagyis a kdzponti vezérlés-
nek aktiv, befolyasold, beavatkozd, irdnyitd szerepe van
a megismerésben.

E kélcsonhatas felismerése erdsiti azt a felfogast, mely sze-
rint a megismerés nem passziv folyamat, amely az emberrel
megtorténik, hanem ebben dontd szerep jut az érzékels,
megismeré ember aktiv, cselekvs, mar meglévo tudaskész-
lettel rendelkezé, gondolkodé tevékenységének. (Adam)

Ez a felismerés alapvetéen megvaltoztatta a reflexivrél
vallott régebbi harmas tagolddasi nézetet (receptor

- kézpont - végrehajto szerv), hiszen kiderlt, hogy a
kdzpont nemcsak a végrehajtast, hanem az ingerfelvé-
telt is vezérli.

Ezen tulmen6en megvaltoztatta az egész megismerési
folyamatrol alkotott nézetrendszereket is, mert vilagos-
sa tette, hogy a megismerés egy allanddan oda-vissza
mikodé, ciklikus és interaktiv folyamat, amely 6nszaba-
lyozéo médon megy végbe.

Erzékeld és észleld rendszeriinknek mar a felismerési
folyamat korai szakaszaban el kell tudnia kiloniteni a
targyat a hatterétol. PL. amikor valakivel telefonon be-
széluink, akkor az illeté hangjat el kell tudjuk kiloniteni
az olyan hattérhangoktol, mint a zene vagy a gyerek-
siras. Ez a differencialasi folyamat az elkilonilés. ,, Az
elkiilonlléshez szlikséges, hogy a személy hangjanak
kiilonboz6 alkotoelemeit perceptualisan csoportositsuk,
hogy hagyjuk, hogy ezek egyetlen észlelési egységgé
alljanak 6ssze, ami elkilondl a hattérzajoktol. Mind az
egymassal kapcsolatban lévd elemek csoportositasa
nagyobb, koherens egységekbe, mind ezen egységek
elkilonitése mas nagyobb egységektdl, fontos részei

a felismerésnek. Amikor az elkiilondlés kudarcot vall,
észlelési hibat regisztralunk.” (Sekuler-Blake.)

Az érzékelési és észlelési folyamatot szervezettség
jellemzi. A kozponti vezérlés rendelkezik azzal a képes-
séggel, hogy a kilvilag ingerhalmazaibdl és ingerkomp-
lexumaibdl kivalassza az egybetartozd, bizonyos organi-
zaciot mutato ingereket az oda nem tartozo, zavaro vagy
véletlenszer( informaciotdl. (Adam)

Ily mdédon az érzékeld , készilék” informacidelméleti
értelemben vett ,jel - zaj” szétvalasztasa igen hatékony.
Ezen alapul az érzékelés szelektiv-kivalaszto jellege.
(Urban-Frendl)
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Ezek mellett mas tipust torvényszertiségek is jel-
lemzik informacidfelvételiinket. Targyunk szempont-
jabol igen lényeges torvényszertiség pl. a hianyzd
érzékszervi informacio ,elédllitasa”, amely minden ér-
zékszerviinkre jellemzé. Erzékelési appardtusaink tgy
alakultak ki, hogy biztositsak szimunkra a folyama-
tos informaciofelvétel zokkenémentességét. Ehhez vi-
szont szimos torvényszer(iség vezérli dket. E térvény-
szerliségek egyike az is, hogy ahol az érzékleti képben
hidnyzik a primer érzékleti informacio, ott az érzéke-
lés automatikusan ,interpolal”, vagyis a leglogikusabb
modon potolja az érzékszervi informaciot. A ,leglogi-
kusabb” modot a kérnyezet, vagyis a kontextus jelen-
ti. Az ember szimara egykor egyediil érvényes termé-
szeti kornyezetben ez a torvényszertiség jol szolgalta az
emberi tajékozddast, mert a valoszintiségek igazoltdk
az informicié interpoldldsit - ahol névényzet volt a
jellemz6 kontextus, ott a hidnyzo informacio is igen
nagy valoszintséggel az volt. Azonban a mai ,mester-
séges” kornyezetiinkben ez nem érvényes.

Erzékelésiink ¢s észlelésiink mikadése akkor
hatékony és eredményes, ha agyunk feldolgozasi
szabalyrendszerei azokat a torvényszeriiségeket és
szabalyszeriiségeket tartalmazzak és alkalmazzak,
amelyek adekvatak a kilvilag mindségéhez, amelyek
alkalmasak arra, hogy objektiv modon irjik le, jelle-
mezzék a kulvilagot.

Ha a mi sajat szabalyrendszeriink egyfel6l mds,
mdsfeldl hidnyos - mert nem figyeltiink meg elég
dolgot, nem tanultunk meg bizonyos szabalyokat és
Osszefliggéseket -, akkor bizony hibas eredmények-
hez jutunk, amelyek erésen tévutra visznek benniin-
ket. Ez a helyzet sokkal rosszabb és veszélyesebb,
mint amikor hasonld okokbdl egy vizsgan megbu-
kunk. Ehhez képest az egy igen jo helyzet, mert van
valaki, aki szol, hogy itt valami nem OK. Az el6z6
esetben viszont nem szol senki sem, mi pedig ott
maradunk a tévutunkon, és ki tudja, mikor ébre-
diink ra, hogy ez tévat. Csak remélhetjiik, hogy ez a
tévut egyben nem kozut is.

Ha a szabalyrendszer hibas - dezinformaltsdg,
pontatlan vagy téves el6zetes megfigyelések kovetkez-
tében téves eszmék alakultak ki -, ez gyakran végze-
tes kovetkezményekkel is jarhat. Egyes kabitoszerek
hatdsara ez a szabdlyrendszer megbomlik, igy példaul
a gravitaciorol valo tudas nem tud funkcionalni, s mi-
kozben repiilni szeretne a kabitdszer-élvezd, leesik.

Sok kutaté az érzékelés és észlelés - a megismerés
- legfontosabb osszetevdi kdzé sorolja azokat a vara-
kozasi sémakat is, azokat az emlékképeket, anticipa-
cidkat, amelyek elokészitik az érzékeld egyént arra,
hogy bizonyos ingereket, informaciokat inkabb figye-
lembe vegyen, mint masokat. Azaz az elvarasaink, a
valdszintségbecsléseink - hogy mikor mibél mi fog
kovetkezni - megszabjak tényleges érzékelésiinket.
Mondhatni: azt vagyunk képesek érzékelni, amirsl
eldre sejtjiik, hogy be fog kévetkezni. (Neisser)
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Az érzékelés pillanatrdl pillanatra végbemend
egybevetési folyamat az éppen beérkezd j infor-
micio és az eddigiekben megszerzett, rendszerezett
és tarolt, a bekovetkezési valoszintséget, a varako-
zast meghatirozé tudashalmaz kozott: vagyis a mult
szabja meg a jovot!

A mult lényege a tapasztalatok felhalmozasa,
amelyet a tanulas folyamata biztosit, és amelynek ido-
beli aspektusa az emlékezés. (Adam)

A legutdbbi szaz év azonban az emberiség tor-
ténetében olyan technikai valtozasokat hozott, s
ezek nyomdan az ember oly mértéktelentl alakitot-
ta 4t sajat természetes kornyezetét, melyhez (még?)
nem tudtak alkalmazkodni sem az érzékszervei, sem
a komplex észlelési folyamata. {gy sok helytitt ,érzéki
csaloddsokat” diagnosztizdlunk, pedig nem az érzé-
keink csalnak meg benniinket, épp ellenkezdleg, mi
csaltuk meg az érzékeinket.

Koznyelvre leforditva e jelenséget, az tortént,
hogy az ember az ember alkotta kornyezetben mar
nem tud megfelelden tajékozddni, mert nem ,erre”
alakultak ki az érzékeld rendszerei - azaz, ezek a mes-
terségesen, ember altal létrehozott rendszerek inkom-
patibilisek az ember természetes informaciofelvételi
és -feldolgozasi rendszereivel.

Pl. az eredeti, természetes informaciofelvételiink
az emberi ,gyalogjiras” tempdjara, id6i mintazatira
alakult ki. Amikor az ember - évezredekkel ezelott -
kocsira tilt, ez a tempo gyorsult ugyan, de még ,bele-
fért” az érzékek altal kovethetd tartomdnyba, hiszen
egy jo ,sprint” képes elérni azt a gyorsasagot, amelyet
az elsé - egyébként igen ,modern” - biodizel meghaj-
tasu autok. Amint tovdbb nétt a sebesség, amit a jar-
miivek elértek - tobbek kozott az tizemanyagvéltds
kovetkeztében -, tigy nyilt az ollé az emberi ,inger-
felfogd képesség” és a beérkezd ingerek gyorsasdga és
mennyisége kozott.

[oy tisztdban kell lenniink azzal, hogy amint az em-
beri ,ingerfelfogd képesség” elérkezik képességei felsd
hatarahoz - s a sebességet még tovabb noveljiik -, ezzel
automatikusan az ,érzékelési holt tereket” novelttik,
azaz elrobogunk targyak mellett érzékeléstik nélkil.

A legszorny(ibb ebben az, hogy akivel torténik,
észre sem veszi — és ez a jobbik eset, mert ha kézben
balesetet szenved vagy okoz, akkor ezzel egyidejiileg
sészrevétetett” az informaciofelvétel hidnya. Viszont
szamos kutatas bizonyitja ennek a jelenségnek a té-
nyét, tehat kiszamithato, betervezheté. A radarfigye-
16k voltak az elsék, akiknél ezt a jelenséget felfedez-
ték, s azota mar a munkapszicholdgia és az ergondmia
segitségével pontos szabalyrendszert alakitottak ki az
ilyen munkakérokben dolgozok szdmara.

Sajnos nem csupdn az informdcidkezelést érintik
ezek a vdltozdsok, pl. a repiilén utazas az emberi vér-
plazma 20%-at ,felemészti”. Tehat azt mondhatjuk,
hogy az ember egészségét is nagy kihivasok el¢ 4llit-
jak a létrehozott miiszaki és uthalozatbeli feltételek.
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De maradjunk a féldon. A tobb ezer kilométeres ti-
volsagokba utazo, pl. romlandé rakomanyt megallas
nélkul (szerencsés esetben valtotarssal) szallitd kami-
onosok szintén nap mint nap az emberi teljesitdké-
pesség felsd hatdrait feszegetik. Ok viszont mar nem
csupan az informaciofelvételi és feldolgozasi rendsze-
rekét, de az dlloképesség, teherbiras hatdrait is.
Mindezekkel jo, ha tisztdban vagyunk. Nyilvan
nem fog ezek tudatiban az emberiség ugy donteni,
hogy ,leszall a magas 16rol” és visszatér az emberi
léptekii kozlekedéshez, viszont az, hogy a specialisan
képzett emberek tomegesen, tudatosan ,allitsak at”
informdciofelvételi és -feldolgozasi rendszeriiket egy
olyan ,lizemmddra”, amely akceptdlja az emberi érzé-
kelésnek ezeket a szabalyszertiségeit, szitkséges és el-

varhato e tudas birtokéban.

FELKESZULES A BIZTONSAGOS KOZLEKEDESRE

»Helyzeti éberségnek”, a figyelem egy specialis fajtdja-
nak nevezi a tudomany azt a mentalis 4llapotot, beal-
litottsagot és készenlétet, amely a biztonsdgos vezetés
elofeltétele. A helyzeti éberség allapota sok helyzetben
hasznos, sok szituacioban sziikséges, azonban vannak
olyan esetek, melyekben elengedhetetlen. Az egyik leg-
fontosabb ilyen helyzet a kozlekedésben vald részvé-
teliink. E helyzet azért kritikus - és azért veszélyes -,
mert itt egy pillanat tort részéig sem veszithetjiik el
kontrollunkat, tehét ez az allapot e tevékenység soran
nem megszakithato! Mas tevékenységek toleransabbak
pihenési sziikségleteink vonatkozasaban - de ez nem!

A helyzeti éberség magdban foglalja a kiillonboz6,
az adott helyzetben relevans, fizikai és szocialis kornye-
zettinkbol érkezd ingerek azonositasat. E folyamattal
egy idében az észlelének azonnali hatallyal integrélnia
kell az aktualisan felfogott ingereket a mar meglévé
tuddsrendszerébe, ezaltal egy mentdlis modellt, repre-
zenticiot kell kialakitania az adott szituaciordl. Szinte
még ugyanebben a pillanatban ezt a reprezentaciot dsz-
sze kell vetnie a hasonld helyzetek egyedi reprezentici-
oinak sszegzésébol eldallitott mentdlis sémaval, majd
ezek egyezéseinek és kiilonbozdségeinek elemzése nyo-
man megprobélja a kovetkezményeket interpoldlni, a
jovo eseményeit kiszamitani - s mindezek utan meg-
tervezni a legmegfelel6bb valaszlépést.

A jarmivezetés esetében ez a kévetkezdképpen ala-
kul: a percepcids mezében megjelend, folyamatosan és
igen gyorsan valtozo kozlekedési kornyezetben a szem-
pillantas tort része alatt be kell azonositani és ki kell
valasztani az adott helyzetben relevins informdciokat.
Ilyen meghatarozé informaciok pl. a kozvetlen kor-
nyezetében mellette és a szemben 1évd savban kozle-
ked6 mas jarmtvek beazonositdsa, azok tavolsdgdnak
megfelel6sége, mindez a kovetési tavolsdg megvilasz-
tasdhoz és tartasahoz sziikséges; a kozvetlen kozelben
halad6 jarmiivezeték tovabbhaladasi szdndékainak
»megfejtése”, ehhez empatia és intuicio sziikséges, de
nélkilézhetetlen szamos szituacidoban, pl. elézésnél,

savviltasnal, kanyarodasnal is. A sajat legmegfeleldbb
tovabbhaladasi utvonalak ,allando ujratervezése” a
forgalmi adatok ismerete, az elérelatas és kombindci-
ok fuggvényében, mivel a forgalmi helyzetek dllando
viltozasa szamos ilyen ,ujratervezést” tesz szitkséges-
sé. (Itt most nem tértink ki a GPS okozta ,hatdsokra”.
Ezek egyfelsl pozitiv, masfeldl negativ hatasai ktlon
fejezetet jelentenének.) Valamint az dllando aktiv keé-
szenlét arra, hogy a folyamatosan valtozo események-
re idében, azonnal reagalni tudjunk, pl. megvaltozott
vagy Uj jelzétablak, Gjabb szereplok érkezése a kozleke-
dési helyzetbe mellékutakrol, gyalogatkeldhelyekrol,
sth. Végiil minden ,szandékkeresztezés”, azaz dsszeiit-
kozés elkertilhetéségének biztositdsal

A helyzeti éberség” a pontos észlelési képességek-
bol, a mintafelismerési képességhdl, a sajit kognitiv
minta készletbdl, a mentdlis térkép készletbsl - ame-
lyeket mind az eldzetes tapasztalasok sordn beszer-
zett konkrét informaciok alapjan 4ltalanositassal ala-
kitottunk ki -, a jol fenntartott éberségbdl, erds és
koncentralt, rugalmas figyelembol, j6l mobilizalha-
té memoriabol, jo kombinativ és tajékozddod képes-
ségekbol all dssze.

Ez az a speciilis mentilis allapot, melynek meglé-
te esetén helyes az egyénnek az a dontése, hogy részt
vegyen a kozlekedésben. Ha ezzel éppen nem ren-
delkezik, akkor nem kellene volanhoz tilnie, mert 6
maga és kozlekeddtarsai is nagy veszélyeknek vannak
kitéve. Ezért az egyénnek mindenekel6tt meg kell ta-
nitani, hogy amikor nincs megfelel6 mentalis alla-
potban, akkor ne vegyen részt a kdzlekedésben.

Azonban a gépkocsi nem csupan jarm, sokkal
inkabb életmad és élettér, ha kell, iroda, mthely, la-
kds, tehdt elvdlaszthatatlan ,tarsa” hasznaldjanak.
Ezt okosabb tudomasul venniink, és bekalkulalnunk
selvarasainkba”. Tehdt, gyakorlatilag a differencialas
lehet®dségét e miatt a szoros kotddés és szokdsrend-
szer miatt altaldban kizarhatjuk - vagyis azt, hogy ha
valaki nem érzi magat alkalmasnak, aznap ne hasz-
nalja a kocsijat.

Egyetlen realis megoldas marad, hogy olyan mér-
tékben felkészultté tegyitk a vezetdket, hogy ezt a
dontést ne kelljen meghozniuk! Tehat azt is meg kell
tanitsuk, hogy miként tudjik tudatosan és szaindéko-
san (sajat maguk) elérni — amikor azt észlelik, hogy
spontan médon nincsenek ebben az alkalmas 4lla-
potukban -, hogy képesek legyenek énmagukat az
alkalmatlan 4llapotukbdl alkalmass4 tenni!

Ez azért kulcsfontossagu, mert a kozlekedés lehet
biztonsigos - ha minden szereplé ebben a specialis
salkalmas” allapotban van -, azonban egy szempil-
lantés alatt a horror is urra lehet rajta. Es ez jellem-

zéen a kozlekedés szerepldin mulik.

EMBER - EMBER KOLCSONHATAS
Kiilon tényezéként kell szaimba venniink azokat
az erdket, hatasokat és ellenhatdsokat, melyek a
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kozlekedésbiztonsagra a leglényegesebb befolyassal
rendelkez6 tényezdk és a szerepldk kozvetlen egy-
mdsra hatasaként jonnek létre. Ezek a ,nem kont-
rollalt” kategoridba tartoznak, nem szandékos
izenetek, senki sem foglalta létitket hosszu tavu
koncepcioba, mégis a kontroll alatt késziilt koncep-
ciokat, terveket, programokat erdteljesen befolya-
soljak, csorbitjak, akar meg is akadalyozhatjak ter-
vezett, kedvezé hatasukat. Olyannyira, hogy mig a
szandékolt tizenetek jellemzéen tananyag, célzott
kampany formajaban és csupan esetenként jonnek
létre, ezek a hatdsok - mint a gaz névekedése a fold-
ben - 0-24-6raban érik a kozlekeddket. Vagyis dsz-
szehasonlithatatlanul, ardnytalanul, méltatlanul
tobbszor ismétlddnek.

Azért emelem ki e hatasokat, mert nem szabad le-
becstilniink 6ket, amikor kozlekedésbiztonsagi akcio-
programokat terveziink. Sajnélatosan ezek javarészt
mint rossz hatasok jelennek meg, viszont a minta-
érték specidlis szabalyok alapjan jon létre, s a nem ki-
emelked®en szilard szabalykovetési elkdtelezettséggel
rendelkezdk esetében az esetszam nagysagdbol ado-
doan érvényre is jutnak.

Az elso talalkozasnal csodalkozast kivdlto tett
(pl. szabalytalan el®zés, az elsébbség szabalyainak
figyelmen kiviil hagydsa stb.) a masodik-harmadik
esetben még kivaltja a ,rosszall észrevételt”. De a
sokadszor is ismétlédé hasonld szituacio esetében
a rogzilt minta hatdsara mar mozogni kezd az il-
letében egy gondolat, ,masok ebben a helyzetben
mér beeléztek volna”, ami a még néhany ismétls-
dés hatdsdra tovabb moédositja kedvezétlen irdny-
ban a gondolatokat: ,Hat hiilye vagyok én, hogy
nem eléz6m meg?” Es még néhany ismétlédés utan
6 is beelz.

A szocialpszichologiai térvények megmutatjik,
hogyan alakul ki az emberek fejében a ,normalis” fo-
galma, s hogy a viselkedés vezérlésében miként veszi
At a vezetd szerepet egy ilyen tapasztalat: ;Mindenki
igy kozlekedik, miért ne kdzlekednék igy én is?”!

Tehat nem elég nagyon korrekt és szakmailag ki-
valo programokat, kampanyokat szervezni, a sajndla-
tosan, de allanddan hatd, miikédd mintdkkal szem-
ben is felkésziiltnek kell lenni!

Mairpedig az eré-ellenerd, hatas-ellenhatds sza-
bélyait szintén tdrvények hatirozzak meg, nem a mi
szandékaink. Azaz az erés hatasok ellen sajnos csu-
pan még erdteljesebb ellenhatasokkal lehet felvenni
a harcot - azonban a kemény harcnal hatasosabb egy
masik dimenzidba helyezni a jelenséget. (Ennek kifej-
tése szintén egy masik tanulmany kereteit jelenti.)

Mindezen nehezitd tényezdk miatt a kdzlekedés-
biztonsag megteremtése és fenntartdsa - a mtikodése
szempontjabol relevans szimos rendszer, erd, hatas
és ellenhatas beazonositdsa, definidlasa, elemzése és
mozgasformainak megismerése nélkiil - kevés ered-
meénnyel szolgald szélmalomharc.
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TARSTUDOMANYOK SEGITSEGUL HIVASA

A kozlekedéstudomanynak elvileg mar magéba kellett
volna szippantania azokat a tudomanytertileteket, me-
lyek itt funkciondlis fészerephez juthatnak - azonban
a kozlekedéstudomany jelenlegi hazai, foként miszaki
orientdltsdga ez iddig nem tette lehetévé a szitkséges in-
tegraciot. A kozlekedéstudomany sajnos nem értestilt a
magatartistudomany, viselkedéstudomany, mélylélek-
tan, kognitiv pszichologia, szocialpszichologia, az evo-
lucids pszichologia és az evolucios kodzgazdasigtan, a
tomeglélektan, a szervezetpszicholdgia és a szervezettu-
domany, s még az ekisztika illetékességérol sem e targy-
korben, és jellemzden ezek a tudoméanyok sem céloztdk
meg targyaik kozé felvenni a kozlekedést.

A CSOPORTGONDOLKODAS TUNETEGYUTTESE
1. asebezhetetlenségilltzidja
2. acsoport moralitasaba vetett megkérddjelezhetetlen bizalom
a csoportdontés kollektiv racionalizacidja
- pszichologiai racionalizacio: logikusnak tling érvelést hasznalunk
egy dontés megindoklasahoz, holott egyéb mentalis folyamatok is
kozrejatszottak (informaciofeldolgozd mechanizmus)
- szocioldgiai racionalizacio: a tradicionalis tarsadalombol optimalis
m(ikodési tarsadalom lesz (pl. rendszervaltas)
3. kils6 csoport sztereotipiak
4. 6ncenzura, a csoporttagok visszatartjak a kritikat
az egyhangusag vagy az egyontetliség illuzioja, rossz
konszenzushatas
- azemberek tulbecstilik a veliik valo egyetértést
- prevalencia torzitas: azt hiszik, hogy a sajat véleményik
egyezik a nagy tobbségével
5. akivilallokra neheziilé direkt nyomas a konformitas felé
6. Onjelolt 6rok, akik megvédik a csoportot a negativ informacioktol

A CSOPORTGONDOLKODASON ALAPULO DONTES EREDMENYEI

a lehetdségek nem teljes korl felmérése

a célok nem teljes korl 6sszegydjtése

a preferalt lehetéségek kockazatainak elhanyagolasa

az elvetett otletek, lehet&ségek ujboli felmeriilése gatolt

szegényes informaciogy(jtés

a meglévo informacid szelektiv feldolgozasa

- konfirmacids elfogultsag: a prekoncepcionak engedelmeskedé
informaciofeldolgozas

7. azeldre nem lathato eseményre vonatkozé terv hibas kidolgozasa

o s W

A jelenség gyakorlatilag barmely terlletet és szervezetet is érinthet,
ahol a ,szliklatokorliség” parosul az elszigetelddéssel. Kifejezetten
ilyen , populacio” az autéstarsadalom, ahol a csoport-hovatartozas
illuzérikus, virtualis. (Janis)

Hogy miért nem? Szimomra ez kevéssé érthetd,
hiszen immar egy évszizada olyan bonyolultsigra és
akkora jelentéségre tett szert a kozlekedés a tarsada-
lom, a szervezetek és minden egyes ember életében
egyarant, és olyan bonyodalmakkal jar - egészen a
katasztrofikig -, hogy igazan indokolt lenne a tudo-
manyos figyelem kdzéppontjaba is kertilnie.

A kozlekedéspszichologia a kozlekedéstudo-
manyhoz hasonléan mind ez idaig jellemzéen szin-

tén a felszin kozelében, jelenségszinten ragadta meg
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a kozlekedés és a kozlekeddk problematikajat, elem-
zéseiben nem jutott el a meta-szintig, igy nem volt
képes a revelacio erejével hato, 4tiitd erdvel biro fel-
ismerésekkel szolgdlni, magyardzatokat nyujtani.
Vagyis mar megérett a helyzet arra, hogy ez az integ-

racio megtorténjen.

SZUKSEGES A SZINERGIA

A paradigmavaltis sziikségessége ennek az integracio-
nak a megvalosulasit jelenti. Mivel az eddigi valaszok
nem érték el a megfeleld eredményt, nyilvanvald,
hogy a megkozelitésnek magénak kell megvaltoznia.
Azért fogalmazom ennek a hidnynak a megsziinte-
tését szigoru ,kell”ként, mert ezek a tudomanyagak
csak egymdssal dsszefogva, egymas gondolatrendsze-

rét kiegészitve, erdsitve és tamogatva tudjak elérni

Egyetemesen Pasteur nevéhez flizzitk a gombak és baktériumok felfedezését,
ami 1888-ban tortént. Valodjaban azonban a magyar Semmelweis Ignac 1847-
ben fedezte fel, hogy a rengeteg sziléanya halalaért felelds gyermekagyi laz a
fertétlenités hatasara megelézhetd. A felfedezés gyakorlatilag ugyanaz, mégis
csupan negyven évvel késobb, éppen Pasteur bakterioldgiai felfedezései tudtak

megvaltoztatni az addig uralkodd nézetrendszert, bar helyesebb talan Ggy
fogalmazni, hogy a vilag szakmai és kozvéleménye csupan ekkorra ,.ért meg” e

tudas elfogadasara.

Semmelweis korai felfedezésének cafolata éppen az volt, hogy hogyan
torténhetne fertézés ott, ahol semmi fertézét nem latnak? Hogy milyen erével
uralkodott ez a nézet, azt az is mutatja, hogy Semmelweis utan harminc évvel

- szintén egy magyar tudds - Dreysz Mor 1878-ban ismételten felfedezte a
mikroorganizmusok létezését. De ez sem volt képes attdrni a megcsontosodott,
korlatozott, zart gondolkodasu, a csak a kézzel foghatoban és szemmel
lathatoban ,hivé” orvostarsadalmat - igy nem is valt a maga koraban ismertté.
Még tovabbi tiz esztendére volt sziikség, amig ezt a tudast a vilag befogadta.

(Urban-Frendl)

azt az erételjes szinergikus hatast, amely a paradigma-
valtas megvalosulasihoz szitkséges.

Ahogy fentebb mar beszéltiink rola, a kozlekedést
kozvetlentil érinté pszichologiai torvényszertiségek egy-
értelmiiek, azonban nem kézenfekvoek, tetten érheto-
ek, de nem evidensek. Hatasmechanizmusuk tudoma-
nyosan bizonyitott. Mint ahogy a mikroorganizmusok
létének felfedezését Pasteur és elddei tobb évtizedes ke-
mény munkaval voltak csak képesek az emberek tuda-
taba atvinni - noha ma nekiink ez evidens, s el sem
hissziik, hogy két magyar tudos fél évszazaddal Pasteur
elott mar bizonyitotta létitket! Es éppen az emberiséget
- deklarative - szolgalé orvostudomany és orvostirsa-
dalom volt a legnagyobb gétlo erd - s okozta ezzel milli-
ok halalat -, késleltetve a tudas kozkincesé valasat.

Epp ilyen folyamatnak vagyunk ma mi is szenve-
do¢ alanyai - mindannyian -, mert olyan tudast nem
alkalmazunk, amely mar bizonyitott, s jarulunk hoz-
z4 ezzel a vétkes szellemi konzervativizmussal szintén
ezrek halalahoz. Es ha jol szamolok, a szitkséges fél
évszazadot mar mi is erdteljesen suroljuk...

Osszegezve, a fenti tudomédnyok legjobb képvise-
loinek meg kell értenitik és sajat tertiletitkon ki kell

dolgozniuk a kapcsolddd elméleteket ahhoz, hogy ez a
tudds az embereket szolgald ismeretrendszerré, majd
kimunkalt gyakorlati lehetéségekké valhasson.

OSSZEGZES
Jelen tanulmanyban azt elemeztiik, hogy a kozleke-
déspszicholdgia a nagyrendszerekhez mely tertile-
teken, mely pontokon kapcsolodva képes fejlesztd
hatast elérni és egyben hosszu tavon multiplikator-
hatast generalni. Hairom dimenzioban hataroztuk
meg azokat a teriileteket, melyeken a kozlekedés-
pszicholodgia elsédleges hatdst tud elérni:

1. Mindenekel6tt segit a pszicholdgiai-kozlekedés-
pszichologiai torvényszeriiségek megismertetésé-
ben és megértésében. E tertileten jellemzden az
ismeretterjesztés, a kozlekedés szempontjabol re-
levans kozlekedéspszicholdgiai ismeretek rendsze-
rezett Osszegyljtése, tananyagként és tudomdnyos
cikkekként torténd megjelenése, és minden jar-
miivezetd szdmara hozzaférhetévé tétele azok az
elsédleges kovetelmények és teenddk, melyek e
cél elérésében nélkuldzhetetlenek. Az eredmény
e terlileten a gépjarmiivezetdk mentalis-gondola-
ti struktarainak olyan iranyu atalakuldsa, mely-
nek révén a jarmiivezetd tisztidban lesz azokkal a
torvényszertiségekkel, melyek tiszteletben tartdsa
a sajat és kozlekeddtarsai szempontjabol életmen-
téek. Azonban e szint megvaldsuldsa Snmagdban
nem elégséges ahhoz, hogy a felismert és megér-
tett U torvényszeriiségeknek megfeleléen éljenek
és kozlekedjenek a jarmiivezetok.

2. Masodsorban a kozlekedéspszichologia képes
arra, hogy megtanitsa a kozlekeddket az 1j tor-
vényszertségekkel egyttt élni, azokat tisztelet-
ben tartva egy jobb kozlekedési és életmindsé-
get elérni. E masodik teriilet mar nem csupan
a mentilis-kognitiv szint bevonasat érinti, mivel
sok esetben ahhoz, hogy viselkedésviltozast -
méghozza tomegesen! - el tudjunk érni, e jelen-
ségkdrben nem elégséges a tudati megkozelités.
A tudas a kiindulopont, de csak a folyamatos
tréning, az elkotelezett gyakorlds vezethet atu-
t6 eredményekhez. Ez a mindennapi élet nyel-
vére leforditva pl. a gépjarmuii-vezetdi tananyag
paradigmavaltdsan tul a minden gépjarmuveze-
té-jelolt szamara elérhetd tanpalyak és specidlis
gyakorlati tananyagok, tanfolyamok létét is felté-
telezi. E tertileten jelentds eredményeket tudunk
elérni, mivel a megfelelden kialakitott tréning-
programok képesek olyan viselkedésvaltozast ki-
valtani, amely mar megfeleléen mtikoddképes -
az Uj kompetencidk begyakorlasa eredményeként
-, vagyis ,éles helyzetekben” is az adekvit visel-
kedés megvalositasara késztet. Olyan készségeket
eredményez, melyek segitségével a jarmuivezetdk
mar ,automatikusan” tudjak alkalmazni a tanul-
takat. Igy mind sajat, mind a tdbbi kozlekedd
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védelmében ezek az adekvat kompetencidk lesz-
nek a helyzetmegoldasok vezérloi.

3. A harmadik tertilet a konkrét intervenciok meg-
valdsitasaval a konkrét élethelyzetek szamos te-
rilletén, rendszerszinten nyujtott segitség. Ez a
legkomplexebb szint, amely a fenti két tertilet
tdmogatasaval valositja meg a tdrsadalmi szin-
t paradigmavaltist, és ennek térvényi-intézmé-
nyi kereteit késziti els. Itt emlithets a legfonto-
sabb feladatok kozott pl. a kozlekedés torvényi,
intézményi és infrastrukturalis atalakitdsa; a sza-
balybetartas eddiginél eredményesebb lehetsé-
ges ,modszertananak” kialakitasa; a kozlekedés-
pszicholodgiai vizsgalatok és intervenciok - pl.
tanfolyamok - rendszere stb. Ez a teriilet a leg-
hatékonyabb tényezd, s egyben a legjelentésebb
multiplikator-hatast is ezzel lehet elérni, mivel a
torvényi szabalyozas kotelezd erejével kelld ellen-
hatésként jelenhet meg a negativ kezdeményezé-
sekkel, jelenségekkel, mintakkal szemben.

Az intézményi keretek megteremtése csakugy, mint
a kozlekedési infrastruktura kozlekedéspszicholdgi-
ai térvényszerliségeket tiszteletben tartd, azoknak
megfeleld kialakitasa a kozlekedés teljes rendszeré-
re képes hatni, napi 24 oraban, éppugy, ahogyan a
negativ, karos példdk. Emiatt legerdteljesebben ez a
harmadik, meta-szint(i teriilet - a jogi szabalyozas,
az intézményi hattér és a kozlekedési infrastruktura
- alakitdsiaban kozrem(ikods kozlekedéspszichologi-
ai részvétel képes hatvanyozott hatasokat jelenteni.

pszicho

A mindennapi életben az infrastruktura hasznald-
it gazdagabb értékstruktiara védi. Komfortosabb,
semberkdzpontubb” és biztonsagosabb maga az
infrastrukturalis haldzat igénybevétele is, ezzel a
distressz-szint csokken ezeken az ttszakaszokon, ami
pedig erdteljesen visszahat magara a kozlekedési kul-
turara is. Vagyis a tovagy(irtiz$ pozitiv hatasok a kdz-
lekedés minden tertiletén megjelennek.

E ,hard” tényezdk szerepét kiegésziti, szinezi a
,s0ft” tertileteken megjelend hatasrendszer, hiszen
ha a szabalybetartds modszertana sikeres, és az elsd
,»jo szabalykovetd” korosztaly megkezdi palyafutdsat
a kozutakon, ezzel egyben a mar az utakon jaréd tob-
bi generacié szamara is mintaul szolgalnak majd. Ha
képesek vagyunk ezeket az 0j generaciokat a torvényi,
intézményi és infrastrukturalis elemekkel oly mér
tékben megerdsiteni, és erejitket, meggydzddésiiket
fenntartani, hogy 6k semmilyen ellenhatas ellené-
re se essenek vissza, akkor megnyertiik ezt a csatat.
A kovetkezd generdciok mdr jo példakat is latnak,
s egyre kénnyebb lesz a pozitiv viselkedés kivaltasa.
Szintén e pozitiv hatasokat erésiti, amikor a kozle-
kedéspszichologiai vizsgalatok, tanfolyamok és gya-
korlati tréningek elérik a tarsadalomban a ,kritikus
tomeget”, akkor hatvanyozott hatast jelent a kozleke-
déspszicholdgia toémeges , kontrollfunkcidja” és az ez-
zel megjelend uj értékek jelentds képviselete az uta-
kon. Ha kells elkotelezettséggel, erdvel visszitk végig
e folyamatot, hamarabb értink el 4tiit6 pozitiv ha-
tast, mint azt korabban barmikor reméltiik.

Urban-Frendl Ildiké
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A Varosligetben folytatédott az ELET UTON program népszer(sitése

A budapesti Varosligetben idén is szamos
nagyszer( gyereknapi meglepetéssel
késziiltek a szervez6k majus 26-27-én.

A kétnapos rendezvényen Gsszesen

35 helyszinen népszer(i mivészek és
kozremukodok vartak az érdeklédoket,
valtozatos, minden korosztalyt megszolitd
programokkal. A biztonsagos kozlekedés
népszerlsitése ezuttal sem hianyozhatott.

APROSAGOK AZ ORIAS SZONYEGEN

Idén el6szor jott ki a Varosligetbe a Mercedes-Benz Hungaria
Kft. a MoKi KRESZ-pélya programmal. A Kozlekedési Muzeum
és a Varosligeti KRESZ-park kozott felallitott sdtorban a Kozuti
Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogam ELET UTON programja ke-
retén beliil a KTI, a Mercedes-Benz, a NiT Hungary Kamionsuli,
a rendérség és a Kozlekedési Muzeum munkatirsai szombat-
vasdarnap egész nap vartak a kozlekedés irant érdeklddd gyermeke-
ket. A satorban lehetdség nyilt KRESZ-totot kitolteni, killonbozo
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figurakat kifesteni, orias kozlekedési szdnyegen jatszani, és a szer-
vezdk altal biztositott kerékparokkal, rollerekkel a KRESZ-parkban
kozlekedni.

A Mercedes-Benz 4ltal inditott MobileKids (MoKi) program
célja, hogy jatékos formaban mutassa be a 4-10 éves korosztalynak

a biztonsagos kozlekedés fontos kérdéseit, illetve szorakoztatd mo-
don tudatositsa a gyerekekben azokat a kozlekedési magatartasfor-
makat, melyek az 6nallo kozlekedéshez szitkségesek.

A MoKi rajzpalyazat eredményhirdetésére mdjus 27-én,
vasarnap 15 orakor keriilt sor a Gyermekment® Szolgdlat
Gyermekszinpadan, a Kis Napozéréten, ahol a gyerekek a kozle-
kedésbiztonsagi jatékokon tul személyesen talalkozhattak MoKival
is. A majus 5-én lezarult, a MobileKids program keretében meghir-
detett ,Kozlekedésbiztonsag gyermekszemmel” rajzpélyazatra tobb
mint 10 ezer alkotas érkezett az orszdg minden tijarél, melyeket a
Nemzetkdzi Gyermekmentd Szolgalat, a Mercedes-Benz Hungéria
Kft., az ORFK - OBB és a Republic Group szakmai zstiritagokbol
4all6 kuratériuma biralt el. A kozlekedési témaju rajzpalyazat 2012.
dprilis 1-jén kezdédott, amelyen 3-6 év kozotti dvodas, valamint
6-14 év kozotti dltalanos iskolds gyermekek indulhattak egy A/3-
as vagy A/4-es rajzzal.

Katona Judit, a Kamionsuli vezetdje kiemelte, hogy aktiv részt-
vevéi kivannak lenni az ELET UTON programnak. Céljuk a hiva-
tasos tehergépkocsi-vezetdk felkészitése a legvaratlanabb forgalmi,
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iddjarasi helyzetekre. Azt tapasztalja, hogy egyre nagyobb az igény
a jo teherautd-vezetdkre. Mivel nagy érték (20-60 millio forint) egy
kamion vagy egy autdbusz, igy egy balesetnél a vagyoni kar is jelen-
tos lehet. A helyszinen is felallitott és tizemeltetett szimulatorukkal
az a céljuk, hogy a hatésag altal elsirt tuddsnal még alaposabb isme-
retekkel vértezzék fel a kamionsoféroket.

KOZLEKEDESBIZTONSAG MINT ,,TANANYAG”

Gulyds Aniké, a Magyar Miszaki és Kozlekedési Muizeum muze-
umpedagdgusa kifejtette, az elmult honapokban, az ELET UTON
programhoz kapcsoléddva, a muzeumi autds ,torténelem orakba”
beépitették a kozlekedésbiztonsag témdjat. Példaul elmondjak,
hogy 1905-ben mely négy KRESZ-tabla volt a legelsé (utkereszte-
z6dés, vasuti atjard, bukkano, éles kanyar). Emellett az auto ré-
szeiként beszélnek a gyerekeknek a kezdeti kozlekedésbiztonsdgi
felszerelésekrol, illetve ,onerds” technikakrol. Ilyen volt példaul
az 1900-as évek elején az elektromos helyett a gyertya ,reflektor”
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Foték: Kapusi Zoltan
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vilagitas, a kézzel valé indexelés. Mivel a kormany a jobb oldalon
volt, jobb kézzel tették mindezt. A nyari terveikrél a muzeumpe-
dagdgus elmondta, hogy szorosabb egytittmiikddést szeretnének
kialakitani a csaknem negyven, ELET UTON programhoz csatla-
kozott partnerrel. Igy fel tudjak ajanlani a muzeum elétti KRESZ-
parkot, és akaddlypalyat is biztositanak, ha kell. Terveznek nyari
otnapos kozlekedési napkozis tdborokat gyerekeknek, napi ha-
romszori étkezéssel.

Sipos Tibor és Toth Viktéria, a KT Kozlekedésbiztonsagi Koz-
pontjanak munkatirsai két napig alltik a gyermekek és felndttek
y,rohamat” a KRESZ-toto kitoltetésével és kiértékelésével. A vizs-
g4zok” kétharmada gyermek volt. Sipos Tibor a két nap tapaszta-
lataibol azt sztirte le, hogy a gyermekek meglepden sokat tudnak a
kozlekedési szabélyokrol. Az egészen kicsiket a ,,Kozlekedj okosan”
kartyakkal, beszélgetéssel, jatszva vezették be az alapvetd ismeretek,
a tabldk és lampajelzések vilagaba.

Strbik Ldszlé
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CIECA

MegtisztelS cim, felel¢sségteljes feladat

A CIECA (Nemzetkozi Gépjarmii-vezetGi
Vizsgabizottsag) évi rendes kozgylilésén,
2012. junius 14-én Isztambulban, egyhangu
szavazassal Hima Tamast, a Nemzeti
Kozlekedési Hatosag elndkhelyettesi
szakmai referensét valasztottak meg

a szervezet fotitkaranak.

ELSO SZAMU SZAKERTO SZERVEZET

Az 1956-ban alapitott CIECA (Commission Internationale des
Examens de Conduite Automobile, az angol elnevezés forditdsa
alapjan: Nemzetkozi Gépjarmu-vezetdi Vizsgabizottsag) Eurdpa,
Azsia, Afrika, Amerika 36 orszagabol ma 56 tagszervezetet szamlal,
amelyek a gépjadrmU-vezetdi vizsgaztatast végzo, altaldban kozlekedé-
si hatdsagok, kozlekedési, nemzeti fejlesztési, beliigyminisztériumi

szervek, vagy az ilyen szervek altal akkreditalt intézmények szakem-
bereibol allnak. A rangos nemzetkozi szervezetet eredetileg a hol-
land, belga és norvég hatosagok kiemelt timogatasai alapjan alapi-
tottak, de rendkiviili hozzajarulasokat teljesitettek a német, francia,
brit és tovabbi skandindv hatdsagok is, akiket ma is a CIECA ki-
emelt tamogatdi kozott tarthatunk nyilvan.

A CIECA eredményes miikodéséhez a tolitk telheté modon
a magyarorszagi hatdsagok is hozzdjarultak, hiszen a Nemzeti
Kozlekedési Hatdsag - jogelddje utjan - 1981 ota tagja a nemzet-
kozi szervezetnek. A CIECA {6 tevékenysége a gépjarmiivezetd-
képzés és -vizsgaztatas legjobb modszereinek a kutatésa, a legjobb
praktikdk kifejlesztése és az eurdpai unios jogszabalyi harmoniza-
cid, hozzatéve, hogy a szervezet nyitott az egész vildgon hasonlo
tevékenységet folytatd hatosagok, illetve az dltaluk akkreditalt és
feliigyelt szervezetek felé.

Mara sikertilt elérni, hogy a CIECA gépjarmuivezetd-képzési és
-vizsgaztatdsi tigyekben az Eurdpai Bizottsag elsd szdmu szakértd
szervezetévé vilt. Sok esetben kérik fel a CIECA-t a Bizottsag al-
tal finanszirozott nemzetkdzi projektek vezetésére, vagy azokban

A CIECA igazgatotanacsanak tagjai a 2012. évi kozgylilési valasztasok utan,
balrél jobbra: Hima Tamds (NKH, Magyarorszag) fétitkar, Reinhard Meyer (TOV
SUD, Németorszag) elsé elnokhelyettes (alelndk), René Claesen (CBR, Hollan-
dia) elnokhelyettes, Soteris Kolettas (Kommunikaciés és Munkaiigyi Minisztéri-
um, Ciprus) most megvalasztott elnokhelyettes, Kari Hakuli (TraFi, Finnorszag)
elnék, Pavel Nahodil (K6zlekedési Minisztérium, Csehorszag) most megvalasz-
tott elnokhelyettes, Jacques Quoirin (GOCA, Belgium) elnékhelyettes
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A szavazati joggal rendelkezd tagok (a részt vevé 27 teljes jogu
tagszervezet két-két f6s kiildottségei) egyhangilag szavaztak

a 2011. évi pénziigyi beszamolodra, a 2013. évi koltségvetési tervezetre
és Hima Tamas harom évre torténd fotitkari megvalasztasara.

A szavazasok természetesen kiilon aktusban zajlottak.

Az el6bbi kettot Hima Tamas, akkor még ligyvivo fotitkar, az utobbit
Kari Hakuli elnok vezényelte

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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Tamas HIMA

Secretary General
Treasuer

Hima Tamas fotitkar-kincstarnok ismerteti a CIECA 2011. évi auditalt mérlegadatait és a 2013. évi koltségvetés-tervezetet

szakértoként torténd kozremitkodésre. De a CIECA-nak tjabban
fontos szerep jut a gépjarmii-vezetdi vizsgaztatasra, majd a kozeljovo-
ben a képzésre irdnyuld rendeletek, iranyelvek kidolgozdsaban is.

MAGYAR SZAKEMBER A FOTITKARI SZEKBEN

A CIECA legfébb dontéshozd szerve a kozgytlés. A szervezet napi
munkdjiahoz szitkséges dontéseket és néhany kozbensd dontést
az igazgatotandcs hoz meg. Elén az elnok all, amely tisztet jelen-
leg Kari Hakuli, a finnorszagi tarsszerviink, a TraFi egyik vezeto
tisztségviseldje tolti be. A titkarsdg munkajat a CIECA fétitkdra
ellenérzi, és ugyancsak 6 felel a nemzetkozi szervezet koltségveté-
séért is, ami nagyon fontos feladat, hiszen a tagszervezetek altal
befizetett tagdijakkal gazddlkodik, évente mintegy 360 ezer euro
bevétellel. Az elnok és a fotitkdr munkajat egy legfeljebb hét f6-
bol 4llo igazgatotanacsi testiilet tamogatja. A CIECA titkarsagan

2012112

harom féallasu alkalmazott dolgozik. Ok nem tagjai az igazga-
totanacsnak, feladatuk a mikodés tamogatasa, élitkon Daniel
Vandenberghe titkarsagvezetdvel.

A CIECA 2012-ben Isztambulban tartotta évi rendes kozgyt-
lését és a 44. nemzetkozi kongresszusat. A kozgytlés feladata - tob-
bek kozott — a szervezet tisztségviseldinek a megvilasztasa is. A
CIECA torténetében eldszor valasztottak a fotitkar-kincstdrnoki
posztra egy volt , keleti blokk™beli kormanytisztviselst (ebbdl a ré-
giobol a CIECA-nak természetesen még elndke sem volt), éspedig
egyhangu szavazassal. Hima Tamas, a Nemzeti Kozlekedési Hatosag
elnokhelyettesi szakmai referense, aki 2009 6ta elndkhelyettesként
mar a CIECA igazgatétanicsdnak a tagja volt, a kdzgytilés hataro-
zata alapjan harom évig viselheti a megtiszteld cimet, és lathatja el
- napi munkdja mellett - ezt a felel6sségteljes feladatot.

H. L
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V]T

Ahol csak az emberi leleményesség szab korlatokat

1. BEVEZETES

Az tizemeltetést tamogato elektronikai eszkdzok alapvetden két nagy csoportra oszthatok. Az egyik a moni-
toring berendezések, a masik pedig a forgalombefolyasold/iranyité berendezések csoportja. A kettd egymas
nélkul csak korlatozottan - vagy egyaltalin nem - hasznalhato fel az (izemeltetés timogatasiahoz, azonban
mindkettébol a megfeleld ellatottsaggal komoly haszon érhetd el [5]. A nemzetkdzi tapasztalatok alapjan az
intelligens forgalombefolyasold rendszerek alkalmazasaval keletkezé hasznok tébb tertileten: a karosanyag-
kibocsatis (foleg CO, CO,, NOy kibocsatas) csdkkenésében, az utazdsi idok rovidiilésében, a forgalombizton-
sdg javulasiban, valamint az tizemanyag-fogyasztas mérséklédésében jelentkeznek.

A forgalomszabalyozas elengedhetetlen eszkdzei autopélyakon a valtoztathatd jelzésképt tablak (V]T),
melyek viltozatossaganak csak az emberi leleményesség szab korlatokat, viszont a szdmtalan fajtajuk koziil
csak néhdny terjedt el a gyakorlatban. Mitkoédésiik szerint a V] T-ket két f6 csoportra bonthatjuk: vannak a
mechanikus elven miikods kijelzok, illetve a fénytechnikai elven mtikédé berendezések. Ez utébbi csoport
az, amelyik a vildgon a legelterjedtebb, és ezen beltl is két alaptipust érdemes megemliteni: a szdloptikas és a
vildgité diodas (LED) tabldkat.

A hazai autopdlya-haldzaton is a fénytechnikai elven miikédé kijelzokbol van a legtobb, és ezek donté tobb-
sége a legmodernebb, vilagito diodas (LED) tabldk csoportjaba tartozik. (Mar a kilencvenes évek masodik
felében, az M3-as autopalyan telepitett in. MAESTRO kijelzdk is ilyenek voltak, azéta latvanyosan csak a
tablak felbontasa véltozott.) A szines LED-es tablak a szineket a harom alapszin (voros, zold, kék) felhaszndla-
saval allitjak el6. Ez azt jelenti, hogy a tabla feliiletén
egy képpont harom vildgité diddabol all, akarcsak a
monitorok esetében, csak a képpontok tavolsiga itt
2,5 cm (Id. 1. 4bra). A széveges kijelzokon egyetlen
LED alkot egy képpontot, ami kadmiumsarga fény-
nyel vilagit. A kijelz6k egységesen képpontonként
szabadon vezérelhetd, un. full métrix tablak, melyek-
nél a jelzéskép tetszés szerint tervezhetd, varidlhato.
Ez érvényes a szdveges tartomanyra is, ahol szintén
megjelenithetd barmilyen szerkesztett kép. A LED
technoldgia el6tt nem volt lehetdség korlatlan szamu
jelzéskép megjelenitésére. A korabban egyeduralko-
do szaloptikas tablakon elére elkésziilt az dsszes meg-
jelenithetd jelzéskép ,bedrdtozva”, hiszen a tabla mii-
kodési elve az, hogy a belsé izzdk fényét tivegszalak
juttatjik el a tabla felilletén az adott jelzésképhez tar-
tozd fénypontokig. Ez a tipus visszaszoruloban van a
nagyobb rugalmassdgot biztositd és egyre olcsobba
valo LED-es kijelz6kkel szemben, de még ma is sz4-
mos helyen megtalalhatoak, hiszen rendkiviil egysze-
(i, megbizhat és olcsé technoldgia. 1. 4bra

2012|122

A hazai autopalya-
halézaton a
fénytechnikai
elven m(ikdodé
berendezések

ajellemzok,
tobbségik a leg-
modernebb, vilagitd
diédas (LED) tablak
csoportjaba tartozik.
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2. HAZAI KRONOLOGIA

A magyarorszdgi hilozaton sokaig csak néhany szakaszon mkodds és adott forgalomszabdlyozo rendszerek-
hez kapcsolodo kijelzé berendezések most mar az orszdg szinte minden szegletében megtaldlhatoak. A fejls-
dést a 2. dbra szemlélteti. Az eldfutarok kozil a legfontosabbak az M3 Budapest és Hatvan kozotti szakaszan,
még az EKMA (Eszakkeletmagyarorszagi Autopalyafejlesztd és Uzemeltets Rt.) dllami koncesszios autopé-

lya tarsasiag megbizasabol, a MAESTRO komplex forgalomszabdlyozé rendszerhez kapcsoldddan megépitett
kijelzok, valamint a MARABU rendszer alol miikods, az M1-M7 kozos szakaszan (Sport u. térsége) ma is
megtalalhat6 forgalomszabalyozé V] Tk voltak.

VT portalszerkezetek szama a hazai gyorsforgalmi uthal6zaton (2000-2013)

Pilya 2002 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012*| 2013*
MO DEL/M51 0 0 0 0 3 3 6 8 8 13 21 34
11 f8at (Magyar Kdzut) 0 0 0 0 0 4 4 4 4 4 4
2/A fout (Budapest) 0 0 0 0 0 0 2 2 2 2 2
MO KELET-ESZAK 0 0 0 0 0 0 51 60 | 60 | 60 | 60 | 60
M1M?7 kéz6s szakasz*** 6 6 6 6 7 7 9 9 9 9 9 9
M1-M15***+* 2 2 2 2 17 18 19 20 | 20 | 20 | 20 | 20
M2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2
M3-M30** 6 6 6 6 20 | 20 [ 20 | 20 | 20 | 20 | 20 [ 20
M31 - - - - - - - 8 8 8 8
M4 - 0 0 0 0 0 0 0 2 2
M5 (AAK) 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1
M5 (AKA) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 n n
Mé (AAK) - - - - 4 4 4 4 4 4
M6 (DUNA) - - - - - 0 0 0 0 0 0 0
M6 (TOLNA) - - - - - - - - 0 0 0 0
M6-M60 (MECSEK) - - - - - - - - 4 4 4 4
M7-M70 0 0 0 0 6 21 23 24 24 24 27 27
M8 (DUNA) - - - - - 4 4 4 4 4 4 4
Ssszesen: 14 14 14 14 53 73 | 142 | 156 | 168 | 180 | 199 | 212
= Koncessziésok: 0 0 0 0 0 4 4 4 8 15 19 19
00 00. 00 00 006 200/ 2008 2 3 AAKBSSZeSen:

Allami Autépalya Kezeld ZRt.
M Koncesszios tarsasagok ** Afentiidészakban 6 meglévé portal felujitasa tortént meg

*** Afentiid6szakban 4 MARABU portal kijelz8inek cseréje tértént meg
**** A fentiidészakban 1portal kijelzéinek cseréje tortént meg

2. abra

A kezdeti, néhany szigetszer(i, rovid szakasz utdn tobb lépésben terjedtek el a V] Tk, és valtak az autopalydk
megszokott tartozékaivd, mely lépések tobbnyire egy-egy gyorsforgalmi utszakasz dtadasdhoz kothetéek, mint
példaul az M7 Zamardi-Balatonszarszo kozotti szakasza a Kéroshegyi volgyhiddal, az MO keleti és északi szekto-
ra, vagy az M31-es autopalya. Tovabbi lendiiletet adtak az eurdpai unios és hazai forrasokbol, az AAK lebonyoli-
tasaban folyd CONNECT ¢és EASYWAY elnevezést projektek [3], melyek részeként szintén jelentds szamu VT
portal valésult meg. A V]T portalszerkezetek legnagyobb szamban és stirtiségben az M0O-son létestiltek. Ennek
legfébb indoka a vonali szabélyozas lehetdségének megteremtése volt, illetve a rendelkezésre all6 alternativ
utvonalak miatti tdjékoztatasi potencidl megvalositasa. A tobbféle forgalomszabalyozasi, forgalomszervezési
lehetoséget tikrozi az MO fépalydn a portalszerkezetek egyedi, kétszintes kialakitasa is (Id. 3. abra).

A kezdeti, néhany
szigetszer(, révid
szakasz utan tobb
lépésben terjedtek
el a valtoztathato
jelzésképl tablak, és
valtak az autdpalyak
megszokott

tartozékaiva.

Foté: AAK

3.abra
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3. A VALTOZTATHATO JELZESKEPU TABLAK SZEREPE
A viéltoztathato jelzésképt tablidkkal megvalosithatod funkciok a kovetkezd harom f6 csoportra oszthatok:
SZABALYOZAS: Ide tartoznak a forgalomterelésekkel és a (forgalom)korlatozasokkal kapesolatos intézkedé-
sek. Ezek lehetnek savzarasok, savelhtizasok, elézési tilalmak a tehergépjarmiivek szimdra, tovabba az aktudlis
forgalmi helyzethez igazitott - esetenként savonként mas-mas - sebességkorlatozas, valamint az ajanlott sebes-
ség kijelzése. Az aktualis forgalmi helyzethez igazitott szabalyozashoz feltétlentil sziikség van a forgalom valos
idében torténd nyomon kovetésére az adott szakaszon, ami a hazai autdpalya-halozaton jelenleg csak néhany
szakaszon adott. A forgalomszabdlyozdsi és informdcids rendszerek aszerint csoportosithatok, hogy a haldzat
mely pontjan fejtik ki hatasukat [8]. Ennek megfelelden az aldbbi rendszerek kiilonboztethetok meg:

e vonali szabalyozé rendszerek;

¢ haldzati szabdlyozo rendszerek;

e csomoponti szabdlyozo rendszerek;

e specialis, pontszertien miikddé szabdlyozd rendszerek.
FIGYELMEZTETES: Alapvetden kétféle veszélyforrasra kell figyelmeztetni az tithasznalokat: nem vart esemé-
nyekre (balesetekre, torlédasokra, uton folyd munkavégzésre, a biztonsdgra haté egyéb viratlan eseményre),
illetve veszélyes iddjarasi viszonyokra (mint példaul kodre, cstszos utfeliiletre, jegesedésre stb.). Ilyen célok-
ra létestiltek az autépdlya halozatdn elszortan elhelyezkeds, forgalmi informacios V] T portilok.
HASZNOS INFORMACIOK ATADASA: Ezalatt az uthasznalok szamara ténylegesen hasznos informaciokat
kell érteni, melyek lehetnek egy adott szakaszra vagy az egész haldzatra vonatkozd informdcidk: P+R lehetd-
ségek, menetiddk csomopontok kozott, varakozasi idé a hataratkelokon, hidak lezarasa a févarosban, esetle-
gesen keriiloutak kijelzése.

Alapvetden a portélszerkezetek megjelenése és a V] Tk elrendezése jelentds eltéréseket mutat, attol fiiggs-

en, hogy a kijelz6é csupan informalasra szolgal, vagy valamilyen komplex rendszer részeként mtikodik.

4. HARMONIZACIO

A tiblak paramétereit mar most is szabvanyok, muszaki eléirasok rogzitik [1][7], azonban a felirati tar-
talmak és a megjelenitett piktogramok orszdgonként, régionként és néha autdpdlya-tarsasidgonként is
killonbdznek. Nem is csoda, hiszen Europaban még a kozle-

kedési jelzotablak is jelentds valtozatossagot mutatnak. A 2003-

as disseldorfi i2TERN konferencidn francia, olasz és spanyol
szakemberek részvételével rendszeresen dsszeiilé europai V]T
platform ugy hatarozott, hogy a harmonizacios folyamat fel-

gyorsitdsa érdekében életre hivjak a Mare Nostrum munkabi-
zottsdgot. A Mare Nostrum a Foldkozi-tenger latin neve, és utal

az alapito tagok kozds toérténelmi gydkereire. A csoport spa-
nyol elnoklés mellett 2003 szeptembere 6ta rendszeresen (éven-
te négy-ot alkalommal) ilésezik, és mara 14 orszag csatlako-
zott a kezdeményezéshez. Magyarorszag képviseletében 2009-t51
az Allami Autopalya Kezels delegal tagot. Felismerve a Mare

Nostrum csoport jelentdségét, a munka a TEN-T tdmogatdsu

leniteni, hogy a vezetdk azt - fliggetleniil a nemzetiségiiktsl -

megértsék, és arra megfeleléen reagdljanak.

A FO CELT ROVIDEN HAROM KERDESSEL LEHETNE OSSZE-
FOGLALNI: HOL? MIT? HOGYAN?
e A ,Hol?” a V]T tipusra utal: a Mare Nostrum csoport elsédle-

gesen a kombindlt kijelz6kre fokuszal (ahol piktogramokat és
szdveges lizeneteket megjelenitd szegmensei is vannak az adott
portalnak). A piktogramoknak kiemelt szerepe van a harmo-
nizacios folyamatban, hiszen ezek szavak nélkiili informacio-

kozlésre alkalmasak. A piktogram és szoveg megjelenitésére
alkalmas V]T-k is meglehetdsen véltozatosak Eurépiban. A
V]T alaptipusokat a 4. dbra tartalmazza. 4. 3bra

2012]1-2

EASYWAY projekt (2007-2013) ES4 megnevezésii kutatasi terii-
leteként folytatodhatott. A kulcskérdés, amit a csoport vizsgal,
hogy az informdciot hogyan és milyen strukturaban kell megje-

Az aktualis forgalmi
helyzethez igazitott
szabalyozashoz
szikséges a
forgalom valos idejd
nyomon kdvetése,
amiitthon jelenleg
csak néhany
autopalya-szakaszon
adott.

A Mare Nostrum
tervezési
iranyelveinek két

f6 célkitlizése,

hogy a kozolt
informacio egységes
megjelenés( és
nemzetkdzi (minden
utazd szamara
érthetd) legyen.
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A48 jelzésképbdl Allo
tesztsorbol a V|T-
ken megjelenitett

piktogramok,
szoveges

Uzenetek és ezek
kombinacidjanak
értelmezhetdségét
kivantak felmérni.

¢ A Mit?” az informdciora utal (piktogram és széveg). A piktogram a legfontosabb eleme az tizenetnek. A pikto-
gramok koziil is eldnyben kell részesiteni a specifikusakat az dltalanosakkal (pl. ,Egyéb veszély” KRESZ-tabla)
szemben, mivel ez utébbiakat feltétleniil ki kell egésziteni valamilyen felirattal. A csoport empirikus kutatésa-
inak kozéppontjaban az 4ll, hogy miként lehet jelekkel tavolsagot, hosszat vagy akér mindkettot jelezni, elke-
riilve a nyelvi sajatossigokat. A kozos munka alapja az 1968. évi Bécsi Egyezmény (és annak kiegészitései), de
szamos eurdpai kutatasi projekt eredményeit is hasznositja (pl.: COST, VAMOS, TROPIC, SOMS).

e A ,Hogyan!” az lizenet strukturajara utal. Az tizenetek dsszedllitasanak alapjaul a FIVE (Framework for
Harmonised Implementation of VMS in Europe, 1997-2004) projektben elvégzett kutatas szolgalt. A FIVE
ajanlasokat fogalmaz meg az informacios elemek elhelyezésére. Példaul veszélyjelzésre a FIVE a kovetkezd
ajanldsokat tartalmazza kombinalt kijelzok esetén: az els® sorba az eseményre utalé informdcié kertljon
(a piktogram kiegészitésére), a masodik sorba a tavolsiag/hossz, a harmadik sorba pedig az ajanlasok vagy a
kovetkezmények kertiljenek. Ez azonban gyakran meghaladja az atlagosan soronként 12-18 karaktert meg-
jeleniteni képes kijelzdk korlitait.

A munkacsoport altal kidolgozott tervezési iranyelvek két f6 célkittizése, hogy a kozolt informacio egységes
megjelenésii és nemzetkdzi (minden utazo szdméra érthetd) legyen [2]. Ennek érdekében a részt vevd orszagok
szakemberei megosztjik tapasztalataikat és az orszagukban kovetett gyakorlatot, melyet a Mare Nostrum cso-
port altal kiadott Working Book &sszesit [4]. A tapasztalatok cseréjén kiviil fontos a jelzésképek és a nyelvi sa-
jatossagokat helyettesitd szimbolumok kidolgozasa, és ezek nemzetkozi kontrollesoportokon torténd teszte-
lése. Azokbol a jelzésképekbol, melyek az értelmezési teszteken sikeresen atmennek, és az orszdgok kozott is
megegyezés sziiletik a bevezetésiikrdl, europai iranyelv sziiletik.

5. HARMONIZACIO A GYAKORLATBAN [9]
A Mare Nostrum munkacsoport 2010-ben 6sszeallitott egy 48 jelzésképbol allo tesztsort, melybdl a valtoztat-
hato jelzéstartalmu tablakon megjelenitett egyes piktogramok, széveges tizenetek és ezek kombinacidjanak
értelmezhetdségét és elfogadottsagat kivantak felmérni. A felmérés soran a Mare Nostrum csoport elsédle-
gesen az ENSZ 4ltal 2010-ben kiadott Bécsi Egyezmény kiegészitésének a V]T jelzésképekre vonatkozé ajan-
l4sait vizsgalta [6]. Ebben a kiadvanyban szerepelnek tobbek kozott az Gj javasolt ,baleset”, ,kod”, ,palyazar”
és ,kijarat lezarva” jelzésképek. Tovabbi Gj elem az anyagban, hogy a veszélyt jelzo tablikat csak az iddben
és térben kozeli veszélyjelzéshez ajanlja. Akkor, ha

a veszély tavoli, vagy csak elérejelzés, ugy a veszély
megoszlas

A kit5ltS személyére vonatkoz6 kérdések f6 (db) ) jellegét abrazolo piktogramot a jol ismert piros ha-

Kérjiik, adja meg a korat!

Kérjiik, adja meg vezetési tapasztalatat! 15év<

Kérjiik, adja meg az autopalyas vezetési  alkalmankent

tapasztalatat!
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romszdg nélkil javasolja megjeleniteni. A vizsgdlat

targya volt még a Mare Nostrum csoport dltal ki-
dolgozott, nyelvfiiggetlen helymeghatirozis egyes

elemeinek a tesztelése. A helymegjel6lésnél vizsgal-
tdk azt is, hogy van-e barmi szerepe annak, hogy a
helység(ek) neve(i) a kijelzé melyik soraban jelen-
nek meg (ezzel is mérve, hogy a gyakorlatban meny-
nyire értelmezhetéek rugalmasan a kordbbi pont-

ban emlitett FIVE projekt megéillapitdsai), illetve

mennyire érthetd a kihajto piktogrammal kombi-

nalt teleptilésnév és csomopontszdm. A helymeg-
<5év Clale Y . , -

— jelolésnél a kérdések kozott szerepelt még az irany
meghatarozasdra haszndlhaté nyil (pl.: = Budapest

ra— ‘ = Budapest fel¢), valamint a szakasz megjel6lése
nem adott meg valaszt ; annak két végpontjat jelsls telepiiléssel.
A felmérés 2010 juniusa és szeptembere ko-

z6tt zajlott 11 unids tagorszagban parhuzamosan.

Osszesen 11 805-en vettek részt a tesztben, a leg-

tobb regisztrdld Magyarorszagon volt, 1951 fével.
(Ebbél azonban csak 1602 £6 kezdte el kitdlteni a

syakran ] kérdoivet, és kozilitk is voltak, akik nem valaszol-

soha

nem adott meg vélaszt ; tak az osszes kérdésre.) A felmérésen teljesen 6n-
kéntes alapon lehetett részt venni. Az 1. tabldzat

tartalmazza a magyarorszagi valaszadok jellemzoi-

nek szazalékos eloszlasat (kizarolag azokét, akik leg-
1.tablazat  alabb egy kérdésre valaszoltak).
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A megjelend jelzésképek minden egyes orszagban ugyanazok voltak, csak az alapszituacié helyszinét
és a teleptilésneveket adaptdltak az adott orszagra. A magyar alapszituacio a kévetkezd volt: ,On éppen
az M3-as autdpdlydn halad Nyiregyhdzatol Budapest felé Hatvan ¢s Godolls telepiilések mellett. Hatvan
varos elott ezt a jelzést latja.”

Akitoltdk az 5. dbran lathato hat oszlop kérdéssoranak valamelyikét kaptdk, a sziiletési honapoknak meg-
felelden: az elsé oszlopot a janudr, februdr, a masodikat a marcius, aprilis, a harmadikat a majus, junius, a ne-
gyedik oszlopot a julius, augusztus, az 6tddiket a szeptember, oktéber és végiil a hatodik oszlopot a november

¢és december honapban sziiletettek kaptak.

5.abra

A felmérés eredményébol kitlinik, melyek azok a piktogramok, amelyek nem okoznak értelmezési nehéz-
séget a jarmUvezetdknek, még akkor sem, ha eldtte nem talalkoztak az adott jelzésképpel. Tisztan latszik to-
vabbd, hogy mely jelzésképeket/jelzéskép-kombindcidkat a legnehezebb értelmezni, melyek bevezetése jelen
koriilmények kozott nem iddszerd.

A jelzésképek koziil nem volt semmiféle értelmezésbeli gond a ,torlodas”, ,munkavégzés”, ,oldalszél”, ,,csu-
szbs Ut jég és/vagy ho miatt” piktogramok esetében (6. abra). Ez a ,torlod4s” jelzéskép szempontjibol rendkiviil
pozitiv, hiszen a hazai KRESZ csak nagyon révid ideje tartalmazza, mégis a valaszadok 92,9%-a helyesen értel-
mezte. A balesetre figyelmeztetd jelzés sem okozott problémat, bar a helyes valaszok szama (63,6%) messze elma-
radt az el6z6hoz képest. Mivel azonban ez egy teljesen 0j szimbolum ehhez az eseményhez, mégsem mondhato
rossz eredménynek. Erdekességként emlitem meg, hogy a KRESZ-ben mir évtizedek ota szerepld ,oldalszél” ve-
szélyt jelzd tablanal a valaszadok 4,5%-a azt irta, hogy a kévetkezd szakaszon szélzsak varhato az at mentén.

A kozeli veszélyt jelz6 piktogramok megértése tehat alapvetden nem okozott problémat a valaszadok-
nak, a tdvoli esemény jellegre utald fehér keretet ugyanakkor egyetlenegy alkalommal sem emlitették a
résztvevok. Még az sem segitett ebben, amikor a szituacionak megfelels tavoli telepiilésnevek jelentek meg
kiegészitd informacioként. Ennek oka lehet, hogy jelenleg Magyarorszagon az eléjelzéshez a kék alapon fe-
hér ,i” bet(i haszndlatos. A fehér keret alkalmazasa azonban nem befolyasolta a megjelenitett piktogram
(azaz a veszély jellegének) érthetdségét.

6. abra

2012 1-2 67



KOZLEKEDESBIZTONSAG




V]T

A felmérés soran eldjelzoként (fehér kerettel) szerepeltek az autdpalya vagy valamely lehajto lezarasara fi-
gyelmeztetd jelzésképek, melyek megértésével nem volt problémajuk a résztvevéknek. Ennek az lehet a ma-
gyarazata, hogy szamos valtozatuk mar beéptilt a magyarorszagi jelzésrendszerbe (igaz, sarga alapon fekete nyi-
lakkal), és a vezetok megszoktak, a jelzéseket gyakran kovetik. Szintén konnyen értelmezhetdk a ,torlodas az
autépalyan a lehajtd utan”, illetve a ,torlodds a lehajton vagy azt kévetd szakaszon” piktogramok. Ezek kozil
néhény nemrég - a felmérés hatdsara - kertilt be az AAK jelzésrendszerébe.

A kijarat/lehajto piktogramja a baleset szimbolumhoz hasonldan - a hazai viszonyokbol kiindulva - is-
meretlen volt a résztvevék szamara. Ennek ellenére a rd vonatkozo kérdésre nagy ardnyban (87,8%) jol vala-
szoltak, tehat egy konnyen érthetd jelzésrol van szo. A felmérés soran barmely mas kiegészitéssel szerepld ki-
jarat szimbolumot is felismerték, attél fiiggetlentil, hogy a kiegészitésekkel egyiitt értelmezett vdlasz mar nem
minden esetben lett jo.

Egyértelmiien a legnehezebben értelmezhetd piktogramok a ,kéd”, a ,szmog”, illetve az ,alagut lezdrva”
szimbolumai voltak (7. 4bra). A hazankban nem vagy teljesen més formaban alkalmazott piktogramok esetében
az elért 50% korali helyes valasz nem feltétlentil rossz arany, de a biztonsagos alkalmazashoz kevés.

A szoveges, illetve a piktogramokkal kombinalt szdveges informdcidk esetén altalainossdgban joval keve-
sebb helyes valasz sziiletett, ami arra vezethetd vissza, hogy itt tobb informacios elemet kellett egytittesen ér-
telmezni, és ez a hazai gyakorlatban még nem terjedt el. J6 példa erre az egyes kihajtok elérési idejét abrazolod
jelzéskép rossz eredménye a teszten, ami vélhetden a tul sok informacionak kdszonhetd, illetve annak, hogy
nem egy varos vagy keresztezd féut neve szerepelt a jelzésképen. A szdveges tizeneteknél megfigyelheté volt,
hogy amint baviilt a megjelenitett informaciotartalom egy tjabb adattal - pl. egy énmagaban teljesen érthetd
szimbélummal -, kortilbell a felére esett vissza a helyes valaszok aranya, azaz a vilaszadok nem tudtak meg-
felel® parhuzamot vonni az egyes részek kozott.

Az egyes események helymeghatarozasa kozeli telepiilés neve alapjan Osszességében kdzepesen nehéznek
bizonyult. Az egyes jelzésképek esetén az eltérések abbol adodnak, mennyire kodnnyen érthetd piktogrammal
parositottak. A két varos nevének emlitése, mint az érintett szakasz megjeldlése koriilbeltl 50%-os eredményt
ért el, szimbolumtdl fiiggetleniil. Tehat az esemény helymeghatarozasa ebben a formaban nem épithetd be
biztonsigosan a gyakorlatba. A legnehezebben érthetd szoveges kiegészitésnek meglepetésre a ,= varos neve”
bizonyult. Ha a kijelzett telepiilés Budapest volt, akkor tobb helyes valasz érkezett, de még igy is csak a valasz-
adok 44,4%-a értelmezte jol a nyilat.

A felmérésben szerepld jelzésképek dsszedllitasanal azt is vizsgaltdk, mennyire befolyasolja a valaszadokat,
hogy az adott szdveges informdciét melyik sorban jelenitik meg. Ennek megfelel6en az esemény tévolsdgat az
els6 sorban, a varosnal, a varos felé kiegészitést a kozépsd sorban jelenitették meg, a két varos emlitésénél pe-
dig a masodik és a harmadik sort alkalmaztik. Ez azonban, a teszt kiértékelése alapjan, nem okozott értelme-
zési kiillonbségeket a résztvevok szaimara.

6. OSSZEFOGLALAS

Az utazok tajékoztatasidhoz hazank tranzitorszag jellegébdl fakaddan nem elegendd csupan a magyar nyelv al-
kalmazdsa. A jelzésrendszer kialakitasandl az AAK torekedett a tobbnyelviiségre, az egyszeriiségre, a szdveg
nélkiil is érthetd piktogramok széles korti alkalmazasara, és részt vesz az eurdpai egységesitési folyamatban.
A cél az, hogy ne csak a megjelenitd eszkdzok szamaban és fejlettségében érjiik el az eurdpai szintet, hanem a
megjelenitett informacio is legyen minden utazo szamara érthetd. Hiszen a véltoztathato jelzésképt tablikon
megjelend tizenet akkor gyakorolja a legnagyobb hatast a forgalombiztonsagra, ha az altala kozvetitett tizenet
mindenkihez eljut, és azt mindenki ugyanugy értelmezi.

Tomaschek Tamds Attila
Allami Autopalya Kezel§ Zrt.
forgalomszabalyozasi csoportvezetd
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,,Kézlekedésbiztonség
ogyermekszemmel”

2012»ben is!

Az ORFK - Orszagos Balesetmegel6zési
Bizottsag ebben az évben is meghirdette
hagyomanyos rajzpalyazatat. Az évodas

és iskolas gyerekek mellett idén el&szor

maguk az intézmények, az 6vodak és az
iskolak is vetélkedhettek. A téma: a kozuti

kozlekedés biztonsaga - ahogy azt a

gyermekek latjak.

Foté: AbsolutVision



FELMENO RENDSZERU VETELKEDOK
Az ORFK - Orszigos Balesetmegel6zési Bizottsdg tevékenységének
egyik legismertebb és legnépszertibb formaja, hogy kiillonbozé koz-
lekedésbiztonsdgi vetélkeddket szervez. Ezek az orszdgos szint, fel-
mend rendszer(i vetélkedok gyakorlatilag a kezdetektol, az 1992.
évi megalakulastol fogva fontos elemei az ORFK - OBB preven-
tiv eszkdztdranak.

Az éves rendezvényterv alapjan megszervezett vetélkeddk alap-
vetden az iskoldskoruak kozlekedésre felkészitésére iranyulnak, s
egyenként is a tanuldk ezreit mozgatjik meg. Ezeknek a rendezvé-
nyeknek a sordban emlithetd az ,Altaldnos Iskolasok Kozlekedési
Tanulmdanyi Versenye”, a ,Kerékparos Iskola Kupa”, valamint a
,Kozépiskolas Kozlekedésbiztonsagi Kupa”.

A kizardlag altaldnos iskolasok részére szervezett rendezvé-
nyek mellett persze vannak kivételek is, mert példaul a gyermek
rajzpalyazaton az évoddsok is indulhatnak,
mig a ,Kozlekedik a csalad” vetélkedén a [
gyerekek és felnottek aktiv tevékenységére
egyarant sziikség van.

TOBB MINT 10 000 PALYAMUNKA
A ,Kozlekedésbiztonsag gyermekszemmel”
egy rendkivill sikeres, nagy hagyomanyok-
ra visszatekint® rajzpalydzat, mely jellegében
kissé eltér a tobbi versenytdl. Az ugyancsak
felmend rendszert vetélkeddsorozatban az
érintett korosztalyok kore szélesebb, ezenki-
viil csak az egyéni versengésnek van helye, a
csapatban torténd megmérettetésnek nincs.

Ebben az évben a jubileumi, immar
20. gyermek rajzpdlyazatot hirdették meg
a szervezdk. A vetélkedd lebonyolitdsaban
az ORFK - OBB mellett a Nemzetkozi
Gyermekmenté Szolgilat, a Mercedes-Benz
Hungaria Kft., valamint a Republic Group
is kozremtkodott. Idén a nemzetkdzi ,MobileKids” program ke-
retén belil kiirt palyazatra aprilis 1-jét6] majus 5-én 24.00 oraig
vartak a palyamunkakat.

A rajzpalydzat szabalyai az elmult két évtizedben alig valtoztak.
A megmérettetésre a 3-15 év kozotti gyermekek adhattdk be pa-
lyamtveiket, amelyek az eltérd korcsoportokra figyelemmel hirom
kiillon kategoridban - dvodds, valamint iskolai alsé és felsé tago-
zatos - versenyeztek. Az alkalmazhaté technikak kore igen vilto-
zatos volt, igy grafitot, szines ceruzat, zsirkrétat, linot, tust, tempe-
rat, olajat, didpacot, szénrajzot egyarant valaszthattak a palyazok.
Személyenként egy-egy, A/4-es vagy A/3-as méreti ,alkotast”
lehetett bekiildeni, s tobb mint 10 000 palyami érkezett az orszdg
minden tajarol.

AZ INTEZMENYEK IS VERSENGTEK
A rajzokat szakmai zstiritagokbdl allo kuratorium birdlta el. Az
értékelési szempontok kozott a kreativitds, a témdban vald jartas-
sdg, a mGvészi érték, a technikai tudas, valamint az egyéni latas- és
kifejezésmod szerepelt.

Az egyéni versenyek mellett 2012-ben eldszor nyilt lehetdség
arra, hogy a gyermekek mellett immar az intézmények is vetélked-
hettek. Az 6vodiknak és az altalanos iskolaknak nem volt mas

2012112

palyazat

teendojiik, csak motivalniuk kellett az ovisokat és a didkokat, hogy
minél tobben toltsenek fel palyamunkat a meghatérozott weboldal-
ra, vagy kiildjék el azt a megadott postai cimre. A palyazaton va-
lamennyi magyarorszagi székhely( ¢évoda és iskola részt vehetett,
ahonnan legalabb egy gyermek kiildott be palyazati anyagot. A ver-
seny sordn az intézmények aktivitasat is jutalmaztak.

EREDMENYHIRDETES GYERMEKNAPON

A ,Kozlekedésbiztonsig gyermekszemmel” rajzpalyazat eredmény-
hirdetésére 2012. mdjus 27-én, 15 orai kezdettel, a Varosligetben
megrendezett Gyermeknapon, a Nemzetkdzi Gyermekmentd
Szolgalat szinpadan kertilt sor.

Gratuldlunk a dijazott gyermekeknek, felkészitdiknek és az érintett
intézmények kozremtikodsinek!

Gégény Istvdn

& ™
A DIJAZOTTAK
Ovodasok: Vidéki iskola:
e Jancso Renata « Wedres Sandor Altalanos
« Doénucz Dorka Iskola
» Szaller Bibor Eperke
j gjﬂ,gigi;ﬁfg KULONDIJASOK
ORFK - OBB kiilondija:

Altalanos iskolasok: « Horvath Zsuzsanna
+ Kispal Kata « Szentesi Szimonetta
. Vozér{Kc?rne'lia
: f/:t;?nAé?.ar:?am Mercedes-Benz kiilondija:
« Brauer Izabell  Ligorovics Petra
» Matesz Viktéria

1 ; ; Nemzetkozi Gyermekmento
DIJAZOTT INTEZMENYEK Szolgalat kiildndija:
F°V.*‘T°s' flioda: . Székely Aron
e Liliom Ovoda

e Ferencz Vivien

Févarosiiskola: + Kazai Norbert
« Janikovszky Eva Altalanos » Krajczar Laszlo

Iskola » Nagy Angéla
Vidéki évoda: * Papp Benjamin
» ,Wunderland Kindergarten” * Petélaszlo

- Német Kisebbségi * Szécsi Tamas

Onkormanyzat Ovodaja » Szobonya Sandor )
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Foté: Mercedes-Benz Hungaria Kft.






b ve 'dik‘ yermekei(nek sz6l6 szlinid6s programokban, ezek kozl is

z |den 1. alkalommal megrendezett Gyerek Sziget programsorozata az

%%:_J__Smgeten. A rendezvény junius négy hétvégéjén varta az érdeklédoket;

. programmal két helyszinen talalkozhattak a csaladok. A nyolc nap alatt
izezer llétogaté fordult meg a Szuperbringa és a miniKRESZ palyan.
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A Szuperbringa palyan ovisok és iskolasok ismerkedhettek a bringazas legalapvetébb szabalyaival - fejvédében és lathatésagi mellényben, futébringaval vagy rendes
kétkerekdi biciklivel. Sziileik segitségével gyakorolhattak, hogyan is kell megallni, ha piros a lampa, atengedni a gyalogosokat, vagy épp elsGbbséget adni egy korfor-
galomban. Jatékok, feladatok, szinez6k és KRESZ-tesztek vartak az érdeklédoket.
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A miniKRESZ sorozat megelevenedett! A televiziobol mar jol ismert Picicica és Macikutya is megjelent a Gyerek Szigeten - bar egyel6re csak képekben. A gyerekek
jatékos miniKRESZ-oktatas utan elektromos kisautdba pattanva (egyediil, tesoval vagy kisérettel) korozhettek a palyan, és élhették at a vezetés élményét. A tab-
lakra és a lampakra persze itt is figyelniiik kellett.
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Kerékparozéasra alkalmas varosok és az ezeket tAmogato civil mozgalmak

A kerékparosok védelme érdekében
szamtalan stratégiat dolgoztak ki
vilagszerte, amelyek hol tobb, hol kevesebb
eredménnyel jartak. Kétségtelen azonban,
hogy sokkal nagyobb a siker esélye,

ha az igymond , fellilrél” és ,,alulrol”

jov6 kezdeményezések talalkoznak
egymassal, vagyis, ha a dontéshozéi
erOfeszitések 6sszekapcsolddnak a

lakossagi torekveésekkel. A jelen cikkben
bemutatott szellembiciklik nemzetkozi
mozgalma, illetve a vele részben kapcsolatba
hozhatd, a Times napilap altal inditott brit
kozlekedésbiztonsagi médiakampany ezt

a témat jarja koril. Rogton fel is vetddik a
kérdés: vajon a pozitiv vagy a negativ tipusu
kommunikacios tizenetek a hatékonyabbak?
Ugyanakkor, ha ezek az Gizenetek széles

korl tarsadalmi tamogatottsagra taldlnak,
hatasuk képes-e elérni a dontéshozdi szintig?

GHOST BIKES - SZELLEMBICIKLIK
A ghost bikes, vagyis a szellembiciklik a kozuti kozlekedési baleset-
ben elhunyt kerékparosoknak allitott mementdk, amelyek szdmos
varos utcdin megtaldlhatok az Egyesiilt Allamoktsl Ausztralidig.
Az ilyen emlékmiivek alapja egy teljes egészében fehérre mazolt
kerékpar, amelyet egy, az adott baleseti helyszin kozelében 1évé
utcabutorzati elemhez - tdbbnyire lampaoszlophoz vagy kozleke-
dési jelzotablahoz - lancolnak. A szellembiciklik célja a megem-
lékezésen tul a figyelemfelkeltés is, néman figyelmeztetik a jard-
keloket és jarmuivezetdket arra, hogy a kerékpdrosoknak is joguk
van a biztonsagos kozlekedéshez.

Az elso szellembicikliket 2003-ban helyezték ki az amerikai
St. Louisban (Missouri dllam), jelenleg pedig mar tobb mint 6tszdz
ilyen jellegi emlékmi talalhato a vildg 180 pontjan. A mozgalom
New York-i koordinatorai 4ltal tizemeltett honlap (ghostbikes.org)

76

A szellembiciklik célja a megemlékezésen

tul a figyelemfelkeltés is, néman figyel-
meztetik a jarokelSket és jarmivezetoket
arra, hogy a kerékparosoknak is joguk van
a biztonsagos kozlekedéshez.

részletekbe mend informaciokat tartalmaz a szellembiciklik elkészi-
tésének és elhelyezésének javasolt modjardl, illetve orszagonkénti
bontasban szolgaltat térképes informaciot arrdl, hogy melyik varos-
ban merre talidlhatéak emlékmiivek. Természetesen a legtdbb me-
menté a mozgalom kiindulo orszédgéban, az Egyesiilt Allamokban
van, de szép szdimmal akadnak szellembiciklik Europaban és
Ausztraliaban is. A térképes adatbazisbol az esetek jelentds részében
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az is megtudhato, hogy pontosan ki volt az 4ldozat, akinek az em-
lékmiivet dedikaltak, mint ahogy magukat a szellembicikliket is el-
latjak tdjékoztatod tablaval az elhunyt kilétét és a baleset idépont-
jat illetden. Nem ritka, hogy mécsesekkel, viragokkal diszitik a
mementdkat, de vannak olyan esetek is, ahol a rongdlastol vagy el-
tulajdonitéstol valo félelem miatt a fehérre mazolt kerékparokat
nem elérheté magassagban rogzitik.

Hazdnkban sem ismeretlen jelenség a szellembicikli. A hon-
lap szerint Budapesten hat helyszinen létesitettek emlékmuveket
2007 ota, tovabba idokdzben megjelentek 1j, anonim mementok is;
tobbségiiket azonban mar megrongaltak vagy eltavolitottdk. A moz-

galom ismertségét a hazai kerékparos kulturdban szintén jol pél-
ddzza a Szellembiciklik Budapesten cim(i dokumentumfilm, ame-
lyet 2009-ben a Millenaris Velodrom nyilt napjan mutattak be.
A Balla Sandor Botond altal jegyzett alkotas egy 2008-ban életét
vesztett fiatal magyar kerékparos balesetének apropojin ismertet-
te a hazai szellembicikli-mozgalom mtikodését és az emlékmtiallitas
koré fonddo ideoldgidt. A széban forgd kerékparozo fiatalembert
egy szabalytalanul kanyarodd nehéz-tehergépjarmii gazolta halal-
ra. A film a tragédia és a helyszinen tortént szellembicikli-allitas
bemutatisa mellett szimos olyan kérdést is felvet a budapesti ke-
rékparos kozlekedésrol és dltaldban a hazai kozlekedési kultura
hidnyossagairol, amelyek megvalaszolasaval elkertilhet6ek lenné-
nek az emberi mulasztasbol (vagy éppen az intoleranciabol), illet
ve a rossz mindségl vagy dtgondolatlanul telepitett kozlekedési
infrastrukturabol fakado balesetek.
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UZENETET HORDOZO SZIMBOLUMOK

A ghostbikes.org 4ltal ¢sszefogott nemzetkozi szellembicikli-moz-
galom célja, hogy dsztdndzze a tovabbi emlékmiivek felallitdsat,
hiszen ez a figyelemfelkeltésnek egy igen hatékony eszkoze a ve-
szélyes utcakban, utszakaszokon. Igy kivanjak elésegiteni a szem-
léletmod- és viselkedésbeli valtast, amellyel az utcék biztonsdgo-
sabba tehetdk, legyen sz6 a vilag barmely varosarol. A honlap
tovabba a szellembiciklikkel kapcsolatos tapasztalatokat is koz-
zétesz, amelyek segitenek ravildgitani arra, hogy egy-egy emlék-

m(i milyen fogadtatdsban részesiil, illetve milyen hatdst gyako-
rol azokra a koézlekeddkre, akik latjak vagy kapcsolatba keriilnek

A mozgalommal a szervez6k a varosi
gépjarmi-kozlekedés zsufoltsagaért
fizetend6 arat kivanjak hangsulyozni,

és ezaltal el6segiteni a szemléletvaltast.

vele. Ezekbol a beszamolokbol kideriil, mennyire eltérd forma-
ban itélik meg a mementdkat.

Az emberek reakcidja jellemzden intenziv, és jellegiikben igen
széles skalan mozog. Am pontosan ezdltal valhatnak a szellem-
kerékparok egyértelmii tizenetet hordozé varosi szimbolumma.
Ezzel sszefliggésben a szellembiciklik kihelyezésében kdzremiiko-
dok ki is emelték, hogy a mozgalomnak nem a kerékparozastol valo
elrettentés a célja, és nem is a kerékparutak bévitésének dsztonzése;
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sokkal inkabb a varosi gépjarmi-kdzlekedés zsufoltsdgaért fizeten-

doé arat kivanjak vele hangsulyozni, és ezaltal elésegiteni a szemlé-
letvaltast. Az egyik aldozat hozzatartozoja példaul arrol szamolt be,
hogy a tragédia feldolgozasiaban fontos szerepet jatszott az emlék-
mi kihelyezése, és személyes tapasztalata, hogy a jarokelok megall-
nak, elolvassak a kerékparhoz erésitett tdjékoztatd tablat, és elgon-
dolkoznak az eset tizenetén. Masok beszamoloi is alatamasztjik a
szellembiciklik jotékony pszicholdgiai hatasat, a balesetekhez kap-
csolodd traumadk feldolgozasanak eldsegitése pedig fontos feladat.
A szitkséges intézkedések ugyanis nem allnak meg az adott
baleseti helyszin kozlekedésbiztonsagi szemponta muszaki kor-
rekciojanal. A kozlekedésben rendszeresen hangsulyozzuk az em-
beri tényezd fontossagat, de ennek ugyanigy megvan a maga
szerepe a balesetek feldolgozasaban, nem csak a megelézésben.
Tovabb4 azt is fontos megjegyezni, hogy a szellembiciklik kihelye-
zése egy tgymond alulrol indult kezdeményezésbol nétee ki magat
nemzetkdzi szint(i mozgalomma, és pontosan ezdltal biztosit lehe-
téséget arra, hogy politikai kozvetitok nélkil lehessen nyilt és jol
érthetd lizeneteket megfogalmazni a helyi kozosségek szaméra. Ez
rendkiviil hatdsos, errél arulkodnak azok a beszamolok is, amelyek
a gépjarmuvezetdk szemszdgébdl mutatjik be a szellembiciklik ha-
tasat. Az egyik ilyen beszamolobol példaul az dertil ki, hogy egy he-
lyi taxisofért, aki egyébként gyakran panaszkodik a kerékparos fu-
tarokra, a szellembiciklik latvanya minduntalan arra emlékezteti,
hogy legyen sokkal elévigyazatosabb a kerékparosokkal szemben.

NEMA KEREKPAROS MENET

A fentieken tul a ghostbikes.org kerékparos rendezvények hirpor-
taljaként is szolgal. fgy példaul arrdl is téjékoztatast nyujt, hogy
2012. mijus 16-4n rendezték meg immar tizedik alkalommal a
Ride of Silence (Néma Kerékparos Menet, www.rideofsilence.org)
nev(i eseményt a vilig szimos pontjin, ugyanazon a napon. Ennek
a visszafogott (maximum 20 km/h) sebességti felvonulasnak a célja
a kozutakon sértilést szenvedett vagy elhunyt kerékparosokrol valo
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megemlékezés, illetve egyuttal figyelemfelkeltoként is szolgal, hang-
sulyozva az utakon vald osztozas igényét.

Az els6 Ride of Silence kerékparos menetet 2003-ban szervez-
ték Dallasban egy kerékparos balesetet kovetéen. 2011-ben mar 322
helyszinen rendezték meg egy iddben szerte a vildgon - az Egyeslt
Allamok minden allama részt vett benne. Sét, a néma megemléke-
zésre gyakorlatilag a Fold 6sszes kontinensén sor keriilt, a Palmer
Allomasnak készonhetden még az Antarktiszon is, ahol az dllomas
dolgozdi egyéb lehetdségek hijan egy szobakerékpar segitségével
csatlakoztak a megemlékezéshez. A legnépesebb menet 2011-ben
Dallasé volt 1500 fével, de Hongkong is szépen teljesitett, tobb
mint ezren tekertek az elhunytak emlékére. Eurépat a spanyolor-
szdgi Linares és Bukarest képviselte, a roman févarosban 150-en
alkottik a néma felvonuldst.

A kozuati balesetben elhunyt kerékparosokra emlékezék szaba-
don csatlakozhatnak az évente megrendezett menethez azzal a felté-
tellel, hogy alkalmazkodnak a visszafogott tempohoz, bukosisakot
viselnek, betartjik a kozlekedési szabalyokat, és a menet folyaman
némak maradnak. A rendezvényt dnkéntesek szervezik, és adoma-
nyokbol finanszirozzak.

A TIMES KOZLEKEDESBIZTONSAGI KAMPANYA
A szellembicikli-mozgalom ismertségét minden bizonnyal jelents-
sen eldsegitette a brit Times magazin kozlekedésbiztonsagi kampa-
nya is, amely 2011 végén indult, és a vezetd napilap internetes fe-
lilletén sajat aloldalt is kapott. Mary Bowers Gjsagirédné, a Times
napilap munkatarsa 2011 végén szenvedett balesetet kerékparozas
kozben, egy teherauto kerekei ald keriilt. Sériilései olyan sulyosak,
hogy mér tébb mint hat honapja kérhazban fekszik. Allapota azota
stabilizalodott, és a gyogyulasnak, ha lassan is, de mutatkoznak a
jelei. E baleset apropojan indult a kampany, amely a Cities Fit For
Cycling (Kerékparozasra alkalmas varosok) nevet viseli.

Erdemes dttekinteni ezt az egyediilalld és sikeres kampényt,
melynek hatisa nemcsak a brit torvénykezésig ért el, hanem tullépte
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a szigetorszag hatdrait is, és példaul Olaszorszdgban szintén elére-
mozditotta a kerékparozas biztonsaganak tigyét. A kampany ars
poeticajaként szolgald rovid dokumentumfilmben olyan emberek
sz6lalnak meg, akik valamely kerékparozé hozzatartozojukat veszi-
tették el kozlekedési balesetben, vagy maguk is atéltek mar titkozést.
Emellett a szellembiciklik mozgalma is hangsulyosan jelenik meg
a filmben; szdmos helyszint lathatunk, ahol ilyen emlé¢kmuvet
allitottak a brit varosok utcain. A dokumentumfilmben elhangzé
becslések alapjan Angliaban minden harmadik felnétt rendelke-
zik kerékparral, és 13 milliora tehetd azoknak a szama, akik rend-
szeresen kerékparoznak. Emellett sajndlatosan a kerékparosokat
érintd baleseti statisztikak 2009 6ta novekedést mutatnak: abban
az évben 104 keré¢kparos vesztette életét kozlekedési balesetben
Angliaban, 2010-ben pedig mar 111-en.

Az iskolasok kozlekedésbiztonsagi és
kerékparos felkészitésére szamos jo
példa van hazankban, illetve a kerékparos
kozlekedés a gépjarmivezetd-oktatasi

tananyag részét is képezi.

A kampdny egyik legfontosabb és egyben leghasznosabb eleme a
#cyclesafe (kerékparozz biztonsdgosan) munkanév alatt létrehozott
térinformatikai rendszer, amely bar céljaban mas, jellegében mégis
mutat hasonldsagokat a ghostbikes.org térképes adatbazisaval. Az
adatbdzis célja, hogy visszajelzést gyjtson a kozlekedoktdl arra vo-
natkozoan, hogy mely utakon, csomépontokban tartjik a legsziiksé-
gesebbnek a kozlekedésbiztonsdgi célu korszertsitést. A szigetorszag
egészét lefedd adatbazisban maga a lakossag rogzitheti a forré ponto-
kat, s6t, a kerékpéros balesetek helyszinének pontos foldrajzi megha-
tarozasa mellett lehetéség van tovabbi fontos paraméterek megada-

sara is. A baleset sulyossagat illetden az adott forré pont az enyhe,
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stlyos vagy halalos kategoridk egyikébe sorolhatd be. Megadhatoak
tovabba a helyszin részletei (pl. kocsilehajtd, korforgalom, Telagazas
stb.), a baleset datuma, illetve a jarmt tipusa is, amellyel a kerékpa-
ros tkdzote (pl. személygépjarm, 3,5 tonnanal kisebb dssztomegii
druszdllitd jarmi stb.). 2012 juniusira tobb mint tizezer pontot re-
gisztraltak a térképen, és nem meglepd modon a forré pontok eld-
fordulasi stirtisége a nagyvarosokban, pl. Londonban, Bristolban,
Cardiffban éri el a maximumot. A térképes adatbazist barki meg-
tekintheti és tovabb bovitheti a kovetkezd linken: http:/www.
thetimes.co.uk/tto/public/cyclesafety/contact/

NYOLCPONTOS KIALTVANY

A térinformatikai rendszer mellett a Times kampanydnak mdsik

alappillérét egy olyan nyolcpontos kidltviny adja, amelyet a kerék-

parosok védelme érdekében dolgoztak ki:

1. A varoskdzpontba behajto tehergépjarmiiveknek torvényi ko-
telezettség alapjin rendelkezniiik kellene szenzorokkal, kanya-
rodasra figyelmeztetd hangjelzd berendezéssel, extra tiikrok-
kel és olyan biztonsagi rudakkal, amelyek meggatoljak, hogy a
kerékparosok a gépjarmuvek ald kertiljenek.

2. Azonositani kell az 6tszaz legveszélyesebb utkeresztezédést, majd
ujratervezni, vagy olyan elemekkel felszerelni ezeket, mint a
kerékpdrosoknak elsébbséget biztositd kozlekedési jelzdlampak
és a domboru titkrok, amelyek segitségével a nehézgépjarmiivek
vezetdi észrevehetik a kerékparosokat a jarda feléli oldalon.

3. A kerékparos kozlekedésbiztonsag hatékonysaganak javitasat
elésegitendd, szitkséges egy nemzeti felmérést végezni, amely-
bol kideril, hanyan kerékpiroznak Anglidban, illetve milyen
sulyossagu kerékpéros balesetek kovetkeznek be.

4. Az autopdlya-tigynokség koltségvetésének két %-at az Gj gene-
récios kerékparos utvonalakra kell el6iranyozni, ami szazmil-
lio fontot biztositana éves szinten a vilagszinvonalu kerékparos
infrastruktura kialakitasara. A varosokat minden évben kerék-
péros szolgaltatasaik alapjan kellene mindsiteni.
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5. A gépjarmiivezetdk és kerékparosok képzését egyarant szitksé-
ges javitani, és a gépjarmii-vezetdi vizsgak alapelemévé kellene
tenni a kerékparos kozlekedésbiztonsdgot.

6. 20 mérfold per oras (30 km/h) sebességkorlitozast kellene
bevezetni a kerékparsavok nélkiili lakoodvezetekben.

7. A londoni kerékparkolcsonzd-rendszer mintajara be kellene
vonni a véllalkozasokat a kerékparutak és kerékparos sugarutak
épitésének szponzorilasiba.

8. Minden vérosnak ki kellene nevez-
nie egy kerékparos biztost.

MAGYARORSZAGI )0 PELDAK

A fent felsorolt nyolc ponttal kapcsola-
tosan fontos megjegyezni, hogy ezek az
Egyesiilt Kiralysdgban jellemzo kozleke-
dési jogszabdlyi kornyezet és gépjarmai-
vekkel szembeni kovetelmények alapjan
keriiltek kidolgozdsra, vagyis ha ha-
zai kontextusban vizsgaljuk éket, nem
mindegyik pont relevdns szimunkra.
Példaul Magyarorszdgon a lakoé- és pi-
hendovezetben eleve 20 km/h-s kor-
latozds van érvényben, illetve a lako-
dvezetekben is altaldban gyakori a 30
km/h-s sebességhatar. Viszont a konk-
rétumokhoz kevésbé kotédo javaslatok
kozott tobb olyan talalhato, amelyeket
mindenképpen érdemes volna a hazai
viszonyokra is adaptilni, pl. a veszélyes pontok azonositasdt szolgd-
16 felmérést, akar a Times lakossdgi hozzaférési térképes adatbdzisa-
hoz hasonlo alapon. Az iskoldsok kazlekedésbiztonsagi és ezen belul

A kampany egyik legfontosabb és egyben
leghasznosabb eleme a #cyclesafe
(kerékparozz biztonsagosan) munkanév
alatt létrehozott térinformatikai rendszer.

kerékparos felkészitésére szamos jo példit lathattunk mar hazank-
ban is (pl. 2009-ben a Kozlekedésbiztonsagi Road Show a Nemzeti
Kozlekedési Hatosag szervezésében, Bringasuli 2010-2011 a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium tdmogatisaval, Szuperbringa Program a
Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram keretében stb.), illetve
a kerékparos kozlekedés bizonyos mértékig a gépjarmuivezetsd-okta-
tasi tananyag részét is képezi. Nagyon fontos volna, hogy ezek a ten-
dencidk tovabb erésodjenek, és a segitségiikkel minél szélesebb kor-
ben, illetve minél fiatalabb korban régziiljenek az alapismeretek.
Aki gyerekkoraban megismerkedett a biztonsdgos kerékparos koz-
lekedés kovetelményeivel, és tuddsat a gyakorlatban is elmélyitve
alapkészséggé fejlesztette, jo eséllyel felndttként is felelds gépjarmi-

vezetd és/vagy kerékpdros lesz.

OSSZEFOGAS, CELTUDATOS KOMMUNIKACIO

A Times kampdnya kivalo péld4ja annak, hogy az alulrol kezdemé-
nyezett dsszefogas és a média kiemelt figyelme hogyan segithet si-
kerre egy jo tigyet. A magazin altal felvetett kérdések és javaslatok
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ugyanis eljutottak egészen a politika szintjéig. A kampany hatdsara
a brit kozlekedési minisztérium felszolitotta a helyi tandcsokat, hogy
kezeljék kiemelten azokat a veszélyes csomdpontokat, amelyeknek
kozlekedésbiztonsagi szempontbol indokolt az tjratervezése. Tovabba
a Transport for London, a févaros autopalya-ligynoksége szimdra
a londoni énkormanyzati képviselsk 15 millio fontos tamogatast
itéltek meg a veszélyes véarosi csomopontok kerékparos kozlekedés-
biztonsaganak javitasira. Skociaban a
parlament 2012 marciusidban megszava-
zott egy, a Times magazin manifesztu-
maval dsszhangban 4llo kerékpdros in-
tézkedéscsomagot, melynek keretében
kiterjesztenék a varoskdzpontokban a
30 km/h-as 6vezeteket, illetve 2015-re
minden gyermek szamdra kerékpdros

e

oktatast biztositananak.

Azt is fontos megemliteni, hogy a
magazin kerékparos kampéanyat 2012
4prilisdig tobb mint 32 ezren irtdk ala,
és ez jol példazza, hogy a lakossagi nyo-
mas képes komoly hatast gyakorolni a
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dontéshozatalra mind helyi, mind pe-
dig nemzeti szinten. 2012 februarja-
ban a Times manifesztumdt maga a
parlament is megvitatta, ahol tobbek

Fot6: http://ghostbikes.org

kozott a helyi kerékparos biztosok ki-
nevezésének kérdése keriilt napirend-
re. Ugyanakkor a tdbbi pont is pozitiv
fogadtatasban részestilt, sét, a kerékparos gyermekoktatds témaja
killon hangsulyt kapott. Egyedil a két %-os finanszirozasi javaslat
osztotta meg a képviseldket, és az inditvany megvitatasa az egylitt
mikodés helyett inkabb politikai kérdéssé vilt a kormany és az
ellenzék kozott. Mig a miniszterek odzkodtak attdl, hogy az auto-
palya-tigynokség éves 4,9 milliard fontos koltségvetésének két %-at
a kerékparos infrastruktura korszer(sitésére forditsak, az ellenzék
azt hangsulyozta, hogy hajlandéak volnanak éves szinten akar 100
milli6 fontot is az tigynek szentelni.

A Times-kampany lakossagi tamogatottsaga
is alatamasztja: az egyéni lépések hatasa
megfelels szervezés mellett 6sszeadodik és

hatvanyozottan érvényesil.

Mindenesetre a kampény eddigi sikerei igen figyelemremélto-
ak, és varhatdan jabb és tjabb eredmények sziiletnek majd. Mind a
szellembiciklik mozgalma, mind a Kerékparozasra alkalmas varosok
kezdeményezés jol példazza, milyen lehetéségek rejlenek a kozdsségi
dsszefogasban és a céltudatos kommunikacioban, amelyben katali-
zatorként mtikodhet a megfeleld médiacsatorna bevondsa is. Nem
kevésbé fontos tanulsdg, hogy vildgosan latszik, milyen fogékonysag
és szocialis érzékenység dvezi a kerékparozas biztonsiaganak kérdését
nemzetkdzi szinten, és amint azt a Times-kampany lakossagi timo-
gatottsaga is aldtdmasztja, az egyéni lépések hatasa megfelel szerve-
zés mellett dsszeadodik és hatvanyozottan érvényesiil.
Viczi Vincent
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Palyazati felhivas

LEGYEN AZ ON TELEPULESE
ES MUNKAHELYE IS
KEREKPAROSBARAT!

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium kis-, kozép- és nagyvallalat, kozintézmény és non-profit
szervezet kategéridkban meghirdette a ,,Kerékparosbarat Munkahely 2012” cimeket,
nagykozség, kozség, varos, valamint megyei jogu varos és févarosi kerlilet kategériakban
pedig a ,Kerékparosbarat Telepiilés 2012” cimeket.

A palyazati adatlap és az
informacids hattéranyag letdlthetd
a www.kormany.hu honlaprél.
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