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‘Nemzeti Napok2011

“AErtékeink védelmében

Eqgy idoben eqy helyre koncentrdlva a kozlekedési agak mindegyikének elismert szakértit, a
szakterileteknek meqgfeleld bontasban, dsszkdzlekedési szemlélettel kerGl megrendezésre a
Nemzeti Kozlekedési Napok 2011. oktdber 24. és 26. kozott, Siofokon a Hotel Azdrban. A konfe-
rencia szervezdjeként a Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kazpont kiemelt hangsulyt helyez
arra, hogy Nemzeti Fejlesztési Minisztérium hattérintézmeényei és a feligyelete ala tartozo kozle-
kedési szervezetek mindegyike, tevékenyséqgi korének felelds gardajaként, egyenld sullyal
mutathassa be szakmai eredményeit.

A plendris iilések felkért eloadéi:

Gruber Attila, orszaggylési képviseld, Sidfok - Dr. Fénagy Janos, parlamenti dllamtitkdr, NFM -
Schvab Zoltan, kozlekedési helyettes allamtitkar, NFM - David llona, elnok-vezérigazgatd, GYSEV
Irt. -+ Urbdn Gybrgy, elnok, NKH - Tombor Sandor, iqyvezetd igazgato, KTI - Dr. Nagy Gabor,
vezérigazgato-helyettes, KIKSZ Irt. - Orosz Ferenc, vezérigazgatd, NIF Zrt. - Szepessy Kornél,
vezérigazgatd, HungaroControl 7rt. - Baké Attila, vezérigazgatd, AAK Irt. - Kovdcs Akos,
vezérigazgatd, MK NIrt. « Szarvas Ferenc, vezérigazgat, MAV Irt. - Monszpart Isolt,
vezérigazgatd, MAV-Start Zit. - Vitézy David, vezérigazgatd, BKK - Vélgyesi Zsolt, fdigazgato, KKK

A konferencia alapgondolata: Ertékeink védelmében. Ezen belil kiemelt hangsulyt kap az Gthalo-
1at és Utvagyon, a kozlekedok és a karnyezet védelme, ugyanakkor olyan értékekre is kitértnk,
mint a hazai gazdasag, a telepulések eletkbzosseqének, gazdasaqgi, tarsadalmi egyséqgének,
funkcionalitasanak fennmaraddsa, vagy a hatdron atnyulo kapcsolatok, melyek védelme, vaqy
fenntartasdra kozos célunk. Idén, a tavalyihoz hasonléan, a konferencia szakmai munkaja szakle-
raletenként és nem kozlekedési aganként elkulonitett szekciokban folyik:

Fejlesztés « Fenntartas, iizemeltetés « Kornyezeti hatasok és szabalyozas
Jog, vagyon és hatésaqg » Varosi kozlekedés - Hidak ~ Kézlekedéshiztonsag

A rendezvényen elst kézbdl ismerheti meg a kozlekedési szektor vezetdinek, dontéshozoinak,
vezetd szakértdinek véleményét, jovoképét, melyet felszélaldsaval, érveivel, személyes kozre-
muokodésével is formalhat, alakithat a szekciotuléseken illetve fehér asztal mellett.

Részletes program és jelentkezés: www.nemzetikozlekedesinapok.hu

Részvételi dij (AFA-val):

Egyagyas elhelyezéssel: 111.000 Ft/f6 (2010-ben: 118.000 Ft).
Kétdagyas elhelyezéssel: 98.000 Ft/16 (2010-ben: 100.000 Ft).
Szdllas nélkal: 78.000 Ft/f6 (2010-ben nem volt ilyen lehetdséqg).

Ez az dsszeq tartalmazza a konferencia részvételi dijat, valamint az étkezés és/vaqy szallas
koltségét és az altalanos forgalmi adot. A jelentkezéseket 2011. szeptember 30-ig vagy

a tervezetl létszam betdltéséig fogadjuk a www kozlekedesinapok.hu oldalon vaqgy

a 06 20 415 50 12 telefonszamon.
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Tisztelt Olvaso!

Ebben az esztenddben mar masodik alkalommal
rendezik meg a Nemzeti Kozlekedési Napok elnevezésii
konferenciat, a kozlekedési szakma seregszemléjét és tinnepét.
Talan a legrangosabb és egyben legfontosabb szakmai

forum a kozlekedésben, a kozlekedéssel foglalkozo
szakemberek szdmara. A tavalyi év hagyomanyteremté elsd
rendezvénye bebizonyitotta, hogy sziikség van erre a forumra,
amelyen az dgazatban dolgozé minden szakterilet képviselsi
érdekes és hasznos eléadasok kozben megvitathatjak

és megoszthatjak egymassal legfontosabb személyes
tapasztalataikat.

Eppen ezért tartottuk fontosnak, hogy a szakma meghatirozé
lapja is jelen legyen a konferencidn. A Kozlekedésbiztonsag
kiilonszdma megjelentetésének azonban kettds apropoja van,
hiszen ebben a honapban féléves az az ELET UTON program,
amelyet a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, a Nemzeti
Kozlekedési Hatosag, az ORFK - Orszagos Balesetmegelzési
Bizottsdg és a KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet inditott
utjara azzal a nem titkolt céllal, hogy a kozlekedésre nevelés
egy életiinket 4tsz6vé, biztonsagot ado hilo legyen.

Nagy 6rominkre szolgal, hogy a program elinditasa 6ta egyre
népszertibb, és az allami és civil szervezetek mellett hamarosan
Uj tagokat is készonthetiink a programhoz csatlakozok kozott.
Reméljiik, a program égisze alatt elinditott Szuperbringa
Programot és a MiniKRESZ-t is egyre tobben kedves
ismerdsként idvozlik majd.

Az ELET UTON program és a Kézlekedésbiztonsdg nevében
ezuton kivanok kellemes és hasznos id6toltést

mind a konferencidhoz, mind pedig a most kézben tartott

lapszdmunkhoz.

Urban Gyorgy

elnok
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aktualis

A kozlekedésre nevelés alapozza meg a jarmuivezetd-képzés

és a kozlekedési rendszer egészét

Fél éve az ELET UTON

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium,

a Nemzeti Kozlekedési Hatosag, a KTI -
Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit
Kftt. és az ORFK - Orszagos Baleset-
megel6zési Bizottsag kezdeményezésére fél
évvel ezel6tt indult ttjara a széles korti tarsa-
dalmi Ssszefogast eredményezé ELET UTON
program, melynek alapvetése az élethosszig
tarto tanulas és kozlekedésre nevelés, amely
altal a kozlekedbk a kozlekedési rendszer jol
felkésziilt szereploivé valhatnak. Az eltelt ro-
vid idé is bizonyitotta, hogy a nevelés és a ta-
jékoztatas kozos koordinacidja hatékonyan
szolgalja a kozlekedésbiztonsag javitasat.

A kozlekedésbiztonsig novelése dllami feladat, a kozlekedésbizton-
sagi eldiranyzat altal megteremtett finanszirozasi keretbdl a Beliigy-
minisztérium és a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium irdnyitasaval va-
losul meg, stratégiai kereteit pedig a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi
Akcidprogram adja. Fontos, hogy az eréfeszitések, intézkedések, fej-
lesztések a megeldzésre is iranyuljanak, ezaltal mérsékelni lehessen
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a bekovetkezett balesetek szamat, stlyossdgat és kovetkezményeit.
Ennek hosszu tavon értelmezhetd , beruhazasa” az ember, az embe-
ri tényezd.

Tények, adatok

A baleseti statisztikak alapjan lathato, hogy a személyi sériiléses
balesetek legnagyobb részét a személygépkocsivezetdk okozzdk.

A kozlekedési balesetek fébb okai az elmult években nem valtoz
tak. A kozlekedés résztvevoi koziil a gyermekek a leginkabb veszé-
lyeztetettek, roluk koztudott, hogy képességeik, adottsagaik miatt a
legkevésbé alkalmasak az onallo kozati kozlekedésre. Fejlodésiik,
onallosaguk kialakulasdhoz hozzatartozik a kozlekedésre nevelés is.
A szakemberek gyakran felhivjdk a figyelmet arra, hogy a kdzlekedd
gyermek masként lat, hall, gondolkodik és cselekszik, mint egy fel-
nétt. Az Eurdpai Unid nyugati tagallamaiban sok erdfeszités tor-
tént a gyermekek biztonsdganak novelése érdekében, az Gjonnan
csatlakozott tagallamok esetében viszont ez a kérdés nem rendezett,
napirenden tartisa sziikséges.

A hazai és a nemzetkozi kozati baleseti statisztikaban a 0-14 éve-
sek balesetei szamitanak gyermekbalesetnek. 2010-ben a kozuti bal-
eset kovetkeztében megsériilt vagy meghalt 21 654 személy koziil
1808 (8,3%) volt 14 éves vagy fiatalabb. Koziilik 20 életét vesztette,
279 sulyos, 1509 pedig konnyi sériiléseket

Személyi sériiléses kozuti ko:
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szenvedett.

A motorizacié fejlddésével a legtobb
gyermek mar régota nem gyalogosként, ha-
nem gépjarmu utasaként sériil meg, illetve
veszti életét a kozuti kozlekedésben.
A trendeket vizsgilva megallapithato, hogy

a gyalogosként meghalt vagy megsériilt
gyermekek részardnya folyamatosan csok-
ken (a vizsgalt idészakban 36,3%-r6l
25,4%ra), mig a jarmivezetdként, az ese-
tek legnagyobb részében - 2010-ben példa-
ul 339-bSl 293 esetben (86,4%) - kerékpa-
rosként balesetet szenvedoké gyakorlatilag
véltozatlan, 20% kortil ingadozik. Az utas-
ként meghalt vagy megsériilt gyermekek

W Egyéb balesetek

B Gyalogosok

O Teherszallité jarmivek
W segédmotoros kerékpar
Dkerékpar

B személygépkocsi
Brmot P

részaranya 2000 ota folyamatosan névek-

1. dbra: személyi sériiléses kozuti kozlekedési balesetek megoszlasa az okozok szerint (Forras: KTT)
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szik, 1997-ben az érték 42,4% volt, 2010-

ben viszont mar 55,9%-ra nétt. Az irany



aktualis | Fél éve az ELET UTON

bizonyos fokig magyarazhaté a motorizacid %
fejlodésével, hiszen a gyermekek egyre tob-
bet utaznak gépkocsiban, tehat utasként
eleve nagyobb mértékben veszélyeztetet-
tek, mint korabban, a kutatdsok azonban
mds okokra is ravilagitottak: a gyermekek
nem jelentéktelen hinyada még mindig
védteleniil (gyermekiilés vagy biztonsagi 6v
hasznalata nélkil) utazik.

Tovabb kell novelni tehat a gyermek-
tiléssel vagy felnétt biztonsagi dvvel védett
gyermekek aranyat, amiben a fejlett moto-
rizaciéju orszagok tapasztalatai szerint csak
a kozlekedésbiztonsagi felvilagosito tevé-
kenység és a kovetkezetes rendéri ellendr-
zés, szlikség esetén szankcionalas egyittes,
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Osszehangolt alkalmazasa lehet sikeres.
Hosszabb tivon ugyanis a kovetkezetes és
bizonyitott hatékonysagi kozlekedésbiz-
tonsagi intézkedések (best practices) megtételével van lehetéség a
gyermekek kozati baleseti haldlozasi kockdzatinak tovabbi jelentds
csokkentésére.

Osszességében megdllapithato, hogy a gyermekek biztonsagos
kozlekedéséért a gépjarmuivet vezetd sziilok tehetnek a legtobbet.
A baleseti statisztikakban elérhetd javulishoz megfeleld eszkozok
- oktatas, képzés, felvilagositas, rendori ellendrzés, szankcionalas -
Osszehangolt alkalmazasa sziikséges.

IL Az ELeT UTON program

A Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram keretein belil, az
ORFK-OBB-vel, az NKH-val és a KTLvel egyiittmiikodve inditotta
utjara a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium a biztonsagos kozlekedés-
re felkészités programjét, az ELET UTONT. A program legfontosabb
alapelve, hogy a torvényi kotelezettség okan dllami feladatként meg-
jelend kozlekedésre nevelést és a jarmiivezeté-képzést egységes rend-
szerként kezeli. Ez azt jelenti, hogy a kozlekedésre nevelés alapozza
meg a jarmiivezetd-képzést, illetve a kozlekedési rendszer egészét.
A kozlekedésre nevelésnek igy koncepciondlisnak, egyenszildrdsagua-
nak, egyértelmiien meghatarozottnak kell lennie, mikodzben az egy-
séges modszertani alapok is kidolgozasra varnak.

Az 1988. évi . torvény 17. §-4dban foglaltak alapjan ,A kozlekedés
biztonsagdnak fokozasa, a kozlekedési kultura novelése, a kozleke-
dési szabalyok és a helyes kozlekedési magatartasformak megismer-
tetése érdekében rendszeressé kell tenni az erre iranyuld nevelést,
oktatast, felvilagosito- és propagandamunkat.” A Nemzeti Alaptan-
terv (NAT) kiadasarol, bevezetésérol és alkalmazasarol szolo
243/2003. (XIL.17.) kormanyrendeletben mar évek ota szerepel,
hogy az iskolaknak a helyi tantervek készitésénél idékeretet kell for-
ditaniuk a kozlekedési ismeretek oktatasara. A 30/1988. (IV.21.)
szamu MT-rendelet 11. § (2) bekezdése alapjan lehetéveé kell tenni,
hogy az dllami oktatasban az 4ltalanos iskolai tanulok a nyolcadik
osztaly befejezésével - tantervi orakereten kiviil - segédmotoroske-
rékparvezetdi igazolvanyt, a kozépfoku iskolai tanuldk az iskola be-
fejezésekor személygépkocsi-vezetdi engedélyt szerezhessenek. A jog-
szabaly a 10-12. paragrafusokban rendelkezik az altalanos és egysé-
ges végrehajtds érdekében arrdl, mely allami szerveknek kell az alla-
mi oktatasi intézményekben a kozlekedésért felelés miniszterrel

© 000 000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

2. abra: a kozuti kozlekedési balesetek soran meghalt, megsériilt 0-14 éves gyermekek szamanak szaza-
lékos megoszlasa a forgalomban betoltott szerepiik szerint (Forras: prof. dr. habil. Hollo Péter)

egytittmikodni a kozlekedést érintd ismeretek allami, illetve tanfo-
lyami oktatasaban.

A program a kozlekedésre nevelés és a jarmiivezeté-képzés és vizs-
gaztatds egységes rendszerben valo szemléletét a felndttkori kozleke-
dési informacids és tajékoztatod, tovibbképzé munkaval egyesiti. Ez-
dltal a kozlekeddk tgynevezett élethosszig tartd tanulassal a kollek-
tiv és egységes szemléletformalast kovetden a kozlekedési rendszer
jol felkésziilt és tamogatott szerepldivé valnak.

2011 éprilisaban az ELET UTON program indulasakor elséként az
allami szektor képviseléi - Allami Autdpélya Kezel Zrt., Magyar
Kozat, rendérség, Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kozpont -
csatlakoztak. A mdsodik egyiittmiikodési megéllapodast jelképezd
tablat a civil szervezetek 2011
Harley-Davidson Fesztivalon irtak ald, igy tjabb tizenkét taggal bo-

juniusiban, az alséorsi
viilt a programhoz csatlakozattak szdma. Ekkor a GRSP Magyaror-
szag Egyestilet, a Hatley Owners Group, az IAPA Nemzetkozi Pol-
garér Szervezet, az International Bodyguard and Security Services
Association (IBSSA), a Kozlekedéstudomanyi Egyestilet (KTE), a
Magyar Autdklub, a Magyar Kézuti Fuvarozok Egyesiilete (MKFE),
a Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muizeum, a Magyar Utiigyi Térsa-
sig (MAUT), a NiT Hungary - Maganvéllalkozok Nemzeti Fuvaro-
26 Ipartestiilete, az Orszagos Polgardr Szovetség és a Radios Segély-
hivo és Infokommunikécios Orszagos Egyestilet (RSOE) kapesold-
dott az ELET UTON programhoz.

A csatlakozok koziil mind az allami szektor képvisel6i, mind a ci-
vil szervezetek régota aktivan vesznek részt kozlekedésbiztonsagi
programokban, amelyeket az dsszefogott koordindcié még inkabb
eléremozdit, ezdltal a kozuti biztonsdg javitisin valamennyi érde-
kelt hatosag és szervezet dsszehangoltan dolgozhat.

IIL Az ELer UTON program gyakorlati
megvalosulasai
Szuperbringa Program

A Szuperbringa Program egy orszagos kozlekedésbiztonsagi
program éltalanos iskolasok részére, és egyike az ELET UTON égi-
sze alatt meghirdetett kozlekedésbiztonsagi intézkedéseknek.
A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, a Nemzeti Kozlekedési Hato-
sdg, a KTI - Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. és az
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ORFK-OBB egyiittmiikodése kere-
tében valosul meg.

A program keretében az ORKF-
OBB iskolarendéreinek segitségé-
vel 300 000 Szuperbringa Kalauzt
osztottak és osztanak szét az altala-
nos iskolakban. A kalauzbdl a gyer-
mekek sziileikkel egyiitt ismerhetik
meg a kerékpar kotelezd felszerel¢-
seit, tudhatjik meg, milyen védool-
tozéket ajanlott viselni kerékparo-
zas kozben, valamint megtanulhat-
jak a kerékpdrosokra vonatkozo leg-
fontosabb kozlekedési szabalyokat
és magatartasokat. A gyerek-szild
program a leghatésosabb felkészité-
si mod, ezért ez rendkiviil fontos ré-
sze a programnak. Emellett sziiksé-
ges az is, hogy felkésziilt szakembe-
rektdl ismerjék meg a szabalyokat
és feladataikat, jogaikat - melyek a
biztonsagos kerékparozasban, koz
lekedésben segitik dket -, ezért a gyermekek részt vesznek oktata-
son is, amely vizsgaval zarul. Sikeres vizsga esetén a gyermek
kerékparosigazolvanyt kap, amely hasonlit a felnéttek jogositva-
nyahoz. A program keretében a kisiskolasok kerékparjait is ellen-
6rzik, a megyei kozlekedési feltigyeletek munkatarsai vizsgdljdk at a
jarmuveket, hogy megfelelnek-e a biztonsagos kozlekedés szabalya-
inak. Amennyiben igen, igazolématricdval jutalmazzdk a tulajdo-
nost. A cél az, hogy a gyermekek szivesen és egyre biztonsdgosab-
ban kerékparozzanak, s a pedagdgusok mellett a sztlék is jobban
odafigyeljenek gyermekeikre.
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SZUPERBRINGA KALAUZ
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MiniKRESZ

Az ELET UTON program egyik leghangsu-
lyosabb pontja a gyermekek kozlekedésre ne-
velése, ezért késziltek a 3-8 éves gyermekek
szamara kozlekedésbiztonsdgi animacios kis-
filmek. A MiniKRESZ cimii sorozat egyen-
ként 40 masodperces szpotjai kiilonbozé fon-
tos problémdkra Osszpontositanak: atkelés
ldmpds gyalogatkeldhelyen, atkelés gyalogét-
keldhely nélkiili keresztezddésben, a bizton-
sagi gyerekiilés és a biztonsdgi 6v hasznélata,
fejvédd és tovibbi védodfelszerelések viselésé-
re kerékpdrozas kozben, az uttestre vald kisza-
ladas veszélyei. A filmek inspirdloja az évtize-
dekkel ezel6tt nagy sikerrel vetitett Stop —
Kozlekedj okosan! cimi rajzfilmsorozat volt,
amely az akkori kornak megfelel technikai
eszkozokkel mutatta be a kozlekedési szitua-
ciokat. Az idén készitett filmek modern esz-
kozokkel, a mai gyermekek szamara ismerds
és kedvelt figurdkkal, csupan képi eszkdzokre
épitve kozolnek iizeneteket olyan forméban,
amely az dvodas és kisiskolas korosztaly szamara adekvat.

Az ELET UTON programmal, a csatlakozokkal és a programhoz
kapcsolodd programelemekkel szabadtéri rendezvényeken, konfe-
rencidkon is talalkozhatnak az érdeklddok. Ezek célja, hogy a tarsa-
dalom minél szélesebb rétegeihez jusson el a program alapvetése, s
gyermekeknek és felndtteknek egyarant az életiik részévé viljon a
biztonsagos kozlekedés.

Berta Tamds, Téth Viktéria, Siimegi Krisztina

FELHASZNALT IRODALOM: Prof. Dr. habil. Holls Péter: Gyermekek koz-
uti kozlekedésbiztonsdga Magyarorszdgon c. eléaddsa (2011. dprilis 12.)
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ELET UTON kerékparos
kozlekedésbiztonsagi
konferencia Békésen

Az ELET UTON program keretében

a KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet
Nonprofit Kft. és a Premium Relations Kft.
rendezte meg a Kerékparos Szakmai Nap a
Kozlekedésbiztonsag Jegyében elnevezésti
konferenciat 2011. julius 22-én Békésen.

A rendezvény lehetdséget nyujtott arra, hogy a kerékparos szakma
orszagos és helyi szakértdi egy szakmai nap keretében tdjékozod-
janak, tapasztalatot cseréljenek a kerékparos kozlekedésbiztonsag
javitasanak érdekében. A szakmai program a Fenntarthaté Térsé-
gért Alapitvany (FETA) 41. Orszigos és Nemzetkozi Turakerékpd-
ros Talalkozo és a 1. Békési KerékparosHfesztival programsoroza-
tanak keretein beliil valésult meg.

A konferenciit Izsé6 Gdbor, Békés varos polgdrmestere nyitotta
meg. A polgiarmester elmondta, hogy a huszezres lakossagu vihar-
sarki varosban a kerékparozas kozlekedési munkamegosztasban
betosltott részaranya (modal split) méréseik szerint 60% koriil van,

a teleptilésen és kornyékén egyardnt jellemz6 a kozlekedési és tu-
risztikai célu kerékparozas. Az dnkormdnyzat a kerékparozas biz-
tonsaginak novelése érdekében féleg eurdpai unios fejlesztési ta-
mogatasokon keresztiil javitia az infrastrukturalis feltételeket.
A véros helyi szinten - dsszefogva a rendérséggel, az iskoldkkal és
civil szervezetekkel - tudatosan torekszik a kozlekedésre nevelés
fejlesztésére, a lakossig kozlekedési moraljanak javitdsdra. Izséd
Gabor a sikeres programok koziil kiemelte Az Iskola Rendére sze-
repét, amely program mar az altalanos iskolak also tagozatos di-
akjainak is lehetdséget biztosit arra, hogy kozvetleniil és olykor ja-
tékos formaban tanuljak meg a biztonsagos kozlekedés feltételeit.

A polgarmester hangsulyozta, hogy a varos vezetése - felismer-
ve a kerékparosok magas részardnyat és a kerékparozas kornyezet-
barit kozlekedési alternativaként valé alkalmazasat a varos mobi-
litasi igényeinek kielégitésében - tudatosan torekszik arra, hogy
regionalis és orszdgos szinten is élen jarjanak a kerékparozas fel-
tételeinek fejlesztésében, illetve a konferenciaval parhuzamosan
zajlo kerékparos fesztivalhoz hasonld események tamogatasiban.
Teszik mindezt azért, hogy ez 4ltal is hozzajaruljanak a varosi la-

|
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Izs6 Gabor (Békés varos polgarmestere), Maraszto Zoltan (NFM), Berta Tamas (KTI), Gégény Istvan (ORFK-OBB) és Sztaniszlav Tamas (KKK)
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kerékparon | ELET UTON kerékpéros kozlekedésbiztonsagi...

kossag életmindségének javitasahoz, valamint hogy erdsitsék
Békés varosmarketingjét.

Maraszté Zoltdn, a Nemzeti Fejlesztés Minisztérium Kozati Inf-
rastruktura Féosztalya Kozati Osztalyanak tanacsosa eléaddsaban a
kerékparozas jelenérdl és jovajérdl beszélt. A nemzetkozi baleseti
statisztikak bemutatasakor ravilagitott, hogy hazank nem all eléke-
16 helyen a kerékparos kozlekedésbiztonsagban, raadasul 2010-ben
a kerékparosok tobb személyi sériléssel jaro balesetet okoztak, mint
a tehergépjarmiivek és az autdbuszok vezetdi egyiittvéve. A statiszti-
kakbol az is kideril, hogy a balesetek - nem csak a kerékpéros bal-
esetek - tulnyomo része emberi tényezére vezethetd vissza, ezért a
jové generacidjanak biztonsdgosabb kozlekedése érdekében a neve-
lésnek és képzésnek fontos szerepet kell kapnia. A vezérelv az em-
berélet megdvasa, ahogy az Europai Unid kozlekedésbiztonsagi
programja is megfogalmazta. Maraszt6 Zoltan kitért az eurdpai koz-
lekedésbiztonsagi politika kerékparosokat érintd intézkedési tertile-
tére, azaz a védtelen kozlekeddk biztonsdganak javitasara. Az euro-
pai unids stratégiara vonatkozé magyar allispont a cselekvési prog-
ram 7 stratégiai célteriilete mellett javasolja a kozlekedésre nevelés
erdsitését; a tandcsos szavaival élve: A legjobb befektetés az okta-
tds.” A minisztérium kozlekedésre felkészitésben vallalt szerepe ma-
gaban foglalja a kozlekedésre nevelést, a jarmivezetd-képzést, vala-
mint az egyéb informaéldst és kommunikacios tevékenységet. Mind-
ezen tevékenységek egységes szemléleti kezelése az ELET UTON prog-
ramban hatékonyan megvaldsulhat. Marasztd Zoltan végiil bemu-
tatta az europai unios és a hazai palyazati lehetdségeket, kiemelve az
Uj Széchenyi Terv nyujtotta lehetdségeket.

Sztaniszldv Tamds, a Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Koz
pont (KKK) Halozatfejlesztési és Dontés-eldkészitési Osztalyanak
fétandcsosa az infrastrukturafejlesztés és a kozlekedésbiztonsdg
kapcsolatit jarta korbe. Részletesen bemutatta a KKK kerékparos
kozlekedéssel kapcsolatos tevékenységeit, melyek a kovetkezok: a
kerékpéaros miniszterelndki megbizott tevékenységének szakmai
timogatasa, palyazati lehetéségek menedzselése, miiszaki szaba-
lyozds, tervbiralat, kerékparos nyilvintartds gondozasa, kozleke-
désbiztonsag fejlesztése, kerékparutak karbantartiasa. A fétana-
csos bemutatta az dnkormanyzatok és kozutkezelk szimara a ke-
rékpdros infrastruktuira fejlesztéséhez elérhetd forrasokat és palya-
zati lehetdségeket, valamint a KKK interneten elérheto kerékpar-
utnyilvantartd programjat (www.kenyi.hu).

Gégény Istvdn, az ORFK - Orszagos Balesetmegel6zési Bizott-

sdg kozlekedésbiztonsagi tanacsadoja a kerékparosok hazai kozle-
kedésbiztonsagi helyzetét és a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcid-
program kerékparosokkal kapcsolatos akcidpontjait mutatta be
eldadasiban. A baleseti statisztikdkbol kidertil, hogy 2010-ben a
személysériiléses kozuti balesetek tobb mint 10%-at okoztak ke-
rékparosok. A tandcsadé a balesetek jellemzé adatsorainak elem-
zésével ravilagitott arra, hogy bar a kerékparosok altal okozott bal-
esetek szama az elmult években novekedett, a halalos aldozatok
szama csokkent.

A kerékparos balesetek tulnyomo tobbsége halado jarmuvek
titkozeésébol, illetve palyaelhagyasbol adodik. A statisztikakbol az
is kidertil, hogy altaldban nyari iddszakban, kilonosen juliusban
és augusztusban kovetkezik be sok kerékparos baleset. Eldadasa
végén Gégény Istvan a véddsisak hasznalatinak kérdését vetette
fel, az eszkodznek kiilfoldon lényegesen elterjedtebb a hasznalata,
mint hazdnkban. Sok orszagban kotelezd is a hasznélata bizonyos
¢letkor alatt, hiszen bizonyitott tény, hogy megvédhetjiik vele a
gyermekeket a sulyosabb sértilésektol.

A délelstti szekeid utolso eldaddsdban Berta Tamds ismertette
az ELET UTON, a biztonsdgos kozlekedésre felkészités programié-
nak céljait, eszkozeit, intézményrendszerét. A program a kozleke-
désre nevelés és a jarmiivezetd képzés-vizsgaztatds egységes rend-
szerben valo szemléletét a felndttkori kozlekedési informacios és
tajékoztatod, tovibbképzéd munkaval egyesiti. A kozlekedok ez al-
tal, ugynevezett élethosszig tarto tanulassal a kollektiv és egységes

Maraszto Zoltan: ,A legjobb befektetés az oktatas”
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nyokrol, kiadvanyokrol és a jovobeli elképzelésekrol.
Két kerékparosokkal kapcsolatos akciot emelt ki: az
egyik a majusban elinditott Szuperbringa program,
melyet a Nemzeti Fejlesztési Minisztériummal, a
Nemzeti Kozlekedési Hatosaggal és a Kozlekedéstu-
domanyi Intézettel kozdsen inditottak ttnak, a m4-
sik az 4prilisi orszagos ellendrzés-sorozat volt, amely
nagyon sikeres akcioként konyvelheto el. Kiss Csaba
hangsulyozta, hogy az ellendrzés-sorozat célja nem a
biintetés, hanem a figyelemfelhivas volt. A tapasztala-
tok alapjan sok kerékparos nem ismerte a pontos
kozlekedési szabdlyokat, illetve a kerékpar felszereltsé-

ZiHHG 2007 ZOHE P 201 ) .
v e = = = = gi kovetelményeit.
P lagyluil Sztaniszlav Tamas délutani eléaddsaban a biztonsa-
B Solvossn | 1 066 1016 953 1011 1152 Ferckndrons 15 Elliitiers] Dacsile Kite
Y X ) oan 2 038 2 288 gos kerékparozasra vald felkészitésrol beszélt. Kifejtet-
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te, hogy a kerékpar kisebb alfoldi teleptiléseken és ta-

nyai kornyezetben évtizedek 6ta megszokott és min-

1. dbra: Kozuti kozlekedési balesetekben meghalt és megsériilt kerékparosok szama

2006-2010 kozott

szemléletformalast kovetden a kozlekedési rendszer jol felkésziile
és tamogatott szerepldivé valnak. A programhoz a koordinals 4l-
lami szereplékon tul nydron csatlakozott tobb civil szervezet, ds-
szel pedig tovabbi partnerek bevonasat tervezik a kozlekedésre ne-
velés hatékonysaganak novelése érdekében.

A délutani szekciot Pausy Ferenc, a GRSP Magyarorszag
Egyesiilet elnoke nyitotta meg, aki eléaddsiaban a gyermek ke-
rékparosok kozlekedésbiztonsagat elemezte. Kiemelte a gyerme-
kek veszélyeztetettségét, a kozlekedésre nevelés fontossagat, vala-
mint bemutatta a GRSP a gyermekek kozlekedésbiztonsagdnak
fejlesztése érdekében végzett tevékenységeit, példdul a mobil
KRESZparkot.

Kiss Csaba, az ORFK - Orszagos Balesetmegel$zési Bizottsag
fotitkara a szervezet és a renddrség a gyermekek és a kerékparo-
sok kozlekedésbiztonsaganak fejlesztése érdekében végzett tevé-
kenységérol beszélt. Az OBB programjai kozil kiemelte az Isko-
la Rendére programot, melynek céljai kozt szerepel a kozlekedé-
si gyermekbalesetek szimdnak csokkentése, a gyermekek altal,
illetve sérelmére elkovetett bilincselekmények, szabalysértések
megeldzése, a renddrség részérdl szorosabb kapesolat kiépitése a
gyermekekkel, szillékkel ¢és pedagdgusokkal. A fétitkar beszéle
az OBB tovabbi kozlekedésbiztonsagi programjairdl is, példaul
kozlekedésbiztonsdgi versenyekrdl, rajzpalyazatokrol, kampa-
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dennapi, sok esetben anyagi okok miatt az egyetlen le-
hetséges kozlekedési eszkdz, alapvetden hivatdsforgal-
mi céllal. A benzinarak novekedésével pedig fokozédik
a kényszerkerékparozok szama. A fétandcsos korcsoportokra
bontva, illetve kozlekeddk szerinti csoportokra osztva mutatta be
a kozlekedésre nevelésben érdekelt dllami és civil szervezetek sze-
repét és fobb teenddiket.

A zar6 eldaddsban Gyebndr Péter, a fesztivélt szervezd Fenntart-
hato Térségért Alapitvany elnoke fejtegette a turizmus és a kozle-
kedésbiztonsag kapcsolatat a vendéglato varos és kistérség példa-
jan keresztiil. Bemutatta Békés és kornyéke kerékparos infra-
struktura-fejlesztésének céljait és eddigi eredményeit, a kozleke-
désre nevelési tevékenységben a helyi egyiittmtikddés mintapélda-
jaként a rendérség és a varos kapcsolatat, valamint a helyi szintt
szabdlyozas érdekében végzett tevékenységet.

A konferencidn jelen lévok egydntettien egyetértettek ab-
ban, hogy a kozlekedési szakma ilyen jellegti tandcskozésa elére-
mozditja a kozlekedésbiztonsag fejlesztését, hiszen az orszdgos
szint(i dontéshozatalban is érdekelt szakemberek Békésen koz-
vetleniil ismerkedhettek meg a vidéki, helyi szinti kozlekedési
problémakkal és kihivasokkal. Az eléadok elégedettségét tiik-
rozte, hogy eldadni jottek, de sokat is tanultak a szakmai péarbe-
széd sordn elhangzottakbdl, illetve Békés varosanak élen jaré ke-
rékpdros kozlekedésbiztonsagi megoldasaibol, példaértéki
egytttmikodésébol.

Kibédi-Varga Lajos, Toth Viktéria
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fesztival

Ujabb éallomas az ELET UTON

Kozlekedésbiztonsagi
fesztival a VOLT-on

Ki ne szeretné megmenteni a serdiildket, fiatalokat a kozlekedé-
si balesetektol, az értelmetlen halaltol? A kérdés koltdi, hisz min-
den joérzésii ember erre torekszik. De hogyan juttassuk el a fia-
talokhoz azt a mélyrehato tizenetet, hogy az élet érték, a kozleke-
dés veszélyes tizem és gyakran egy pillanatnyi felel6tlenség is tra-
gédidba torkollhat, a szamitogép itt nem ad uj életet, 4j jatékot?

Aki dudés akar lenni, fesztivalra kell annak menni - gon-
doltak a szaktarcak dltal iranyitott ELET UTON kozlekedésbiz-
tonsagi program alairdiként a Nemzeti Kozlekedési Hatosdg
(NKH) ¢s a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet (KTE) szakembe-
rei, és a soproni Volt fesztivalra az NKH megbizasabol olyan
baleset-megel&zési szakmai programot dolgoztak ki, amely az
események forgatagaban is felkeltheti a fiatalok érdeklddését.
A VOLTot 1993 6ta rendezik meg évente, miara Magyarorszag
egyik legnagyobb konnytizenei fesztivdljava notte ki magit.
A 2011. junius 29. és julius 2. kozdtt tartott négynapos rendez-
vényen Osszesen 102 ezren vettek részt. A 19. VOLT fesztivalt
minden eddiginél nagyobb érdeklédés kisérte abbol a szem-
pontbdl is, hogy a hazai és vilagsztarokat felvonultatd rendez
vény volt az EU magyar elnokségének hivatalos zarébulija,
amelynek keretében a szervezdk a 27 tagallambol tobb szaz
amatdr zenészt hivtak meg.

A kozlekedésbiztonségi satrat az Uj Széchenyi Terv satranak
kozelében, a civil zondban llitottak fel. A soproni Wilfing
Aron Egyesiilet a Kozlekedésbiztonsagért és Tolerancidért szer-
vezet satrdban az NKH ¢és a KTE mellett helyet kapott a GYSEV
mozdonyvezetd szimulatora, valamint utas-igyfélablaka, mely-
nél a fesztival résztvevdi érvényesithették a vonatjegy-kedvezmé-
nyeiket, ami tovabb novelte a sator latogatottsagat. A f¢ attrak-
ciot azonban nem ezek jelentették, a Wilfing Egyestilet bizton-
sdgiov-szimulatora, illetve a KTE 4ltal rendelkezésre bocsatott
ugynevezett szimulacids vagy részegszemiivegek vonzottdk mdg-
nesként a fiatalokat. Az eszkozoket kiprobalo vallalkozo szelle-
miueket és a nézeloddket a satorba invitaltuk KRESZ-ismereteik
megmérettetésére, illetve a kozlekedés kozbeni telefonhasznalat-
tal kapcsolatos kérdsiv kitoltésére. A kozlekedésbiztonsagi sator
ldtogatdi jutalmul olyan fényvisszaverd karpantot kaptak, amely
esti, éjszakai gyalogos kozlekedés és kerékparozas kozben javitja
passziv biztonsagukat.

A program kidolgozéi ily moédon olyan interaktiv kozleke-
désbiztonsagi direkt marketinget allitottak &ssze, amely az im-
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pulziv fesztivali kdrnyezetben is sikeresen iranyitotta tobb ezer
fiatal figyelmét a biztonsagos kozlekedés fontossagara. A kitol-
tott 1100 darab KRESZ-tesztlap, valamint a jarmuivezetés kozbe-
ni telefonhasznalati szokasjellemzdket vizsgald 972 kérddiv véla-
szai alapjan az alabbi, fébb szakmai tapasztalatok vonhatok le.

A kozlekedési ismeretek iranti igény felkeltése
és felméreése a 2011. évi VOLT fesztivalra
céliranyosan Osszeallitott tesztlap segitségével

A Nemzeti Kozlekedési Hatdsag Kozuti Gépjarmu-kozlekedési
Hivatalanak Képzési és Vizsgaztatasi Féosztalya 20 kérdésbol al-
lo, a fesztival kordsszetételének megfeleld tesztlapot készitett a
hivatalos kérdésadatbankbol. A tesztlapokat a szervezdk a ren-
delkezésre bocsétott sablonok alapjian helyben értékelték, ily
moédon a kitdlték kozvetlen visszajelzést kaptak KRESZ-ismere-
teikrol, illetve azok hianyossagairol.

A 20 kérdésbol 12 a kerékparos kozlekedésre irdnyult, ez a
fajta kozlekedés ugyanis reneszanszat éli, egyre nagyobb rész
aranyt képvisel a kozuati forgalomban, de sajnos a kozuti balese-
tek okozoi kozott is egyre gyakrabban jelennek meg az alabbi
szamsor tiikrében.

Ev 2006 2007 2008 2009 2010
Balesetet okozo

kerékparosok szama 1712 1776 1752 1829 1832
Osszes személyi sériiléssel

jaro kozati baleset 20977 20635 19174 17864 16308

(Forras: KSH)

Kerékparoskent balesetet
okozok részaranya 816% 861% 914% 1024% 11,23%

A statisztikai adatok szerint az elmult 6t évben a kerékparo-
sok altal okozott balesetek szama abszolut értékben egy év kivé-
telével, relativ értékben pedig permanensen né. Nem nyugod-
hatunk bele tehat az elmult két év latszolagos stagnaldsiba, mi-
vel a részarany a tobb szdzzal csékkend orszagos balesetszam
mellett sajnos novekve tendenciat mutat.

A tesztlap osszedllitasanal szempont volt, hogy ne csak a
2010. évi KRESZ-moddositds, hanem a kordbban érvényben léve
- a 2010. évi médositassal nem érintett - szabalyok ismerete is
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Szerencse, hogy be volt kotve...
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teritékre keriiljon. A tesztlapon lévd kérdések kozott ezért fele-
fele ardnyban szerepeltek a modositassal kapcsolatos és a modo-
sitds altal nem érintett szabalyokra vonatkozo kérdések. Tettiik
mindezt azért, hogy informaciot szerezziink egyrészt arrol, hogy
a kordbban tanult szabdlyok vajon idével feledésbe mertilnek-e,
masrészt hogy az Uj informaciok ilyen idétavlatbol nézve eljut-
nakee a jarmivezetdkhoz és rogziilnek-e a tudatukban.

A korabban érvényben lévé szabalyokra vonatkozé kérdések
harmadat a valaszadok nemigen tudtik, a masik harmadat ko-
zepesen, a tobbit viszonylag jol, 80-90%-0s eredményességgel
valaszoltak meg.

Az e csoportba tartozd kérdések koziil legtobben a kapaszko-
dosav igénybevételi kotelezettségére vonatkozod valaszt hibaztak
el, azonban ennek a hibanak a kozlekedés biztonsagara gyako-
rolt hatasa csekély, mivel a vilaszadok tobbsége akkor venné
igénybe a kapaszkoddsavot, ha a gyorsabban haladok kozlekedé-
sét egyébként akadalyozna, és nem ragaszkodna a jogszabdly al-
tal meghatirozott minimalis sebességhatarhoz. Ezt a hibat gya-
korlatilag pozitivumként foghatjuk fel.

A hibazok kovetkezd csoportja nem a domborzati viszonyok-
bol eredd veszélyhelyzetre valo figyelemfelhivasként értelmezte a
bukkano jelzotablit, hanem sebességesdkkentd bordak kialaki-
tasara asszocialtak. Tették ezt vélhetden azért, mert a mai kozle-
kedés elsd szamu szabalyszegését, a gyorshajtast a forgalomszer-
vezdk leggyakrabban gy igyekeznek megakadalyozni, hogy a se-
bességesokkentd bordak alkalmazasaval kikényszeritik a jogko-
vetd magatartast.

A sok hibas vilasz ellenére ugyancsak nem kritikus a valasz-
adok azon tévedése, mely szerint a féuton kategorikusan nem
tartjak szabalyosnak a 12. életév alattiak kerékpdrozasat, noha a
valaszok kozott megtalalhato volt ezen korosztaly jardan valo ke-
rékparozasdnak lehetdsége is, s a jarda ugyancsak része az utnak.

Igen sulyos viszont, hogy a valaszaddk csupan 48%-a tudta,
hogy az elsé kérdésnél szerepld jelzétabla (lasd 1. abra) utan csu-

pan fénysoromp¢ biztositja a vasuti atjarot. Ez sajnos azt jelent-
heti, hogy egyes kozlekeddk ezen jelzés utan - mivel nem latnak
leeresztett sorompot — egyéb ellendrzést melldzvén esetlegesen
megkisérlik a vasuti atjaron valo athaladast.

A modositassal érintett szabdlyok vonatkozasaban a valaszok
- a tobbihez viszonyitva - elfogadhatonak mondhatok, azonban
az ebbe a csoportba tartozé helyes valaszok ardnya a kérdések
szamahoz képest, 61,74%-os dtlaggal dsszességében nem mond-
hato jonak.

A valaszadok alig tobb mint fele ismerte csupan a kerékpa-
ros nyom burkolati jel adta informaciot, inkdbb az egyéb jelzé-
seket vették alapul. Ez azt jelenti, hogy az ,ajanlott” és a ,sza-
bad” fogalmak még nem tisztazodtak kelloképpen.

A modositassal érintett szabalyokra vonatkozo kérdések ko-
ztil a legtdbben a 8.-ra adott valaszt hibaztak el (lasd 2. abra), a
valaszadok csupan 19%-a merte ,,véllalni”, hogy a kerékparosok-
nak mar a kisebb-nagyobb kétyikba és utegyenetlenségekbe va-
16 lehuzédasa balesetveszélyes helyzetet teremt, igy nem is varha-
t6 el tolik (2. sz. abra).

Ugyancsak bizonyos fogalmak pontatlan ismerete okan véla-
szoltak meg viszonylag kevesen, 64%-o0s aranyban a nyitott ke-
rékparsavra vonatkozo kérdést. A kozlekedést a jogalkotd alap-
vetden a hosszabb idejt cselekvéssel parositjia - ami ezen jelzés
esetén a nyitott kerékparsavon beliil értendd -, ugyanakkor bi-
zonyos mandverek esetén (példaul balra bekanyarodashoz felkeé-
sziilvén) a kerékparos a nyitott kerékparsavot elhagyhatja, tehat
bizonyos kozlekedési manévereket lehet végezni a nyitott kerék-
parsdv melletti sivon is.

A legnagyobb hidnyossag a tesztlap kérdéseire adott valaszok
alapjan az autobuszsavban valo kerékparozas témakorében mu-
tatkozik, mivel a vélaszadok 34%-a akkor is kozlekedne az auto-
buszsavban, amikor nem megengedett. Ez a hibas szabélyértel-
mezés veszélyhelyzetet keletkeztethet, ami azt jelenti, hogy a jog-
szabalyvaltozasokat hangstlyozottabban kell kommunikalni -

.. 12 100% -
1. Mitjelez a tabla? 90% |
[0 a) Azuaton olyan fénysorompdval biztositott gg:f’ i
o
vasuti atjaro van, ahol teljes vagy 60% -
) ; . ° 48%
félsorompo felszerelve nincs. 50% - 40%
. . . . 20% A
[0 b) Azuton fény- vagy félsorompoval 300/: i
biztositott vastti atjard van. 20% - 11%
. o o 0% 4 1%
[0 o Azuton jelzo 6rrel biztositott vasuti atjard 0% ' ' ' -_|
van. nincs a) b) )
1. dbra: az 1. kérdés a KRESZ-tesztbol és a valaszok aranya
8. A képen lathat6 forgalmi helyzetben koteles 1283’ T
a kerékparos szorosan az tttest jobb széléhez 800/2 i
huzoédassal és lassitassal is elSsegiteni azt, 70% - o
hogy megelézhessék? 60% -
50% -
[0 a) Igen. 40% -
. . i N i 23%
[0 b) Csak az uttest jobb széléhez huzodéssal. ;ng i 19%
o |
5 5 - m 0 m
0% ; ; ;
nincs a) b) <)

2. abra: egy masik kérdés a KRESZ-tesztbol és a valaszok aranya

KULONSZAM

15



fesztival | Kozlekedésbiztonsagi fesztival a Volton

Kerékparozas ,,részegszemiivegben”

killonos tekintettel azon kozlekeddk részére, akik egyébként
nem részesiilnek szervezett kozlekedési ismereti oktatdsban.

A fiatalok hozzaallasa a jarmiivezetés kozbeni
mobiltelefon-hasznalathoz

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet hét éve, 2004-ben inditott
egy tarsadalmi célu kezdeményezést a kozlekedés kozbeni tele-
fonhasznalat kulturdjanak javitdsara, kockazatainak tudatosita-
sdra, de az egyre nagyobb problémat okozo jelenség tigyében ét-
demi el6relépés gyakorlatilag maig nem tortént. A Nemzeti Koz-
lekedési Hatdsag a kozlekedés kozbeni telefonalas veszélyességét
felismerve - a Kozlekedéstudomanyi Intézet gondozasaban, a
Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram 2011, évi eleme-
ként - kutatdsi programot inditott a ,mobilos” balesetek meg-
eldzésére, amelynek egyik fontos része a fiatalok telefonhaszna-
lati szokasjellemzéinek megismerése.

Gépjarmivezetok
250 10
200 A
m férfi

150 - m no
100 ~

50

0 - T T |
20 évalatt 21-30év  31-40év  41-50 év 50 év felett
kozott kozott kozott

3. abra: a gépjarmiivezetok szama korcsoportonként és nemenként
(2011. évi adatok)

16

nagyon gyakran

gyakran (naponta) (naponta tobbszor)
6%

5%

ritkan
27%

sohasem
51%

csak akkor, ha hivnak
11%

4. abra: a gépjarmiivezetés kozbeni mobiltelefonalas gyakorisaga

Bar a VOLT fesztivalon végzett adatgytjtés nem reprezen-
tativ a sz6 szoros értelmében, mégis a 2009. és 2011. évi mint-
egy 2000 kérddiv korosztalyi fokmérdnek tekintheto. A feszti-
val latogatdinak tobbsége 20 év koriili, igy a kérddives felmé-
rés elsdsorban ennek a korosztalynak a telefonaldsi szokasait,
véleményét tikrozi. Az adatgylijtés eredményeképpen 2011-
ben 972 mobiltelefon-hasznalatra vonatkozé kérdéivet dolgoz-
tunk fel. A hibasan (egymasnak ellentmond¢ valaszokkal) ki-
toleott kérdodivek kisziirését kovetden 944 kérddiv valaszait ér-
tékeltitk. Mivel a kérdoiv kitdltése hagyomanyos médon, pa-
pirlapon folyt, igy vannak hidnyos vagy egymdsnak ellentmon-
d¢ vélaszokat tartalmazo ivek. Egyes kérdsdivekrsl hianyzott a
valaszado életkora és neme, de a kitoltott vdlaszokat ezeknél is
figyelembe vettiik.

A kérdoivet kitoltok kozel fele-fele aranyban férfiak és nok.
A gépjarmiivezetSknél a férfiak és nék aranya 50-50%, a ke-
rékpéarosoknal 51-49%. Korcsoportonként vizsgilva, a 20 év
alattiaknal a noi valaszadok, e felett a férfiak vannak tébben, a
kiilonbség azonban nem szamottevé. A valaszadok kozil 906 £6
rendelkezik gépjarmii-vezetdi jogositvannyal, ebbsl 898 6 ki-
sebb-nagyobb gyakorisaggal vezet gépjarmuivet, 185 f6 csak gép-
jarmivel kozlekedik.

A gépjarmiivezetdk 51%-a allitotta, hogy sohasem telefo-
nal vezetés kozben, mintegy egytizede (11%) nem kezdeményez
hivast, de amikor hivjak, akkor felveszi a telefont. A vélaszadok
tobb mint egynegyede (27%) ritkan, 6%-a gyakran (naponta),
5%-a nagyon gyakran (naponta tobbszor) telefonal (lasd 4 . ab-
ra). A kérdgivet kitoltd gépjarmiivezetk 49%-a telefonal veze-
tés kozben.

Az adatok alapjan a vezetés kozbeni telefonalds szamottevo-
en gyakoribb a férfiaknal. A telefonalok kozel fele (43%) sosem,
tobb mint egytizedrésze (14%) pedig ritkdan hasznal kihan-
gositot vagy fejhallgatot.

A gépjarmiivezetdk 16%-a vezetés kdzben is kiild szoveges
tizeneteket, tovabbi 6%-a pedig elolvassa a kapott sms-eket, igy
egylittesen tobb mint egydtoditk (22%) figyelmét vonja el az
iizenetvaltas, amely kiilondsen magas, még a telefonbeszélgetés-
nél is nagyobb baleseti kockazatot jelent. Ezenfeliil az okostele-
fonok megjelenése miatt lehetévé vélt az elektronikus levelek
kuldése és fogaddsa is. Egyel6re csak 2 valaszado haszndlja ezt a
szolgaltatast, azonban megjelenésiik j elemmel bovitette a kdz-
lekedésbiztonsag kockazati palettajdt.

A fiatalok korében végzett felmérés alapjan mindossze 3%
itéli egyaltalan nem veszélyesnek a telefondlast, igy még mindig
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cids eszkozt, igy egyaltalin nem mindegy, hogy mikor progra-

nagyon Csak megnézem,
mozza, és hogy a ,gépagyd” késziilék a valos forgalmi helyzethez

gyakran ha kapok

1% 6%  emailezek is és kozuti jelzésekhez képest milyen tandcsokat ad szaméra.
gyakran 0% (2 16) A 2009. évi felméréshez képest j kérdés volt a mobiltelefon
2% haszndlata kerékparozis kozben. A kerékparozok kétharmad
ritkan része (66%) nem szokott menet kdzben telefonalni, azonban ko-
13% nem szoktam zel egynegyed része (24%) kézben tartott késziilékkel telefo-

78% nal, kozel egytized része (8%) fejhallgatot hasznal. A vélaszaddk

koziil 17 £8 (2%) sms-eket is valt, ami kilonodsen nagy baleseti
kockézatot hordoz. (lasd 6. 4bra).

Osszességében ismét sikeresnek mondhato a VOLT fesztivé-

5. abra: a gépjarmiivezetSk vezetés kozbeni sms- és email-hasznalata
lon végzett kozlekedésbiztonsagi direkt marketing. A kitoltott
tobb mint 2000 KRESZ-tesztlap és kérdoiv azt bizonyitja, hogy
ha a fiatalokat sikertl jol megszolitanunk, fogékonyak a kozle-
kedésbiztonsdg ligye irdnt, még fesztivali kornyezetben is.

nem reménytelen a felnovd generdcié frontdlis kozlekedésbiz-
tonsagi szembesitése azzal, hogy ,az élet nem visszahivhats”
(KTE, 2006, Bir6 Jozsef - Kapusi Zoltan). A valaszadok 97%-a
érzi, hogy veszélyes, csak nem meri sem magdnak, sem a szaima-
ra fontos partnereknek bevallani, hogy ,kozlekedek, vezetek,

J .9 szoktam, sms-ezek is
most ne hivj, ne zavar;j! kéaben tarva o0,
0
100 fiatalbol 6-ot mar figyelmeztettek vagy biintettek a hata- 24%

lyos jogszabalyok alapjan a kozlekedés kozbeni szabalytalan
mobilozasért. Vajon ez sok vagy kevés? Ha ettol észbe kapnak,
elég, ha sok fiatal megy 14, nagyon kevés. Eppen ennek a ,kiku-
tatasara” mentiink a VOLT fesztivalra. Hisz maguk a fiatalok 4l-

csak nem szoktam
litjak 63%-ban, hogy gyakrabban kellene ellenérizni a szabalyta- fejhalzlggo/atéval 66%
(o]

lan telefonhasznalatot kozlekedés kozben.

Viszonylag Uj jelenségnek tekinthetd a navigacios eszkozok
alkalmazasa. Ma mar a fiatalok tobbsége (55%) hasznal naviga-

00 0 0000 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

6. abra: kerékparozas kozben telefonalok aranya
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Az ittassagot szimulalo szemiiveg kiprobalasa vonzotta az érdekléddket
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Népszerii volt a KRESZ-tesztlap
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Fesztivaldivat lett a fényvisszaverd karpant

Az érdeklodés felkeltését ol szolgalta a Wilfing Aron Egye-
stilet utdnfutéra szerelt biztonsagidv-szimulatora, valamint az
ugynevezett részeges szemiiveg, amellyel veszélytelen koriilmé-
nyek kozott, alkohol fogyasztasa nélkiil tapasztalhattdk meg az
érdeklédok, hogyan hat a szervezetre az alkohol, hogyan valto-
zik a térlatas, romlik a mozgaskoordinacio. (Az eredeti célkiti-
zés szerint ezzel az ittas kerékparozist szerettitk volna szimulal-
ni, de néhany kisérlet utan nem mindésiilt kelléen biztonsagnak,
igy a fiatalok gyalogosan vagtak neki a bojak kozotti ,jozanul ré-
szeg” bolyongdsnak, dltaldban népes nézésereggel koriilvéve.)

A kiosztott 2000 darab fényvisszaverds karpant ismét divat-
kellékévé vilt a fesztivalnak, és késébb is jo szolgalatot tesz pasz-
sziv biztonsagi eszkozként, emellett felirataval népszertsiti a
Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram honlapjat.

A Wilfing Aron Egyesiilet fiatal kozlekedésbiztonsagi aktivis-
tai jol illeszkedtek a fesztivali forgatagba, segitségiikkel egyfajta
hid jott létre a kozlekedéstudomany, a kozlekedési hatdsag és a
fesztival résztvevdi kozote. A fiatalokon kiviil - az Uj Széchenyi
Terv satrdban zajlott eszmecserék utdn - ellatogatott a kozleke-
désbiztonsagi satorba Ddvid Ilona, a GYSEV elndkvezérigazgatd-
ja, Vitézy Ddvid, a Budapesti Kozlekedési Kozpont vezérigazgato-
ja, Ldszlé Jdnos, a Magyar Kerékparos Klub Elnoke és Schudb
Zoltdn, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium kozlekedésért felelds
helyettes allamtitkara is.

Népszerti volt az dsszedllitott KRESZ-tesztlap, koszonet érte
az NKH Képzési és Vizsgaztatasi Féosztalyanak és Dobrocsi End-
re osztilyvezetdnek, aki konzultacidval, értékes gondolataival se-
gitette a tesztlapok szakmai tapasztalatainak levonasat. A mobil-
telefon-hasznalattal kapcsolatos kérddivek értékelése ismét ra-
mutat a jelenség veszélyességére, hiszen a jarmiivezetdk fele sa-

KULONSZAM

Hogy is van ez a KRESZ-ben?

jat bevallasa szerint telefonal vezetés kozben, 20%-a sms-ezik is,
és 2 f6 mar elektronikus levelezését is intézi kozlekedés kozben.
Ugyancsak figyelmet érdemel, hogy mér a kerékparosok 34%-a
mobilozik menet kozben, 24%-a kézben tartott telefonnal, és a
ker¢kparral kozlekeddk 2%-a hasznélja kerekezés kozben készu-
léke szévegird funkceiojit. E teriileteken tehat nagyon fontos a
szakmai tenniakaras, a szakemberek Osszefogasa. A 2011. évi
VOLT fesztivali kozlekedésbiztonsagi akciorol késziilt tanul-
many szamos egyéb érdekes adatot, dsszefiiggést tartalmaz, a té-
ma irant érdekl6ddk keressék az NKH, illetve a KTE honlapjan.
Bar az elmult évek kozlekedésbiztonsagi adatai javulast mu-
tatnak, nem délhettiink hatra, ilyen és hasonlo programokkal is
rd kell irdnyitanunk a figyelmet a biztonsagtudatos kozlekedési
magatartds fontossagara. Sopronban ismét ,csinaltuk a kozleke-
désbiztonsagi fesztivalt”, hogy a fesztivilozok és korosztalyuk

balesetmentesen tudjanak tovabbhaladni az ,életuton”.
Bir6 Jézsef, Dr. Juhdsz Jdnos
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[péretesen alakulnak
a hazai kozlekedési
baleseti mutatok

Az év elsé felében a kézuti

balesetben meghalt személyek

szama mintegy 19%-os csokke-
nést mutat a tavalyi év azonos

idbészakahoz képest.

= 2010, I-¥1. hanap

Oberling Jozsef rendér ezredessel, az ORFK
Kozlekedésrendészeti Féosztilydnak vezetdjé-
vel a kozati kozlekedésbiztonsag 2011. elso
félévi helyzetérsl és a kovetkezd félévi tervek-
6l beszélgettiink.

— Az elmiilt hdrom évben a hazai kéziti koz-

- 88886888

lekedésbiztonsdg terén kiemelkeds eredmények szii-
lettek. Folytatédotte a kedvezd trend 2011 elsé fél-

= 2011, I-¥1. hénap

évében?

- Valoban jelentés valtozasok torténtek
2008 ota Magyarorszag kozuati kozlekedésbiz-
tonsigiban, olyan eredményekkel, amelyekre méltan lehetiink
buszkék. A személysériiléses kozuti balesetek és a balesetben meg-

——r—
OBEALING jozsef

Oberling Jozsef
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1. abra: személysériiléses kozuti kozlekedési balesetek soran meghalt és megsériilt személyek szama
2010-2011 L félévében

halt személyek szama az elmult harom évben jelentdsen csok-
kent, s ennek kdszonhetéen Magyarorszdg a kozlekedésbiztonsdg
vonatkozasdban az EU sereghajtd mezényébél az atlagosan telje-
sit¢ tagallamok sordba lépett. Amennyiben a baleseti statisztika
els6 feélévi alakuldsat nézziik, akkor tovabbra is kedvezd a kép, hi-
szen a trend folytatodott. Egyeldre még csak a renddrség altal
gytijtott eldzetes baleseti adatokat ismerjiik, melyek a baleseteket
kovetd 24 oras helyzetet titkrozik, de az elmult évek tapasztalatai
alapjan ugy vélem, hogy a végleges adatok sem okoznak majd kii-
londsebb meglepetést. Az elézetes adatok alapjan 2011. janudr 1.
és junius 30. kozott Osszesen 7133 személysériiléses kozuti baleset
tortént, s ez 0,7%-kal kevesebb, mint a 2010-es év azonos idésza-
kaban, amikor 7181 balesetet regisztraltak. A csokkend tendencia
alapvetden a halalos kimenetel(i és a sulyos sériiléssel jaro balese-
tek vonatkozisiban mutathaté ki. A halalos balesetek szama
16,7%-kal, a salyos sériiléseseké pedig 3,7%-kal csokkent, a kony-
nyt sériiléssel jaro, biintetdjogi értelemben nyolc napon beliil
gyogyuld kozati balesetek szamaban ugyanakkor kismértékii,
1,6%-0s novekedés tapasztalhato. A kozuti kozlekedésbiztonsag
terén a Fold minden pontjan, igy Magyarorszigon is a balesetben
meghaltak szamanak alakuldsa a legfontosabb tényezd, hiszen az
dldozatok potolhatatlan veszteséget jelentenek a csaladoknak, is-
merésoknek és a tirsadalomnak egyarant. Oromteli hir, hogy az
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IFtasan chnzott balesebek

esetek 9%-aért, az autobuszvezetdk pedig
tovabbra is az dsszes baleset 19%-4ért vol-
tak felelések. A kerékparosoknak a bal-
esetet okozok korében betoltott aranya el-
érte a kimagaslo 11%-ot. Itt jegyzem meg,
hogy a személygépkocsivezetdkon kiviil
kizarolag a kerékparosoknak volt 10% fe-
letti baleseti részesedésiik, holott a kétke-
rektiek szempontjabodl igazan kockdzatos

= 2010, ML hémap
= 2011, WL hémap

honapok még csak a vizsgalt idészak utan
kezdddtek. A kerékparosok kirivo helyze-
tét az is jelzi, hogy tobb kozlekedési bal-
esetet okoztak, mint a tehergépkocsi- és
autdbuszvezetdk dsszesen.

2. abra: ittasan okozott balesetek 2010 és 2011 L. félévében

els¢ félévben a kozati balesetben meghalt személyek szdma a ta-
valyi 33010l 268 fére csdkkent. Az igy mérhetd mintegy 19%-os
csokkenés azt jelenti, hogy az els¢ hat honapban 62 emberi éle-
tet sikeriilt megmenteni 2010 azonos idészakdhoz képest, ez pe-
dig nagyszeri eredmény!

— Kozismert, hogy Magyarorszdg az egy fore juté égetettszeszesital-fo-
gyasztdsban a vildg élvonaldhoz tartozik, de honfitdrsaink a borok és s6-
16k fogyasztdsdt sem vetik meg. Hogyan alakultak az ittas dllapotban
okozott balesetek az eltelt fél évben?

- Alapvetden az ittasan okozott, személyi sériiléssel jaro balese-
tek szamdban is kedvezd valtozasok torténtek. Az adatok azt mu-
tatjak, hogy a tavalyi 832-vel szemben idén junius végéig 690 ittas
baleset tortént. Ennek megfelelden az ittasan okozott balesetek-
nek az Osszes személysériiléses kozuti baleseten beltli aranya
ugyancsak kedvezéen alakult, az évtized elejére jellemzd 12-13%-
os értékrdl 9,7%-ra csdkkent. A alkoholtol befolyasolt allapotban
okozott kozuti baleseteket legnagyobb aranyban J4sz-Nagykun-
Szolnok megyében okoztik, ahol atlagosan minden hatodik bal-
eset hatterében eldzetes szeszesital-fogyasztas allt. A legkevesebb
ilyen jellegi baleset Fejér megyében tortént, itt a balesetek 4%-
anal volt kozrehato tényezd az ittassag.

— Mik voltak a kéziti balesetek legfébb okai az elmiilt fél évben, s
mely kézlekeddi csoportok okoztdk a legtébb balesetet?

- A kozati balesetek legfébb okai gyakorlatilag évek ota val-
tozatlanok. A személyi sértiléssel jars balesetek 27%-4nak hatte-
rében a gyorshajts allt, az elsébbsé-
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— A statisztikai adatok énmagukban nehe-
zen értelmezhetdk, mindig sziikséges valamilyen
mérchez hasonlitani 6ket. A juinius végi adatok
idéardnyosan mennyiben felelnek meg az elfogadott hazai kozlekedéspoliti-
kai célkitiizéseknek?

- Szakmai berkekben kozismert, hogy Magyarorszag hatalyos
kozlekedéspolitikai programjat az Orszaggytilés 2004 februarjiban
fogadta el. A Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015 cimet viseld
program azt a célt fogalmazta meg, hogy 2001 és 2015 kozott felé-
re csokkenjen a személysériiléses kozuti balesetek, valamint a koz-
uti balesetben meghalt személyek szama. Amennyiben 2011 elsé
félévének baleseti statisztikai adatait a 2001-es év azonos idészaka-
nak adataival hasonlitjuk 6ssze, akkor azt allapithatjuk meg, hogy
a személysériiléses kozati balesetek szama 13,7%-kal, a balesetek-
ben meghalt személyek szama pedig 48,5%-kal csokkent. Az is-
mertetett adatok alapjan nyugodtan kijelenthetem, hogy Magyar-
orszagon a kozuti kdzlekedésbiztonsag alakulasa terén 2008 ota ta-
pasztalhato kedvezd trend 2011 els¢ félévében tovabb folytatddott,
s joggal remélhetjiik, hogy az irany véltozatlansaga esetén teljestil-
nek a 2015-re meghatarozott célkitiizések.

— Az elézbekben kiilon kiemelte a kerékpdrosok helyzetét mint a ha-
zai kizlekedésbiztonsdg egyik kritikus pontjdt. On szerint mit lehet tenni
a kerékpdros balesetek wvisszaszoritdsa érdekében?

- Elére kell bocsatanom, hogy nem vagyok kerékparellenes,
sét magam is tisztaban vagyok a kerékparozas hasznos, egészséges
voltaval és kedvezd kornyezetvédelmi hatasaival. Ugyanakkor hoz
z4 kell tennem, hogy a hazai baleseti statisztikai adatok a kerékpa-
rosok vonatkozasiban riasztoak. Mindannyian tudjuk, hogy a ke-

gi jog megsértése miatti balesetek
részardnya 24% volt, a kanyarodasi
szabalyok megszegése pedig az os-
szes baleset 15%-aban jatszott kdzre-
hat6 szerepet. Amennyiben az egyes
kozlekedoi csoportokat vessziik ala-
pul, az adatok arrél arulkodnak,
hogy a kozuti balesetek tulnyomo
részét, egészen pontosan 62%-at a
személygépkocsi-vezetdk okoztak,
bar megjegyzendd, hogy ennek a
kozlekeddi csoportnak a legmaga-

sabb a kozuti forgalmon beliili ara-

B Tehirgdphkodsi: 9%

B Motorkerédkpdr: 4%

W Eerékpar: 11%

| Segitdmotorkentkpdr; 5%

B Autdbusz: 1%

B Egyéb jdrmid: 2%
Gyalogos: 6%

m Szemilypipkocs: B2%

nya. A tehergépkocsi-vezetdk a bal-
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3. szamu abra: balesetek okozoi gépjarmiifajtak szerint (2011. els6 félév)
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interju | Igéretesen alakulnak a hazai kozlekedési...

Fatigue Kills, take a break!

Halalosan fa radt. tartson pihené

Oriasplakat a faradtan torténd vezetés elleni kampanyban

rékparosok a kozlekedés védtelen résztvevédi kozé tartoznak, hiszen
testitket nem 6vja acélkarosszéria, mint a gépjarmiiben utazokét.
Az EU altal is elfogadott szakértdi allasspont szerint a kerékpéros-
ok haldlozasi kockazata hétszer nagyobb, mint a személygépkocsi-
vezetdké. Ezek ugyanakkor még nem indokoljak azt, hogy a kerék-
paros kozlekedés biztonsaga az dltalanos csdkkend trendtdl eltérs-
en alakuljon. Magyarorszagon az elmult 6t évben a kerékparosok
altal okozott személysériiléses balesetek szdma az altalanos trend-
t6l eltérden nem csokkent, hanem 7%-kal nétt. A masik f4jé pont
az ittas kerékpdrozas kérdése. A statisztikai adatok alapjan az el-
mult 6t évben az ittasan okozott és sériiléssel jard kerékpdros bal-
esetek szama 38016l 480-ra emelkedett, ami 26,3%-0s novekedést
jelent. Osszehasonlitdsképpen megjegyzem, hogy valamennyi koz-
lekeddi csoport vonatkozasaban az ittas balesetek szamaban 32%-
os csokkenés tortént. Az is nehezen fogadhato el, hogy 2010-ben
az Osszes ittas baleset tobb mint negyedét kerékparos okozta.
Mindezek alapjan nem véletlen, hogy a hatalyos Kozuti Kozleke-
désbiztonsagi Akcioprogram a kerékparosok kérdéskorét kiemel-
ten kezeli. Mint ahogy az sem véletlen, hogy idén aprilis 4-e és 26-
a kozott a renddrség orszagos szintti, koncentralt kozuti ellendrzé-
seket tartott kifejezetten a kerékparosok kozlekedésére fokuszilva.
Az ORFK - Orszigos Balesetmegeldzési Bizottsag 2011-et a kerék-
paros kozlekedésbiztonsag évének nyilvanitotta, s a magunk részé-
r6l minden lehetséges eszkdzt meg kivanunk ragadni annak érde-
kében, hogy ezen a teriileten fejlédést érjiink el. A kerékparos sze-
zon kezdetén nagyszabasu sajtotajékoztatot tartottunk, majd ko-
vetkezett az imént emlitett ellendrzés-sorozat. Kézremikodiink ke-
rékparos kiadvanyok készitésében, partnerek vagyunk a Szuper-
bringa programban, rendszeresen végziink célirdnyos preventiv te-
vékenységet, szerveziink orszdgos szint vetélkeddket, részt ve-
sziink a ktilonboz6 konferencidkon és egyéb rendezvényeken. Per-
sze vannak olyan beavatkozdsi tertiletek, melyek meghaladjak a mi
kompetenciankat, ilyen példaul a jogszabalyalkotas és az infrast-
ruktura kérdéskore, melyek hasonloan fontos tertiletek a kerékpa-
ros balesetek visszaszoritisa szempontjabol.
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— Milyen kézlekedésrendészeti intézkedéseket terveznek az év hdtralé-
v§ részében?

- Kiemelten kezeljitk a szeptemberi tanévkezdést, a minden-
szentek és a kardcsony iddszakat. A hazai ellendrzések mellett
részt vesziink a TISPOL eurdpai kampanyaiban is. [dén mar csak
egy nemzetkozi akcié varhatd. Decemberben, kozvetleniil kara-
csony eldtt az ittasan, illetve a drog hatdsa alatt jarmiivet vezetd-
ket sziirjiik ki. Az ittas jarmivezetés visszaszoritasa érdekében ha-
marosan megkapjuk a 400 darab Gjonnan beszerzett Lion SD
500 tipusu elektromos kézi légalkoholmérd késziiléket. Ezen esz-
kozok rendszeresitési eljardsa még az sszel megkezdédik annak
érdekében, hogy mielébb alkalmasak legyenek joghatdssal jaro
mérésre. Oszintén remélem, hogy néhany honap mulva mér or-
szagszerte a kozlekedési rendérok munkdjat segitik. Az ellendrzé-
sek mellett természetesen a baleset-megeldzés eszkdzeirdl sem fe-
ledkeztink meg. Tovabb folytatjuk a 2008 szeptemberében meg-
hirdetett Iskola Rendére programot, s az tj tanévben reményeink
szerint még tobb iskolaval sikeriil jol miikodd kapesolatot kiépi-
teni. A tanévkezdés idészakaban az iskolak kornyezetében végre-
hajtott ellenérzéseken tul preventiv feladataink is vannak, ekkor
teritjlik szét orszagszerte a didkok és a pedagdgusok részére készi-
tett kiadvanyainkat. Lehetdségeinkhez mérten folytatjuk a kozle-
kedésbiztonsigi kommunikacios tevékenységiinket, s a faradtan
torténd jarmivezetéssel kapcsolatos, szeptember 30-dig futott
kampanyunk utdn mas, aktualis tertileteket kivinunk megcéloz-
ni. Kozlekedésrendészeti szakmai versenyeinket (balesethelyszine-
16 verseny, orszagos karos forgalomiranyité verseny, gépkocsizo és
motorkerékparos jarérozé verseny) szeptemberben rendeztiik
meg. November végén kozos konferencidt szerveziink a Nemzeti
Kozlekedési Hatosaggal és a Kozlekedéstudomanyi Intézet
Nonprofit Kft.vel az ELET UTON program jegyében, ezenfeliil az
ORFK - Orszdgos Balesetmegeldzési Bizottsag muikodtetése, 4l-
land¢ és ideiglenes honlapjaink rendszeres frissitése is odafigye-
lést igényel.

Gégény Istudn
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elemzés

Gyermekbalesetek
alakulasa Magyarorszagon

2005-2010 kozott

A kozuti kozlekedés biztonsagan

beliil a gyermekbalesetek alakulisa

a rendszeresen visszatéré kérdések kozé
tartozik. Ennek oka nem véletlen, a legki-
sebbeket éré kozlekedési balesetek altala-
ban a legriasztobb, legnehezebben feldol-
gozhato események kézé tartoznak,

a gyermekek tragédidinal megrazobb ese-
teket elképzelni aligha lehet. Mégis, nap-
jainkban az Europai Unio teriiletén mint-
egy 7-8 oranként koveteli egy gyermek
életét a kozuti kozlekedés, s bar a 2010.
évi részletes kozosségi adatok még nem
ismertek, az el6z6 évek adatai alapjan
valoszintisithet6, hogy a megsériilt gyer-
mekek szama a 15 000 ot is meghaladja.

A gyermekek kozlekedésbiztonsagi helyzetérsl
altalaban

Kozismert, hogy a gyermekek a kozuti kozlekedés legvédtele-
nebb képviseldi kozé tartoznak, 6k azok, akik dltalaban gyalo-
gosként vagy kerékparosként vesznek részt a forgalomban, jar-
mtuvek utasaként pedig alapvetéen a jarmuvezetdk vezetési stilu-
sdtol, jogkdvetd magatartasdtol figg testi épségiik, egészségiik.
A gyermekek veszélyeztetettségéhez az is hozzdjarul, hogy ve-
szélyérzetiik, veszélyfelismerd képességitk még nem alakule ki,
igy gyakran eléfordul, hogy meggondolatlanul, koriltekintés
nélkil lépnek, szaladnak ki az uttestre, avagy kerékpart hajtva
idénként a kockazatos cselekedetektd] sem riadnak vissza.

A gyermekeket ma mar joval biztonsagosabb kozlekedési kor-
nyezet veszi kortl, mint egy évtizeddel ezelétt, ugyanakkor a biz-
tonsagi szint orszdgonként eltér, sét elmondhatd, hogy jelentds
kilonbségek tapasztalhatok. A 2007. évi adatok alapjan az egy-
millio lakosra vetitett kozuti gyermektragédidk unios atlaga 16 £6
volt. A listavezeté Svédorszag (7 gyermek aldozat/egymillio lakos)
és a sorban utolsoként jegyzett Litvdnia (57 gyermek aldozat/egy-
milli¢ lakos) kozott hazank az unids mezény masodik részében
helyezkedett el. Magyarorszagon 2007-ben egymillio lakosra vetit-
ve 24 gyermek halt meg kozuti kozlekedési balesetben.

KULONSZAM

Az unios dtlagtol vald elmaradas is jelzi, hogy hazank a gyer-
mekek kozlekedésbiztonsiga terén - a rendszervaltist kovetd
id@szakban elért jelentos sikerek ellenére - még mindig az atla-
gosnal gyengébben teljesitd tagdllamok kozé tartozik. Az elmult
években ugyan szimos intézkedés tortént annak érdekében,
hogy a gyermekek nagyobb biztonsiggal vehessenek részt a for-
galomban a hazai kozutakon, még szdmos tovabbi beavatkozas-
ra van sziikség ahhoz, hogy biztonsaguk megkozelitse, illetve el-
érje a régebbi EU-tagallamokat jellemzé szintet.

A kozlekedés legvédtelenebb résztvevoi a gyermekek
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elemzés | Gyermekbalesetek alakulasa Magyarorszagon...

Fontos a gépjarmiiben utazé gyermekek biztonsaganak javitasa

A nemzeti fejlesztési miniszter és a beltigyminiszter altal
alairt, a 2011-2013-as évekre vonatkozd Kozuti Kozlekedés-
biztonsagi Akcidprogram megkiilonboztetett figyelmet szen-
tel a legfiatalabb korosztaly tagjainak. Az akcioprogram a
gyermekeket a kiemelten veszélyeztetett csoportok kozott ke-
zeli, s erre tekintettel hatarozza meg a kapcsolédo feladato-
kat. Az ,Emberi tényezo fejlesztése” pillér egyik f6 feladata,
hogy az elkdvetkezd harom évben a gyermekek és fiatalkoru-
ak kozlekedésbiztonsaganak tovabbi javitasa érdekében kor-
szer(i kozlekedésre nevelés valosuljon meg, életkorhoz igazo-
do tartalommal.

Egy masik fontos hazai program a két éve elfogadott ,Nem-
zeti Gyermek- és Ifjusagbiztonsagi Akcioterv 2010-2019”, amely
- a hédztartési és iskolai balesetek visszaszoritasa mellett - konk-
rét céljai kozott emliti meg a gyermekek kozuti kozlekedésbiz-
tonsaganak javitasat. Az akcioprogram a fébb beavatkozasi tert-
leteket az alabbiak szerint nevesiti:

- a gépjarmiiben utazéd gyermekek biztonsaganak javitdsa,

- a kerékpdrozo gyermekek biztonsaganak javitasa,

- a gyalogos gyermekek biztonsiganak javitasa.

A beavatkozasi teriiletek megjeldlése nem véletlen, ugyanis
egybeesnek a gyermekeket érintd legfébb baleseti tertiletekkel.

A gyermekbalesetek alakulasa 2005-2010 kozott

Els6 és legfébb megallapitasként jelenthetd ki, hogy Magyar-
orszagon a gyermekek kozlekedésbiztonsdgi helyzete az elmult
években kedvezden alakult. Ezt tamasztjak ald azok a hivatalos
baleseti statisztikai adatok, melyeket a Kozponti Statisztikai Hi-
vatal gytijt és tesz kozzé. Meg kell tehat jegyezni, hogy az el6z6-
ekben vazolt, relative kedvezétlen unids dsszehasonlitas mellett
hazdnkban is sztilettek konkrét eredmények, legfelijebb mérté-
ktik marad el a kozosségi dtlagtol.

A cikkben a gyermekek kozlekedésbiztonsdgi helyzetének
alakuldsat a személyi sériléssel jard gyermekbalesetek elmult
hat évi alakuldsa alapjan mutatjuk be. Fontos megjegyezni,
hogy a gyermekek meghatirozasanal a hazai statisztikai rendszer
a 0-14 ¢év kozottieket veszi figyelembe - megegyezéen az EU-
tagallamok tobbségével.
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A KSH éves adatai szerint 2005 ¢és 2010 kozote a kozuti bal-
esetben meghalt, illetve megsériilt személyek szama nem keve-

sebb mint 28,1%-kal csokkent (2514-r6l 1808-ra).

Ev Meghalt Stlyosan sériilt Konnyen sériilt  Osszesen
2005 34 428 2052 2514
2006 43 393 1982 2418
2007 37 431 1966 2434
2008 25 324 1768 2117
2009 22 295 1695 2012
2010 20 279 1509 1808

1. tablazat: kozuti balesetben meghalt, megsériilt gyermekek szama
2005-2010 kdzott

Amennyiben a balesetben meghalt gyermekek szamat vesz-
sziik alapul, ugy a hat év alatti csokkenés mértéke feliilmulja az
Osszes gyermekbalesetekét, hiszen a 346l 20 foére csokkenés
41%-0s mértéknek felel meg. A sériiléses baleseteken beliil a
biintetdjogi értelemben nyolc napon tal gyogyulo, tehat sulyos
sérilést szenvedett gyermekek szama mutat nagyobb negativu-
mot (34,8%), mig konnyebben 26,5%-kal kevesebben sértiltek.

Egy masik fontos értékelési mutatd a gyermekek altal oko-
zott személyi sériiléses balesetek szamanak alakulasa.

Ev  Halalos Sulyos Konnyti
baleset sériiléses baleset sériiléses baleset Osszesen

2005 5 201 569 715
2006 7 171 505 683
2007 9 193 450 652
2008 4 140 427 571
2009 5 127 414 546
2010 6 119 352 477

2. tablazat: gyermekek altal okozott személyi sériiléses kozuti balesetek
szama 2005-2010 kozott

Ebben a vonatkozasban megallapithatd, hogy 2010-ben a
gyermekek tobb mint 38%-kal kevesebb kozuti balesetet okoz-
tak, mint 2005-ben (447-et a korabbi 775-tel szemben). Az oko-
zott halalos balesetek szdma a kezd® és az utolsé évet alapul véve
516l 6-ra nétt (bar az adatok egy 2007-ig folfel¢, majd lefelé ive-
16 godrbét mutatnak), a sulyos sériiléses balesetek szama 40,8%-
kal, a konnyt sériiléseseké pedig 38,1%-kal csokkent.

Az eléz6 két tablazat adatai tehdt azt mutatjak, hogy a koz
uti balesetben meghalt, illetve megsériilt gyermekek szama, va-
lamint a gyermekek dltal okozott személyi sériiléssel jaro kozle-
kedési balesetek szama egyardnt csokkent az elmult hat évben.

A tovibbiakban a gyermekbaleseteket a bekovetkezésiik sze-
rinti harom legfontosabb teriilet alapjan mutatjuk be, hiszen a
legfiatalabb korosztaly képviseldi gépjarmu utasaként, gyalogos-
ként vagy kerékparosként valnak kozuti balesetek részesévé, il-
letve sértettjévé. Sokak szdmara talin meglepd, de a gyermekek
kozati baleseti sériiléseiket leggyakrabban nem ¢nalldan kozle-
kedve, hanem gépjarmii utasaként szerzik, s tobbnyire igy val-
nak kozlekedési baleset dldozativa is. Ez a gyermekbalesetek
egyik legfébb jellegzetessége, ami azt mutatja, hogy a legtobb
gyermeksériilés mogott a felnétt jarmivezetdk valamilyen mu-
lasztasa, jogsértd kozlekedési magatartdsa all.
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Ev  Meghalt Sulyosan sériilt Konnyen sériilt Osszesen

.

mekeliitések szama a 2005 és 2010 kozotti idészakban az alabbi-

2005 23 165 1189 1377 ak szerint alakult.

2006 27 156 1189 1372

2007 20 149 1243 1412 Ev Meghalt Stlyosan sériilt Konnyen sériilt Osszesen

2008 15 126 1035 1176 2005 8 154 487 649

2009 14 111 1020 1145 2006 7 127 468 602

2010 9 99 902 1010 2007 9 166 423 598

;otoasb_l;zoz;to i«:;jéétrtmﬁ utasaként meghalt, megsériilt gyermekek szama iggg {4(') ié’i izg ié;
2010 7 107 343 457

A KSH adatai alapjan 2005-ben 23, 2010-ben pedig 9 gyer-
mek vesztette életét gépjarmii utasaként kozlekedési balesetben,
a két adat dsszevetése 60,9%-0s csokkenést mutat. A stlyosan
sérilt 0-14 év kozottiek szama 165 616l 99 fore, a konnyen sé-
rilteké pedig 1377-r81 1010 fore csokkent, igy a csdkkenés mér-
téke 40,0, ill. 24,1%.

A 2010. évi adatok arra is ramutatnak, hogy a kozuti balese-
tekben tavaly meghalt 20 gyermek 45%-a, dsszesen 9 16 gépjar-
muben utazott, amikor élettel dssze nem egyeztethetd sértilését
megszerezte. Ez az érték valamelyest kedvezébb, mint a 2008-
ban mért 60,0% és a 2009-ben mért 64%. A gépjarmi utasa-
ként meghalt gyermekek magas ardnya a sziikséges beavatkoza-
sok tertiletét és a lehetséges tovabblépés irdnyat is jelzi.

A legfiatalabb korosztilyt érinté balesetek masik része az,
amikor az Uttesten tartozkodd gyermeket jarmd ti el. A gyer-

4. tablazat: gyalogoseliités soran meghalt, megsériilt gyermekek szama
2005-2010 kozott

Az adatok azt mutatjak, hogy a gyalogoseliités soran meg-
halt, megsérilt gyermekek szima az elmult hat évben jelentd-
sen, mintegy 30%-kal csokkent (649-r6l 457 fére). Jarmi dltali
eltités soran szerzett sériilések kovetkeztében a 2005. évi 8 fével
szemben tavaly 1 fovel kevesebb gyermek vesztette életét, mig
30,5%kal csokkent a sulyosan, 29,5%-kal a kénnyen sériilt
gyermekek szama.

A gyermekeliitések zome, tobb mint 80%-a a jarmiivezetdk
hib4ajara, szabalyokat megsérté magatartasara vezethetd vissza. Az
Ssszes eliitésben kisebb ardnyt képezd, a gyermekek hibajabol be-
kovetkezett balesetek hatterében tobbségében, mintegy 60%-ban
az eldvigyazatlan, hirtelen uttestre lépés 4ll, mig masodik helyen

A kerékparos gyermekbalesetek tobbsége lakott teriileten beliil torténik
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az 4llé jarm, oszlop, illetve fa takardsabol valo kilépés szerepel.
Erdekesség, hogy gyerekek csak igen ritkén kisérlik meg az dthala-
dast a forgalomiranyito fényjelzo késziilék tilos jelzésére.

Végezettl ejtsiink szot a kerékpéros gyermekbalesetek alaku-
lasarol. A kovetkezd tablazatban a kerékparos balesetben meg-
halt, illetve megsériilt gyermekek szdma lathato 2005 és 2010
kozott, lakott tertileten beliili és kiviili bontasban.

Lakott teriileten beliil Lakott teriileten kiviil
Ev  Meghalt Silyosan Kinnyen Silyosan Kdnnyen
sériitt  sériilt Osszesen | Meghalt sériit  sériilt Osszesen

2005 2 99 354 455 2 9 13 24
2006 8 84 297 389 1 11 20 32
2007 2 95 286 383 3 10 13 26
2008 O 66 314 380 0 7 18 25
2009 2 66 315 383 0 5 14 19
2010 1 64 275 340 2 4 15 21

5. tablazat: kerékparos gyermekbalesetben meghalt, megsériilt személyek
szama 2005-2010 kozott

Megallapithatd, hogy a 2005. évi 479-cel szemben az elmult
évben Osszesen 361 olyan személyi sériiléses kozuti baleset tor-
tént, melyben kerékparral kozlekedd gyermek vett részt. A szam-
adatok 24,6%-os csdkkenést jeleznek. Orvendetes, hogy a trend
valamennyi teriileten, tehdt a meghalt, a sulyosan sértlt és a
konny( sériilést szenvedett kerékparos gyermekek vonatkozasa-
ban egyardnt kedvezd. Az adatok azt is megmutatjak, hogy a ke-
rékparos gyermekbalesetek dontd tobbsége (2010-ben 94,2%-a)
lakott teriileten belili tton torténik, ugyanakkor a lakott terii-
leten kiviili kerékparozas a gyermekek részére olyan rendkiviili
veszélyeket hordoz, melyekrdl a statisztikai adatok nem arulkod-
nak. A jelenlegi KRESZ-szabalyok alapjan a 12. életévét betol-
tott gyermek mdr féuton, lakott tertileten kiviil is kerékpdrozhat
- ott, ahol a személygépkocsik részére 90 km,/h-ban maximaltik
a haladasi sebességet. 2010. januar 1-je 6ta arra is lehetdség van,
hogy a 12 év felettiek fejvédd hasznilata esetén lakott teriileten
kiviil 50 km/h sebességgel haladjanak olyan jarmiivel, melynek
stabilitasa joval alatta marad a gépi meghajtisu jarmivekének,
ide értve a gépkocsikat, a motorkerékpart és a segédmotoros ke-
rékpért egyardnt. Nyilvanvalo, hogy a kozlekedési szabalyokat
tobbnyire feliiletesen, elenyészd mértékben ismerd gyermekek
kerékpdrozasanak biztonsagi kockdzata ezeken a helyeken atlag
feletti. Nehezen képzelhetd el, hogy a 12-14 év kozotti gyerme-
kek ismerik azt a KRESZ-el6irast, mely szerint kerékparral bal-
ra kanyarodni lakott tertileten kiviili féutvonalon tilos, ilyen
esetben a kerékparral az utkeresztezddés eldtt meg kell allni, s a
jarmivet az uttesten Ugy kell attolni, hogy az dthaladas bizton-
sdgossagardl az érintettek meggydzddtek. Mindezek a mélyen el-
gondolkodtatd szakmai kérdések kozé tartoznak.

A kerékparos gyermekbalesetek okait bemutatd 2010. évi
végleges adatok sajnalatos moédon nem dllnak rendelkezésre,
ezért az oksagi szerkezet a 2009. évi adatokkal érzékeltethet.
Ezek alapjan a 2009. évi 402 baleset 97%-a (390 eset) a jarma-
vezetd - tehat a 14. életévét még be nem toltott kerékparos - hi-
bajara vezethetd vissza. Gyalogos 9 alkalommal 4llt ilyen baleset
hatterében, mig jarmu hibabol, palyahibdbol és egyéb okbol
egyarant 1-1 baleset tortént.
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A kerékparos gyermekbalesetek 97%-at a kerékparos okozta 2009-ben!

A kerékparozo gyermekek balesethez vezetd hibainak legna-
gyobb részét az elsébbség meg nem adasa képezi (176 eset), ezen
beltl kulondsen a jelzétablak utasitasainak figyelmen kiviil ha-
gyésa emelhetd ki, melyet 91 esetben tapasztaltak. Erdekes meg-
figyelni - s a gyermekek figyelmetlensége mellett a veszélyérzé-
kelés hidnyat is jelzi -, hogy 34 balesetben a 14 év alatti kerék-
paros villamossal titkozott. Az iranyvaltoztatasra, kanyarodasra
és haladasra vonatkozo szabilyok megszegése miatt 89 gyermek
kerékparos szenvedett balesetet. E teriileten tobbnyire a balra
kanyarod¢ kerékparos nem adta meg az elsébbséget a szembol
érkezé jarmtnek (18 esetben), illetve az uttest bal oldalat sza-
balytalanul vették igénybe (16 alkalommal). Az elézéekben is-
mertetetteken kiviill 20 kerékparos gyermekbaleset az utviszo-
nyoknak nem megfeleld sebességre, azaz relativ gyorshajtdsra,
13 pedig szabalytalan eldzésre vezethetd vissza. Az elkdvetett sza-
balyszegések jelentds, 4m statisztikai adatokkal korbe nem hati-
rolhato része hatterében minden bizonnyal a szabilyok nem
elégséges ismerete 4ll.

Hogyan tovabb?

A gyermekek kozlekedésbiztonsdgi helyzetének javitdsa to-
vabbra is a legfontosabb feladatok kozé kell tartozzon. A jelenle-
gi helyzet javitasa kizarolag komplex jellegti intézkedések révén
képzelheto el, egy-egy szaktertilet kiemelése (mint pl. az ellendr-
zés) ugyanis csak részeredmények, rovid tava sikerek elérését te-
szi lehetévé. Nagyon fontos, hogy a hatalyos hazai program altal
megjelolt, gyermekbalesetekkel kapcsolatos mindharom tertile-
ten tovabblépés torténjen. A gépjarmiiben utazé gyermekek biz-
tonsaga jelentdsen javithatod, amennyiben a gépjarmiivezetdk az
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atlagosnal fokozottabb ¢vatossaggal kozlekednek, tovabba min-
den esetben - még rovid tava kozlekedésnél is - alkalmazzdk a
killonbozé gyermekbiztonsagi rendszereket. Utobbi tertileten
még igen sok a tennivald, hiszen a Kozlekedéstudomdnyi Intézet
felmérése szerint 2009-ben még mindig csak 67,8% volt a gyer-
mekbiztonsagi rendszer hasznalatainak ardnya Magyarorszagon.
Ez azt jelenti, hogy napjainkban a szillitott gyermekeknek mind-
Ossze kétharmadat rogzitik az eléirasoknak megfelelden.

Ev Arany
2007 62,1%
2008 62,9%
2009 67,8%

6. tablazat: a gyermekbiztonsagi rendszer hasznalatanak alakulasa
Magyarorszagon 2007-2009 kozott

A gyalogosan kozlekedd gyermekek biztonsaganak javitisara
ugyancsak szamos eszkdz kindlkozik, ide értve a gyermekek fel-
készitését a szabalyos kozuati kozlekedésre, a veszélyek felismeré-
sére (ebben a sziillok mellett az iskoldnak van relevans szerepe),
tovabba a célirdanyos forgalomszabalyozasi és infrastrukturalis
beavatkozasok révén is eredmények érhetdk el. Utdbbiakra kii-
londsen a gyermekek altal latogatott intézmények (bolesodék,
ovodak, iskolak stb.) kornyezetében, valamint egyéb helyeken
- lakohelyek, jatszoterek, uszodak kornyékén - van szitkség. Az
alkalmazhaté intézkedések soraban sebességkorlatozis eldirasa,
fizikai korlatok, forgalomcsillapité eszkozok, kozuati jelzotablak,
illetve forgalomiranyito fényjelzé késziilékek alkalmazasa, tovab-

A szallitott gyermekek 1/3-at nem rogzitik az eldirasoknak megfeleléen
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b4 a gyalogosokra vonatkozd szabad jelzés idétartamanak meg-
novelése egyarant felmertlhet.

A kerékparos gyermekbalesetek szdmanak csokkentésével
kapcsolatban nagyon hasznos lehet az ELET UTON program, to-
vabbd a 2011-ben megkezdett, tobb hatdsdg egyiittmiikodésén
alapul6 Szuperbringa Program. A kerékparozo gyermekek koz-
uti kozlekedésre felkészitésével, a szabalyismeret szintjének no-
velésével, a jarmiikezelés fejlesztésével, a lathatdsag fokozasaval
(a kerékpar vilagito eszkdzei mellett fényvisszaverd mellény és
mas megolddsok alkalmazasa), a sisak, a térd- és konyokvédsk
hasznalatanak ajanlasaval egyardnt elérhetd a gyermekek maga-
sabb szintd biztonsdga. Napjainkban mér tobb tagallamban ko-
telezd a fejvédd hasznélata a gyermek kerékparosok korében. Ez
nem véletlen, hollandiai kutatasi adatok alapjan a kerékparos
fejvéds hasznalata mintegy 45%-kal csdkkenti a sulyos fejsériilé-
sek és agykarosodasok kialakulasanak esélyét (forras: SWOV -
Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid).
A szomszédos orszagok kozul Ausztriaban éppen 2011 juniusa-
ban rendelték el a fejvédd kotelezd haszndlatat a 10 év alatti
gyermekek részére, Szlovénidban 14 év a korhatar.

A gyermekbalesetek megelézésében kiemelt szerep harul a
szervezett keretek kozott végzett kozlekedésre nevelésre, ezen a
tertileten azonban hazanknak még jelentdés lemaradasai van-
nak. J¢ példaval szolgalhat szimunkra Franciaorszag, ahol az el-
mult években végrehajtottdk a kozuti kozlekedésre nevelés teljes
reformjat. A francia eldirdsok szerint mar 6vodaskorban meg-
kezdik a helyes kozlekedésre nevelést, amely egyébként az embe-
ri élet végéig tart. A gyermekek kozlekedésre nevelésének tan-
rendje, a témakorok és az alkalmazott kozlésmodok megvélasz-
tasa az érintett korcsoporttol fiigg, s a francidk a szabalyok elsa-
jatitisa mellett a szabalyszegések kovetkezményeire, az egyéb ve-
szélyekre vald figyelemfelhivasra, valamint az dnkontroll megte-
remtésére is torekednek. A francia gyakorlat - az évek eléreha-
ladtanak megfelelden - eldszor a gyalogos, majd a kerékparos,
végiil a segédmotoros kozlekedésre késziti fel a gyermekeket. Az
EU Bizottsiga a francia gyakorlatot legjobb eurdpai gyakorlat-
ként fogadta el, s alkalmazasat (akdr egyes részeiét) mds tagal-
lamoknak is javasolja.

A kozuti kozlekedésre nevel tevékenységben, a szabalyok is-
meretének atadasiban, a helyes magatartas kialakitasdban és a
veszélyekre valo figyelemfelhivisban elengedhetetlen a sztlok és
mas hozzatartozok szerepe. Meg kell azonban jegyezni, hogy a
felkészités mellett legalabb olyan fontos a személyes példamuta-
tas is. Ha a gyermek ugyanis azt latja, hogy a sziil¢ atmegy a ti-
loson, vagy mas, dltala fontosnak, ,tabunak” tartott szabalyt
megszeg, a kozlekedésre neveld tevékenység hatasa pillanatok
alatt a romba délhet.

Végezetiil a kozati kozlekedésben részt vevd gyermekek biz-
tonsaganak fokozasa a gépjarmiivezeté-képzés megfeleld reform-
jat, tovabba a célirdnyos preventiv kampanyok végrehajtasat
sem nélkilozheti. A gépjarmiiben utazo, tovabbd a kozuti forga-
lomban gyalogosként és kerékparosként részt vevd gyermekek
biztonsdga a kozlekedésbiztonsagi szemléletli gépjarmiivezets-
képzés révén jelentdsen fokozhato, a prevencio szerepe pedig el-
sésorban a figyelemfelhivdsban, az informéaciok tovabbitasaban
és a veszélyek tudatositisaban jelolhetd meg.

Gégény Istvdn

27



ol

i

poLice/POL!




riport

[smét elindult az Iskola
Renddre program

Immair negyedik éve, hogy

az uj tanév kezdetével elindul

az Iskola Renddre program, melynek
alapveté célja a kisiskolasok
balesetmentes kozlekedésének elbsegité-
se, a gyermekek felé iranyul6 biin-

és baleset-megel5zési tevékenység
erdsitése, a szorosabb kapcsolat

kialakitasa az iskolikkal.

A program tanévnyitdval egybekotott inditasat ezuttal Pest me-
gyében, a 756 méter magas Pilis-tetd déli lejesjén talalhato, két-
ezer lelkes magyar-szlovak kiskozségben, Pilisszanton, a Szlovdk
Nemzetiségi Altalanos Iskolaban tartottik szeptember 1-jén.

Az Unnepségen részt vett Kormos Katalin iskolaigazgato,
Csicsmanczai Tamdsné, Pilisszdntod polgarmestere, dr. Halmosi
Zsolt rend6r dandartabornok, az Orszagos Rendér-fékapitany-
sdg (ORFK) rendészeti foigazgatodja és Galuska-Tomsits Ldszlo
rendér ezredes, a Pest Megyei Rendér-fokapitanysag rendésze-
ti igazgatdja.

4
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Halmosi Zsolt elmondta, szeptemberben az iskoldskoru gyerme-
kek veszélyeztetettsége magasabb az atlagosndl. Ennek 6 oka, hogy
a gyermekek hosszabb id6 utan elészor jelennek meg a mindenna-
pi kozlekedésben, még él benniik a vakaciohoz kotéds felszabadult
allapot, és a tarsakkal valo talalkozas orome is csokkenti az életko-
ruknal fogva eleve alacsony szint(i veszélyérzetitket. A dandartabor-
nok kiemelte, hogy mindezekre tekintettel a tanévkezdet id¢szaka-
ban a renddrség kiemelt feladatat képezi a legkisebbek és a legvéd-
telenebbek, azaz a gyermekek védelme. A renddrség és az ORFK -
Orszigos Balesetmegel6zési Bizottsdg hosszu évek ota ebben az idé-
szakban végzi az egy honapig tartd hagyomanyos tanévkezdeti koz-
lekedésbiztonsagi kampanyat. Ezzel egy idében folytatddik a 2008-
ban megkezdett Iskola Rendére program is.

A program célja, hogy minden iskolaval legyen egy dsszekotd
kapocs, akin keresztiil a rendérség mélyebb kapcsolatot alakithat
ki. Ez az ¢sszekotd kapocs az adott iskola renddre, aki rendszeres
kapcsolatot tart az iskola vezetésével, tandraival, tanuldival, sét a
gyermekek sziileivel is. Az iskola rendére részt vallal az intézmény
altal szervezett blin- és baleset-megeldzési jellegti oktatési felada-
tokban, kérésre részt vesz osztalyfénoki ordkon, ahol eldaddséval
hozzajarul a gyermekek ismereteinek fejlesztéséhez. A program
elsésorban a kisiskolasok balesetmentes kozlekedésének biztosi-
tasara irdnyul, és nem titkolt cél a gyermekek biztonsagat veszé-
lyezteté minden egyéb tényezd megsziintetése is.

Halmosi Zsolt kiemelte, hogy a baleset-megelézési nevelés ke-
retében az iskola rendérén kereszttl informaciokat kivannak
nydjtani a gyalogos és kerékparos kozlekedés szabalyairol, hi-
szen tapasztalataik szerint a legtobb gyalogos és kerékparos bal-
eset megeldzhetd lett volna, ha a balesetben részes gyermek koz-
lekedési ismeretei mélyebbek lettek volna. Kifejtette: az iskola-
kezdés idodszakdban novelik a kozuti ellendrzések szamat, hogy
a szabélytalankodokat, tiltott helyen varakozokat, a gyermekbiz-
tonsagi eszkdzoket nem hasznalo kozlekeddket jogkdvetd maga-
tartasra 6sztonodzzék. A szankciok kiszabasa nem cél, csak eszkoz
a biztonsagos kozlekedés fenntartdsdban.

A dandartidbornok emlékeztetett arra, hogy az elmult két év-
tizedben hazank a gyermekek kozlekedésbiztonsiga terén nem-
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Halmosi Zsolt ajandékokat ad at az iskola tanuléinak

zetkozi viszonylatban is jelentds sikereket ért el. 1990-ben 3740
gyermek sériilt meg kozuti kozlekedési balesetben, 2010-ben vi-
szont mar csaknem felével kevesebb, mintegy 2000 gyermekbal-
eset tortént kozutjainkon. A husz évvel ezelétti 107-tel szemben
tavaly husz gyermek vesztette életét kozuti kozlekedési baleset-
ben, gy a csdkkenés mértéke e tertileten csaknem elérte a 80
szazalékot. Az Iskola Rendére programhoz idén mar 2600 élta-
ldnos iskola és kozel szdz kozépiskola csatlakozott, a delegalt
rendérok létszama pedig megkozeliti a 2100 f6t.

»A rendérség a polgirérséggel, a Nemzeti Kozlekedési Hato-
sdgeal karoltve azért dolgozik, hogy egyetlen gyermek se veszitse
¢letét kozuti kozlekedési balesetben” - hangsulyozta az ORFK
rendészeti féigazgatdja. Halmosi Zsolt az ORFK-OBB tamogata-
saval két kerékpart és egy komplett KRESZ-parkot ajandékozott
a Szlovik Nemzetiségi Altalénos Iskolanak. A KRESZpark
mintegy 1,5 méter magas elektromos kozlekedési lampakbol és
tablakbol all, amelyekkel akar egy tanteremben is néhany perc
alatt létre lehet hozni utkeresztezddéseket, és gyakorolni lehet a
tanulokkal az éles kozlekedési helyzeteket. Az elsé osztalyos ta-
nuldk sarga szind, eziist fényvisszaverdvel ellatott lathatosdgi
nyakkendét kaptak a helyi rendéroktol. A kiilfoldon mar bevéle
eszkdzt most eldszor alkalmazzak Magyarorszagon.

Strbik Ldszlo
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konferencia

SOL - Save Our Lives

nemzetkdzi konferencia
Budapesten

Kozlekedésbiztonsagi konferenciat

Az esemény dttekintést nyujtott a SOL projekt céljairdl, felada-

rendezett a ,,SOL - Save Our Lives — Atfogé © tairol, a kozlekedésbiztonsdgrol a fenntarthaté kozlekedés jegyé-
kozlekedésbiztonsagi stratégia a kozép- ben. Felvizolta az dsszefliggést, miért szitkséges olyan programo-
eurodpai régiora” elnevezésii projektrol . kat és szabilyozasokat létrehozni, amelyek egyformén figyelem-

a KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet ¢ be veszik a kozuti kozlekedés biztonsagat s a fenntarthato és fi-

és a Global Road Safety Partnership (GRSP) ¢ zikai aktivitast el8segité kozlekedés szempontjait régios szinten.
: Berta Tamds, a KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet Kozlekedés-

Magyarorszag Egyesiilet.

biztonsagi és Forgalomtechnikai tagozatdnak vezetdje elmondta,

A SOL-projekt mintarégioja Gyér varosa
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SOL-hattérinformacio

A kozlekedésbiztonsag és a fenntarthatd koz-
lekedés kérdése kozosségeket érintd tigy. Az
Eurépai Unidban a kozuti kozlekedés soran
bekovetkezett halalesetek 40 szazaléka lakott
tertileteken beltil torténik, ebbsl 30 szazalék-
ban gyalogosok veszitik életiiket. A varosi kor-
nyezetben a motorizacio a levegd és a kornye-
zet szennyezéséhez, zajterheléshez és forgalmi
dugokhoz vezet. A kozlekedési baleseti veszé-
lyek komoly egészségiigyi és gazdasagi problé-
mat jelentenek a kozosségek szamadra, és befo-
lyasoljak a kozlekedési mod megvalasztasat is.
Az Egészségligyi Vildgszervezet Europai Régi-
6ja altal 2004-ben kiadott ,A kozuati kozleke-
dési balesetek megeldzése: Eurdpa kozegész-
ségligyi kilatasai” cimi jelentése szerint az
egyént a valds és érzékelt baleseti kockazat ko-

zotti kiillonbség jelentdsen visszatartja attol,

hogy kozlekedési modként a gyaloglést vagy
kerékparozast valassza.

Azon kozosségek, amelyek kozlekedési
rendszereiket a biztonsdg, a kdrnyezetvédelmi
és kozegészségiigyi megfontolasok figyelembe-
vételével alakitjak, sokkal élhetébb és von-
z6bb kdrnyezetet, tovabba magasabb életszin-
vonalat teremtenek lakoik szamdra. A SOL
projekt f6 feladata, hogy csokkentse a kozle-
kedési balesetek és kozlekedési baleseti sériilé-
sek szamat a fenntarthato kozlekedés jegyé-
ben oly médon, hogy:

¢ a kdzép-eurdpai mintarégiokat felruhaz-
za a nemzetkozi jo gyakorlatok megvaldsitasa
sordn nyert tapasztalatokkal, tuddssal és kész-
ségekkel annak érdekében, hogy miikodd koz-
lekedésbiztonsagi halozatot hozzanak létre;

* a résztvevd mintarégiokban megerdsiti a

kozlekedésbiztonsdgi tevékenység iranyitasat, a

tobb szektorra kiterjedd egytittmiikodést a fe-
lek szakismereteinek gyarapitdsaval, hogy egy-
massal egytittmiikodve fenntarthatébb, bizton-
sdgosabb és egészségesebb kozlekedési rend-
szert dolgozhassanak ki régidjuk szdmara;

e magatartast formalo programokat dol-
goz ki, ezzel csokkentve egyes kozlekeddk tul-
zott kockazatvallalasat;

* optimalizalja a kozoktatd és neveld
programokat a kozlekedési ismeretek bovité-
se, a szemléletviltas és a magatartas formala-
sa érdekében;

e noveli a kozlekedési balesetek, a fenn-
tarthato és egészséges kozlekedés iranydban
tanusitott politikai elkdtelezettséget;

* nemzetkodzi platformot alakit ki a ta-
pasztalatok, a kovetkeztetések, a tanulsagok
és a helyi sikertdrténetek megosztisara, a jol

miikodd régios beavatkozasok terjesztésére.

a SOL 12 mintarégiot tAmogat a térség 7 orszagaban annak érde-
kében, hogy fejlessze a kozlekedésbiztonsagi szemléletet a fenn-
tarthato kozlekedés jegyében, ezaltal csokkentse a kozati kozleke-
dés soran bekovetkezd balesetek és halalesetek szamat. A SOL
magyarorszagi mintarégiojaként Gydr vérosat jeloleék ki. A pro-
jekt a Kozép-Europa Programban, az Eurépai Uni6 és a Magyar
Koztarsasdg tarsfinanszirozasaval valosul meg.

A KTI szakembere megemlitette, hogy a magyar kozlekedés-
biztonsdgi program elsésorban a kodzutakra koncentral, és elséd-
leges célja, hogy csokkenjen a kozuti kozlekedési balesetek s¢-
rultjeinek szdma. A SOL projekt kivaloan illeszkedik a magyar
kozlekedésbiztonsagi torekvésekhez. A cél érdekében novelni
kell a teleptilések kozlekedésbiztonsagi aktivitasat, és érdekeltté
kell tenni az embereket, hogy odafigyelienek sajat és kozlekedo
tarsaik biztonsagara.

Magyarorszdgon a kozlekedésre nevelés szinvonala ovodas-
korban a legjobb, azonban ahogy nének a gyermekek, egyre ke-
vesebb sz6 esik a kozlekedésbiztonsagrol, és a kozépiskoldkban
szinte teljesen elttinik. A kozlekedésbiztonsag javitasa érdeké-
ben ezen véltoztatni kellene, segitséget adni az iskoldknak és pe-
dagégusoknak a gyermekek felkészitésében, és nagyobb figyel-
met kell forditani az élethosszig tartd tanuldsra.

Kathleen Elsig, a Global Road Safety Partnership eurdpai és
kozép-azsiai régids menedzsere megerdsitette, hogy mivel Europa-
ban tobbségében lakott teriileteken torténnek a balesetek, a koz-
lekedésbiztonsdgi felvilagositd munkaba be kell vonni a helyi 6n-
korményzatokat. Utalt arra, hogy a SOL projekt most jutott el a
masodik szakaszaba, ami azt jelenti, hogy a kozeljovében mar lesz-
nek kézzelfoghato pozitiv eredményei. A WHO a kdzelmultban
készitett egy jelentést, amely elsésorban a dontéshozokat segiti a
kozlekedésbiztonsagi programok forrasainak hatékony felhaszna-
lasaban, tovabbd példikon keresztiil bemutatja, hogy az elmélet
hogyan taldlkozhat a gyakorlattal.

Kathleen Elsig a projektben részt vevéktol erésebb tervezést,
iranyitast és tobb regionalis egyeztetést var el. Szerinte Magyar-
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orszag féluton jar a kozlekedés biztonsdganak javitasaban, 4m
élenjard is lehetne a kozlekedésbiztonsdgi teljesitményindexet
tekintve. (A projekt 2006-0s elinditasa 6ta a résztvevd 27 unios
tagdllamban, valamint Norvégidban, Svdjcban és Izraelben mar
sikertilt csokkenteni a haldlos és a sulyos kozuati balesetek sza-
mat.) A GRSP régios menedzsere méltatta hazank egyértelmii-
en porzitiv hozzadllasat, aktivitasat és elkotelezettségét a kozleke-
désbiztonsag javitisa mellett.

Dr. Bényi Mdria, a WHO baleset-megeldzési dsszekotdje az
eurdpai baleseti statisztikdk adatbazisa (IDB) magyarorszagi
adaptalasanak fontossdgirol beszélt, hogy miért lényeges az
egészségligyi adatok figyelembevétele a kozlekedésbiztonsag javi-
tasanak céljara. Kifejtette, hogy hazank tiz éve csatlakozott az
IDB rendszeréhez, 4m egyelére orszdgosan csak néhany korhaz-
ban mukodik a baleseti adatok kezelése. Bar szerették volna,
hogy a rendszer minden honi kérhazban mikodjon, az egész-
ségligyi reform ezt a torekvést eddig megakadalyozta. A baleseti
adatgyjtés kiterjed a balesetet szenvedett személy nemére, kora-
ra, az esemény helyszinére, a sériilés jellegére (kozlekedési, mun-
kahelyi, otthoni), tovabb4 arra is, hogy maradt-e maradando sé-
rilése az illetének.

A szakember beszdmolt egy kozelmultban befejezett négy
honapos kisérleti projektrdl, amelyet Pécsen és kornyékén nyolc
korhazban végeztek, és nagyjabol egymillio lakost érintett. En-
nek soran csaknem 13 ezer adatot (7143 férfiét és 5409 noét)
dolgoztak fel, ezek 7,8 szazaléka (993 eset) kotodik kozuti kozle-
kedési balesetbdl szarmazoé sériiléshez. Utobbiak koziil 297 eset
gyalogost, 290 kerékparost, 103 pedig motorkerékparost érin-
tett. A felmérésbol kidertil, hogy a kozlekedési balesetekben el-
s6 helyen az also végtag, a masodikon a fels6 végtag, a harma-
dik helyen pedig a fej sériilt meg.

Horvdth Dénestél, a Smart Business Solution Kft. tigyvezetd
igazgatdjatol a SOL | Biztonsagos utakon az iskolaba” elnevezésii
gyéri mintaprojektjének helyzetértékelését hallhattak a jelenlé-
vok. Az eléado ismertetett néhany tanulsagos véleményt, amelye-
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ket a gyori kozlekedoktd] gytijtottek dssze a projekt
munkatarsai altal feltett kérdések alapjan. Az igazga-
t6 kifejtette: fontos, hogy ki milyen tapasztalatot hoz
magaval otthonrol. Ha a gyerekek mar kiskorban azt
latjak az autdban, hogy a sztilé nem vadul vezet, ha-
nem ugy, ahogyan illik, akkor ez a magatartidsminta
rogzil benniik. ,Nagyon fontos osszefiiggések van-
nak a jarmiivezetés és a kozlekedésre nevelés kozott.
En kisgyerekeket tanitok, illetve KRESZ-t oktatok, és
azt latom, hogy a gyerekekben elég kusza kép alakult
ki a kozlekedésrsl. Nincsenek tisztdban azzal, hogy
mennyire fontos, hogy ismerjék és eligazodjanak a
kozlekedésben. Ugy gondolom, egy jarmivezetdnek
tudataban kell lennie annak, hogy ha az utcan gyerek-
kel talalkozik, akkor nem feltétleniil a kozlekedés bi-
zalmi elvére kell alapoznia manévereit.”

Horvath Dénes szerint az iskoldkban, a tantestii-
leten beliil nagyobb sulya kellene hogy legyen a koz-
lekedésre nevelésnek. Manapsdg sokkal hangsulyo-
sabb egy matematika- vagy magyarverseny, mint egy
kozlekedési. ,A gyerekeknek azt szoktam mondani,
hogy életbevagoan fontos tantargyat tanulunk, mert ha nyelv-
tanban rontasz egyet, majd kijavitod, de ha eltévesztesz egy koz
lekedési szabalyt, akkor megrokkansz, belehalsz, korhazba ke-
rilsz. Ilyenkor dobbennek ra, hogy baleset velitk vagy a csalad-
tagjaikkal is torténhet.”

Az tigyvezetd igazgato gy véli, akkor fog javulni a kozlekedé-
si etika, ha minden mas teriileten javul a helyzet, hiszen a koz-
lekedési moral elvalaszthatatlan az altalanos kultaratol. ,,Olyan
nincs, hogy betilok a kocsiba, levetem az addig hasznalt etikai
ruhamat és kidobom az ablakon. Ugyanaz zajlik a kdzutakon,
mint az élet egyéb tertiletein.”

A szakember négy f6 tanulsdgot vont le a ,Biztonsigos uta-
kon az iskolaba” mintaprojekt soran munkatarsainak adott va-
laszokbol és a kutatas eredményébol:

o A gyerekek kozlekedéselméleti tudasa fejlodik, a gyakorla-

ti viszont csokken;

Horvath Dénes (SBS Kft.), Kathleen Elsig (régios manager, Europa és Kozép-Azsia,
Global Road Safety Partnership, Genf) és Dr. Bényi Maria (WHO baleset-megeldzési
Osszekotod)
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Robert Staba (Kézlekedésbiztonsagi Bizottsag titkara, Szlovén Gépjarmii Egyesiilet,
Szlovénia), Prof. Maurizio Tira (varosi- és régiofejlesztések professzora, Brescia Egyetem,
Olaszorszag), Berta Tamas (tagozatvezetd, Kozlekedésbiztonsagi és Forgalomtechnikai
Tagozat, KTI Nonprofit Kft.)

¢ Jjesztd, hogy a gyerekek egyre kevesebbet foglalkoznak
egyénileg a kozlekedéssel, annak ellenére hogy a kozleke-
désnek egyre inkabb résztvevoi (a kisiskolasok 25%-a, a
felsdsok 70%-a, kozépiskoldsok 96%-a nem foglalkozik
egyénileg kozlekedéssel);

* A biztonsagi dvet a gyerekek, a tandrok és a sziilok is ren-

desen hasznaljak, ellentétben a fényvisszaverdkkel;

e Utasként kétszer akkora, biciklistaként haromszor akkora

a baleseti sériilés esélye, mint gyalogosként.

Horvath Dénes elmondta, a mintaprojekt infrastruktura-fel-
mérése kiterjedt a kornyezet jellegére, a parkolohelyekre, a ko-
z6sségi kozlekedési megalldhelyekre, a gyalogos 4tkeléhelyekre,
a kerékparutakra, a véddkorlatok meglétére, az utburkolatok és
felfestéseinek mindségére, a forgalom nagysagara, a gyalogatke-
I6helyeken mért sebességi adatokra, valamint a parkoldsi és ke-
rékpar-tarolasi lehetdségekre. A szakember a gyéri mintaprojekt
helyzetértékelésébsl tobb kovetkeztetést is le-
vont: egyrészt a biztonsagos iskoldk megterem-
tésének fontos lépese az igényeket is kiszolgd-
16 biztonsagos infrastruktura kialakitasa, fej-
lesztése; masodsorban az emberi tényezd folya-
matos fejlesztése a hosszt tava megoldas kul-
csa; harmadrészt a jellemzd forgalom alakuld-
sdnak leképezéséhez olyan adatfelvételezési
technikat kell kialakitani, amely akar hetekig
is képes adatokat gyijteni a kozlekedés befo-
lyasolasa nélkiil; negyedsorban egységes érté-
kelési modszertan kialakitdsara van sziikség
- az abbol eredd javaslatok megvaldsitasa utan
a kialakult forgalmi rend id6szakos vizsgalatat
javasoljak visszacsatolasként —; és nem utolsod
sorban a gyerekek, a védtelen kozlekeddk biz-
tonsaga, a mindenkori kozlekedésbiztonsagi
akciodk, programok fokuszban tartasa elenged-
hetetlentl szitkséges.

S. L
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munkacsoport

Fizikai elvalasztas nélkiili autout ne épiljon a jovoben

Az M70-es autopalyava
fejlesztését javasolja

ry @

a szakértdi munkacsoport

A 2x1 sdvos autdutak kozlekedésbiztonsa- oldali ismétlését. A 2x2 és 2x1 savos szakaszok atmeneteinél fi-

gi helyzetének attekintésére létrehozott . oyelmeztets akusztikus burkolati jeleket helyeznének el.
eseti munkacsoport kezdeményezi : A kozlekedésbiztonsagi kockdzatokra négynyelvii (magyar,
az M70-es autéut 2x1 savos szakaszainak . angol, roman, szlovén) tiblakon figyelmeztetnék az autosokat.

2x2 savossa bovitéséhez sziikséges terve-
zési feladatok elinditasat, és a beruhazas
kozittejlesztési programba emelését.
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A Schvdb Zoltdn kozlekedési helyettes allamtitkar, az ORFK-
OBB tarselnoke vezetésével julius elején megalakult szakértdi
testiilet 2011. augusztus 4-én készitette el vonatkozo allasfoglala-

sat. A munkacsoport az el6készités ideje alatt, a kivitelezés meg-
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kezdéséig tovabbi forgalombiztonsagi beavatkozasokat javasol.
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A szakvélemény elfogadasa esetén nem épiil tobb fizikai elva-

W

lasztis nélkiili autéut Magyarorszagon.
A testiilet megallapitotta, hogy az M70-es baleseti mutatéi a
kozelmult tragikus balesetei ellenére nem kiemelked®en rosszak
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mas 2x1 savos autoutak vagy féutak hasonld adataival dsszevet-
ve, azonban a forgalombiztonsag tovdbbi intézkedésekkel javit-
hat¢ és javitando. A tagok egyetértenek abban, hogy az elalvas
és szabdlytalan eldzés okozta balesetek elkeriilését leghatéko-
nyabban szolgalé megoldas az M70-es 2x1 sévos szakaszainak
mielébbi atépitése.

Az M70-es 2x1 sévos utként kapott épitési engedélyt, ezért
a bévitéshez 1j engedélyeztetésre van sziikség. Az elékészités id6-
igénye igy legaldbb harom, a kivitelezésé tovabbi mintegy masfél
év. A lehetd legkorabbi megvalositis érdekében a munkacso-
port az — elézetes becslés alapjan 7-8 milliard forintba keriilé -
beruhazas utfejlesztési programba, azon belil a 2016-ig terjedd
elsé ciklusba illesztését latja indokoltnak.

Az atmeneti idészakban a testiilet az ellenkezd iranyt forgal-
mi sav igénybevételét megakadalyozod forgalomtechnikai intéz-
kedések alkalmazasat javasolja, ¢s allast foglalt az M70-es 2x1 sa-
vos szakaszain részben mar bevezetett eldzési tilalom teljes kiter-
jesztése mellett, kettds zardvonal, kozdtte piros szind, akusztikus
hatasu burkolati jelek haszndlatival. E szakaszokon a munka-
csoport a haladasi irdnyt jelzoé nyilparok felfestését is sziikséges-
nek tartja. A szakértdk ezenkivill fuggdleges mianyag tereldele-
mekkel is elvilasztanak a kétiranyt jarmiforgalmat, tovdbba
csokkentenék a jelzések szamdt, megsziintetve a jelz6tabldk bal

M70-es: mielSbb at kell épiteni a 2x1 savos
34 szakaszt. Az ismétlddo jelz6tablak az 1t bal oldalan KOZLEKEDESBIZTONSAG
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A munkacsoport megalakulasa

A 2x1 savos autoutak kozlekedésbiztonsa-
gi helyzetének Attekintésére julius 5-én
hoztik létre az eseti munkacsoportot. A
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium az M15-
6s és az M70-es autduton kozelmultban
tortént tragikus kozlekedési balesetek mi-
att dontott a szakértdi testiilet Gsszehivésa
mellett. A heti gyakorisaggal tilésezd testii-

let feladata a baleseti okok vizsgalata, a le-
hetséges beavatkozasi megoldasok megha-
tarozdsa, a jarmuvezetdkre vonatkozd ko-
vetelmények ellenérzési lehetéségeinek
feltarasa. A munkacsoport javaslatot tesz
az eddig 2x1 savosként tervezett autdutak
keresztmetszeti kialakitasara is.

Az eseti munkacsoportba az NFM mel-
lett az Allami Autdpalya Kezeld Zrt., a Koz-

lekedésfejlesztési Koordindcios Kozpont, a
KTI Kozlekedéstudomanyi Nonprofit
Kft., a Magyar Kozut Zrt., a Magyar Mér-
noki Kamara, a Magyar Utiigyi Tarsasdg, a
Nemzeti Kozlekedési Hatosag, az Orszagos
Rendérfékapitanysig, az ORFK - Orsza-
gos Balesetmegel6zési Bizottsig és a Zala
Megyei Korményhivatal delegalt szakérto-
ket. A testiilet 6t alkalommal tilésezett.

A gyakoribb és hatékonyabb rendéri, hatosagi ellendrzés célja-
bol ellendrzd pontokat alakitananak ki. Javitandk a Zala Megyei
Kormanyhivatal Kozlekedési Feliigyeldsége és a Zala Megyei
Rendérfokapitinysag Autopdlya Alosztdlydnak személyi és
technikai lehetdségeit. Az elvégzett beavatkozasok utdn egy év-
vel, majd ezt kovetden rendszeresen ujabb kozuti biztonsdgi fe-
lulvizsgalatot végeztetnének.

A munkacsoport szerint 2x1 savos, fizikai elvalasztds nélki-
li autéutat a jovében nem szabad épiteni. A tervezett utak biz-
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tonsagi jellemzdinek javitasa érdekében a hosszt tavi fejlesztési
programban szereplé - mintegy 700 kilométer, elsé titemben
2x1 savos autoutként, elézési szakaszokkal megépitendd -
gyorsforgalmi ut feliilvizsgalata és mas kategdriakba valo atsoro-
ldsa sziikséges. Ezek 2x1 savos fouttd; 2+1 savos, valtakozd
iranyban elézést biztosito, fizikai elvalasztasu gyorsforgalmi ut-
ta; 2x2 sdvos szlkitett keresztmetszet(i gyorsforgalmi utta fej-
leszthetok. Az ardnyok ugy alakithatok, hogy a raforditisi kere-
tek ne véltozzanak meg. A testiilet a tovdbbi tragikus balesetek




munkacsoport | Az M70-es

autopalyava fejlesztését javasolja...

megeldzése érdekében az M70-es autéutnal nagyobb baleseti
kockdzatt utakon is hasznosnak latna hasonld mélységti kozle-
kedésbiztonsagi feliilvizsgalatok, sziikség esetén beavatkozasok
elvégzését.

A munkacsoport a 3,5 tonna feletti tehergépjarmiivek au-
téutakon megengedett legnagyobb sebességének ujragondola-
sit is kezdeményezi a KRESZ-ben. A Nemzeti Fejlesztési Mi-
nisztérium az alldsfoglalast a kormdnyzati honlapon kozzétette,
és hamarosan déntést hoz a javaslatok alapjan végrehajthato
intézkedésekrol.

Kihelyezett tilés

Schvab Zoltan kozlekedési helyettes allamtitkdr vezetésével
kihelyezett tilést tartott a munkacsoport az eszteregnyei autdpa-
lya-mérnokségnél, ahol a szakértdk julius 15-n teljes hosszaban
bejartik az M70-es gyorsforgalmi utat. A bejaras soran az Alla-
mi Autopélya Kezeld Zrt. munkatdrsai bemutattik az elmult ho-
napokban bevezetett forgalombiztonsagi intézkedéseket, ilyen
egyebek mellett a sebességkorlatozas, az eldzési tilalom és a vo-
ros szind, akusztikus hatasu zarévonal egyes szakaszokon.

Az iilésen a Zala Megyei Renddr-fokapitanysag és az Allami
Autopélya Kezeld Zrt. képviselsi szamoltak be az M70-es autout
kozlekedésbiztonsagi helyzetérsl. Az eldadasokbol kiderlt,
hogy az autéut forgalma évek ota folyamatosan né, a jarmivek
mintegy fele tehergépkocsi - ez az arany a gyorsforgalmi halozat
egyéb elemein csak 30 szazalék. A balesetek szdma ugyan vi-
szonylag csekély, a bekovetkezd személyi sériilések azonban

Schvab Zoltan a bejarason
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tobbnyire igen stlyosak. A karambolok jellemzéen az éjszakai,
hajnali ¢rdkban, a 2x1 savos szakaszokon torténnek, és az oko-
z6k mintegy haromnegyede kiilfoldi allampolgar.

Tablak, jelzések, elozési tilalom a ,halaltiton”

A személyi sériiléssel jaro kozlekedési balesetek 40 szazaléka
kovetelt halalos aldozatot. A nyari idészakban az M70-es forgal-
ma elérheti a napi 10-15 ezer egységjarmi mértéket. A végleges
megoldast ezért a szakasz 2x2 savos autdpalyava épitése jelent-
heti. Egyebek mellett ez is elhangzott augusztus 10-én a megyei
kormanyhivatal sajtétajékoztatdjan, ahol Rigs Csaba kormany-
megbizott és Toth Andrds, a kozlekedési feliigyelet vezetdje szolt
a beavatkozasi lehetdségekrol. Ezeket az adatokat a munkacso-
port tarta fel, miutdn julius végéig 6t héten 4t vizsgalta a hazai
2x1 savos autoutak és ezen beliil az M70-es kozlekedésbiztonsa-
gi helyzetét.

Hazankban 700 kilométer 2x1 savos autout épiilt, és a bi-
zottsag véleménye szerint tobbet ilyet a savok fizikai elvalasztasa
nélkil nem szabad épiteni. Az 5, illetve 5,7 kilométeres 2x1 sa-
vos szakasszal rendelkezd M70-esen tortént balesetek elsddleges
okai a figyelmetlenség, az elalvas, a szabalytalan el6zés. Mivel
Szlovénia feldl négysivos autopalyin érkeznek az utazok, indo-
kolt az egyébként a terveknek és a miiszaki eldirdsoknak jelen
dllapotaban is megfelel6 M70-es autout atépitése autdpalyava.
Ennek kozel 8 milliard forintos koltsége mellett azt is latni kell,
hogy az engedélyezés, valamint a kivitelezés legaldbb ot évet vesz
igénybe, ezért azonnali intézkedésekre is sziikség van a balesetek
megeldzésére. Az érintett szakaszokon
ezért leszerelik a tabldkat az ut bal olda-
larol - amelyek megtéveszthették az au-
tosokat -, és ezzel egyidejtileg csdkken-
tik a figyelmet eltereld jelzések szamat.
Emellett alkalmazzik a fentebb emlitett
eszkdzoket: az ut feletti hidakon nagy-
méretl, felttin®, négynyelvii tablaval fi-
gyelmeztetik a kozlekeddket a forgalmi
rendre, a szembejovokre, a 2x1 savos
szakaszokon pedig kettds zarovonalat,
kozotte piros szind, akusztikus hatdsu
burkolati jeleket hasznalnak.

Kérdésre vélaszolva elhangzott a saj-
totajékoztatdon, hogy a 2x1 sdv betonele-
mekkel valé elvalasztasat is megvizsgal-
tak, 4m arra hely hidnyaban nincs mod,
és a jarmuvek elterelése sem lenne ugy
megoldhato.

Mivel a tapasztalatok szerint a Kelet-
Eurépabol erre tartd teherforgalomban
a jarmuvezetdk szamara itt érkezik el a
kotelezd pihensidd, ennek betartasat, il-
letve a jarmuvek muszaki allapotinak el-
lendrzését is gyakoribba teszik. Ehhez
Tornyiszentmiklos kozelében dllando
pontot alakitananak ki. A tervezett be-
avatkozdsokra még a téli lizemeltetési
idészak elstt sor kertl.

Strbik Ldszlo
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ellendrzés

Bér a statisztikai adatok kedvezdek, az autobuszvezetdk és jarmuveik

ellendrzésére tovabbra is sziikség van

Europai autdobusz-
ellen6rzés juliusban

A TISPOL éves ellendrzési tervének
megfeleléen a European

Operation Bus kozlekedésbiztonsagi
akcio végrehajtasara 2011 harmincadik
hetében keriilt sor. Julius végén

a nemzetkdzi méretii akcio

az autobuszok forgalmat érintette.

A TISPOL, az europai kozlekedésrendészeti szervek egytittmiiko-
désének szervezete immar b évtizede szervez kozuti ellendrzése-
ket Europa-szerte, melyekhez a tagallamok renddrségei dnkéntes
alapon csatlakozhatnak. Legutobb julius végén keriilt sor nemzet-
kozi méretti akciora.

Az autdbuszok ellendrzésérol

Az eurdpai szinten egyhetes, Magyarorszagon kétnapos ellen-
Srzéssorozat kifejezetten az autdbuszok forgalmanak ellendrzésé-
re iranyult. Az ellenérzésnek kiilonds aktualitdst adott, hogy a
nyéri idészakban az autobuszok altaldban nagyobb részaranyban
kozlekednek a kozutakon, koszonhetden az élénk turizmusnak, a
charter- és kiranduléjaratoknak.

Az ellendrzések a magyar és a kulfoldi hatosagi jelzéssel koz-
leked® autdbuszokra s vezetdikre egyarant kiterjedtek. A tapasz-
talatok azt mutatjak, hogy az ellendrzésben érintett hatdsagok
munkatdrsai a menetrend szerint kozlekedd jarmiveket ritkab-
ban, csak indokolt esetben ellenérzik. Ennek oka egyrészt az,
hogy a helyi jaratu autdbuszok és a tavolsagi személyforgalmat le-
bonyolito kozlekedési véllalatok jarmiivei tobbnyire megfelels el-
lendrzést kévetden keriilnek ki a forgalomba, masrészt a kozuti el-
lenérzések sordn a hatdsagok az utasforgalom legkisebb mértéki
akadélyoztatasara torekednek.

Koztudomadsu, hogy az autdbuszok kozlekedésének jelentds
kockazata van, mely alapvetden két tényezdben rejlik. Az elso,
hogy a nagy tomeget képviseld autobuszokkal valo titkozés, illet-
ve az ellités soran nagyobb a sériilési, halalozasi kockazat. A ma-
sodik tényezd, hogy a személyszallitasi célra szolgdlod autobuszok
a fedélzetiikon sok utast szallitanak, ezért jarminek vagy szilard
targynak ttkozéskor, drokba boruldskor és egyéb jellegti kozuti
balesetek esetén tomegesen fordulhatnak eld sértilések. Ez a ké-
zenfekvé magyardzata annak, hogy autobusz-baleset esetén na-

KULONSZAM

gyobb a tdmegszerencsétlenségek, halalos tomegszerencsétlensé-
gek eléfordulasi gyakorisaga.

Az autdbuszok vezetdirdl elmondhato, hogy ritkdbban okoz
nak kozlekedési balesetet mas jarmivezetdkhoz képest, ezt statisz-
tikai adatok is alatdmasztjak. Az autdbuszsoférok hivatasos jar-
miivezetdk, tobbségiik jelentds vezetési tapasztalattal rendelkezik,
tudatosabban kozlekednek, tisztaban vannak a kozlekedés ve-
szélyforrasaival, s nem utolsésorban vezetdi engedélytik esetleges
elvesztése az allasukat, megélhetésiiket is veszélyeztetné. Hazank-
ban az elmult évben dsszesen 200 esetben okozott autdbuszveze-
t6 olyan kozuti balesetet, mely személyi sériilésessel jart, s ez az
Osszes 16 308 balesetnek minddssze az 1,2%-at teszi ki. Az autd-
buszvezetdk baleseteinek legfébb oka tavaly a sebesség nem meg-
felel alkalmazasa (59 eset), az irdnyvaltoztatas, haladas és kanya-
rodas szabalyainak meg nem tartdsa (57 eset), valamint az elsébb-
ség meg nem addsa (34 eset) volt. Ugyancsak kevésbé jellemzé a
buszsoférokre az ittas jarmivezetés. 2010-ben az dsszesen regiszt-
rélt 1883 személysériiléses ittas balesetnek mindossze az 1,0%-4t,
azaz 2 balesetet okoztak az autobuszvezetdk, de az elmult 6t évet
alapul véve is 1,5 és 2,9% kozott van ez az érték.

Az eldzdekben vazolt, viszonylag kedvezd statisztikai adatok
ellenére az autobuszok és vezetdik ellendrzésére egyarant sziikség
van. A hazai gépjarmiipark 2010. december végén Osszesen
17 641 autdbuszt szamlalt, s a jarmivek atlagéletkora nem keve-
sebb mint 13,4 év - ez magasabb a gépjarmiipark altalanos 11,4
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éves atlaganal. Az ellendrzési tapasztalatok egyértelmtien azt mu-
tatjdk, hogy az autobuszok esetében kisebb és nagyobb muszaki
hianyossagok egyarant eléfordulnak. Az autobuszok mellett a jar-
miuvezetdk ellendrzésére is szitkség van, hiszen eléfordul, hogy a
vezetd ugy szallit utasokat, hogy arra alkalmatlan llapotban van
(faradt, ittas stb.) vagy kozlekedése sordn valamilyen kozuti kozle-
kedési szabdlyt megszeg. Szélséséges példa, amely tobb évvel ez-
elétt megtortént a févarosban: egy jokedvii buszsofért 3,5 ezrelék
koriili véralkoholszinttel, azaz sulyos foku alkoholos befolydsolt
allapotban ,szedtek le” menetrend szerinti helyi jaratrol, miutan
az utasok telefonon jelezték a rendérségnek a szemmel is jol lat-
hato jogsértést.

A TISPOL-ellenorzések hatterérol
A TISPOL - European Traffic Police Network 15 éves mult-

ra tekint vissza. Létrehozasdrol az Eurdpai Kozosségek Bizottsdga-
nak kezdeményezésére az EU-tagallamok févarosai kozlekedés-
rendészeti vezetdinek taldlkozédjan dontottek 1996 marciusaban.
Eleinte csak az unios févarosok kozlekedésrendészeti szerveinek
egytttmutikodését tervezték megvalositani, de a szakmai igények
tulnéttek az eredeti szandékon. A TISPOL mar a kezdetekben va-
lamennyi eurdpai rendéri szerv elétt megnyitotta kapuit. A nem-
zetkozi szervezetben Eurdpa kozlekedésrendészeti szolgdlatai - je-
lenleg 27 allam mintegy 200 rendéri testiilete — dnkéntes alapon
mitkodnek egyiitt. Tagjai kozott van hdarom olyan eurdpai orszdg
is (Norvégia, Svajc és Moldévia), amely nem tagja az Europai Uni-
onak. A magyar kozlekedésrendészet 2004 majusa ota a TISPOL

Kiterelés
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teljes jogu tagja, s 2005 marciusétdl vesz részt a nemzetkdzi koz-
uti ellendrzésekben.

A TISPOL egyik legjelentdsebb, de mindenképpen legrepre-
zentativabb, a kozlekeddk széles korét érintd tevékenysége a nem-
zetkozi kozlekedésrendészeti ellendrzések szervezése és végrehajta-
sa. Ezek az ellendrzések Europa tertiletének jelentds részére kiter-
jednek. Az elsé nemzetkozi ellenérzést a TISPOL 1999-ben szer-
vezte meg, akkori tagsaganak megfelelden 7 orszig renddreinek
kozremiikodésével. A Miiveleti Csoport éves munkaterve alapjan
szervezett nemzetkdzi kampanyok jellegzetessége, hogy a tagallam-
ok rendéri szervei egy idében, azonos céllal hajtjak cket végre.
Evente éltalaban kilenc nemzetkozi ellendrzés szervezésére keriil
sor, melyek témakorérol és idépontjardl a tagallamok képviseldi a
TISPOL targyévet megeldzé tavaszi talalkozdjan dontenek. Az el-
lendrzések alapvetden az olyan jogsértd jarmiivezetdi magatarta-
sok ellen iranyulnak, melyek a legnagyobb kozlekedésbiztonsagi
kockazatot rejtik Eurdpa utjain. Minden évben 2-2 kampény ira-
nyul a gyorshajtas és az ittas vezetés visszaszoritasara, a biztonsagi
6v hasznalatanak elésegitésére, valamint a tehergépjarmuvek for-
galmanak ellendrzésére. Az autdbuszok ellendrzésére a TISPOL
2002 ota évente egy-egy akciot szervez, melynek idépontja eddig
minden esetben julius vége volt.

A legutobbi autobusz-ellenorzés hazai tapasztalatai

A TISPOL European Operation Bus kampanyanak végrehaj-
tasat az éves ellendrzési tervben 2011 harmincadik hetére tliztek
ki, s az akcio az eldzetes tervek szerint valésult meg. A TISPOL
minden esetben egy hetet jel6l meg az ellenérzések végrehajtésa-
ra, melyen belill a tagallamok rendéri szervei lehetdségeiknek és
leterheltségiiknek megfelelden hatirozzdk meg azokat a napokat,
amikor az ellendrzés ténylegesen megvaldsul.

A magyar rendérség az orszag tertiletére kiterjedd ellenérzéseket
a Nemzeti Kozlekedési Hatosaggal és mas egytttmuikodokkel kozo-
sen 2011. julius 28-29-én hajtotta végre. Az ellenérzés helyszineit a
hatdsdgok minden esetben gy vélasztottak meg, hogy az autdbusz-
ok biztonsagos ledllitisdnak és a technikai jellegli ellenérzések vég-
rehajtasanak a feltételei adottak legyenek. A Zala Megyei Rendér£6-
kapitanysag az ellendrzést ezuttal is a szlovéniai muraszombati régio
kozlekedési rendéreivel kozosen hajtotta végre, a hatdrokon ativeld
europai ellendrzések keretében. A Zala megyei és a szlovéniai rend-
6rok eldzetes egyeztetéssel, tiszteserékkel, a tapasztalatok egymas ko-
zOtti megosztasaval, valamint az ellendérzések kozos értékelésével ja-
16 egylittmiikddése immar dtéves multra tekint vissza.

Okmanyellendrzés
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Adatrogzités

Az ellendrzések a jarmuivezetdk és a kiilonbdzd okményok el-
lendrzésén tul tobbek kozott az aldbbiakra irdnyultak:

e menetird berendezésekkel kapcsolatos visszaélések felderi-

tése,

* vezetési és pihendidére vonatkozo szabdlyok ellendrzése,

e gyorshajtasok felderitése,

e ittas jarmuivezetdk kisztirése,

e jarmu muszaki dllapotanak vizsgdlata.

A célellendrzésekben osszesen 1283 renddr vett részt, az
egylttmiikods erdk részérdl pedig a Nemzeti Kozlekedési Hato-
sag, a Nemzeti Ado- és Vambhivatal, a Katasztrofavédelem és a Pol-
garorség emelhetd ki. A két nap alatt dsszesen 1686 autobusz el-
lendrzésére keriilt sor, melybdl 459 jarmu volt kalfoldi tulajdo-
nu. A legtobb autobuszt, 445 jarmivet Budapesten ellendrizték.
A tapasztalt szabalyszegések valtozatosak voltak. Sebességtullépés
miatt dsszesen 44 autobuszvezetdvel szemben jartak el, ittas veze-
tés ugyanakkor egyetlen alkalommal sem fordult els. A biztonsa-
gi 6v hasznalatanak elmulasztisa miatt 4, tachograffal kapcsola-
tos szabalyszegés miatt 5, vezetési és pihendiddvel kapesolatos sza-
balyszegés miatt pedig 12 esetben indult eljaras. A jarm(i miisza-
ki allapota 9 alkalommal nem felelt meg az eldirasoknak, 20 eset-
ben pedig a jarmtiokmanyokkal kapcsolatos szabalyok megsérté-
sét allapitottak meg az ellendrzd személyek. Az dsszes autdbusszal
kapcsolatos szabalyszegések szama 100, ebbél 78 esetben a jarmu
magyar tulajdonu volt.

Az ellendrzések soran a renddrség természetesen szamos
olyan szabalyszegést is felderitett, melyet mas kategoridba tartozéd
jarmuvel kovettek el. Az igy felderitett 4168 szabalyszegés tulnyo-
mé tobbsége sebességtullépés volt. Az ellendrzések végrehajtasa-
val kapcsolatban kedvezd hir, hogy a hatosdgi intézkedésekkel
szemben egyetlen esetben sem éltek panasszal.

KULONSZAM

Az autobuszok mellett a jarmiivezetok ellendrzésére is sziikség van

A European Operation Bus az 6todik volt a TISPOL 2011.
évre tervezett kozuti ellendrzéseinek soraban, augusztusban a
Speed elnevezésti sebesség-ellendrzéd akcid kovetkezett. Szeptem-
ber kozepén a biztonsagi 6v haszndlatit ellendrzd Seat Belt nem-
zetkdzi akcio zajlott le, oktober 10-12. kozott pedig a tehergépjdr-
muvek ellenérizték (European Operation Truck) virhatd, kara-
csony elétt pedig - hazankban december 16-17-én - immar ha-
gyomanyosan kerl sor az Alcohol & Drugs nevi ellendrzésre az
ittas és drog hatasa alatti jarmiivezetdk kisziirése érdekében.

Gégény Istvdn
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A MABISZnal jartunk

Biztositok a kozlekedés

biztonsagaért

A sokszereplos kozlekedés egyik
legerdsebb tagja lehet a Magyar
Biztositok Szovetsége (MABISZ), hiszen

— ha mas nem - a gépjarmiivek biztositasi
dijai minden bizonnyal komoly hatassal
vannak a jarmiivezetSkre.

Hogy ez mennyire van igy, arrdl Szombat Tamdst, a MABISZ
Gépjarmi Tagozatanak elnokét kérdeztem.

— A MABISZnak, mint a biztositék érdekvédelmi szervezetének,
van-e befolydsa a kézlekedékre, hogyan tdmogatja a szervezet a tagbiz-
tositékat ebben a tdrsadalmilag fontos munkdban?

- A MABISZ legerésebb szerepe ebben a folyamatban on-
nan ered, hogy a gépjarmufeleldsségbiztositasokon keresztiil
maga is részese a kozlekedés egészének. Abban egyeztetd szerepe
van, hogy mennyire preferalja a torvényalkotd a karmentesen
kozlekeddket. A biztositok elemi érdeke, hogy az emberek lehe-
téség szerint minél kevesebb kart okozzanak, tehat legalabb
azok a karok, amelyek biztonsagos vezetéssel elkertilhetdk, csok-
kenjenek. Ebben a munkdban a MABISZ-nak elsédlegesen szer-
vez$ szerep jut. Az egyes tagbiztositok a sajat berkeiken belil
vesznek részt a konkrét munkaban, tobben oktatopalydval ren-
delkeznek, és biztositdsdij-kedvezményekkel ismerik el a baleset-
mentesen vezetdket. Sok biztosito felvilagosité munkat is végez
azzal, hogy felhivja az tgyfelek figyelmét azokra a tényezdkre
- példaul a téli és nyari gumik cseréjére -, amelyekkel elkertil-
hetik a kdrokozast.

— A Gépjdrmii Tagozat ilésein sz6 esik ilyesmirsl?

- Természetesen. Amikor a térvényhozo megalkotta az ob-
jektiv feleldsségrol szold szabalyt, egyetértettiink vele, hiszen a
karstatisztikakbol mi is lattuk, hogy a legtobb kart a gyorshajtds
okozza. Ez ellen valoban csak erdsebb és intenzivebb fellépéssel
lehet védekezni. Az ez iranyu felvilagositd munkaban a biztosi-
tok egyértelmten részt tudtak venni. Ennek a szabalynak meg
kellett sztiletnie, mert lithatd, hogy altala radikalisan csokkent-
heté a balesetek szama.

— A szabdly tehdt nagyon jél jott a biztositéknak.

- Igen, még azt is mondhatndm, hogy az alacsony dijak mi-
att gondban 1évé biztositokat kihuzta a csavdbol, mert tényleg
erdteljesen csokkent a balesetek szama. Igaz, az adatok alakula-
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sdra egy kiilsé tényezd is
kedvezd hatdssal volt, je-
lesiil a gazdasdgi valsag,
amelynek kovetkeztében
az emberek egyre keve-
sebbet autdznak, vidé-
ken jelentésen vissza-
esett a megtett kilométe-
rek szama. Ebben az id6-
szakban az tigyfelek job-
ban honoraltik, hogy a
biztositok karmentességi
kedvezményekkel jelent-

Szombat Tamas

keznek. Hozzateszem, so-
kan nem voltak tisztaban azzal, hogy ha nem okoznak kart, az
kedvezményt jelent.

— A kiilénboz6 biztositdsi médozatok koltségei képesek kedvezd
irdnyba mozditani a kézlekedési mordlt? Elsé ldtdsra azt gondolndnk,
hogy a csékkené dijak inkdbb a fegyelmezetlenség irdnydba toljdk a jdr-
miitulajdonosokat.

- Akkor lenne ebben igazsag, ha idokozben nem jelent vol-
na meg az objektiv feleldsség szabalya és nemrégiben a biinte-
tés, illetve pontrendszerszigoritds. Ugyanakkor latni kell, hogy
az embereknek mind kevesebb pénziik van a sajat autéjuk meg-
javitasdra, kovetkezésképpen jobban megbecsiilik, ha karmen-
tesen vezetnek. Azt is figyelembe kell venni, hogy mondjuk egy
svajci frankos hitel vagy egydltalan a gazdasagi valsag az embe-
rek elkolthetd jovedelmét nem a biztositisi dijak 10-20 szaza-
lékos csokkenésének aranyiaban, hanem nagyobb mértékben
vagta vissza.

— A balesetek szdmdnak mérséklédésével érezhetéen vagy inkdbb
automatikusan csékken a kdrkifizetések osszege?

- Tény, hogy csokken a karok szama, viszont el kell ismerni,
hogy amint fejlédiink és léptink elére az Eurdpai Unioban, ugy
értékelodik fel az emberi élet. Tehat a személyi sériiléssel jaro
balesetek atlagkdra hdrom-négyszeresére emelkedett. Ez azt je-
lenti, hogy mikdzben kevesebb kireseményiink van, az atlagka-
raink jelentésen novekedtek azzal, hogy szamos jarulékos koltsé-
get, karpotlast is megfizetnek a biztositok a kotelezd gépjarmu-
feleldsségbiztositas keretén belul.

SG
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Jo uton jarunk a kozlekedésbiztonsag javitasaban

Egy német nem
tamogatja az allamkasszat

Sokféle szemszogbdl vizsgalhato

a kozlekedésbiztonsag javitasat célzo
adminisztrativ Iépések sorozata, egyebek
kozott az allampolgari jogkovetés

és a szabalyok betartatasara hivatott
renddrség szempontjabol.

Ezuttal prof. dr. Irk Ferenc egyetemi tandrt, a Rendértiszti Foisko-
la Kozbiztonsagi Tanszékének oktatojat, az Orszagos Kriminolo-
giai Intézet igazgatdjanak tanacsadojat kértem arra, hogy segit-
sen eligazodni a dontések motivacidjaban.

— Julius elsejével szigorodtak a kozlekedés szabdlysértéivel szemben
kiszabhaté birsdgok. Elképzelhetének tartja, hogy a magasabb birsdg-
dsszegekkel tovdbb javithaté a kézlekedés biztonsdga?

- Szerencsére nemcsak a birsagtételek megemelésérsl van
sz, hanem a pontrendszer kiterjesztésérodl is. A birsdgok dnma-
gukban csak akkor lehetnek hatékonyak, ha a szabdlysértést
gyorsan kovetik a biintetések. Egészen mostandig problémat je-
lentett, hogy akinek sok pénze volt, az nyugodtan kifizette akar
havi négy alkalommal is a 300 ezres biintetést, mig mds belerok-
kant az sszegbe, és az autoja lerakasara kényszeriilt. Ma viszont
mar az elézo kategoria szerepldi is konnyen kipontozodhatnak.
A kétfajta biintetés kombinacidja tehat hatékony lehet a kozle-
kedés biztonsaganak javitdsaban. Nagyon hasznos lesz, ha a tilos
jelzésen athaladdkat is buntetik, rdadasul a jo szabaly mar ha-
talyban van, a j6vé idé hasznalata legfeljebb a tomeges elterjesz-
tésére vonatkozik. Nagyon helyénvalé lesz, ha a nyugati nor-
maknak megfeleléen harom képpel lehet bizonyitani az ilyen ti-
pusu szabalysértés megtorténtét, de egyeldre stlyos aggodalma-
im vannak a sdrgan 4thajtas esetleges biintetésével kapcsolat-
ban, hiszen ennek megitélése kozel sem egyértelmii. Az egyik
kovetkezmény az lehet, hogy néhanyan tovig nyomjak a féket,
veszélyes helyzetbe hozva ezzel a hatuk mogott érkezdket, tehat
a kozlekedés biztonsaga és folyamatossdga mas oldalrdl sériil.
Rendéri szempontbol pedig nagyon kortilményes, igen komoly
technikai, szakértdi felkésziiltséget igényel az ilyen esetek bizo-
nyitasa. Képzeljik el, milyen dsszetett szamitast igényel egy au-
tébusz lassuldsanak kideritése, amelyen az utasok védelme érde-
kében a gépkocsivezetdnek mérlegelnie kell, hogy fékez vagy a
gazra kép. Nincs értelme az autosokat ezzel riogatni, mert egy
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résziik lelkiismeret-furdalas kozepette at fog menni, a masik ré-
sziitk pedig veszélyt okozva belelép majd a fékbe. Nagyon fontos
segitség lehet a masodpercet jelzo kiegészitd lampa, amely kisza-
mithatova teszi az athaladast.

— A jarmiivezeték koziil kik azok, akik leginkdbb érzékenyek a ma-
gasabb birsdgokra és a biintetépontokra?

- Ugy gondolom, hogy a fiatalok azok, akikre a legjobban
kellene hogy hasson, de leginkabb a kicsit bizonytalan, kevés ru-
tinnal rendelkezé 35-50 év kozotti korosztily képviselsit tartjik
vissza a buintetések. Ok azok, akik egy rendérauto lattan akkor
is fékeznek, ha a sebességitk joval a megengedett alatt van.
Ugyanakkor a tapasztalataim azt bizonyitjak, hogy masképpen
mikodik a biintetések lélektana NyugatEurépaban, Eszak-
Eurépaban, illetve a volt keleti tdmb orszagaiban. Nalunk torté-
nelmi hagyomany, hogy az embereknek félniiik kell ahhoz, hogy
az alapvetd szabdlyokat betartsdk.

o

Prof. dr. Irk Ferenc
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interju | Egy német nem tdmogatja az allamkasszat

— Eszerint Nyugat-Eurépdban nem
félnek a biintetéstsl?

- Nem a biuintetéstd] félnek, ha-
nem egyszertien nem szeretnek fizet-
ni. Egy német példaul nem akarja az
dllamot tdmogatni a sajat pénzébdl,
ha nem musz4j. Ehhez a mentalitas-
hoz azért hozzajarul, hogy Eszak-
Eurépaban - Norvégidban, Finnor-
szagban és Svédorszagban - helyezték
ki a legtobb sebességmérs dobozt. Ez-
zel elérték azt, amihez most mar mi is
kozelitiink, hogy az emberek dnkén-
tesen kovetik a szabdlyokat. A biinte-
téssel nevelés nalunk is kezdi az em-
beri mentalitast - nagyon lassan -
megvaltoztatni. Ugyanakkor azt is el
kell mondani, hogy az dllami szervek,
hatésagok sem tesznek meg minden
tolitk elvarhatot, hiszen szamos he-
lyen nem latszanak példaul az utbur-
kolati jelek vagy éppen novények ta-
karjak el a kozlekedési tablakat.

— Ha jol értettem a gondolatait, mondhatjuk azt, hogy javult a
kozlekedési mordl?

- Feltétleniil. Barmennyire is orokké a rosszrol hallunk a
médiabol, és a jorol csak ritkdn ejtiink szot, a javulas tagadha-
tatlan.

— Hadd jegyezzem meg, hogy én taldn még nem ldttam magam
el6tt motorost Gtvennel menni a vdrosban. Hozzdteszem: a kiozlekeddk
egyetlen csoportjdval szemben sincsenek eléitéleteim.

~ Ovnék az altalanositastol, hiszen motoros és motoros ké-
zott is van kiilonbség. Ha motoros lennék, a tomott varosi for-
galomban vélhetden én is azt mondanidm magamban, hogy
megprobalok az 4llo kocsisor kozott elmenni. Természetesen
nem a magamutogatd, egykerekezé motorosrol beszélek. Szerin-
tem a motorosok elsésorban a sajit boriket viszik vasarra. Mds
az orszagut, ahol egy jol meghatarozhato kozosség magamutoga-
tassal foglalkozik. Nyugaton sincs ez masként, csak éppen min-
denki szaimara elfogadhatd megoldasokat taldlnak ki. Sokat ta-
nitok Freiburgban, amelynek kozelében van egy abaligetihez ha-
sonlo utszakasz. Egy idében a rendérség, a mentdk, a tlizoltok
szinte ingaztak ezen a szerpentines helyszinen, annyi motoros
szenvedett balesetet. Aztdn egyszer csak dontottek, és hétvégék-
re lezartak az utszakasz legveszélyesebb részét. Errdl az is eszem-
be jut, hogy nagyon intenziv neveldmunkara lenne mar sziikség,
a gyerekektdl, kerékparosoktdl elkezdve. Magyarul nemcsak
biintetni kellene, hanem tdmogatni is a szabdlyszerti magatar-
tast a kozlekedésben.

— Mire gondol?

- A gyerekek esetében arra, hogy valamennyi fejlett motori-
zacioju orszagban ugy kezdddik az elsé osztaly, hogy mindenki
kap egy fényvisszaverd kopenyt. Hala Istennek, a kerékpdrosok-
nal mar nilunk is kezd egyre népszertibb lenni a bukdésisak, pe-
dig ezt nem erdltette senki. Ugyanennyire fontosnak tartandm
a fényvisszaverd mellény viselését, és drommel latom, hogy elter-
jedt a villogd lampdk hasznalata is a kerékparokon.
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»A biintetéssel nevelés nalunk is kezdi az emberi mentalitast - nagyon lassan — megvaltoztatni”

— Mi a véleménye arrél, hogy az elképzelések szerint a Nemzeti
Alaptanterv része lesy a KRESZ oktatdsa?

- Ugy vélem, nincs sok értelme a KRESZ mint szabaly-
konyv oktatiasanak a gyerekek részére. Vannak természetesen
olyan alapszabalyok, mint példaul az elsdbbségadasra, a kanya-
rodasra vonatkozok, amelyeket valoban oktatni kellene, de
nem latom be, miért kellene megtanulniuk olyan szabdlyokat,
amelyek alkalmazasara életkorukndl fogva eleve nincs lehetésé-
gtik. Szamukra sokkal fontosabb a vészhelyzetek megfeleld fel-
mérése és az azokra valo reagalds képességének kialakitasa. Eb-
bol kovetkezik, hogy szituacidorientiltan kellene tanitani dket,
és nem bebiflaztatni velitk seregnyi jogszabalyt, amitél csak el-
bizonytalanodnak.

— Nagyjdbol két évtizeddel ezelétt azt mondta nekem egy interjii-
ban, hogy a hazai kézlekedés legnagyobb veszélyét az jelenti, hogy nyu-
gateurépai szabdlyokat akarnak rdkényszeriteni egy alapvetéen medi-
terrdn tipusii népre. Ma is igaznak tartja ext?

- Ma is azt mondom, hogy mi ,,West-Balkian” vagyunk. Ak-
kor lesziink majd Nyugat-Eurdpa, amikor az autésok 80 szazalé-
ka mar akkor lassit egy gyalogatkeld elétt, amikor gyalogost lat a
jard4n a zebra felé kozeledni. A Lajtan tul igy kozlekednek. A ré-
gionk tarsadalmaira altalaban jellemzd megkésett szervetlen fej-
16dés az oka annak, hogy mi még nem tartunk ott. Es persze baj
van a hatosag tekintélyével, aminek egyik gyokere, hogy a rend-
Srség még a rendszervaltast kovetden is sokdig a jogi normék fo-
lott érezte magdt, maga sem tartotta be a szabalyokat. Nyugaton
mas a szemlélet dltalaban ¢s a kozlekedésben is. Egy svéd példa-
ul autosként senkinek semmit nem akar bebizonyitani. Nyilvan
azért, mert 40-50 éve belendttek a motorizacidba, és 300 éve
nem volt ott habort. Magyarorszdg most kezd eljutni ide, lassan
megtanuljuk, hogy a kézuton nem kell megmutatnunk semmit
a masiknak. Es nagyon sok fiigg attol is, hogy a gyerek milyen ti-
pusu sofért ismer meg az édesapjaban, édesanyjiban.

Somogyi Gdbor
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aktualis

Jelentds valtozasok
a kozuti kozlekedés
szabalyozasi hatterében

2011. julius 14jével szigorodtak

a kozuti kozlekedési szabalyszegésekkel,
valamint azok szankcionalasaval
kapcsolatos szabalyok. Valtoztak

a kozigazgatasi birsagolas szabalyai,
béviilt és szigorodott a pontrendszer,
emellett mas jogszabalyi valtozasok

is torténtek.

Aligha vitathatd, hogy a szabalyozas a kozlekedésbiztonsdg javi-
tasanak egyik fontos teriilete. A szabalyozds eszkozeivel teremt-
hetd meg ugyanis az a jogszabalyi kornyezet, mely nélkiilézhetet-
len a sikeres kozlekedésbiztonsagi tevékenység végzéséhez. Meg-
feleld szabdlyozas hianyaban az egyéb kozlekedésbiztonsagi in-
tézkedéseket (példaul kozuati ellendrzéseket) sem lehet hatéko-
nyan alkalmazni.

Az elmult években szamos olyan intézkedés tortént, amely a
kozuti kozlekedésbiztonsag szabalyozasi hatterét megvaltoztatta.

KULONSZAM
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aktualis | Jelentds valtozasok a kozati kozlekedés...

Ezek soraban emlithetd az objektiv feleldsség rendszerének be-
vezetése és a zérd tolerancia ismételt alkalmazasa, melyek jelen-
tés mértékben jarultak hozza a hazai kozuti kozlekedésbiztonsag
terén immar negyedik éve tapasztalhato sikerekhez. Az emlitett
valtozasokat 2008-ban, 2009-ben és 2010-ben tovabbi modosita-
sok kovették.

A hatélyos Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram ki-
emeli a szabdlyozasi hattér fontossdgat, s egyben meghatdrozza,
hogy 2011 ¢s 2013 kozott a kozuti kozlekedést érintd jogszabaly-
ok rendszeres feltlvizsgalatara, valamint tovabbi intézkedések
meghozataldra van sziikség. A torekvések elsé jelentds eredmé-
nyeként 2011. julius 1-ével tobb teriileten modosult a kozati
kozlekedésbiztonsag jogszabalyi hattere. Az atalakitds jelentds-
nek mondhatd, hiszen az Orszaggytilés altal 2010. december 20-
an elfogadott, az egyes kozlekedési targyu torvények modositasa-
ol szolo 2010. évi CLXXIL. torvény altal dsszesen nyolc jogsza-
baly modosult (négy torvény és négy kormanyrendelet). A leglé-
nyegesebb modositasok a kdzigazgatasi birsagolas gyakorlatat és
a kozuti kozlekedési elééleti pontrendszert érintették, Uj jogin-
tézményként bevezették a jarmu visszatarthatésagat meghataro-
zott feltételek teljesiilése esetén, s emellett mas valtozasok is tor-
téntek. Terjedelmi okokbol a cikkben csak a legjellemzébb és
leglényegesebb elemeket emeljtk ki.

1. A kozigazgatasi birsagolas
szabalyainak valtozasai

A kozuti kozlekedésrol szolo 1988. évi 1. torvény (tovabbiak-
ban: Kkt.) 20. § (1) bekezdésének k) pontja alapjan 2011. julius
1-jét kovetden: ,,a megengedett legnagyobb sebességre (gyorshajtds), a
biztonsdgi 6v hasyndlatdra, a tovdbbhaladds tilalmdra (tilos jelzésen
torténd dthaladds) és a jdrmiivezetd szervezetében a szeszes ital fogyasz-
tdsdbél szdrmazé alkohol tilalmdra (ittas vezetés) vonatkozd rendelke-
zések megsért6i birsdg fizetésére kotelezhetsk.”

zasdhoz, valamint a jarmi visszatarthatosaganak kérdéskoréhez
is kapcsolodik.)

Tekintstik 4t, mit is jelentenek a kozigazgatdsi birsagolas sza-
balyainak valtozdsai a ,legfébb kozuti gyilkosok”, azaz a megen-
gedett sebesség tullépése, az ittas jarmuvezetés, valamint a biz-
tonsagi 6v hasznilatanak elmulasztisa vonatkozasaban.

Megengedett sebesség tiillépése

2011. julius 1-jét kovetden a gyorshajtas lehet szabalysértés vagy
tartozhat a kozigazgatasi birsdg hatilya ald. A kisebb mértekd, 4l-
talaban 15-20 km/h alatti sebességtullépés a jovében is szabaly-
sértés marad, és az egyes szabalysértésekrol szolo 218/1999.
(XI1.28.) kormanyrendelet (tovabbiakban: Szr.) 54. §-dban meg
hatarozott ,kozuti kozlekedési szabalyok kisebb foku megsértésé-
nek” mindsiil. A cselekmény elkévetése esetén figyelmeztetésnek,
helyszini birsag kiszabasanak vagy legfeljebb 30 000 forint pénz-
birsag kiszabdsanak lehet helye. Az ennél nagyobb mértékii gyors-
hajtasok atkeriiltek a kozigazgatasi birsagolas rendszerébe, ezzel
egyidejiileg a korabbi, Szr. 43. § szerinti ,,Sebességkorlatozas jelen-
t6s tullépése” szabalysértési ténydllas megsziint.

A kozigazgatasi birsaggal fenyegetett gyorshajtasok esetében a
birsiagok dsszege, valamint a kiszabhato elééleti pontok szama
flige a gyorshajtas km/h-ban meghatarozott mértékétsl, vala-
mint az adott utra meghatirozott megengedett sebességtdl.
A kozigazgatasi birsag dsszege 30 000 és 300 000 forint kozott,
a pontok szdma pedig 4 és 8 kozott alakul.

A jogszabilyi valtozas kovetkezménye, hogy a megengedett se-
besség tullépése esetén jarmuvezetéstdl eltiltasra mint 6nalls in-
tézkedésre a jovoben nem kerl sor, és ez megosztja a szakértdk
véleményét. Ugyanakkor a pontrendszer altal hirom jelentds
mértékii gyorshajtas elkévetése a vezetési jogosultsag ideiglenes,
hat hénapig tarté korlatozasaval jarhat.

A modositas kovetkeztében a korabban szabély-
sértésnek mindsiilé ittas vezetés, valamint a meg-
engedett legnagyobb sebesség tullépése atkerilt a
kozigazgatasi birsaggal sujtandd szabalyszegések
kozé, és a kiszabhatd birsag Osszege megemelke-
dett. Kikertilt viszont a kozigazgatasi birsagolas
hatdlya alol a gyermekbiztonsdgi rendszer, vala-
mint a motorkerékparos bukdésisak hasznalatanak
elmulasztasa, tovabba a mobiltelefon jogellenes
hasznilata a jarmi vezetése kdzben. Utdbbi jog-
sértések a jovoben ismét a szabalysértési jog hata-
lya ala tartoznak, s elkévetésiik helyszini birsag ki-
szabasat (melynek osszege 3000-t61 20 000 forin-
tig terjed) vagy 30 000 forintig terjedd pénzbirsig
kiszabdsat vonhatja maga utan.

Fontos véltozas, hogy amennyiben a Kkt. 20. §
(1) bekezdésének k) pontjaba sorolt szabalyszegé-
sek elkovetése esetén az elkdvetd személye ismert-
té vélik (példaul helyszini ledllitas soran, menetle-
vél, illetve az tizembentarté nyilatkozata alapjan),
abban az esetben a kozigazgatisi birsagot nem az
tizembentartoval, hanem a tényleges elkévetével
szemben szabjik ki. (Ez a modositas egyébként a

kozati kozlekedési eléleti pontrendszer alkalma-

Sorszam

A megengedett legnagyobb sebesség tullépésének szankcionaldsa

A megengedett legnagyobb sebesség
tallépésének mértéke km/h-ban

Birsag osszege
forintban

El6életi pontok
szama
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Az ittas vezetés szankcidja

Gépi meghajtasu jarmii 0,5%.
vér-, illetve 0,3 mg/l
légalkohol-értéig

150 000

Gépi meghajtasu jarmi
0,51 és 0,8%0 kozotti vér-,
illetve 0,31 és 0,5 mg/L
légalkohol-érték kozott

200 000

Gépi meghajtasu jarmii 0,8%.
vér-, illetve 0,5 mg/l
légalkohol-érték folott

300 000

Nem gépi meghajtast jarmi
0,8%o vér-, illetve 0,5 mg/l
légalkohol-értékig

30 000

Nem gépi meghajtasu jarmi
0,8%0 vér-, illetve 0,5 mg/l
légalkohol-érték folott

60 000

6

Feltétel, hogy a cselekmény nem mindsiil biincselekménynek.

bukdsisak haszndlatanak elmulasztasa juliustol
- a 2009. augusztus elétti allapotnak megfele-
l6en - ismételten szabalysértést képez. Bizton-
sdgi ov haszndlata nélkiili kozlekedés esetén a
birsag dsszege 15 000-tsl 40 000 forintig terjed-
het attol figgden, hogy a jogsértés lakott teri-
leten beluli, kivili uton vagy gyorsforgalmi
uton valosul meg. A jarmivezetd a szabalysze-
gés elkovetésekor 3 vagy 5 eldéleti pontot kap,
az elkovetés emlitett helyétd] fiiggden.

Amennyiben a biztonsagi ov haszndlatat
nem a jarmuvezetd, hanem az utas mellézi, ak-
kor az azonos dsszegli kdzigazgatasi birsagot az
utassal szemben szabjak ki. Utas természetesen
elééleti pontot nem kaphat.

2. A kozati kozlekedési eldéleti
pontrendszer modositasa

Julius 1-ével a kozati kozlekedési eldéleti

[ttas vezetés

Napjainkban Magyarorszdgon az ittas jarmtivezetés blincse-
lekménynek mindsiilhet, illetve a kozigazgatasi birsagolas hata-
lya al4 tartozhat. A magasabb szintt alkoholos befolyasoltsaggal
jard, bincselekményi szint( ittassag kérdéskorét (Btk. 188. §) a
2011. julius 1-én hatalyba lépett valtozdsok nem érintik.

A blncselekménynek nem mindsiilé ittas vezetések terén
ugyanakkor jelentds véltozasok torténtek. Ezek a cselekmények
a korabbiakban szabalysértést képeztek, juliustol azonban mar a
kozigazgatasi birsagolas szabdlyai vonatkoznak rajuk. Elmond-
hato, hogy az ittas vezetdk a jovoben jelentds kdzigazgatasi bir-
sdgokra szdmithatnak. A birsagok jogszabaly altal meghataro-
zott fix Osszege az alkohol koncentracidjatol és a vezetett jarmi-
kategoriatol fuge, s 30 000-tsl 300 000 forintig terjed. Az al-
sobb birsagosszegek (30 000, illetve 60 000 forint) a nem gépi
meghajtasu jarmiivek vezetdire, példaul a kerékpdrosokra vo-
natkoznak. A gépi meghajtasu jarmuvet ittasan vezetdk kozigaz-
gatasi birsaganak dsszege 150 000 forintrol indul, s az ittassdg
fliggvényében emelkedhet 200 000 vagy akar 300 000 forintra.

A kozigazgatasi birsdg hatdlya ald tartozo ittas vezetés elkdve-
tése esetén a vezetdi engedély helyszini elvételére nem kertl sor,
ezekben az esetekben a vezeti jogosultsag korlatozdsa a maxima-
lis 18 pont elérésekor valosul meg.

Biztonsdgi 6v haszndlatdnak elmulasztdsa

A passziv biztonsagi eszkozokon beltl mar csak az 6v haszna-
latdanak melldzése tartozik a kozigazgatasi birsagolds szabdlyoza-
si korébe, a gyermekbiztonsagi rendszer és a motorkerékparos

pontrendszer szabélyai is megvéltoztak. Egy-
részt bizonyos jogsérté magatartasok visszakeriltek a pontrend-
szer hatalya ala (példaul a gyermekbiztonsagi rendszer, valamint
a bukosisak hasznalatdnak elmulasztisa), masrészt a pontrend-
szert egyes kozigazgatasi birsdg hatalya ala tartozo szabalyszegé-
sekre is kiterjesztették (példaul gyorshajtds, ittas vezetés, bizton-
sagi ov haszndlatanak elmulasztasa, tilos jelzésen athaladas, au-
topalya leallosavian haladas, behajtas tilalmara vonatkozo szabé-
lyok megszegése stb.), amennyiben a jarmt cselekménykori ve-
zetdje megdllapithato.

Tovabbi fontos véltozas, hogy szigorodtak az egyes szabédlysze-
gések elkovetéséhez kotddd pontszamok. 2001. julius 1-e utan
a szabalysértéseknél az eddigi 1-5 helyett 1-8 pont, gondatlan
btincselekmény esetében az eddigi 6 helyett 9, szandékos btin-
cselekményeknél 9 helyett 11 pont tarsul automatikusan a cse-
lekményhez. Kozigazgatasi birsaggal stjtandé jogsértések esetén
az elééleti pontok szama 3 és 8 kozott valtozik.

Az j szabdlyozas kovetkeztében mér hdrom stlyos szabélysze-
gés elkovetése a vezetdi engedély ideiglenes visszavonasihoz ve-
zethet (kordbban ehhez legaldbb négy hasonld szabalyszegés el-
kovetésére volt szitkség).

3. Egyéb valtozasok

A kozigazgatasi birsdgolast, valamint a kozuti kozlekedési
elééleti pontrendszert érinté modositdsok mellett julius 1-jén
olyan egyéb valtozasok is hatalyba léptek, mint példdul a jar-
mu visszatartdsa jogintézmény bevezetése, valamint az objek-
tiv felel¢sség hatdlya ald tartozd szabalyszegések korének kibo-

Biztonsagi v hasznalata
nélkiili kozlekedés

egyiittes rendelet
lakott teriileten
48. § (4) bekezdése

lakott teriileten kiviil

autouton, autdpalyan

A kozuti kozlekedés szabalyairol
sz6l6 1/1975. (IL.5.) KPM-BM

vitése.
Birsag Osszege Pont- A birsagolassal érintett
forintban szam cselekmény elkovetéséért
felelssé tehetd
15 000 3
30 000 3 jarmuvezetd
40 000 5

KULONSZAM
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aktualis | Jelentds valtozasok a kozati kozlekedés...

A jarmu visszatartasanak lehetdsége alapvetden a kulfoldi tu-
lajdonu gépkocsik vezetdi altal elkovetetett szabalyszegéseknek
szabhat gatat. Az 4j szabalyozas bevezetését indokolja, hogy nap-
jainkban egyes gyorsforgalmi utszakaszokon (példaul az M1-es
autépalyan és az MO-s autduton) a jelentds sebességtullépések
mintegy 80%-at kulfoldi hatdsagi jelzéssel elldtott gépjarmiivel
kovetik el. Sajnalatos médon ezek a stlyos szabalyszegések az
esetek tobbségében eddig szankcionalatlanok maradtak.

A most hatéalyba lépett szabélyozas szerint négy szabalyszegés,
a Kkt. 20. § (1) bekezdés k) pontjaban nevesitett gyorshajtas,
biztonsagi év hasznilatanak elmulasztasa, tilos jelzésen vald at-
haladds és ittas jarmiivezetés elkdvetése esetén a kozuti forga-
lomban végzett ellendrzés sordn a jarmiivet a birsdg, illetSleg a
pénzkodvetelés-biztositas megfizetéséig az erre vonatkozd kiilon
hatdrozat kiaddsa nélkil vissza lehet tartani. Ugyancsak vissza-
tarthatd a gépjarmii, amennyiben a jarmi vezetdjének vagy
lizembentartojanak korabban elkdvetett szabalyszegés miatt kdz-
igazgatasibirsdg-tartozasa all fenn. Visszatartas esetén a jarm
forgalmi engedélyét elveszik, s a pénzkévetelés biztositasaig a jar-
miivet a kijellt varakozohelyen kell elhelyezni.

Ezek a szabalyok kizarolag kiilfoldi természetes személy, illet-

ve cég esetén alkalmazhatok. A jarmé nem tarthatd vissza,
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amennyiben a birsdgfizetésre kotelezett székhelye, illetve lakohe-
lye a Magyar Koztarsasag tertiletén van, és a kotelezett rendelke-
zik magyar adoszammal vagy addazonosito jellel.

A jarmu visszatartisa mellett az objektiv felel¢sség hatdlya ald
tartozé jogsértések kore is boviilt. Julius 1-jét kovetden az utpad-
kan vald megallas, a jardan valo jogellenes megallas, valamint
lakott tertleten kivil a féutvonal Gttestjén vald varakozas ese-
tén is kozigazgatdsi birsagot szabnak ki a jarmii izembentart6ja-
val szemben.

Zaro gondolatok

A kozuti kozlekedést érintden 2011. julius 1-jén hatalyba 1é-
pett modositasok a jogalkotd reményei szerint hozzdjarulnak
ahhoz, hogy Magyarorszagon a személysériiléses kozuati balese-
tek szdma, valamint a balesetekben meghalt személyek szama to-
vabb csokkenjen. A szabalyozasi hattér atalakitisa megfelel a ha-
talyos Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram eldirdsainak,
s a megvaldsult beavatkozasok szitkségessége szakmailag nem vi-
tathatd. Ugyanakkor kijelenthetd, hogy az 4j szabalyozas 6nma-
gdban nem lehet elegend a hazai kozlekedésbiztonségi problé-
mak teljes kort megoldasdra, ezenkiviil magaban foglalja tovéb-
bi valtozasok szitkségességét és mutatja azok lehetséges irdnyat.

Szdmos szakértd egyetért abban,
hogy az eurdpai gyakorlatra is figye-
lemmel meg kell vizsgalni a vezetdi en-
gedély elvételének lehetdségét jelentds
sebességtullépés és ittas jarmiivezetés
elkovetése esetén, hiszen a legnagyobb
visszatartd hatas, valamint az dnkén-
tes jogkovetés kikényszeritése ez altal
érhetd el - fiiggetlentil a szabalyszegd
vagyoni helyzetétdl. Megfontolandé
tovabba a lépcsdzetes, azaz folyamato-
san sulyosbod¢ szankciok alkalmazésa
ismétlodd elkdvetés esetén. A sériilé-
sek sulyossaganak csokkentése érdeké-
ben indokoltnak tinik az elééleti
pontok szdimanak novelése a biztonsé-
gi 6v hasznalatanak elmulasztisa ese-
tén, tovibba még mindig léteznek a
szankciorendszerben olyan kisebb
aranytalansagok, melyek felszimolasa
lépéseket igényel.

A Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Ak-
cioprogram idészakaban, azaz 2013. de-
cember 31-¢ig még tovabbi jogszabaly-
modositasok varhatok. Ezek minden
bizonnyal érinteni fogjak a kozuti kozle-
kedés valamennyi pillérét, ezen beliil a
legfontosabbnak tartott emberi tényezd
kérdéskorét, tovabba a kozlekedési inf-
rastrukeurat és az ellendrzést. A szakmai
remények szerint a kozlekedésre nevelés
rendszerének atalakitisa mellett a gép-
jarmiivezetd-képzés és -vizsgaztatds ter-
vezett reformja is megvaldsul.

Gégény Istudn
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interju

A jarmiivezetsk belsé kontrollia segit leginkbb
Nem csak biintetésekben

ondolkodnak

Ebben az évben egy sor olyan jogszabalyval-
tozas tortént, amely a remények szerint
javitja a kozlekedés biztonsagat. Ennek jelei
mar markansan litszanak, pedig az igazi
hatasok nyilvanvaléan csak hosszabb id6
tavilataban éreztetik a hatasukat.

A tapasztalatokrol és az elvarasokrol dr. Pongrdcz Tamdstél, a Nem-
zeti Kozlekedési Hatosag elnokhelyetteséto] kértem véleményt.

— A renddrség szabdlysértési eljdrdsainak szigoritdsa kapcesdn elhang
zott, hogy a Nemzeti Kozlekedési Hatésdg hozza létre a kézponti birsdg
nyilvdntartdst, amelybél ellenérizni tudjdk, kik nem fizettek ki egy kordb-
bi birsdgot. Megitélése szerint mikorra johet létre egy ilyen, megbizhatéan
miikéds rendszer? Van-e rd appardtusuk, infrastruktiirdjuk?

- A kozati kozlekedésrol szolo 1988. évi L. torvény 20. § (1) be-
kezdésében felsorolt jogsértések esetén kiszabott jogerds kozigazga-
tasi birsagok nyilvantartasdt hozta létre a Nemzeti Kozlekedési Ha-
tosdg. Ebben a nyilvantartisban a 2011. julius 14e utin elkévetett
cselekmények alapjan kiszabott jogerds birsagokat rogzitjiik. A nyil-
vantartast a jelenleg rendelkezésre 4ll¢ infrastruktira és human-
eréforras felhasznalasaval, illetve igénybevételével muikodtetjiik; az
adattartalom béviilésével 6sszhangban magit a nyilvantartast is bo-
viteni kivanjuk a jovoben.

— Ex a rendszer miként fiigg éssze ax NKH birsdgoldsi rendszerével?

- A rendszer magaban foglalja majd az dsszes hatdsag altal ki-
vetett birsagot egy kozds adatbazisban, amelyet a Nemzeti Kozleke-
dési Hatdsag is feltolt a sajat adataival.

— Vidrhaté, hogy ax NKH dltal feltdrt szabdlysértési tigyek szankcisi
is szigorodnak a jovében?

- A szankciok mértékét jogszabalyok allapitjak meg, melyeknek
megviltoztatisdra nem a Nemzeti Kozlekedési Hatdsdg az illetékes.

— VEleménye szerint a szigoriibb biintetéseknek milyen hatdsuk lesy a
kozlekedés biztonsdgdra?

- A szigor mindig hatékony, tehét egyértelmii, hogy a kozleke-
dés biztonsagara kedvezd hatast gyakorol. Emellett azonban azt is
latni kell, hogy nem a szigorodo buintetési tételek jelentik az elsé
lépést a kozlekedés biztonsiginak megteremtésében. A szigoru
szankcio fokozottabb szabalykovetést von maga utan a bintetés el-
kertilése érdekében, ez azonban tgynevezett kiils¢ kontrollos visel-
kedés. A személyiség dtfogdbb, és igy hosszabb tavon érvényesiils,
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Dr. Pongracz Tamas, az NKH elnokhelyettese

hatékony alkalmazkodast szabalyozd szerepét csak az tgynevezett
belsé kontroll tudja megvalositani. Ez azt jelenti, hogy az ember
maga gyakorol kontrollt énmaga felett, vagyis belatason alapulva, a
szabalyrendszert elfogadva tudatos moédon irdnyitja viselkedését a
kozlekedés tobbi szerepldjét is méltanyold, megfelelé modon.

— A biintetéseken kiviil milyen elképzeléseik vannak az egyébként ked-
vezden alakulé kézlekedésbiztonsdg tovdbbi javitdsdra?

- Természetesen tobb, ebbe az iranyba hato elképzelésiink is
van. Ilyen példaul, hogy az iskolarendszeren beliil oktatni kell min-
denkinek a kozlekedéskultura alapvetd szabalyait ¢s KRESZ-alapis-
mereteket, mert csak folyamatos, gyermekkorban elkezdett tajékoz-
tatds, felkészités hozhat hosszt tdvon érezhetd fejlédést. Mar az 4l-
talanos iskolakban lehet olyan eléadasokat tartani, amelyek segite-
nek a didkok szamdra a kozlekedési szabalyok, a kozlekedési kulta-
ra megismerésben, eldsegitve, hogy késébb megfelels tudasalappal
rendelkezzenek. Emellett rendszeres, kotelezd tovabbképzés kereté-
ben gondoskodunk a szakoktatok és vizsgabiztosok tudasanak fej-
lesztésérol. Ezek jellemzéen preventiv jellegti magatartastréningek
az oktatok és a vizsgabiztosok részére, amelyek kedvezd hatasa a jar-
miivezetdi oktatdson és vizsgakon részt vevok szdmara jelenik meg
érzékelhetd formdban. Szintén ebbe a korbe tartozik a nemzetkozi
személy- és arufuvarozasban részt vevd 3,5 tonna dssztdmeget meg
nem haladé gépjarmivek menetirod késziilékkel valo ellatasa is.
A vizi utakat és a vasuti palyakat is igénybe vev$ kombinalt fuvaro-
zas (ROLA) lehetésége pedig a kozlekedésbiztonsag javitasan kiviil
csokkenti a kozutak terheltségét és a kornyezetszennyezést is.

S.G.
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vélemény

A birsagok szigoritisa a kozlekedés biztonsaganak tovabbi javitasat szolgaljak

Szabalytiszteld
érdekképviseletek

A téma kapcsan kivancsiak voltunk arra,
vajon miként vélekednek a szabalytalan
kozlekedés miatt julius elsejétol kirott
szigorubb birsagokrol a kozuti fuvarozok
érdekvédelmi szervezeteli.

Elsoként Karmos Gdbort, a Magyar Kozuti Fuvarozok Egyestile-
tének (MKFE) fotitkarat kérdeztik.

- Az, hogy a kulfsldi jarmuvek visszatarthatosaga, biintethetd-
sége kedvezd iranyba véltozott, mindenképpen drvendetes. Rend-
kiviili modon irritalta ugyanis a magyarorszagi székhelyt véllalko-
zokat, hogy a kulfoldiek sokszor gyakorlatilag szankcio nélkiil
meguszhattak a kozlekedési szabalyszegéseket, szemben a hazai
véllalkozasokkal. Rdadasul a magyar fuvarozok Nyugat-Eurépa-
ban egészen mas hozzdallast tapasztaltak, hiszen a hatosdgok
adott esetben valamelyest elnézébbek a sajat honossagu jarmiive-
zetékkel, mint a kulfoldiekkel szemben. Nalunk ez eddig nem igy
volt, bar mi nem is kérjitk, hogy a hatdsigok elnézdbbek legye-
nek, azt viszont igen, hogy a kilfoldiek a magyarokhoz hasonlo
megitélés ald essenek. Ez tehdt a szigoritas egyik része. A masik ré-
szében pedig ott van, hogy a statisztikak azt mutatjak, a hazai koz-
lekedésbiztonsagi helyzet altaldnossigban és a haszongépjarmu-
vek vonatkozisdban is ja-
vul. Ennek bizonyara
szamos oka, Osszetevdje
van, valdszintileg a
szankciok visszatarto ere-
je is hozzajarul ehhez.
Egyfelsl egy szakmai ér-
dekképviseleti vezetd so-
ha nem ortl annak, ha
adott esetben nagyobb
terheket ronak a kozuti
kozlekedési szolgaltatoi
szektorra, masfeldl vi-
szont, mint a kozlekedés-
biztonsdg irdnt elkotele-
zett szervezet, Ugy is fel-
foghatjuk ezt, hogy aki

szabalyosan végzi a tevé-
kenységét, azt nem éri

Karmos Gabor
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semmilyen retorzio. A szigorubb birsdgoldssal kapcsolatban tehat
Osszességében nem tudok negativ felhangot emliteni.

Erdeklsdéstinkre Dittel Gdbor, a Maganvallalkozok Nemzeti
Fuvarozo Ipartestiilete
(NiT Hungary) tgyveze-
t6 fotitkdra a kovetkezo-
ket mondta:

- Ugy gondolom,
hogy a buntetések szi-
goritasa  alapvetden
nem a mi tagjainkat
érinti, hiszen nem jel-
lemz6 rajuk a megenge-
dett
tallépése, az ittas veze-

sebességhatarok

tés vagy éppen a bizton-
sagi 6v hasznalatanak
elhagyasa. A juliusi val-
tozasok tehdt inkabb a
személyautos tarsadal-
mat érintik, annak is

foként az ugynevezett

Dittel Gabor

urvezetdi rétegét, ezért
ebben a témakdrben
nem is tartottunk semmiféle eszmecserét az elndkséggel vagy a
tagsaggal, dllasfoglaldsra sem kerilt sor. Azzal, hogy a kulfoldi
szabdlysértdkkel - legyenek azok akar fuvarozok - a korabbiak-
nal keményebben 1ép fel a hatdsiag, maximalisan egyetértiink,
bér a tranzitforgalomban részt veve kulféldi gépjarmiivezetsk-
re vonatkozoan a 156-0s korményrendelet eddig is biztositotta
az eljaro hatosagnak a jarmuvisszatartas alkalmazésanak leheto-
ségét. Ugy gondolom, hogy a magyarorszagi szabalyozas semmi-
vel sem szigorubb vagy enyhébb, mint amilyenrél Europabol
értestiliink, ugyanakkor a tagjainktol gyakorta hallom, hogy a
magyar eljard hatosag nem tesz kiilonbséget a hazai és a kulfol-
di jarma kozott, mikdzben mashol - foleg a keleteuropai or-
szagokban - azt tapasztaljak, hogy a hatdsagok a sajdt fuvarozo-
ikkal mintha kesztyts kézzel bannanak. Osszességben ugy vé-
lem, hogy a szigoritas jol szolgilja majd a hazai kozlekedésbiz-
tonsag tovabbi javitasit.

S.G.
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Visszatartd

L 44

ereju

A kérdés hallatan ohatatlanul eszembe jut
az a kozhelyszerti vélekedés, hogy nem

a biintetés mértéke, sulyossaga a fontos,
hanem a tettenérés elkeriilhetetlensége.

Bér van ebben igazsag, nem tudok maradéktalanul egyetérteni
ezzel a véleménnyel. Szerintem az sem mindegy, hogy milyen a
biintetés mértéke. Napjainkban nagyon tgy tiinik, hogy masok
is igy érzik, hiszen mar-mar irredlis dsszegli (tdbb szizezer forin-
tos) biintetésekrol hallunk.

Noha egész szakmai tevékenységem soran a kdzutak biztonsa-
gosabbd tételéért kiizddttem a magam eszkozeivel, ugy érzem, az
eltalzott dsszegli birsagok egyrészt nem helyettesitik a rendéri
jelenlétet, az intenziv kozuti ellendrzést, masrészt — pont esetle-
gességiik, kis valoszintiséglik miatt - gyorsan elvesztik kezdeti
visszatarto erejiiket.

Magam azt mondanam: mindkettd fontos. A biintetések mér-
tékének ,tisztesnek”, jelentdsnek, de nem tulzottnak kell len-
nie. Mivel a hatalmas biintetési tételek sem helyettesitik a rend-
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k-e a birsagok?

6ri jelenlétet, a hatékony kozuti ellendrzést, szitkség van a tet-
tenérés (pestiesen szolva: lebukas) valdszintiségének novelésére,
de ugyanakkor a birsag mértéke sem lehet elenyészé vagy tal-
zott. (Ezek aranyos megallapitdsira épp elég nemzetkodzi példa
kinalkozik.) Tudom, nehéz megtalalni a kényes egyensulyt a két
feladat kozott: fenntartani a tettenérés megfeleld valdszintiségét
és példdsan megbintetni a szabalytalankodd, veszélyeztetd au-
tost. Ennek ellenére meg kell kisérelni, hisz csak ez az egyensuly
javithatja tovabb a kozutak torékeny biztonsagat.

Végezetiil dlljon itt egy rovid kiilfoldi példa annak szemlélte-
tésére, milyen fontos, mennyire visszatartd erejii is a biintetés
mértéke. Németorszagban (akkor még NSZK-ban) a legszaksze-
ribb felvilagositas, meggydzés ellenére egészen addig nem nott
50% f5lé a biztonsagi 6vet viseldk ardnya, amig be nem vezették
a 40 mérkas helyszini birasagot. Ez nemcsak a birsag visszatarto
erejét, hatasat mutatja jol, de azt is, hogy a meggy6zésnek, a fel-
vildgositasnak ,kéz a kézben” kell jarnia a szabalysértdk szigoru
btintetésével.

Prof. Dr. Hollé Péter
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riport

Eletszert hozzaallast képviselnek

Ellendrzésen

a levegdben

Manapsag mar hazankban sem
szamit kivaltsagosnak, aki rendszeresen
vagy idOszakosan valamilyen repiiléesz-

kozt hasznal. Nem is az utasszallito
gépek kozonségére, hanem a kisrepiil 6gé-
pek, helikopterek szerelmeseire gondo-
lok. Egyre tobb a le- és felszallohely,

a hobbipilota és a kiilonbozé sétarepiilé-
sekre jelentkezék szama is. Mindez

a korabbiaknal lényegesen nagyobb
terhet r6 az NKH Légiigyi Hivatalianak
munkatarsaira, akiket — talan az utolso
idei kanikulai napon — Balaton kornyéki
hatosagi ellenérzésiikre kisértiink el

Felszallasra és ellendrzésre kész a Légirendészet helikoptere

KULONSZAM

és a foldon

A Siofokkiliti repiildtérre gyakorlatilag egytitt érkeziink Gdrdus
Tiborral, a Légligyi Hivatal Reptilésbiztonsagi Osztalyanak vezetoie-
vel, dr. Veron Zsolttal, a Légijogi Osztaly munkatarséval és Kamasz
Ferenc reptilésmiiszaki szakértével. Mivel a hatésagi ellenérzé akei-
ot iranyitd Gardus Tibor - még MIG-29-es vadaszpilotaként - sok
mindent megtanult a precizitisrol, mindenki idében a helyén van.
Olyannyira, hogy a csapat tagjainak a kezdésig még egy reggeli éb-
resztd kavé is belefér az idejébe - kozben jomagam Kiss Barnabds
renddr fohadnaggyal, helikoptervezetdvel beszélgetek.

Osszehangolt munka a viz f6l6tt

- 1997-ben végeztem a szolnoki Reptilétiszti Foiskolan, ahon-
nan a hadsereg szentkiralyszabadjai bazisira kertltem. Tavaly
ota - a sziikséges dtképzéseket kovetden - a Készenléti Rendér-
ség Légirendészeti Parancsnoksagan dolgozom - mondja bemu-

tatkozasként a fiatal pilota, akinek most egy MI-2-es rendérsé-

!/
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riport | Ellendrzésen a levegdben és a foldon

Utolso egyeztetés a felszallas el6tt

gi helikoptert biztak a gondjaira. - A si¢foki szolgalat szezona-
lis, gyakorlatilag julius 1-jét8] augusztus 31-¢ig latunk el itt szol-
gilatot, amelynek soran egyrészt a to vizbiztonsagat feltigyeljitk
a Balatoni Vizirendészeti Renddrkapitanysaggal kozosen, mas-
részt a to kornyéki repiléterek és repiildeszkozok eldirdsszert
hasznalatat ellendrizzitk. Természetesen kiillonbozd riasztasok,
kutatasok, biintigyi vagy rendezvénybiztositasi feladatok esetén
a kornyezd megyékre is kiterjed a tevékenységiink.

— Nem til kockdzatos ex a munka?

- Nem tartom veszélyesnek, mert természetesen minket is
kotnek szigortan betartandé szabalyok, tehat eléfordulhatnak
olyan id¢jarasi koriilmények, amikor nem tudunk repiilni. Per-
sze nem egyszer(i a munkank, de azt szoktam mondani, hogy ke-
vésbé érzem magam biztonsagban az autépalyan.

— Milyennek ldtja az idei szezont?

- Az év els6 fele a soros unids elndkség feladatai jegyében telt,
amugy a nyari idészakot leszdmitva évente kétszer jutunk el a
kiliti bazisra kiképzési feladatok végrehajtisa kapcsan. Ferihe-
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gyen példaul nem tudunk stlyemelési feladatokat gyakorolni.
Ugy vélem, és valtotarsaim is igy gondoljak, hogy az idei balato-
ni szezon atlagosnak szamitott, sét talan kicsit kevesebbszer igé-
nyeltek benniinket, mint az el6z6 évben. Egyébként eldre kiala-
kitott tervek szerint majdnem mindennap felszdllunk, ami ab-
bol a szempontbdl is jo, hogy a lakossag érzi a jelenlétiinket, a
tarsszervek pedig tudjak, hogy segithetjiik a munkajukat.

— Hogyan lehet intézkedni egy helikopterrél?

- Ha a vizen tapasztalunk valamilyen rendellenességet, akkor
tovabbi intézkedés céljabol értesitjiik a vizi rendész kollégakat,
légi rendészettel kapcsolatos feladatok soran pedig az adott re-
pulétéren leszallunk, és ugy intézkediink. A Balaton kornyékén
harom repiilétér van, amelyen szamottevd az aktivitas, és utas-
reptetés is zajlik.

— Mi a tapasztalatuk, a pilotdk betartjdk a szabdlyokat? - fordulok
Nagy Gdbor rendér fotdrzsdrmesterhez, fedélzeti operatorhoz.

- Nagyon 4ltaldnositva a kérdést azt mondhatom, hogy aki
kereskedelmi tevékenységet végez, és komolyabb tipussal repiil,
betartja a szabalyokat. Inkabb a hobbirepiilék jelentenek tobb
gondot, nem figyelnek oda eléggé, nem tartjdk maguknal a ko-
telezd okmdanyokat, nem adnak a kitdltéstikre. Azért ezek az ese-
tek sem gyakoriak. Sokan vannak, akik kifejezetten ortilnek egy
atfogo ellendrzésnek, mert ez sajat maguk szdmara is egyfajta
kontrollt, megnyugvast jelent, hiszen a jogszabalyok is gyakorta
valtoznak, amelyeket nem mindenki kévet naprakészen.

Ezzel el is engedem a hajozo személyzetet, hiszen Gardus
Tibor az ellendrzés részleteit kivanja megbeszélni veltik. Itt de-
rill ki, hogy Iré Zoltan fotoriporter kollégam és Kamasz Ferenc
iilhet majd a helikopter cseppet sem kényelmes tilésébe, én pe-
dig az akcio vezetdjével és dr. Veron Zsolttal tartok, akik koz-
uton ,tdimadnak” majd.

Fokuszban minden szereplo

Utunk elsé allomasat a balatonfékajari reptilétér jelenti, ahol
azonban csak egy sdnta, 4am nagyon aranyos kobor kutyat ijesztiink
el, a szebb napokat is latott objektum teljesen kihaltnak ttinik.

- A hatdsagi ellendrzéseink célja minden esetben az, hogy atte-
kintstik, szabélyszertien folyik-e a tevékenység a repiilétereken és a
replileszkozokon. Ezt most a Készenléti Renddrség Légirendészeti
Parancsnoksagaval kozosen tessziik, veliik egyébként hosszu évekre
visszanyulik az egytttmutikodésiink - avat be a nap programjaba
Gérdus Tibor, mikdzben Aszofé felé vessziik az iranyt.

— Hdnyszor tartanak évente ilyen dtfogé ellendrzést? - kérdezem az
osztalyvezetot.

- Ez valtozo, attdl is fiigg, hogy épp milyen feladatai vannak
a Légiigyi Hatdsagnak, de altalaban a reptilési szezonra, tehat az
aprilistol szeptember-oktdberig tartd idészakra korlatozodik.

— Mire terjed ki?

- A nemzetkozi reptilétereken folyamatos az ellendrzés, a sze-
zonban pedig inkabb a kisgépes forgalomban részt vevékre foku-
szalunk, a sikloernyésoktol a nagyobb kétmotoros gépekig. Ezen
beltl is a pilétikra, a jarmivekre, illetve a fel- és leszallohelyek te-
vékenységi engedélyeinek ellendrzésére figyeliink elsésorban.
A Légirendészettel kodzosen egész évre orszagosan megtervezziik az
ellenérzéseket, hiszen altalaban egyiitt is hajtjuk végre dket. A ha-
tékonysagot novelheti, hogy mint most is, autéval és helikopter-
rel egyszerre indulunk az ellendrzési célpontokhoz.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Lengyel csaladok érkeztek a kisgépekkel

Kozben megérkeziink a Balatonfiired hataraban lévo aprocska

dombhoz, ahol emlékeim szerint sétareptildztetés is folyt egyko-
ron. A beszélgetésbdl azt sejtem, utitdrsaim ismerik a valamikor
itt mikodo vallalkozot, akinek ezattal nyoma sincs. Odébbal-
lunk Aszofére, ahol nagyobb szerencsében reménykediink.
S ldm, eljott a mi idénk, bar a helikopteres ember arcarél nem a
taldlkozasbol fakadd észinte dromot olvasom le. Pedig, ahogy a
mezére kidllitott mobil fiirddszoba mellett végrehajtott ellenér-
zésbol kidertil, nincs oka aggodalomra, Gardus Tibor és dr. Ve-
ron Zsolt minden okményt és engedélyt megfelelének talal. Kiil-
sére a helikopter is mutatosnak mondhatd, és ez mindenképpen
jo jel, jutnak eszembe Nagy Gabor fétdrzsérmester szavai.

Az ellendrzésre indulo stab a Balaton-felvidék felé veszi az iranyt
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Az ellendrzésbol természetesen a gép sem maradhatott ki

- Most a j6 idére valé tekintettel esett a vdlasztdsuk a Balaton kor-
nyékére, vagy ezen a teriileten mdr régebben jdrtak? - kérdezem
Gardus Tibort mar a kocsiban.

- Egyrészt régebben jartunk erre, masrészt a Hivatal vezetése
ugy dontott, hogy koncentraljunk erre a teriiletre, mert bizo-
nyos repiiléeszkdzok szabdlytalan tevékenységérsl érkeztek hi-
rek. Egyébként vannak olyan tertiletei az orszdgnak, ahol lénye-
gesen tobb repuldtér talalhato, olyan csomoponti repterek,
amelyeken nagyobb aktivitassal zajlik az élet.







Az ejtdernyds ugratasokat végzo helikoptert és a személyzetet is ellendrzik

— Milyen kovetkezményekkel jdrhat egy-egy ellendrzés ax érintettek
szdmdral

- A kellemes kovetkezmény az lehet, hogy az illeté megnyug-
szik, hiszen igazolva latja, hogy mindent rendben végez. Ha
nem igy van, akkor a helyszini ellendrzési jegyzdkonyv alapjan
- a kulonbozé sulyu szabalysértésektsl fiiggden - a figyelmezte-
téstdl a légi kozlekedési birsagig vagy akér a szakszolgalati enge-
dély korlatozasaig terjedhet a szankcio.

— Erre az akciéra két kollégdja kisérte el...

- Dr. Veron Zsolt a Légijogi Osztalyt képviseli, hiszen az ellen-
Srzésekbol, illetve kilondsen az azokat kovetd eljardsokbol ez az
egység alaposan kiveszi a részét, a masik kollégdm, Kamasz Fe-
renc a reptlémauszaki tertiletrdl jott veliink, mert sziikség van a
szaktudasara, amikor a légi jarmivek ellendrzését végezzik. Kil-
itin pedig, ahol éppen egész napos ejtdernyds-tdbort tartanak,
mar var minket Mdtrai Zoltdn hatdsdgi ejtdernyds, az ejtdernyds
tevékenység szakértdje.

Egyiitt a jog és a gyakorlat

A Siofok felé vezetd tton dr. Veron Zsoltot igyekszem zavarba
hozni azzal a kérdéssel, mennyire fontos az, hogy a Hivatal joga-
szaként ne csak az froasztal melldl lasson egy-egy ellendrzést.

- A Légijogi Osztalynak mindig is fontos volt, hogy a gyakor-
lati életben is megismerjiik a reptlés szerepldinek mindenféle
problémaijat, hiszen mi életszerti hozzaallast képviseliink - vala-
szolja, lathatéan minden zavar nélkil. - Szimunkra az a fontos,
hogy azok a jogszabdlyok, amelyek ezt a tertiletet hivatottak jo
iranyban tartani, az életben is alkalmazhaték legyenek. Azért jo-
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viink ki az irdasztal mogul, hogy a sajat eljarasunk torvényes le-
gyen és az Ugyfelek jogait is ismertessitk. Azt is mondhatnam,
hogy az embereket is szeretnénk latni az esetleges eljarasok mo-
gott. A munkank nem végezhetd kizarédlag irdasztal mogil, hi-
szen a szakma 70-80 szazalékban repiilést jelent, és csak 20-30
szazalékban jogot. Egyébként egyetemista korom 6ta az az allds-
pontom, hogy a jogot kozel kell vinni az élethez, s nem 4rt te-
kintettel lenni arra sem, hogy merre mozdul egy iparag. Sokszor
egy teriilet sokkal hamarabb mozdul meg, mint a mogotte lévéd
jogrendszer, a mozgast pedig tudni kell kovetni. Ezért is van az,
hogy a rendszertinkon belul folyamatosan jelziink vissza a k-
16nbozé jogszabaly-modositasokra vonatkozéan. Hogy egy-egy
jogasz igy dll-e a kérdésekhez, az alkati kérdés is lehet. Mi a Légi-
jogi Osztalyon kifejezetten gyakorlatias jogi munkat szeretnénk
meghonositani. A tapasztalataim egyébként azt mutatjik, hogy
a repiilésben részt vevok esetében alapvetden jogkdvetd rétegrol
van szé - huzta ald dr. Veron Zsolt.

A Siofolekiliti reptilétéren aprocska motoros gépek varnak
tankolasra. Kulfoldi lajstromszamuk azonnal felkelti Géardus
Tibor érdeklddését, és hamarosan kideriil, a két lengyel csalad
a Mazuri-tavak mell¢l teljesen szabalyos kortilmények kozott ér-
kezett hazankba. Mar csak az ejtdernyds-tibor és az ket szallitd
MI-8-as személyzete maradt ki az ellenérzésbél, de nem sokaig.
Hibat azonban ezuttal sem taldltak a kontrollt végzok.

Ez ilyen nap volt, talan a forrdsag tizte inkdbb a vizbe a repi-
1és szerelmeseit, vagy a szabdlytalankodok sejtettek meg valamit.
En joindulattian az eldbbi eshetdségre szavaznék.

Somogyi
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PAV

Az NKH Kozuti Gépjarmu-kozlekedési Hivataldnak
Palyaalkalmassagvizsgalati Féosztalyan jartunk

A tobbség védelmében

A palyaalkalmassagi vizsgalat célja a hivata-
sos gépjarmii-vezetdi tevékenységre valo
kozlekedéspszicholdgiai alkalmassag megal-
lapitasa, valamint a feltiiné kozlekedési
magatartasu gépjarmiivezetok kozlekedés-
pszichologiai sziirévizsgalata. A fokusz

a biztonsagos kozlekedési magatartasra,

a kozlekedési helyzetekhez valo alkalmaz-
koddsra, a tanulisra és a jarmiivezetés koz-
ben jelentkezé terhelés kezelésére iranyul,
a vizsgalat kozéppontjaban észlelési, donté-
si és cselekvési kompetenciak allnak;

a képzett pszicholégusok ezeket vizsgaljak
hatékony miiszerek és évtizedek ota jol
hasznalhato tesztek segitségével.

Hivatalosan ennyiben foglalhatd ossze a Nemzeti Kozlekedési
Hatdsag Kozuti Gépjarmu-kozlekedési Hivatalanak palyaalkal-
massagvizsgdlati tevékenysége. Am nem kétséges, hogy a feladat
szaraz leirasa mogott izgalmas pszicholdgiai munka huzoédik
meg, amelyrél Urbdn-Frendl Ildikéval, a részleg vezetdjével beszél-
gettiink.

— Dokumentumokbél lehet tudni valamit arrél, miéta gondoljdk vigy
az emberek, hogy bizonyos jdrmiivek kezelése el6tt sziikség van a veze-
t6 alkalmassdgi vizsgdlatdra?

- Ugy gondolom, ez a kérdés akkor vetodott fel elészor, ami-
kor nagyobb mennyiségti gépjarmii jelent meg, nagyobb balese-
teket okozva. Az bizonyos, hogy a hatvanas években mar létezett
palyaalkalmassagi vizsgalat hazankban; elészor Németorszdgban
vezették be, a harmincas években.

— Az intézet éutizedek 6ta teszi a dolgdt, tevékenységét jogszabdlyok
hatdrozzdk meg, ldtszélag nyugalom van. Miként telik egy napjuk?

- A vizsgilatok teljesen standard médon zajlanak naponta. Fél
nyolckor nyit az intézet, a munkatarsak 80 szizaléka mar hét ora-
kor itt van. Idépontra jonnek a vizsgilatra érkezdk, akiknek az
anyagai mar el vannak készitve. A muszeres vizsgalatokkal, tesz-
tekkel, pszicholdgusi munkaval nagyjabol két ora téjban végziink.
Ezutan koévetkezik a dontések bonyolult rendszere, majd a hatéro-
zatok megirasa és atadasa. A postai dijak emelkedése miatt akinek
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Névjegy

Urban-Frendl Ildiké az E5tvés Lorand Tudomanyegyete-
men diplomazott munka- és klinikai pszicholégusként.
Ma nagy elénynek tartja, hogy az egyetemen mindkét
pszicholégiai szakot elvégezte, hiszen a PAV-nal munka-
pszichologiai feladatokat végeznek klinikai pszicholégiai
médszerekkel. Elete meghatarozé részeként emliti, hogy
kutatoként és személyiigyi vezérigazgatd-helyettesként is
dolgozott, igy a nagy rendszerekhez f{iz6d8 alapvetd von-
zalmat a gyakorlat is elmélyitette.

csak lehet, még aznap a ke-
zébe adjuk a hatirozatot, s
az lgyfeleknek is lényegesen
kedvezdbb ez a mod. Opti-
mélis esetben 30-40 ember
érkezik naponta vizsgalatra,
ez azt mutatja, hogy sokan
valasztanak olyan palyat,
amelyhez az altalunk végzett
vizsgalatok sziikségesek.

— Milyen vizsgdlatokat vé-
geznek pontosan?

- A PAV vizsgilat képes-
ség- és személyiségvizsgala-
tokbol 4ll. A képességvizs-

Urban-Frendl Ildiko

galatokat muiszeres berendezésekkel végezziik, mas vizsgalatokat
- a kdznyelvben elterjedt nevén - tesztekkel, s ezeket gy valogat-
tuk dssze, hogy mindegyikiik alkalmas a szitkséges képesség vagy
készség vizsgalatara. Alapvetden haromfajta vizsgalatot végziink.
Elézetes palyaalkalmassagi vizsgdlatainkon a megkiilonboztetd
jelzést hasznalo gépjarmd, a kozuti kozlekedési szolgaltatast vég-
76 gépjarmd, a nemzetkodzi kdzuti személyszallitast végzd autod-
busz, a nemzetkozi kdzuti druszallitast végzd tehergépkocsi, von-
tatd, nyerges vontato és jarmuszerelvény, illetve a veszélyes dru
szallitasat végzd gépjarmii vezetéséhez szitkséges mindsitésért
vesznek részt. Idészakos palyaalkalmassagi vizsgalatunk azokra a
gépkocsivezetdkre terjed ki, akiknek az idészakonként ismételt
vizsgalatat jogszabaly irja el6, azaz a PAV I. kategoridba tartozo,
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megkiilonboztetd jelzéssel ellatott gépjarmuivek vezetdire és azok-
ra, akik idokorlattal kaptak meg PAV-alkalmassagukat. Ilyen
esetben a gépkocsivezetdknek figyelniiik kell, hogy az tjabb mi-
nésitést még a korabbi mindsités hatdridején beltl szerezzék
meg, tehat idejében kell inditani az eljardst; lejart mindsitéssel
nem vezethetik azt a jarmivet, amelyre a PAV-juk vonatkozik. Az
iddszakos vizsgdlatok kozlekedésbiztonsdgot szolgald célja egy-
részt a kiemelt kozlekedési készséget igényld hivatdsos gépjarmu-
vezetdk 5 évente kotelezden ismétlodd idészakos vizsgdlata, mas-
részt az idékorlatozassal alkalmas mindsitést szerzett gépjarmiive-
zetdk vizsgalata annak érdekében, hogy folytathassak a PAV-
kategdriahoz kotott gépjarmii-vezetdi tevékenységiiket. Az iddsza-
kos vizsgalatok lényege, hogy folyamatot vizsgalnak, ami lehets-
vé teszi az dsszehasonlitast az el6z6 és a jelenlegi teljesitmény ko-
zott, igy nem csupan allapotot, hanem tendencidkat tudunk re-
gisztralni. A harmadik fajta, rendkiviili palyaalkalmassagi vizsgd-
latot a gépjarmui-vezetési gyakorlatbol otodik sikertelen vizsgat
kovetd vizsga letételéhez, tovabbd a renddrség, az tigyészség és a
birosag kezdeményezésére, a gépjarmiivezetd elézetes, idészakos
vagy soron kiviili vizsgalatat végzd orvos, illetdleg orvosi bizott-
sdg megkeresésére, valamint a gépjarmiivezetd vagy munkaltato-
janak kezdeményezésére végziink. A rendkiviili vizsgalat célja,
hogy kozlekedésspecifikus képesség- és személyiségvizsgalattal fel-
tarjuk, van-e kizaré oka annak, hogy az illeté gépjarmiivet - hi-
vatdsszertien vagy sajat célra - vezessen, figyelembe véve a vizsga-
lat kezdeményezdjének kérelmét és indokat. A vizsgalat kiterjed
mindazokra a képességekre és személyiségvondasokra, amelyek a
biztonsagos kozlekedési magatartasra hatast gyakorolnak.

— Emlitette a munkdltatskat. Ok hogyan viszonyulnak a PAV-
mindsitéshez?

- A munkaltatdk tobb esetben is kezdeményezhetnek rendki-
viili palyaalkalmassagi vizsgilatot, példdul ha a gépjarmuivezetd te-
vékenysége kozuti kozlekedésbiztonsagi szempontbdl alapos indo-
kot szolgaltat, de mostandban azt tapasztaljuk, hogy ez egyfajta
plusz sziirdként funkcional a munkaerd-piaci tulkindlat kezelésé-
ben. Ennek nagyon oriiliink, mert a ,mindennapi hasznossdgun-

PAV-kategoriak
L. alkalmassdgi kategoria: megkiilonboztetd jelzést haszna-
16 gépjarmu vezetésére;

11. alkalmassdgi kategéria: kozuti kozlekedési szolgaltatas
keretében személyszallitast végzd autdbusz, trolibusz,
személygépkocsi; a vezetdiilésen kiviil legalabb 17 allan-
do ulshellyel rendelkezsd, nemzetkozi kozuti személy-
szallitdst végzd autdbusz; valamint veszélyes aru szallita-
sat végzd gépjarmu vezetésére;

II1. alkalmassdgi kategéria: 7500 kg megengedett legna-
gyobb 6ssztdmeget meghalado, kozuti kozlekedési szol-
géltatast végzd tehergépkocsi, vontatod, nyerges vontatd
és jarmuszerelvény; valamint 7500 kg megengedett leg-
nagyobb ossztomeget meghaladd nemzetkozi kozuti
aruszallitdst végzd tehergépkocsi, vontatd, nyerges von-
tatd és jarmuszerelvény vezetésére;

1V. alkalmassdgi kategéria: az eddig nem emlitett gépjarmi-
vek vezetésére.
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kat” is mutatja, és végiil is azért vagyunk, hogy ahol csak lehet,
minden szempontbdl hasznukra legyiink a partnereinknek.

— Hogy kell elképzelniink ezeket a vizsgdlatokat? Mint a futészalag,
vagy az egyedi sajdtossdgokat is mind figyelembe tudjdk venni?

- A két véglet kozott helyezném el a vizsgalatainkat. Alapvets-
en jogszabalyok szabalyozzak a munkankat, és emellett minden
tipust vizsgalatunknak megvan a sajat vizsgalati protokollja, az-
az egyméstol kiulonbozé kompetencidkra fokuszédlnak. Termé-
szetesen arra is fel vagyunk késziilve, ha valaki ismételten jon
vizsgalatra, igy rendelkeziink az elsé vizsgalati protokollal ekvi-
valens masik battériaval is. De a pélyaalkalmassagot megallapi-
td pszicholdgusnak az egyéni adottsdgok figyelembevételével,
minden esetben egyedi elbiralas alapjan kell véleményt alkotnia
a vizsgalt személy palyaalkalmassagarol. Ennek megitélésénél
mindig mérlegelni kell, hogy a vizsgalt személy - az esetleg ész-
lelt kedvezdtlen egyéni jellemzok ellenére is - képes lehet-e kel-
16 biztonsaggal és feleldsséggel részt venni gépjarmiivezetdként
a kozuti kozlekedésben.

— Mik azok a jellemzék, melyek alapjan alkalmatlannak minésite-
nek egy gépjdrmiivezetst?

- Tobb tgynevezett kizaro ok lehetséges, de rogton hozza kell
tennem, hogy Osszefiiggésében nézzitk a kompetenciakat, s fi-
gyelembe vessziik, ha egy hianyossdg kompenzalhato egy masik
képességgel. Killondsen veszélyes példaul az elégtelen észlelési
teljesitmény, ez azt jelenti, hogy a jelolt a rovid ideig észlelheto
ingerek kozil keveset tud helyesen felismerni vagy tul sok a té-
ves észlelések szama. Ez az utakon téves dontésekhez vezet, me-
lyek végzetes kovetkezményekkel jirhatnak. Hasonléan veszé-
lyes a kozlekedési helyzetek biztonsagos megoldasdhoz szitkséges
felismerési és dontési képesség hidnya vagy nem kielégitd szint-
je, ha az illeté sok hibaval vagy tulsdgosan hosszu id¢ alatt, tul
lassan hozza meg a helyes megoldashoz sziikséges dontéseket.
Ilyen tovabbd a gépjarmu iranyitdsihoz szitkséges mozgasi ké-
pességek hianya, a figyelmi teljesitmény nem kielégité szintje, az
észlelési, a dontési és a mozgdsos tevékenység Osszerendezettsé-
gének hidnya - a képességek korébol. De az is lehet, hogy a ké-
pességek szintje megfeleld, csak a kozlekedési magatartdst koz-
vetleniil befolydsolo személyiségvonasok utalnak fokozott bal-
eseti veszélyeztetettségre. A személyiségvondsok szabdlyozzak az
ember viselkedését, magatartasdt, valamint a képességek, készsé-
gek miikodtetésének, felhasznaldsanak modjat.

— Mi jelenti a vezérfonalat a kritikus déntések esetében?

- A dontéseink minden esetben nagyon megalapozottak és
atgondoltak. Hangsulyoznom kell, hogy minden eljardsunk
standardizalt, azaz olyan nagy szdmu vizsgalat dsszesitett ered-
ményein alapul, amely mér objektivnek tekinthetd. Ezenkiviil
nagyon kortltekintd dontési rendszert alkalmazunk, sosem
egyetlen pszichologus dont az tigyfélrol, mindig egy nagy tapasz-
talattal rendelkezd kollégakbol 4llo grémium hataroz. Ezzel
minden szubjektivitds lehetdségét kizarjuk. E dontések sordn
nekiink mindig a tobbség szempontjait kell képviselni, mert mi
vagyunk az a szerv, amely képes a tobbségi jogok érvényesitése
érdekében jogokat megvonni az egyéntdl. Hangsulyozom, ez
egyben az egyén érdekét is jelenti - még ha ezt elsére nem is
koénnyli megértenie annak, akinek alkalmatlan minésitést ad-
tunk -, hiszen szazszor jobb mas pélyan elhelyezkedni, mint hi-
vatdsos soférként haldlos baleset okozasa miatt bortdnbe vagy
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korhazba jutni. Fontos tehat az egyén érdeke, de magatol érte-
téddden eldrevalobb a kozosségé, mert alapvetden a kozosség vé-
delme érdekében jott létre a szervezetiink.

- Vannak nemzetkézi kapcesolataik hasonlé intézményekkel?

- Ugyan nem ez jelenti a {6 profilt, de vannak nemzetkozi kap-
csolataink, s jellemzden két szdlon futnak. Osztrdk partneriink-
kel, a Kuratorium fiir Verkehrssicherheittel szinte napi kapcso-
latunk van, éppen a mér emlitett standardizilds kapcsdan. Ami-
kor ugyanis a jelenleg hasznalatos muiszercsalddunkat palydzat
keretében elnyertitk, még csak német és osztrak standardokkal
rendelkeztek a vizsglatok. A probavizsgalatok utan révid idén
beliil megalkottuk a magyar normét, amelyet azota folyamatosan
aktualizalunk és frissitiink, egyre finomitjuk a teszteket magukat
is, s egyre finomabb bontasokat is végziink. Igy példaul az 50 év
felettiek szamara kiillon standardokat alakitottunk ki. Egyébként
Sket - akik szamara még nem ,életmod” a szamitogép - mas
modszerekkel is vizsgaljuk, hogy a médszer szokatlansiga ne le-
gyen hatrany a szamukra. Egyik nagy buszkeségtink, hogy néhany
kérdéiv pontositasaban olyan jol sikertilt a munkank, hogy atvet-
ték az osztrakok is. E munka kapcesan szamos orszdg hasonlé ada-
tait is megismerjiik, példaul latjuk a hasonlosigot a torok kollé-
gdk problémaiban. A masik szal az angol DSA és a nemzetkozi
CIECA vezetdivel dpolt kapcsolatunk, amely szintén igen rend-
szeres, s egy nemzetkdzi szerzddés keretében a legkiilonfélébb té-
makban keresnek meg benniinket és kérik ki véleményiinket.
Ordmiinkre szolgdl, hogy t6bb nemzetkdzi forumon is jo hirtin-
ket keltik, s hangstlyozzdk, hogy lehet tanulni a magyaroktol. Es
nem csupan a PAV-ot emelik ki, hanem az NKH egészét.

— Véleménye szerint az Onok tevékenysége hogyan hat a kozlekedési
kultiira és mordl javitdsdra?

- Bar csupan a hivatisos gépjarmuivezetdkre van kdzvetlen ha-
tasunk, ha kumulaljuk az éves vizsgalati létszamokat, tiz év alatt
180-200 ezer embert kapunk. Ez mar jelentds tétel, s ne felejt-
stik el, 8k allanddan az utakon vannak, tehét jellemzébb szerep-
16i a kozlekedésnek, mint a hétvégi vezetdk. Munkank ered-

Eredményre varva
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ccece

Valos eredményt hoz a vizsgalat

Hazankban 2004 ota alkalmazzak azt a muiszeres vizsgdla-
tot, melyet az osztrak kozlekedésbiztonsagi tanacs
(Kuratorium fiir Verkehrssicherheit) fejlesztett ki. Hason-
16 vizsgdlat tobb eurdpai orszagban is érvényben van,
Ausztria mellett példaul Svajcban és Németorszagban. So-
rozatos kutatasok tamasztjak ald, hogy a valos kozlekedési
helyzetekben megfigyelt viselkedés (példaul koriiltekintés,
savvaltas, sebesség megvalasztasa, elsébbségadas stb.), vala-
mint a tesztvizsgalat sordn mért eredmények (példaul fi-
gyelmetlenségbdl vagy lassu reakcididébol eredd bizonyta-
lan, hibds dontések, tulzott kockazatvéllalas stb.) egyértel-
muien egyiitt jarnak.

mény- és bevalas-mutatdjaként tekinthetiink az éves Osszesitett
baleseti statisztikai mutatoszamokra, a hivatasos vezetdk igen ala-
csony, 6-8%-0s részesedésére a balesetek eldidézésében. Ez ob-
jektiv mutato, s emellett, tgy gondolom, a vizsgalt személyek
ymentalis jolétéhez” is jelentésen hozzajarulunk, hiszen vizsgala-
taink a megfeleltek szdmdara pozitiv, megerdsité élményként is
funkcionalnak. Szamukra ez komoly visszajelzés, hiszen a borii-
kon tapasztaljak, hogy a PAV vizsgilat komplex, 4tfogd kereszt-
metszeti kép a személyiségiikrdl, a kozlekedési magatartasprofil-
jukrol és a képességeikrdl. Es ha kétszazezer ember kicsit szabaly-
kovetdbben, kicsit toleransabban kozlekedik az utakon, a tobbi-
ek szdmara is mintat adva, az mar hatékony kozlekedésikulttra-
javito tétel. Ennek ellenére — mint mindennapi kozlekedo - ugy
gondolom, hogy ez sem elegendd, hiszen nagyon sok jarmtiveze-
tével talalkozom az utakon, akiknek itt lenne a helytik.

— Arra gondol, hogy a jdrmiivek kiézlekedése alapjdn tobb gépkocsi-
vezetének kellene megjelennie onoknél?

- Pontosan, hiszen jéval nagyobb rendnek kellene lenni az uta-
kon. Ugy vélem, hogy sok ember - nem technikai értelemben vé-
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Altalanos ellendrzolista:
mennyire vagyok veszélyes?

* Kor
18-26 év = nyolcszoros veszélyesség a tobbi korosz-
talyhoz képest

* Nem
Férfi: a vezetési képesség veszélyes tulértékelése a
Jtesztoszteron-bombak” miatt

e Vezetési tapasztalat
2 év alatt: vezetési Onismerethiany és mentalistérkép-
hidny

e Fiziol6giai karbantartottsag
Ejszakai alvis mennyisége, ha jellemzéen 6 6ra alatt
van: veszélyes mértékii faradtsdg;
Ejszakai alvds mindsége, ha rossz, nyugtalan, zavart:
veszélyes mértékd faradtsag

¢ Alkoholfogyasztas
Jellemzden agysejtrombolo, tudatmodosito, veszélye-
sen torzitja az észlelést és gondolkodast

¢ Dohanyzas
Agyi érsztikits, a CO-telitettség miatt vezetéskor dup-
lan veszélyes, a ,bealvdsi” kockazatot 10-szeresére
emeli

o Etkezési szokasok
Keriillom a friss ételeket, zoldségeket, gyiimolcsoket: vi-
taminhidnyokhoz, igy rejtett kirosodasokhoz vezethet;
Kerillom a tiszta vizet mint italt: a méregtelenités
blokkolasa, igy a mérgek veszélyes felhalmozddasa

¢ Testedzési, mozgasi szokasok
A foci, a harcmtivészet vagy mas definialt sport nem
szerepel az altalanos napirendemben vagy napi fél
ora sétanal kevesebbet jarok gyalog: a szervezet mu-

kodésének blokkolasa

e Mentalis és pszicholdgiai karbantartottsag

Sem joga, sem relaxacio, sem meditdcié vagy mds
pszichés karbantartds nem szerepel az altalanos napi-
rendemben: a pszichés terhek robbanasveszélyes fel-
halmozdédasa;

Nincs kialakult szokasom a stresszszintem csokken-
tése érdekében, kevés a kozeli baratom, ritkan beszél-
getek velitk: a pszichés terhek robbandsveszélyes fel-
halmozodasa;

Elhanyagolt kozlekedési Onismereti és Onreflexios
képességek, a kozlekedotarsak altal kildott visszajel-
zések, lzenetek elemzésének hidnya, mdsok hibazta-
tasa: a tanulds blokkolasa

* Eletstilus
Juppi / egyediil ¢16, aki nem gondoskodik semmirél
és senkirdl, nem vallal felelésséget senkiért és sem-
miért: a feleldsségvallalas koros elutasitasa, késdbbi
pozitiv életforgatokonyv kockaztatisa

ve - alkalmatlan a gépjarmiivezetésre. Kiilonbséget teszek az aktu-
alisan alkalmatlan és az 6rokre alkalmatlan kozott. Bizonyos kultu-
ralis sajatossiagok miatt nagyon sok aktudlisan alkalmatlan, de
egyébként alkalmas ember kozlekedik az utakon. Ez alatt azt ér-
tem, hogy az emberek frusztraltak, stresszesek, tulhajszoltak, és
nem differencidlnak abban, hogy mikor iilnek kocsiba és mikor
nem. Az, hogy az embernek autdja van és azzal egy élet rutinja, el-
fedi azt, hogy aktualisan alkalmas-e a vezetésre. Ez nem lenne baj
egy olyan tarsadalomban, ahol megtanitjik az embert arra, hogy
mindig alkalmas 4llapotba tudjon jutni, a magyar kultaraban vi-
szont nem tanuljak meg az emberek az dnszabalyozisnak azt a dif-
ferencialt modjat, hogy ha diihés, tudja magat lenyugtatni, ha
stresszes, tudja magat ellazitani. Pedig az erre iranyuld relaxacios
technikak jol tanithatok, ilyen pl. az autogén tréning. Egy szakmai
szervezetnek, egy kamardnak lehetne a hivatasa, feladata, hogy
megtanittassa ezeket a technikakat az érdekkoriikbe tartozo, a koz-
lekedésben hivatdsszertien részt vevé munkatarsaknak. A munkal-
tatoknak is fel kellene ismerniiik, hogy hosszt tavon megéri nekik
a munkavallalok kipihenten, nyugodtan végzett szakmai munksja.
A késébbiekben ez a morélis értékekben is kamatozik majd.

— Tehdt sokat javitana a kozlekedés biztonsdgdn, ha az emberek au-
t6ba iilés elstt végeznének egy kis otthoni , PAV vizsgdlatot”?

- foy van, ki is dolgoztam ennek a rendszerét, amelynek két
mutatdjat az idei Alvds Napjan bemutattam. Néhany pontot so-

Napi ellen6rzolista: ma milyen veszélyesen
ulok a volan mogé?

e Fiziol6giai karbantartottsag: az alloképesség mértéke

¢ Sem tegnap, sem az elmult idSszakban nem tettem
semmit fiziologiai jollétem érdekében - nem
sportoltam

¢ Dohanyoztam a vezetés mellett: vészesen alacsony az
agyi oxigénszintem

¢ Napi alvisom mennyisége 6 ora alatt volt vagy korab-
bi napokrdl deficitet hoztam

¢ Napi alvaisom mindsége rossz, nyugtalan, zavart

¢ Tegnapi étrendemben a harom ,alattomos fehér
gyilkost”, a lisztet, a cukrot és a s6t nem tartottam
tavol magamtol

Tegnapi ,italrendem” - fogyasztottam alkoholt (a

mennyiségre lebomlas szamolando)

¢ Mentalis és pszicholdgiai karbantartottsigom, a men-
talis és lelki alloképesség mértéke

¢ Sem tegnap, sem az elmult idészakban nem tettem
semmit pszichés jollétem érdekében (pozitiv élmény,
relaxacio, meditacid, onfejlesztés)

¢ Tegnapi stressz-szintem magasabb a sokévi atlagnal,

vagy negativ dolgok tdrténtek

Tarsaim, akikkel problémaimat megoszthatnam vagy
tamogatnak, elhagytak vagy nem is voltak

Kozlekedési onismereti és dnreflexios képességeim
gyakorlasara az elmult idészakban is a szellemi restség
volt jellemzd
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Vizsgalat kdézben

kan nyilvan csodalkozva fogadnak, mondhatjak, hogy: ,Na ne,
az étkezésemnek mi a koze a kozlekedésemhez?” Epp emiatt ér-
demes ezeket az dnreflexios teszteket alaposan attanulmanyoz-
ni, mert ha csak minusz és plusz pontokat adunk egy-egy szem-
pontra, akkor is lathatok az aranyok, és ha sok negativ tételiink
van, az a szervezetiink olyan jelentés mérvii tulterhelését ered-
ményezi, hogy azzal mar hossz tavon nem tud megbirkozni,
megoregszik - mondhatnam gy is, hogy eloregszik -, megbe-
tegszik avagy ,,robban”, azaz balesetet okoz vagy szenved.

— Kicsit elkanyarodtunk a PAV-t6l, de mindenképpen izgalmas terii
letre tévedtiink. Oddig jutottunk, hogy van egy nagy halmaz, amelynek
minden jdrmiivezetének meg kellene felelnie, azon beliil pedig léteznek
feltételek, amelyeket bizonyos foglalkozdsiiaknak kételezden teljesiteni-
itk kell. Igazsdgosnak érzi ext a kiilonbségtételt?

- Nyilvdnvaléan nem.

— Menyire perdontéek ax énék vizsgdlatai? Ha példdul egy buszso-
for tomegbalesetet okoz, kikérik-e a nyomozé hatésdgok a kordbbi vizs-
gdlatok eredményeit vagy a véleményiiket?

- Jol érzi, lenne benne logika. Mi is nagyon szeretnénk, de
ma csak az torténhet, hogy az illetst elkildik rendkiviili PAV
vizsgdlatra, amelynek alapjan mi bevonhatjuk a jogositvanyat,
tehat megeldzhetjiik a tovabbi balesetokozast, pedig igen nagy
haszna lenne a mi rengeteg informaciénkra alapozott baleset-
elemzésnek. A hazai kozlekedési rendszerben van egy masik ori-
asi hidny is: ha valaki kozlekedési balesetet vagy szabalysértést
kovet el, a mértékétdl fiiggden megkapja a biintetését, és maxi-
mum elveszik a jogositvanydt. A biintetés megfizetése és a meg-
szabott id6 eltelte utdn visszakapja az engedélyét, és nyilvan
ugyanugy fog vezetni, mint azel6tt. Semmiféle fejlesztd interven-
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ciéra nem kotelezik az elkévetdket, ez lényegi hianyossdg. Egyet-

len pozitiv 1épés van, ezt utinképzésnek nevezziik, és azokat ko-
telezik 4, akik jogositvanyat fél évnél hosszabb idére vontik be.
De pillanatnyilag nem kotelezik azokat, akiknek a jogositvanyat
mar Otszor vontik be, csak éppen fél évnél rovidebb iddre. Pe-
dig minden kozlekedéspszichologiai kutatds szerint a legveszé-
lyesebb kategodria a visszaesdké.

— A munkatdrsai érzik annak a felelésségét, hogy résziikrél csak egy
tesztrél vagy egy miiszeres vizsgdlatrél van sz6, a mdsik oldalon viszont
sorsok, munkalehetdségek miilnak a déntésiikon?

- Abszolut érzik. Nem véletlen az alapos vizsgalat, a jelentke-
26 személyiségének kibontasa. Nyilvanvaloan minden lehetsé-
ges adatot megkeresiink, amely képes adott esetben kompenzal-
ni valamely hidnyossagot, hogy alkalmas mindésitést adhassunk,
ugyanakkor azt is figyelembe kell venniink, hogy a munkanél-
kiiliség veszélye vagy a rossz csaladi koriilményen valo javitas
szandéka senki esetében nem lehet indoka az alkalmas minési-
tés megaddsianak, mert nekiink minden esetben a kozosséget
kell képviselniink. Nem lehet egy potencidlis balesetokozot a
rendszerbe engedni, de megismétlem: neki is jobbat tesziink egy
megalapozott elutasitd véleménnyel, amelyet egyébként meg is
szoktak érteni. Az a tapasztalatunk, hogy aki képes ezt jol fogad-
ni, utdna igen kreativ egy olyan alternativa megtalaldsaban,
amely szamara joval kedvezébb. Ugy vélem, hogy akirdl itt kide-
ril, hogy alkalmatlan, még ha furcsa is ez a kijelentés, oriilnie
kell, mert szinte biztos, hogy nagy bajtol kiméljik meg. A kozle-
kedés ugyanis nagyon sok szereplds folyamat, ahol altalaban ne-
héz kivédeni a véletlent.

Somogyi
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Nem vizsga, hanem vizsgalat

[d&szakos és eldzetes

Az NKH KGH Pailyaalkalmassag-vizsgalata-
nal tett latogatasunkat Aranyos

Juditnal, a PAV Idészakos Alkalmasségvizs-
galati Osztalyanak vezetdjénél, kozlekedési
szakpszichologusnal folytattuk.

- Az osztalyunk profiljaba az idészakonként megujitasra kote-
lezett PAV Les és az idékorlattal kapott PAV I-11-es és I1l-as vizs-
gilatok tartoznak. A PAV I kategoria a megkiildnbozetett jelzés-
sel elldtott gépjarmuivezetdk alkalmassaganak megéllapitdséra
iranyul. Ezeken a vizsgalatokon legnagyobb szamban a mentd
gépkocsik vezetdi jelennek meg, s itt végezziik a BKV, a Gazm-
vek, az Elektromos Miivek és mds, megkiilonboztetett jarmi
hasznalatara jogosult szervezetek munkatarsainak vizsgalatat is.
A fegyveres testiiletek és rendvédelmi szervek megkiilonbozte-
tett jelzésti jarmuveit vezetdk nem hozzank tartoznak, ezeknek
a szervezeteknek megvannak a veliink egyeztetett sajit, belsd
vizsgalati rendszereik. A vizsgalatok dtévente kotelezden ismét-
16dnek, az idékorlattal kapott mindsitések esetén ot évnél rovi-
debb az idétartam. A jovoben ezeket a vizsgalatokat szeretnénk
kiterjeszteni mas nagyobb kozlekedésbiztonsagi rizikoju hivata-
sos jarmiivezetdkre is, példdul a csoportos személyszallitdkra.

— Mik a legfontosabb tapasztalatai exeknek a vizsgdlatoknak?

- A tapasztalatok nagyon porzitivak, elsésorban azért, mert a vizs-
galat folyamataban koveti az emberi teljesitoképesség valtozasait, és
dsszehasonlithatdsdgot tesz lehetévé az idében valtozd teljesitmé-

Aranyos Judit
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alkalmassag

nyek kozott, vagyis fejlédési, illetve leéptilési tendencidkat jelez.
Nagy a preventiv hatasa, mert lehetdséget ad a kozlekedésbiztonsag
szempontjabdl kockazatos szinvonalu teljesitményt nyujto egyének

Ha példaul taxizni szeretnék...

A valdésigban nem szeretnék ta-
xizni, de mivel tigy gondoltam,
hogy sokakat érdekelhet a téma,
a legilletékesebbet, az NKH
KGH Palyaalkalmassag-vizsgala-
ta Elézetes Alkalmassagvizsgdlati
Osztalyanak vezetdjét, Babinszk-
iné Romhdzi Jlidt kérdezem.

- A mi osztalyunkat azok ke-
resik fel, akik még egyaltalan
nem voltak PAV-on, illetve még
nem szereztek alkalmas mindsi-
tést arra a PAV-kategoridra,
amelyre sziikségitk lenne a vé-
gezni kivant hivatisos gépjar-
mii-vezetdi tevékenységhez.

— A hallottakbdl szdmomra az
kovetkezik, hogy ez a legforgalma-
sabb osztdly.

- Ez igy is van, a vizsgalati igé-
nyek kortlbeltl kétharmada
ide tartozik. Kezdetekben a
PAV csak ilyen sziirévizsgalato-
kat végzett, majd idével megije-
lent az igény a rendkiviili, utdna
pedig az iddszakos vizsgélatok
irant. Jelenleg naponta atlago-
san 30-40 {6 kozott van a vizs-
galati létszam. A leggyakoribb
igény a PAV 1I irant mutatko-
zik, ez a személyszallitashoz - ta-
xi, busz -, illetve az ADR-hez,
azaz veszélyes aruk szallitisdhoz
sziikséges.

— Ha holnaptél taxizni szeret
nék, milyen teendéim lennének?

- El6szor is tajékozodnia kell,
hogy milyen kategorigja PAV
vizsgalatra jelentkezzen. Ebben
az esetben, ahogy mar emlitet-
tem, PAV Ilre van szitkség.
Egyébként a www.nkh.gov.hu
honlap PAV-oldalan részletes in-
formaciok dllnak a rendelkezés-
re. Itt megtaldlhato, hogy mit je-
lentenek az egyes kategéridk, ho-
gyan kell jelentkezni, mik a fel-
tételei, hol és hogyan torténnek
a vizsgalatok, mit és milyen esz
kozokkel vizsgalunk, és milyen
jogorvoslati lehetdségei vannak
egy kedvezétlen els¢ foka don-
tés esetén. A jelentkezési lapot
postai uton - ez a leggyakoribb
méd -, faxon, személyesen és
természetesen elektronikus for-
maban is el lehet juttatni hoz
zank. Az internetes tajékoztatds
mellett telefonon és személye-
sen is bonyolitunk tigyfélkapcso-
latot, s minden egyéni problé-
mat igyeksziink orvosolni. A je-
lentkezés regisztralasa utan levél-
ben tdjékoztatjuk az illetét a vizs-
galat idépontjarol, és elkiildjik
a vizsgdlati dijrol szolo csekket.
A befizetés igazoldsa a vizsgdlat
feltétele. Alapfeltétel az orvosi
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idoben valo észlelésére, ezaltal nagyobb gondok, balesetek elézhe-
tok meg. Felhivja a figyelmet arra is, hogy a palyaalkalmassagi mi-
nositések korlatlan idére szolo érvényességét célszert differencidl-
tabban kezelni, mivel az életkor elérehaladtaval vagy a nem kells-
en atgondolt életmod nyomén valtozik a képességek és készségek
szinvonala, kiilondsen a nagyobb pszichés terhelésnek kitett hiva-
tasos gépjarmu-vezetdi tevékenységek végzdinél, tehit az elézdek-
ben emlitett vizsgalatok kiterjesztése nagyon indokolt.

- Egy pszicholégus szdmdra nem nagy felelésség kimondani egy em-
berrél, akinek a foglalkoztatdsa fiigg a vizsgdlat eredményétsl, hogy al-
kalmas vagy nem alkalmas?

- Ez valoban nagy feleldsség, és pszichologusok lévén human
beallitottsaguak vagyunk, amelyet sokszor nehéz dsszeegyeztetni
azzal a hatdsagi jogkorrel, amely az elsédleges feladatunkat je-
lenti. Ennek kovetkeztében nagyon komolyan figyeliink az em-
berekre, plane az idésebb korosztilyra, igyeksziink optimalisan
Osszehangolni az objektiv és szubjektiv mutatdkat. A mindsité-
seknél harmas felosztasban dolgozunk: nézzitk a teljesitmény-
mutatokat, vizsgaljuk a személyiségmutatokat, illetve a jelentke-

26 kozlekedési eloéletét, eddigi tapasztalatat, gyakorlatat is. Ha
példaul az utolso vizsgalathoz képest szaporodnak a kisebb koc-
canasok vagy balesetek a jelentkezd kozlekedési eldéletében, és
bizonytalanok a teljesitménymutatoi is, akkor mar csak a szemé-
lyiség konzisztencidja, integritdsa, stabilitisa az, amire épithe-
tiink az alkalmas vagy korldtozottan alkalmas mindésités kimon-
dasanal. Azt el kell mondanom, és a statisztikdinkban is mar-
kansan lathato, hogy a harom osztaly koziil nalunk az alkalmas
mindsités szerepel a legnagyobb szazalékban, mivel hozzank a
mar jol bevalt, a PAV altal is tobbszor vizsgalt, rutinos gépkocsi-
vezeték jonnek ismételt idészakos vizsgalatra.

— Mennyiben kiilonbozik egy 6nék dltal végzett vizsgdlat mondjuk a
PAV ILt61? Kozérthetébben tigy is fogalmazhatnék, hogy alkalmassdg-
vigsgdlat szempontjdbél mi a kiilonbség egy mentd gépkocsivezetdje és
egy taxisof6r kozott?

- A két fajta tevékenységhez mas-mds képesség- és személyiség-
kompetencia-rendszer kapcsolhatd, amit a vizsgalati modszere-
gylttes kilonbozosége is jelez. Emellett az értékelés modjaban,
szintjében is van eltérés. PAV I kategoria esetében szigorabb az ér-

Babinszkiné Romhazi Julia

alkalmassig igazolasa minden
vizsgalat esetében, ez 2-es cso-
portu alkalmassagot jelent, me-
lyet legfelijebb otévenként meg
kell hosszabbitani. Csak ezzel
egylitt érvényes a PAV-miné-
sités. A PAV 1 és 11 esetében azt
is igazolni kell, hogy a jelentkezd
érvényes jogositvannyal rendel-
kezett a vizsgilatot megelézd két
évben. A vizsgilati eljdras hato-
sagi eljaras, igy a hatdridé 30
nap, de meghosszabbodhat, ha
az tigyfél nem teljesit valamilyen
jelentkezési feltételt. A vizsgalat-
ra varakozas ideje a mindenkori
jelentkezési igények szerint ala-
kul, de mindenképpen a 30 na-
pos hataridén beliil van. Maga a
vizsgalat alapvetden két részbol
all, van egy miiszeres képesség-
vizsgalat és egy pszicholdgussal
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folytatott irdnyitott beszélgetés,
elére meghatarozott kérdések
alapjan, valamint személyiség-
vizsgalati tesztek. A vizsgdlat cél-
ja, hogy megallapitsuk, az adott
személynél van-e kizéré oka an-
nak, hogy a kivant hivatisos
gépjarmii-vezetdi tevékenységet
kozlekedésbiztonsigosan végez-
hesse. Nagyon fontos hangsu-
lyozni, hogy ndlunk nem vizsgaz-
nak az emberek. Sajnos a vizsga-
lat vizsgaként ment at a koztu-
datba, amitél sokan szoronga-
nak, és igy nehezebb a valos ké-
pességeket produkalniuk. Ezt a
problémat a vizsgalati szituacio-
ban tiirelmes, megnyugtaté hoz
zadllassal, illetve preventiv mo-
don, egyre szélesebb kord taje-
koztatassal probaljuk kezelni.

— Kbriilbeliil 30 éve magam is
részt vehettem ilyen wizsgdlaton, és
emlékszem, az volt az dltaldnos vé-
lekedés, hogy nagyon sokan elvérez-
nek majd koziliink. Ma mi a hely-
et ag eredményesség tekintetében?

- A palyaalkalmassagi vizsga-
lat is nagyon sokat véltozott az
évek soran, differencidlodtak a
modszerek, egyre tobb fajta vizs-
galatot végziink. A killonbozd
tipusu vizsgalatok sztiréértéke
logikusan mas és mas. Az el6ze-
tes vizsgalatok szliréértéke alta-
ldban 20 sz4zalék, amely a mini-

mumot jelenti, eszerint a vizs-
galtak 20 szazaléka lesz alkal-
matlan az eldzetes vizsgalaton.
Ha ez alatt lenne a sztirdérté-
kiink, akkor statisztikai értelem-
ben gyakorlatilag nem sziir-
nénk. Ez az érték az iddszakos
vizsgalatokon lényegesen alacso-
nyabb, hiszen ott azokat vizsgal-
jak, akik mar egyszer bizonyitot-
tak az alkalmassagukat, a rend-
kiviili vizsgdlatokon pedig jéval
magasabb az ardny, hiszen ott a
problémas gépjarmivezetdkkel
foglalkoznak. A hatdsagi vizsga-
lati jellegbdl adoddan tigyfele-
inknek jogorvoslati lehetdségiik
van a szamukra kedvezétlen el
s6 foka dontéssel kapcsolatban,
a fellebbezés nyoman lehetdsé-
get kapnak egy masodfoku vizs-
galaton valo részvételre.

— Pdlyafutdsa sordn taldlkozott
mdr olyan tigyféllel, aki teljesen al
kalmatlannak bizonyult a vizsgd-
laton?

- Elsfordult, de szerencsére
ritkan. Amennyiben az eldzetes
vizsgalat soran olyan eredménye-
ket produkal az tigyfél, hogy fol-
vetddik a kértnél alacsonyabb
PAV-kategoriaban val6 alkal-
matlansag gyanuja, akkor lehe-
téségiink van hivatalbdl elren-
delni a rendkiviili vizsgalatit. Ez
a vizsgalat iranyulhat egy korab-

ban megszerzett PAV Il-es vagy
[1l-as hivatasos gépjarmiivezetdi
kategdridra, és iranyulhat maga-
ra az ugynevezett uUrvezetodi,
PAV [V-es kategoridra, ami tény-
legesen az illetd vezetési alkal-
massaganak megallapitisira vo-
natkozik, A és B jarmtkategri-
dban. Az ilyen esetek hitterében
mindig komoly, 4ltalaban egész
ségi okok vagy stlyos személyi-
ségzavarok 4llnak. Egy ilyen
dontést, épp annak sulya miatt,
hiszen valamilyen meglévé jogo-
sultsagot kérddjeleziink meg,
csak nagyon nagy kortiltekintés-
sel - tobb ismétlé, illetve kiegé-
szitd vizsgalat alapjan - hozunk
meg. Vizsgilatainkon igyek-
sziink olyan légkort teremteni,
amelyben az tigyfelek a lehetd
legoptimalisabb  teljesitményt
tudjak nyujtani. Folyamatosan
visszajelzéseket kértink toliik, hi-
szen véleményeik, javaslataik
segitségével tudjuk leginkabb
fejleszteni munkéankat. Ugy gon-
dolom, hogy a kedvez6 statiszti-
kai adatok, miszerint a vizsgala-
tok tobb, mint 80%-a alkalmas
mindsitéssel zarul, torekvéseink
hatékonysagat tiikrozik. A sza-
moknal fontosabb megerdsités
azonban egy-egy szoban elhang-
26, vagy levélben eljuttatott ko-
szonet.
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Miiszeres képességvizsgalat

tékelés, hiszen a jelenlegi hierarchizalt PAV-kategoriafelépités mi-
att ez a hierechia csticsa. Nyilvanvaloan més megitélés ald esik egy
megkillonboztetett jarmi vezetdje, mint egy taxisofér, a tevékeny-
ségiik jellegzetességei és killonbozdségei miatt is. A vizsgalat
egyébként harmas tagolodasu: all egy nagyon részletes eldzetes be-
szélgetésbol, tgynevezett pszicholdgiai exploraciobol, a miiszeres
vizsgalatokbol, amelyekkel egyiitt jarnak a kozlekedéspszichologi-
ai tesztek, és indokolt esetben a személyiségvizsgalatbol. PAV 1
esetében a figyelem koncentracioja, a terhelhetéség, a stresszszi-
tudciok utdni rendezédés, helyrealldas mikéntje, a szenzomotoros
koordinacio és a dontés-reakcio vizsgalata a meghatarozé a képes-
ségek szintjén. Nagyon leegyszertsitve, a feladatoknadl a gyorsasig
és a pontossag Osszehangoltsiga a legfontosabb szempont.

— Milyen a kapcsolatuk azokkal a szervezetekkel, amelyek az tigyfe-
leiket adjdk?

- Néhdnyan e szervezetek képviselsi koziil is voltak a vizsgala-
tainkon, igy kozvetleniil ismernek benntinket és a munkankat.
Szakmai tevékenységeinkhez leginkabb a kozlekedési esemé-
nyekre vonatkozo visszajelzések lennének feltétleniil sziiksége-
sek, a kozlekedési alkalmassag, alkalmatlansag fiiggvényében,
amely adatok a tovabbiakban - mar az egyedi eseteken tul - koz-
lekedéspszichologiai kutatdsok kiinduldpontjaként is szolgal-
hatnak, s az Osszesitett és altalanositott adatok természetesen a
tovabbi munkainkat is pontositjak. Ma sajnos az a helyzet, hogy
ha fel is ismertink példaul egy balesetokozot, nem nyilatkozha-
tunk rola, nem elemezhetjiik a torténést személyiségi jogok vé-
delme okan. Kérdem én: ha az elkévetot elfedi a személyiségi jo-
gok védelme, akkor a tobbség milyen jogon kap védelmet?
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— Hosszii pdlyafutdsa alatt mi volt a legérdekesebb esete?

- Nagyon sok érdekes eset volt. Szamomra mindig megindi-
toak, meghatoak, megrazdak azok az esetek, amikor valaki alkal-
matlan mindésitést kap, mikézben nagyon jol tudjuk, hogy az 4l-
lasa fiigg az eredménytdl. A vizsgalat végén az tigyféllel kozosen
atbeszéljiik azokat a pontokat, amelyek az alkalmatlansagat
eredményezték. Gyakran ekkor deriil ki, hogy mely képességi
vagy személyiségi hidnyossagok eredményezték az tigyfél addigi
kisebb-nagyobb kozlekedési eseményeit. Mindsiti a mi munkan-
kat, odafigyelésiinket, amikor a megbeszélés koszonommel za-
rul, ez azt jelzi, hogy az tligyfél megértette és elfogadta a donté-
stinket. Kozlekedésbiztonsagi szempontbol fontos, hogy csak
azok a személyek vegyenek részt a kozlekedésben, akik erre al-
kalmasak, akik nem veszélyeztetik sem dnmagukat, sem a tobbi
résztvevot.

- Ha televiziés hiraddsokban olyan esetet mutatnak, amikor egy
mentd gépkocsi karambolozott, nem szorul dssze a gyomra?

- De igen. Ilyenkor szeretnénk sokkal tobbet megtudni az
eldzményekrol, a konkrét balesetrdl. Ezek a koriilmények sza-
munkra nagyon sok informaciét hordoznanak. A visszajelzések-
bol meglathatnank a mi esetleges gyenge pontjainkat is, de le-
het, hogy éppen az ellenkezsjét. Azt szoktuk mondani, hogy
amikor az életben valahol nagyon felhalmozodnak a problé-
mak, de mi nem akarunk veltik szembenézni, akkor gyakran a
kozlekedésben tornek elé, balesetek formajiban. Ezért is lenne
nagy sziikség olyan kutatasokra, amelyekben a balesetek elemzé-
sére is sor kertilhet.

Somogyi
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Kozlekedéspszichologiai sziirére lenne sziitkség

A problémas

tigyek osztalya|

Izgalmasnak igérkezett a beszélgetésem
Bugan Ildikoval, hiszen mar az altala veze-
tett osztaly neve is rendkiviili, pontosabban
Rendkiviili. Az NKH Pilyaalkalmassag-
vizsgalati Foosztalyanak Rendkiviili
Alkalmassagvizsgalati Osztalya az, amelynek
munkajaba a klinikus szakpszichologus osz-
talyvezetd segitségével pillanthatunk be.

- Nagyon sokrétti a feladatunk, de alapvetden két 6 csoportra le-
het bontani. Az elsébe tartoznak az Ugynevezett jarmuvezetdeldl-
tek, azok, akik gépjarmu-vezetsi tanfolyamra jarnak, de mar otszor
megbuktak forgalmi vezetésbdl. Szamukra rendelet irja els, hogy
csak akkor folytathatjdk a tanfolyamot, ha megfelelnek az alkal-
massdg vizsgalaton.

— Mi lehet az oka, hogy egy ember ennyiszer fut neki a jdrmiivezetsi
vigsgdnak?

- Az esetek tobbségében nem a képességeikkel van baj, amit bi-
zonyit, hogy a vizsgalataink sordn koriilbeltl 95 szazalékuk alkal-
mas mindsitést kap. Inkabb oktatasi problémék allhatnak a hattér-
ben, vagy olyan fiatalokrdl van szo, akik nem veszik komolyan a
vizsgaztatdst. Tulnyomorészt 17-20 évesek jonnek hozzénk, akik-
nek a személyisége még éretlen, azt gondoljék, hogy a jogositvany
alanyi jogon jar nekik. Rdadasul az itteni vizsgdlatokat sem veszik
mindig komolyan, jitéknak tekintik. Az alkalmas és alkalmatlan
mindsités mellett eléfordul, hogy a fiatalnak idében korlatozzuk az
alkalmassagat, éppen azért, hogy ez idé alatt fejlddhessen, érjen a
személyisége. Az autd megfeleld technikai kezelése ugyanis még
nem jelent biztonsagot, hiszen a kozlekedés tarsasjaték. Nem csu-
pan el kell juttatni az autét A-bol B-be, hanem a tobbi kozlekeds-
vel egytitt gondolkodva, balesetmentesen kell eljuttatni. A lényege-
sen kisebb létszamot jelentd iddsebb jarmiivezetd-eloltek, akik
60-70 évesen kezdenek el vezetni, mar komolyan veszik a vizsgila-
tot, viszont a sikerességiik ardnya joval kisebb. A masik vizsgalati
csoport tagjai sem dnként jonnek ide, a PAV-rendelet alapjan kiil-
do6 szervek - renddrség, birdsag, ligyészség - iranyitjdk ket hoz
zank. Elsésorban kozlekedési balesetek, biincselekmények, ittas ve-
zetés, segitségnyujtas elmulasztisa miatt kertilnek hozzank. Termé-
szetesen az e korben vizsgaltak tobbsége urvezetd, tehit egyébként
nem lenne szitkségiik PAV vizsgélatra.

KULONSZAM
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Bugan Ildiko

— Exekben az esetekben mire terjed ki a vizsgdlat, hiszen attél, hogy vala-
ki ittasan vezetett, még alkalmas lehet jdrmiivezetésre.

- A személyiségében elsésorban azt vizsgiljuk, hogy milyen a fe-
leldsségtudata, milyen szint(i a kockazatvéllaldsa, tehat hogy hajla-
mos-e a szabalyszegésekre. Ha ez valdszinisithetden tartds szemé-
lyiségvonds, akkor vélhetden a jovében is ismétlédni fognak a
problémas esetek, igy az illetd részvétele nemkivanatos a kozleke-
désben. Folytatva a kiilonbozd vizsgalati csoportok sorat: orvosi
kérésre is végziink vizsgdlatokat, elsdsorban olyan mentalis vagy
pszichés problémakban szenvedd jarmivezetdk esetében, akiknek
egészségi dllapotuk miatt megkérdéjelezddott a jarmiivezetdi alkal-
massaguk. Azok a munkaltatok, akik hivatisos gépjarmuvezetdket
foglalkoztatnak, szintén kiildenek hozzank tigyfeleket. Olyan sofé-
rokrdl van szo, akik nagyobb balesetet vagy ismétlédden tobb ki-
sebbet okoztak, és a megléveé alkalmassigukat kell feliilvizsgal-
nunk. Egyre gyakoribb, hogy utasok panaszara utalnak hozzink
autobuszvezetdket. E csoportokon kiviil természetesen dnként is
lehet jonni hozzank, ha példaul egy jarmuvezeté-jelolt bizonytalan
a képességeiben, és nem szeretne feleslegesen tobb pénzt kiadni
Gjabb és tjabb vezetési ordkra, vizsgadijakra.

— Melyik kategéridban vannak a legtébben?

- Aranyaiban a legtobben a rendelet hatdlya ala tartozok, tehat az
otszor sikertelentl vizsgazok jonnek. Hozzateszem: sajnos, mert a
tobbi esetnek - a kozlekedésbiztonsig szempontjabdl - sokkal fonto-
sabb lenne idekertilnie. A sztiréértékiink is joval nagyobb a tdbbi
vizsgilat esetében. Bér a kiilonbozo szerveknek és az orvosoknak le-
hetdségiitk van hozzank kiildeni az tigyfeleket, nagyon esetleges az ide-
keriilok kore. A zérd tolerancia bevezetése dta mar 26 ezer jogosit-
vanyt vettek el az ittas kozlekeddktsl, de kozilik egy sem jutott el
hozzank! Régota kiizdiink azért, hogy ez ugyanolyan automatizmus
legyen, mint az 6tszor bukottak esetében. Ez azért lenne rendkiviil
fontos, hogy a potencidlis és a mér bizonyitottan veszélyt okozok koz-
lekedéspszichologiai vizsgalat nélkiil ne vegyenek részt a kozlekedés-
ben. Nagyon sok kozlekedési balesetrdl szamol be a média, amelyek
szerepl6i nem jutnak el hozzdnk, mert részitkre nem kotelezd a vizs-
galat. Egy kozlekedéspszichologiai sziird segitségével sok olyan jarmii-
vezetSt tudndnk kivonni a kozlekedésbsl a még nagyobb baleset oko-
zasa elott, aki veszélyezteti a tobbi kozlekedd testi épségét, életét.
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PAV

Jelents felhasznalo a BKV

144

Jol képzett buszsofdérok

A Palyaalkalmassag-vizsgalati Féosztaly
szolgaltatasainak egyik legnagyobb
nfelhasznaldja” minden bizonnyal a Buda-
pesti Kozlekedési Vallalat Zrt., hiszen
egyrészt nem létezik autobusz-vezeté
PAV nélkiil, masrészt a cég jelentds
mennyiségii megkiilonboztetett jelzéssel
ellatott jarmiivet is hasznal.

Az e téren szerzett tapasztalatokrol, az egyiittmiikodésrdl Juracsik
Zoltdnt, a BKV humanpolitikai igazgatdjat és Kassai Viktéria ok-
tatasi osztilyvezetdt kérdeztem.

— Milyen a kapcsolatuk a Nemzeti Kozlekedési Hatésdg kozlekedés-
pszicholdgiai vizsgdlati PAVijdval?

- J& és €16 kapcsolatot apolunk a PAV-val, szitkség szerint sze-
mélyesen is talalkoznak a vezeték. Persze nem napi kapcsolatra
kell gondolni, annak nem ldtom sziikségét, hiszen e téren igaza-
bol nincsenek problémdink - vélaszolta Juracsik Zoltan.

— Hogyan kapcsolédik a munkdjuk a PAVrhoz, illetve hdny gépko-
csivezetének szitkséges a PAV vigsgdlat megkiilonboztetett jdrmii veze-
tése okdn?

- Jellemzden pozitiv PAV-eredménnyel érkeznek hozzank a
gépjarmiivezetdk, de vannak olyanok is, akik ugy szerzik meg a
PAV-jogosultsigot, hogy méar nalunk vannak allomanyban. Ter-
mészetesen a féalldsu autobuszvezetdk vannak tobbségben,
mintegy kétezer f6s nagysagrendet képviselnek a vallalaton belil.
A besegitékkel egytitt ez a szim meghaladhatja a 3500-at, elérhe-
ti a 4000-et is. Az autobusz vezetéséhez szitkséges PAV Il-es vizs-
gélatot nem kell ismételni, de a munkaltatd - foként egy-egy
rendkiviili esemény utin - eldirhatja a soron kiviili vizsgalatot.
A C kategorias jogositvannyal érkezéknek viszont sziikségiik
van a PAV Il-es alkalmassiag megallapitasara ahhoz, hogy auto-
buszvezetdk lehessenek, azaz megszerezzék a D kategoriat. Oket
csak akkor vessziik fel, ha a rendelkeznek PAV-alkalmassaggal
- huzta ald Kassai Viktoria.

- A megkiillonboztetett jelzéssel elldtott jarmiveinkre olyan
gépkocsivezetdket vesziink fel, akik mér rendelkeznek PAV T-es
alkalmassaggal. Kozel szaz munkatarsunk dolgozik kék lampas
jarmiveken, elsésorban az lizemzavar-elharitas, a baleset-hely-
szinelés és a forgalomiranyitds teriiletén. Természetesen az &
esetiikben otévente ellendrzik az alkalmassagot, de barmilyen
probléma esetén rovidebb is lehet ez az idészak - flizte hozza az
igazgato.

Az autobusz vezetéséhez szitkséges PAV Il-es vizsgalatot nem kell ismételni, de a munkaltato eldirhatja a soron kiviili vizsgalatot”
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- Fontosnak tartom a ha-
tosagi PAV vizsgdlatot, mert f
ez is kiemeli a gépjarmi-ve-
zet6i, kilondsen a tomeg-
kozlekedésben részt vevd
buszvezet6i szakma Osszetett-
ségét, s noveli a presztizsét.
Ma Magyarorszagon, foleg
Budapesten a kozosségi koz-
lekedésben buszvezetéként
részt venni nagyon bonyo-
lult feladat. A tobb éven at
balesetmentesen kozlekedd
soférjeinket ezért is kulono-
sen megbecsiiljik, és példa-
ul bevonjuk 6ket a képzésbe
soktatokent”. Ok
akik a kezd® soférjeinket a
forgalmi koriilmények kozotti gyakorlati oktatds, a ,munka-

Kassai Viktoria

azok,

modszer-atadd melletti gyakorlas” keretében dtsegitik a kezdeti
nehézségeken, dtadjak tapasztalataikat, a jaratspecifikumokat és
azokat a szakmai fogisokat, amelyekkel majd a kezdék is bal-
esetmentesen tudnak kozlekedni az adott jaratokon.

— Az el6bb presztizst emlitett. Ugy érzi, nincs helyén a szakma tekintélye?

- Azt gondolom, hogy kiemelkedéen fontos a buszvezetdink
szerepe, hiszen nap mint nap ezrek biztonsagos kozlekedését
biztositjak. A presztizshianyt éltalinosabban értettem. Arra
gondolok, hogy ma a tanulok jellemzéen a tesztkérdéseket ta-
nuljak meg, s egy dtfogd kérdésre, példaul az elsébbség szabaly-
rendszerének Osszességére nincs ralatasuk, jo esetben is csak sok
év gyakorlat utan. Vagyis én meggondolnam a szdbeli vizsgizta-
tas visszaallitasat, éppen az altalanos gépjarmiivezetés presztizsé-
nek novelése miatt.
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- Milyen tovdbbbi plusz be-
avatkozdsokat tesznek a kozleke-
désbiztonsdg javitdsa érdekében?

- Tarsasdgunknal az au-
tobuszvezetdk oktatasa két
szinten zajlik. Akik D kate-
gorias jogositvannyal érkez-
nek hozzank, azoknak a
vallalat a forgalombizton-
sdg érdekében tovabbi ko-
vetelményeket ir eld, igy
csak akkor dllhatnak mun-
kaba, ha a kéthetes tanfo-
lyamot is sikeresen elvégez-
ték. A masik esetben a je-
lentkezé C kategdrids enge-
déllyel rendelkezik, mi pe-
dig lehetéséget biztositunk

Juracsik Zoltan

arra, hogy az NKH altal kotelezden eldirt tanterv alapjan meg-
szerezze a D, azaz az autdbuszra érvényes kategériat. A D kate-
goriaval hozzank érkezéket mar inkabb a kozosségi kozlekedés-
hez sziikséges ismeretanyaggal latjuk el. Az autdbuszvezetdk
természetesen kapnak GKI-képzést is, amely eurdpai unios
eloiras, ennek hianyaban 2013-tol nem lehet majd autdbuszt
vezetni a kozosségi kozlekedésben. Mindezeken kiviil van is-
meretbovitd, illetve mindsitd képzésiink, amelyek érvényesek
a belszolgalati jarmuvezetdkre is. Szélnom kell tovabba a Hun-
garoringen csuszos palydn zajlo tréningekrol - amelyeken ido-
szakosan minden buszvezeténk képzést kap -, valamint a pot-
oktatasrol, azaz a hosszabb ideig tavol 1évs, majd visszaérkezd
kollégak ismereteinek frissitésérdl - foglalta dssze az oktatassal
kapcsolatos ismereteket Juracsik Zoltan.

Som
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PAV

Szigoru pszicholdgiai ellenérzés alatt a rendérok

A Kojak-lampahoz
is kell a PAV I

Szeles Erika renddr alezredes, az Orszagos
Rendér-fokapitanysag Egészségiigyi
és Pszichologiai Osztalyanak vezeto

pszicholbgusa felel a rendérségi munkatar-
sak orszagos pszichologiai ellatasanak
irdanyitasaért, szakfeliigyeletéért. E feladat-
korébél adédoan a PAV Inek megfelels
szintti alkalmassagi vizsgalatok szakmai
feliigyelete is hozza tartozik.

- A rend6rségnél a pszicholdgiai szolgéltatasok rendszere komp-
lex és egységes, az allomdny minden tagja szamara biztositva van a
pszicholdgiai ellatds. Minden megyei fékapitinysagon mikdédnek
egészségligyi-pszicholdgiai szaktertiletek, ahol pszichologusok dol-
goznak. A hivatisos dllomany esetében nem csupan a felismert
szitkségszertiség, de rendelet is eldirja, hogy egyrészt a felvételkor,
masrészt kétévente kotelezd pszicholdgiai vizsgalaton kell atesnie
minden hivatasos rendérnek. Ez azért fontos, mert a renddrok
nagyon sok olyan helyzettel talalkoznak hivatasuk gyakorldsa so-
rédn, amely a pszichés dllapotukra negativ, adott esetben sokkolod
hatdssal van. Szakembereink természetesen - a szigortian megha-
tarozott protokoll szerint - segitséget nydjtanak azoknak a rend-
6roknek, akiket a munkajuk soran rendkiviili hatasok érnek, pél-
daul egy biincselekmény kapcsan, helyszinén. Emellett a magan-
életben is torténhetnek olyan események, amelyek a pszichés
egyensulyt idoélegesen felboritjak. A kiegyensulyozott és stabil pszi-

Névjegy:

Szeles Erika Debrecenben, a Kossuth
Lajos Tudoményegyetemen szerzett pszi-
cholégusi diplomét, mikézben mar a
Hatarérségnél dolgozott. A Budapesti
Muszaki Egyetemen munka- és szervezet-
szakpszichologusi végzettséget szerzett.
A hatarérség renddrségbe integralasaval
egyidejtileg kertlt az Orszagos Rendérf6-
kapitdnysagra szakpszicholdgusi, majd ve-
zetd pszicholdgusi beosztasba.
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Szeles Erika

chés allapot a renddrségnél azért is kiemelten fontos, mert a fel-
adataikat tulnyomorészt fegyverrel latjak el.

— A vezetés sziikségesnek tartja, hogy a rendérék civil életbeli problémd-
inak megolddsdban is segitséget nyiijtson?

- Természetesen az ember egészségének, ,egészségének” elva-
laszthatatlan része ez is. Nalunk nagyon fontos a kiegyensulyozott-
s4g, és gyakorlatilag mindegy, honnan ered a kibillents hatas, bar
az a tapasztalat, hogy ttilnyomorészt a munkabdl, ezért is erre ira-
nyul kiemelt figyelem. A vizsgalataink zome sziirévizsgélat, de az
idészakos vizsgalatokon kiviil barmikor lehetdség van tanacsadas
igénybevételére is. A kollégak élnek is ezzel a lehetdséggel, szamuk-
ra mdr természetes, igy hatasaban elértiik, hogy ez a munkank pre-
ventiv, mentalhigiénés szerepet kapott. Szerencsére ez nalunk mar
a szervezeti kultira része, értik a szerepét, eltiintek azok a téves
gondolatok - melyek a civil szféraban még fel-feliitik a fejiiket -,
hogy pszicholégushoz az megy, akinek problémdja van. Elértik,
hogy az emberek maguktdl is jonnek, ha ugy érzik, a segitségiink-
kel jobban boldogulnénak valamivel, s elértiik azt is, hogy azonnal
be tudunk avatkozni, igy révid tivon is alkalmasak maradnak a
munkavégzésre. Ezt is nagy elényként konyvelem el a civil szerve-
zetekhez képest, hiszen ott jellemzéen megsziint a kivdloan kiépi-
tett munkapszicholdgiai laboratériumok rendszere.

— Térjiink rd arra, hogy a megkiilonbéztetett jelzést hasyndlé rendérsé-
gi jarmiivek vezetdinek kozlekedéspszicholdgiai vizsgdlatdt sajdt hatdskor-

ben bonyolitjdk le.
- Ezt az 57/2009. (X.30.) IRM-OM-PTNM egyiittes rendelet te-

szi lehetévé a renddrség szamara. A rendelet elézményeit tekintve,




a renddrség szamara fontos volt, hogy sajat kézben legyenek ezek

a vizsgalatok, hiszen a dontésben elsédleges a gyorsasag, és az anya-
gi szempontok is szerepet jatszhattak. A vizsgalatokat egy kifejezet-
ten erre a célra létrehozott pszichologiai appardtus végzi orszagos
szinten a Rendészeti Szervek Kiképzé Kozpontjaban, illetve egy ki-
helyezett részlegiink Debrecenben, amely a kérnyezé telepiilések
igényeit is kielégiti. Ezek az egységek rendelkeznek a vizsgalatok-
hoz szitkséges miiszerekkel, amelyek ugyan nem olyan korszertiek,
mint a PAV-aboré, de a vizsgdlatok célszertien elvégezhetck veliik.
A kialakitott vizsgalati protokollt az NKH Palyaalkalmassdgvizsga-
lati Foosztalyanak vezetdjével, Urbdn-Frendl Ildikéval és munkatar-
saival kozosen tekintettiik at és egyeztettiik, ennek sordn megalla-
pitottak és igazoltik, hogy mindenben megfelel az altaluk végzett
vizsgalatoknak. A rendelet egyébként el¢ is irja szimunkra, hogy a
PAV-nak megfelelé modszertannal és kritériumokkal kell végre-
hajtanunk a vizsgalatokat.

- Milyen gyakorisdggal konzultdlnak az e munkdban vésxt vevékkel?

- Ugy gondolom, jo egyiittmikodés van kdzottiink, tdbbszor is
jartunk az NKH intézetében. Nyitottak vagyunk a killonbozo ko-
z0s rendezvények kapcsan is. Ez fontos kapcsolat szamunkra szak-
mai problémdaink megvitatdsa szempontjabol, s az egyetértés meg-
erdsitd szerepe is jelentds erdforrds. Ugyanigy a tobbi szervezettel,
példaul a Katasztrofavédelemmel és a Honvédséggel is rendszeres
a kapcsolatunk. Lehet, hogy fontos lenne a szélesebb kort infor-
maciocsere, de a napi gyakorlat ezzel a sztikebb szakmai korrel kot
Ossze benntinket.

— Amennyiben azonos a vigsgdlati protokoll, akkor a rendérékre is
ugyanazok a szabdlyok érvényesek, mint a PAV Ire jelentkezdkre?

— A rendérségnél a jogszabaly feltételhez koti a kozlekedéspszi-
choldgiai vizsgalaton valo részvételt. Sziikség van egyrészt a 2-es cso-
portt egészségi alkalmassag megallapitasira, masrészt az érvényes,
kétévente megujitando pszicholdgiai alkalmassagi vizsgalat pozitiv
eredményére. A renddrségnél MEGA-vizsgalatnak hivjuk a tulaj-
donképpeni PAV Let - a megkiildnboztetett gépjarmiivek vezetésé-
nek alkalmassagi vizsgalata kifejezésbdl eredeztetve -, mert nem
szerettiik volna elvenni a jol ismert kifejezés hasznalatat a PAV-tol.
Nagy elényt jelent, hogy a kozlekedéspszichologiai vizsgalatokat egy
komplex pszicholdgiai ellatési rendszerbe agyazva végzik. Az illetd-
nek a szervezetben mar van ,eléélete”, amikor a kozlekedéspszicho-
logiai vizsgalatra sor keriil, lehet tudni, hogy az altalanos pszichés
alkalmassdga rendben van. Amennyiben mégis problémak mertil-
nek fel a vizsgilat soran, a kozlekedéspszicholdgiai vizsgalatokat
végzd szakemberek szimdra megvan a lehetdség arra, hogy az alap-

KULONSZAM

ellatd pszicholdgusokkal konzultiljanak, és a probléma sulyatol
fliggden a kollégdnk szamara biztositjuk a sziikséges pszicholdgiai
ellatast. Nagyon lényegesnek tartom és szeretném kiemelni, hogy a
kozlekedéspszicholdgiai alkalmassdgra vonatkozd mindsitések
ugyan a rendérségnél is ot évre érvényesek, ndlunk azonban a ko-
telezd idészakos vizsgalatokkal és a pszicholdgiai szolgaltatasokkal
biztositva van a folyamatos kontroll, amely annyi pozitiv hozadék-
kal jar, hogy a civil szféra tekintetében hianyolom is.

— Mi a helyzet az olyan alkalmi gépkocsivezetékkel, akik mondjuk nyo-
mozdként maguk vezetik az autét, és csak kiilonleges esetben hasyndljdk
a megkiilonboztetd jelzést?

- Természetesen a kozlekedésbiztonsdg biztositdsa érdekében az
8 esetlikben is sziikség van az alkalmassag elézetes megallapitasa-
ra, kovetkezésképp a vizsgdlatokon nekik is részt kell vennitik. Er-
16l igazolast kapnak, amelyet a szolgalati helytikén nyilvantarta-
nak. A rendelet tehdt mindenkire vonatkozik, aki megkiilonboz
tetett jelzésti jarmivet vezet, fliggetlentil attol, hogy civilben vagy
egyenruhaban vezeti az autét. A legtdbb rendéri vezetd is dtesik
ezeken a vizsgdlatokon, hiszen sosem lehet tudni, mikor van sziik-
ségitk megkiilonboztetett jelzésti jarmi vezetésére. Ugyan errdl
nyilatkozni nem én vagyok jogosult, de megjegyzem, hogy sokrétti
és korszer(i képzési és tovabbképzési rendszer is miikodik a rend-
Srség keretein beliil a kozlekedésbiztonsig érdekében. Ez termé-
szetesen sziikséges is, hiszen egy rendér munkajabol adoddan be-
lefut kritikus helyzetekbe, amelyekben helyt kell allnia. Sziikséges
tehat mind a képzési, mind a pszicholdgiai felkészités.

— Térjiink vissza a PAV kérdéskérére. Mit vdrmak el Onok egy ilyen
vigsgdlatra jelentkezd rendértsl?

- A kritériumainkat hozzigazitottuk a PAV hasonlé rendszere-
ihez, igy azt mondhatom, hogy nincs sok kiilonbség a két vizsga-
lat kozott. A rendvédelmi pszichologiai tevékenység szakmai pro-
tokolljaban kiilon fejezet szol a kozlekedéspszichologiai alkalmas-
sagrol. A modszertan és a kritériumszintek pontosan meg vannak
hatarozva. Annyi kiilonbség talan van ezen a téren, hogy mi tobb
tesztet is elvégezhetiink, példaul kiegészitd intelligenciatesztet, il-
letve a személyiség vizsgalatakor a klinikai differencialdiagnoszti-
kai iranyultsag mellett a szocialis készségekre is nagyobb hangsulyt
helyeziink. Azt mondhatom, hogy mi taldn kicsit szigorabban
vessziik a kritériumokat, ami érthetd abbol a szempontbdl, hogy
egy rendérnek adott helyzetben nemcsak a biztonsdgos gépjarmu-
vezetés kovetelményeinek kell megfelelnie, de a szakmai feladatait
is magas szinvonalon kell ellatnia.

S.G.
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interju

Interju Paul Butlerrel, a CIECA fétitkaraval, a DSA stratégiai és kutatasi igazgatdjaval

Sokat meritenek
a magyar tapasztalatokbol

Az 1956-ban alapitott CIECA
(Commission Internationale des Examens
de Conduite Automobile - Nemzetkézi
Gépjarmii-vezetSi Vizsgabizottsag) briisz-
szeli bejegyzésti nemzetkozi nonprofit
szervezet, amely a gépjarmiivezets-vizsgaz-
tatast végzé hatosagokat, illetve a hatdsa-
gok altal akkreditalt és feliigyelt szerveze-
teket tomoriti magaban.

A CIECA fotitkara, ,civilben” az NKH egyestlt kirdlysagbeli
tarshatdsaga, a brit kozlekedési minisztérium ald tartozd Driv-
ing Standards Agency (DSA) stratégiai és kutatdsi igazgatdja
2011 augusztusiaban - immaron nem elészér — Budapestre lato-
gatott, ezuttal a nemzetkdzi szervezet Igazgatotanacsanak tagjai-
bol valogatott ad hoc Stratégiai Munkacsoport elnokeként.
A fotitkar élénken érdeklodik a magyarorszagi PAV szabalyozé-
sa irant - korabban madr e targyban sor kerilt szakemberek ko-
ztti tapasztalateserére -, és targyalt Ersek Istvdnnal, a Kdzponti
Gépjarmu-kozlekedési Hivatal Képzési és Vizsgaztatasi Féoszta-
lyanak vezetdjével is. Latogatasa alkalméaval Paul Butlert a Koz-
lekedésbiztonsdg lapigazgatdija és fészerkesztdje is roviden tidvo-
z6lte, lapunk munkatarsa ebbol az alkalombol készitett interjut
a neves brit szakemberrel.

— Milyen hagyomdnyokra tekint vissza Nagy-
Britannidban a gépjdrmiivezetévizsgdztatds?

Paul Butler, a CIECA fétitkar-kincstar-
noka egész életét a brit kormanyzati mun-
kanak szentelte. Husz éve a brit kozleke-
dési minisztérium (Department for
Transport) ala tartozd gépjarmiivezetd-
vizsgaztatasi hatdsag, a Driving Standards
Agency koztisztviseldje, s évek ota a szer-
vezet stratégiai és kutatési igazgatoja. Ko-
rdbban kiilonbozé minisztériumokban
toltott be beosztotti, majd vezetdi pozici-
okat. Dolgozott a nemzetvédelem, a me-
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- Mar az 1890-es évek végén, az 1900-as évek elején is voltak
gépjarmu-vezetdi vizsgak Anglidban, és ugy tudom, az Onok or-
szaga is hasonld multtal dicsekedhet. A mai értelemben vett,
komplex vizsgaztatas hivatalosan 75 éves multra tekinthet vissza
Nagy-Britannidban. A vizsgaztatast ma a kozlekedési minisztéri-
um végrehajto szerve, a Driving Standards Agency végzi mint ha-
tosag, amelynek jo 20 évvel ezel6tti megszervezésében magam is
részt vallalhattam.

A DSA a legutébbi, 2010-2011-es évben (Nagy-Britanniaban a
koltségvetési év nem januar 1-étdl december 31-¢ig tart. A
szerk.) 1,6 millio gyakorlati és ennél valamivel tobb elméleti vizs-
gaeseményt bonyolitott le. Valamennyi jarmiikategériaban kote-
lezéen bevezették az onalld jarmivezetést (independent driving)
a gyakorlati vizsgikon, és a vizsgazok szdmara lehetévé tették,
hogy kérésitkre az dltaluk megjelolt megfigyeld személy (ob-
server) részt vehessen a gyakorlati vizsgdn. Ugyanezen idészak
alatt a vizsgabiztosok 97,8%-4nak a munkavégzését mindsitették;
tevékenységitket a vizsgabiztosok és a vizsgafeliigyelok is az
ISO 9001 szabvany szerint végzik. A motorkerékparos szakokta-
tok képzését 1103 alkalommal ellendrizték, és 1205 esetben foly-
tattak vizsgalatot a jeldltek altal elkovetett, személyazonositd ok-
mannyal tortént visszaélés alapos gyanuja miatt. Illegalis szakok-
tatoi tevékenység folytatdsa miatt 410 esetben kellett eljarni.
Egyetlen év alatt 14 000 taxi-gépkocsivezetd szaktanfolyami vizs-
gaztatasat végezték, és 8000 ,D kategdrids
GKIs” alapképesitési vizsgat ellendriztek. Is-
mételten elnyerték a rangos Prince Michael

z6gazdasag, a kincstar és az onkormanyza-
ti finanszirozas teriiletén is. A CIECA
Igazgatotanacsdba 2004-ben vélasztottik
be. A poszt megiiresedése miatt 2010-
ben, a CIECA budapesti kozgytilése uta-
ni elsé igazgatotanacsi tilésen vallalta el
az elnok felkérésére a nemzetkozi szerve-
zet fétitkarkincstarnoki posztjdt, amelyet
tovabbi két esztendeig még folytatni tud
- ezt a 2011. majus 26-ai méltai kozgytilés
egyhangt igennel erdsitette meg.
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AZ NKH elnske augusztus 25-¢n fogadta a CIECA Igazgato Tanacsa Strategiai Munkacsoportjanak a tagjait. A képen balrol jobbra: René Claesen,
a holland CBR munkatarsa, a CIECA elndkhelyettese, Hima Tamas, a CIECA elnokhelyettese, az NKH Kozpont képzésmodszertani referense, Paul Butler,
Urban Gyérgy NKH elnok, valamint Daniel Vandenberghe, a CIECA titkarsagvezetdje

nemzetkdzi kozlekedésbiztonsagi dijat, és Gjbol megszerezték a - Ez igen szép teljesitmény ebben a nem konnyii szakmdban. Térjiink
Kivalo Ugyfélszolgélatért (Customer Service Excellence) kittinte- P rda nemzetkézi szervezetre, amelyben a DSA is fontos szerepet wvdllal.
wést. Ugyfélszolgalati kozpontjuk 1,4 millio telefonhivast kezelt, : On a CIECA fétitkdra, munkatdrsa, Trevor Wedge a Szakértéi Ta-
ndcsadé Csoport (EAG) elndke, ugyanakkor az Elméletivizsga-szakértéi
Csoportban (TAG) is van a DSA-nek delegdltja.

- A CIECA miikédése ma még nagyon sokban a tagszerveze-

¢és hatékony munkaszervezéssel 10,8 millié font kdltségmegtaka-
ritdst sikertilt elérnie. Az tgyfélszolgalati munka 78 szazaléka
mar elektronikus uton folyik.

- Nagy-Britannia kozlekedésbiztonsdga a legjobbak kézétt van az tek ,joindulatan” mulik. A szervezet tisztségviseldi a munkaju-
Uniéban. On hogyan ldtja hazdja kézlekedését? kat tarsadalmi munkdban végzik, ez idére a munkaltatojuknak
- Az Egyestilt Kiralysag teljes jarmiiforgalma 313,2 millidrd jar- nélkiloznitik kell a munkajukat, és rendszerint vallaljik az uta-

ma-mérfold (504 milliard jarmu-kilométer) volt 2009-ben. : zasok koltségeit is. Szervezetiink ugyanakkor folyamatosan fejlé-

Ugyanezen esztenddben 26 912 volt az elhunytak és a sulyos sé- ¢ dik, ma mér allando, rendezvények szervezésére is alkalmas iro-
rtltek egytittes szama. Ez 44%-kal kevesebb, mint az 1994-1998 : d4ja és harom fédllasu foglalkoztatottja van, s reméljiik, hogy a
kozotti ot esztendd dtlaga, de a szam még 1999-ben is 40 000 fo-
lott volt. Azota szerencsére folyamatosan csdkkend tendencidt 13-
tunk. Persze nem tlhetiink a babérjainkon: tovabbra is rendki-

lehetéségek hamarosan tovabb béviilnek. A CIECA a gépjarmu-
vezetdvizsgaztatast végzd hatdsagokat, illetve a hatdsigok dltal
feltigyelt civil szervezeteket tomoriti magiaban. Ma a vildg 40 or-
viil fontos, hogy az Gjonnan vizsgazott gépjarmtivezetdk rendel- szagdbol dsszesen 50 tagszervezetet szamldl, a tagok tdbbsége az
Eurdpai Unio teriiletérdl csatlakozott, de van tagunk Afrikabol,
az Arab-félszigetrsl, Kanadabol és Ausztraliabol is. Ujabban Azsi-

abol egyre tobb gépjarmiivezetd-vizsgiztatassal foglalkozd hatod-

kezzenek a biztonsagos vezetéshez sziikséges készségekkel. A jar-
miivezetd-képzés tantervének és utmutatdinak folyamatos kor-
szerUsitése mellett a gyakorlati vizsgakon igyeksziink elétérbe he-

lyezni a kompetenciaalapt vizsgaztatast. Ennek egyik ziloga az ¢ sag és szervezet érdeklodik a tagsg irant.

6nalld jarmuivezetés vizsgaintézményének” bevezetése most mar  * — Hogyan épiil fol a szervezet?

valamennyi jarmukategériaban, és ezt a célt szolgilja az elméleti - - A CIECA-t az Igazgatdtanacs (Board of Directors) irdnyitja,
vizsgak rendszerébe épitett veszély-felismerési teszt (Hazard Per-
ception Test) is.

amelyet a szervezet alapszabalya Allandé Hivatalnak (Bureau DPer-
manent) is nevez. Elén az elnok all, illetve egy fotitkarkincstar-
nok és 3-7 elnokhelyettes, akik koziil az ,els¢”; altaldban a rang-
idés, a CIECA alelnoke. Az Allandé Hivatal munkéjat a briissze-

li székhely(i Titkdrsag tamogatja, amely harom féallist munka-

- A madsfél millié folotti elméleti és ugyanennyi gyakorlati vizsgaese-
mény nem kis szdm egy esztendd alatt. Van ehhez elegends vizsgdztatd-
si létesitmény? Nem kell a jelslteknek tul sokat vdrniuk?

- Az ilyen nagy létszdmu vizsgak megszervezése valéban nem tarssal rendelkezik. A szervezetnek van egy allando szakértéi cso-

kis feladat. Van egy mind&sitett hazai partnertink, a Pearson Vue, portja, a Szakértdi Tanacsaddi Csoport (Expert Advisory Group
amelyet bevonunk a szervezésbe, és amely més foldrészen isjelen @ - EAG), amelynek az elnoke az Allandé Hivatal értekezleteire
van a szakmaban. Egyébként a vizsgira jelentkezés, a jeloltek ér- : rendszeresen meghivast kap. 2011. marcius 16-4n alakult meg a
tesitése mar jobbdara elektronikus tton térténik. Nagy-Britanni- : masodik dllandé szakértoi csoport, az elméleti vizsgaztatds korsze-
aban 150 szamitdgépes vizsgateremben lehet elméleti vizsgat ten-
ni, és a gyakorlati vizsgdk 400 killonbozé helyrol indulnak. Ma-
ra elértiik, hogy a vizsgira jelentkezék 95%-anak két héten belil
azt a vizsgaiddpontot sikertil visszaigazolnunk, amelyet kért, az
altala kivélasztott helyen. Nem akarok szerénytelen lenni, de a

Kivalo Ugyfélszolgalatért elismerést ki kellett érdemelni. Biisz-

risitésére (Theory Test Advisory Group - TAG), amelybe a Nem-
zeti Kozlekedési Hatdsag szakembere is meghivast kapott, és nagy
orominkre szolgdlt, hogy jelolését az NKH elndke timogatta.

- Hogyan kell elképzelni a CIECA miikédését?

- Szakmai és technikai jellegi a miikodés - a tudds és a ta-
pasztalat Osszegytijtésével, megosztasaval mindenkor a tagok ér-

kén mondhatom azt is, hogy hivatalos felmérés adatai szerint a :  dekeit szolgalja. A CIECA szorosan egytittmiikédik az Eurdpai
magantigyfeleink 90, a cégszert tigyfeleink 75%-a teljesen elége- *  Bizottsaggal, illetve az dru- és személyfuvarozasi vallalkozasok
dett a szolgdltatasainkkal, amiben nyilvan szerepe van az id6- ° nemzetkdzi érdekképviseleti szervezetével, a Kozuti Fuvarozok
pont- és a helyszin-rugalmassagnak. © Nemzetkozi Egyesiiletével (IRU). A CIECA tagja a TUV-val-
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interju | Sokat meritenek a magyar tapasztalatokbol

lalatok holdingja, a VATUV
e.V., tovibba - viszonossdg alap-
jan - tarsult tagja a miincheni
székhelyt Eurépai Autosiskola-
szovetség (EFA) is.

- Mi az On szerepe a szervezeten
beliil?

- Kordbban a hatésigom, a
DSA rendszeres képviseldjeként
a CIECA nemzetkdzi rendezvé-
nyeit latogattam és igyekeztem
részt venni a kozdés munkaban.
2004-ben a szervezet Igazgatota-
nacsaba vélasztottak, 2010 6ta az
elnok megbizasibol a fotitkar-
kincstarnoki tisztséget toltdm
be, amelyet az Alapszabdly sze-
rinti hirom évre - a hatdsagom
tamogatdsa mellett - vallalni tu-
dok. Fatitkar-kinestarnokként f6bb felelésségi korombe tartozik
a CIECA forrasainak figyelemmel kisérése, anyagi-pénztigyi biz-
tonsaganak fenntartasa, hogy kell szinvonalon lehessiink tagja-
ink szolgalatara; a szervezet 2012-2016-ig terjed¢ stratégisjanak
kidolgozasa és folyamatos fejlesztése tigy, hogy az az évtized végé-
ig, 2020-ig fenntarthatd legyen; tovabba az Alapszabaly és mas
miikodési szabélyok folyamatos gondozésa, amely biztosithatja a
stratégiai célkitlizések fenntarthaté és folyamatos érvényesiilését
a szervezet hatdsos és hatékony miikodése érdekében.

- Hogyan fogjdk ext érzékelni a tagszervezetek?

- A CIECA kozelebbi és altalanos célja a gépjarmiivezetd-vizsgaz-
tatds mindségének javitisa ugy, hogy visszahasson a gépjarmiiveze-
té-alapképzésre, illetve a tovabb- és az utinképzés teriileteire is. Ki
kell alakitani uj tagszervezeti formdkat, lehet6vé kell tenni az eddi-
giek - tagsag és tarsult tagsdg - boviilését annak érdekében, hogy
a szervezetiink tovabbi intellektualis és anyagi tokéhez jusson. Tu-
dasunkkal és eszkozeinkkel az Eurdpai Bizottsag hatékony timoga-
t61 kivanunk maradni a kozlekedésbiztonsdg teriiletén.

- Nyijthate Magyarorszdg a tagsdga és aktivitdsa titjdn valamit a
nemgetkozi szervezet sgdmdra’

- A CIECA sokat merit a magyarorszdgi hagyoményokbol és
tapasztalatokbol, hiszen az orszagnak kivdld tudomanyos és gya-
korlati tapasztalatai vannak e téren. Sokan tanulhatnak az Onok
jo gyakorlatabol, kiemelném a palyaalkalmassagi vizsgdlatok és az
utanképzés teriiletét azon gépjarmiivezetdk esetében, akik mar bi-
zonyitottan hibaztak. A CIECA nagyon halas a Nemzeti Kozleke-
dési Hatosdgnak a 2010. évi kozgytilés és nemzetkdzi kongresszus
nagyszer(i megrendezéséért. A szervezetnek dromére szolgal, hogy
olyan tag lehet az egyik elnokhelyettese, tovabba az Elméletivizs-
ga-szakértdi Csoport tagja, mint Hima Tamds, az NKH kozpontja-
nak munkatarsa.

- Magyarorszdg hogyan akndzhatja ki legiobban a CIECA-tagsdggal
jaré elényéket?

- Béar az orszagok szokasaikban és hagyomanyaikban tobb
szempontbol eltérnek, rengeteg kozos kozlekedésbiztonsagi
problémadval szembesiilnek, ilyen példaul a fiatal vagy kezdé gép-
jarmivezetok problémaja. A CIECA a nemzetkozi tapasztalat-
csere széles szakmai platformjat kinalja. Mindannyian tanulha-
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tunk egymas gyakorlatabol. A kozlekedési szabélyozas, a gépjar-
muivezetd-vizsgaztatds rendszere jobbdra harmonizalt a tagillam-
ok kozott, és a CIECA az Eurdpai Bizottsag szamara fontos for-
rast jelent a partatlan technikai segitségnytjtasban. Magyaror-
szag részvétele a szervezet munkajaban szélesiti a nemzetkozi ta-
pasztalatcsere lehetdségeit, befolyasolja a dontéseket és hozzaja-
rul a nemzetkdzi partnerség erésitéséhez.

- Mostandban sok sz6 esik a CIECA stratégidjdrol, a 2006-2016-ig
terjedd stratégiai tervekrél, amelyeket igyekexnek dsszhangba hoxni az Euré-
pai Bizottsdg 2011-2020-as kézlekedésbiztonsdgi  akciéprogramjdval.
Ennek kidolgozdsdban Onék is részt vettek, és nem mellékesen éppen a
Stratégiai Munkacsoport soros megbeszélésére utaztak most Budapestre.

- A CIECA Igazgatdtanacsa sokat dolgozik a nemzetkozi szer-
d¢ idészakra négy alapelviink van. Egyrészt a CIECA olyan nem-
zetkozi szervezet - az elsé Eurdpdban, és nyitott az egész vildg
ra -, amely javitja a gépjarmiivezetd-vizsgak megbizhatdsagat és
hitelességét, hogy hozzajarulhasson a kozuti kozlekedésbiztonsag
javitasahoz. Masrészt a CIECA a tagszervezetei érdekében fejti ki
tevékenységét, és az informaciok Osszegyijtésének, cseréjének
fontos foruma lesz tovdbbra is a jarmivezetd-vizsgaztatast végzd
hatésagok, szervezetek és a veliik kapcsolatban - esetleg éppen
folottik allo - dontéshozo szervek tagjai szamara. Harmadrészt
a CIECA szigortian nonprofit és gazdasdgilag fliggetlen szervezet
olyan 4llando titkarsaggal, amelynek tevékenysége mind a tag
szervezetek, mind az Eurdpai Bizottsag igényeit kielégitik. Ne-
gyedrészt a szervezet az Eurdpai Bizottsag legfontosabb szakértd
partnere a jarmiivezetd-képzés és vizsgaztatas teriiletén. Ezeket az
alapelveket és a szervezet jelenlegi stratégiai fejlesztési munkajat
a valtozasok ¢és a fejlodés kontextusaban kell értelmezni.
A CIECA korabbi fejlédése nagymértékben néhany tamogato
szervezet (Autoveiligheid, CBR, NPRA) kiilonos erdfeszitései-
nek volt készonhetd, de az effajta, sziikebb kor(i kiemelt tamoga-
tast nem szabad kihasznalni hossz tavon. Ennél sokkal stabi-
labb, hatdrozottabb, anyagilag fliggetlen szervezetet kell létrehoz-
ni jol kortlhatarolt hosszu tava célkittizésekkel. Ezen dolgozunk
ma is Budapesten az Igazgatdtanacs munkatarsaival.

Hima Tamds
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A Kozuti Kozlekedés-

biztonsagi Akcioprogram

intézkedési terveirdl

Célkitiizés
A 2001-es Fehér Konyv és az Eurdpai Uni6 3. Cselekvési Terve a tagallamokat arra ¢sztonodzte, hogy a koz-
uti kozlekedésbiztonsag fejlesztésére vonatkozd nemzeti terveket dllitsanak ossze. Ez a célkitiizés adja
Magyarorszag kozuti kozlekedésbiztonsdgi programjanak kiindulé feltételét és hatarozza meg alapveto fel-
adatait. Igy sziiletett meg a Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015 cimd stratégiai dokumentum, melynek
egyik célja a kozlekedésbiztonsag javitiasa. A Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015 célkittizései:

- 2001-2010-ig 30%-0s csdkkenés a haldlos aldozatok szamaban;

- 2001-2015-ig 50%-0s csokkenés;

- az életmindség javitdsa, az egészség megdrzése, a teriileti killonbségek csokkentése, a kozlekedésbiz-

tonsag novelése, az épitett és természeti kdrnyezet védelme;

- az Europai Uniodba vald sikeres integralodasunk eldsegitése;

- a kornyezd orszagokkal valo kapcsolatok feltételeinek javitdsa és a kapcsolatok bovitése;

- a terlletfejlesztési célok megvaldsitasdnak eldémozditasa;

- a hatékony tizemeltetés és fenntartas feltételeinek megteremtése a szabdlyozott verseny segitségével.

(Forras: A magyar kozlekedéspolitika 2003-2015)

Ezek a célkittizések jelentik Magyarorszag kozuti kdzlekedésbiztonsa-
gi programjanak kiindulopontjait és hatarozzak meg f6 feladatait. A Koz- Fehér Konyv.
uti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram 2008-2010 az Egységes Kozleke-
désfejlesztési Stratégia 2007-2020 - Fehér Konyv és Stratégia, valamint
a fent bemutatott kozosségi stratégiai dokumentumok egyik célkittizés-

ének, a kozlekedésbiztonsag javitasanak részletes akcioprogramja volt. Az

Eurépai Kozlekedéspolitika 2010-ig:
»ltt a dontés ideje”

akcidprogramba foglalt intézkedések megvalositas idészakara vonatkozod l
litemezését az évenkénti Intézkedési Tervek tartalmazzak.

Stratégia |
A Koztti Kozlekedéshiztonsigi Akciprogram 2008-2010 legfobb | | |
stratégiai célja volt a kozuti balesetekben elhunytak szdméanak 30%-o0s Intézkedesi terv Intéskedésitery Intézkedésitery

csOkkenése 2010-ig a 2001. év adataihoz képest. A stratégiai célkit(izések-
hez tartozé atfogd célok az alabbiak voltak:

- az emberi hibdara visszavezethetd kozuti baleseti aldozatok szdmanak csokkenése;

- a fejlettebb infrastruktira hatdsara a kozuti baleseti aldozatok szamanak csokkenése;

- jogi és muszaki szabalyozas fejlédése;

- fokozottabb, korszertibb, gazdasdgosabb és hatékonyabb ellendrzések hatasara a kozuti baleseti aldo-

zatok szamdanak csdokkenése;

- a baleset-megel6zési tevékenység korszertsitése, hatékonysdganak fokozasa.

Az Akcioprogram stratégiai céljanak kozponti hatasindikatora a kozuti balesetben életiiket vesztett
személyek szama. Ugyanakkor a ,szabdlyozas” és a ,baleset-megel6zési tevékenység timogatasa” pillé-
rek céljaihoz - jellegiik miatt - nem rendelhetd szamszert indikdtor. A baleseti aldozatok szamabol
képzett indikatort ugy allapitjuk meg, hogy a baleseti tipuscsoportokat a pillérek ala rendelve, az adott
pillérhez tartozéd kozuti balesetben életitket vesztett személyek szamdt dsszegezzitk a 2001. évi adatok
alapjan, ez képezi a bazisértéket. Célértékként minden pillér esetén a komplex célként is megjelolt
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1. abra: a Kozati
Kozlekedésbiztonsagi
Akcioprogram
2008-2010 pozicionalasa
(Forras: KTI)
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30%-0s csokkenést hatarozta meg a program. Az egyes pillérekhez tartozo stratégiai célkit(izést, vala-
mint az atfogd célokat s az azokhoz tartozo indikatorokat az 1. tablazat tartalmazza:

Célérték Bazisérték Indikatorok

(2010) (2001)

Stratégiai cél

A kozuti balesetekben elhunytak 867 6 1239 f6 | Kozati balesetben
szdimanak csokkenése meghaltak szdma

Atfogé célok

1. Emberi tényezd Az emberi hibara vezetheto kozuti 572 6 728 £6 | Kozuti balesetben
baleseti aldozatok szamanak csok- meghaltak szama
kenése

2. Infrastruktara A fejlettebb infrastruktura hatasa- 23 16 34 16 | Kozati balesetben
ra a kozuti baleseti aldozatok szama- meghaltak szdma
nak csokkenése

3. Szabalyozas Jogi és miiszaki szabalyozas fejlodése

4. EllenSrzés A fokozottabb ellenérzések hatdsa- 272 16 477 £6 | Kozuti balesetben
ra a kozuti baleseti dldozatok szam4- meghaltak szama

nak csokkenése

5. BalesetmegelSzési | Egységes orszagos kozlekedésbizton-
tevékenység tamoga- |sdgi informacios rendszer létreho-

tasa zasa

1. tablazat: az egyes pillérekhez tartozo stratégiai célkitiizés, valamint az atfogo6 célok és az azokhoz tartozo indikatorok

Eves Intézkedési Tervek késziiltek az Akcioprogram keretében a 2008-as, 2009-es, 2010-es évekre, ame-
lyekbe egyrészt mar muikodd programok épiiltek be, masrészt Gj akciok, feladatok jelentek meg.
A 2008-2009-es évekre ez dsszesen 77 akciot, a 2010-es évre pedig tovibbi 74-et jelentett.

A 2008-2010 kozotti iddszak tapasztalatai

Kozlekedésbiztonsagi intézkedések értékelése

Tobbféle modszer all rendelkezésre a kozlekedésbiztonsagi intézkedések értékelésére, mindegyiknek
megvan az elénye és a hatranya. Az egyik elemzéstipus a koltség-haszon elemzés, ahol nemcsak az intéz-
kedés koltségeit szimszersitik, hanem hasznait, azaz jelen esetben a megmentett emberéleteket, a meg-
elézott sériiléseket is. Az igy kapott koltségek és hasznok dsszevetésébdl tgynevezett haszon/kéltség hanya-
dost becsiilnek, amely alkalmas a gazdasagi hatékonysag értékelésére. Egy masik modszer a tobbkritériu-
mu értékelés, amely e kutatasi jelentés készitdinek tavlati célja. Ennek soran nemcsak a raforditasok szam-
szer(isitésére torekedtiink, hanem nem monetarizalhato jellemzdket is gytjtottiink a kozlekedésbiztonsa-
gi intézkedésekrol (becsiilt hasznok, intézkedés ideje).

Hangsulyozni szeretnénk, hogy az emlitett modszerek mindegyike, foként a hasznok szamszer(isitéséhez
sziitkséges baleseti veszteségek meghatirozasa, igen sok bizonytalansagot rejt magaban. Mindez azonban sem-
mit sem von le az eredmények értékébol, hiszen a baleseti veszteségekhez sohasem rendelhetd pontos érték.

Az értékelésnél a kiindulast az Intézkedési Terv 2008-2009 pillérei (emberi tényezd, ellendrzés stb.)
jelentették. A pilléreken beliil a tovdbbi csoportositast az Akcidecsoportok (oktatas, lithatdsag stb.) segit-
ségével végeztiik. Az értékeléshez ezek sztikitése, dsszekapcsoldsa volt szitkséges a kiilonbozd, de mégis egy
targykorhoz kapesolodo témacsoportok nagyszamu eléforduldsa miatt. Ezen akcidecsoportok osztalyokba
sorolasaval képeztiink egy hét elembol 4llo listat, mely a kovetkezd:

* nevelés, oktatas, képzés;

* ismeretterjesztés;

et és kornyezet;

® jarmu;

¢ szabdlyozas:

- magatartasra hato,
- infrastrukturara hato,
- jarmure hato,
- ellendrzést segitd;
e ellendrzés, szankcio
e hattérkutatas és helyzetértékelés 7 dontés-eldkészités.
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E hét pont kozott kapesolatokat kerestiink, majd harom nagy csoportba rendeztiik dket. Az els¢ két
osztalyt tovabbi két-két alcsoportra osztottuk, igy jottek létre azok a kategoridk, melyek az értékelés alap-
jat képezik. A végsd kategoridk és alkategdriak a kovetkezok:

Képesség, késységek megszerzése, fejlesztés

[L]JEMBER = [

Szabdlykévetés novelése

Forgalom szervezés
UT |:> Infrastruktiira biztonsdgdnak novelése
N

lya és kérnyezet

JARMU T—>  Jdrmiivek biztonsdgdnak nsvelése

Fontos megjegyezni, hogy az 1.1-es és az 1.2-es kategdria megitélésénél szem eldtt tartottuk, hogy a sza-
balyszegés elkeriilését az oktatasnak, képzésnek hatékonyabban kellene segitenie (ezért egyes szabalyszegé-
seket az 1.1-eshez soroltunk). Ezek alapjan a mar emlitett hét elembol 4llo listaban szerepld szegmensek-
nek elkészitettitk a besorolasat, amely a kovetkezo:

 Nevelés, oktatas, képzés 1.1
* [smeretterjesztés 1.2
o Ut és kdrnyezet 2
e Jarmu 3
e Szabalyozas
- magatartasra hato 1.2
- infrastrukturara hato 2
- jarmire hato 3
- ellendrzést segitd 1.2
¢ Ellendrzés, szankcio 1.2

e Hattérkutatas és helyzetértékelés = dontés-eldkészités

Az intézkedések besorolasa utdn kovetkezett a baleseti okok (a Winbal program segitségével allitottuk
eld) csoportositasa a korabbiakban mar bemutatott szempontok szerint. Az ¢sszehasonlitast az intézkedé-
sek és a baleseti okok alapjan végeztiik. A kozlekedési balesetek kovetkeztében megsérilt és elhunyt sze-
mélyekre ki lehet mutatni a nemzetgazdasagi terheket (forintositott koltségek), és ezek alapjan meg lehet
vizsgalni, hogy

e valoban a problémas teriileten tortént-e a beavatkozds;

* megfelel¢ beavatkozast valasztottake ki;

¢ elegendd-e a raforditds mértéke.

Az alabbiak szerint soroltuk be a baleseti okokat (az 4tlathatdsag kedvéért itt csak a baleseti okcsopor-
tokat soroljuk fel, de a vizsgalatnal az okok szerinti csoportositast hasznaltuk).

¢ Sebesség nem megfeleld alkalmazasa LY

e Eldzés szabalyainak meg nem tartdsa

Ember

¢ Elsébbség meg nem adasa
e Iranyvaltoztatasi, haladdsi, bekanyarodasi hiba

—_

* Megillasi kotelezettség elmulasztasa

* Vildgitasi szabalyok megszegése

e Jarmtvezetd egyéb hibaja

e Jarmu hibaja

* Veszélyes helyek nem megfelel6 jelzése

o Kozuti jelzotablik, kozlekedési jelzések hibdja
* Gyalogosok hibaja

e Utasok hibija 1
* Egyéb okok J

) armu

—

Ut (Pélya)

S ol i S

Baleseti elemzés
A 2. abran a 2001-2010 kozotti kozlekedési balesetekben meghalt, megsériilt személyek szaménak ala-
kulasa lathato. Megfigyelhetjitk, hogy a 2008. évtél kezdve - azaz a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcio-
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Kéziiti kzlekedési balesetekben meghalt, megsérilt személyek szamanak alakuls program 2008-2010 bevezetése utin - erd-
26000 teljes csokkenés indult el a balesetekben
N — [ B [] ] — meghaltak, illetve sériiltek szamaban.
oo = ] | Az elmult 10 év baleseti adatainak elem-
o ||| zésénél szembestiltiink a baleseti okok meg-
o000 | allapitasdnak dsszegzési problémajival és az-

zal, hogy az igy kapott eredmények elferdit-

7500 + [

Sériiltek szama

hetik a valosagot. E probléma elkeriilése ér-

5000 + [ » , . ,
dekében hasznaltuk a Venn-diagrammot, és

2500 1

sikertilt megallapitanunk a baleseti okok

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 tenyleges meg0521asat a kozutl k021ekedeSI
[ Hatdlos @ Stiyos @Kennyi Ev rendszerelemek szerint (3. abra).

A balesetet okozd tényezdk megoszlasat
mutatja a kozlekedési rendszer harom ¢ ele-

2. abra: kozuti kozlekedé-
si balesetekben meghalt,
megsériilt személyek sza-
manak alakulasa

me kozott. (Megjegyezziik, hogy ezen aranyok a statisztikai adatlapok szerinti besorolasokat tiikrozik, melyet
részletes elemzések modosithatnanak.) Az emberi tényezd a balesetek 99,4%-anal, az tt és kornyezet 33%-ban,
mig a jarmifaktor 11,5%-n4l jelolhetd meg felelés-
ként. Az emberi és az Ut- és kornyezeti tényezd Humdn tényezd 79,4%
egylittes hibdjabol a balesetek 28%-a kovetkezik be,

a jarmu és az emberi faktor egyiittes hibajabol csu- Ut s kBrnyezet
fakror 33%

pan 6,5%-, a hiarom tényezd egyittes hatisabol
pedig csak 4,5%-a. A tisztan jarmiihibabol beko-
vetkezd esetek az Osszes baleset 0,5%-4t teszik ki,
mig az t- és kornyezeti faktor mindossze 0,05%- 0.05%.
ért felelds a hazai statisztikai adatok tiikrében.

Hangsulyozni kell, hogy egy baleset bekévetkezése 4,5%
rendszerint tobb okra vezethetd vissza, ezért a fen-

ti értékek dsszege nagyobb 100%-n4l.

Meg kell jegyezni, hogy a valodi baleseti okok 3. abra: balesetet okozo tényezdk megoszlasa a rendszer-
elemek kozott

0.5%
Jarmd faktor 11,5 %

sokszor nem a rendérségi helyszinelés, hanem

© 0000000000000000000000000000000000000000000000000000

ugynevezett mélyelemzések eredményeként hata-

Rakanstrakries SRR rozhatok meg. A baleseti helyszinelésnél a baleseti okok megallapita-
b B hdini sa némiképp szubjektiv, a helyszinelést végzé renddr jarsr feladata,
% ezért eléfordulhat példdul, hogy egy baleset oka a rendérségi jelentés
szerint gyorshajtas, alaposabb vizsgalat alapjan pedig kidertlhet, hogy
valdjaban az infrastruktira hibajara vezethetd vissza. Emellett el-
mondhaté még, hogy egy utédlagos csoportositas is vezethet a valds

helyzet kismértékii torzuldsdhoz.
Mindezek tiikrében ilyen kis tavlatbol persze nem lehet egyértel-
muen allitani, hogy ezek a valtozdsok csak és kizarolag az Akcidoprog-
ram keretében elvégzett munka eredményei, de azt kijelenthetjiik,

1%

Linslarsi dorrich

= hogy a tevékenység jelentésen befolyasolta az elmult idészakban tor-

4. abra: raforditasok pillérek kozotti szazalékos megoszlasa ténteket.
Az Intézkedési Terv raforditasainak megoszlasa

A Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram 2008-2010 Intézkedési
Tervében meghatirozott feladatokat, illetve réforditasokat elemez-
ve megallapithato, hogy a tervezett intézkedések tobb mint egyhar-
mada az emberi tényezével, tobb mint egynegyede héttértevékeny-
ségekkel kapcsolatos, ahogy a 4. abrdn is lathatd. Az a teljestlt in-
tézkedéseknek a fo beavatkozasi teriiletek, ugynevezett pillérek ko-
zOtti megoszlasat mutatja az elézéekben bemutatott szempontok
alapjan.

A 6. abran a KTI altal alkalmazott egyik csoportositds szerint

| Tp—
4Th dbrizoltuk az intézkedések koltségeinek megoszlasat. Jol latszik,

5. abra: raforditasok megoszlasa a pillérek kozott a teljesiilt hogy a legtobb intézkedés az emberi tényezét érintette az dsszes ra-

intézkedések esetén forditas 85%-aval.
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Fargalom
aperenis (21
1%

6. abra: intézkedések koltségeinek megoszlasa a KTI

altal alkalmazott csoportositas szerint

Intézkedések pilléren beliili megoszlasa

Az dbrakon az egyes pilléreken beliili megoszlasok lathatéak az intézke-
dések akciocsoportjai szerint. A 2. pillér (infrastruktara fenntartasa és fej-
lesztése) teljes 100%-at az Gt és az utkdrnyezet biztonsagi szempontjainak
novelésére forditottak.

KIPA - tébbkritériumu elemzés

A kozlekedésbiztonsagi intézkedések és eredmények mind tarsadal-
mi, mind gazdasagi szempontbol jelentds mértékben befolyasoljik az or-
szdg versenyképességét, megitélését Eurdpdban, a vilagban. A tevékeny-
ség hatékonysdganak folyamatos javitasa tehat nemzeti érdek is. A kozle-
kedésbiztonsagi intézkedések eredményességét azonban nem csupan egy
sztik csoport munkaja, céljai, lehetdségei és erdforrasai hatarozzak meg,
mondhatnank, ezen a projekten az egész orszag egyutt dolgozik. Ertéke-
lésére egyedi modszertan kialakitasa indokolt, tekintettel a projektkor-
nyezet kiillonleges adottsagaira. A Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcio-
program 2008-2010 Intézkedési Terveinek eredményeirsl értékelés ké-
sziilt az akciok sikerességére vonatkozoan. Elsé lépésként meg kellett al-
lapitani az értékelési tényezdket és azok sulyszamat. Az intézkedéseket a
rendelkezésre 4ll¢ adatok alapjan a szamitégép pontozassal értékelte, ér-
tékelési tényezdnként O-tol 10-ig. Sajnos néhany intézkedés értékelésére
nem volt mod, hiszen csak a befejezett intézkedéseket lehetett értékelni,
valamint egyes intézkedések vizsgalata meghitsult a sziikséges adatok hi-
anya miatt. Az értékelés szinkod alkalmazasaval tortént: a zold a sulyo-
zott kritériumok alapjan jonak értékelhetd, a piros intézkedés pedig at-
gondolando. Folytatasként a szakértdi munkabizottsag az értékelési kri-
tériumok alapjan 1-10-ig értékelte az intézkedéseket. A sulyozott kritéri-
um és az adott szubjektiv pontszdimok segitségével lehetdség volt az in-
tézkedések komplex értékelésére. Végezetiil szakértéi munkacsoportunk
megvizsgalta és értékelte a kozlekedésbiztonsdgi intézkedések célkitiizés-
ét és megvaldsulasat.

Osszefoglalasként elmondhatd, hogy az eddigi kézlekedésbiztonsagi
program értékelése nehézkes, nem megoldott, mert a programalkotasnal
nem hatdroztak meg a mérést, értékelést leird mutatokat, indikatorokat,
illetve azok értékét. Egyes programok ilyen jellegti vizsgalata kuléndsen
nehéz, hiszen a dontéstdimogatds és a kutatasi szintli preventiv feladatok

ellatdsa csak kozepes vagy hosszu idétavon értelmezhetd, killondsen szdmszertien. Masrészrél igen elté-
16 célu és jellegti példdul egy jogszabaly-
valtoztatds, illetve egy rendezvény meg-

KULONSZAM

szervezése.
A vilasztott indikatorok ezért elsésor-
ban az adott feladat dGnmagahoz (altala el-

11. abra: értékelési szinkod

7. abra: az emberi tényezd pillér intézkedései kozti
megoszlas

;EE
)

8. abra: a szabalyozas pillér intézkedései kozti
megoszlas

9. abra: az ellendrzés pillér intézkedései kozti
megoszlas

Kibpih
Fribies
reapalupusiinn

%
10. abra: a baleset-megelSzési tevékenységek tamogatasa pillér
intézkedései kozti megoszlas

11
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Célkittizés | Komplex

Srsz. | Projekt megnevezése és megvalo- | szakértSi KIPA
sitas értékelés

Kozuti jelzésrendszer feltilvizsgalata - kozati statikus informacios
rendszer normalizildsa

34

A Biintets Torvénykonyvrol szolo 1978. évi IV. torvény modosi-
tasa (ittas jarmuivezetés)

40

Az NKH ellenérzési feladatianak erdsitése, az ellendrzések szama-
57 |nak és haté¢konysiganak novelése, a kozponti ellendrzés kiterjesz-

tése a vizsgaztatdsra és kornyezetvédelmi feliilvizsgalatra

Célzott hétvégi ellendrzések szorakozohelyek kozelében rendéri
taimogatdssal

61

2. tablazat: példak kozlekedésbiztonsagi intézkedések komplex értékelési metodikajanak ésszehasonlitasa

érhetd célokhoz) viszonyitott megvaldsulasat jellemzik, a teljes programon beliili esetleges katalizald hatdsat
nem képesek kimutatni. Jo példa erre egy olyan jellegti kommunikacios tevékenység, amely az objektiv fele-
l6sség néven kozismerté valt jogszabaly-modositashoz kotddik. A baleseti szamok javulasat a szakértok is
nagy részben magyardzzak a jogszabalyi valtozassal, ugyanakkor nyilvanvalo, hogy ez csak a potencidlis kovet-
kezmények megismertetésével tud alapvetd tarsadalmi hatast kivaltani. Eppen ezért az értékelésben ez csak
a teljes intézkedéssorozat sulyaranyainak vizsgalatdval volt értelmezhetd, azaz ebben az esetben az emberi té-
nyezére hatd programok 6sszességében jo célcsoportra iranyulnak-e és részaranyuk indokolt-e.

Célszer(i lenne, hogy a nemzetkodzi tendencidknak és gyakorlatnak megfeleléen az akciok definidlasa-
kor - az elérendd célt szem elétt tartva - sikerkritériumokat hatirozzanak meg. [gy az intézkedések és ak-
cidk sikeressége mérhetévé, megfeleld paraméterek megvalasztdsa esetén dsszehasonlithatéva valhat.

Javasolt f6 mutatok:

* Befejezodott? {1=igen, O=nem}

e Projekt idétartama {nap}

e Célesoport

¢ Hany emberre hat/hathat?

e Hany emberhez jutott el? (ismertség)

¢ Koordinacios szint

e Elkésziilt eszkozok, kiadvanyok stb. megnevezése (ha van ilyen)

e Elkésziilt eszkdzok, kiadvanyok stb. darabszama (ha van ilyen)

e Koltség {MFt}

Amennyiben az akciok kidolgozasanal meghatarozzak a sikerkritériumokat, a lezarasnal dGnmagaban a
program végrehajtasa is mérhetd, s jol megvalasztott indikatorok és értékelési rendszer segitségével a tel-
jes program sikeressége is értékelhetd.

Az Akcidprogram raforditasainak baleseti okcsoportok szerinti megoszlasa

A 3. tablazatban lathato, hogy az Akcidprogram raforditasai és a baleseti okcsoportok megfelelden vi-
szonyulnak egymashoz. A 3. tiblazat alapjan késziilt el a 12. dbra, amely a jévére vonatkozod cselekvések ti-
pusdra tesz javaslatokat. A jovében az emberi tényezdre hato intézkedések szamat indokolt lenne kismér-
tékben csokkenteni vagy ezen a szinten meghagyni, de a palydra és a jarmiire vonatkozé intézkedések sza-
manak nagyardnyu novelése szitkséges.

Akcioprogram Rendszerelemek Részaranyok valtozésa
aranya a balesetek
bekovetkezésében Ember ﬂ_ Ej{

Ember 85% 99%

Palya ‘U

Palya 10% 33%

Jarmi 5% 12% Jarmd ﬂ
3. tablazat: a 2008-2010-es Akcioprogram raforditasainak baleseti okcsoportok szerinti 12. abra: javaslat az intézkedések jovobeni megoszlasara
megoszlasa
78 KOZLEKEDESBIZTONSAG



Az eredmények azt mutatjak, hogy az éves Intézkedési Tervek rendszere jol strukturélja és kévethetd-
vé teszi a kozlekedésbiztonsagi munkdt, ugyanakkor felmeriil, hogy a 10 éves eurdpai unios stratégiai pe-
riodus mellett sziikséges-e a haromévenkénti hazai programalkotas vagy esetleg novelhetd ez az iddszak,
esetleg megvalosithaté-e egyfajta gordiild tervezés.

Az j id6szaki Akciéprogram

A Kozati Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram 2008-2010 idészaka lezarult, sziikségessé valt a kovetkezd ido-
szaki program kidolgozasa. A Kozati Kozlekedésbiztonsdgi Akcioprogram 2011-2013 jogszabalyi alapjat a koz-
uti kozlekedésbiztonsdg egyes allami feladatainak teljesitéséhez szitkséges pénziigyi forrasokrol és azok felhaszna-
lasanak modjardl szold 188/1996. (X11.17.) kormanyrendelet 4. § (2) bekezdése teremti meg. A korméanyrende-
let alapjan az orszag kozlekedésbiztonsdganak javitasaval, a kozuti balesetek megelézésével dsszefiiged 4llami fel-
adatok teljestilésének pénziigyi forrasait ,,harom

egymast kovetd évre sz6l6 akcidprogram alapjan

Fepata v

kidolgozott éves intézkedési terv alapjan lehet fel-
hasznalni.” Célrendszere ¢s kidolgozasi folyamata

a vonatkozo eurdpai és hazai stratégiai dokumen-
tumok alapjan meghatarozott.

Magyarorszag a halalos baleseti aldozatok
szamanak tekintetében a 4. Europai Cselekvési

Program bazisévre vonatkoztatott, 50%-os csok-
kentését eloird célkittizését tamogatta. Az utodb-

bi évek (2008-2010) baleseti helyzetének alaku-

gesd 8 B B H

lasa mar nem indokolta az EU-s célkittizésnél
enyhébb hazai célkittizések megfogalmazasat.

1 P ——
: Gilicn |
i i)

A hazai, 2010. év végéig érvényes programmal
dsszhangban dllnak a javaslatok és céltertiletek, i
melyeknek a kovetkezd idészak nemzeti prog-

ramjaban is alapul kell szolgalniuk. Meg kell je-
gyezni ugyanakkor, hogy a jelenleg érvényes magyarorszagi kozlekedéspolitikai célkitiizés még eltér az EU
célkittizésétol, jelentdsen enyhébb nala. A mostani programalkotasnal célszert ezt a kozds célokhoz igazi-
tani. A régi tagdllamokhoz képest Magyarorszagon még viszonylag sok kiaknazatlan lehetéség van a helyzet
javitdsara (példdul a biztonsdgiov-viselési arany tovabbi novelése, sebességellendrzd kamerak sziménak gya-
rapitasa stb.). E szamszert célkittizés kapcsan meg kell emliteni, hogy 2009-ig az eurdpai halalos aldozatok
szamanak csokkenése atlagban tobb mint 36% volt. Magyarorszag a kozlekedéspolitikdjaban 2010-re vallalt
30%-0s csokkenést elérte, sét meg is haladta, 2009 év végéig 33,7%-0s csdkkenést ért el.

A 2010 és 2020 kozotti idészakra az Eurdpai Unio altal kitizott 50%-o0s aldozatszam-csdkkentés hazai el-
s6 periodusat adja a program; tehat indulasétol a harmadik év végéig megkozelitden 10-15%-kal kell csok-

Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram 2011-2013

14. abra: a Kozati Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram 2011-2013 pillérstruktiraja
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13. 4bra: a Kozuti
Kozlekedésbiztonsagi
Akcioprogram
2011-2013 atfogo
stratégiai célja
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kenteni a kozuti kozlekedési balesetben el-
hunytak szamat.

15. abra: Az eurdpai és a magyar
akcioprogram megfeleltetése

Az j id8szaki akciok kidolgozasa so-
rdn a helyzetelemzés és nemzetkozi ta-
pasztalatok alapjan hatiroztak meg az
Akciéprogram pilléreit, amelyek meg

egyeznek az eldzo idészaki pillérekkel,
azonban strukturdjukban eltérnek. Mig
az emberi tényezd, az infrastruktira, a
szabalyozas és az ellendrzés tovabbra is
vertikalis pillér maradt, addig horizonta-
lisan fogja at dket a ,baleset-megeldzés és
kutatas-fejlesztés” szakmapolitikai pillér.

Az akcidcsoportok meghatirozasanal
figyelembe vettiik az eurdpai program tervezett f& beavatkozési teriileteit, igy annak és a hazai program-
nak az iranyultsdgai egymassal megfeleltethetdk és egymassal 6sszhangban vannak. Az akcidcsoportokhoz
rendelt azonositok (1.1, 1.2 sth.) alapjan a hazai program és az eurdpai akcioprogram {6 szakmapolitikai
teriiletei 6sszerendelhetok.

A 2011. évi Intézkedési Terven belil az
egyes szakmapolitikai pillérek kozott a fel-
adatok a célkittizéseknek, valamint az eléz6
évek tapasztalatainak megfelelden lettek
felosztva.

Ahogy azt mar emlitettiik, az el6z6 ido-
szaki program értékelése azt javasolta, hogy
célszerti lenne az emberi tényezére hato in-
tézkedések szamat kismértékben csokken-

teni vagy hasonlé szinten meghagyni, illet-

Megjegyzés: az infrastruktiirafejlesztés ezen feliil kiegésziil a marad- ve a pdlyara és a jarmire vonatkozd intéz-
vinyfelhaszndldssal kedések szamat nagymértékben novelni.
16. abra: a 2011. évi Intézkedési Terven beliil az egyes szakmapo- Amint azt a 16. abra mutatja, az infrastruk-
litikai pillérek forrasai kozotti megoszlas tara-fenntartas és -fejlesztés pillér a korabbi

9% helyett 16%-os forrasarannyal rendelke-
zik, emellett azonban tovébbra is hangstlyos maradt az emberi tényezé. Osszefoglalésként elmondhato, hogy
az intézkedések témakoronkénti és forras szerinti megoszldsa aranyban all a baleseti okcsoportok aranyaival,
valamint a kozuti kozlekedési rendszer, rendszerelemek mint okforrasok részaranyaval.

A 2008 és 2010 kozotti iddszak tapasztalatai beépiltek a 2011. évi programalkotasba, és megjelen-
nek a 2011. évi feladattervben is. Ennek legszembettinébb eredménye, hogy a raforditasi aranyok né-
mileg valtoztak a problématertiletek szerint. Az egyes pilléreken beliili feladatok fokusza is atrendezd-
dott, ami elsésorban az emberi tényezdn belul a kozlekedésre felkészités, azon belil is a kozlekedésre
nevelés erdsodését jelenti. Emellett jelentds valtozas, hogy a kordabbi ,balesetmegeldzési tevékenység ti-
mogatdsa” vertikalis pillér ,baleset-megelézés és K+F” horizontalis pillérré alakult, ami hatékonyabb
dontés-elokészitést és atfogdbb megeldzési munkit eredményez.

A program és az intézkedések értékelési rendszere is szigorodik, a témainditaskor meghatarozott, ugy-
nevezett sikerkritériumokon keresztiil az eredményesség konnyebben mérhetévé valik, ami a visszacsato-
lasokkal a hatékonysdg novelését szolgalja a jovében.

Berta Tamds, Toth Viktéria
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