AT, ,
Koz0s a felelsségiink az utdkor felé

,»Sziikség van korszerii kdzlekedésre nevelésre,
meg kell gjitanunk a jarmiivezetd-képzés
rendszerét, aktivan hozza kell jarulnunk

a biztonsagos kozlekedéshez sziikséges
ismeretszint fejlesztéséhez, kommunikacids és
felvilagosité kampéanyokat kell folytatnunk.”

s

Evzdré interjii dr. Vélner Pdl infrastruktirdért
felels dllamtitkdrral (4. oldal)

— S — — e

Nagy 6romiinkre az elmult év soran nagyon sok
- a kozlekedésben kiilonbdzé médon érintett —
szervezet csatlakozott az NFM, az NKH,

az ORFK-OBB és a KTI altal létrehozott
ELET UTON programhoz. Az év végén
korkérdéseinkre valaszolnak a csatlakozok.

Sikertrténet az ELET UTON program (8. oldal)
» . 3‘_ el "

LI

—
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»Nem titkoltan személyes
elkotelezettséget érzek, hogy minden
olyan teriileten hatékony intézkedéseket
tudjunk foganatositani, ahol

a kozlekedés legvédtelenebb szereplsi
allnak a kézéppontban.”

Evértékels beszélgetés Schudb Zoltdn
helyettes dllamtitkdrral (36. oldal)
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Urban Gyorgy

kdszontd

kozlekedési 4gazatban dolgozdk mindannyian tudjak:
hihetetleniil mozgalmas évet hagyunk a napokban
magunk mogoétt. A megyei kormanyhivatalok létre-
jotte és benniik a kozlekedési feliigyelségek élet-
re hivasa alapjaiban valtoztatta meg a kozlekedési
hatosagi miikédést - utat nyitva ezzel a szolgaltato, jo dllam
kiépitésének e teriileten is.
A kozlekedésbiztonsag terén is hatalmas viltozasokrol
szamolhatunk be, hiszen az NFM, az ORFK-OBB, a KTI és
az NKH kézésen inditotta utjara az ELET UTON programot,
amelyhez az év sordn dsszesen 25 4llami, civil és gazdasagi
szerepld csatlakozott, a jovébeni sikeres egytittmtikoddés
reményében, mely egytittmtkoddés és egytittgondolkodas
mar az idén megkezdddhetett. A csatlakozottak bemutatasa
és megszolaltatasa volt a célja annak az 6sszegzé irasnak,
melyben tébbek kozott arrdl is beszélnek a partnerek, hogy
miért akartak csatlakozni a programhoz, és mik a jovébeni
terveik ezzel kapcsolatban.
Cimlapinterjunkban dr. Vélner Pal allamtitkdr készit
mérleget az idén elvégzett feladatokrol, s jeloli ki egyuttal a
jovo évi teendodket a kozlekedésbiztonsdg terén. Lapunkat
forgatva azonban azt is megtudhatja a Kedves Olvaso, hogy
miért érez személyes felel6sséget Schvab Zoltan helyettes
allamtitkdr a legvédtelenebb kozlekeddk tigyéért.
Az év végi dupla szimban lehet&séget nytjtottunk az dsszeg-
zésre sokféle szempontbdl: évet értékel a Kozlekedésbizton-
sdgi Szervezet, tanulmanyt olvashatnak Magyarorszag kdzuti
kozlekedési helyzetérsl - az adatok mindkét cikkben bizako-

dasra adnak okot, hiszen idén is kevesebb halilos és sulyos baleset tértént, mint ta-

valy. Azt is megmutatjuk, hogyan alakul a kozuti balesetek és kiilon a kerékparos koz-

uti balesetek korfijanak elemzése. A hosszu téli napokon azon is elmerenghet veliink,

hogy On vajon ,idézitett bombat” jelente - persze szigortian kdzlekedés-pszichologiai

szempontbol - a kozuti kozlekedésben, vagy sem.

S mikézben meleg tedt kortyolva nézi a hoesést az ablakon at, lapozza végig

Osszeallitasunkat azokrol a tavaszi, nydri vagy 6szi fesztivalokrol, amelyeken ebben

az évben a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram, az ELET UTON program és

a Szuperbringa Program 6rigsi sikerrel jelent meg - ugye, On is ott volt valamelyik

satrunknal? Ha esetleg nem, remélem, hogy 2012-ben talialkozunk a nagyobb

fesztivalokon, hogy On is tesztelhesse, mennyire naprakész példéul a KRESZ-tudésa.

Tartson veliink jovore is!
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Dr. Volner Pal, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

infrastrukturaért felel3s allamtitkara

Dr. VibIner Pdl, a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium infrastrukturaért felel6s
allamtitkara a 2011. évet a kozlekedés és a
kozlekedésbiztonsag szempontjai alapjan
értékelte lapunknak adott interjujaban.

— A kozlekedésbiztonsdg tigye az EU soros magyar elnéksége és a
jelenlegi lengyel elnokség alatt is kiemelt kérdésként szerepelt, kérem,
értékelje az idén e téren elért eredményeket.

— Vitan feltl az elmult két évtized legjelentdsebb kihivasai
kozé tartozott az unids elndkségi szerepvallalds. Magyarorszag a
spanyol és belga tridtdrsak munkajara épitve szinte kivétel nél-
kil teljesitette ambiciozus kozlekedési céljait. Az Eurdpai Parla-
ment szakbizottsiganak értékelése szerint a magyar félév az egyik
legsikeresebb elnokségi iddszak volt a kozlekedéspolitikaban. Ma-
gyarorszag unios elndkségi programjiban hangsulyosan kezelte a
kozlekedés, és igy a kozlekedésbiztonsag kérdését. A kovetkezd év-
tized kozosségi szakmapolitikai céljait, intézkedéseit meghatirozo
2010-2020. évi kozlekedéspolitikai Fehér Kényvre vonatkozo bi-
zottsagi javaslat rendkiviil ambiciozus vallalasokat kezdeményez.
A 16 célkittizések kozott rogziti, hogy 2050-re a tagillamokban be-
kovetkezd kozuti kozlekedési balesetek halalos dldozatainak sza-
ma nulldhoz kozeli érték legyen. Az Eurdpai Bizottsag szerint az
évszazad kozepére az Europai Unidnak a vilag minden mas ré-
szét feltil kell mulnia a kozlekedésbiztonsag tertiletén, valamennyi
kozlekedési agban. A témahoz kdzvetve kapcsolédd komoly siker,
hogy a magyar elndkség alatt zarult le eredményesen a nehéz-teher-
gépjarmiivek infrastruktura-hasznalati dijairdl sz6lo, tgynevezett
»Eurovignette” iranyelv modositasarél a tobb mint két éve huzodd
targyalassorozat. A szakteriilet egyik legfontosabb szabdlyozisa ,a
szennyezd fizet” elv alkalmazasat célozza meg a kozuti kozlekedés-
ben. A modositast az Eurépai Parlament junius elején megszavaz-
ta. Az Uj szabalyozdsnak fontos szerepe lehet a nemzetkdzi teher-
gépjarmu-tranzitforgalom szabalyozhatésdgaban, az aruforgalom
biztonsagosabb és kornyezetkiméldbb kozlekedési modokra tere-
lésében. Nem lehet vitds, hogy ez Magyarorszdg szamara a legfon-
tosabb kozlekedési kihivasok kozé tartozik.

— Az EU kozlekedési minisztereinek puliusi tandcsiilésén elhang-
zott, hogy a koziti kézlekedésbiztonsdg javitdsa érdekében hangsilyt
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kell helyexni a helyi és nemzeti szintii akcidk inditdsdra, és az exzel dsz
szeftiggd intelligens kizlekedési rendszerek kiterjesztésére. Hogyan itéli
meg hazdnk kéziti kozlekedésbiztonsdgdanak helyzetét? Véleménye sze-
rint mely teriileteken és milyen eszkizokkel lehetne beavatkozni an-
nak érdekében, hogy csékkenjen a balesetek és a haldlesetek szdma?

— Magyarorszdgon a korabbi évekhez hasonléan latvanyos mér-
tékben javultak tovabb a kézuti kozlekedésbiztonsag helyzetét jel-
lemz6 legfontosabb mutatok 2011-ben is. A balesetek haldlos al-
dozatainak szamaban 2010-re vallalt 30 szdzalékos csdkkenést mér
2009-ben elértiik, sét meg is haladtuk a bazisévnek szamito 2001-
hez képest. 2010 végére e csokkenés mar 40 szazalékos volt, és ta-
valy is tartottuk a javulds eddigi titemét. A balesetekben elhunyt
személyek szdma igy tiz év alatt kozel a felére, 1 2396l 646-ra esett
vissza. A személysériiléses kozuti balesetek szama ugyanezen idészak
alatt kozel 15 szazalékkal csokkent (18 50516l 15 800-ra). A kozuti
kozlekedési balesetben meghalt személyek szama tavaly 740 forsl
646 fore esett vissza a megel6z6 évhez képest, a csokkenés mértéke
12,7 szazalék. A legutébbi években mértekhez hasonloan kedvezd
adatok - nagysagrendekkel kisebb jarmtiallomany és forgalom mel-
lett - az 1960-70-es évekre voltak jellemzdek. Ezek az eredmények

A hazai baleseti statisztikak évrél évre
kedvez6bb képet mutatnak,

a kozuti kozlekedés biztonsaga tavaly is
szamszer(sitheté mértékben javult.

csak részben tudhatok be a gépkocsik technikai fejlédésével foko-
26d6 biztonsagdnak. A szabalysértések szigorubb és hatékonyabb
szankcionaldsan tul biztonsagosabb kézuti infrastruktura kiépitésé-
vel, az intelligens technoldgidk dsztonzésével és hatdsos szemléletfor-
malassal kell még alacsonyabb szintre szoritanunk a halalos kozuti
balesetek szdmat. A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium és a Beliigy-
minisztérium kozdsen elkészitette a 2011-2013. évekre vonatkozd
kozéptavu kozlekedésbiztonsagi programjat, a Kozuti Kozlekedésbiz-
tonsagi Akcidprogramot is. A jelenlegi és késébbi Akcidoprogramok
eredményes megvaldsitasival olyan magyarorszagi kozlekedési rend-
szer johet létre mar kozéptavon, mely a hazai és térségi sajatossago-
kat kezelve europai szinvonalu és ,,biztonsagi szemlélet” kdzpontu.
A kozlekedésbiztonsag javitasara irdnyulo akciok kidolgozasa
soran jol kortulhatarolhatd {6 fejlesztéspolitikai tertileteket, ugy-
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nevezett ,pilléreket” hataroztunk meg. Ezek az emberi tényezo, az
infrastruktura, a szabalyozas és az ellendrzés, amelyeket dsszefog
a y,baleset-megel6zés és kutatas-fejlesztés” szakmapolitikai pillére.
Természetesen figyelembe vettiik az eurdpai program tervezett 6
beavatkozasi tertileteit is, igy az és a hazai program egymasnak meg-
feleltethetd és egymassal 6sszhangban van.

Az Akcioprogram keretében utjara inditottuk az ELET UTON
programot, amelynek legfontosabb tétele, hogy a hatékony kozleke-
désre nevelés meghatarozo feltétele a kozlekedés biztonsdganak. E
folyamatnak ezért tudatosan tervezettnek kell lennie, tdvlatos stra-
tégiai megkozelités mentén, egységes modszertani alapokra épiilve
kell végbemennie. Az 0j szemlélet az érintett intézmények és szerve-
zetek egytittmiikodésével eredményesebben tltetheto at az élethosz-
szig tartd jarmiivezetd-képzés gyakorlataba, a felnéttkori kozlekedési
informacios és tajékoztatd, tovabbképzé munkaba. A programhoz

valamint kiemelt figyelmet kell forditanunk a tulzott sebesség, ittas
vezetés veszélyeire, a passziv biztonsdgi eszkdzok alkalmazasdra, to-
vabb4 a motorkerékparosok, a kerékparosok, valamint a gyermekek
biztonsdgara. Arra is figyelniink kell, hogy a kozlekedésbiztonsagi
szempontok hatékonyabban érvényesiiljenek az utépitéseknél.

Egy 2010. decemberi torvénymodositds és azota megjelent vég-
rehajtasi rendeletek alapjan a kozuati infrastruktura-fejlesztéseket a
tervezéstdl az atadasig kozlekedésbiztonsagi auditorok kisérik végig.
Feladatuk, hogy minden esetben szamon kérjék és érvényesitsék a
kozlekedésbiztonsagi megfontoldsokat a beruhazasok megvaldsita-
sdnak minden elemében.

— A Nemgeti Fejlesztési Minisztérium egyetértésével és szakmai
tdmogatdsdval, az Uj Széchenyi Terv akcidterve, a Kozlekedés Ope-
rativ Program (K6zOP) részeként ondlls kozlekedésbiztonsdgi projekt-
javaslatot dolgozott ki a Nemzeti Fejlesztési Ugynikség. Milyen jellegii

az induldsa 6ta az dllami oldal képviseléi mellett 24 szakmai, tarsa-
dalmi szervezet és legutobb 9 gazdasdgi szerepld csatlakozott, jelezve
elkotelezettségiiket a kozlekedésbiztonsag javitasa mellett.

Az ELET UTON program keretében mér megvalosult intézkedés
egyebek mellett az orszagos Szuperbringa Program, amelyben az 4lta-
ldnos iskolasok sziildi-pedagogusi segitséggel sajatithatjak el a helyes
kerékparozasra vonatkozé ismereteket, szabalyokat. A Nemzeti Kozle-
kedési Hatosdg gondozasiban Szuperbringa kalauz jelent meg, amely
kozérthetd nyelven ismerteti a kerékparozashoz kapcsolédd legfonto-
sabb tudnivalokat. A Kézuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram ke-
retében kozlekedésbiztonsagi animacios kisfilmek is késziiltek. A 3-8
év kozotti korcsoportoknak szolé MiniKRESZ sorozat célja, hogy ja-
tékos formdban, korszerti megfogalmazasban kozvetitett tizeneteken
keresztiil adja 4t a legfontosabb kozlekedési informéciokat.

Az elkovetkezend6 években tobb kiemelkedé jelentdségti feladat
all elétetink. Szitkség van korszer(i kozlekedésre nevelésre, meg kell
vjitanunk a jarmavezetd-képzés rendszerét, aktivan hozz4 kell jarul-
nunk a biztonsagos kozlekedéshez sziikséges ismeretszint fejlesztésé-
hez, kommunikacios és felvilagosité kampanyokat kell folytatnunk,

beruhdzdsok valésulhatnak meg ebbdl ax 50 millidrd forintot kitevd

pénzbdl? A baleset-megel6zd fejlesztési csomag briisszeli tdmogatdsa
eldélt-e mar, ha nem, mikor varhaté ay EU vészérdl dontés?

— A korabbi tervekkel ellentétben nem egyetlen nagy projekt,
hanem hat kisebb kozlekedésbiztonsdgi projekt valdsulhat meg a
kozutkezelk és vasuttarsasagok javaslatai alapjan, dsszesen mint
egy 50 milliard forintbol az Uj Széchenyi Terv keretében. fgy nincs
szlikség briisszeli jovahagyatasra, a program sajat hataskorben in-
dithato. Ezzel egytitt is megnyugtatod koriilmény, hogy az elképzelé-
seket az elézetes egyeztetéseken az Eurdpai Bizottsag Regionalis Po-
litikai Féigazgatosag és a Bizottsag tanacsado szervezete (JASPERS)
képviseldi elvi egyetértésiikrol biztositottik, unios forrasbol timo-
gathatonak tartottak.

Az unios torekvésekhez illeszkedd hazai célok elérésében rend-
kivil sokat segithet, ha a meglévé infrastruktura kozlekedésbiz-
tonsagi fejlesztésére Magyarorszag kozosségi forrasokat is fordithat.
A Kozlekedés Operativ Programban annak elinduldsa 6ta nem
volt kifejezetten a személysériiléses balesetek megel6zését eldsegitd
infrastruktura-fejlesztésekre elktilonitett forras, dedikalt projekt.
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A javaslatok kozott szerepelnek baleseti gocokon tervezett beavat-
kozdsok, forgalomiranyitasi beruhazasok, passziv biztonsagi beren-
dezések telepitése, kijelolt gyalogos-dtkeldhelyeken, vasuti atjarok-
ban és autépalyakon javasolt biztonsidgnoveld fejlesztések.

— Mely beruhdzdsok dllnak a nemrégiben elfogadott hosszit tdvit,
2027-ig terjedd kizitfejlesztési programban? Hany kilométer 1it, és
mennyi pénzbdl épiilhet meg? Milyen, a kozlekedés biztonsdgat érintd,
infrastrukturdlis fejlesztések valésithatéak meg?

— Az Uj Széchenyi Tervben régzitett stratégiai megfontoldsok-
hoz illeszkedve a kormany olyan fejlesztési célok megvaldsitdsat ta-
mogatja, amelyek a gazdasag élénkitését és 11j munkahelyek teremté-
sét, a raforditasokkal aranyos mértékben, eredményesen szolgaljak.
A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium eléterjesztése alapjan 2011 juni-
usaban sziiletett meg a gyorsforgalmi és a féuthalozat hosszu tavu fej-
lesztési programjardl és nagy tavu tervérdl szold kormanyhatérozat.
A dokumentum tervezhetd jovoképet kinal a magyarorszagi telepi-
lésfejlesztés és a kozlekedési kapesolatokra épité gazdasagi szereplék
szamara. A hosszu tava program a 2027-ig tarté id6szak beruhazasait
és annak litemét tartalmazza, a nagy tavu terv a legkorabban 2040-ig
el6allo hélozatot, a jelenlegi ismeretek szerinti végleges, idealis alla-
potot rdgziti (vonalvezetés, utkategdria, savszam stb.). A 2027-ig sz6lo
hosszu tava program a nagy tavu terv idébeli visszatervezésével ala-
kult ki. A hosszu tavt program lényegében a fejlesztési célok rangsor-

...a hazai célok elérésében rendkivil sokat
segithet, ha a meglévé infrastruktura
kozlekedésbiztonsagi fejlesztésére

kozosségi forrasokat is fordithatunk.

alapu litemezését adja meg a forgalmi igényhez illeszkedd keresztmet-
szeti méretezéssel. Teljes végrehajtasa ovatos eléretekintéssel 2027-ig
befejezddhet. A gazdasigi névekedés vart beindulasa esetén a kitt-
z6tt célok gyorsabb megvaldsitasa is elképzelhetd.

A programban kiemelten kezelt torekvés a kimeriilében 1évé
forgalmi kapacitasok bévitése, a zsufoltsag és tulterheltség meg-
szlintetése, a teleptilési szakaszok mentesitése az atmend forgalom-
tol, az orszag atjarhatdsaganak mieldbbi megteremtése, a periferi-
kus teriiletek vagy még feltaratlan térségek fokozatos bekapcsolasa
a gyorsforgalmi és a fouthalozatba.

A hosszt tdva program Osszesen mintegy 2920 kilométernyi
gyorsforgalmi és fout létesitésével, fejlesztésével, bovitésével szdmol.
A teljes beruhazasi koltség dsszesen mintegy 2880 milliard forint.

Az elsd, 2016-ig tartd programciklus teljes koltsége 750 mil-
liard forint. E forrdsokbdl a hosszu tava programidészak végéig
nagysagrendileg 500 kilométer autépalya, 1000 kilométer autéut,
400 kilométer kiemelt fout és 1000 kilométer fout épitése vagy
bovitése tervezett.

A javaslat szerinti titemezett fejlesztések a novekvd forgalom
ellenére egyre kedvezdbb és kiegyenlitettebb elérhetéségi viszonyo-
kat teremtenek meg az orszdgban. Hosszu tavon is érezhetéen, nagy
tavban pedig szamottevéen javul Nyugat-Zala, Dél-Somogy, Kelet
Békés és az északkeleti hatdrtérségek megkozelithetdsége. A hosszu
tavu tervet jovahagyo kormanyhatarozat eldirta a meglévé gyorsfor-
galmi uthalézat és a féuthaldzat 2020-ig tartd (kapacitasbovitéssel
nem jaro) felujitasi programjanak elkészitését. A szaktirca mar meg-
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cimlap

kezdte a program kidolgozasat, és meginditotta a vasti fejlesztések
hasonlo titemezésének szakmai elékészitését is.

— Folyamatban van a vasiti, vizi, légi és a koziti aldgazati stra-
tégidk egységes kozlekedési dgazati stratégidba valé integrdldsa. Az
egyik kizds pontja az aldgazati stratégidknak a kozlekedésbiztonsdg
kérdése. Milyen vdltozdst hozhat a minisztériumban folyé szakmai
hdttérmunka annak elfogaddsa utdn? Milyen lesz az vj kézlekedési
stratégia, exzel kapcsolatban milyen elvdrdsokat fogalmaztak meg?

— A Nemzeti Kozlekedési Stratégia elkészitésére a Kozleke-
désfejlesztési Koordinacios Kozpont kapott megbizast a szaktar-
catél. Az aldgazati stratégidkat egységesitd koncepcid szakmai
kozosségeket és tarsadalmi szervezeteket bevond tervezése mas-
fél-két éven beliil zarulhat le.

A Stratégia tematikaja az alapvetd irdnyelvek kozott rogziti,
hogy mérlegelésre érdemes az alacsony fajlagos baleseti mutatok-

L

kal rendelkezd mobilitismdédok eldtérbe helyezése. A feladat ré-

szét képezi egyebek mellett az intelligens kozlekedési rendszerek
(ITS) alkalmazasi lehetdségeinek és a szomszédos orszagokba ira-
nyul6 hataratmenetek siiritésének onallo elemként beépitendd
vizsgalata is. A Nemzeti Kozlekedési Stratégia gyakorlati alkalma-
z4sa, megvaldsitdsa az unios koltségvetési ciklusokhoz illeszkedve
2014-ben kezdédhet meg. A minisztérium az elérehaladas folya-
matos figyelemmel kisérésére Iranyito Bizottsagot (IB) hozott lét-
re. A Nemzeti Kozlekedési Stratégia megalkotasat indokolja, hogy
az Eurépai Unidban mar késziil a kovetkezd évtized kozlekedés-
politikajit meghatirozé Fehér Konyv. Magyarorszdgnak tovdbba
érdemben kell reagilnia az Unié TEN-T hdlozati politikajiban
varhat6 valtozasra. A kozosségi torekvéseknek megfelelden a koz-
lekedési rendszerek dtszervezésének kdzéppontjiban az energeti-
kai, kornyezetvédelmi és fenntarthatosagi szempontoknak kell
allniuk. Az Uj Széchenyi Terv Kozlekedésfejlesztési programjaban
rogzitett kormanyzati elvarasoknak az egységes dgazati stratégia-
ban is meg kell jelenniiik.

Strbik Ldszlé
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A program minden szerepl&je része egy kirakojatéknak

Nagy oromiinkre az elmult év soran nagyon sok - a kozlekedésben kiilonb6z6 mdédon

érintett - szervezet csatlakozott a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, a Nemzeti Kozlekedési

Hatdsag, az ORFK-Orszagos Balesetmegeldzési Bizottsag és a Kozlekedéstudomanyi Intézet

altal létrehozott ELET UTON programhoz. Eppen ezért Gigy talaltuk, hogy tekintettel az év

végére, id6szerl lenne 0sszeallitast késziteni a csatlakozott szervezetek és cégek allaspontjardl,

amelyhez korkérdéseket fogalmaztunk meg.

Miért tartottak fontosnak,
hogy csatlakozzanak
az ELET UTON programhoz?

AEGON MAGYARORSZAG BIZTOSITO (AEGON):
Biztositotarsasdgként az AEGON Magyarorszagnak is alapvetd
érdeke, hogy tgyfelei ne szenvedjenek sértilést az utakon, illetve
minél kevesebb balesetet okozzanak. Az eddigi nemzetkozi tapasz-
talatok alapjan csak tudatos oktatdmunkaval és a figyelem rdiranyi-
tasdval lehet ezen a helyzeten javitani. Elengedhetetlen tehdt a javu-
last hozo eszkozok - oktatds, képzés, felviligositds - dsszehangolt
alkalmazdsa minden életkorban, kiilléndsen a gyermekeknél. Fon-
tos mérfoldkoként értékeljiik azt is, hogy tarsasagunk 2011 elején
nyitott a motorosok iranyaba is, és az Gj motor casco termékiinkkel
egyszerre kivanjuk megszolitani a tudatos és a feleldsségteljes mo-
torkerékparhasznalsi kort, annak érdekében, hogy utazasaik soran
teljes anyagi biztonsdgot élvezhessenek.

ALLAMI AUTOPALYA KEZELO ZRT. (AAK):

A 2000. augusztus 29-¢n alakult Allami Autopalya Kezels Zre.
(AAK) feladata a kezelésébe tartozéd gyorsforgalmi uthélozat tize-
meltetése és fenntartdsa, az uthasznalati jogosultsag (e-matrica) ér-
tékesitése, valamint a dijkoteles szakaszokon (megallitas nélkiil) az
uthasznalati jogosultsdg ellendrzéséhez sziikséges elektronikus adat
gytjtés. Mindez szamokban kifejezve jelenleg mintegy 708,5 km
hosszusagu autdpdlya, 216,6 km autout és féut, 390,8 km hosszu
csomoéponti ag és pihendhelyi ut, 125 pihendhely, valamint 1267

6nalls hidrész kezelését jelenti, amelyeket a Tarsasag budapesti koz-
pontja 15 vidéki autdpalya mérnoksége segitségével lat el. A Tarsa-
sag kiemelt feladatanak tekinti és tdrsadalmi feleldsségvillalasként
a kotelezden eldirtakon feliil sokat dldoz és tesz a magyar autépalya-
kon kozlekeddk biztonsagaért, a felelds, kulturalt kozlekedés meg-
valdsuldsaért.

Az AAK ugyfele minden autépalyathasznalo. Ez ma potenci-
lisan 3,5 milli6 jogositvannyal rendelkez6, 17 éven feliili allam-
polgar, akiknek mintegy haromnegyede autdpalya-hasznalo. Tar-
sasagunk, ahogy eddig is, kommunikdciojiban ezutan is kiemelt
szerepet szan a kozlekedésbiztonsdgi tizeneteknek. Integralt kampa-
nyokkal hivja fel a figyelmet az autopalyan jellemzéen a legtobb bal-
esetet okozd magatartdsra vagy baleset esetén, a kockazatos viselke-
désre, mint példaul a kévetési tavolsag be nem tartasa, a biztonsdgi
6v hasznalatanak mellézése vagy a leallosav helytelen hasznalata.

GRSP MAGYARORSZAG EGYESULET (GRSP):

Az ELET UTON program filozéfigja illeszkedik a GRSP Magyaror-
szag Egyestlet dltal megfogalmazott és gyakorolt balesetmegelzési,
kozlekedésbiztonsagi célkittzésekhez, programokhoz. [gy tobbek
kozott az Egyestilet altal menedzselt kozlekedési parkok rendszere
is mar évodaskortol egészen a gyermekkor végéig segit a helyes koz-
lekedési magatartas elsajatitasdban.

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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ELET UTON

Miért tartottak fontosnak,
hogy csatlakozzanak
az ELET UTON programhoz?

HARLEY-DAVIDSON TULAJDONOSOK KLUBJA (HARLEY):

Figyelembe véve azt a tényt, hogy a motorkerékpdrozas nagyobb koz-
lekedésbiztonsagi veszéllyel jar, mint a személygépjarmt hasznalata,
szervezetiink minden tagja boldogan tamogat valamennyi olyan kez-
deményezést, melynek megvaldsulasaval hozzajarulhatunk ember-
tarsaink biztonsagahoz. Kivaltképp fontos ez napjainkban, amikor
a motorozas népszeriibb, mint valaha: évrél évre névekszik a forga-

lomba helyezett 4j motorkerékparok szama.

KKK:
A célok kozdsek, fliggetlentil attdl, hogy az
infrastruktura dtalakitasaval, vagy a forgalomban
részt vevok nevelésével, képzésével érjiik el.”

HUNGARORING ZRT.:

A biztonsagos kozlekedésre nevelés egy folyamat, amelyet mér kis-
korban meg kell kezdeni. A Tanpalyanak megvan minden eszkoze,
hogy egy ilyen folyamatot biztositani tudjon. Tarsasdgunk szemé-
lyi allomdnya, eszkdzparkja is rendelkezésre all. Gyermek-KRESZ-
parkunk és kis elektromos autdink mar egészen kis korban életsze-
riivé teszik a gyerekek szamdra a kozlekedési helyzeteket.

KAMIONSULI:

A NiT-AFT Fuvarozdsi és Logisztikai Oktatasi Kézpont Kft.
Kamionsuli fontosnak tartja csatlakozasat az ELET UTON
programhoz, mert annak célja teljes mértékben megegyezik a
Kamionsuli tzleti és gazdasagi filozofidjaval, tevékenységével, to-
rekvéseivel, amely sordn a kozlekeddk élethosszig tartéd tovabbkép-
zésével és egységes szemléletformdlasaval, a kozlekedési rendszer jol

felkésziilt és timogatott szerepldivé valhatnak.
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KOZLEKEDESFEJLESZTESI KOORDINACIOS KOZPONT (KKK):
A Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kozpont (KKK) Kozlekedés-
biztonsagi és Forgalomtechnikai osztalya évek ota foglalkozik a koz-
uti kozlekedésbiztonsagi helyzet elemzésével, a kozuti infrastrukta-
ra biztonsagosabba tételével. Az ELET UTON program célkit(izése
is a biztonsagosabb kozlekedés. A célok kozosek, fuggetlentil attdl,
hogy az infrastruktura dtalakitasival, vagy a forgalomban részt ve-
vék nevelésével, képzésével érjiik el.

KOZLEKEDESTUDOMANYI EGYESULET (KTE):
A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet, mint az orszag egyik legna-

gyobb kozlekedési civil szervezete, alapvetd célkitiizésének tekinti
a kozlekedéstudomany elméleti és gyakorlati muivelését, fejlodésé-
nek eldsegitését a kozlekedéstudomany eredményeinek kozzétételét,
népszertsitését, a kozlekedési kultura fejlesztését és a tarsadalom
kozlekedésre nevelését.

2008-ban egyestiletiink stratégiai célként hatiarozta meg, hogy
a kozlekedéstudomanyt a tevékenységiink soran minél jobban a
kozlekedésbiztonsag szolgdlatdba 4llitsuk. Az egyesiileten beliili
kozlekedésbiztonsagi munka koordindlasiara Kozlekedésbizton-
sagi Alland6 Bizottsag alakult. Ennek kezdeményezésére csatla-
koztunk az Eurépai Kézuti Biztonsdagi Chartihoz, valamint ki-
dolgoztuk az egyestilet Biztonsdgos kizlekedés egy életen dt cimi
programjat, amely értékrendjét és lényegét tekintve jelentésen
egybeesik az ELET UTON programmal.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Miért tartottak fontosnak,
hogy csatlakozzanak
az ELET UTON programhoz?

A programhoz valo csatlakozastol kolesonds elényoket reméliink: a
program egyrészt felerdsitheti az egyesiiletiink altal fontosnak tar-
tott kozlekedésbiztonsagi témakoroket, masrészt a program aldiro-
ival 6sszefogva meggydzddéstink, hogy tagjaink szaktuddsaval, elhi-
vatottsagaval a kozlekedd tarsadalom nagyobb haszndra lehettink.

KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET (KTI):

A Kozlekedéstudomdnyi Intézet mint alapitd szervezet vesz részt
az ELET UTON programban. A kézlekeddket minden koriilmé-
nyek kozott segiteni kell abban, hogy biztonsaggal vehessenek részt
a forgalomban. Ez a feladat nagysagabdl adoddan nem lehet egyet
len szervezet, egyetlen szakteriilet tigye, s idotalld eredmény eléré-

sére csak az érintettek egytittmukoddésével nyilhat realis lehetdség.

MAK:
A Magyar Autdklub tdrsadalompolitikai
megitélésében meghatdrozo szerepet jatszik a
kozlekedésbiztonsdg tertiletén kifejtett tevékenysége.”

A kozlekedésbiztonsag zaloga hosszu tavon a biztonsdgtudatos és
szabalykovetd kozlekedd, a cél tehdt, hogy a kozlekedésre nevelés
és képzés rendszerét hatékonyabba, korszer(ibbé és tudatosabba te-
gyiik. Ebben segit az ELET UTON program.

MAGYAR AUTOKLUB (MAK):

A Magyar Autéklub tarsadalompolitikai megitélésében megha-
tarozé szerepet jatszik a kozlekedésbiztonsag teriiletén kifejtett
tevékenysége. Jelentds feladatokat vallaltunk és vallalunk a kéz-
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lekedési balesetek szamanak csokkentésében. Az ELET UTON
program célkittizései szorosan kapcsolodnak a MAK kozlekedés-
biztonsag fokozasdnak érdekében tett erdfeszitéseihez, illetve
kozlekedésbiztonsdgi oktatdprogramjaihoz.

MAGYAR KOZUT NONPROFIT ZRT.:

A Magyar Kozut Nonprofit Zrt. munkatarsainak meggydzddése,
hogy a kdzlekedési rendszerben az ,ember” a kulcsfigura, ezért na-
gyon fontosnak tartjuk, hogy kicsi gyermekkortsl megkezdédjon a
kozlekedési ismeretek dtadasa iskoldban és iskoldn kiviili kérnyezet
ben is, és ez a képzés addig folyjék, amig az ember kozlekedik. Sok
baleset elkertilhetd lenne, ha a vétlen sofér nagyobb figyelemmel,
jobb vezetéstechnikaval, nagyobb toleranciaval birna. Kilénbozo

kutatasok szerint az ut és kdrnyezete akdr 25 szdzalékban is lehet

kozrehatd tényezd egy-egy baleset bekdvetkezésében, de rendkivii-
li fontossiga annak van, hogy az ember felismerje, felfogja a ve-
szélyhelyzetet, és arra reagilni tudjon. Az ,elromlott” uton is lehet
biztonsaggal kozlekedni, ha az ember alkalmazkodik a helyzethez.
Természetesen a forditottjat is valljuk, ha az ember hibazik az ut és
kornyezete legyen megbocsaté. Itt jegyeznénk meg, hogy sajnos az
orszagos kozuthalozat atlagéletkora meghaladja a 30 évet, mig az uta-
kat 10-15 évre tervezik, s ez a helyzet nem is javul a kdzeljévében.
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Miért tartottak fontosnak,
hogy csatlakozzanak
az ELET UTON programhoz?

‘I
A Tdrsasdag kiemelt feladatdnak tekinti és tdarsadalmi
felelGsségvallaldsként a kdtelezéen elSirtakon feliil
sokat dldoz és tesz a magyar autdpdlydkon kézlekeddk !
biztonsdgdaért, a felels, kulturalt kozlekedés
megvaldsuldsaért.”

G E——

MAGYAR KOZUTI FUVAROZOK EGYESULETE (MKFE):

Az MKEFE vallja, hogy minden egyes kozuti kozlekedési baleset ép-
pen eggyel tobb a kelleténél, és feltétel nélkil elkotelezett a kozle-
kedésbiztonsag tigye mellett.

MAGYAR MUSZAKI ES KOZLEKEDESI MUZEUM:

A Muzeum profiljiba tematikusan illeszthets az élethosszig tar-
t6 biztonsagos kozlekedésre nevelés. A kozlekedésre nevelést célzo
programok kidolgozasa fontos volt szamunkra, hiszen az intézmé-
nyiinkbe ldtogaté dvodas és iskolas csoportokat vezetd pedagogu-
sok gyakran kérnek ebben a témdban komplex muzeumpedagégiai
programokat. A programok minden esetben eredményesnek bizo-
nyultak, ezért szitkségesnek érezziik, hogy még tobb modszertani
segitséget nyujtsunk, elsésorban a pedagdgusok szdmara.

MAGYAR UTUGYI TARSASAG (MAUT):

A Magyar Uttigyi Tarsasig olyan tarsadalmi szervezet, amely az Gt
épités szerepldi szimara kozosen elfogadott eldirasokat dolgoz ki,
az utépités minden szerepléje szamara. Ebbol az kovetkezik, hogy
a kozlekedésre nevelésben, oktatasban, képzésben csak kozvetetten
vesz részt. A kozlekedési palya biztonsagra gyakorolt hatasa révén
azonban az elkészitett eldirasok minden esetben tartalmaznak olyan
részeket, amelyek nélkiil a biztonsag szintje csékkenne, a tarsadalmi
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és gazdasagi hatidsok nem érvényestilnének, a hatranyos helyzettiek
korilményei nem javulnanak. Az ELET UTON programhoz csat-
lakozas révén kozvetlen informaciokhoz tudunk jutni a kozlekedési
palyaval kapcsolatos tarsadalmi igényekrdl. A program altal felki-
nalt tipusu egytittmitkddés alapvetd érdeke tarsasagunknak.

MINIMAX:

Gyermektelevizio vagyunk, igy tizeneteink a gyermekekhez és a szii-
l6khoz is eljutnak. Ezért tartjuk fontosnak, hogy olyan tigyeket és
programokat timogassunk, amelyek jo célt szolgalnak, ugyanak-
kor a tarsadalmi feleldsségvallalas tigyét is szem el6tt tartjak. A biz-
tonsagos kozlekedést nem eldszor karoljuk fel témaként, évekkel
ezelétt tobb rendezvényiink volt ebben a témakérben, igy most is
orommel csatlakoztunk ehhez a strukturélt programhoz.

NEMZETKOZI POLGAROR SZERVEZET (IAPA):

Szervezetiink - létrejotte 6ta — alapvetd célkittizésének tartja az okta-
tast, ismeretterjesztést tobb témakdrben is, melyek kozt kiemelked6
helyet foglal el a kdzlekedésbiztonsag. Az ELET UTON program le-
het6séget kinal civil szervezetek és gazdaségi szerepldk részére, hogy
tudasukkal, tapasztalatukkal, illetve eszkozeikkel segitségére lehesse-
nek a magyar tarsadalom széles rétegeinek a fiataltol az id6s koroszta-
lyig. Mindezt dllami intézmények feliigyeletével és segitségével remél-
hetéleg a lehetd leghatékonyabb modon hajthatjak majd végre.

NEMZETKOZI TESTOR ES BIZTONSAGI SZOLGALATOK
SZOVETSEGE (IBSSA):
Ko6z6s érdeknek tekintjiik, hogy a kozlekedésben részt vevok ne

szenvedjenek, és ne okozzanak baleseteket. Fontosnak tartjuk az

ORFK-OBB:

| ,...a kbzUti kézlekedés biztonsdgdnak javitasa
,csapatmunka”, amelyben a sikerek eléréséhez minden
érintettre sziikség van.”

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Miért tartottak fontosnak,
hogy csatlakozzanak
az ELET UTON programhoz?

emberi életek és anyagi javak megovasat. Természetesen tudjuk,
hogy ez egy hosszu folyamat, amihez kitartd, céltudatos csapat-
munkara van sziikség, amihez természetesen elengedhetetlen a
partneri kapcsolat.

NIT HUNGARY:

A NiT Hungary huszonegy éves fennallasa 6ta kiemelten kezeli a
kozlekedésbiztonsag és a balesetmegeldzés tigyét, amelyhez kivalo
szakmai alapot szolgéltat a tobb hazai (ORFK-OBB, GRSP Ma-
gyarorszag Egyestilet) és nemzetkozi (Europai Kozlekedésbiztonss-
gi Charta) szervezetben fenndll6 tagsagi viszonyunk. Tessziik ezt
egyrészt az Alapszabalyunkban lefektetett alapelvek miatt, mas-
részt szem elétt tartva azt a tényt, hogy a haszongépjarmuvek rész-
vételével bekovetkezett balesetek sulyosabb személyi sériilésekkel,
nagyobb vagyoni karral jarhatnak. Hazank 2011-2013-ra vonat-
kozo kozlekedésbiztonsagi akcioprogramjarol az ORFK-OBB ko-
ordinacios testiiletének tagjaként fejtettiik ki véleményiinket, és a
fenti id6szakra egy kozlekedésbiztonsagi feladattervet is megfogal-
maztunk. Az ipartestiilet ebben konkrét vallalasokat tett a hala-
los 4ldozatok szaménak 50 szazalékos csdkkentése érdekében. Az
ELET UTON programban egyittmtikdds szervezetekkel kozosen,
veliik partnerségben szervezetiink még hatékonyabban tud hozzi-
jarulni e cél eléréséhez.

OPEL MAGYARORSZAG:

Az Opel Magyarorszag szamdra a legkézenfekvébb formdja a tar-
sadalmi felel¢sségvallalasnak, ha az olyan jellegti, a kozlekedés és
az automobilizmus biztonsdgosabb4 tételéhez szorosan kapcsolodo
programokat tdmogatja, mint az ELET UTON.

MAUT - Tombor Séndor:

Az ELET UTON programhoz csatlakozds révén
kozvetlen informdcidkhoz tudunk jutni a kozlekedési
palydval kapcsolatos tdrsadalmi igényekrél.”
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IBSSA:

,,K6z06s érdeknek tekintjiik, hogy a kbzlekedésben részt
vev6k ne szenvedjenek, és ne okozzanak baleseteket.
Fontosnak tartjuk az emberi életek és anyagi javak
megdvdsat.”

OPEL:

: Az Opel Magyarorszdg szamdra a legkézenfekvébb

. formdja a tarsadalmi felel6sségvdllaldsnak, ha az

. olyan jelleg, a kozlekedés és az automobilizmus

. biztonsdgosabba tételéhez szorosan kapcsolédo
programokat tdmogatja, mint az ELET UTON.”

= !

ORSZAGOS BALESETMEGELOZESI BIZOTTSAG (ORFK-OBB):

A Renddrség, valamint a fennallasanak 20. évébe lépett ORFK -
Orszigos Balesetmegeldzési Bizottsdg a kezdetektél fogva tdimogat
ta az ELET UTON program otletét, s kotelességének érezte, hogy
az elsék kozott csatlakozzon ahhoz. A csatlakozis hétterében tobb
tényezo is all. Egyrészt a Rendérség és az ORFK-OBB tevékenysé-
ge szamos helyen kapcsolddik a program feladataihoz. Masrészt a
kozuti kozlekedés biztonsagdanak javitdsa ,csapatmunka”, amelyben
a sikerek eléréséhez minden érintettre szitkség van. Végezetil az
ELET UTON program fontos teriilete lehet annak, hogy a hatélyos
kozlekedésbiztonsagi célkitiizések teljesiiljenek, s 2001-hez képest
az évtized kozepére felére csdkkenjen a halalos dldozatok szama.

RADIOS SEGELYHIVO ES INFOKOMMUNIKACIOS ORSZAGOS
EGYESULET (RSOE):

Egyestletiink Alapszabalyanak 1.9.8-as pontja alapjan szerveze-
tink célul ttzte ki a ,Kozlekedésbiztonsigot timogato programok
és projektek kezdeményezését, tamogatasat, szervezését, hagyoma-
nyos oktatas és e-learning utjan”. Ennek megfelelden elengedhetet
lennek tartottuk, hogy egy ilyen nemes projekthez - mint az ELET
UTON program - csatlakozzunk.
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Szervezetlik, céglik milyen
konkrét szerepet villal(hat) az
élethosszig tarto kozlekedésre
nevelésben, oktatdsban és
képzésben?

AAK: Az AAKnal 2005 ota Kozlekedéshiztonsagi Csoport tevé-
kenykedik, amelynek tagjai heti rendszerességgel elemzik az AAK
Zrt. halézatan bekovetkezett baleseteket, a vizsgalatokra alapozva
pedig éves forgalombiztonsagi akcioterveket készitiink. Ez a prog-
ram rendelkezik a kozlekedésbiztonsag névelésére, a baleseti koc-
kazatok csokkentésére, a balesetek kovetkezményeinek enyhitésére
(megbocsitd ut) iranyuld intézkedések megtételérol.

AEGON: Az ugyfeleinkkel torténd kommunikacié soran igyek-
sziink felhivni mindenki figyelmét a témara. gy példaul az idén
kezdtiink kilonboz6 hasznos tudnivaldkat tartalmazo e-maileket
kildeni partnereinknek: ezen témak kozott szerepelnek a kozle-
kedésre vonatkozé tudnivaldk is. Ide tartozhat még az is, hogy
szdmos tgyfeliink részére dijainkbol tovabbi kedvezményeket ki-
nilunk. Azok, akik meghatarozott vezetéstechnikai képzést elvé-

PP r L &

HARLEY:

... valamennyitink érdeke, hogy mi magunk, valamint
gyermekeink is a legnagyobb biztonsdgban érjenek
haza tigy motorral, mint személygépjarmdivel.
Rendezvényeinken szlogentink is erre utal utal:

Erj haza biztonsagban!”
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geznek - Osztdondzve dket arra, hogy tudasukat és tapasztalatu-
kat szakemberek segitségével fejlesszék - dijkedvezményt kapnak
casco biztositdsukbol.

Azonban mindezeknél is fontosabb a tudatossag és a feleldsség-
érzet, amire reményeink szerint termékeinken keresztiil felhivjuk
a figyelmet annak érdekében, hogy a balesetek szdmat folyamato-
san csokkenteni lehessen. Ezért a program keretén beliil termé-
keink arazasan keresztiil timogatandé az a gépjarmii-haszndloi
kor, amely ebben részt vesz, és nyitott az 1j ismeretek, tapaszta-
latok elsajatitasara, melynek kovetkeztében - reményeink szerint
- megkozelithetjiik azon orszagok baleseti statisztikait, amelyek
ebben eléttiink jarnak.

Mindezeken kiviil hatékony segitséget tudnak nyujtani ebben - a
hivatalos szerveken, allami intézményeken kiviil - a gépjarmi-ke-
reskedések, javitok, kolesonzok, biztositd tarsasigok, finanszirozok,

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Szervezetlik, céglik milyen
konkrét szerepet vdllal(hat) az
élethosszig tarto kozlekedésre
nevelésben, oktatdsban és
képzésben?

akik nemcsak a pénziigyi konstrukcidkkal kapcsolatban adhatnak
tandcsot, hanem a gépjarmtvek gazdasigos és biztonsigos tizemel-
tetését, illetve a KRESZ betartasanak fontossagit illetéen is.

GRSP: A mir emlitett KRESZ-parkok hasznilatdhoz modszertani
anyagokat allitott dssze az Egyesiilet. Ennek soran rendszerbe foglal-
va adjuk 4t az ismereteket a gyermekeknek. Jo példa a felnéttkoruak
kozlekedési tudasanak karbantartisara, egyik tagunkkal, a Kozle-
kedési Biztositd Egyesiilettel kdzodsen tizemeltetett Tudatos Vezetdk
Klubja, amely egy olyan weboldalon mtkédé informacios, tesztkér-
désekkel kiegészitett feliilet, ahol a gépjarmiivezetdk rendszeresen
frissithetik kozlekedési ismereteiket.

HARLEY: Tagjaink szdmos rendezvényen vesznek részt nemcsak
hazdnkban, hanem hatdrainkon tul is, ahol igyekeznek valameny-
nyi kozlekedésbiztonsagi kampanyra felfigyelni, hogy atemeljék
azon elemeit, melyek hazankban is kivdléan alkalmazhatok. Ezen
motorostalalkozok alkalmaval biiszkén hirdetik az ELET UTON
program alapelveit, célkittizéseit, hiszen valamennyitink érdeke,
hogy mi magunk, valamint gyermekeink is a legnagyobb biztonsag-
ban érjenek haza tigy motorral, mint személygépjarmtvel. Rendez-
vényeinken szlogentink is erre utal: E’I‘] haza biztonsdgban!

HUNGARORING: Gyermekek biztonsagos kozlekedésre nevelése
ovodaskortdl altalanos iskola végéig, elméleti és gyakorlati szinten.
Célunk integralt kornyezetdra, kihelyezett sportnapok keretében biz-
tositani az elméleti tuddst és gyakorlati ismereteket a gyerekek élet

KOZLEKEDESI MUZEUM:

-0 Muzeum, mint egyik legalkalmasabb helyszin,
Jjelenjen meg az iskoldn kiviili oktatdsban, hiszen itt
szamtalan lehetdség nyilik a kiilénb6z6 témakdorék
sokoldal feldolgozdsdra.”
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HUNGARORING:

,Célunk integrdlt kérnyezetdra, kihelyezett sportnapok
keretében biztositani az elméleti tuddst és gyakorlati
ismereteket a gyerekek életkordnak megfeleléen.”

koranak megfelelsen. Gondolunk az egészen fiatal korosztalyra is.
Terveink kozott szerepel, hogy nydri programként Kozlekedj okosan!
napkozis tabort szerveziink a 6-14 éves korosztaly részére.

Kiilonos figyelmemmel fordulunk a friss jogositvanyosok vezetés-
technikai képzésére elméleti és gyakorlati szinten, ideértve a moto-
ros- és az autdsképzéseinket egyarant.

Fejleszteni tudjuk a jogositvannyal mar rendelkezék vezetéstechni-
kai ismereteit elméleti és gyakorlati szinten, célzott tovibbképzések
keretében (példdul téli felkésziilések).

Az Grvezetdkdn tul a hivatasos vezetdk tovabbképzése is misz-
szionk. A baleseti statisztikak alapjan sok teherauto, illetve hi-
vatdsos jarmii okoz balesetet. Igyeksziink elméleti és gyakorlati
tekintetben is fejleszteni a hivatasos vezetdk technikai ismerete-
it. Tanpalyankon a soférdk szimuldtor helyett élesben, kozuti ko-
ritlmények kozott, mégis teljes biztonsagban tudnak felkésziilni
a varatlan helyzetekre.

KAMIONSULI: Szervezetiink, mint akkreditalt felnSttképzési in-
tézmény, a felnéttképzés teriiletén tevékenykedik. A képzéseink,
tovabbképzéseink soran a fiatal felnétt korosztalytdl kiindulva meg-
szolitunk minden kozlekedésben részt vevd partnert, a személygép-
kocsi-vezetdktdl kezdve az autobuszokkal, nyerges szerelvényekkel
kozlekedokig. Specialis képzések keretében tobbek kozott varjuk
a résztvevdket lizemanyag-takarékos tréning, vezetéstechnikai tre-
ning, tachograf képzés keretében is.
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Szervezetlik, céglik milyen
konkrét szerepet villal(hat) az
élethosszig tarto kozlekedeésre
nevelésben, oktatdsban és
képzésben?

,Szdmunkra kiemelkedé jelentdségli az emberi tényezd,

ami a nevelés, oktatds és tovabbképzés feladatait fogja =

at, elsédleges célként a kozlekeddk felelésségtudatdanak
 ésa KRESZ szabalykdvetésének fokozdsdval.”

KKK: A KKK szakemberei folyamatosan részt vesznek a kozlekedé-
si teriileten hatilyos jogszabdlyok moédositasaban, tjak megalko-
tasiban. E jogszabalyok alapvetden meghatarozzak a kozlekedés
feltételeit, azaz kozvetleniil hatassal vannak a kozlekeddkre, a koz-
lekedok képzésére. A kozuti kozlekedésbiztonsag tertiletén jelentds
eredményeket varunk a 176/2011 Korm. rendelet bevezetésétol.
A rendelet alkalmazasdhoz szitkséges képzés elinditasa a KKK és a
Gyori Széchenyi Egyetem kozremiikodésével indult el négy évvel
ezelott. A személysériiléses baleseti adatbdzis pontossaga alapvetd
sziikséglet a kozlekedésbiztonsag javitasahoz. Ennek érdekében a
KKK szerverén 2012-ben elindul egy webalapu, vj, adatbazis-keze-
16 rendszer, amely az eddigieknél pontosabb adatokon fog alapul-
ni. Az el6bb emlitett képzésben és az adatbazis javitasiban tovabb-
ra is szerepet véllal a KKK.

KTE: A KTE elsésorban szines, vonzo, tartalmas kozlekedésbizton-
sdgi akciok, konferenciak, ankétok, szimpoziumok szervezésével,
sajat szaklapunkban a Kozlekedési Szemlében szakcikkek megje-
lentetésével, tanulményok készitésével tud tevékenyen részt venni
a kozlekedésre nevelési programokban.

KTI: A Kozlekedéstudomanyi Intézet szamos feladata kozott kiemel-
ked® fontossigu a kozlekedésbiztonsaggal kapesolatos tevékenység,
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amelynek alapvetd eleme az ember. Ezt a tényt szem el6tt tartva az
Intézet nagy hangsulyt helyez a kozlekedésre nevelésre és a gépjar-
miivezetd-képzés Uj rendszerének kialakitasdra. A szakminisztériu-
mot segitve a program koordinaciéjaban is szerepet vallal.

MAK: A 2006-ban utjara inditott Biztonsdgosan kézlekedni egy élet-
titon elnevezésti roadshow-val, a kozlekedésbiztonsagi oktatdprog-
ram orszdgossd fejlddott. Szamunkra kiemelkedd jelentdségti az em-
beri tényezd, ami a nevelés, oktatds és tovibbképzés feladatait fogja
at, elsédleges célként a kozlekeddk feleldsségtudatanak és a KRESZ
szabdlykovetésének fokozasaval.

MAGYAR KOZUT: Tekintettel arra, hogy szervezetiink a kozleke-
dési infrastrukturaért felel, az orszagos kdzathalozatot tizemelteti,
a mintegy 30 ezer kilométer kozut tizemeltetése, vagyis alkalmassa
tétele a biztonsagos kozlekedésre, télen-nyaron a tarsasdgunk fel-
adata. A kozlekedésre nevelésben, oktatdsban és képzésben nem
tud jelentds szerepet véllalni. Az élethosszig torténd képzésben sa-
jat munkatarsainkra tudunk koncentralni, ezt tavoktatasos forma-
ban meg is tessziik.

MKFE: Az Egyestilet elkotelezett a vallalkozoi és gépkocsiveze-
toi szakképzés szinvonalanak javitasa irant, a legkivalébb gépko-

OPEL:

Az élethosszig tartd biztonsdgos kozlekedésre neve-

lésben az Opel els6sorban azokkal az aktiv biztonsa-

got, a baleset-megel6zést szolgald innovdcidkkal vesz

részt, amelyek ma mdr minden j Opel modellben elér- g
. hetbek a legkisebb Corsatdl a legnagyobb Insignidig.”
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élethosszig tarto kozlekedésre
nevelésben, oktatdsban és
képzésben?

csivezetdket, akik egymillio kilométert balesetmentesen tettek
meg, [IRU-diplomaval tiintetjiik ki. Tagjai vagyunk az Orszdgos
Balesetmegel6zési Bizottsdgnak. Tagjai és tAmogatdi vagyunk
a GRSP magyarorszagi szervezetének. Mivel az MKFE szdmara
mindig is fontos volt a kozlekedés biztonsiga, természetesen be-
kapcsolédtunk az ELET UTON programba, timogatjuk a Scania
Fiatal Eurépai Tehergépkocsi-vezeték Versenye cimii versenysoroza-
tat és ezért vallaltunk szerepet a Tehergépjarmii-vezetdk Baleset-
kutatasi Projektjében. Az MKFE megalakulasa, 1965 6ta mindig
is fontosnak tartotta a kozlekedésbiztonsig kérdését. Egyesiile-

tiink képvisel6je hosszu ideje elndke az IRU Kozlekedésbiztonsa- MINIMAX:
gi Bizottsdganak. Mar a 90-es években foglalkoztunk a tagsag val- A biztonsdgos kbzlekedést nem elészér karoljuk
lalkozasaiban mikodé gépkocsivezetok képzésével: rendszeresen fel témaként, évekkel ezelbtt tobb rendezvényiink

szerveztitk utjaikat ausztriai csuszospalya-gyakorlatokra, majd az volt ebben a témakérben, igy most is Grémmel
csatlakoztunk ehhez a strukturdlt programhoz.”

egyesiilet visarolt gyakorlokamiont és mobil cstszos palyat, me-
lyek segitségével gépkocsivezetdket oktattak a helyes rakomdny-
rogzitésre, és a jeges, vizes uton valo vezetésre. Jelenleg is foglal-
kozik jelentds szdmu gépkocsivezetd képzésével az MKFE oktatsi
centruma, a Kozuti Kozlekedési Akadémia Kft.

KOZLEKEDESI MUZEUM: Fontos lenne, hogy a Muzeum, mint
egyik legalkalmasabb helyszin, jelenjen meg az iskolan kivili okta-
tasban, hiszen itt szamtalan lehetdség nyilik a kiilonb6zo témaks-
rok sokoldalu feldolgozasara.

MAUT: Az élethosszig tartd nevelés, oktatas, képzés tematikajanak
dsszedllitasdban, véleményezésében, a programok szervezésében
nyujthat timogatdst - tagjai révén - a tarsasag.

MINIMAX: A Minimax egy Osszetett marka, nem pusztin egy tele-
vizios csatorna, de interneten és Ujsag formdjaban is elérhets. {gy
lehet&ségiink van arra, hogy a televiziéban, a csatorna internetes
oldalan és a Minimax magazinban is feliletet biztositsunk az ELET

UTON programhoz.

IAPA: Rendezvényeinken, oktatisainkon, tdrs- és tagszerveze-
teink hasonld eseményein a cél a program népszerfisitése tag-

jaink és az érdeklédsk szamara. Konferencidinkon nemzetkozi
szakemberek és modszerek megismerésének lehetdsége a kozle-
kedésbiztonsag témakorével kapcsolatban. Kiilfoldi alkalmazott
MINIMAX:

,....lehetdséglink van arra, hogy a televizidban,

a csatorna internetes oldaldan és a Minimax
magazinban is feliiletet biztositsunk az ELET UTON
programhoz.”

szisztéma megismerése és tanulmanyozasa hazai hasznosithatésdg
szempontjibol. Nemzetkozi tapasztalatok gyiijtése szakmai prog-
ramok készitése, nevelés, oktatas, képességfejlesztés szakemberek
segitségével. Polgardr szervezetek altal ismeretterjesztés oktatasi

intézményekben.
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Szervezetlik, céglik milyen
konkrét szerepet villal(hat) az
élethosszig tarto kozlekedésre
nevelésben, oktatdsban és
képzésben?

IBSSA: Az IBSSA Baleset- és Blinmegel6zési Osztalya 2003-ban ala-
kult. Az eltelt nyolc esztend6 alatt tobb tucat rendezvényen is kép-
viseltettiik magunkat és a programunkat. Nem egy alkalommal a
hatosagokkal egyiitt kdzosen dolgoztunk a baleset-megel6zésben.
Ezenkiviil a sajat csatornainkon keresztiil éndlléan rendszeresen
felhivjuk a kozlekedésben részt vevok figyelmét a kozlekedési sza-
balyok betartasara.

NIT: Szervezetiink a hivatdsos gépjarmiivezetdk folyamatos okta-
tasaval, tovabbképzésével kivan részt vallalni az élethosszig tartod
kozlekedésre nevelésben. A vezetdi ismeretek megujitdsa, a tudds
szinten tartasa alapvetd feltétele a biztonsigos kozlekedésnek -
ezen a téren kozvetleniil a munkaltatokhoz szélunk, és dket kivan-

©PE[:
,Az Opel minden lehetséges eszkdzzel igyekszik felhivni
a figyelmet a kozlekedés biztonsdagdval kapcsolatos

| témdkra.”

juk minden lehetséges sajat csatorndnkon elérni. A NiT Hungary
kozremitkddésével és hatékony szakmai tamogatisaval 2012 észén
Zsambékon megnyild eurdpai szinvonalu vezetéstechnikai tanpélya
mar a legfiatalabb korosztalyoktdl idealis koriilményeket teremt a
biztonsagos kozlekedéshez szitkséges gyakorlati ismeretek elsajitita-
sahoz, a meglévd képességek folyamatos fejlesztéséhez. E tanpalya
barmely extrém helyzetet képes szimulalni, legyen az jég, ho, akar
pedig vészfékezés, biztositva ezzel az ugynevezett ,emberi tényezd”
maximalis fejlesztését.

OPEL: Az élethosszig tarto biztonsagos kozlekedésre nevelésben az
Opel elsésorban azokkal az aktiv biztonsigot, a baleset-megeldzést
szolgdlo innovaciokkal vesz részt, amelyek ma mar minden j Opel
modellben elérhetéek a legkisebb Corsatol a legnagyobb Insignidig.
Ezek listdja nagyon hosszu. Ha egyet mégis ki kellene emelni, akkor
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a fiiggetlen europai kozlekedésbiztonsagi szervezet, a toréstesztjeirdl
ismert NCAP altal most dijazott kanyarkévetd fényszérérendszer
lenne az. Az Opel minden lehetséges eszkdzzel igyekszik felhivni a
figyelmet a kozlekedés biztonsdgaval kapcsolatos témdkra. Rendez-
vényein - mint legutobb az Opel Magyarorszag 20 éves sziiletésnapi
megmozduldsin - kiilén interaktiv sarokban mutattak be kicsiknek
¢és nagyoknak az Opel biztonsagi berendezéseit, ¢loben lathattak
példaul azt is, hogy miként mitkodik a légzsak.

ORFK-OBB: A rendérség részére jogszabdlyok és egyéb jogi nor-
mdk hatdrozzak meg mindazokat a feladatokat, melyeket a koz-
lekedésbiztonsag javitdsa érdekében végeznie kell. Alapvetden a
rendéri prevencio teriilete az, mely keretében az élethosszig tar-

t6 kozlekedésre nevelést és a kozlekeddk oktatdsat végezni kivan-
juk. Az ORFK-OBB tradicionalis rendezvényei mellett folytato-
dik a sikeres Iskola rendére program, de részt vesziink partnereink
egyes programjaiban is (példaul Szuperbringa Program). A kozleke-
désbiztonsagi kommunikacion beliil a kozlekedési szabalyok isme-
retszintjének fejlesztésére, az 0j szabalyok megismertetésére, a koz-
lekedésben rejl6 kockazatok, veszélyek tudatositasara toreksziink,
melyek hasonloan fontos tényezdi a biztonsagosabb kozlekedési
kornyezet kialakitasanak.

RSOE: Bar szervezetiink elsdsorban a hazai belvizek - kiemelt fi-
gyelmet szentelve a Duna, mint nemzetkozi vizi Gt - biztonsdgo-
sabb4 tételében véllalt kotelezettséget, azonban a médositott Alap-
szabdlyunk a jovében lehetéséget biztosit arra is, hogy a szarazfoldi
kozlekedés biztonsiaganak megteremtését is timogassuk.
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IAPA:
Az ELET UTON program lehet6séget kindl civil
szervezetek és gazdasdgi szereplGk részére, hogy
tuddsukkal, tapasztalatukkal, illetve eszkézeikkel
segitségére lehessenek a magyar tdrsadalom széles
rétegeinek a fiataltdl az id6s korosztdlyig.”
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Elképzeléeseik szerint
mikéent tudnak hatékonyan
hozzdjdrulni az ELET UTON
program sikeréhez?

ORFK-0OBB:

,Eredményeket elérni kizdrdlag tudatos, tervszerti
munkdval, a kiilféldon bevalt legjobb gyakorlatok
hasznositdsdval, a leghatékonyabb munkamddszerek
és koézlésmddok megvalasztdsdval lehet.”

AAK: Koztudott, hogy az autdpalyak sokkal biztonsagosabbak, mint
a kozutak. De az Gtlizemeltetd csak akkor képes a biztonsag garanta-
l4sdra, ha az utazdk ebben egytittmtikoddek. Az egytittmiikodés fel-
tételezi a kozlekedési szabdlyok ismeretét, alkalmazasat és betartasat.
Az autépélydkon az utébbi idében javultak a baleseti mutatok, de ez
a javulas ellentmonddsos: bar a balesetek szama nétt, de csdkkent
azok kimenetelének stlyossaga. Az tény, hogy az AAK balesetmeg-
el6z6 intézkedései ezt nagymeértékben elésegitették. Ahhoz, hogy a
balesetek szdma radikalisan csékkenjen, még tdbb, az autévezetodk,
autopalyan utazok feleldsségét célzo, a szabalyok betartdsara dszton-
26, és kozlekedési ismereteket kozld, oktatd kampanyra van sziikség.

AEGON: Ennek egyik modja lehetne, ha az AEGON szakemberei
el6adasokat tarthatndnak altalanos iskolas koru gyerekeknek a biz-
tonsagos kozlekedésrsl, a KRESZ-rél, vagy rendszeresen megjelen-
hetnénk akar egy mini kozlekedési parkkal, ahol a kerékparozas
szabalyait lehetne jatékos formaban bemutatni. Szamos lehetdség
van az egylittmiikodésre és a cégesoportunkban tortént véltozasok,
azaz az edukdcio, mint tamogatando cél eldtérbe keriilése, biztos
nemzetkozi hétteret is adhat az elképzelésiinknek.
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GRSP: Mir elkezdtiik azt a munkat, amely sordn egylittmiikodési
megillapodasok keretein beliil tizemeltetiink KRESZ-parkokat.
Az egyiittmitkodéseket tovabb kivanjuk bdviteni oktatasi intézmé-
nyekkel, dnkormanyzatokkal. Az Egyestilet tagjai kozott szamos
olyan szervezet talalhato, amelyek foglalkoznak vezetéstechnikai
képzésekkel, gépjarmiivezetdk tovabbképzésével. Rajtuk keresz-
ttl az idésebb korosztaly kozlekedésre nevelése is megvaldsithato.
Tobb olyan tréninganyagot készitett és készit most is az Egyesiilet,
amely szakemberek szamdra nyujt lehetdséget arra, hogy az infra-
struktura-fejlesztés, a sebességszabalyozas vagy a fenntarthaté fej-
16dés témakoreiben bévithessék tudasukat.

HARLEY: Az Egyesiilet immar hagyomanyos, minden év juniusa-
ban megrendezésre keriild alséorsi rendezvénye - mint Magyaror-
szag legnagyobb motorostalalkozdja - a jovében is buszkén biztosit
helyszint a Nemzeti Kozlekedési Hatosdg, valamint valamennyi 4l-
lami és egyéb nonprofit szervezet szamara, hogy jelenlétiikkel emel-
jék nemzetkozi eseményiink szinvonalit, és kozremtikodéstinkkel,
kozos dsszefogassal juttassuk el az ELET UTON program gondola-
tait a kdzutakon kozlekeddkhoz.
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Elképzeléseik szerint
mikent tudnak hatékonyan
hozzajarulni az ELET UTON

program sikeréhez?
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ORFK-OBB:
Az ORFK-OBB tradiciondlis rendezvényei mellett
folytatddik a sikeres Iskola rendGre program, de részt
veszlink partnereink egyes programjaiban is (példaul
Szuperbringa Program).”

L= = n gl RETA W F_ e "‘
HUNGARORING: Mind a Hungaroring, mind a Tanpalya tertile-
te, eszkodzparkja és humdn erdéforrdsa rendelkezésre all a fenti célok
megvalositdsa érdekében. Célunk egyeztetni a program tobbi tag-
javal, illetve az egyéb hatosdgokkal.

KAMIONSULI: Az ELET UTON program sikeréhez szeretnénk
hozzajarulni a program népszertsitésével, a kiillénbozé rendezvé-
nyeken térténd megjelenésiinkkel és aktiv kozremitkodésiinkkel,
a résztvevok szamara torténd minél szélesebb kor informacio és
hattéranyag nyujtdsaval.

KKK: Elsésorban a kézuti infrastruktira biztonsagosabb4 téte-
lével. A 176/2011 Korm. rendelet bevezetése nyujt lehetdséget
erre, amelynek koordinalasa a KKK feladata. Mdsrészt a KKK
évek ota finansziroz programokat az Utpénztarbol a kdzutakon
levé baleseti gdchelyek atalakitdsara forgalomtechnikai eszkozok-
kel vagy atépitéssel. Lakott teriileten beliil palyazati formdban,
dnkormdnyzatokkal kozos tédrsfinanszirozdsban valosulnak meg
e beruhazasok. A GRSP Magyarorszag civil szervezettel egylitt
mobil KRESZ-parkok létesitésével jelentds sikereket értiink el a
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kisiskolasok kerékparos-nevelésében. Ugyancsak e korosztaly ne-
veléséhez jarultunk hozza egy KRESZ-park létesitésében valo rész-
vétellel a Heves megyei Makldron.

KTE: Szervezetiink a program keretében folytatni kivénja a sikeres
akcioinkat. Az elmult években példaul Tatabanya Megyei Jogt Va-
rossal és a FOR-VID Kft.-vel koz&sen szervezett Automentes napon
a Mini Ovis jelz6lampdnal tébb szaz dvodas és kisiskolas ismerke-
dett a szabalyos kozlekedéssel.

Sopronban a VOLT Fesztivalon a Wilfing Aron Egyesiilettel kozos
satort mitkodtettiink. A sdtrat tobb ezer fiatal latogatta meg. Civil
kezdeményezést inditottunk, és a Nemzeti Kozlekedési Hatdsdggal
egytittmitkodve tanulmanyt készitettiink a kozlekedés kdzbeni mobil-
hasznalat szokdsjellemz6irél a VOLT Fesztivalon szétosztott kérddivek
alapjan. Persze, még e teriileten is van béven feladat. De foglalkoztunk
a korosztalyok kiillonbozd kozlekedésbiztonsagi adottsagaival, képes-
ségeivel is. Kozlekedés-egészségiigyi szakosztalyunk péld4ul a Magyar
Kozlekedésbiztonsagi Tarsasaggal egytttmiikodve Iddsek és fiatalok a
kozlekedésben cimmel szervezett interdiszciplinaris konferenciat, ahol
orvosok, mérndkok, pszicholégusok vitattak meg e sajatos témakort.
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Elképzeléseik szerint
miként tudnak hatékonyan
hozzajarulni az ELET UTON

program sikeréhez?

Egyik kiemelkedé akcidnkként civil felhivassal fordulunk a vasuti
kozlekedés, a kozuti vasuti atjarok biztositasinak novelése érdeké-
ben a vasutas szakmdhoz, a vasutat szeretd tarsadalomhoz, egy Vas-
uti Kozlekedésbiztonsdgi Vandorvonat életre hivasara. Ezt amolyan
ELET UTON a VASUTON szinergia programként tervezziik elin-
ditani, és nagyon bizunk a szaktarca, illetve a magyar vasuti valla-
latok tdmogatasiban. Tervezziik egytittm(ikodd partnerek megta-

lalasat Vizi Kozlekedésbiztonsdgi Viandorhajé kialakitasdhoz, vizre

IBSSA:
', Minden korosztdlynak a megfeleld felvildgositdst

kell adni annak érdekében, hogy az adott korosztdly
| megfelelSen tudjon részt venni a kozlekedésben.”

tételéhez is. Meggydzddésiink, hogy ezek a torekvések jol szolgaljak

a biztonsagos kozlekedésre nevelés komplexitasat, f5ldon és vizen,
uton és sinen egyarant.

KTI: A Kozlekedéstudomanyi Intézet tudomanyos igényesség ta-
mogatast, szakmai és modszertani alapot nyujto szervezetként vesz
részt a kozos munkaban. A KTI keretei kozott megjelend Modszer-
tani, Képzési és Oktatasi Centrum biztositja a szakmafejlesztést, a
modszertani alapok megteremtését és fejlesztését, ami kozos szak-
mai ,muhelye” az 8sszes intézménynek.

MAK: A Kozlekedésbiztonsagi és Oktatdsi Park 1999. tavaszi
megnyitisatol kezdve, a Biztonsdgosan kézlekedni egy életiiton
roadshow, a Kozlekedésbiztonsigi Rendezvénycsoportunk koz-
lekedésbiztonsagi tevékenységeivel, a Ki a mester két keréken?,
Fékezd magad!, tavbecslési programokkal, nemzetkozi kozleke-

22

désbiztonsigi versenyeken valo szerepléssel, a gépjarmiivezetdk
vezetéstechnikai képzésével, egyediilallo vezetéstechnikai palyan-
kon minél szélesebb korben, egy élethosszig tartd tanulast tudunk

kinalni a kozlekeddknek.

MAGYAR KOZUT: Szakembereink tapasztalataival, amelyeket
srommel osztunk meg az ELET UTON program koordinaléival.

MKFE: Rendszeresen, évente két-harom alkalommal, 5-7 helyszi-
nen, altaldban 50-50 & részvételével rendeziink tagi talalkozokat.
Ezeken a rendezvényeken kozlekedésbiztonsagi eléadasokat, tdjé-
koztatokat is hallhatnak a megjelen vallalkozok. Vetitett képes
eléadasok, interaktiv feladatokkal szinesitett programok, tesztla-
pok kitoltése is a programhoz tartozik. Az egyesiilet szakmai fo-
lyoirataban, az AutéKézekedésben rendszeresen megjelend rovat a
Kozlekedésbiztonsag, ahol a tobbi kdzt baleseti okok elemzésérdl is
olvashatnak a fuvarozo vallalkozok. Az MKFE Kéxuiti Kozlekedési
Akadémidjan folyamatosan magas szint(i képzésben vehetnek részt
a hallgatok, igény szerint az orszag barmelyik pontjira elmennek az
oktatok. Weblapunkon, elektronikus hirleveleinkben is rendszeres
kozlekedésbiztonsagi felhivasokkal ¢liink, kiilondsen balesetveszé-

lyesebb idészakokban (iskolakezdés, tél stb.)

HUNGARORING:

,Mind a Hungaroring, mind a Tanpalya tertilete,
eszkozparkja és humdn er6forrdsa rendelkezésre all

I a célok megvaldsitdsa érdekében.”
W 3
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Elképzeléseik szerint
mikéent tudnak hatékonyan
hozzajarulni az ELET UTON

program sikeréhez?

KOZLEKEDESI MUZEUM: A hatékonysagot azzal tudjuk elsésor-
ban névelni, ha megfeleld szakmai segitséget nydjtunk az oktatasi
intézmények részére, az ELET UTON program konkrét elemeinek
folyamatos megvalositdsaval. Specidlis programcsomagot készitiink
pedagogusok szamdra; segédanyagot készitiink a muzeumba lato-
gatds eldtti ,rahangold orahoz”, valamint a mizeumlatogatas uta-
ni ,levezetdorahoz”; oktatéfilmeket vetitiink, amelyeket kozodsen
elemziink; akkreditalt tovabbképzést nyujtunk a pedagdgusoknak

KOZLEKEDESI MUZEUM:

,....0lyan specidlis helyszint teremtiink meg, ahol
a gyerekek gyakorolhatjdk az elméletben elsajdtitott
ismereteket...”

a muzeumban; olyan kozlekedési fiizeteket készitiink, amelyek sok
elméleti és gyakorlati segitséget nydjtanianak a neveléshez; olyan
specialis helyszint teremtiink meg, ahol a gyerekek gyakorolhatjak
az elméletben elsajatitott ismereteket; a muzeum altal kidolgozott
programfiizeteket eljuttatjuk az iskolakba; a muizeum honlapjin ta-
jékoztatast adunk a muzeumpedagdgiai programokroél. Sziikségét
érezziitk, hogy a honlapunkat folyamatosan bévitsiik olyan letolt
hetd anyagokkal, amelyek errél a programrol szélnak.

Fontos lenne a kidllitas egységeibe olyan berendezéseket (infopult)
telepiteni, amelyeken a kozlekedésre neveléssel kapcsolatos ismere-
teket tudjuk atadni.

MAUT: A tarsasag tagjai a kozuti kozlekedési palya minden fébb
szakteriiletén szereztek jartassagot, igy a tapasztalataikat szivesen
bocsatjak a programok szervezdinek rendelkezésére.

MINIMAX: A programhoz kidolgozott kampanytervvel fogunk

csatlakozni: 26 animdcios filmet mutatunk be, melyeket folyama-
tosan képernyén tartunk. Ehhez kapcsolédoan, a kampany aktiv
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részében a Minimax Hiradéban megjelenhetne egy tobbrészes so-
rozat, forgatott film formajaban. Weben akar microsite-ot is kiala-
kithatunk, mig a magazinban is el tudjuk helyezni a kampanyhoz
kapcsolédé tartalmakat.

NIT: Az imént emlitett oktatdsi, képzési tevékenységiink mellett na-
gyon fontosnak tartjuk a cégvezetdk szemléletformadlasat is, ezért

az ipartestiilet honlapjan 6nallo kozlekedésbiztonsagi rovatot indi-

1

.-.Eurépdban az Opel volt az elsé autds cég, amelyik
valamennyi autdjat katalizdtorral szerelte f6l, és mind
a mai napig az élen jdr a kornyezetbardt technoldgidk
fejlesztésében, bevezetésében.”

tottunk, STOP! Az utak biztonsdga kézos iigytink! cimmel. Az in-
formdciokozvetités mindennapi érdekvédelmi, érdek-képviseleti
munkdnk szerves részét képezi - igy a havonta megjelené kiadva-
nyunkban, az Uton ujsdgban minden munkaltato figyelmét folya-
matosan rairanyitjuk a kozlekedésbiztonsag fontossagara. Cikkeink
nyoman megismertetjitk tagvallalkozasainkat olyan kutatasi ered-
ményekkel - példaul elalvasbol adédo balesetek elemzését boncol-
gatva -, melyek felhivjak a figyelmet, miért is fontos a jogkévetd
magatartas az utakon. Szervezetiink fontosnak latja a ,latni és lat
szani” elvet, annal is inkabb, mert a kozuton kozlekedd haszongép-
jarmuvek esetében ez hatvinyozottan jelentkezd probléma, ezért
nagyon kedvezményes dron biztositjuk tagjaink szamara az tigyne-
vezett konturfoliat, melynek haszndlataval sok - lathatosagi okbol
bekovetkezd - baleset elkertilheto.
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Elképzeléseik szerint
miként tudnak hatékonyan
hozzajarulni az ELET UTON

program sikeréhez?

IAPA: Rendezvényeink és oktatdsaink révén tarsszervezeteink-
kel egyiitt jelentds szamu érdeklodét tudunk megszolitani. Tagsa-
gunk és tarsszerveink tagsaga altal széles korben tudjuk népsze-
riisiteni a programot kozvetlenil is. Hitelesek vagyunk, hiszen
szamos helyen talalkozhatnak veliink kozlekedésbiztonsdgi felada-
tokban vals aktiv kozremtikodéseink alkalmaval.

IBSSA: Szakmai tudasunk, tapasztalataink, illetve a meglévo kap-
csolataink és elért eredményeink révén hatékonyan tudnank segite-
ni az ELET UTON program sikerét. Meglatasunk szerint ez mind-
annyiunk érdeke, hiszen mindenkit épségben varnak haza.

OPEL: Az Opel Magyarorszag énmagaban azzal, hogy csatlako-
zott az ELET UTON programhoz, timogatja annak sikerét és
természetesen szivesen megosztja kicsikkel és nagyokkal azt,
hogy egy vezetd autds cég milyen eszkozokkel tudja segiteni a
biztonsdgos kozlekedést.

Arrol is kellene beszélni, hogy a biztonsig mellett milyen fontos
a kornyezet megdvisa - ez is életiink mindségérél szol - amely-
hez az Opel sajit eszkozeivel évtizedek ota kiemelten jarul hozza.
Kevesen tudjik, hogy Eurépaban az Opel volt az elsd autds cég,
amelyik valamennyi autojat katalizatorral szerelte f5l, és mind a
mai napig az élen jar a kdrnyezetbarat technoldgiak fejlesztésé-
ben, bevezetésében.

HARLEY:

, Az Egyestilet inmdr hagyomdnyos, minden év
Jjuniusdban megrendezésre kertil6 alséorsi rendezvénye
(..) Magyarorszdg legnagyobb motorostaldlkozdja...”
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ORFK-OBB: Eredményeket elérni kizarolag tudatos, tervszerii
munkaval, a kiilféldon bevalt legjobb gyakorlatok hasznositasaval,
a leghatékonyabb munkamodszerek és kozlésmodok megvalasztasa-
val lehet. Ezt az elvet kévetjitk immar hossza évek ota. Hasonloan
fontos az egytttmiikddd partnerekkel folytatott rendszeres szakmai
koordindcid, hiszen az informaciok cseréje és az ,egytitt gondolko-
das” nagysagrendekkel noveli az intézkedések hatasfokat.

RSOE: Szervezetiink nyitott minden olyan programban valé aktiv
részvételre és azok tAmogatasara, mellyel hozzdjarulhat ahhoz, hogy
hazidnk kézlekedéskulturajaban mindségi valtozas kévetkezzen be.
Az élethosszig tartd nevelés nem pusztan egy tovabbi szakma vagy
(kulcs)kompetencia megszerzését jelenti, hanem az élet minden sza-
kaszara, igy a ,kozlekedésre nevelésre” is vonatkozik. Ennek jegyében
utnak inditottuk azt a kozlekedésbiztonsagi Chartat, mely elsdsor-
ban a két keréken kozlekedoket hivatott megcélozni. A Chartét elso-
ként Schmitt Pal, a Magyar Koztdrsasag elnoke irta ala, elfogadva ez-
zel annak alapelveit és célkittizéseit. A Charta olyan balesetpreventiv
eszméket tartalmaz, melyek betartasaval jelentésen csokkenthetd a
motorkerékpér-balesetek szima, melyek az dtlagosnél nagyobb kozle-
kedésbiztonsagi veszéllyel jaré balesetek kozé tartoznak. Mindemel-
lett kiemelt figyelmet fordit a kdzutakon kozlekeddk kozotti ,part
nerségre”, vagyis, hogy a kozlekeddk a kozlekedési eszkdz tipusatol
fuggetlentl kolesdnosen tiszteljék egymast utjainkon.
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A programban melyik
korosztaly felvilagositasara,
oktatasara helyeznék a
hangsulyt sajat tamogato
tevékenyseglik soran?
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HARLEY:

A kozlekedési mordl nevelését nem lehet életkorhoz
kotni, mdr gyermekkorban szlikség van a helyes,
példaértéki magatartds megismertetésére...”

AAK: Az ELET UTON program az élethosszig tarté kozlekedés-
re nevelést valasztotta kiildetésiil. Az AAK a gyorsforgalmi hals-
zat biztonsagos tizemeltetésével, kozlekedésbiztonsagi stratégiajaval
és kommunikaciojaval a mar ,kozlekedésre képesitett” korosztalyt
tudja elérni, megszolitani - és reményeink szerint - meggydzni a
kozlekedési kultaravaltds sziikségességérsl. Abban pedig csak biza-
kodhatunk, hogy az egytitt utazé csalddtagok masoldiva valnak a
helyes kozlekedési magatartasnak.

AEGON: Az AEGON Magyarorszag az altaldnos iskolds gyermekek
korcsoportjara fokuszal: ebben a korosztalyban kelléen tudatos ne-
veléssel komoly eredményeket lehet elérni.

GRSP: Alapvetéen - az Egyesiiletiink filozéfidjabol kiindulva -
minden korosztaly szerepel a célcsoportjaink kozott. Sokkal inkabb
meghatarozhatdak olyan kozlekeddi rétegek, amelyek kiemelten sze-
repelnek kampanyainkban, ilyenek példaul a védtelen kozlekeddk.

HARLEY: A kozlekedési moral nevelését nem lehet életkorhoz kot
ni, mar gyermekkorban sziikség van a helyes, példaértéki magatar-
tas megismertetésére, hiszen kétségkiviil 6k képezik a jovo kozleke-
doinek bazisat. Ennélfogva példaul a motorostalalkozonk kivalod
helyszin a tarsadalom egésze szimara, hiszen tizezrek vesznek részt
nemt6l és kortol fiiggetlentil.
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HUNGARORING: Elkotelezetten a gyermekek felé szeretnénk &
fokuszként fordulni (5-20 éves korosztaly), de a palettankon barki
talal programot. Hissziik, hogy a gyermekeken keresztiil a felnott
korosztily is megszélithatd. Tapasztalataink szerint a gyerekek jo
példija a sztldkre is fegyelmet 16.

KAMIONSULI: A programok sorin, a tevékenységiink célcsoport-
jabol adéddan a fiatal felnétt korosztilyt, a munkaltatokat, illetve
az ennél id6sebb kozuti kozlekedési szolgaltatasban dolgozéd korosz-
talyt tudjuk megszolitani képzéseink, tovabbképzéseink, specialis
tréningjeink, felvildgosito eldadésok, illetve barmilyen kozlekedési
témat érintd rendezvények soran.

KKK: A KRESZ-parkok altal leginkabb érintett 10-14 éves korosz-
taly mellett valamennyi kozuti kozlekedd magatartasanak javitdsat
célozzuk a biztonsagosabb kozuti infrastruktara kialakitasaval.

KTE: A KTE jelmondata a Biztonsdgos kdzlekedés egy életen dt, igy va-
lamennyi korosztily szimdra van ,testre szabott” mondanivalonk.

KTI: Mar a legkisebbeknél, azaz dvodaskorban el kell kezdeni a koz-
lekedésre nevelést, de nagyon fontos hangstlyozni, hogy késébb
sem lehet elhanyagolni a kozlekedésre nevelés fontossagat. Min-
denképpen egy szerves folyamatrol beszéliink, amelybe fokozatosan
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A programban melyik
korosztaly felvilagositasara,
oktatasdra helyeznék a
hangsulyt sajat tamogato
tevékenyseglik soran?

GRSP:
,Egy-egy szervezet, dllami intézmény

ondlléan nem képes hatékonyan eredményt
elérni a kézlekedésbiztonsdg javitdsdban,
hiszen ez 6ssztdrsadalmi érdek.”

integralodik eldbb a motorkerékpdr, késébb pedig a személygép-
kocsi vezetéséhez szitkséges tudasanyag. Ennek a modularis elvnek
koszonhetden minden korosztaly a maga sajatossdgainak megfeleld
4j ismereteket épitheti be kozlekedési magatartisaba. Nem marad-
hat ki a korbol a legaktivabb és legnépesebb csoport, a felnétt kor-
osztily sem. Tagjai a gyermekek és fiatalok fel¢ éppugy feleldsség-
gel tartoznak, mint az idds felnéttek irdnyaba, mondhatnank: ,az
6 keztikben van a moralis valtozas kulcsa”. Természetesen az idds
felnottekkel is szamol az ELET UTON program. Nem gondoljuk,
hogy valaki életkora miatt alkalmatlan a biztonsagos kozlekedés-
re, de pontosan kell ismernie helyzetét és lehetéségeit, esetleges
korlatait. A KTI a programban betdltott szerepénél fogva ezért nem
korlatozhatja egyes korcsoportokra tevékenységét.

MAK: Az unios adatok alapjan a 0 és 16 év kozotti gyermekeket
érintd balesetek és halalesetek koziil minden tizedik eset kozleke-
dési balesetre vezethetd vissza. A kozuti kdzlekedés legvédtelenebb
és legveszélyeztetettebb képviseloi a gyermekek.
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MAGYAR KOZUT: Helyzetiinkbol fakadoan elsésorban a 25-50
kozotti korosztaly (sajat munkatarsaink) szamara tudunk oktatést

szervezni.

MKFE: Egyestiletiink nem kor-, hanem szakmaspecifikus szem-
pontok szerint vallal részt a programban. A hivatisos autobusz-
és tehergépjarmii-vezetdk képzése, tajékoztatisa a legfontosabb
feladatunk, ami nem jelenti azt, hogy ne tartandnk fontosnak a
gyerekek és a fiatalok kozlekedésre nevelését. Ennek jegyében (is)
szerveztiink 2005-ben nemzetkozi konferenciat és kiallitast a Papp
Laszlé Sportarénaban.

KOZLEKEDESI MUZEUM: Elstsorban az iskolas és évodas korosz-
taly oktatasdra helyeznénk a hangsulyt, de fontos a fiatal felnottek
felvilagositasa is.

MAUT: A tarsasag tevékenysége minden korosztalyra kiterjed.
Hangsulyosan a felnétt, 25 év feletti korosztaly esetében, a tarsa-
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A programban melyik
korosztaly felvilagositasara,
oktatasara helyeznék a
hangsulyt sajat tamogato
tevékenyseglik soran?

sagunk dltal kiadott eldirdasok propagalasaval, megismertetésével
érhetok el eredmények.

MINIMAX: A 4-7 éves korosztilyéra, mivel 6k az elsédleges cél-
csoportunk.

NIT: Munkaltatéi érdekképviseletként elsésorban a kézuti kozleke-
dési szolgaltato vallalkozok felelds vezetdi, illetve rajtuk keresztiil,
az & kozvetitéstikkel az alkalmazasukban 4llo aktiv gépkocsivezetdk
szamdra kivanjuk nap mint nap atadni a munkdjukhoz elengedhe-
tetleniil szitkséges szakmai informaciokat.

IAPA: A biztonsagos és tolerans kdzlekedés elsajatitasa irant legfo-
gékonyabb, a rossz beidegzédésektdl, rutinoktdl mentes korosztaly
az 4ltalanos iskolai, akiket az alapoktol kezdve lehetne megtanitani
nemcsak a szabalyok, de a kozlekedés tobbi résztvevojének tisztele-
tére is. Természetesen azonban nehéz szelektalni olyan szempont
alapjan, hogy kit fontosabb oktatni, hiszen a biztonsagos kozleke-
dés az egyén és a kozdsség szamdra egyarant fontos, kortol, nemtsl
fuggetlenl.

IBSSA: Minden korosztalynak a megfeleld felvildgositast kell adni
annak érdekében, hogy az adott korosztily megfelelden tudjon részt
venni a kozlekedésben. Véleménytink szerint nem lehet szamottevé
kuilonbséget tenni. Sajnos sokan még arra sem képesek, hogy egy
irdnyvaltast jelezzenek a kozlekedés t5bbi résztvevdije szamara. Es
ez csak egy a sok koziil. Ezért a felvilagositas minden korosztily sza-

mara elengedhetetlen.

Harley:
,--.0 motorozads népszerlibb, mint valaha: évrél évre
ndvekszik a forgalomba helyezett tj motorkerékpdrok
szdma.”

et i ¥ - 4 m
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IAPA:

,.---0 biztonsdgos kézlekedés az egyén és

a kbzosség szamdra egyardnt fontos, kortdl,
nemtdl fliggetlendil.”

OPEL: A programban szivesen segitenénk a fiatal korosztaly felvi-
ldgositasat - 6k a legfogékonyabbak, 6k még nincsenek ,elrontva”,
mint a régen kozlekeddk, és 6k azok, akik a jovo kozlekedésbizton-
sagit formaljak.

ORFK-OBB: Az ELET UTON programban valamennyi korosztaly
érintett. Ugyanakkor a feltételrendszerre és az egyes kozlekeddi cso-
portok eltérd veszélyeztetettségére tekintettel a tevékenységet megfele-
l6en sulyozni kell. Az elkovetkezendd években kiemelten kell kezelni
a gyermekek és fiatalok kozlekedésre nevelését, a védtelen kozlekeddk
(kulonosen: kerékparosok, motorkerékparosok), valamint a legin-
kabb veszélyeztetettebb csoport, a fiatal jarmiivezetdk korét.

RSOE: Egyesiiletiink rendelkezik egy olyan hajoszimuldcids eszkdz-
zel, melynek segitségével a felnovekvok betekintést nyerhetnek a
hajovezetés rejtelmeibe, megismerkedhetnek ,testkdzelbdl” is a vizi
kozlekedés szépségével, nehézségével. Ezen eszkoz kiprobalasara k-
16nb626 szakmai rendezvényeken, fiataloknak szervezett esemény-
sorozatokon szoktunk lehetéséget biztositani, egybekdtve szerveze-
tink munkajanak bemutatasaval.
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Vélemeénylik szerint

a térvényben meghatadrozott
szereplokon és felel6sokon kivdil
mely szervezetek, gazdalkodo
egységek szerepvallaldsa

lenne fontos az élethosszig
tarto kozlekedésre nevelésben,
oktatdsban és képzésben?

AAK: A kozlekedés olyan tarsasjaték, amelyben minden résztve-
v6 hasonlo feleldsséggel és eséllyel vesz részt. A jatékosok esélyeit
noveli, ki milyen mintikat kévet és kozvetit. Ha valamennyi jaté-
kos betartja a szabalyokat, a gyézelem is mindenkié. Eppen ezért
mindannyiunk kozés feladata a kovetendd jo példak és az elriasztd
esetek bemutatasa is, akdr egyénileg a kozvetlen kdrnyezetiinkben,
akar szervezeti vagy céges formaban.

AEGON: A kozlekedésben minden tarsadalmi csoport egyforman
érintett, igy konkrét szereploket, szervezeteket nem lehet kiemelni.
Az a fontos, hogy a kozlekedésre nevelés minél nagyobb figyelmet
kapjon a tarsadalmi és gazddlkodo szervezeteknél is.

GRSP: Az elmult évek soran kidertlt, az élet minden tertilete kap-
csolodik a kozlekedéshez. Egy-egy szervezet, allami intézmény onal-
léan nem képes hatékonyan eredményt elérni a kozlekedésbizton-
sdg javitasaban, hiszen ez &ssztdrsadalmi érdek.

HUNGARORING: Véleményiink szerint hatékony kommunikacio-
val, mind irott és elektronikus sajto, illetve képi média segitségével,
tovabba megfelel® jogszabalyi hattérrel érhetd el valtozas.

KAMIONSULI: A kozlekedési moral javitasahoz partnerség és
egyittmiikodés szitkséges a kozlekedés/képzés teriiletén érintett
szakhatosdgokkal, szervezetekkel, intézményekkel, médidval, gazda-
sdgi tarsasiagokkal, egyesiiletekkel, érdekképviseleti szervezetekkel.
Ennek egyik megoldésat lattuk az ELET UTON programhoz tor-
ténd csatlakozaskor, amely elésegiti a szervezetek kozotti aktivabb
kommunikaciot, egyeztetést is.

KKK: Ma sem az altalanos iskoldban, sem a kézépiskolaban nem
szerepel kotelezd tananyagként a kozlekedési ismeretek oktatasa.
E teriileten minél hamarabb attorés sziikséges.

KTE: A tudomdnyos miihelyek, a pedagdgus, orvos, szocioldgus,
mérndkképzo felsdoktatdsi intézmények, a biztositd tarsasagok és
a média nagyobb szerepvallaldsanak szitkségességét emelnénk ki.
Létrehozhatnank példaul egy Kozlekedésbiztonsagi Média Uniot!

KTI: Fontosnak érezziik a kozosségi kozlekedési villalatok, és a képzo-
szervek bevonasat a kozlekedési szaktertiletrsl, de a program hosszu
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. ORFK-OBB:
Az ELET UTON program sikere érdekében
minden érintettre sziikség van, akinek a
tevékenysége valamilyen szinten kapcsolddik
a kézlekedésbiztonsdghoz...”

tavu sikeréhez elengedhetetlen lenne az oktatisért felel6s minisztéri-
um és az oktatasi intézmények szerepvallalasa is. Ezen tul rendkiviili
tamogatast jelentene a média szerepldinek aktiv részvétele.

MAK: Fontosnak tartjuk, hogy az iskoldk, az oktatdsi intézmények
minél jobban magukénak érezzék, és feleldsségteljesebben viszo-
nyuljanak a kozlekedési ismeretek elméleti és gyakorlati elsajatita-
sdhoz, az dltaluk oktatott diskok kérében. Programjaink segitsé-
get nyUjtanak ebben, és ennek megfelelden batrabban keressék az
egytttmtkodést a kozos cél érdekében.

Kiemelten fontosnak tartjuk a biztositok szerepét, akik nap mint
nap szembesiilnek a kézuti kozlekedés soran bekovetkezett balese-
tek karosultjaival. Ehhez természetesen jelentdsebb és szorosabb
Osszefogdsra lenne sziikség azokkal a tarsadalmi szervezetekkel,
amelyek zaszlojukra ttizték a Magyarorszagon bekovetkezett balese-
tek szamanak csokkentését.

MAGYAR KOZUT: Megitélésiink szerint a médianak (elsésorban
a televizios tarsasagoknak) meghatarozo szerepe lenne az élethosz-
szig tartd kozlekedésre nevelésben. A kozlekedési és a kapcsolodo
human teriiletek szakemberei altal dsszedllitott ismeretanyag, napi
kétkét percben folytatisos sorozatként torténd kozlésétol jo ered-
ményeket remélhetnénk. A szakértéi csoport munkdjahoz rommel
ajanljuk fel segitségiinket.

MKEFE: Fontos lenne a gyakorlatban az altaldnos iskoldk és a kozép-
iskolak aktivabb bevondsa a kozlekedésre nevelésbe. Jo lenne elér-
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Véleménylik szerint

a térvényben meghatadrozott
szerepl6kon és felel6sokon kiviil
mely szervezetek, gazdalkodo
egysegek szerepvallalasa

lenne fontos az élethosszig
tarto kozlekedésre nevelésben,
oktatasban és kepzésben?

ni, hogy az érettségivel a fiatalok jogositvanyt is kapjanak, de en-
nél is fontosabb lenne, ha megoldodna a hivatasos gépkocsivezetsk
képzése, mert jelenleg eléregszik a szakma, mivel sem a fiataloknak,
sem a vallalkozéknak nincs elég pénze a koriilbelil félmillio fo-
rintos jogositviny megszerzésére. A jelenleginél fontosabb szerepet
kellene vallalnia a médianak azzal, hogy nem csupdn elrettentd ké-
peket mutat be, valamint ,hést” kreal az ismert nevi, kozlekedési
btincselekményeket elkévetdkbol, hanem részt kellene vallalniuk az
oktatasbdl, a felvilagosité munkabdl is.

KOZLEKEDESI MUZEUM: A média szerepe igen jelentds lehetne
ebben a programban.

MAUT: A tSrvényben nevesitett szereploknek bizonyitaniuk kell,
hogy munkdjukkal biztositani tudjik az elérni kivant célokat.
Egyéb szereplok az idék folyaman, a sikerek lattan, maguk fognak
a programhoz csatlakozni.

MINIMAX: A civil szférdnak mindenképpen meghatarozo szere-
pet kellene vallalnia. Amennyiben a pedagégusok szerepe nincs
meghatarozva a torvényben, akkor az 6 szerepiik is kulcsfontos-
sagu lehet.

NIT: Elsésorban azoknak a gazdasagi szervezeteknek a szerepvilla-
ldsa lenne még kivanatos, amelyek a kozlekedésbiztonsdg javitasa-
hoz sziitkséges termékekkel vannak jelen a piacon. Ilyenek példaul a
nehéz tehergépjarmiivek éjszakai lathatosagat fokozo fényvisszaverd
konturfoliakat gyartd cégek, elalvast jelz6 berendezésekkel foglal-
koz¢é szolgiltatok, vagy a médiumok erételjesebb kozremtikddése a
kozlekedésbiztonsagi szemléletformalasban.

IAPA: Szerintiink mindenképpen olyan szerepldkre kellene még
hangsulyt helyezni, melyek valamilyen modon direkt kapcsolhatodk
a kozlekedéshez: gépjarmu-, gépjarmuialkatrész-, gépjarmtifelszere-
lés-gyartok és forgalmazok, vezetéstechnikai oktatokdzpontok, to-
megkozlekedési vallalatok, taxicégek.

IBSSA: Mir az 6vodakban el kellene kezdeni a kozlekedési kultura ki-
alakitasat a gyermekekben. Ennek feltétele, hogy az ¢vodai dolgozok
is fel legyenek készitve erre, tehat ¢k is tudatosan és képzetten kozle-
kedjenek. A kovetkezd szint az altalanos iskola. Ennek is alapveto fel-
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| ORFK-OBB:
,...az eddigieknél nagyobb szerepet kell tulajdonitani a
civil szervezeteknek, kezdeményezéseknek, s jobban be
kell vonni a munkadba az érdekképviseleteket, valamint
| abiztosito tdrsasdgokat is.”

tétele, hogy a tanari kar is rendelkezzen azokkal az informacidkkal és
képzettséggel, ami utdn tudjik is tanitani a tudatos kozlekedés alap-
szabalyait. A kovetkez6 szint a kozépiskola. Ezek utan mar kénnyeb-
ben menne egy jogositviny megszerzése, ahol betetdzve az iskolaévek
alatt megtanultakat, ugymond a kozlekedésbol ,érettségizhetne” a
fiatal. Ratermettségét bizonyitva, érvényes vezetdi engedéllyel a kezé-
ben nyugodtabb szivvel lehetne kiengedni a nagybettis életbe.

OPEL: Az ¢lethosszig tarto kozlekedésre nevelésben minden gazda-

sagi szerepld részvétele fontos lenne.

ORFK-OBB: Az ELET UTON program sikere érdekében minden
érintettre szitkség van, akinek a tevékenysége valamilyen szinten
kapcsolodik a kozlekedésbiztonsdghoz, hiszen mindenki mas-mas
korbe juttatja el a prevencié tizenetét. Ugy is mondhatjuk, hogy
minden egyes résztvevd fontos darabja egy nagy kirakéjatéknak. A
kozlekedésbiztonsag elsésorban dllami feladat, ugyanakkor az eddi-
gieknél nagyobb szerepet kell tulajdonitani a civil szervezeteknek,
kezdeményezéseknek, s jobban be kell vonni a munkaba az érdek-
képviseleteket, valamint a biztositd tarsasigokat is.

RSOE: A Charta népszerfsitésével kapcsolatosan a jovében tovabbi
terveink vannak kilonbozé kozlekedésbiztonsdgi rendezvényeken,
ugy, mint motorosfesztivilokon, egyéb személygépjarmu-taldlkozo-
kon. Ennek alairasdra valamennyi korosztaly szamara lehetdség nyi-
lik, hiszen elengedhetetleniil fontos, hogy a biztonsagos kozlekedés
eszméjét mindenkivel megismertesstk.
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Ondék szerint mikorra vdrhato,
hogy az ELET UTON programban
megjelolt szakmai-tarsadalmi
0sszefogas eredményekeént
nyugat-europai szinvonalu
kozlekedési mordal terjed el
Magyarorszagon is?

AAK: Nem akarunk senkit elkeseriteni, de majd akkor, ha nem lesz
égetden szitkség erre a programra!

AEGON: A kozlekedési moral szintje tobbnyire dsszefiiggést mu-
tat az adott orszag gazdasagi fejlettségével is: minél fejlettebb egy
orszag, annal tobb energia és figyelem iranyul a kdzlekedésbizton-
sag fejlesztésére is. Ebbol eredden erre a kérdésre nehéz megadni
a konkrét valaszt, 4m az érzékelhetd eredményhez mindenképpen
széles kori dsszefogas kell.

GRSP: A kozlekedési kultura és biztonsag jobb iranyba valé fordi-
tdsa hosszas, mondhatni aprélékos munka. A kisgyermekek koz-
lekedésre nevelése vagy a mar hosszt ideje kozlekeddk szemlé-
letformaldsa évtizedes kihivést jelent. Ez nemcsak jo programok
kidolgozasan, hanem kellé anyagi forrasok rendelkezésre 4llasan is
mulik. Ha mindez megvan, abban az esetben is évtizedeknek kell
eltelniiik ahhoz, hogy a nalunk fejlettebb motorizacioval rendelke-
26 orszagokéhoz kozelitsen a magyarorszagi kozlekedés képe.

HARLEY: Szervezetiink ugy véli, minél tobb program szélitja meg a
kozutakon kozlekeddket, anndl nagyobb sikerrel lesz képes hazank
felzarkozni NyugatEurdpa szimos orszagdhoz és megtanulni, at
venni az ott jol bevilt kozlekedési morilt, figyelmességet és az egy-
masra odafigyelést.

KOZLEKEDESI MUZEUM:

,Elsésorban az iskolds és évodds korosztdly
oktatdsdra helyeznénk a hangstilyt, de fontos
a fiatal felnéttek felvildgositdsa is.”
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. KOZLEKEDESI MUZEUM:
,,Miel6bbi kézlekedési mordl vdltozdsdra, illetve pozitiv
irdnyu fejlédésére csak akkor szamithatunk, ha ezt
a programot minden partner szinvonalas szakmai
hozzddllassal és kell6 intenzitdssal, folyamatosan
mukédteti.”

HUNGARORING: C¢l a vezetéstechnikai képzés kotelezévé tétele
mind elméleti, mind gyakorlati szinten, illetve az oktatas szinvona-
lanak emelése a jogositvany szerzéséhez. Minimum 10 éves tavlat-

ban gondolkodunk.

KAMIONSULI: Az ELET UTON programban megjelélt, szakmai-
tarsadalmi dsszefogas eredményeként varhato, nyugat-eurdpai szin-
vonala kozlekedési moral elterjedése Magyarorszagon csak abban
az esetben varhato, viszonylag rovid idén beliil, ha a jelenleg kote-
lezden elirt képzések tananyaga a kornak megfelelden fejlesztésre
keriil, a kotelezden eldirt részvétel ellendrzésre kertil, illetve a jog-
szabdlyi kérnyezet biztositja a modern vezetéstechnikai tanpalyak
hasznalatdnak kotelezettségét minden korosztaly szdmdra, bizonyos
idokozonként, tovabbképzés formajaban.

A kozlekedésbiztonsag fontossagat az ELET UTON program kidol-
gozasa és elinditasa is bizonyitja. Mindannyiunk célja, hogy egy élet
hosszig tarté tanulas biztositasaval, egységes szemléletformalas ered-
ményeként, jol felkésziilt szerepléi legyenek a kozlekedésnek.

KKK: Képzés, biztonsdgosabb utak, szankcionalas - mindharom te-

riileten jelentds elérelépések sziikségesek. Ugyanakkor az elmult 60
évben a magyar emberek - kozlekeddk - hite és erkolcsi felfogdsa
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Onék szerint mikorra vdrhatd,
hogy az ELET UTON programban
megjelolt szakmai-tarsadalmi
0sszefogads eredményeként
nyugat-europai szinvonalu
kozlekedési mordl terjed el
Magyarorszagon is?

nagymértékben torzult. El kell telnie még néhény évtizednek, hogy
felismerjék: a napi rutinfeladatoknal sokkal eldbbre valé az emberi
kapcsolatok, az emberi életek védelme.

KTE: A kozlekedési moralt nagyon nehéz kiilonvélasztani a tarsadal-
mi moraltol, mivel a kozlekedés egy olyan tarsasjaték, amelyet az egész
orszag az év minden napjan jatszik. Bizunk benne, hogy a kozés mun-
kank eredményeként a kozlekedési bizalom, tuddsvagy, tolerancia job-
bitasa révén, élen jarhat a tarsadalmi kultura fejlesztésében is.

A KTE esetében - a kozlekedésbiztonsagi tevékenység tovabbi ers-
sitése érdekében - 2011. december 14-én 102 fével kiilon Kozleke-
désbiztonsagi Tagozat alakult. Igy a KTE tudoméanyos tarsadalmi
tevékenységként igyekszik a cél érdekében mindent megtenni, a
kozlekedéstudomdnyt a kozlekedésbiztonsag szolgdlatiba 4llitani.
Rajtunk nem fog mulni.

# P -
l.rh___ '
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ORFK-OBB:
A kbzlekedésbiztonsdgi kommunikdcion beliil a
kozlekedési szabdlyok ismeretszintjének fejlesztésére,
az uj szabalyok megismertetésére, a kézlekedésben
| rejlé kockdzatok, veszélyek tudatositdsdra
toreksziink...”

T | ™

KTI: Ez egy hosszt tdvii munka. Az altaldinosan, a mindennapok-
ban érzékelhetd valtozas elérése tizéves folyamatos, tervezett tevé-
kenységet igényel, ugyanakkor egyes kedvezd hatdsok akir mér egy
év mulva is érezhetdkké valhatnak.

MAK: A Magyar Autdklub - mint a meghirdetett program egyik
tamogatoja, a kozlekedésbiztonsig terén szerzett tobb évtizedes sa-
jat tapasztalatai és jelen célkitiizéseit figyelembe véve - allaspontja
az, hogy 2020-ra megkozelithetd vagy akér el is érhetd egy nyugati
szinvonalu kozlekedési moral.
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| fi pr .
| KOZLEKEDESI MUZEUM:

,-..megfelel6 szakmai segitséget nyujtunk az oktatdsi
| intézmények részére, az ELET UTON program konkrét
| elemeinek folyamatos megvaldsitdsdval.”

Fs . .. .

e

MAGYAR KOZUT: Tapasztalataink szerint vannak résztertiletek, ahol
bizonyos javulds lathatd, ilyen a kijelolt gyalogos-dtkeldhelyek megko-
zelitése, illetdleg ezeken a helyeken a gyalogoselsdbbség megadasa, de
vannak teriiletek, ahol egyértelmiien a romlés jelei tapasztalhatok,
mint példaul a piroson 4thajtis. A nyugateurdpai szinvonala kozle-
kedési moril eléréséhez véleményiink szerint legalabb 10-15 év sziik
séges. Persze, akkora mér 6k is elébbre fognak tartani.

MKFE: Egyrészt az ELET UTON program az élethosszig tarté ta-
nulast feltételezi, és még nem tudjuk, milyen eréforrdsok 4llnak a
megszervezéséhez és a végrehajtasahoz rendelkezésre, masrészt a
kozlekedési moral elég szoros kapcsolatban van az 4ltalanos térsa-
dalmi morillal. Teh4t, ha az utdbbiban valtozas, javulas kovetkezik
be, reményeink szerint a kozlekedési moral is javulni fog. Hitiink
szerint az MKFEn és a kozuti kozlekedési szolgaltatdkon nem fog
mulni a siker.

KOZLEKEDESI MUZEUM: Mielobbi kozlekedési moral valtozasira,
illetve pozitiv irdnyu fejlodésére csak akkor szamithatunk, ha ezt
a programot minden partner szinvonalas szakmai hozzdallassal és
kell® intenzitassal, folyamatosan miikodteti.
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Onék szerint mikorra

vdrhatd, hogy az ELET UTON
programban megjelolt
szakmai-tdarsadalmi ésszefogas
eredményeként nyugat-europai
szinvonalu kozlekedési moral
terjed el Magyarorszagon is?

 OPEL:

-, Az ELET UTON programban meghatdrozott
| tdrsadalmi ésszefogds eredményeként is csak
fokozatosan - taldn 6t-tiz éven beliil - vdrhato,

" hogy nyugati szinvonalu kézlekedési mordl legyen

. Magyarorszagon.”

MAUT:

A siker nem lehet gyors, mert legalabb egy 0j genericio felndvése,
az 4j ismeretek altaldnos elsajatitasa sziikséges. A legkisebb ered-
mény is sikernek bizonyulhat, amig az europai szintt kozlekedési
moral dsszességében meghonosodik. Az elért szintet fenn is kell
tudni majd tartani!

MINIMAX: Taldn mar hirom-6t év alatt is vdltozhat a helyzet, de
nagyon fontos hangsulyozni, hogy akkor érhetéek el latvanyos si-
kerek, ha a sok résztvevd (oktatas, csaladok, civil szféra) egy prog-
ramhoz csatlakozik, és ha a csaldd - a gyermek és a sztilok is - tobb
helyen taldlkozhat ugyanazzal az izenettel.

NIT: Lépésrol lépésre kell haladni e cél elérése fel¢, s valoban mar
ovodaskortol el kell kezdeni a biztonsdgos kozlekedésre nevelést,
oktatast. A fejekben kell rendet tenni! Ma biztonsaggal az jelezheto
elére, hogy egy Uj generacionak kell felnéni ahhoz, hogy a nyugat
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eurdpai szinvonalu kozlekedési moral Magyarorszigon is a minden-
napi valdsig része legyen.

IAPA: Ennek megvalaszolasiahoz kanyarodjunk vissza az oktatan-
do korosztaly témakoréhez, hiszen a kozlekedési mordl benntink
rejlik, a naponta kozlekeddkben, akik tanult rutinok, beidegz6-
dések alapjan viszonyulunk a mellettiink haladéhoz, vagy éppen
a kialakult szitudciohoz. A zsigeri szinten beépiilt, rossz motoros
reflexeket levetkdzni rendkiviil nehéz. Az ELET UTON program
sikere nemcsak a promotalok agilitdsan, hanem a megszolitottak
program iranti nyitottsdgdn is mulik. Joslatokba bocsatkozni nem
szeretnénk, de sokéves munka gyiimolese lesz a nyugat-eurdpai
szintl kozlekedési mordl.

IBSSA: Nem biztos, hogy a nyugat-eurdpai kozlekedési moral min-

den tekintetben kévetendd. Csak egy példa: Parizsban annyira nem
tisztelik egymast a kozlekedésben részt vevok, hogy egy koccanasos

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Onék szerint mikorra

vdrhatd, hogy az ELET UTON
programban megjeldlt
szakmai-tdrsadalmi 6sszefogas
eredményekéent nyugat-europai
szinvonalu kézlekedési moral
terjed el Magyarorszagon is?

baleset utan szo szerint faképnél hagyjik a kdrosultat, ha nem tor-
ténik személyi sériilés. Véleményiink szerint ez teljességgel elfogad-
hatatlan viselkedés.

A masik észrevételiink az, hogy tobb eurdpai orszagban engedélye-
zett bizonyos mérték alkoholfogyasztas a gépjarmiivezetdk részére.
Egy ilyen helyzetben nem beszélhetiink biztonsagos kdzlekedésrol.
Magyarorszagon zéré tolerancia van érvényben, ami nagyon helyes!
Ezért mi ugy latjuk, hogy nem nyugateurdpai kdzlekedési moralt
kell elérniink, mert azt sok tekintetben nem, hogy elértiik, de tul
is szarnyaltuk. Meglatasunk szerint olyan koézlekedési moralt kell
megteremteniink, ami a kozlekedésben részt vevék szamdra egy-
forman biztositja a biztonsagos kozlekedést kortol és kozlekedési
eszkoztdl fiiggetleniil.

OPEL: Az ELET UTON programban meghatérozott tarsadalmi
dsszefogas eredményeként is csak fokozatosan - taldn ottiz éven
beliil - varhato, hogy nyugati szinvonala kozlekedési morél legyen
Magyarorszagon. Végil is, egy nevelési folyamatrél beszélink,
amely sosem révid tavon hozza meg a virt eredményt.

ORFK-OBB: Az elmult évtizedben a kozuti kozlekedés biztonsaga
nemcsak hazankban, hanem az EU mas tagdllamaiban is javult.
Nyolc orszag sikeresen teljesitette a Fehér Konyv célkitiizéseit, mig
Magyarorszag 40 szazalékos eredményt ért el. A sikerek kovetkez-

tében Magyarorszag a ,sereghajtok” mezényébdl a kozepesen tel-

HARLEY:

... minél tobb program szdlitja meg a kézutakon
kozlekeddSket, anndl nagyobb sikerrel lesz képes hazdnk
felzarkézni Nyugat-Eurdpa szamos orszdgdhoz.”

=) L L -
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AAK:

, Nem akarunk senkit elkeseriteni,

de majd akkor, ha nem lesz égetden sziikség
erre a programra!”

jesitd tagallamok sordba lépett, ugyanakkor a tovidbbfejlédéshez
ujabb és ujabb beavatkozasokra van sziikség. Fontos megjegyezni,
hogy hazankban kedvezétlenebb az infrastrukturalis hattér a ré-
gebbi tagdllamokhoz képest, s a financiilis lehetéségek is korlato-
zottabbak. Ezért kevesebb pénz jut az infrastrukturalis és egyéb
fejlesztésekre, vagy kozuti ellenérzd rendszerek beszerzésére. Az is
kozismert, hogy a hazai torekvések mellett a nyugat-eurdpai orsza-
gok sem tétlenkednek, hiszen jelentds energiat forditanak a koz-
lekedésbiztonsag javitisara. Mindezek alapjan nehéz megjésolni,
mikorra éri el a hazai kozlekedésbiztonsdg a nyugat-eurdpai orsza-
gokban tapasztalhat6 szinvonalat. Egy azonban biztos: a megkez-
dett munkit folytatni kell, s a siker csak akkor garantilhato, ha
a kozlekedésbiztonsag kérdése mindenkor a legfelsdbb szintti po-
litikai tAmogatast élvezi. Tekintettel arra, hogy a kozuti balesetek
tulnyomo része emberi hibara vezethetd vissza, igy az eredmények
elérésében a kozlekedésre nevelésnek, az oktatdsnak és a jarmtve-
zetd-képzésnek a jovodben is kiemelt szerepe lesz.

RSOE: Az ELET UTON programban megjelélt szakmai-tarsadalmi
Osszefogas eredményeként remélhetdleg hazdnkban is mihamarabb
elterjed a nyugat-europai szinvonalt kozlekedési moril, és bizunk
abban, hogy dsszhangban a Fehér Konyv 2020-ra kitizott céljaival,
jelentdsen csokken a balesetek szama is.

Somogyi Gdbor

A cikkhez a fotdkat a csatlakozott partnerek bocsatottik rendelkezéstinkre.
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Evzaré beszélgetés Schvab Zoltan kozlekedésért felelds helyettes allamtitkarral

— Allamtitkdr tir! Még néhdny nap eléttiink van a 2011-es eszten-
débdl, de az eldzetes baleseti adatok alapjdn, hogyan értékeli a hazai

koziti kozlekedésbiztonsdg helyzetét?

— A magyarorszdgi kozuti kozlekedés eurdpai mércével mér-
ve is biztonsagos, a hazai uthalozat, a jarmiivek miszaki allapota,
a gépjarmiivezetdk felkésziiltsége dsszességében jonak mondhato.
Azonban nem szabad elfelejteniink, hogy egyetlen baleset is tobb
anndl, mint amit szeretnénk. Rendkiviil fontos, hogy minden ren-
delkezésre 4116 eszkozzel tovabb fokozzuk a kozutak biztonsagat,
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mind az infrastruktura-fejlesztéseken, mind a kiilénbozé forgalom-
technikai beavatkozasokon keresztiil. A Nemzeti Kozlekedési Ha-
tosag és a Megyei Kormanyhivatalok Kozlekedési Feliigyeldségei
altal feliigyelt, a kozuati gépjarmivek miiszaki allapotanak megfe-
lels szinten tartdsat biztositd miszaki vizsga-rendszer a kozuti esz-
kozpark megfeleld muszaki biztonsagat szolgalja. Bar keveset beszé-
link réla, de nagyon fontos szerepe van a kozlekedés biztonsaganak
megteremtésében, javitasiban. Ezzel egyitt a hazai gépjarmiivezetd
képzés mindségi javitdsitol a kovetkezd iddszakban jelentés ered-
ményeket varok el, ezen a teriileten még sok a teenddnk. A balese-
tek szamdanak jelentds csokkenése pedig Gnmagaért beszél, ezen az
uton kell tovabb haladnunk.

— Egyes szakérték a baleseti sxamok csékkenése magott fejlettebb
milszaki szinvonalit gépjdrmiidllomdnyt sejtenek. Az én megitélése
szerint minek készonhetd a kedvezd tendencia?

— A kozlekedésigazgatasi és a kozlekedésrendészeti feladatok
dsszehangolasan keresztil sikertl egy sokkal fegyelmezettebb koz-
lekedési magatartdsformat elérntink a hazai utakon. Az ellendrzé-
sek hatékonysdga és sziikségessége megkérdojelezhetetlen. Ez ta-
lan az elsédleges szempont, ami hozzajarult a balesetek szamanak
csokkenéséhez.

— Milyen torekvések jellemzik az Eurépai Unié kézlekedésbizton-
sdgi jovoképét, és hogyan hat mindez a magyar intézkedésekre?

— Az Eurépai Uni6 hatarozott célkittizése a kozuti kozleke-
désbiztonsag tovibbi, jelentds javitasa, konkrétan nullahoz kozeli
értékre csokkentené a kozlekedési balesetek haldlos dldozatainak
szamat az évszazad kozepére. Ez jelentds kihivas elé dllitja a ha-
zai kormanyzatot intézkedései meghozatalakor is, mivel azonban
a célok tekintetében egyetértiink az Unio torekvéseivel, azt gondo-
lom, hogy minden unios és hazai eréforrast mozgdsitani fogunk
ennek érdekében. A Beliigyminisztériummal kozosen dolgozunk
a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogramban megfogalmazott
célok megvalositiasdn. Nem titkoltan személyes elkdtelezettséget
érzek, hogy minden olyan tertileten hatékony intézkedéseket tud-
junk foganatositani, ahol a kdzlekedés legvédtelenebb szereplsi all-
nak a kozéppontban. Ebben a kérdésben nem csak a gyalogosokat,
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kerékparosokat kell emliteniink, de ide tartoznak a motorosok is,
akiket olykor-olykor sajat maguktol is védeni kell.

— Emlitette a személyes elkitelezettségét, mi késztette erre a ha-
tarogott kidlldsra?

— Amellett, hogy hosszu évek 6ta aktiv részese voltam a hazai
kozlekedésbiztonsagi programok megvaldsitasanak, az utébbi ido-
szakban t6bb olyan kiemelt rendezvényen vettem részt, ahol sze-
mélyesen taldlkoztam elkotelezett kerékparosokkal, motorosokkal,

Magyarorszig legjobb kozlekedésbiztonsagi szakembereivel. Ezek a
talalkozdsok, beszélgetések, szakmai vitdk meggydztek arrdl, hogy
sokkal nagyobb fordulatszamon kell a kozlekedésbiztonségi felada-
tainkat megvalositani. Sziviigyemnek tekintem, hogy minél keve-
sebb gyalogos, kerékparos vagy motoros baleset torténjen.

— A kizlekedésre nevelés fontossdgdt senki sem vitatja, dltaldban
mindenki egyetért, de exzel egyiitt milyen eszkdzokkel rendelkeznek,
hogy a program sikeresen megvaldsithaté legyen?

— Kozéptivon arra toreksziink, hogy a kozlekedésre nevelés
épiiljon be a kdzoktatdsba, akar olyan mértékben is, hogy azzal az
érettségivel egyidejli jogositvanyszerzést tegyen lehetévé a hagyoma-
nyos iskolai keretek kozott. Sokat varunk a tavoktatas (e-learning)
bevezetésétdl a jarmiivezetd-képzésben: a személyes, tantermi felké-
szitést hasznosan egészithetik ki az interaktiv, kisfilmes illusztraci-
okkal dolgozo oktatd programok.

— Kordbban emlitette az infrastruktiira-fejlesztéseket, milyen le-
hetdségek adottak ezen a teriileten?

— Kezdeményezésemre elsé alkalommal ktlonitiink el célzott
forrasmennyiséget személysériiléses balesetek megelézését eldsegitd
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infrastrukturafejlesztésekre, kozlekedésbiztonsdgi beavatkozasokra
az Uj Széchenyi Tervben. A vastttdrsasagok és kozutkezelsk javas-
latai alapjan rangsorolt fejlesztések megvalositasdra 50 milliard fo-
rintot szanunk, amely 6sszegb6l sosem latott mértéki orszagos koz-
lekedésbiztonsdgi program indithato.

— A szabdlyozds és a forgalomtechnika kimerithetetlen tdrhdza a
kozlekedésbiztonsdg javitdsanak. Mit emelne ki a 2011-es esztenddben

megualdsitott intézkedések koziil?

— Az idei évben vezettiik be a tehergépjarmtivek altaldnos el®-
zési tilalmat, amelynek kedvezd hatasa a statisztikdkban, a teher-
gépjarmivek részvételével bekovetkezett és a tehergépjarmi dltal
okozott balesetek sziméanak csokkenésében is tetten érheté. A szak-
tarca a forgalmi és kozlekedésbiztonsagi hatasait a jovo év elsé ho-
napjaiban az érintett hattérintézmények bevondasaval részletesen
elemzi. Az M15 és M70 autéutakon, néhany nap kiillénbséggel tor-
tént sulyos, halalos aldozatokkal jaro balesetek nyoman a szaktarca
vezetésemmel révid idon belil életre hivott egy szakértdi munka-
csoportot. A testiilet néhany hét leforgasa alatt - tobb tilést és egy
helyszini bejarast kovetden - elkészitette jelentését. A minisztérium
a nyar végére jovahagyta az abban javasolt beavatkozasokat, elren-
delte a szitkségesnek talalt intézkedések megvalositasat. A szaktirca
a munkacsoporti javaslat alapjan az M70 2x2 sdvra bévitését célzo
tervezés meginditdsat, a fejlesztés hosszu tavu kozuthalozatfejlesz-
tési programba emelését hatarozta el. A torténtek tizenete vilagos:
a kormanyzat kiemelten kezeli, alapvetd céljai kozott tartja szimon
a kozlekedésbiztonsag javitasat.

Orvos
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Magyarorszag kozuti
kozlekedésbiztonsagi
helyzete

1. AHAZAI KOZUTI BIZTONSAG TORTENETE
Mielott nemzetkozi dsszehasonlitiasban vizsgaljuk Magyarorszag kozuti biztonsagat, érdemes dttekinteni a
hazai helyzet utobbi évtizedekben tapasztalt alakuldsat. Ehhez ad tdimpontot az 1. abra, ahol a gépjarmi-
allomany, a személysériiléses balesetek és az ezek kdvetkeztében meghaltak szama kisérheto figyelemmel.
Az idésorok 1976-t6] kezdédnek. Ebben az év-
ben vezették be Magyarorszagon a kozuti baleset
kovetkeztében meghaltak - ma mér a vilag majd
minden orszdgaban haszndlt - 30 napos defini-
cidjat. Az 1976 és 2010 kozotti idészakot 5, egy-
mastol jol elkilonithetd, jellemzé szakaszra oszt-
hatjuk. Eztttal nem elemezziik az egyes szakaszok
részleteit, csupan azt jegyezzitk meg, hogy az elso,
1976-1987 kozotti, stabilnak mondhato idészak
utan romloé és javulo szakaszok valtjak egymast. et
nem részletezziik a valtozasok valoszint okait, csu-
pan megemlitjiik az egyes szakaszokat: 1976-1987
stabilitas; 1987-1990 romlas; 1990-2000 javulas;
2000-2006 romlas; 2006~ javulas.

2006-t6l napjainkig tehat javuls kozuti kozle-
kedésbiztonsagi helyzet jellemzi hazankat. 2011
elsé haromnegyed évében [1] tovabbi javulas fi-
gyelhetd meg. Ebben a 9 honapban 8%-kal keve-
sebb személysériiléses kozuti baleset tortént koz-
utjainkon, mint az el6z6 év azonos idészakaban, a

1. abra: A kozuti gépjarmiivek, a személysériiléssel jaro balesetek és az ezek kovetkeztében halalos dldozatok szama pedig kozel 22%-kal csok-
haltak sza 1976 és 2010 kozott (A kdzuti bizt ag fo6 k i . . ” .
meghaltak szama € Gz5tt (A kbziti biztonsag f6 szakaszai) kent, ami 119-cel kevesebb, mint 2010 elsé 9 ho-
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napjaban. Ez a javulas azonban - ha hinni lehet a korabbi idészakok jellemzéinek - elébb-utébb ismét
romlasba fordul. Ha ez bekévetkezik, megint 0j eréfeszitésekre lesz szitkség ahhoz, hogy tjra csdkkenjen
a kozuti balesetek és aldozataik szdma. Az utébbi évek eredményeit az un. objektiv felelésség és a ,zérd
tolerancia” bevezetésével, a pontrendszer és a szankciok szigoritasval, valamint a csokkend futasteljesit-
ményekkel magyarazzak [2].

2. AHAZAI ADATOK ELEMZESE

2.1. Baleseti és ,hattér”-adatok

Mar az 1. abraval kapcsolatban megemlitjik, hogy a gépjarmtiallomany helyett a gépjarmuvek futastel-
jesitménye mutatna igazan jol a veszélyeztetettség alakuldsat, azonban a teljes hazai kozuthélézatra nem
rendelkeziink megbizhato futisteljesitménnyel. (Néhany szerzé [3] végzett becsléseket ezzel kapcsolatban,
itt azonban nem hasznaljuk ezek eredményeit.)
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Az abszolut szamokon tul - a minél arnyaltabb kép érdekében - érdemes ele-
mezni a fajlagos adatokat (mutatokat) is. A 2. abra a killénbozdképpen értelmezett
halalozasi mutatok teljes hazai kozathalozaton megfigyelt alakuldsat szemléleeti
2001 és 2010 kozott.

Az dbra felso részén az un. ,személyi biztonsigot” jellemz6 haldlozasi mutato
(meghaltak/100 000 lakos), mig als6 részén a ,kozlekedésbiztonsag” jellemzésére
szolgalo haldlozasi mutato (meghaltak/10 000 gépjarm) alakuldsa kisérheto fi-
gyelemmel. Lényegében mindkét fajlagos mutato valtozasa azonos jellegi: ,,cstics”
2002-ben, majd csokkend trend 2010-ig. Mivel az orszdgos kozuthalézaton rendel-
kezésre allnak az éves futasteljesitmények, erre kiszdmithat6 a kozuti baleseti hala-
lozasi kockdzat ,igazi” vagy ,legjobb” értéke, a meghaltak gépjarmiivek futastelje-
sitményéhez viszonyitott szima (meghaltak,/10% jarmukilométer).

A 3. dbrat tanulmanyozva szembetiné, hogy a gorbe jellege alig kiillonbozik a
2. abran megfigyelhet6tdl: ismét ,cstucs” 2002-ben és jelentésen csokkend trend
2010-ig. (A cikk irdsanak idépontjaban még csak el6zetes 2010. évi forgalmi ada-
tok dlltak rendelkezésre.)

Az tehat megéllapithato, hogy a kozuti baleseti halal kockazatanak alakuldsa
azonos jelleg, valasszunk barmilyen adatot is a veszélyeztetettség leirdsara (lakos-
sag, gépjarmidllomany, futasteljesitmény).

A 4. abran a balesetek haldlos aldozatainak szamat vizsgaltuk a forgalomban valo
részvétel modja szerint. Nem meglepd, hogy a legtdbb halalos aldozat (45%) személygép-
kocsi vezetdje vagy utasa volt. Ugy tiinik, hogy a névekvé biztonsdgi dv-viselési arany és
a gépkocsik egyre magasabb passziv biztonsagi szinvonala kezdi stabilizdlni a korabban
emelkeds jellegti gorbét. A meghalt gyalogosok hosszu tavon csdkkend részaranya bizo-
nyos fokig a névekvé motorizicios szint kévetkezménye. A kerékparosként meghaltak
szama egy allando érték koriil ingadozik. A kerékparozas biztonsagat javitd valos és ja-
vitani szandékozé intézkedések taldn e kozlekedési mod névekvd népszeriisége miatt
nem hoztak itt kimutathat6 eredményt. A motoros kétkereki jarmiivek (motorkerék-
parok, mopedek) sokdig ,fejfej mellett” haladd gorbéi az utobbi években eltérden ala-
kultak. Mig a segédmotoros kerékparon meghaltak részardnya alacsony (2,4%) maradt,
a motorkerékparon meghaltaké - egyezden a vilagszerte tapasztalt trendekkel - jelentd-
sen novekedett, egészen 2010-ig, amikor csokkenés kovetkezett be [4].

2.2. Néhany teljesitménymutato

Az egyik legfontosabb - a gépjarmiivezetdk és utasok szabalykovetési szintjét, biz-
tonsdg szempontu magatartisat jellemzd - kozlekedésbiztonsagi teljesitménymu-
taté a biztonsagi dv-viselési ardny. Ennek személygépkocsikban megfigyelt hazai
alakulasat szemlélteti az 5. abra. (A legutolsé orszdgos felmérés 2009-ben tortént.)
Az 1999. évi mélypont utdn mind az elsé, mind a hétsé tiléseken jelentésen no-
vekedett a biztonsagi 6viiket szabélyszertien becsatoldk aranya. Ez az arany 2009-
ben a személygépkocsik elsé iilésein megkozelitette a 80%-ot, meghaladva az addig
legnagyobb 1993-1994. ¢vi értéket. A hdtsé tléseken is nagymértékti novekedés
figyelheté meg, azonban itt a mutatd értéke még 50% alatt maradt. Ez azt jelenti,
hogy a hatso tiléseken mutatkozik még igazan jelentds lemaradas a biztonsagi dvet
viseldk aranyaban. A javulds kiillénboz6 intézkedések dsszehangolt alkalmazasanak
koszonhetd. Ez a példa is jol mutatja, hogy a felvilagosité kampdnyok és a rendéri
ellendrzés, szankcionalas egytittes alkalmazasa igazdn eredményes lehet.

Szintén fontos kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatd a biztonsagi gyermek-
tilések alkalmazasanak aranya [5]. A 6. abran a személygépkocsiban utazé, kiilon-
boz6 mddon (biztonsagi gyermekiiléssel, felnétt biztonsdgi dvvel) védett és védte-
len gyermekek (0-14 évesek) ardnya lathato. Mig 1993-ban a személygépkocsiban
utazé gyermekek 80%-a védteleniil (minden rogzités nélkiil) utazott, addig 2009-ig

30%-ra csokkent az ilyen gyermekek részardnya. Ez akkor is jelent6s eredmény,
ha elfogadhatatlan, hogy még mindig kozel minden harmadik gyermek védteleniil
utazik. A torvényi szabalyozas elsé komoly lépése a biztonsagi gyermekiilések kote-
lez6 alkalmazasanak eléirdsa volt (2002. januar 14étdl). A tovabbi lépések kozil ki
kell emelniink a szabalysértokkel szembeni szankcidk szigoritasat.
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2. abra: Kozuti baleseti kockazat alakulasa az un. ,,orszagos

kozuthalézaton” (2001-2010)

3. abra. Kozuti baleseti halalozasi kockazat alakulasa
az an. ,orszagos koézathalézaton” (2001-2010)

32110172 010

34177 475 280

34938 425245

36 066 080700

1. tablazat: K6zuati baleseti halalozasi kockazat az *elézetes adat
orszagos k6ézuthalézaton (2001-2010)
(Forrds: OKKF-kiadvdnyok)
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4. abra. A kézuti baleset kvetkeztében meghaltak szamanak megoszlasa a forgalomban valé
részvétel médja szerint (1984-2010)

5. abra: Személygépkocsi-vezetok és utasok biztonsagiov-viselési aranya az els6 és hatso liléseken
(1992-2009)

6. abra: Személygépkocsiban utazo, kiilonb6z6 médon védett és védtelen gyermekek aranyanak
alakulasa (1993-2009) (A vonatkozé jogi szabalyozas fontosabb valtozasai)
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3. NEMZETKOZI OSSZEHASONLITAS

Bér az EU szamszer(i kozuti kozlekedésbiztonsagi
célja - a baleseti halottak szimanak 50%-os csok-
kentése 2001 és 2010 kozott [6] - Osszességében
nem teljesiilt, jelentésen mérséklodott a halalos
aldozatok szama ebben az idészakban. Sét, nem
egy tagallamban ennél nagyobb mérték( csokke-
nést figyeltek meg. Az EU atlagdban 44%-os csok-
kenést sikertilt elérni, Magyarorszdgon pedig 40%-
kal kevesebben vesztették életiiket kozuti baleset
kovetkeztében 2010-ben, mint 2001-ben. Jol lit
haté mindez a 7. 4bran, ahol a meghaltak szdma-
nak 2001 és 2010 kozotti valtozasat (csokkenését)
tuntettiitk fel valamennyi EU-tagéllamban. A hazai
40%-0s csdkkenés kiillonodsen jo eredménynek sza-
mit, ha figyelembe vessziik, hogy ezt csupan a 10
éves iddszak utolsd éveiben értiik el, hiszen 2006-
ig romlott a hazai kozuti kozlekedés biztonsaga.
Figyelmet érdemel, hogy Szlovakia és Szlovénia is
teljesitette, illetve tulteljesitette a kittizott célt. A
kovetkezdkben az EU-nél szélesebb kort nemzetks-
zi dsszehasonlitast végziink az OECD-tagorszagok
IRTAD adatbankja segitségével. A 8. és 9. dbrakon
csak azokat az orszdgokat tlintettiik fel, ahol mar
rendelkezésre dlltak a 2010. évi adatok.

Mivel a kozuti veszélyeztetettséget legjobban
leir6 futdsteljesitmény-adatok csak kevés orszagra
allnak rendelkezésre, a lakosok és a gépjarmiivek
szamdhoz viszonyitjuk a kézuati balesetek halalos
dldozatainak szamat. A 8. abran a szakméban szé-
les korben hasznalt mortalitas 2010. évi értékei ha-
sonlithatok dssze. Ez az un. ,személyi biztonsag”
azt mutatja, hogy a kozuti balesetek milyen mér-
tékben szedik aldozataikat a lakossag korében, te-
kintet nélktl az orszag motorizacids szintjére. Itt
is felhivjuk a figyelmet arra, hogy ez a mutaté én-
magaban nem hasznilhaté torzitdsmentes dsszeha-
sonlitasra, mert értéke nemcsak akkor alacsony,
ha az adott orszdgban j6 a kozlekedésbiztonsag,
hanem akkor is, amikor alacsony a motorizacids
szint. Onmagaban az a tény tehat, hogy e mutaté
értéke alacsony, még nem garantalja a megfeleld
szinti kozuti biztonsigot. Magyarorszag nem iga-
zan kedvezo, de a legrosszabbak kozé sem sorol-
hato értéke elsésorban a tobbi orszaghoz képest
viszonylag alacsony motorizacids szintiinkkel ma-
gyarazhaté. Konnyt belatni, hogy ez a fajta ssze-
hasonlitas csak akkor adna torzitasmentes ered-
ményt, ha valamennyi orszdg motorizacids szintje
azonos lenne. Errél a valosagban természetesen
nincs és nem is lehet sz6.

A 9. dbran lathat6 6sszehasonlitas mar figye-
lembe veszi a motorizicios szintet, hiszen a kozuti
balesetek halalos aldozatainak szamét nem a lakos-
sdghoz, hanem a gépjarmutallomanyhoz méri. Ma-
gyarorszag helyzete itt mar nagyon kedvezotlen,
hiszen amig az el¢z6 abran 5 orszagot is sikeriilt
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megeldzniink, addig itt mar csak Dél-Koredban nagyobb
a haldlozasi mutatd, mint Magyarorszagon. Még a sokaig
rossz kozuti biztonsagardl hires Gordgorszdg is jelentésen
alacsonyabb (jobb) értékkel buszkélkedhet, mint hazank.

Erdemes egy pillantést vetni a rangsor elejére is. Sét, a két
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rangsor Osszevetése is tanulsdgos. Svédorszag itt is az élen
all, ami mar egyértelmien azt mutatja, hogy kozuti biz-
tonsdga valoban kiemelkedden jo. Es ha dsszevetjiik a két
sorrendet, azt latjuk, hogy mindkettében ugyanazok az or-
szagok allnak az élen, vagyis: Svédorszag, Hollandia, Svajc,
Norvégia sth. Az igazan jo kozlekedésbiztonsagu orszagok-
ban tehat nemcsak a mortalitds (,személyi biztonsag”) ér-
téke alacsony, hanem a halalozasi mutatoé (,kozlekedés-
biztonsag”) is. Az a tény, hogy Magyarorszag a 18 vizsgalt
orszdg kozul 17. a rangsorban, azt mutatja, hogy a hazai
adatok nagymérték javulasa még messze nem tette kedve-
z6bbé nemzetkozi dsszehasonlitasban elfoglalt helytinket.

Ez azért van igy, mert a tobbi orszdg is jelentds, s6t, sok 7. dbra: A kézuti kdzlekedési baleset kévetkeztében meghaltak szamanak 2001 és 2010
esetben Magyarorszignal jelentdsebb eredményeket ért el, kbz5tti vltozasa az EU tagéllamaiban

viszonylagos helyzetiink tehat nem valtozott.

4. OSSZEFOGLALAS

2006-tol kismértékben, 2007-t5] pedig jelentds mérték-
ben javult a hazai kozuati kozlekedés biztonsiga; mind
a teljes hazai, mind az un. orszagos kézuthaldzaton sza-
mottevéen csdkkent a haldlos sértlés kockdzata. A hals-
los aldozatok csaknem fele személygépkocsi vezetdje vagy
utasa volt, ezért is nagyon fontos a 2000-t51 (2009-ig)
noévekvd biztonsigiov-viselési aranyok tovabbi novelése.
Magyarorszagon 2001 és 2010 kozott 40%-kal mérséklo-
dott a kozuti balesetek halalos aldozatainak szama, ami
a 27 EU-tagillam 44%-os atlagértékéhez képest biztato
elérelépés, kilondsen akkor, ha figyelembe vessziik, hogy

Lengyelorszag

ez a javulas lényegében 2007 és 2010 kozott ment végbe.

Franciaorszag
Spanyolorszag
Finnorszag
Németorszag
Norvégia
Hollandia
Svédorszag

A jelentds javulas ellenére nemzetkdzi dsszehasonlitasban

Dél-Korea
Gorogorszag
Uj-zéland
Csehorszag
Magyarorszag
Olaszorszag
Szlovénia
Ausztria

a hazai kézuti biztonsag még mindig nagyon kedvezétlen.

A halélozési mutato 18 OECD—tagéllamra rendelkezésre 8. abra: A mortalitas (meghalt/ 100 000 lakos) 2010. évi értékei az OECD-tagorszagokban
allo értékeit (meghaltak/10 000 gépjarm) dsszehason- (Forrds: IRTAD)

litva Magyarorszag csupan Dél-Koreat tudta megeldzni.
Mindez azt mutatja, hogy a kozuti biztonsag tovabbi nagy-
mértéki javitasa érdekében tjabb intézkedésekre, erdfe-
szitésekre van sziikség.

Prof. Dr. Hollé Péter
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Napjaink kozlekedéspolitikajanak nemcsak az Eurdpai Unidban,

hanem Magyarorszagon is fontos eleme a kozlekedésbiztonsag.

Az EU Fehér Konyve és az NFM Kozlekedés Operativ Programja is
kiemelten foglalkozik a kozlekedésbiztonsag kérdéseivel. Amennyiben az
elmult évtizedet vizsgaljuk, kijelenthetjiik, hogy az atfogd intézkedéseknek
koszonhetden jelentds eredmények sziilettek. Fontos kérdés azonban,
hogy 6regedd tarsadalmunkban a jarmUivezetdk legveszélyeztetettebb
korének (17-25 év) mutatoi hogyan alakultak ezen idGszakban.

BEVEZETES

Az Eurdpai Kozosségek Bizottsdga 2010 juliusaban elfogadta a 2011 és 2020 kozotti iddszakra vonat-
kozo kozlekedésbiztonsagi programjat, mely a 2010-es évet alapul véve a kozati dldozatok szamanak
50%-o0s csokkenését irja eld. Ehhez egy olyan dsszehangolt cselekvési tervre van sziikség, melyben
részt vesz a kozuti kozlekedés minden szerepldje. Az dtfogd stratégia megalkotasahoz nem elegend®

125 100 75 50 25 0 0 25 50 75 100 125
1. bra: Magyarorszag korfaja 2010-ben [4]

a teljes tarsadalmat érintd intézkedések bevezetése, nagy lehetdségekkel birhatnak a célzott korcso-
portokra vonatkozé programok. Az életiik mas-mas szakaszaban jaro férfiak, illetve nék kiillénbozo
szituaciokban eltérden viselkednek, igy egy hatasos hosszu tava akcidprogram megalkotasahoz elen-
gedhetetlen a baleseti korfik részletes elemzése, a korabbi intézkedések hatdsanak tanulményozasa.
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2. abra: A konnyii sériilések szama a férfiak és nék korében, 1998-ban (KSH alapjdn sajdt szerkesztés)

3. abra: A kénnyii sériilések szama a férfiak és nék korében, 2010-ben (KSH alapjdn sajdt szerkesztés)

o) !

>5 >10 >15 >20

44

Ahogy az kiilénbozo hirforrasokban, statisztikai elemzésekben nap mint nap eldtérbe kertil,
Magyarorszag lakossaga, mint ahogy ez az egész Eurdpai Uniodra is jellemzd, fokozatosan eloregszik.
A fejlett orszagokban napjainkban komoly problémait jelent a koreloszlas fokozatos emelkedése [1].
Az Ossznépesség sziiletéskor varhatd élettartama az ezredfordulon, a fejlett piacgazdasigokban el-
érte a 77-80 évet (Svajcban 80,2 év volt), mig a volt Szovjetunié utédallamaiban 65-70 évre ado-
dott (Oroszorszagban 65,5 év). Kozép- és
KeletEuropaban 71-76 év, Magyarorsza-
gon 72,2 év volt ekkor az §ssznépesség
sziiletéskor varhato élettartama. Hazank-
ban 1998 és 2009 kozott 70,6 évrdl 73,9
évre emelkedett az dssznépesség varha-
to élettartama, mialatt az sszlakossag
folyamatosan csdkken (-0,2% évente).
Magyarorszag 2010-es korfijat az elso
dbra mutatja [2](3].

A KOZUTI KOZLEKEDESI BALESETEK
KORFAJANAK ELEMZESE

Az elemzés alapjai

Az elemzés sordn a Kdzponti Statisztikai
Hivatal kézuti baleseti adatallomanya-
it hasznaltuk [5]. 1998-t6] 2010-ig éven-
te vizsgaltuk a személysériiléssel jaro koz-
uti kozlekedési balesetetek mutatdit, hat

1T

kiilon kategoriat képezve, az aldbbiak sze-
rint: mind a nék, mind a férfiak korében egy-egy kategériit alkotnak a kénny(, stlyos és halalos sé-
rilések. Az atldthatdbb dbrazolds érdekében 5 éves korcsoportok kertltek kialakitdsra. Az egyes kate-
goridk évente kertiltek elemzésre, a kévetkezd statisztikai mutatok szerint: a sériilések szama, sériiltek
atlagos életkora, életkor szerinti széras, modusz (leggyakrabban eléforduld korcsoport), median (a
statisztikai sokasagot kétfelé vigd korcsoport), és a gorbékre vonatkozé csticsossag és ferdeség.

A kénnyii sériilések korfajanak
elemzése

A kozuti kozlekedési balesetet szenve-
dok statisztikai mintdinak vizsgilata
annal egyértelmiibb eredményt hoz,
minél tobb adatbol all az elemzett min-
ta. Ennek kdszonhetden a vizsgalt ido-
szak trendjei a konny( sériilések terén
a legszembettindbbek. 1998-ban a fér-
fiak korében 7429 konnyt sériilés tor-
tént, mig a nék korében 4906. Mindkét
nemre jellemzo, hogy a legveszélyezte-
tettebb korosztilyban kiugréan sok bal-
eset tortént, a férfiak korében a 16-30
éves korosztilyban tortént a sériilések
csaknem fele (2. abra). 2010-re a férfisé-
riilések szima 5994-re, mig a n6i 4979-
re adodott (3. abra).

A teljes iddszakot tekintve megfi-
gyelhetd, hogy 2006 ota sikeriilt jelentds eldrelépéseket tenni, a kordbbi hulldimzé eredmé-
nyeket fokozatos csdokkenés valtotta fel. A konny( sériilésekkel jarod balesetek esetében egyér-
telmten kirajzolodik az atlagéletkor novekedése (3. abra). A vizsgalt évek soran mind a nék
(34,18-r61 37,32 évre), mind a férfiak (32,81 évrol 35,98 évre) korében tobb mint 3 éves nove-
kedés mutatkozott a balesetet elszenveddk atlagéletkoraban. Ebben az adatsorban igazolodni
latszik a sziiletéskor varhaté életkor novekedése, sot kozel azonos mértékben novekszik. Mi-
vel aszimmetrikus, jobbra htzodo eloszlasok adddtak a kapott értékekbdl, igy a modusz és a
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medidn értéke is jelentdsen eltér a szamtani atlagtdl. Ezen értékek valtozasa is hasonlénak mu-
tatkozott, mint az 4tlagos baleseti életkor alakulasa, fokozatosan emelkedtek a kapott értékek,
a modusz a kdnny( néi sértilések esetén a 21-25 éves korosztalytol felkuszott a 31-35 éves kor-
osztalyig, mig a medidn a 26-30 évestdl a 31-35 évesig. A férfiak sériilései esetén a moédusz a
21-25 éves korosztalyon beliil kuszik felfel¢, mig a medidan a 26-30 éves korcsoporttol a 31-35
évesig emelkedik. Ezek alapjan szintén
kijelenthetjiik, hogy a korabban tapasz-
talt valtozasok a tobbi helyzeti kozép-
érték esetén is igazolasra kertltek.
A csucsossag értékének folyamatos
cs6kkenése kimutatja, hogy a balese-
ti korfa laposodik el, tehat egyre szé-
lesebb korosztalyban kévetkeznek be a
balesetek, valamint egyre ritkdbbak a
kiugro értékek (3. és 4. abra). A ferde-
ség is csokkend tendencidt mutat.

A sulyos és halalos sériilések
korfajanak elemzése
A sulyos és halalos sériilések abrazola-

60

sakor mas tipusu gorbék, tendenciak

alakultak ki (5. abra). A veszélyeztetett 40 e
kor magas eredményei mellett megjelent

egy ujabb korcsoport, az 51-60 évesek,

melyben ardanyaiban joval tobb sértilés &

tortént, mint a konny sériiléses esetek-
ben. Ennek a jelenségnek a magyariza- R —
ta feltehetéleg Magyarorszig lakossagi- 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

2006

2007 2008 2009

2010

nak korfajaban rejlik. Visszatekintve az 4. abra: A férfiak korében tortént kénnyli sériilések mutatoéinak valtozasa (KSH alapjdn sajdt szerkesztés)

1. dbrara, lathato, hogy ez a korcsoport
nagyobb létszimban van jelen tarsadal-
munkban, mint a 41-50 éves.

A vizsgalt idészakban az 4tlagos bal-
eseti életkorban tortént valtozas - ha-
sonléan a kdnny sériilésekhez - a su-
lyos sértiléssel jard balesetek esetében is
kozel 3 évvel novekedett. A halalos ki-
menetel(i balesetek esetén ez a tendencia
nem rajzolodik ki egyértelmiien. Némi
novekedés felfedezhetd, de ez nem olyan
nagysdgu, mint a korabban emlitett két
kategdrianal.

A sulyos sériilések vizsgalatakor
szembet(in®, hogy a ndk esetében igen

okozoja lehet, hogy a 30-40 éves kor I

nagy eltérések mutatkoznak, ennek ' I
o0 —= | | . |

osztaly a gyermekvallalas miatt kevés-
bé vesz részt a kozuti kozlekedésben,

>5 >10 >15 >20 >25 >30 >35 >40 >45 >50 >55 >60 >65 >70 >75 >80 >85 >90 >95 >98

illetve jéval kortltekintébben teszi azt 5. 4abra: A hallos sériilések szama a férfiak és nék kérében, 2010-ben (KSH alapjdn sajdt szerkesztés)

[6] (6. dbra). A medidn értéke ebben a

kategoriaban a 41-45 évestdl a 45-50 éves korosztalyra tolodik. A férfiak esetén ez a kimara-
d4s nem jellemzo, igy fokozatosan emelkedik mind a médusz, mind a median értéke, eldbbi a
21-25 évestdl a 31-35 évesig, utobbi a 31-35 évestdl a 36-40 éves korosztilyig tolodik. A hals-
los kimenetelt baleseteknél mar nem beszélhetiink ilyen értékeltolodasrol, azt az adatok hul-
lamzasa jellemzi. A ndk esetén a modusz a 21-25 és az 51-55 éves korcsoport kozott valtozik,
a medidn a 41-45 és 46-50 éves korcsoport kozott ugrdl. A férfiaknal szintén nagy differen-
cia mutatkozik, a modusznal a 21-25 és a 46-50 éves korcsoport kozott, a median a 36-40 és
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Eletkor [év]

6. abra: A sulyos sériilések szamanak alakulasa a nék korében (KSH-adatok alapjan sajat szerkesztés)

41-45 év kozott véltozik. A ferdeség értéke szinte minden esetben pozitiv értéket mutat, mely aszimmetrikus,
jobbra elhuizodo eloszlast jelent. A cstcsossag értéke kozelit a nulldhoz, illetve egyre nagyobb negativ érték
felé tart, mely a konnyt sériilésekhez hasonléan a gorbe ellaposodasat jelenti.

OSSZEGZES

Az adatok kiértékelése bizonyitotta, hogy a tarsadalom atlagéletkoranak névekedése maga utan vonja a kdz-
uti kozlekedési balesetet szenvedék dtlagéletkoranak emelkedését. Ahol kellden nagy szamu adat 4llt rendel-
kezésre, ott a kapott értékek egyértelmti tendencidt mutattak a vizsgalt idészakban. Tovabbra is igaz, hogy a
legtobb személysériiléssel jard baleset a 17-25 éves korcsoportban kovetkezik be. Ennek megeldzése érdeke-
ben érdemes lenne egy olyan oktatasi rendszert kidolgozni, mely célul tzi ki a kulturalt kozlekedésre valo
nevelést. A helyes kozlekedésbiztonsagi magatartas kialakitasa megkezdhetd még a jarmiivezetés tanulasanak
megkezdése elott, gyermekkorban. Az eredmények titkrében kijelenthetd, hogy Magyarorszdg a személysérii-
léssel jaro kozuti kozlekedési balesetek szamanak csdkkentésében jo uton halad, azonban az utobbi évek sike-
res intézkedésein tul még szamos eredményes intézkedésre van szitkség ahhoz, hogy kévetni tudja a fejlettebb
nyugati piacgazdasigok altal mutatott utat.

KOSZONETNYILVANITAS

A munka szakmai tartalma kapcsolodik a Mindségorientdlt, dsszehangolt oktatdsi és K+F+ stratégia, valamint
mitkédési modell kidolgozdsa a Miiegyetemen és az A kéziti jdrmiiforgalom modellezése és tébbkritériumii opti-
malizdldson alapulé irdnyitdsa tdrsadalmi és gazdasdgi hatékonysdg figyelembevételével cimii projekt szakmai
célkittizéseinek megvaldsitdsahoz. A projektek megvaldsitasit az Uj Széchenyi Terv TAMOP-4.2.1/B-09/1/
KMR-2010-0002 programja, az OTKA CNK 78168 programja, valamint a Magyar Tudomanyos Akadémia

Bolyai Janos kutatoi dsztondija tdimogatja.
Heinczinger Mdria (KTI Kozlekedéspoltikai és -gazdasagi Tagozat)
Sesztakov Viktor (KTI Kozlekedésbiztonsagi és Forgalomtechnikai Tagozat)
Szabé Viktor (BME hallgato)
Térok Addm (BME Kozlekedésgazdasagi Tanszék)

Irodalom:
1. Dr. Sardi Erika: Emberi tényezokrol. ,Hogyan tovabb? - 4. ,Magyarorszdg népességének szima nemek ¢és életkor szerint,
Kozlekedésbiztonsig a Fehér Konyv utan” Kozlekedésbiztonsagi januar 1.” (www.ksh.hu)
konferencia 2010. 11. 10. 5. Dr. habil Holl6 Péter - Zsigmond Olivér:
2. Dr. Semsei Imre: Gerontoldgia. Debreceni Egyetem Egészségiigyi Emelt kozuti sebességhatarok kozlekedésbiztonsagi idésorok
Kar, Nyiregyhaza, 2008. elemzésével. Kozlekedéstudomanyi Szemle LV. évf. 3. szam,
3., Life expectancy at birth, total (years)” The World Bank Group, Budapest, 2005.
2011. 6. Keril6 Judit: Egészséges Tarsadalom. 2009. 11. 07.
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emlékezés

Id. Rubik Ernd Emlékkonferencia Esztergomban

Id. Rubik Erndnek, a magyar repuilés és a gépészmérnoki szakma kiemelkedd alakjanak tiszteletére

- halalanak évforduléjan - november 25-én Esztergomban emlékkonferenciat rendezett a Magyar

Mérnoki Kamara Gépészeti Tagozata. Az emlékkonferencia fovédndke Gydri Gyula, az NKH légligyi

elndkhelyettese volt.

A Technika H4zaban megtartott
konferencidn elsdként az NKH Lég-
tigyi Hivatalanak elnéke a Kossuth-
dijas repiilégép-tervezé6 munkassa-
gat méltatta.

— Ahhoz, hogy a XXI. szdzad
hazai Légiigyi Hivatala is a megfe-
lels helyén kezelje id. Rubik Erné
munkdssdgit, néhany dolgot okvet-
lentil hangsulyoznom kell. Taldn
tulzas nélkiil mondhatom, hogy
a mult szazad 30-as éveinek koze-
pe a magyar repiilés egyik fényko-
ra volt. A feljegyzések szerint 1935-
ben példaul - 6sszesen 53 géppel
- 20 repiildegyesiilet mikodott az
orszagban. Id. Rubik Erné is itt is-
merkedett meg a repiilés szépségei-
vel, féként akkor, amikor a Magyar =
Aero Szovetség ellenéri hilozata-
nak tagja lett. Ellendrzései soran bejarta az orszag repiilémuhelyeit,
igy keriilt el az esztergomi MOVE miihelyébe is. Akkor persze vél-
hetden még 6 sem gondolta, hogy ezzel ¢letpalydja meghatarozo 4l-
lomasahoz érkezett. Mitter Lajos egykori mtibutorasztalossal és meg-
szallott repiiléssel 1938. marcius 10-én — 11 ezer pengd alaptékével
- létrehozta az esztergomi székhelytt AERO-EVER Vitorlazoreptils-
gép-gyartd Kft.-t, amely fennallasa alatt 6sszesen 27 darab vitorla-
zogépet készitett. Ennél azonban nagyobb jelentésége volt annak,
hogy a cég révén Magyarorszagon beindulhatott a motor nélkiili
reptilégépek sorozatgyartdsa, mind népszertibbé valt a vitorlazore-
piilés, jelentds szamu, magasan képzett szakembert nevelt ki, és a
cstcsidészakban 500 embernek biztositott munkalehetdséget - em-
lékezett Gydri Gyula a nagy hirt repiildmérndkre, majd a jelen 1évo
szakemberek szdmdra tajékoztatast adott a Légtigyi Hivatal elmult
- csaknem egy - évérol.

— Orémmel tajékoztathatom a konferencia résztvevéit, hogy
a Légigyi Hivatal - a vilag gazdasagdanak szoritdsa kozepette is
- komoly lépéseket tett azért, hogy meghatarozo, de legaldbbis
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A fiatalokat mindig is érdekelte a repiilés

egyenrangu szerepld legyen a tag-
orszagok légiigyi szervezetei ko-
z6tt. Voltaképpen e torekvésiink
helyességében erdsitett meg ben-
niinket 2011 szeptemberében le-
zajlott EASA-audit, amely szerint
a hazai Légugyi Hivatal - néhany
kisebb, de kijavitott hibatol elte-
kintve - az unids jogszabalyoknak
megfeleléen, eurépai médon mi-
kodik. Ez persze nem azt jelenti,
hogy minden gondunk megsz(int,
és hatradolhettink a székben. Saj-
nos ez nem igy van, hiszen éppen
az emlitett eurdpai mindségli mun-
ka rendkiviili terheket r6 a human
eréforras és megfeleld anyagi lehe-
téségek hianyaval kiiszkodo hiva-

Fot6: FORTEPAN©2010

tali apparatusra. J6 hir azonban,
hogy éppen a sikeres auditot meg-
€l6z6 napokban - hitrahagyva a hivatal mtikodésének éveken at
helyet biztosit egykori felvonulasi épiiletet, az A portanal lévo
fabarakkot - végre eurdpai kortilmények kozé kertlt a vecsési
Quadrum Irodahdzban. A koltozés jol szimbolizalta a kozlekedé-
si kormdnyzatnak azt a szandékat, amellyel minisztériumi féosz-
talyi rangra emelte a légikdzlekedés iranyitdsat, a foosztilyvezetd
légiigyi féigazgatdként gondoskodhat az unios és a hazai normak
6sszehangolasarol, személyemben pedig a Légtigyi Hivatal elndke
egyben a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag elndkhelyettese tisztét is
betolti, megadva ezzel is a szakma kiemelt hangsulyat. Az tj irodai
elhelyezés azonban nemcsak azért lényeges, mert végre a magasan
képzett munkatirsaink is hivatalukhoz mélté koralmények kozott
dolgozhatnak, hanem azért is, mert az dltalunk meghirdetett tigy-
félbarat hivatal sem valésulhatott volna meg a korabbi méltatlan
kortlmények kozott - hangsulyozta az NKH légiigyi elnokhelyet
tese, aki a tovabbiakban részletesen is szolt a Hivatal uj struktuara-
jarol és a kovetkezd esztendd feladatairol.

SG.
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Kozlekedésbiztonsag 2011 — a KBSZ tapasztalatai alapjan

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezethez
évente tobb mint ezer bejelentés érkezik
a légi-, a vasuti és a vizi kozlekedés

7 0

terlletérdl. Ezek kozott éppugy
szerepelnek sulyos kimenetell balesetek,
mint az infrastruktdra muikodtetését
megzavaro egyéb események. A 2011.

év értékelését a kozlekedésbiztonsag
szemszogébol majd csak a teljes éves
adatok elemzését kovetGen lehet
megtenni, de igy az év vége felé kozeledve,
azért mar bizonyos kozponti kérdéskorok
kiemelhetdk.

A vasuti kozlekedés teriiletén az elmult idészak nagy balesetei -
2007-Sz6ny, 2008-Monor - 6ta nem térténtek azokhoz hasonlo-
tragédidk. Azonban 2011-ben tdbb olyan esemény is tortént, amely
ugyan nem vezetett balesethez, de amelynek latens veszélyessége
mindenképpen kiemelt figyelmet érdemel. Kiillondsen jelent6s ve-
szélyforrast jelentenek azok az esetek, amelyeknek a ,végeredmé-
nye” vonatok szembekdzlekedése. Ezeknek az eseményeknek a hat-
terét vizsgalva gyakorlatilag mindig emberi tényezére vezethetd
vissza a veszélyhelyzet bekdvetkezése. A KBSZ tevékenységének cél-
jat, a megeldzést illetden adddik az a kérdés, hogy miként lehet
elejét venni azoknak az emberi hibaknak, téves cselekedeteknek,
amelyek el6idézdivé valhatnak az ilyen és ehhez hasonlé potencia-
lis veszélyforrasoknak.

2011-ben tobb izben eléfordult, hogy a kozlekedd vonat eldzetes
felhatalmazas nélkiil meghaladta a ,Megallj!” jelzést ado fojelzot,
szerencsére komolyabb kovetkezmény nélkil. Négy esetben azon-
ban csak a kértilmények kedvezd alakulasan mulott, hogy ténylege-
sen nem vélt kdvetkezményeiben sulyosabba az esemény. Ezekben
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az esetekben ugyanis a jelzémeghaladas kévetkezménye vonatok
szembekozlekedése lett. Az egyik ilyen volt, ami 2011. marcius 6-4n
Otvés forgalmi kitéronél tortént, ahol is egy tehervonat elézetes
felhatalmazds nélkiil meghaladta a ;Megallj!” allasu, V1 jela kija-
rati jelz6t, majd felvagva a véltét tovdbbhaladt a Zalabér-Batyk al-
lomas feldl érkezd személyvonat vaganyan. Szerencsére a személy-
vonat mozdonyvezetdje észlelte a masik vonatot, és gyorsfékezést
alkalmazott, illetve a mozdony limpdival fényjelzéseket adott, me-
lyet észlelt a szembekozlekedd vonat vezetdije, és & is megdllitotta
az altala vezetett szerelvényt. Hasonlo helyzet 4llt eld 2011. majus
18-an Ujfehérts alloméson, ahol egy tehervonat mozdonya megal-

... jelentOs veszélyforrast jelentenek azok
az esetek, amelyeknek a ,végeredménye”
vonatok szembekdzlekedése. Ezeknek

az esemeényeknek a hatterét vizsgalva
gyakorlatilag mindig emberi tényezdre
vezethetd vissza a veszélyhelyzet

bekdvetkezése.

l4s utdn engedély nélkil elindult, és meghaladta a tovdbbhaladast
tiltd jelzési képet mutato kijarati jelzét, majd szemben kozlekedett
az dllomasra szabdlyos jelz6kezelés mellett behalado személyszallitd
vonattal. A tehervonat gyorsfékezést alkalmazott és megallt, ezzel
elkeriilve az esetleges balesetet. Ebbe a kérbe tartozik a 2011. szep-
tember 18-an Sopron 4llomason tértént eset is, ahol egy behalado
vonat hagyta figyelmen kiviil a tovabbhalad4st tilté jelzési képet,
és miutan felvagta a valtot, mar csak egy gyorsfékezéssel volt elke-
riilheté a talalkozas a szemben kozlekedd mozdonnyal. A negyedik
kiemelt eset helyszine pedig a Nyiregyhaza-Eszaki kitérd volt, ahol
egy vonat a ,Megallj!” allasu kijarati jelz6t meghaladva és ugyan-
csak a valtot felvagva, egy kovetkezd valton allt meg. Ebben az eset-
ben a technika ,,sz0lt kozbe”, mert a valtofelvagds kovetkeztében a
bejarati jelz6 tovabbhaladast tilto 4llasba esett vissza a Nyiregyhaza
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irdnyabol ugyanazon vigianyon érkezd vonat részére. Ezekben az
esetekben a biztositoberendezések, kijarati jelzok megfeleléen mi-
kodtek, az események hatterében az emberi tényezo allt. Mi mas
egyéb lehetdsége van ilyenkor a KBSZ-nek, minthogy felhivija a fi-
gyelmet a képzés és az ellendrzés fontossagara.

Hasonlo, de mégis mas hatteret mutat az a médiaban is nagy
hangsulyt kapott esemény, amely Aszéd és Tura dllomasok kozott
kovetkezett be, ahol is a biztositoberendezés meghibasodasa miatt
allomastivolsagu kozlekedés volt érvényben, s egy intercity és egy
tehervonat kozlekedett szembe. A Tura allomasrdl kihalado 5503
szdmu vonat viganyutja nem a helyes vaganyra volt bedllitva, s a
vonat elhaladt a tovabbhaladast tilto jelzési képet mutaté kijarati
jelz6 mellett, tovibb kozlekedve azon a vaginyon, amelyen - helye-
sen - az Aszdd allomasrol elindult IC568 szdmu vonat érkezett. A
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veszélyforrast az oldotta fel, hogy a turai allomas forgalmi szolga-
lattevéije a helyzet felismerése utdn értesitette a vonalirdnyitot, aki
pedig mozdonyradion intézkedett a vonatok megéllitasara.

Ezen esemény szakmai vizsgdlata arra mutatott ra, hogy a bizto-
sitéberendezés meghibasodasat kdvetden olyan szabalyok, el6irasok
ismerete, betartasa keriilt elétérbe, melyek gyakorlati alkalmazasara
viszonylag ritkan kertil sor. Ezeknek a szabalyoknak a biztos tuda-
sa, megfelel6 szint(i gyakorlati alkalmazasa elengedhetetlen feltéte-
le a balesetmentes kozlekedésnek. Ezért a KBSZ azonnali megel6-
26 intézkedéseket javasolva még a szakmai vizsgélat lezarasa elott
biztonségi ajanldsokat adott ki. Ezek kozott szerepel tobbek kozote
- a légikozlekedésben mar bevett gyakorlata alapjan - egy olyan
ellendrzo lista dsszeallitasanak a javaslata, amely lista a viszonylag
ritkdn bekovetkezd, a napi gyakorlattdl jelentdsen eltérd forgalmi
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helyzetekben alkalmazandé intézkedésekre, eljarasokra emlékezte-
ti a szakszemélyzetet, ezzel elésegitve a szabalyok maradéktalan be-
tartasat, a forgalom rendkiviili korillmények kozott is biztonsagos
lebonyolitasat. A javaslattal a vasuttarsasdgok egyetértettek, s meg-
kezd6dott ezen listak dsszedllitasa, gyakorlatba valo bevezetése.

A légikozlekedés tertiletén a KBSZ-nek sikeriilt ,,eléonyhoz” jutnia
egy, nemzetkozi szinten is mind nagyobb problémét okozo jelenség-

ben, a repiildgépeket ért lézeres tamaddsokat illetden. A nemzetkdzi

a tokéletes és zavartalan latas képessége. Altaldban vizualis Gton
kapjak informacidikat a mtszerekrél (Gjabban szamitogépes kijel-
26krol), de a fel- és leszallds bizonyos fazisaiban még a legmoder-
nebb gépek pilotai is kozvetlentl latas alapjan hatdrozzak meg
gépiik térbeli helyzetét és a leszallopalyahoz viszonyitott pozicio-
jat. A pilotafulkét érd lézersugar viszont sulyosan veszélyezteti a
pilotaknak ezt a létfontossagu latasi képességét. A keskeny lézer-
sugarat altalaban nem sikeriil huzamos ideig a repiilégépen tar-

tapasztalatok és a KBSZ-hez érkez®, s mindinkabb megszaporodo
bejelentések alapjan a Szervezet még a tavasszal napirendre vette a
lézeres tamadasok kérdéskorét szakmai foruman, s a szakemberek
azt kévetden is folyamatosan egyiittmiikddtek és -mitkédnek e ve-
szélyforras elharitasa érdekében.

Vilagszerte megfigyelhetd, hogy az utca embere 4ltal is elérhe-
t6, egyre nagyobb teljesitményt lézersugarzok elterjedésével no
a killonbozé jarmuvek, kozottitk a repiildgépek ellen elkdvetett
lézertamadasok szama. A jelenség némi késéssel begytirtizott Ma-
gyarorszagra is. 2010-ig az ilyen események csak szorvanyosan for-
dultak els, 4m akkor a jelentett események gyakorisaga meredek
emelkedésbe kezdett. A 2010-es évben nyolc, 2011 elsé hirom-
negyed évében viszont mdar husznal tobb esemény keriilt a KBSZ
nyilvantartasiaba. A tamadasok a polgari reptilégépek mellett nem
kimélik a katonaiakat sem. Erte mar tdmadés a Gripeneket és a
NATO C-17-es szallitoegységének gépeit is. Az esetek valodi sza-
ma az ismertnél minden bizonnyal t6bb, legaldbbis erre utalnak a
nemzetkdzi tapasztalatok, amelyek szerint nem minden eseményt
jelentettek be.

A ,ténykedésre” nem véletleniil haszndljak a szakemberek
a tamadds szot, mert lehet, hogy ,jopofa tigyességi gyakorlat™
ként indul a foldrol egy vékony sugarral a repiilégép eltaldldsa,
ez azonban valdjiaban a repiilés biztonsigit tekintve sulyos ve-
szélyforrds. A repiildgépet vezetd pilotak szimara létfontossagu
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...A tdmadasok a polgari replildgépek
mellett nem kimélik a katonaiakat sem.
Erte mar tdmadas a Gripeneket és a
NATO C-17-es szallitdegységének gépeit
is. Az esetek valodi szama az ismertnél
minden bizonnyal tobb, legalabbis erre

utalnak a nemzetkdzi tapasztalatok...

tani, de a pilota szemét csupan néhdny pillanatig éré lézersugar
is tobbféle mddon és mértékben karosithatja annak latasat. Leg-
enyhébb esetben a varatlan és erés inger elvonja figyelmét fonto-
sabb tennivaldirol. Erésebb sugarzas hatdsdra az érintett ablak az
elkeriilhetetleniil rajta 1évo szennyezddések és karcolasok révén
olyan erésen csillog, hogy szinte atlithatatlanna valik. Nagyobb
energidju lézersugdr a szembe jutva révidebb-hosszabb idére meg-
zavarhatja annak mkodését. Ez a zavaras a néhany masodperces
dtmeneti kdprizastol a latotér kisebb-nagyobb részének tartos ki-
eséséig terjedhet. Legstlyosabb esetben a nagy energidju lézersu-
gar a szembe jutva lassan vagy egyaltalan nem gyogyulo fizikai
karosodast is okozhat.
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A helyzetet sulyosbitja, hogy a jellemzéen nagy magassdgban
kozlekedo szillitogépek elsésorban a fel- és leszallds iddszakaban, az
ltaluk igénybe vett repiiléterek kdzelében vannak kitéve timadas
veszélyének. A lézervakitas elleni védekezés leghatékonyabb maod-
szereinek és eszkozeinek kivalasztasa egyre szorosabb nemzetkozi
Osszefogassal jelenleg is folyik. A témaval foglalkozok latokorébe
kertilt fontosabb lehetdségek a teljesség igénye nélkiil: nagy telje-

sitményi lézersugarzok kereskedelmi forgalmazdsanak, birtokla-

KBSZ

gyakoriak voltak. Ez a viltozas minden bizonnyal abban is kozrejat
szik, hogy nem érkeztek hirad4sok a hid labanak val titkozésekrol,
amelyek ugyancsak elé-eléfordultak itt kordbban.

Erdekes modon megszaporodtak viszont azok a téli események,
amelyek végeredménye a telelésre leallitott uszomuvek elstillyedése
volt. Ennek oka taldn az, hogy elszoktunk az igazi jeges hidegek-
t61? Mindenesetre a mult télen négy telelésre leallitott iszom siily-
lyedt el, s a szakmai vizsgalat megallapitdsai szerint az ok vagy a nem

sdnak és hasznalatanak korlatozasa; a kdzvélemény tdjékoztatasa,
meggydzése a pildtak lézeres vakitdsanak veszélyességérol; az ennek
ellenére elkévetett veszélyes vakitas cselekményének tiltasa, tildozé-
se és elrettentd erejti biintetése; hatékony reptilési és légiforgalmi
iranyitasi eljarasok kidolgozasa a lézervakitas megeldzésére, elkeri-
lésére és a bekovetkezett vakitasok kovetkezményeinek enyhitésére;
a repiilésben részt vevo pilotak, légiforgalmi iranyitok kiképzése és
rendszeres gyakoroltatdsa a fenti eljardasok megfelels alkalmazasdra;
miiszaki megoldasok a veszélyes lézersugarak fizikai tavoltartasira
a pilotafulkétdl vagy a pilotak szemétsl.

Az illetékesek nalunk is igyekeznek mind szélesebb korben tuda-
tositani, hogy a reptilégépek elleni lézeres tamadas a légikozlekedés
szandékos veszélyeztetésének mindsiil, s mint ilyen, tébbéves bor-
tonblintetést kockaztat, aki azt elkoveti. Ezzel egylitt természetesen
az érintett szervezetek sem tilnek tétlentl, a légitarsasdgok felkészi-
tik pilotaikat, az illetékesek pedig kialakitottdk azt a jelentési utat,
amely a leginkabb kecsegtet az elkdvetdk elfogdsanak lehetéségével.
A Repul6téri Renddrigazgatosag ésszel fokozott készenléttel jaro
akciot is inditott az elkdvetések visszaszoritdsa érdekében.

A vizi kozlekedés teriiletén, mondhatni, majdhogynem csende-
sen telt az esztendd. A Dunafoldvar kornyékén végrehajtott folyam-
szabdlyozasi munkalatok - a folydmeder kotrasa - kévetkeztében
megsziintek a hajout elzarodasaval jaro hajozasi események, fenn-
akadasok, amelyek korabban féként a kisvizes idészakban eléggé
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...mult télen négy telelésre leallitott
Uszomd sillyedt el, s a szakmai vizsgalat
megallapitasai szerint az ok vagy a

nem megfeleld felkészitésben és/vagy

az Uzembentarto részérdl a felligyelet
hidnyossagaiban volt keresendd. [...] Ennek
oka talan az, hogy elszoktunk az igazi jeges

hidegektd!?

megfelel6 felkészitésben és/vagy az lizembentartd részérdl a feliigye-
let hidanyossagaiban volt keresendé. Természetesen ahhoz, hogy egy
ilyen esemény bekovetkezzék, nem elegendé csak a kikotdbeli ellen-
6rz6 korutak hidnyossagait okolni, hiszen ahhoz, hogy viz keruljék
az Uszémd testébe, valamilyen mas elézmény/ek is szitkséges/ek. A
KBSZ szakemberei taldlkoztak olyan esettel, amikor nem volt elég,
hogy a hajo viz alatti részén valahogyan besziviroghatott a viz, s emi-
att megdolt a hajo, a nagy valdszintiséggel nem megfelelden lezart
buvonyildsokon ezutdn mar olyan mennyiségii viz kertilhetett be r6-
vid id6 alatt, hogy esély sem lett volna a siillyedés elkertilésére.
Bajké Erika, kommunikdciés vezet6, KBSZ
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A szakembereket hosszu évek 6ta
foglalkoztatja a kérdés: miként lehetne

a kozosségi kozlekedést ugy atalakitani,
hogy az versenyképes, hatékony és vonzo
alternativa legyen a nagykozonség szamara
az egyéni kozlekedéssel szemben?

Egy kétnapos szegedi nemzetkozi
kozlekedési konferencia résztvevoi erre

a kérdésre igyekeztek megadni a lehetséges
valaszokat.

A Csongrad Megyei Kereskedelmi és Iparkamara, a Dél-alfoldi
Kozlekedésfejlesztési Klaszter és az Enterprise Europe Network
2011. november 17-18-4n immar tizenharmadik alkalommal ren-
dezte meg a hagyomanyos nemzetkozi kozlekedési konferenciit
A kézdsségi kozlekedési szolgdltatdsok dtalakitdsa Magyarorszdgon
cimmel a kamara székhazdnak konferenciatermében, amely az el-
mult évekhez hasonldan, ezuttal is szamos szakembert vonzott a
csongradi megyeszékhelyre.

AZ ATALAKITAS IRANYAI

Az Europai Bizottsag 2011. marcius 28-an tette kdzzé az EU har-
madik, 2011-2020 kozotti idészakra sz6lo kozlekedéspolitikai
Fehér Konyvét, melyet a magyar soros elndkség targyalt végig
és zart le 2011. junius 16-4n - jelentette ki a f6bb kozlekedés-
politikai iranyokat, illetve a kozosségi kozlekedés atalakitasa-
val kapcsolatos kormanyzati célkit(izéseket és torekvéseket is-
mertetd nyitd eldadasaban dr. Vilner Pdl. A Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium (NFM) infrastruktaraért felelés dllamtitkara elmond-
ta, a kozosségi kozlekedés atalakitasanak stratégiai pillérei az Uj
Széchenyi Terv és a Széll Kalman Terv, a keretjogszabalya a sze-
mélyszallitasi szolgaltatasokrol sz616 térvény. Az atalakitds alapel-
ve a kozosségi kozlekedés versenyképességének novelése az egyéni

52

kozlekedéssel szemben, a kotottpalyas kozlekedés prioritasa
és az atlathato, egységes elvek mentén mikodd kozosségi koz-
lekedés megteremtése. A célok elérése érdekében korszertisi-
teni szitkséges a kozosségi kozlekedési intézményrendszert,
a tarifa- és kedvezményrendszert. Elengedhetetlen a menet
rendek 6sszehangoldsa, a szolgdltatdsi szint fejlesztése mind-
ségi, biztonsdgos kozlekedési szolgdltatasok nyujtasaval, a
szitkséges pénziigyi forrdsok megteremtése, az integrilt koz-
lekedési hdlozatok kialakitdsa, a kornyezetvédelmi, klimapoli-
tikai megfontolasok érvényre juttatasa, és a szolgiltatasok va-
16s koltségeit tikrozod kozlekedési dijszabas megvalositasa. At
kell vilagitani és meg kell reformalni az allami (6nkormanyza-
ti) kozlekedési vallalatok mikodését - sorolta a tennivalokat
dr. Volner Pal. Az NFM allamtitkdra hozzatette: a kdrnyezetvéde-
lem és az energiafelhaszndlds hatékonysagi szempontijait is be kell
épiteni az infrastruktura-épitések, a jarmiibeszerzések és a szol-
galtatds megrendelésének gyakorlatdba, nem utolsésorban pedig
el6 kell késziteni az egységes kozforgalmu kozlekedési torvényt.

...Az atalakitas alapelve

a kozosségi kozlekedés verseny-
képességének novelése az egyéni
kozlekedessel szemben...

KOZBESZERZESI ELJARAS: ALAPSZABALY

A kozosségi kozlekedés eurdpai unios gyakorlatarol, az uj unios
kozlekedéspolitika elveirsl Kazatsay Zoltdn, az Eurépai Bizott
sag Kozlekedési és Mobilitasi Féigazgatdsag foigazgatd-helyettese
tajékoztatta a konferencia hallgatésagat. A Briisszelben dolgozo
szakember elmondta, a legfontosabb europai kozlekedéspolitikai
célokat 2020-ig tartalmazd Fehér Konyvben markansan szerepel-
nek az utasforgalomhoz kapcsolodo célok. A dokumentum ugy fo-
galmaz, hogy 2030-ig meg kell felezni a hagyomdnyos tizemanyag-
gal mikods gépkocsik szamat a nagyvarosokban, 2050-re pedig
teljesen ki kell vonni azokat a varosi forgalombol. Mdsrészt dek-
lardlja a ,felhaszndlo fizet” és a ,szennyez6 fizet” elv teljes kort
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alkalmazasat. A kozosségi kozlekedés tizemeltetdjének kivalaszta-
sara vonatkozé eurdpai rendelkezések koziil Kazatsay Zoltan ki-
emelte a kozbeszerzési eljaras szitkségességét, mint alapszabalyt.
A versenytdrgyaldstol akkor lehet eltekinteni, ha a hatésig maga

...Briisszel tovabb kivanja szigoritani a
nagyvarosokba torténd tehergépjarm-
behajtast, ezért a jovében a kdrnyezet-
védelmi zénak bévitése varhato...

latja el a szolgaltatast, vagy ,hazon beltli” vallalkozasrol van szé.
A kozosségi kozlekedési szolgdltatasok altaldnos iddtartama 10 év
a buszok és 15 év a vasuti és egyéb kotottpdlyas modok esetében.
Elhangzott, Briisszel tovabb kivanja szigoritani a nagyvarosokba
torténd tehergépjarmi-behajtast, ezért a jovoben a kdrnyezetveé-
delmi zonak bovitése varhato.
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U) SZEMELYSZALLITASI TORVENY

A tervek szerint 2012. 4prilis elsején hatdlyba 1ép6 személyszallitasi
szolgaltatasokrol szolo torvény fobb elemeit dr. Kerékgydrtd Janos is-
mertette. A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium Kozlekedési Szolgalta-
tasok Foosztalyanak vezetdje egyebek mellett alahuzta, az Gj torvény
komplex jogszabaly lesz, amely mind a szakmai, mind a finansziro-
zasi, mind a versenyképességi szabdlyokat magaban foglalja, egyide-
jaleg tisztazza a személyszallitasi szolgaltatasok egységes szabdlyozasi
kereteit és fogalomrendszerét, ezzel homogén és kiszamithat6 szaba-
lyozasi kérnyezetet teremtve. Egységes rendszerben kezeli a kozszol-
galtatdst és a piaci személyszallitast, a helyi, elévarosi, regiondlis és
orszagos kozlekedési rendszereket, meghatarozza az EU-konform,
agazatspecifikus piaci modellek, illetve a kozlekedésszervezo és kozle-
kedési szovetségek kialakitasanak kereteit. A személyszallitasi kozszol-
galtatasokat érintd, kozforrasbol finanszirozott fejlesztések kizarolag
a kormany altal jovdhagyott, orszagosan egységes fejlesztési koncep-
cié mentén valosithatéak meg - tette hozzd Kerékgyarto Janos. Ez-

zel kizarhatok a szigetszer( fejlesztések, érvényesiilhetnek a kormény
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altal jovahagyott kozlekedéspolitikai elvek, és egységes beruhazasi
politika valosulhat meg. A torvény rendelkezik az informécios tech-
noldgiai fejlesztésekrol, példaul az elektronikus menetrendi keresék
és adatbazisok, az elektronikus jegy- és bérletrendszer (Budapest és
elévarosa esetében egységes jegy- és bérletrendszer) bevezetésérol.
A kozszolgaltatasi szerzddéseket legalabb haroméves pénziigyi kote-
lezettségvallalassal kell megkotni, ezaltal biztosithato a hosszu tévra

kiszamithato finanszirozas. A kozosségi kozlekedés versenyképessé-

alelnoke, és tobb lehetdséget is felsorolt, a résztvevdkre bizva a va-
lasztast. A veszteséges vallalati gazdalkodas, vagyonfelélés megjele-
nése 6ta? A termeldeszkozok egyszeri tjratermelésének megsziinése
otal Az egyéni kozlekedés személykozlekedési munkamegosztason
beltli részardanyanak folyamatos novekedése ota? A hasznos kilo-
méterek és az utasszam csdkkenése 6ta? A jaratritkitasok és vonal-
bezdrasok elindulasa 6ta? A szakmaidegen filozofidk képviseldinek
vezetdi pozicioban valé megjelenése ota?

gének novelése érdekében rogziti a jogszabaly a rugalmas, piacképes
arrendszer létrehozasat, a parhuzamos ellatorendszerek integralasat,
valamint a még elégséges szolgdltatas kérdésének rendezését.

A PROJEKTIGAZGATOSAG FELADATAI

Dr. Dabéczi Kdlmdn, a KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet
Nonprofit Kft. tigyvezetd igazgatohelyettese, stratégiai projekt-
igazgatdja eléadasaban ramutatott, a kozosségi kozlekedés 4t
alakitasat érints, mélyrehat6 szerkezeti viltozasokat elérevetitd
komplex projektek kezelésére, dsszehangoldsira 6nalld Stratégiai
Projekt Igazgatosag alakult a KTIn belil. Az igazgatdsiag felada-
tai a nemzeti kozlekedési holding elokészitésének koordinalasa,
a Széll Kalmdn Tervben megfogalmazott kozlekedési prioritasok
tamogatasa, a Nemzeti Egységes Kartyarendszer kozlekedési prog-
ramjainak feliigyelete, a Nemzeti Kozlekedési Stratégia kidolgoza-
saban valo kozremtikodés, a kozlekedésbiztonsag kiemelt kezelése.
Dr. Dabéczi Kalman szolt tovabba a kézlekedési régidkrol, a meg-
rendel6i feladatokrol, az e-ticketing projektrdl, a szolgaltatasi szint-
rendszer kialakitasinak alapelveirdl, a szolgaltatdsi szint mérésé-
nek Uj gyakorlatarol, amely a szolgaltato rendszeres mérése helyett
az utaselégedettség idészakos mérésére koncentral.

REFORM, EGYUTTMUK®ODESSEL

Vilsag van a kozosségi kozlekedésben, de vajon miota? - tette fel a
kérdést eloadasaban dr. Vereczkey Zoltdn, a Magyar Kozuti Fuvaro-
20k Egyestletének elndke, a Magyar Kereskedelmi és Iparkamara
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Az el6ad6 a maganfuvarozok naivitasanak nevezte azt az elképzelést,
hogy az alvéllalkozéi rendszerben be tudnak kapcsolddni a helyi koz-
szolgaltatasok elldtasaba. Hiszen az alvéllalkozok folyamatosan szorul-
nak ki a piacrdl, a lejaro szerzddéseiket nem hosszabbitjik meg. Az al-
véllalkozoi rendszer sajnos nem valtotta be a hozza fizott reményeket,
a kis- és kozépvallalkozasok célja ezért a sajit jogon torténd kozszol-

...A kdzszolgaltatasi szerz6déseket
legalabb haroméves pénziigyi
kotelezettségvallalassal kell megkotni,
ezaltal biztosithatd a hosszu tavra

kiszamithato finanszirozas...

galtatas elnyerése lehet. Dr. Vereczkey Zoltdn hozzatette: a fejlett koz-
forgalmu kozlekedés koltséges, de még mindig kevesebbe kertil, mint
a parttalan motorizacié kovetkezményeinek kezelése. A kodzforgalmu
kozlekedés megcélzott reformja csak a személyszallitds egészének és a
kozigazgatis jelenlegi kereteinek ujragondoldsa, valamint a szolgalta-
tok tudatos egytittmiikddése mellett lehet igazin eredményes.

VOLAN: AZ ATALAKITAS LEHETOSEGEI

A kozosségi kozlekedésnek versenyképes alternativat kell tudni nyuj-
tania a ma egyébként erds6dd egyéni kozlekedéssel szemben. E cél
eléréséhez elengedhetetlen a térbeli és idébeli igényekhez igazodd
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integralt halézat és menetrend kialakitasa, a szolgaltatasi szinvonal
szinten tartdsa vagy javitasa, a kozforgalmu kozlekedés hasznalatara
vald Osztonzés és az adott szolgdltatasi szint hatékonyabb rendszer-
ben torténd megvaldsitasa. Mészdros Lds6, a Volanbusz Zrt. vezér
igazgatdja szerint a cégesoport alaptevékenysége atalakitasanak tobb
lehet6sége is van. Novelni kell a kozlekedésszervezés hatékonysagat,
az integralt menetrend racionalizaldsaval, az autébuszos rahordas
erdsitésével, a meglévd halézaton a jaratgyakorisdg igényekhez tor-

et LMY
Ty o TA TR Tt T LI P aal T

ténd pontosabb illesztésével, a menetrendi km racionalizaldsaval,
sztikitésével. Szitkség van a teljes Volan cégstruktura racionalizala-
sdra, az adminisztrativ funkcidok megosztott szolgaltaté kdzpontba
szervezésére, a kozos beszerzésekbol realizalhatd méretgazdasagossa-
gi eldnydk kiakndzasara, a jarmiipark homogenitdsanak névelésére,
egységes miiszaki hattér kialakitdsara. Fontos a szolgaltatasportfolio

...Nem kérdés, hogy valtoztatni kell -
szogezte le a szakember -, az ésszer(
és hatékony rendszermikddés miatt
egyre csokkend kozvetlen koltségvetési
helytallassal...

felulvizsgdlata is. Ez egyrészt a veszteségesen ellatott helyi kozfor-
galmu kozlekedésbol vald kivonulast, masrészt a szomszédos or-
szagokban - elsésorban a hatarok kozelében - tj ellatasi tertiletek
megszerzését jelenti. A Volanbusz Zrt. vezérigazgatoja az autdbusz-
rekonstrukciés programra is felhivta a figyelmet, melynek soran
négy év alatt szeretnék elérni a jarmuvek nyolcéves atlagéletkorat.

AZ ERDEKERVENYESITES JAVITASA

A folyamatosan erésddé piaci versenyben egyre nagyobb jelentdséget
kap a vallalati érdek-képviseleti munka. A véllalatok eredményes mii-
kodéséhez ma mar nem elég a termékek és szolgéltatasok gazdasigos
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eldallitasa, a kiilonbozé mindségi dijak megszerzése, a piaci pozicidk
megerdsitése. A sikeresen miikodd térsasdgoknak kiterjedt hazai és
nemzetkozi kapesolatokra van sziiksége az EU intézményeivel, a kor-
manyzattal, a munkavallaloi szovetségekkel és a civil szervezetekkel.
Az utébbi években erre a feladatra jottek létre és sok tekintetben
eredményes munkat végeznek a killonbozé munkaadoi érdek-képvi-
seleti szovetségek - szogezte le Sdrkozi Gyorgy. A Stratégiai és Koz-
szolgaltatd Tarsasagok Orszdgos Szovetségének elndke eldadasdban

attekintette a tdrsadalmi parbeszédrendszer vilag-, eurdpai és nem-
zeti szint(i gyakorlatat, aldhuzva a Nemzeti Gazdasagi és Tarsadalmi
Tanacsrdl (NGTT) sz6lo 2011. évi XCIIL tdrvény jelentdségét. A kodz-
lekedési kozszolgdltatasok érdekérvényesitésének javitasa érdekében
javasolt lépések kozott megemlitette tobbek kozott a szoros egyiitt-
mukodést az NGT T beliili érdekelt szervezetekkel, az NGTT és az
agazati parbeszéd bizottsagok kozotti kapesolat kialakitasat, a Kozuti
Kozlekedési Alagazati Parbeszéd Bizottsag bekapcsolasét az eurdpai
parbeszédbe és a szakmai kérdések magasabb szintti elokészitését.
Sarkozi Gyorgy fontosnak nevezte tovdbba a stratégiai egytittmiiko-
dési megallapodasok tetd ala hozatalat a szaktarcdkkal.

AJANLAS: VALTOZTATNI KELL!

A tizenharmadik szegedi nemzetkozi kozlekedési konferencia egy
ajanlas elfogaddsaval zarult, melyet dr. Szeri Istvdn, az MKIK Kozle-
kedés és Logisztikai Kollégiumanak elndke ismertetett. Mint mond-
ta, a kozosségi kozlekedés hozzaférése alkotmanyos alapjogot érintéd
kérdés a lakossdg szamara. A rendszer egy repiilégép-anyahajo ma-
noverezési képességével rendelkezik, kis mozdulatokkal, apro, de el-
kotelezett iranyvéltoztatasokkal lehet csak jo iranyba terelni. Nagy
és kiszamithatatlan mozdulatok olyan fordulatokat hozhatnak, me-
lyek felszamolhatjak a még elfogadhaté haldzati és elldtasi szintet
(l4sd Romadnia, Szerbia stb.). Nem kérdés, hogy valtoztatni kell -
szdgezte le a szakember -, az ésszer és hatékony rendszermitikodés
miatt egyre csdkkend kozvetlen koltségvetési helytallassal.

D.E.
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A Gotthard-katasztrofa tizedik évforduldjara

Az alagutak a kozuti kozlekedés kiilonosen
veszélyes helyei kozé tartoznak.

A tapasztalatok azt mutatjak, hogy

tiz évvel a Gotthard-katasztrofa utan

még mindig sok gépjarmiivezetd kovet

el kozlekedési szabalysértést, s vallal
sziikségtelen kockazatot az alagutakban.

A GOTTHARD-KATASZTROFA

A mintegy 16,4 km hosszu Gotthéard-alagut Olaszorszagot és
Svajcot koti dssze. Nevét onnan kapta, hogy kozvetlentil a Szent
Gotthard-hago alatt épitették. A kdzuti forgalomnak 1980 szep-
temberében atadott alagut északrol dél felé haladva az Uri kanton-
béli (Svajc) Goéschenen, valamint az olasz Ticino tartomanyhoz
tartozd Airolo telepiiléseket koti dssze. A Gotthdrd a masodik
leghosszabb kozuti alagut Eurépaban, a 24,5 km hosszu norvég
Laerdal-alagut mogott.

A Gotthard-alagat 2001. oktdber 24-én fekete bettikkel irodott
be a kozuti kozlekedés torténetébe. Aznap reggel 9 ora 39 perckor
az alagatban két tehergépjarm frontalisan iitkdzott dssze, a déli
kijarattol mindossze egy kilométerre. A balesetet kovetden az egyik
jarma kigyulladt, s a t{iz atterjedt a rakomanyra (az egyik kamion
gumiabroncsokat szallitott). A gyulékony rakomany belobbant, ezt
kovetden a tliz rohamosan és megallithatatlanul terjedni kezdett.
Azoknak az embereknek, akik legkdzelebb voltak a balesetben érin-
tett tehergépjarmiivekhez, nem sok esélyitk maradt a menekiilésre.
A bent rekedtek kozil dsszesen 11 személy vesztette életét, s 128-an
szenvedtek kilonbozo foku sériiléseket.

A ment6k és a tizoltok hamar a helyszinre érkeztek, ugyanak-
kor a mentést jelentdsen nehezitette a rendkiviil magas ho, vala-
mint a gumiabroncsok égésébdl adodé stir(i, gyakorlatilag atlatha-
tatlan fekete fiistfelho.

TOVABBI ALAGUT-KATASZTROFAK

A Gotthdrd-katasztrofa sajnos nem egyedi eset. Olvasoink koztl is
bizonydra tobben hallottak olyan tdmegszerencsétlenségekrol, me-
lyek héatterében alagutakban bekoévetkezett kozuti baleset 4llt. Az
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elmult évtizedekben kiiléndsen az Alpok alatt meghtzodé alagutak
véltak hirhedtté. Franciaorszdgban, Olaszorszagban és Ausztriaban
egyarant torténtek olyan kozuti katasztrofik, melyek sok emberal-
dozatot koveteltek.

Bo két évvel a Gotthard-katasztrofa elétt, 1999. majus 29-én,
reggel 5 ora koriil egy tehergépkocsi-vezetd dltal okozott soro-
zatlitkdzés vezetett tragédiahoz a Salzburg tartomanyi Tauern-
alagutban. A baleset soran tiiz atott ki, mely kévetkeztében 12
ember életét vesztette, 50-en pedig sulyosan megsériiltek. Az alag-
ut épitmeénye is jelentdsen megrongilédott, a helyreallitdsi mun-
kalatok 3 honapon 4t tartottak.

Ennél is stlyosabb kovetkezményekkel jart az a baleset, mely
ugyancsak 1999 tavaszan, a franciaorszagi Mont Blanc-alagutban
tortént. Egy Franciaorszagbol Olaszorszagba tartd, élelmiszert szalli-
t6 kamion még az alagut elején kigyulladt. A gépjarmivezetd azon-

A balesetet kovetden az egyik jarm(
kigyulladt, s a tlz atterjedt a rakomanyra
(az egyik kamion gumiabroncsokat
szallitott). A gyulékony rakomany
belobbant, ezt kovetden a tlz
rohamosan és megallithatatlanul terjedni
kezdett. Azoknak az embereknek, akik
legkdzelebb voltak a balesetben érintett
tehergépjarmlvekhez, nem sok esélylik

maradt a menekulésre.

ban csak késébb vette észre a tiizet. Az alagut kézepénél megallt,
megprobalta egyediil eloltani a tiizet, de a langokat nem sikeriilt
megfékeznie. A tiz rohamosan itterjedt mds t{izveszélyes anyago-
kat szallité kamionokra is, ezzel bekévetkezett a kataszerdfa. Ossze-
sen 40 jarm ragadt bent az alagutban. A balesetben 39-en vesztet
ték életitket. A tlizet kisérd hatalmas hoben a megégett emberek
holtteste csecsemd méretiire zsugorodott dssze. Két napig tartott,
amig a mentdosztagok teljesen eloltottak a langokat. Az alagutat a
rongilédasok miatt hdrom évre lezartdk.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



A TISPOL altal kozzétett, az elmalt hénapokban tortént szabalyszegések
az alagutakban

A VESZELY MA IS AKTUALIS

A Gotthard-alagutban a kozlekedési katasztrofa tiz évvel ezeldtt
tortént. A tragédia tizedik évfordulsjarsl a TISPOL (European
Traffic Police Network) is megemlékezett. Az esemény és a tanul-
sagok felelevenitése mellett a TISPOL olyan vilogatott képeket
tett kozz¢, melyek azt igazoljak, hogy napjainkban még mindig
sok jarmuvezetd véllal szitkségtelen kockazatot az alagutban valo
halad4sa soran.

A TISPOL honlapjan is megtalalhaté képek tanusaga sze-
rint egyes jarmivezetdk a tilalom ellenére még ma is eldznek (a
Gotthérd-alagutban a kétirdnyu forgalom szamara mindossze egy-
egy forgalmi sav all rendelkezésre, s az el6zést tablakkal és utbur-
kolati jellel egyarant tiltjak), tovabba ,Y” fordulot hajtanak végre,
veszélyes arut szdllitva hajtanak be az alagttba vagy éppenséggel
jarmivitkkel szabalytalanul megallnak.

A svdjci Uri kanton kozlekedésrendészetének vezetsje, Damian
Meier kijelentette, hogy a Gotthard-alagut és kozvetlen kornyezete
biztonsaganak fokozasat tovabbra is elsddleges feladatuknak tekin-
tik, ugyanakkor a gépjarmiivezetdk egyiittmtikodése hianydban le-
hetetlen minden balesetet megelézni. Ezt igazolja, hogy a Gotthard-
alagutban a tiz évvel ezel6tt bekdvetkezett tlizeset utan tovdbbi hét
személy vesztette életét. A legutolso tragédia 2011 észén tortént,
amikor egy motorkerékparos az alagut falanak ttkozott.

Jelenleg a svdjci rendérok napi atlagban mintegy 17 000 jarmu
forgalmat feliigyelik a Gotthard-alaguton térténé athaladas elétt,
illetve annak soran.

A rendérok mas hatosigokkal egyiitt minden évben szimulaci-
6s mentési gyakorlatot hajtanak végre az alagatnal annak érdeké-
ben, hogy egy esetleges baleset kévetkezményeit a lehetd legmini-
malisabbra csokkentsék.

Ma mar eldirds, hogy az alagutban a tehergépjarmtvek kove-
tési tavolsdga nem lehet kevesebb, mint 150 méter, tovdbb4 egy
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korszerti ,feed-in” rendszer alkalmazasaval szabdlyozzak, hogy per-
cenként legfeljebb harom tehergépkocsi hajtson be az alagutba.

GYORSFORGALMI ALAGUTAK MAGYARORSZAGON

Az alagutakban torténd balesetek egyik sajatossaga, hogy gyakran
jarnak egytitt tiizesetekkel, melyek olyan gyorsan terjedhetnek,
hogy a menekiilésre alig marad remény. Ez az oka annak, hogy az
alagutak a kozuti kozlekedés egyik legveszélyesebb helyszinei.

Nekiink, magyar gépkocsivezetdknek, illetve motorkerék-
parosoknak altalaban csekély tapasztalatunk van az alagutakban
val6 kozlekedés fortélyairdl és veszélyeirsl. Ennek egyik érthetd
oka, hogy egészen 2010-ig hazank féutjain, illetve gyorsforgalmi
utjain nem talalkozhattunk hosszabb alagutakkal. A belteriileti
alagutak pedig - a budai Virhegy alagut kivételével - 4ltalaban
kisebb épitmények, legfeljebb néhany tiz méter hosszuak.

Uj fejezet kezdddott a hazai autdzés torténetében, amikor 2010.
marcius 31-én atadasra keriilt az M6 autdpalya legutobbi szakasza.
A déli autdpalya teriiletén egyidejiileg négy kozuti alagutat adtak
at a forgalomnak.

Elmondhaté, hogy Magyarorszig elsé gyorsforgalmi kozuti alag-
utjai megfelelnek a nemzetkozi alagut-biztonsagi eléirasoknak és
szabvanyoknak, s a megvalositas soran a kozlekedésbiztonsagi kér-
dések mindvégig prioritast élveztek. A Bataszék és Véménd kozott
talalhato alagutak koziil a leghosszabb 1331 méteres, mig a tovabbi
hirom alagut 865, 418, illetve 399 méter hosszu. Az alagutban koz-
lekedok biztonsagit informatikai hattérrel (,SCADA” rendszerrel)
tamogatott 24 6ras folyamatos készenléti szolgdlat felugyeli.

A bataszéki mérnokségi teleprél meghosszabbitott ,érzék-
szervek”, zart lancu tv-kamerak, tiizjelz6 és latdtavolsag-ellen-
6126 rendszer, illetve a burkolatba épitett érzékeldk segitségével
felugyelik a forgalmat. Emellett 50 méterenként nyomogombos
segélykéro és tiizjelzod késziilékek, 150 méterenként pedig segély-

A Gotthard-katasztrdfa példaja jol

igazolja, hogy a hatosagi ellen6rzés

és forgalomfellgyelet Gnmagaban

nem elégséges a kozuti balesetek

megel&zéséhez. Ehhez ugyanis

leginkabb a gépjarmivezetdk jogkdvetd

magatartasara van szikség.
kéro fillkék talalhatok, ahol poroltot is elhelyeztek. A két leghosz-
szabb alagutban 300 méterenként vészatjarokat is kiépitettek.

Az 0j gyorsforgalmi utszakaszok és alagutak természetesen

megfeleld rendéri jelenlétet igényelnek. Az ataddssal egyide-
jlleg harom uj autopalya-alegység jott létre, Paks, Bataszék és

Pécsudvard székhellyel. Az alagutak forgalmanak feliigyeletét a
bataszéki alosztaly latja el.

HASZNOS TANACSOK, HA ALAGUTAKBAN KOZLEKEDUNK

A Gotthard-katasztrofa példdja jol igazolja, hogy a hatosdgi ellen-
Orzés és forgalomfeliigyelet Snmagaban nem elégséges a kozuti bal-
esetek megel6zéséhez. Ehhez ugyanis leginkdbb a gépjarmuvezetdk
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Az Mé6-0s autopalya alagutjai

jogkdvetd magatartdsara van szitkség. Az alagutakban valé bizton-
sagos kozlekedés az 4ltalanos ismeretek mellett specialis informa-
ciok elsajatitdsat is szlikségessé teszi. Biztonsagunk, élettink, testi
épségiink és egészségiink védelme érdekében nagyon fontos, hogy
megismerjiik és elsajatitsuk ezeket a szabalyokat.

Az elsé és legfontosabb szabaly nagyon egyszer(i: minden eset-
ben tartsuk meg a kozuti kozlekedés szabdlyait. Killondsen érvé-
nyes ez az alagutakban torténd athaladasra. A szabalyok tisztelete
és megtartasa altal ugyanis radikélisan lecsokkenthetok mindazok
a kockazatok, melyek a kozuti kozlekedésbol adodnak.

Az alagutakban 4ltalaban sebességkorlatozast rendelnek el.
Alapszabaly, hogy a megengedett sebességet soha ne 1épjiik tul, to-
vabba az dltaldnosnal is nagyobb, biztonsidgos kdvetési tavolsagot
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tartsunk. Fontos, hogy elézési tilalom esetén soha ne el6zztink,
alagutban ne forduljunk meg és ne tolassunk, tovabba vészhelyzet
kivételével ne alljunk meg.

A rutinos jarmiivezetok mar elére meggydzddnek arrol, hogy
gépkocsijuk elegendé tizemanyaggal rendelkezik, s a motor nem
all le az alagutban. Ezenkiviil napszemiivegiiket az alaguthoz ko-
zeledve azonnal leveszik, s ha azt még nem tették meg (példaul
kulfoldon, ahol esetleg nem kotelezd nappal a fényszérd haszna-
lata), bekapcsoljik a tompitott fényszorot.

Az alagutak elején mindig (de olykor a beltertiletén is) forga-
lomiranyito fényjelz6 késziilékek talalhatok. Tilos jelzésénél soha
ne hajtsunk be az alagutba, mig a villogé sarga jelzés fokozott 6va-
tossaggal torténd haladast tesz kotelezdve.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Az Mé6-0s autdpalya alagutjai

Miiszaki meghibasodas esetén be kell kapcsolni a vészvillogot,
s lehetdség szerint el kell hagyni a gépjarmiivel az alagutat. Ha ez
nem lehetséges, az utpdlya jobb oldaldn kialakitott leallodbolben,
ennek hidnyiban szorosan az uttest jobb szélén kell a jarmtivet le-
allitani. Segitség kérésére ne a mobiltelefont, hanem a legkdzelebbi
segélykéré telefont vagy nyomégombot hasznaljuk.

Elsfordulhat, hogy az alagutban kozuti baleset torténik. Ilyenkor
célszer(i jobbra huzodni, bekapesolni a vészvillogot, és az eldzéleg le-
irtaknak megfelelden értesiteni a forgalomiranyité kézpontot.

Amennyiben sajat jarmtaviink kigyullad, legfontosabb az én-
uralom. Meg kell probalni elhagyni az alagutat. Ha ez nem lehetsé-
ges, az Gt jobb szélén meg kell allni, s a sajat (vagy a legkozelebbi se-
gélykérs fiilkénél elhelyezett) poroltéval meg kell kezdeni az oltést.

2011 | 5-6

infrastruktura

TRABAG

w1 nEEETIE

Ha a tiizet nem lehet eloltani, akkor haladéktalanul el kell hagyni
az alagutat, s intézkedni kell a mentésre, valamint a tobbi jarmu-
vezetd értesitésére. Ha mogottiink haladé idegen jarmii gyullad
ki vagy fuistdl, akkor mielébb hajtsunk ki az alagutbél. Ha viszont
magunk elétt tapasztalunk égé jarmivet, azonnal 4lljunk le az ut
jobb szélén, hagyjuk bent a gyujtasindito kulcsot a jarmiiben, s ta-
vozzunk a vészkijaraton vagy az alagut kijaratandl.

Végezetiil az alagutbol torténd kihaladds sordn szdmitani kell
a fényviszonyok olykor jelentés mértékt megviltozasara (példaul
a rikité napfény ideiglenesen vakité hatdsara), valamint az eltérd
tapaddst eredményezd ttviszonyokra, ami kiiléndsen csapadékos
idoben lehet veszélyes.

Gégény Istvdn
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egyuttmikodés

A roman jarmuvezetdk altal okozott
szabalyszegések és kozuti balesetek
csokkentése érdekében 2011. november
23-an, Biharkeresztesen magyar-roman
kétoldali megbeszélést tartottak.

A kozelmultban vélhetéen nem volt olyan kozlekedd, akit ne sok-
kolt volna a hir, mely szerint 2011. oktober 30-4n 23.35 orakor az
M43 autopalyan egy romén allampolgar 4ltal vezetett kamion attért
a menetirany szerinti bal oldalra, s 8sszeiitkdzott a szembol érkezd,
ugyancsak roman allampolgar altal vezetett kisbusszal. A baleset
kovetkeztében 14 roméan dllampolgar vesztette életét.

Bér a halalos tdmegszerencsétlenség okozasa miatt az eljaras
napjainkban is tart, ugyanakkor elmondhatd, hogy a baleset két
fontos témakorre is felhivta a figyelmet.

Az elso, hogy a kozuti ellendrzések tapasztalatai szerint a ro-
man hatosagi jelzéssel ellatott kisbuszokban gyakran a megenge-
dett létszdmnal tobben utaznak (igy volt ez sajnos a targybéli bal-
esetben is), tovabb4 a nehéz-tehergépjarmuvek vezetdi sok esetben
nem tartjak meg a vezetési és pihendidékre vonatkozé szabdlyokat.
Mairpedig a faradtsdg potencidlis baleseti ok, s ha a vezet® elbdbis-
koldsa miatt egy kamion marad iranyitatlan, akkor titk6zés esetén
a masik jarm(iben utazé személyeknek kevés esélytik van az élet-
ben maradasra.

Az M43 autdpélyan tortént szorny(i tragédia nyomatékosan hivta
fel a figyelmet ezekre a problémas tertiletekre, s a tovabbi hasonlo ese-
tek megeldzése szitkségszeriien vezetett a kétoldalu targyalasokhoz.

A biharkeresztesi szakmai talalkozo kozvetlen elézménye az
volt, hogy dr. Pintér Sdndor beltigyminiszter a kozelmultban szamos
szakmai kérdésben megbeszélést folytatott roman beliigyminiszter
kollégajaval. A megbeszélés soran szoba keriilt a Csongrad megyei
tragédia mellett az is, hogy a tapasztalatok alapjan a magyar koz-
utakon bekavetkezett személysértiléses kozuti kozlekedési balesetek
okozoi, részesei sok esetben roman allampolgarok.
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A taldlkozon mindkét beliigyminiszter kijelentette, hogy in-
dokoltnak tartja a helyzet mieldbbi tisztdzasat, tovabba azoknak a
lehetséges intézkedéseknek a megvizsgdlasat, melyekkel a roman
jarmuvezetdk altal okozott balesetek szama csékkenthetd. Ennek

...az intézkedések ellenére még mindig
eléfordulnak olyan balesetek és tragédidk,
melyek sziikségessé teszik a tovabblépést.
A roman kozlekedésrendészet vezetdje
szerint céljuk egyértelm(en az, hogy
felszamoljak ezt a rendkivil veszélyes
jelenséget, s az orszaghatart egyetlen

olyan jarmd se [éphesse at, mely tébb

Uléssel rendelkezik, mint amennyi a

forgalmi engedélyben rogzitve van.

érdekében a miniszterek kétoldalu szakértdi megbeszélések foly-
tatdsaban allapodtak meg.

Ezt kovetden keriilt sor a 2011. november 23-i biharkeresztesi
megbeszélésre, mely a roman és a magyar kozlekedésrendészet, vala-
mint a tarshatdsagok vezetd tisztségviseldi részvételével zajlott.

A megbeszélés célja kifejezetten az volt, hogy a hatdsiagok
megolddst taldljanak arra, hogyan lehetne csokkenteni a Magyar-
orszag teriiletén bekovetkezett, roman allampolgarok altal oko-
zott kozuti balesetek szamat, tovabba a balesetek kimenetelének
sulyossdgat.

Az M43 autdpalyan bekovetkezett tragédia elozményeinek és
addig ismert okainak ismertetését, valamint a magyar fél szobeli
bevezetését kdvetden a roman kozlekedésrendészet vezetdje kije-
lentette, hogy a balesetben kozrejatszé problémak szimukra nem
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ismeretlenek. Az elmult idészakban ugyanis Romaniaban két ha-
sonld kozuti baleset tortént, dsszesen 20 ember életét kovetelve.

Romanidban négy éve kezdtek kiemelten foglalkozni azzal,
hogy a roman jarmiivezetdk a személyszallitas szabalyait - kiilo-
nosen kiilfoldi utak esetén - sok esetben nem tartjak meg. Ennek
megakadilyozasa érdekében a roman renddrség a kdzlekedési ha-
tosaggal kozos ellendrzéseket folytat, éves tervek alapjan. A kiilon
erre a célra létrehozott ellenérzési pontokon, valamint a telephe-
lyeken végrehajtott ellenérzések statisztikai adatokkal is igazolhato
eredményeket hoztak, s a hatosdgi intézkedések hatasfokat elretten-
t6 jellegti médiatevékenységgel fokoztak.

Ugyanakkor az intézkedések ellenére még mindig el6fordul-
nak olyan balesetek és tragédidk, melyek szitkségessé teszik a to-
vabblépést. A roman kozlekedésrendészet vezetdje szerint céljuk
egyértelmiien az, hogy felszdmoljik ezt a rendkiviil veszélyes je-
lenséget, s az orszaghatart egyetlen olyan jarmu se léphesse 4t,
mely tobb tléssel rendelkezik, mint amennyi a forgalmi enge-
délyben rogzitve van.

egyuttmiikodés

A magyar delegacio tagjai jelezték, hogy a hatiratkelshelyeken
szamos alkalommal taldlkoznak azzal a magatartassal, mely szerint
a megengedettnél tobb személyt szallité roman jarmiivekbdl néha-
nyan kiszéllva, gyalogosan lépik 4t az allamhatart, majd az ellen-
Orzést kovetden ismét a jarmi utasaiként folytatjak utjukat. Ezt a
jelenséget a helyszinen megakadalyozni, szankcionalni a jelenlegi
feltételek mellett lehetetlen, igy hatékony megoldast csak a mélysé-
gi ellenérzés jelenthet.

A masik érintett témakor a faradtan torténd jarmuvezetés,
illetve a szocialis eldirdsok meg nem tartdsa volt a roman jarmu-
vezetdk részérdl, mely szimos kozuti baleset forrasa. A tapasztala-
tok szerint a szocialis eléirdsokat megsértd roman gépjarmiiveze-
ték a hosszu ut megtételét kovetden rendszerint Magyarorszagon
sfaradnak el”, s igy gyakran okoznak balesetet az M5 és az M43
autépalyan, vagy éppen a 4-es fétton.

A romin fél ezzel kapcsolatban megjegyezte, hogy a probléma-
kor naluk is ismert. A Romanidban bekovetkezett hasonld balese-
tekben kozrejatszik, hogy a Nyugat-Eur6pabol Romanidba tartod

A 2011. november 23-i biharkeresztesi megbeszélésen

A megbeszélésen az is kideriilt, miért szerelnek tobb tlést a kis-
buszba Roménidban az engedélyezettnél. Ennek alapvets oka az,
hogy a tébb személy szallitasat lehetévé tévod autdbusz fenntartasa
és tizemeltetése joval tobbe kertil a mikrobuszhoz képest, tovabba
a kiilfsldre tartéd jarmuvezetdk tobbségének nincs ,,D” kategdrids
vezetdi engedélye. Ezért valasztjak a kiillfdldon dolgozok inkabb a
mikrobuszt, mely az engedélyezettnél tobb iiléssel rendelkezik.

A jelenség terjedését a hatdlyos roman jogszabdlyi hattér is els-
segiti. Ugyanis, ha a kozuti ellendrzés sordn tetten érik a jarma-
vezetdt, hogy engedély nélkiil beszerelt tiléseken is utasokat szal-
lit, akkor szabalysértés cimén sokkal olcsébban megussza az esetet,
mintha autobuszt vezetett volna ,D” kategdrias vezetdi engedély
hidnyaban (utébbi Roméniaban btincselekménynek mindsiil, és
sulyosabb szankcidval jar).
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jarmivezetdk az allamhatart dtlépve tdbb szaz, gyorsforgalmi uton
megtett kilométer utdin Romaniaban kevésbé fejlett uthalozaton
folytatjak utjukat, ahol az addig megszokott sebességgel nem bizton-
sagos a kozlekedés, és gyakran ebbol adodnak a balesetek. Ha pedig
a masik utiranyt veszik alapul, akkor az a kévetkeztetés vonhatd le,
hogy a jarmuvezeték Romaniabdl indulva, a magyar gyorsforgalmi
utakat elérve egy tempos, de ,monoton” kozlekedési helyzetbe ke-
rillnek, amely gyakran elalvast, illetve figyelemkiesést okoz.

A roman delegacio vezetdje természetesen nem vitatta, hogy
a felvetett problémak sulyos kozlekedésbiztonsagi kovetkezmé-
nyekkel jarnak, igy mindent meg kell tenni a jogsértések vissza-
szoritdsa érdekében.

A magyar fél az elhangzottak alapjan egy kozds program kidol-
gozdsit javasolta, mellyel a roman delegacio egyetértett. A jelenlévok
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egyuttmiikodés

abban is megegyeztek, hogy a programnak rugalmasnak kell lennie,
kovetnie kell az eseményeket, gyorsan kell reagalni a forgalom eset-
leges megvéltozasara. Fontos szempont, hogy az ellendrzések az ido-
pont és a helyszin szempontjibol viltozatosak és viratlanok legye-
nek, ezaltal ne legyen kiszamithaté a hatosagok megjelenése.

Az ellendrzésekkel kapcsolatban ,magyar-roman tisztcserékre”
is sziiletett javaslat, tekintettel arra, hogy a tapasztalatok szerint egy

Ez a gyakorlat a jogszabalyoknak alapvetéen megfelel, ugyanakkor
- a tomeges eldfordulasra tekintettel - vélhetden a lapok tartalma
sok esetben nem fedi a valésagot.

A Nemzeti Ado- és Vamhivatal (NAV) delegéltjai sajat tapasz-
talataik alapjan megerositették a tevékenységigazolod lapokkal valo
visszaéléseket. Ezzel kapcsolatban megjegyezték, hogy a NAV olyan
nyilvantartast vezet, amelyb6l a vimhatosag altal ellendrzott jarma-

Az M 43-ason 2011. oktober 30-an bekovetkezett tragédia jarmiivei

adott orszdgban a kilfoldi jarmuvezetd jobban elfogadja a rendéri
intézkedést, ha jelen van sajit orszaganak rendére, tovabba ez meg-
koénnyiti a kommunikdciot, s noveli az intézkedés hatasfokat.

A Nemzeti Kozlekedési Hatosag (NKH) képviseldje biztositotta
a résztvevoket arrol, hogy a hatosag egytittmiikodoként részt kivan
venni a kézds programban. Az NKH az utdbbi idédben nehézteher
gépjarmu-ellendrzéseket tartott a magyar-roman dllamhataron,
melyek a vezetési és pihen6iddk ellendrzésére terjedtek ki. A ta-
pasztalatok azt mutattak, hogy Nagylaknal 12 meginditott eljaras-
bol 11 eset volt roman gépjarmiivezetshoz kothetd. A vezetési és
pihensidok ellendrzése arra is rairdnyitotta a figyelmet, hogy a ro-
man jarmiivezetdk ugy jelentkeznek belépésre Magyarorszag tertile-
tére, hogy csak az aznapi menetir6 korongjukat tudjak bemutatni, a
visszamendleges 28 napra pedig tevékenységigazold lapot adnak at.
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vezetdk visszakereshetok, annak érdekében, hogy bizonyithatd le-
gyen, ha mar egyszer ellendrizték ket az elmult 28 napban. Emiatt
az adott jarmiivezeté nem mutathat fel 28 napra visszamendleges
tevékenységigazold lapot.

A biharkeresztesi megbeszélés idészer(i és hasznos volt, ugyanak-
kor csak egy folyamat kezdetének tekinthetd. A tovabbi cél egy ko-
z6s magyar-roman program elkészitése és elfogadasa lesz, melyhez
mindkét fél mar a megbeszélésen kijeldlte sajat kontaktszemélyeit.

Ezt megeldz6en a roman és a magyar szakemberek elkészitik a
2012. évre vonatkozé egytittmiikddési program tervezetét, azt kol-
csondsen megkiildik egymasnak, majd az észrevételek ismeretében
tilhetnek ismét a targyaloasztalhoz, ahol a program véglegesitésére,
majd alairasara keriilhet sor.

Gégény Istvdn
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2011. november 1-jétél sulyos szankcidkra
szamithat az, aki Romaniaban havas vagy
jeges uttesten téli gumiabroncsok nélkiil
kozlekedik jarmuvével.

A kozlekedésbiztonsag javitasa, a kozlekedési balesetek és tragédidk
szamanak visszaszoritdsa, valamint a kozuti torlédasok megel6zé-
se érdekében a szomszédos Romédnidban bevezették a téli gumiab-
roncs kotelezd hasznalatat a hideg, téli idészakban.

A 2011. janudr 26-4n elfogadott rendelet november 1-jén lépett
hatalyba, igy ettél az idéponttdl kezdve kotelezd a téli gumiabron-
csok haszndlata a hoval fedett vagy jeges burkolatu kézutakon.

Ilyen esetben a személygépkocsi, a 3,5 tonnat meg nem haladé
tehergépkocsi, valamint a (vezetét is beleszdmitva) 9 f6nél kevesebb
személy szallitdsara alkalmas jarmt csak akkor kozlekedhet, ha va-
lamennyi kerekére téli gumiabroncsot szereltek.

A 3,5 tonnat meghalado tehergépkocsik, valamint a (vezetét
is beleszamitva) 9 f6nél tobb személy szallitdsara képes jarmuvek
esetén a meghajtott tengely kerekeire kell téli gumiabroncsot vagy
holancot felszerelni.

A rendelkezés megsértése esetén a személygépkocsi vezetdje
140-t6l 300 eurdig terjedd birsagra szdmithat. A tehergépkocsi, il-
letve autobusz vezetdjére vonatkozo birsdg dsszege ennél jelentésen
magasabb, 1000-t&] akar 1800 eurdig is terjedhet.

Tovabbi szankcid, hogy a jarmi forgalmi engedélyét a roman
ellenérzd hatdsagok munkatarsai elvehetik, egészen addig, mig a
jarmivet téli gumiabroncsokkal nem latjak el.

Amennyiben a téli gumiabroncs jogellenes mellézése miatt a
havas vagy jeges kozuton kozlekedési baleset kovetkezik be, vagy
forgalmi torlodas alakul ki, ugy az ezzel kapcsolatban keletkezett
egyéb karokat (mint példaul az atburkolatban, vagy az utak mentén
elhelyezett miitargyakban okozott kart, a mozgasképtelenné vilt,
illetve elakadt jarmtvek elszallittatasdanak koltségeit, stb.) is megfi-
zettetik a szabalyszegd jarmu vezetdjével.

Erdekesség, hogy a jogszabaly nem hatarozza meg a rendelke-
zés idébeni hatdlyat, azaz nem irja el6, hogy havas vagy jeges uton
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aktualis

példaul november 1-jétél marcius 15-ig kotelezd a téli gumiabroncs
hasznalata. Ez 4ltalaban eltér mds eurdpai orszagok gyakorlatitol.

A roman rendelkezés a mindenkori id6jarasi és utviszonyokhoz
igazodik, tehdt csak akkor kérhetik szimon a jarmiivezetdn a téli
gumiabroncsok hasznalatat, amennyiben a kozutak burkolatat va-
loban ho vagy jég boritja.

A tapasztalatok azt mutatjik, hogy téli utviszonyokkal Romani-
aban altalaban oktéber kozepétdl aprilis elsd feléig talalkozhatunk,
a magasabb hegyekben értelemszertien hosszabb, mig a sik, alacso-
nyabb vidékeken rovidebb ideig.

Nagyon fontos, hogy a roman szabdlyozasnak a ,téli-nyari”, azaz
»all seasons” jelzésti gumik Gnmagukban nem felelnek meg, hiszen
a gumiabroncsoknak a ;M+S”, "M.S,, "MS,, vagy "M&S,, (,,mud
and snow,, - sar és ho) jelzések valamelyikét kell tartalmazniuk.

A rendelkezés megsértése esetén

a személygépkocsi vezetdje 140-t6l

300 eurdig terjedd birsagra szamithat.

A tehergépkocsi, illetve autébusz
vezetGjére vonatkozd birsag 6sszege ennél
jelentésen magasabb, 1000-t6l akar 1800

eurdig is terjedhet.

A roman hatdsigok szerint a téli gumiabroncsok hasznalata-
nak kotelezévé tétele aktualis és iddszert 1épés volt a kozuti bal-
esetek megeldzése és a torlodasok elkeriilése érdekében. Az intéz-
kedés megfelel az ENSZ EGB kozlekedésbiztonsagi irdnyelveinek
és ajanlasainak.

Megjegyzésre szorul ugyanakkor, hogy a fenti szabalyozas a ma-
ganutakra nem vonatkozik, ott tabldval jelezhetik, ha példaul az
utviszonyok holanc hasznalatat teszik szitkségessé.

Gégény Istvdan
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oko-vezetés

Az energia megtakaritasanak szamos, eddig még
csak kevésbé kiaknazott lehetdsége van, amelyek
koziil egyik lehetne a megujuld energiaforrasok
nagyobb mértékd kihasznalasa Eurépaban.

A piaci koriilmények azonban nem minden esetben

kedveznek ezeknek a kezdeményezéseknek.
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Intelligens energiafelhasznal4ds Eurdpaban

Az Intelligens Energiafelhasznélas - Europa Program az EU egyik
olyan kezdeményezése, amellyel a tagorszagokat az ,intelligen-
sebb” energiafelhasznalas modjaira sztdnzi. Az dsztdnzésnek,
bizonyos keretek kozott, vannak jogi lehetdségei is: a 2003/59/
EC Direktiva a gazdasagos és kornyezettudatos vezetési stilus ok-
tatasat a hivatdsos, ,nagykategoérids” gépkocsivezeték most mar
minden tagorszagban kotelezd szaktanfolyami alap- és tovabbkép-
zési rendszereibe kotelezd tan- és vizsgaanyagként folvenni rende-
li. Az intelligens energiafelhaszndldsra 6szténzd kampanyokrol
bévebben olvashatunk az Eurdpai Bizottsag http://ec.europa.eu/
energy/intelligent/ honlapjan.

A gazdasigos és kdrnyezettudatos vezetés — nekiink ez a kifeje-
zés tlinik a legmegfelelébbnek - az angol eco-driving szokapcsolat-
bol ered, és a jarmuvezetés dkoldgiai vonatkozasait helyezi elétérbe,
ami nemzetkdzi viszonylatban sem szdmit tulzottan régi szemlélet
modnak, kifejezésnek. Az angol nyelvii szakirodalomban ma egyre
tobbet talalkozhatunk az eco-safe driving kifejezéssel, ami hataro-
zottan utal arra, hogy a ,gazdasdgos és kérnyezettudatos jarmuveze-
tésnek” biztonsdgi vonatkozasai is vannak: aki ilyen médon vezet,
az a jarmUvezetési modjaval, stilusaval egyben a kozuti kozlekedés
biztonsdgit, a balesetek megeldzését is szolgalja. Ezért maradunk mi
is kovetkezetesen a ,gazdasdgos és kornyezettudatos vezetés” termi-
noldgia mellett. Ezt az is megerésiti, hogy a 2003/59/EC Direktiva
I. sz. Fiiggelék, 1. szakasz 1. pontja is igy fogalmaz, mint a hivatasos
gépkocsivezetdk kotelezd tan- és vizsgaanyagarél: ,Biztonsagi szaba-
lyokon alapulo ésszerti vezetés”. Tulajdonképpen a direktivanak ez
az a fejezete, ami megalapozza a gazdasdgos és kdrnyezettudatos jar-

miivezetés kdtelezd oktatdsat és vizsgaztatasit, egészen pon-

tosan most még csak a hivatasos, ,nagykategorias”
gépkocsivezetdk szaktanfolyami alap- és tovabb-
képzésében. Ugyanakkor a kérnyezetvédelem
és a tlizeldanyag-felhasznalas mérséklésének
az alapjai, mind gépjarmt-vezetdi vizsgako-
vetelmények, éspedig valamennyi, tehat nem
csak a ,hivatasos” jarmikategoridkban, a Veze-
t6i Engedélyekrol Szolo Harmadik Eurdpai Unios
Direktivaban, a 2006/126/EC Direktiva II. sz. Fuggeléke
A. Fejezetének (Elméleti Vizsga) 2.1.9 pontjaban mar szerepelnek.
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A ,gazdasagos és kornyezettudatos” vezetés masik -
lehetséges, részben mar el is terjedt - széhasznalata
Magyarorszagon a ,,gazdasagos és kornyezetkiméls”
vezetés, amely utal arra, hogy az effajta jarmuvezetési
stilus nemcsak a tiizeléanyag-felhasznalast, hanem a
karos anyagok kornyezetbe torténd kibocsatasat, tehat

a kérnyezeti terhelést is hivatott csokkenteni. Ez azért
fontos, mert sokan valljak, hogy &k bizony nem térédnek
a tuzel6anyag-tobbletfogyasztassal, ha ennek ara adott
esetben a jarm(i sebességének a csokkentése, am elfelejtik,
hogy a kérnyezet megoévasa valamennyi eurépai unios
allampolgar kozos érdeke és feleldssége.

A gazdasigos és kdrnyezettudatos vezetés szempontjainak beépité-
sét a gyakorlati gépjarmuvezetd-vizsgakba azonban csak a BE, Cl1,
C, D1, D, CIE, CE, DIE, DE jarmii-kategéridkban koveteli meg az
eurdpai unios jogszabaly.

A GAZDASAGOS ES KORNYEZETTUDATOS JARMUVEZETES
KONCEPCIOJA

A gazdasdgos és kornyezettudatos vezetés (a tovabbiakban az eco-
driving tukorforditasaként 6ko-vezetésnek is fogjuk nevezni) az 4t
lagosnal (a megszokottndl) ,,okosabb”, kéltséghatékonyabb vezeté-

Vannak olyan eurdpai unios tagallamok, amelyeket az
Eurodpai Bizottsag a gazdasagos és kdrnyezetkiméld vezetés
oktatasa és vizsgaztatasa szempontjabodl a ,szakértd”
orszagok kozé sorol. Ilyen orszagok a teljesség igénye
nélkil az Egyesilt Kiralysag, Németorszag, Svédorszag,
Finnorszag, Hollandia, Ausztria stb. Az Eurdpai

Bizottsag elismeri, hogy mas orszagok jarmUvezeto-
képzési és vizsgaztatasi rendszerei is tartalmaznak a
gazdasagos és kdrnyezettudatos vezetés oktatasara,
vizsgaztatasara vonatkozd elemeket. Ezen, Un. ,haladd”
orszagok kozé soroljak Magyarorszagot is tobbek kozott
Spanyolorszaggal, Olaszorszaggal, Lengyelorszaggal,
Csehorszaggal, Litvaniaval, Gorégorszaggal és a még nem
unids tagallam Horvatorszaggal egyitt.
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si stilust, vezetési modot jelent. Az 6ko-vezetés olyan, nemzetkozi
meércével mérten is Uj jarmiivezetési kultura, amely jobban kihasz-
nalja a modern gépjarmiiszerkezetek 4ltal nyujtott miiszaki leheto-
ségeket, ugyanakkor ezzel parhuzamosan néveli a kozuti kozleke-
dés biztonsagit.

A jarmUvezetési kultirak” kialakulasahoz,
,beidegzddéséhez” évtizedek kellenek. A mai értelemben
vett 6ko-vezetési technikak az 1970-es, 1980-as évek
gépjarmUveinek miszaki adottsagai mellett még nem

is lettek volna tanithatoak, igy az Uj kultura altalanos
elterjedéséhez ismét hosszabb idé kell majd. Tekintettel
azonban a mai kor altalanos motorizacios fejlettségére,
az Uj kultura elterjedéséhez feltehetéen révidebb idére
lesz szlikség. Ehhez azonban szlikséges az akarat,
amelyet részben jogszabalyi valtozasokkal is lehet
0sztdéndzni. Mindezt azonban idében el kell kezdeni.

\

AZ OKO-VEZETES ELONYEI
A kozuti kozlekedés biztonsagara:
- megnovekedett kozlekedésbiztonsag
« jobban képzett jarmiivezetdk — nagyobb vezetési tudas
A jarmiivezetés gazdasagossagara:
. tlzeldanyag-, ezaltal koltségmegtakaritds (5-15%)
« alacsonyabb jarmiifenntartasi/iizemeltetési koltségek
« balesetekbol eredd karok csokkentése
A kornyezetre:
« az Giveghdzhatast (CO,, CHy, N;O) és egyéb, mérgezd hatést
(NO,) okozo gazok kibocsitasanak a csdkkentése
- egyéb légszennyezd anyagok (koromrészecskék) kibocsdtasanak
a csokkentése
« zajterhelés csdkkentése
A tarsadalmi egyiittélésre:
« felelsebb jarmuvezetdk
« jarmivezetdt terheld mérsékeltebb stresszhatasok
« jarmivezetdk és utasok nagyobb kényelme
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Ezek az aranyszabalyok elméletben is megtanulhatoak, vannak

ugyanakkor az 8ko-vezetésnek olyan ,fogasai” is, amelyeket csak a
gyakorlatban lehet elsajatitani. Ehhez azonban megfeleléen képzett
elméleti és gyakorlati gépjarmii-szakoktatokra is sziikség van.

ECOWILL PROJEKT

Az ECOWILL a gazdasagos és kornyezettudatos jarmiivezetési sti-
lus széles kort ismertetésére és propagilasira, promocidjara élet-
re hivott Eco Driving - Widespread Implementation for Learner
Drivers and Licensed Drivers elnevezés(i program megfeleld kezdo-
bet(iibdl dsszeallitott akronimia, amelynek célja az EU és a tagal-
lamok nemzeti kormanyainak kozos érdekeit szolgdld, tiveghdzha-
tast (szén-dioxid, dinitrogén-oxid és metin) és egyéb, légszennyezést
(nitrogén-monoxid és kiillénbdzé nitrogén-oxidok) okozd gazok és
részecskék (pl. korom) kibocsatasanak, a tiizeldanyag-fogyasztidsnak
a csokkentése és a kozlekedés biztonsaganak a javitisa egyben. A
projektrsl bévebben a www.ecodrive.org honlapon olvashatunk.

A projektben 13 tagorszag, kozottiik a ,szakértdk” kozé sorolt
Egyestlt Kiralysag, Németorszdg, Ausztria, Finnorszdg és Hollan-
dia, valamint nyolc tovabbi ,haladé” 4llam, Magyarorszdg mel-
lett Spanyolorszag, Olaszorszag, Gorogorszdg, Litvania, Csehor-
szdg, Lengyelorszag és a még nem EU-s tagallam, Horvatorszag
vesz részt. A projekt koordinatora az Osztrak Energiatigynokség
(Osterreichische Energieagentur); a projekt részletei az 6 honlapju-
kon: www.energyagency.at is olvashatoak.

A projektet harom év, azaz 36 honap futamidére tervezték, és ab-
ban projekttagként a magyarorszagi GEONARDO® is aktivan részt
vesz. Tekintettel arra, hogy a projektet tdimogatd - igy abban hiva-
talosan is részt vevd - szakértdi csoportba az Eurdpai Bizottsdg egy
tovdbbi belga, két holland, egy svajci és egy svéd szakértdi szervezet
mellett a CIECA-t is meghivta, a végrehajtasban a CIECA egyik igaz-
gato tandcsi tagjat delegild Nemzeti Kozlekedési Hatosdg is részt val-
lal. Az NKH Kézpont Stratégiai és Nemzetkozi Féosztaly, valamint a
Kozponti Gépjarmui-kdzlekedési Hivatal, Képzési és Vizsgdztatasi Fo-
osztaly szakemberei tobb alkalommal is fogadtadk a GEONARDO®

magyarorszagi projektet irdnyitd menedzsereit. [smertették veltk a
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hazai gépjarmiivezetd-képzés és -vizsgaztatds rendszerét, de a szakok-
tatdi képzést, vizsgaztatast is. Megismertették a magyar projekttagot
a magyarorszagi jarmuvezetd-képzok érdekképviseleteivel, és kap-
csolatot épitettek ki a GEONARDO® és a KT1, valamint a BME
kozote. Erre a magyar projekttagnak az itthoni tevékenysége meg-
szervezéséhez volt szitksége, az ECOWILL projekt aldbbi mitkodési

sémadja szerint.

— -

- ——— ﬂ

WP 2: Kérnyezettanulmany és elokészites

WP 3: Minéség-ellendrzés és tanusitas
WP 4: Oktatok képzése

WP 5: Oktatasi infrastruktura

WP 6: Oktatas lefolyasa

WP 1: Menedzsment
WP 8: Monitoring és kiértékelés
WP 10: |EE terjesztési tevékenység

WP 7: |arm(ivezetési vizsga harmonizalasa

Az ECOWILL projekt miikodési sémaja

[ WP 9: Kommunikacié és informacidelosztas

_

A projekt iranyitasat az 1. Munkacsoport (Work Package,
WP1) végzi, mig az eldzetes felmérés és a teljes korti elokészités a
WP2 feladata. A munkacsoportok feladatai a fenti tdblazatbdl ki-
olvashatéak. ,Els6 kérben” a WP4 keretében tizenhdrom tagallam
teriiletén 156 gépjarmii-szakoktatd professzionalis alapképzésére
kertil sor. Magyarorszagon az elsé haromnapos, Képezd az oktatét
szeminariumra 2011. augusztus 30. - szeptember 1. kozott Buda-
pesten, a IV. keriilet, Anonymus u. 7-9. sz. alatti oktatdbdzison
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kertlt sor, amelynek az Autopest - V. Sebesség Kft. adott -
nagyszer( szervezd&munkaval és kulturalt koriilmények kozott -
otthont. A résztvevdk szimara - természetesen - ingyenes, el-
méleti és gyakorlati képzésre a Magyar Autdsiskolak Szévetsége
(MAISZ), a Jarmiivezetd-Szakoktatok és Képzdszervek Orszagos
Egyesiilete (JaSzKOE), valamint a Magyar Autoklub (MAK) dele-
galhatott jarmuvezetd-képzéssel, tovabbképzéssel foglalkozo, tobb
esetben vezetd beosztdsu szakembereket.

A szeminariumra az NKH Kézponti Gépjarmii-kozlekedési Hi-
vatal, Képzési és Vizsgdztatasi Féosztalya is delegdlhatott egy kép-
zés- és vizsgafeliigyeleti szakembert.

A hiromnapos kurzust - szerzédés alapjan - a CIECA egyik
szakértd tagszervezetének, a Német Kozlekedésbiztonsagi Tandcs-
nak (Deutsche Verkehrssicherheitsrat e V., DVR) szakemberei tar-
tottak angol nyelven: Kay Schulte gépjarmiivezetd-képzési szakértd
¢és Ralph Schincke munkatars. Munkajukat technikai jelleggel a
miincheni kézpontt Eurdpai Autosiskola Szovetség (EFA) munka-
tarsa, Tarek Nazzal tamogatta.

Az elsé Képezd az oktatét tréning megtartisaval a projekt ter-
mészetesen nem ért véget. A ,masodik kérben” az ezen specialisan
képzett szakoktatok Europa-szerte tovabbi 344 szakoktatd képzését
tudjak majd elvégezni most mdr a sajat tudasuk alapjan, de még az
alapképzést végzd németorszagi trénerek, mint mentorok, timoga-
tasaval. A gazdasagos és kornyezettudatos vezetési mod oktatasa-
nak ezen Ujszerti modjat a szakirodalom ,jizelito tréningnek” (,snack
training”) nevezi. Az Gjfajta képzési modszerrel az 6t ,szakértd” or-
szagban elsé korben 6500, mig a nyolc ,halado” orsziagban egyen-
ként 500, dsszesen tehat 4000, mar vezetdi engedéllyel rendelkezd
gépjarmiivezetd fog megismerkedni a gazdasdgos és kornyezettuda-
tos vezetési mod elméletével és gyakorlataval. A projekt vallaldsa
szerint az ECOWILL teljes futamideje alatt a résztvevd 13 orszag
6sszesen 10 000 000 leendd, kezds, illetve még csak ideiglenes

Bar a gazdasagos és kornyezettudatos jarmlivezetésnek sok
aranyszabalya van, nem sorolhatjuk itt fél valamennyit.
Azt is fontos tudni, hogy a hivatasos gépkocsivezetk

ezekbol az ,aranyszabalyokbdl” az Un. , kategorias”, majd
a szaktanfolyami képzés keretében joval tobbet kapnak,
mint a ,csak” B kategorias , urvezetdk” (hivatalosan:
magangépjarmu-vezetok), idézzink itt fel néhanyat a
legfontosabbak kozal.

1. El6relaté modon vezess! Olyan messzire mérd fol el6tted
az uton a forgalmi helyzetet, amennyire az csak lehetséges.

Onalléan cselekedj és ne - csupan - aszerint, amint arra a
kozlekedd partnerek kényszeritenek. Mindig hagyj helyet
magadnak a mandverezéshez, és az a jo, ha ekdzben ki
tudod hasznalni a jarm( lendiletét. Az ajanlott harom
masodperces kdvetési tavolsag betartasaval mindig lesz

AZ OKO-VEZETES ARANYSZABALYAI

lehetéséged nagyjabdl egyenletes sebességgel kdzlekedni
és kiméletesen lassitani.

2.Tarts egyenletes sebességet a lehetd legalacsonyabb
motorfordulatszamon! Egyenletesen gyorsits és lassits,
az adott helyzetnek megfeleld lehetd legmagasabb
sebességi fokozatban és legalacsonyabb motor-
fordulatszamon.

3. Kapcsolj miel6bb magasabb sebességfokozatba! Mar kb.
2000 motorfordulat/perc értéknél ajanlott magasabb sebességi
fokozatba kapcsolni. Természetesen figyelembe kell venni a
forgalmi viszonyokat, a jarmU sajatossagait és mindenekel6tt a
biztonsagot.

4.Rendszeresen ellendrizd a gumiabroncsok levegényomasat.
Ajanlott hetente-kéthetente, de nagy sebességi (pl. autépalyan
torténd) vezetés elétt mindig!
A gumiabroncsok mindig legyenek kifogastalan allapotban.
A tul alacsony levegényomas balesetveszélyes, azonkivil né a
tlzel6anyag-fogyasztas és csdkken a gumiabroncs élettartama.
Mindig tartsd figyelemmel a gyarto eléirasait (jarmi terhelése,
megengedett legnagyobb levegbnyomas, megengedett
legnagyobb sebesség stb.).

5. Megfontoltan hasznalj mindent, ami tobbletenergiat
igényel, ezaltal tobbletfogyasztast és anyagi kiadast
okoz! Megfontoltan miikddtesd a légkondicionalot és minden
elektromos berendezést, és kapcsold ki, ha nincs rd igazan
sziikséged. Az elektromos energia a belsé égési motorokban
tobbletlizemanyag felhasznalasabol keletkezik, tehat az
elektromos aram a gépjarmtiben sincs ,ingyen”. Kertild a folosleges
terhek szallitasat és a légellenallast noveld elemek alkalmazasat.

2011 | 5-6
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Kimenet:

Program: Projekt:

» Részvételi arany
 Tartalom

» Hatasfok
» Hatékonysagi

« Pénzlgyi
beruhazas
» Munkadijak

» Eredmények

« Koltségek ;
mutatok

Program hatasai:
» Csokkent CO,-
kibocsatas

Kiils6 folyamatok:
» Onallo fejlesztések
« Egyéb megvalositott

oktataspolitikak + Koéltséghatékonysag

Iteraciés modell a széndioxid-kibocsatas csokkenésének becslésére

vezetdi engedéllyel rendelkezd gépjarmiivezetdije sajatithatja el az
dko-vezetés valamennyiiink szimara hasznos tudnivaldit.

Hogy hogyan 4ll az 8ko-vezetés helyzete hazankban, és mik le-
hetnek a jovo kildtasai, megtudhatjuk néhiny olyan szakember vé-
leményébol, akik az elsé ilyen ,izelitd tréningen” részt vettek. Vé-
leményalkotasukat megkénnyiti, hogy mindharom szakember a
gépjarmiivezetd-képzés és -vizsgaztatas teriiletérdl ugyan, de annak ki
16nb6z6 szegmenseibdl érkezett, igy megtudhatjuk, kiki a maga szak
tertiletérdl hogyan latta a képzést és mit hasznosithat majd beldle.

A projekt eredménye szempontjabol rendkiviil fontos a képzés-
ben részt vevd szakemberek véleménye, de ezt természetesen széle-
sebb korben kell elvégezni, és az eredményeket az Eurdpai Bizottsag
kiirasanak megfeleléen egyéb modokon is mérni és értékelni kell,
éspedig megbizhato és hiteles modszerekkel.

« Meg kell allapitani a projekt keretében végzett képzési tevékeny-
ség hatdsit a gépjarmi-szakoktatdk, illetve rajtuk keresztiil a
vezetdi engedélyt megszerzett gépjarmiivezetdk vezetési tudd-
sdra-képességeire, amelynek mérhetd tiizeldanyagfelhasznalas-
csokkenésben és szén-dioxid-kibocsatdsban kell megjelennie,
nem kihagyva a mérési eredmények koziil a kdzlekedésbizton-
sdg javuldsat (a balesetek sziamanak a csokkenését);

a részt vevd célcsoportok (szakoktatok, leendd és kezdd gépjar-

miivezetdk) ismereteinek boviilését és érdeklodésiik felkeltését
a gazdasdgos és koérnyezettudatos vezetési mod irdnt;

egy kévetkezd, az allami és tarsadalmi (civil) szervezetek, gyar-
tok és forgalmazok dsszefogasira alapozott még szélesebb kor,
hasonlé targyt kampany inditasanak a jovobeli lehetdségét;
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« a relevans ismeretanyag dtadasianak a lehetdségét a célcsopor-
tok iranyaba az Eurdpai Unié altal tAmogatott hasonld projek-
tek keretein belul.

Az eredmények kiértékelése az aldbbi séma szerint torténik majd:

« a projekttagok altal készitett interjuk és adatgy(ijtés a tamogato
partnerek és a célcsoportok tagjai korében;

« viselkedési (magatartdsi) és tényadatok gyGjtése a hazai kor-
nyezetben.

A szén-dioxid-kibocsatas csokkenésének becsiilt értékére egy itera-

ciés modell alapjin lesz lehetéség, amely modszert a Het Nieuwe

Rijden (Az Uj Ut) elnevezésii holland nemzeti program keretében

fejlesztettek ki, és amely mar nemzetkozi porondon is eredményes-

nek bizonyult:

A projekttevékenység hatasanak eredményei lehetnek:

« a projektben részt vevok tényleges szdma (részvételi arany);

« arésztvevok (a célcsoportok tagjai) kozlekedési magatartasanak
kimutathato valtozasa (hatasfok);

« avezetési stilus és kozlekedési magatartds pozitiv valtozasainak
hatasara bekovetkezett karosanyag-kibocsatds (szén-dioxid)
csokkenése (hatékonysagi mutatok).

E kiértékelési modell a projekt dsszes eredményeinek csakugy, mint
az egyes résztevékenységek hatékonysagdnak a kimutatasdt célozza,
és ez a teljes futamid® alatt a 8-as Munkacsoport (WP8) feladatat
képezi. Az ECOWILL projekt végsd eredményeirdl a zardjelentés
elkésziilte utdan beszamolunk olvaséinknak.

Hima Tamds (NKH), a CIECA fétitkdr-kincstdrnoka

— Onmdr il van” a jarmitvezetSk képzésén, a vizsgdztatdson —
On ezeket a tevékenységeket a Hatésdg alkalmazottjaként mdr szak-
mailag feliigyeli. Mit nyijtott Onnek ex a program?

— Nagyon 6rtilok és kdszonetemet fejezem ki mindazoknak,
akik lehetévé tették, hogy részt vehessek az ECOWILL projekt gaz-
dasagos és kérnyezettudatos jarmuvezetési szemléletet bemutato ha-
romnapos ,izelitd tréningjén”, melynek keretében attekintést kap-
tunk a projekt létrejottérsl, céljairol, modszereirdl és az eddig elért
eredményeirdl. A mai koriilmények kozote egyre fontosabb az ko-
vezetési stilus széles kor(i ismerete és alkalmazasa. Az ECOWILL
az uti cél izemanyag-takarékos, gyors és - ami a legfontosabb - biz-
tonsagos elérésének korszert és intelligens modja.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



— Milyennek latta On az elméleti, és milyennek a gyakorlati
képzést?

— Mind az elméleti, mind a gyakorlati képzést németorszagi
szakemberek tartottik, nagyon profi médon. Az elméleti képzés ke-
retében tdbbek kozott megismerkedhettiink az dko-vezetés aranysza-
balyaival. Megtudtuk, mi az a GDE-matrix!, és hogy hogyan lehet
a ,coaching” maédszert alkalmazni az autdsiskolakban. A szemina-
rium fontos része volt, hogy mindezt a gyakorlatban is kiprobalhat
tuk. Gondot okozott, hogy Magyarorszagon nincsenek rendszeresit-
ve, sét: nem is ismertek olyan, a gépjarmu rendszerére kapcsolhatd
elektronikus miiszerek, amelyek az 6ko-vezetés eredményeit azonnal
kimutatjak.2 Az eléaddk mesterien kezelték a hallgatok kezdeti el-
lenallasat, amibdél a csoport tagjai rengeteget tanulhattak.

— Nyilik-e vajon lehetdség arra, esetleg van-e mdr gyakorlat, hogy
az 6ko-vezetés szempontjait figyelembe veszik a gépjdrmiivezeték vizs-
gdztatdsakor?

— On, mint a Magyar Autoklub oktatdja, olyan, sok esetben hivatd-
sos gépkocsivezetdk tovdbbképzésével foglalkozik, akik mdr tudnak egyet s
mdst a gépjdrmiivezetésrél. Milyennek ldtta On a szemindrivmot?

— Mikor megérkeztem a helyszinre, még nem tudtam, mit is
varhatok, mire szdmitsak. A két el6add, Kay és Ralph, mar az els6
bemutatkozasndl ,megnyugtattak”, hiszen kedvességet és bizalmat
sugaroztak felém. Nagyon tetszett az a stilus, amivel bevontak min-
ket is a tanitas-tanulas folyamataba. Azt hiszem, ebbél a szempont
bol szemléletvaltasra van sziikség, és ezt az ujfajta stilust kedvelem
én is. Vagyis a felnéttoktatoknak mar nem a mindentudas hordo-
z6ja szerepében kell tetszelegniiik, hanem egyfajta segitd, kisérd
szerepet kell betdlteniiik. Nem tanitani kell a felnétteket, hanem
segiteni, egyengetni a tanulasukat. Vagyis Kay és Ralph ennek meg-
felelden egy Uj szemléletmodot adott at nekiink: hogyan banjunk
mi is a hallgatdkkal. Nagyon szakszertien adtak 4t ezt a szamomra
tjfajta szemléletmodot, ami a legteljesebb mértékben megérintett,
és alkalmazasit nemcsak tdimogatom, de kivanatosnak is tartom.
Szakszertien ezt a képzési modot coachingnak is szoktak nevezni.l

A képzés tartalma is megfogott, ugyanis azt hittem, hogy mar
eddig is a lehet® legtobbet hoztam ki magambol az tizemanyag-
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— Az altalunk hallgatott program kifejezetten a ,B” kategori-
ara vetitve ad at olyan tanacsokat, modszereket, amelyekkel a kez-
do, illetve a vezetdi engedéllyel mar rendelkezd kodrnyezettudatos
vezetdk kozlekedhetnek egyre kevesebb tiizeldanyag-felhasznaldssal,
biztonsigosan. A ,nagyobb” kategéridkban a Gépjarmiivezetsi Ké-
pesitési [gazolvany megszerzésére iranyulo alap-, illetve tovabbkép-
zés tematikaja tartalmazza a gazdasdgos és kérnyezettudatos jarma-
vezetés, tehat az oko-vezetés szempontjait. A ,B” jarmut-kategéria
esetében még nem rendelkeziink hasonléval. Ahhoz, hogy ebben a
kategéridban is valtozast tudjunk elérni, nemcsak a gépjarmu-szak-
oktatok hozzaallasat kell megvaltoztatni, hanem a Hatdsag részérol
is at kell gondolni a vizsgakévetelményeket.

1. A jarmUvezetd-képzés célmatrixa. A kb. 10 évvel ezel6tti, szintén az EU altal finanszirozott
GADGET projekt keretében kertilt definialasra. (A szerk.)

2.Magyarorszagon egyedil az AFT.NIT Kamionsuliban lattunk ilyen, tehergépkocsikba és
autdbuszokba épitett muszereket, amelyek léte a NIT franciaorszagi egyiittmikodésének
(AFTIFTIM) koszonheto. (A szerk.)

takarékos vezetési stilusommal. Ennek megfelelden szkepticizmus-
sal alltam hozz4 a szeminariumon valo részvételhez. Az elsé szint el-
méleti képzéseit gyakorlatok valtottak fel, és rajottem, hogy van még
mit tanulnom. Szamomra egy teljesen idegen vezetési stilust vazolt fel
Ralph, és az elején nem is nagyon hittem neki. Azt gondoltam, hogy
lizemanyag-takarékosan vezetek, illetve, hogy maximalisan kihaszna-
lom az auté adottsagait. Eppen ezért kételkedtem a modszerben, de
azt gondoltam, hogy ha nyitott vagyok uj technikak elsajatitdsara, és
kiprobdlom azokat, akkor valami j¢ is kistilhet a dologbdl. Azt kell,
hogy mondjam, hogy nem csalédtam, hiszen a masodik nap a gya-
korlati részen az auté belsé fogyasztidsmérdjét hasznalva 26%-os (1)
megtakaritast értem el, ami megddbbentett. Persze ez csak egy rovid
tavi mérés volt, és optimalis kortlmények kozott zajlott, de azt hi-
szem, hogy ez azért mindenképpen figyelemre mélté adat.

A rovid tava képzés alatt, a harmadik napon pedig mar nem-
csak a technikai tuddst mélyitettiik tovdbb, hanem valds szituacios
gyakorlatokkal megtanultuk, hogyan tudjuk majd tovabbadni ezt
az Ujfajta vezetési stilust, hogyan tanitsuk majd a hallgatokat.

Azt gondolom, a képzés érintette azokat az alapvetd didaktikai
kérdéseket, hogy kit oktassunk, mit oktassunk, és ezt hogyan, mikor
tegylik meg. Kay és Ralph mindent megtett a siker érdekében, és meg-
felel hozzaértéssel, humorral, kedvességgel tartottak meg a képzést.
Ezért mindenképpen elismerés és dicséret, sét kdszonet jar nekik.

— Mit gondol, hogyan tudja majd a hallottakat, latottakat a gya-
korlatban alkalmazni?

— En legfdképpen a tovabbképzésben veszek részt, és a gyakor
lati hasznot az emberek kozlekedésben tanusitott viselkedésiik val-
tozdsiaban remélem majd lemérni. Ugyanis az utakon, legféképpen
a Budapest utcdin tapasztalhatd mérhetetlen tiirelmetlenséget, siet
séget, magamutogatdst, sok esetben bosszualld magatartast kezelni

te csak magaval torodik, hogy 6 jusson elérébb,

1.,,Coaching versus Training”, kb. ,Oktatas helyett menedzselés” - ez volt az EU altal finan-
szirozott és a CIECA altal vezetett, nemrég lezarult HERMES projekt mottoja. (A szerk.)
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akar a masik fél karara, sérelmére is, sokszor azok veszélyezteté-
sével. A vezetdi engedély megszerzése utdn lehetdségiink nyilik a
jarmivezetés 6nallo gyakorlasira, hozzaidomulunk az utakon ta-
pasztalhat6 viselkedéshez, és elfelejtjitk azoknak a szabélyoknak a
betartasat, amelyek akar az életiink védelmét is szolgalhatjdk (pl.
sebességhatarok stb.). A kérnyezettudatos vezetési stilus ebben (is)
segit benniinket, a sajat pénztarcankon keresztiil, ugyanis az tizem-
anyag-takarékos vezetési stilus egyben dnmérsékletre, dnvizsgalat-
ra is megtanit benninket. Es itt vetddik fel a kozlekedés bizton-
saganak a javitdsa. Ugyanis ha az auté iranyitdsa kdzben kevésbé
hagyjuk, hogy az érzelmeink iranyitsanak benniinket, és a kérnye-
zettudatos kdzlekedésre helyezziik a hangsulyt: kevesebb energiafel-
hasznalas, mérsékelt karosanyag-kibocsatas stb., akkor ez a kdzleke-
dési viselkedéskulturankat is pozitivan fogja befolyasolni.

— Hogyan dll a gazdasdgos és kornyezettudatos vezetés helyzete
ma Magyarorszdgon?

— Megitélésem szerint ez ma még gyerekcipdben jar itthon, de a
vezetéstechnikai képzéseken részt vevok elég nyitottak ahhoz, hogy
az 6ko-vezetés szempontjait beillesszék a mindennapi gyakorlatba.
Sét ennek a kdrnyezettudatos vezetési stilusnak az oktatasa a képzési

— On mint fiatal gépjarmii-szakoktats, milyennek itéli meg a sze-
mindriumon vald résxvételt?

— A tréningen nagyon j6 csapat alakult ki, a kdzds munka, ta-
nulas valodi szérakozas is volt egyben, de tgy érzem, nemcsak ne-
kiink, hallgatéknak, hanem az oktatoknak is. Igaz, voltak nézetbeli
eltérések is, hiszen a kiilonbségek a német és a magyar viszonyok
kozott érezhetdek. Fontosnak tartom, hogy amit elméletben tanul-
tunk Kaytél, azt a gyakorlatban Ralph iranyitasa mellett ki is pro-
balhattuk. Kezdetben kissé szokatlanok voltak az j médszerek, pl.
hogy mar 2000-es fordulatszam alatt fel kellett kapcsolnunk, vagy
ki kellett hasznidlnunk a jarmi lendiiletét és hogy harom masodper-
ces kovetési tavolsagot kellett tartanunk. A tréning végére azonban
mindnydjan megbaratkoztunk ezekkel a feladatokkal.

— Tudja-e majd a hazai gyakorlatban hasmnositani a szemindri-
umon ldtottakat-hallottakat?
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paletta szélesedését is jelenti. Azt hiszem, a kozlekedés soran tanu-
sitott viselkedésiink mar most vdltozdson megy keresztiil, ugyanis
egy-egy szabdlyszegés, vétkezés a KRESZ ellen sulyos anyagi terhet r6
a jarmivezetdkre. Azt tapasztalom, hogy Magyarorszagon inkébb a
biintetések, retorzick és az autdkkal kapesolatos anyagi raforditdsok
emelésével probaljak a dontéshozok befolyasolni az embereket. Azt
gondolom, hogy ez nem oldja meg a problémit, hiszen csak addig
hat, amig a hatosag figyel, illetve ez a fajta hozzaallds csak tiineti ke-
zelés. A tarsadalom mélyebb problémainak a tiineti kezelése.

Kaytol és Ralphtol pedig azt tanultuk, hogy egy kis odafigyelés-
sel, elorelatassal nem mindig a helyzetre kell reagalnunk, hanem
magunk tudjuk ,iranyitani” a kialakulo helyzetet. Bar ehhez intelli-
gencia kell, illetve annak az igénye, hogy valtozzunk. Ez a sajat érde-
kiink, de egyben az egész kozlekedd tarsadalom érdekeit is szolgalja.
Ezért az itthon még ujszertinek szdmito vezetési stilus oktatasanak
mindenképpen helye van a szakméban. Kivdnatos beépiteni a kép-
zési tematikdba, sét, a vizsgakodvetelmények kozé is. ,Ahhoz, hogy
valakit meggy6zhessiink, az érdekeire, a vagyaira, az akaratara kell
hatnunk...” (Schopenhauer).

Az eredményeket mindenképpen mérhetdvé kell tenni.

— Egészen biztosan lesz gyakorlati haszna a tanultaknak, hi-
szen példaul ha csak a nagyobb kévetési tavolsagot veszem figyelem-
be, mar akkor kevesebb lenne a figyelmetlenséghdl bekdvetkezett
koccandsos baleset. De van szimomra egy masik fontos kérdés is:
milyen hatassal lesz ez a vezetési stilus a jarm(i motorjira, a tengely-
kapcsoldra és egyéb alkatrészekre?

— A mai modern gazdasdgos és kirnyezettudatos vezetési kon-
cepcid kifejezetten a mai korszerit motorok és egyéb szerkezetek figye-
lembevételével keriilt kidolgozdsra, ugyhogy ha jol alkalmazzuk a ta-
nultakat, azok a jarmii alkatrészeinek nem lesznek a kdrdra. De vajon
fogaddkészek lesznek-e az itthoni jarmiivezetdk, jarmiivezetd-jeloltek
az vij technikdk elsajdtitdsdra?

— A mai magyarorszagi helyzet, az emberek bedllitottsiga nem
biztos, hogy madr érett a helyzetre. Péld4ul: a jarmuvezetsi forgal-
mi vizsgdn nem szabad tresbe kapcsolt tengelykapcsoléval gurul-
ni, mert annak bukas lesz az eredménye. Tehat azt még nem latjuk
most, hogyan lehet sok mindent a ,B” kategorias jarmuvezetd-kép-
zésben alkalmazni. Vagy lehet, hogy valtozatni kell a vizsgakdve-
telmények rendszerén is? A GKI-képzésben egészen biztosan mar
most helye van ennek a szemléletnek. Van egy kis kuszasdg még a
GDE-mitrix kortl is a fejemben. Ott azt probaljak alatdmasztani,
hogy mennyivel egyszeriibb lenne a tanuldkat elészor erre megta-
nitani, mert 6k még nincsenek ,elrontva” a ma még megszokott ve-
zetési stilussal. A matrix 3-4. szintje pedig mar a vezetdi engedély-
lyel rendelkezdk képzésére dsszpontosit. Az idé mindenesetre meg
fogja mutatni, Magyarorszag készen éll-e ezekre a véltoztatdsokra.
Be fogjuk-e valéban vonni a tanuldkat, a mér vezetéi engedéllyel
rendelkezoket ebbe a tanuldsba?
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A kerékparos balesetek adatainak vizsgalataval és korfajanak
meghatarozasaval célunk, hogy a multban megfigyelhet6
tendenciak és a jelen allapotok alapjan feltarjuk a magyar

kozlekedéspolitika eddigi eredményeit, valamint ravilagitsunk

a kerékparozok legveszélyeztetettebb korosztalyaira,
lehetGséget adva ezzel olyan (Uj) stratégia kidolgozasara és

alkalmazasara, mellyel a jovoben a kerékparos balesetek
szama hatékonyan csokkenthetd.
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BEVEZETES

Az unios célkittizéseket tartalmazo Fehér Konyv azt a célt fogalmazta meg, hogy 2001 és 2010 kozott
50%-kal csokkenjen a kozuti balesetekben meghalt személyek szama. Hazdnk azonban a 2003-ban, az
EU-csatlakozasunk elstt elfogadott nemzeti célok teljesitését vallalta. Ezeket a célokat, melyek a hazai
illapotokhoz és lehetéségekhez redlisabban igazodnak, a hatdlyos kozlekedéspolitikai programunk tar-
talmazza (cime: A Magyar Kizlekedéspolitika 2003-2015). A megfogalmazott és elfogadott hazai cél a sze-
mélysériiléses balesetek és a haldlos aldozatok szamanak 2010-ig torténd 30%-os, valamint 2015-ig tor-
ténd 50%-os csokkentése. A kozlekedéspolitikai koncepcio bazisévének, az dsszehasonlitas alapjanak a
2001-es esztendét tekintjitk [1]. Ezen értékek elérését természetesen barmely kozlekedési mod, igy a ke-
rékparosok baleseti statisztikainak javitasa is segiti. Kutatasunk célja a kerékpdros balesetek korfajanak
meghatarozdsa és vizsgalata, mely hozzajarulhat a kerékparos balesetek szimdnak, illetve sulyossdaganak
csokkentéséhez, a célcsoport felderitéséhez. Célunk tovabba a baleseti korfa 6sszehasonlitdsa a hazai dre-
gedd demografiai korfaval.

BALESETI ADATOK ES STATISZTIKAK

Forrds: [2] alapjdn sajat szxdmitds

halilesetek stlyosan sériiltek konnyen sériiltek
A korfiak meghatirozasa a sériilés kimenetele (hala-
év 2001 2010 2001 2010 2001 2010 ) S i o
los, sulyos, konnyti), az elszenvedd neme (férfi, no) és
sszesen [f6] 162 75 815 659 1304 1264 életkora alapjan torténtek. Az egyes csoportokra jel-
Stlag [év] 5038 5367 4495 45.96 36.45 3905 lemz6 fontosabb statisztikai mutatokat (2001 és 2010
évet tekintve, a kozlekedéspolitikahoz idomulva) az
szoras [év] 18,1 18,93 20,45 19,97 21,93 21,22 , 11
1. és a 2. tabl4zat tartalmazza.
médusz [f8] 20 9 82 69 185 121 Ezek alapjan elmondhato, hogy az adott idészakban
B sz [&v] o e =GR e = = a halalesetek szimaban mindkét nem esetében jelen-
toés csokkenés tapasztalhatd, emellett a haldlos aldo-
iadtian [¢v] o155 o155 46..50 46..50 L2322 3638 zatok dtlagéletkora néhany évvel nott. A férfiaknal
csticsossag [-] 1,03 -0,95 -0,43 -0,78 1,01 -0,85 és a ndknél egyarant megfigyelhetd, hogy minél su-
ferdeséz [] —r = B R o 7 lyosabb a baleset, anndl magasabb az azt elszenvedsk
tlagéletkora. Ez érthetd is, hiszen az emberek egész-
1. tablazat: Kerékparos balesetben sériilt férfiak ségi zillapota koruk elérehaladtaval romlik, szerve-
zetiik védtelenebb a balesetben bekovetkezd sériilé-
halalesetek stlyosan sériiltek konnyen sériiltek sekkel szemben. Kiemelendé még a kénnyen sértilt
nok kategériaja, mivel csak itt figyelhetd meg bal-
év 2001 2010 2001 2010 2001 2010 . .. . P . . o .
esetszam-novekedés, ami raaddsul jelentds, mintegy
dsszesen [f] 40 13 470 468 738 957 30% meértéka.
stlag [év] 53,25 58,77 46,51 50,7 37,81 1,68 - ] o
A BALESETI KORFA IDOBENI VALTOZASANAK
szoras [év] 17,03 11,9 20,39 18,54 20,23 20,42 VIZSGALATA
médusz [f5] 7 3 56 63 93 101 Az egyes balesetcsoportok korfajanak idébeni val-
. . . . ” s . ot
médusz [év] 51..55 61..65 51.55 |  56..60 .15 51...55 tozdsdt , kagylodiagram” formdjdban jelenitjitk meg,
mivel igy konnyen atldthato és értelmezheté, viszont
median [év] 51...55 61...65 46...50 51...55 36...40 41...45 sok informaciot tartalmazé dbrat kapunk.
csticsossag [-] 0,51 0,13 -0,21 -0,59 -0,38 -0,85 Az 1. abran lathato grafikonrol leolvashato, hogy
- 1998-ban a férfiak halalos balesetei esetében a 46-
ferdeség [-] 096 1,08 0,1 0,45 0,1 -0,38 ) ) ) N )
50 éves korosztalyban ¢és annak kdrnyezetében van

Forrds: [2]

2. tablazat: Kerékparos balesetben sériilt n6k
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jelentds csticsosodds, majd 2010-re ez az érték az 56—
60 évesek felé tolodik, emellett az ehhez tartozé balesetszam hatdrozott csokkenést mutat.

A n6k haldlos balesetei esetében 1998-ban a 46-80 éves korosztialyban van cstucsosodas. Az id6
elérehaladtaval, 2010-re ez az érték az 56-70 éves korosztalyra sziiktl, emellett a balesetszam egy rovid
emelkedést kovetden csokkenést mutat. Kisebb kiugras tapasztalhato még 1998 és 2001 kozott a 11-15
és a 21-35 évesek korében. 1998-ban a férfiak stlyos baleseteinél a 46-60 éves korosztilyban és annak
kornyezetében jelentkezik jelentds csticsosodas, emellett a 11-15 éveseknél is megfigyelheto egy kiugras,
2010-re azonban az ezen korcsoportokhoz tartozé értékek csokkennek, illetve a 11-15 évesek szomszé-
dos korosztalyoktol valé eltérése megsztinni latszik.

A 2. dbra alapjan megallapithatd, hogy a ndk sulyos balesetei a 41-75 éves korosztalyban a leggyakoribbak
és az id6 elérehaladtaval az 56-60 évesek kornyezetében jelentds emelkedésnek indult. Emellett az 1998-ban
a 11-25 éveseknél tapasztalhat6 kisebb kiugras 2008-ra az értékek csokkenésével megsziint, azonban a 2009-
es és a 2010-es esztend® egy emelkedés kezdetét sejteti. A férfiak konny( baleseteinél 1998-ban a 11-15 éves
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Forrds: [2] alapjdn sajdt szerkesztés

1. abra: Balesetszam az életkor és az id6 fliiggvényében (halalos, férfi)

korosztilyban igen jelentds a csticsosodas, 2010-re azonban az ehhez tarto-
z6 balesetszam hatirozottan lecsdkkent. Kisebb gerinc figyelhetd még meg,
amely 1998-ban a 41-50 éveseknél kezdoddik, és 2010-re az 51-60 éves kor-
osztily felé¢ huzodik. A nék konny( balesetei esetében a 11-15 évesek koré-
ben 1998-t6] megfigyelhetd kiemelkedés 2006-2008 kozott elttint, azonban
2009-ben tjra megjelent. Ennél felttinébb a 46-60 éves korosztily veszélyez-
tetettsége, ahol 2010-re a balesetszam jelentésen emelkedett. A fenti adato-
kat csak a magyar lakossdg korfajaval tudjuk 6sszehasonlitani, mivel a ke-
rékparral kozlekeddkérsl nincs ismeretiink. Ezek alapjan 1998-ban a 18-23
és a 41-44, 2010-ben pedig a 30-35 és az 53-56 éveseknél lenne a balesetek
varhato csticsosodasa [3]. Habar ez részlegesen megfigyelhetd az igy vart he-
lyeken, az dsszefliggés semmiképp sem mondhato ki a lakossdg kerékparozasi
szokdsainak ismerete nélkiil.

2. abra: Balesetszam az életkor és az id6 fiiggvényében (stlyos, n6)

Forrds: [2] alapjdn sajdt szerkesztés
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Forrds: [2] alapjdn sajdt szerkesztés

A BALESETEK SZAMANAK NEMENKENTI MEGOSZLASA

A nemek szerinti megoszlast, a sériilések stlyossdga szerint csoportositva, a 2010-es esztendére vizsgiltuk. (Ha-
bar a kerékparozok nemek szerinti megoszlasarél nincs adatunk, megjegyzendd, hogy a magyar lakossdgon
belal a nemek aranya megkozelitsleg 50-50%.)

Halilesetek szama [f8]

Eletkor [év]

3. abra: Halalesetek nem szerinti megoszlasa (2010)

A 3. ibra alapjan megallapithato, hogy a férfiak minden korosztaly tekintetében tobb (vagy legalabb
ugyanannyi) haldlos balesetet szenvedtek, mint a nék, ugyanakkor a két gérbe alakja hasonld, maximu-
mukat egyarant a 60 éves kor kornyékén érik el. Stulyos sériiléseket megkozelitdleg 55 éves korig a férfiak
gyakrabban szenvednek el, ennél idésebb korban azonban a két nem baleseteinek szama kozel megegye-
z6, mindemellett a két gérbe hasonld, férfiakndl 55, noknél 60 éves korig kozel linearis emelkedés, majd
ezt kovetden egy meredekebb, linedris csokkenés tapasztalhatd. Hozzavetdleg 40 éves korig a férfiak tobb
(1,5-2-szer annyi) konny( balesetet szenvednek, ennél idésebb korban azonban a két nem baleseteinek
szama kozel megegyezd. A gorbék a 11-15 éves korosztalyig meredeken felfutnak, majd az 55 éves kor ko-
zelében linedris csokkenésbe kezdenek.

OSSZEGZES

Noha a kerékparos balesetek halalos dldozatainak szdma 2010-re 56,44%-kal csékkent a 2001-es bazisévhez
képest, a személyi sériiléssel jaréd kerékparos balesetek szamat tekintve csak 2,64%-os javulas tapasztalhato,
igy a kerékparozas, mint kozlekedési mod, neheziti a hatdlyos kozlekedéspolitikai programunkban 2015-re
célul kittizote 50%-os balesetszam-csdkkenés elérését. Eppen ezért szitkséges egy olyan stratégia kidolgozasa
¢és mielobbi bevezetése, ami a kerékparosok kozlekedésének biztonsagat a lehetd leghatékonyabban noveli.
Reméljik, jelen vizsgalodasunk segiti ezt azdltal, hogy ravilagit a legveszélyeztetettebb korosztilyokra, meg-
konnyitve ezzel a cél érdekében alkalmazando eszkdz(6k) kivalasztdsat.

KOSZONETNYILVANITAS

A munka szakmai tartalma kapcsolddik a ,Mindségorientalt, dsszehangolt oktatési és K+F+I stratégia, vala-
mint mitkédési modell kidolgozasa a Miiegyetemen” és az ,,A kozuti jarmiiforgalom modellezése és tobbkri-
tériumu optimalizalason alapulé irdnyitasa tarsadalmi és gazdasagi hatékonysag figyelembevételével” cimii
projekt szakmai célkitiizéseinek megvalositasihoz. A projektek megvalositasat az Uj Széchenyi Terv TAMOP-
4.2.1/B-09/1/KMR-2010-0002 programja, az OTKA CNK 78168 programja, valamint a Magyar Tudoményos

Akadémia Bolyai Janos kutatoi ¢szténdija timogatja.
Glasz Attila (BME-hallgato)
Heinczinger Mdria (KTI Kézlekedéspolitikai és -gazdasagi Tagozat)
Seszatkov Viktor (KTI Kozlekedésbiztonsagi és Forgalomtechnikai Tagozat)
Torok Addm (BME Kozlekedésgazdasagi Tanszek)

Forrasok:
1. Tovabb javult a kozlekedésbiztonsag 2009-ben
- Gégény Istvan, Kozlekedésbiztonsagi Szemle (2010. 10. évf. 1. szam)
2. Kozlekedéstudomanyi Intézet Win-Bal adatbazisa alapjan; sajit szerkesztés
3. http://www.ksh.hu/interaktiv/korfa/terulet.html
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Kerékparat-halozat
térinformatikai
felmérése

Az iras célja, hogy bemutassa a KTl altal
kidolgozott moédszertani megfontolasokat,
amelyek segitésével elvégezhetd

a kiilonb6z6 maddon kialakitott
kerékparos-létesitmények
(kerékparutak, kerékparsavok,

valamint a k6z6s gyalog- és
kerékparutak) megfelel&ségi

és allapotfelmérése, alapveto
kovetelményeinek meghatarozasa, a
burkolatszélesség, burkolatminéség,
felfestések hianyossagainak

feltarasa és kozlekedésbiztonsagi
szempontu értékelése. Jelen cikk

a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
kezdeményezésére megvaldsult kutatas
eredményeit mutatja be.

A kerékparos kozlekedés fejlesztése és népszertsitése kozlekedésfejlesz-
tési stratégiai cél. Az elkovetkezd évek biztonsdgos kozlekedési feltétele-
it most kell megalapozni, ehhez pontos ismeretekre és jo tajékoztatasra
van szitkség, ezért indokolt egy naprakész, digitalis kerékparostérkép el-
készitése. Az esetleges utdtépitések vagy javitasok utani eredeti dllapot

visszaallitdsa sokszor nem megfeleléen kivitelezett, vagy az idé mulasi-
val, a kerékpdros-tthalézat leromlasaval a létesitmények nem megfeleld
allapotuak. Ezek a hianyossagok szamos helyen komoly veszélyeket rejte-
nek magukban. Kiemelten fontos a kerékpdros-infrastruktura elemeinek
és a gépjarmiiforgalomnak viszonya, keresztezési pontjaiknak vizsgalata.
Az el6zdekben felsorolt okok szitkségessé teszik a rendelkezéstiinkre allo

adatok folyamatos frissitését.
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A halozat orszagos szint(i attekinthetdségét biztositd adatbazis felépitése azért nehézkes, mert a kerékpar-
utak épitésére sokféle forras nyujt lehetdséget, kovetkezésképpen a tulajdoni viszonyok, illetve az tizemeltetéok
személye eltérdek lehetnek.

Magyarorszdgon az dllami kezelésben lévé kozathalézat adatainak gyjtését, karbantartdsat, és az abbol
torténd adatszolgiltatast az Orszagos Kozati Adatbankon keresztiil valdsitjdk meg. A kerékparforgalmi léte-
sitmények szempontjibol az Orszagos Kozuti Adatbank hatréanya, hogy a pontos nyomvonal, annak térképi
megjelenitése, a rajzi elemek hianya miatt nem hatdrozhaté meg, specifikus adatokat nem lehet hozzéakotni.

Az Orszagos Kozuti Adatbank elsésorban a kozathalozat adatainak kezelésére szolgal, ezért a kerékparfor-
galmi létesitmények specifikus adatainak felvételére nincs mod. Ezért jott létre a KErékparut NYIlvantartas
(,KENYT”).

A digitélis kerékparostérkép megvaldsitasdnak otlete és a kezdeményezés nem a KTI dtlete. A Kerékpdros
Magyarorszag Program keretein beliil mar 2007-ben célkittizés volt a kerékparutak nyilvantartasdhoz (KE-
NYA, késébb KENYI), monitorozasihoz egy egységes informatikai adatbazis és hozzaférést biztositd feliilet
(honlap) létrehozasa, de akkor erre nem keriilt sor.

A KErékparat NYIlvantartasanak (,KENYI”) célja az volt, hogy létrejdjjon egy olyan adatbazis, amelyben
Magyarorszig 6sszes kerékparutja szerepel. A nyilvantartdsuk két részre bonthaté: egyik a KKK sajét térképes
belsd nyilvantartasi adatbazisa, a masik pedig a www.kenyi.hu internetes feliilet. Az oldal hianyos feltsltott

sége miatt annak kell® népszertsitése nem tortént meg.

A FELMERES

A mérdrendszer kdzponti eleme a mérd jar
mii, amely tartalmaz egy vagy tobb digitalis
videokamerit, egy GPS-vevét és egy adat
rogzitd szamitdgépet. A jarmu végighalad
az elére megtervezett Uitvonalon és videofel-
vételt készit az utrol, valamint a mellette ta-
lalhat6 objektumokrol. A mérés soran folya-
matosan rogziti annak GPS-koordindtiit,
amelyet szinkronizil a videofelvétellel. A
mérési folyamatot egy szamitogép koordi-
nalja, mind a kamera, mind pedig a GPS-
vevo adatai ide érkeznek be.

A kerékparut felmérése sordn a bejarast
végzd motorizalt jarmure szerelt mérérend-
szer felvételt készit az adott kerékparutrol és
a fedélzeti egység 4ltal tarolt képekhez GPS-

koordinatdkat rendel.

Tovabba a pontos méréshez elenged-
hetetlen, hogy a kamera képét és a GPS-
készulék altal szolgaltatott adatokat egy
képernyén valos idében, szinkronizdlva
megjelenithesstik és rogzithessiik. Az erre a
célra fejlesztett szoftver segiti az adatok &sz-
szehangoldsat és rogzitését.

A szoftver rendelkezik egy kezelofelii-
lettel (1. 4bra), amelyen be lehet allitani a
mérésnek megfeleld viszonyokat: latdszog,
fényerd, éjszakai izemmod. Ha a mérést
a segéd-motorkerékpdr sebességmaximu-
ma (35 km/h) mellett végezziik, akkor is a

2. dbra: A kerékparut szelvényenkénti mindsitésére alkalmas iirlap GPS-késziilék masodpercenként rogzitett
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adatai kozott koralbelil 10 méter tavolsag
lesz, ami elég stir(i a megbizhato kiértékeléshez és az utdlagos adatokbol torténéd szamitasokhoz. A kiér-
tékeld szoftver lehetévé teszi a felvételek utomunkaihoz szitkséges funkciok alkalmazasat, nevezetesen a
bejaras soran rogzitett képi anyag megallitasit, visszanézését és ,markerelését”. A ,markerelés” annyit je-
lent, hogy altalunk valasztott helyeken megjeldlhetd a felvétel, amely ez utan e jelolések kozott ugrasszerti
lépésekkel nézhetd tovabb.
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KEREKPARUT-HALOZAT TERINFORMATIKAI ADATBAZISBAN TORTENO LEKEPEZESE

A mérérendszer az dsszetartozd képek neveit és a hozzdjuk tartozo koordindtikat egy széveges alloményban
rogziti. A szoveges dllomany alapjan elkészithetd a képek megjelenitésére és a kerékparut mindsitésére, felmé-
résére alkalmas nyilvintartas. Az adatbdzis megléte lehetdvé teszi a vizsgalt kerékparut utdlagos értékelését.
Ezt kovetden a kerékparutak biztonsagi mindsitésére alkalmas médszertan kertil bemutatasra, amelyet a KTI
fejlesztett ki. Végiil a felmérés eredményeit szemléltetd tematikus térképek kertilnek bemutatasra.

A felmérés soran rogzitett adatok feldolgozasa

A feldolgozas soran az elsé feladat a mérérendszer altal szdveges allomanyban rogzitett adatok adatbazisba
szervezése. A feladat végeredményeként kialakitott nyilvantartds Microsoft Access szoftverben kertil megvals-
sitdsra. Ennek eldnye, hogy a Microsoft Access szoftver altal kezelt 4llomany teljesen kompatibilis az ArcView
altal hasznalt személyes adatbdzisok (personal geodatabase) szerkezetével, igy lehetséges a rogzitett adatok tér-
informatikai rendszerben torténd kezelése.

Az adatbazis legfontosabb téblaja az Utvonal tabla. Ez sorrendben tartalmazza a bejards sordn egymast ko-
vetden rogzitett koordinatakat és a hozza tartozo képek elérési utvonalat. Igy lehetéség nyilik egy specialisan
erre a célra fejlesztett (irlap segitségével az utvonalrdl rogzitett képek szelvényenkénti feldolgozaséra.

A 2. abran lathatd, hogy az Grlap kijelzi a képhez tartozé koordinatdkat, valamint a megjelenitett kép el-
érési utvonaldt, ezenfeliil szimos egyéb, az utkialakitast jellemzd paraméter rogzitésére van lehetdség.

Adatbazisba térténd leképezés
Az utdlagos felmérés el6segitése miatt sziik- UBES L —

. 1 kel v ]
ség van a rogzitendd utjellemzoket leird UEAT ]
adattablak rendszerbe integralasara. A rog- R : :;:t:mw s o
zitend6 utjellemzoket tgy hatdroztuk meg, e e
hogy a feldolgozas utdn létrejott nyilvantar- | BUFSOLAT I ﬂ
tas alkalmas legyen a KENYT adatbdzis fel- wisrsr | [
toltésére.

Az Grlapon tehdt minden rogzitett | wsitos | B |
koordinataparhoz, illetve képhez leheto-
. gemoccs | -] |
ségiink van hozzarendelni a KENYT 4ltal
is értelmezett és tarolt attributumokat. I:I:ITDllPAI.‘-."ASI j [
Az elsé rogzitend® adat az utbesorolas
STELESIEG I
(UBES), amely a kerékparut jellegét jel-

lemzi (3. dbra). Az egész értékit mezdt 1 és
5 kozotti értékekkel tolthetjiik fel. Ameny-
nyiben a mezé értéke 1, akkor az adott ké-

3. abra: A kerékparuat besorolasanak rogzitése

pen kerékparut vagy -sav van. A KRESZ

szerinti kerékparut, illetve -sav besorolasu s | L] |

az a szakasz, amely kék szint kerékparut, UKAT | I:] I

gyalog-kerékparut tdblaval jelolt, illetve FERVEL - - _| e !
kerékparsav esetén sarga felfestéssel, elo- 3 heblad e ebvdlantill ke grakinhenthipiell
jelz6 tablaval. Ebbe a kategériaba tartoz- KLl : :::E;;u

nak a burkolt, ker¢kparozhato arvedelmi [ gagsy | =] |

toltéskoronak is. Amennyiben a mezd ér-

téke 2, akkor kerékparozdsra ajanlott ut- | MOTOR | j- I

rol beszéliink. Minden olyan belteriileti BERKOOCS | ;] [

ut, kisforgalmu kozut, foldut, erdészeti,

mezdgazdasagi ut, tablaval jelzett (zold- m'rnumm| _] |

sarga tabla) kerékparos-utvonal esetében I_

tehat az utbesorolas 2-es értéket vesz fel, iLazsic

amely bejiras, illetve tablazottsag miatt
valt ajanlhatéva a kerékparosok szamdra.
A csak célforgalom szdmara javasolhato utakat 3-as koddal jelsljitk. Ebbe a kategoriaba tartozik min-
den nagyobb forgalmu, balesetveszélyes kozut, amely hasznalata azonban bizonyos célok elérése miatt
sziikséges lehet. Ezt a kodot kapja az engedélyezést igényld kerékparozhato ut is. A kerékparozas céljara
tiltott kozuti szakaszokat 4-es koddal rogzitjitk az adatbazisban (ezek a bejarasnal indokolatlan tilalom-
nak tnnek, pl. kozben elkészilt egy elkertild ut és a tabla ott maradt). A nem kerékparozhaté éleket az
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adatbdzisban 5-tel jeloljiik. Erre a kodra azért van szitkség, hogy a koncepciondlis nyomvonalak vagy en-
gedélyes tervek nyomvonalai is nyilvantartasba keriilhessenek. Ezek a szakaszok nem kerékpdrozhatok,

fizikailag nem léteznek, utvonaltervezésben nem vesznek részt.

A masodik rogzitendd adat az utkategoria (UKAT) (4. dbra), amelyben a kerékparut lehetséges osztalyait rog-
zithetjitk. Amennyiben a mez6 értéke 1, akkor az utkategéria egy- vagy kétirdnyu, 6nallo kerékparut. Fizikai-
lag elvélasztott, kozds gyalog-kerékparutrol van szo, ha az attribatum értéke 2. Abban az esetben, ha a kerék-
parut kategoridjanak kodja 3-as, akkor fizikailag nem elvédlasztott, kozos gyalog-kerékparutrol, ha a kodszam
értéke 4, kerékparsavrol beszéliink. Amennyiben a mez6 értéke 5, akkor az adott élen nincs kerékparut, ke-
rékparnyom, kerékparozhaté buszsav, egyéb kozuton kijelolt kerékparozasi lehetéség.

Ezutan rogzitésre kertl a kerékparut fekvése, amely attél fiigg, hogy az adott szelvény lakott teriileten ki-
viil talalhato, illetve az engedélyezett sebesség nagyobb mint 50 km/h, vagy lakott teriileten beliil, illetve az
engedélyezett sebesség kisebb mint 50 km/h.

A burkolat tipusit jellemzd mezd kodja megfelel az OKA-ban hasznalt burkolatkategoriaknak, mig az utke-
resztmetszetekben taldlhato mitdrgyak mezdkodja megfelel az OKA-ban hasznalt miitargy-kategoriaknak.

A kovetkezd harom mezd (MOTOR, GEPJ, KOTOTT) az adott szelvényt jellemzd motorkerékpar-, gépjar-
mi-, kotottpalydsjarmi-forgalomra vonatkozik. Adott él egyéb kozlekedési eszkodzokkel tortént megosztasit,
azaz egyazon utfeltilet vegyes jarmthaszndlatat rogziti.

Az utolsé rogzitendd mezd a kerékparut, kozos gyalog- és kerékparut, kerékparsav minimalis burkolat-
szélességét tartalmazza.

KEREKPARUT-HALOZAT KOZLEKEDESBIZTONSAGI MINOSITESE
A kerékparut biztonsdgi kockazatinak mindsitése a rogzitett mezdk alapjan torténik. A modszertan kialaki-
tasa soran a mezdk lehetséges értékeihez biztonsagi osztalyok keriiltek hozzdrendelésre.

Az utbesorolas lehetséges értékeinek névekedésével az adott szakasz jelentette biztonsagi kockdzat is no-
vekszik. Ennek megfelelten az titbesorolas értékeihez sorrendi egész értéktt mindsitd skilat rendeltiink. Tehat
a legbiztonsagosabb besorolasnak a kerékparut vagy -sav szamit, melynek kockazati értéke 1, mig a legveszé-
lyesebb a nem kerékparozhato él, ennek kockazati besorolasa 5.

Az utkategéria lehetséges értékeinek novekedésével az adott szakasz jelentette biztonsdgi kockazat is no-
vekszik. Ennek megfeleléen az utkategoria értékeihez sorrendi egész értékti minésitd skalit rendelttink, tehat
a legbiztonsagosabb besorolasként az énall6 kerékparutat mindsitettiik, melynek kockazati értéke igy 1 lett,
a legveszélyesebb pedig a nem kerékparut kategoria, amelynek kockazati besorolasa 5.

Az adott kerékparut fekvése lehet kultertileti, illetve beltertileti, ebben az esetben tehat egy binaris koc-
kazati valtozérél beszéliink, amely beltertilet esetén O, kiiltertilet esetén 1-es értéket vesz fel, tekintve, hogy a
kiltertileti szakaszok kevésbé biztonsagosak.

Az utburkolat mez6 tizenot killonbozo értéket vehet fel. A legbiztonsagosabb burkolattipusokként az
aszfalt és betonburkolatok lettek megjelolve, igy ezekhez a sorrendi kockazati skalan 1-es értéket rendel-
tiink. Ezutan kovetkeznek a koé-, illetve keramitburkolatok. Az egyéb utak (foldut stb.) 3-as kockazati be-
sorolast kaptak.

A mitirgy mez6 nyolc kilonbozé értéket vehet fel, amelyek koziil a legbiztonsigosabb, ha az adott sza-
kaszon nincs miitdrgy, tehat a kockazati sorrendi skaldn a mitargy nélkili szakaszok 1-es értéket vesznek fel.
Az aluljard, a feliiljaro, valamint a hid miitargyak jelentette kockdzat egyenértékiinek tekintheto, ezek helyez-
kednek a sorrendi skdla kévetkezd fokozatdn. A kockazati skalan ezutan kévetkezik a lépcsé mitargy, ehhez
3-as értéket rendeliink. A legveszélyesebb mutirgy mindenképpen a vasuti atjard, ehhez a miitargyhoz 4-es
értéket rendeliink.

A motoros-, a gépjarmi- és a kotottpalyas forgalmat jellemzd kockazati vdltozok bindris értéket vesznek
fel. Amennyiben nincs az adott szakaszon forgalom, a kockazati valtozo értéke 0, ha van rajta forgalom, a
kockazati valtozo értéke 1.

A kerékparutak kritikus szélesség-értéke mésfél méternek lett meghatdrozva. fgy a mez6t binarisként ke-
zelve a masfél méternél szélesebb utak kockazati besoroldsa O, mig a masfél méternél kisebb szélesség(i keréke
parutak biztonsagi besorolasa 1.

A kozlekedésbiztonsagi minésités modszertananak kialakitdsa soran a kovetkezd 1épésben az egyes attribu-
tumok biztonsagra gyakorolt hatdsanak viszonya keriil meghatarozasra. Az egyes jellemzdcsoportok viszonya-
nak meghatirozasa soran szakértok becslésére tamaszkodtunk. A legjelentdsebb kockazatnéveld tényezdként
a gépjarmiiforgalmat azonositottak az értékelésbe bevont szakérték (a szakértdi becslés alapjan a gépjarmufor
galom jelenléte az dsszes kockazat 20%-aért felelds). A masodik legfontosabb kockazati tényez az utkategoria,
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amely a becslés alapjan az dsszes kockazat 15%-4t teszi ki. A kockazatnéveld tényezdk soraban a harmadik a
motoros-, illetve a kotottpalyas forgalom jelenléte, valamint az utburkolat tipusa és jellemzé szélessége (ezek
megkozelitsleg killon-kilon a baleseti kockazat 12%-aért felelosek). A fekvés, illetve a mitargyak jelentette
baleseti kockazat joval kisebb (7%-ra becstilhetd). A szakértok az utbesorolasnak tulajdonitottik a legkisebb
kockdzatnoveld hatast (3%, tekintve, hogy a nem kerékpdrutak kozlekedésbiztonsagi hatasait mar figyelembe
vették az utkategoria mezd kockazati értékeiben).

Két tematikus térképen keresztiil szemléltetjiik a vizsgalat eredményeit. Az elsé tematikus térkép (5. dbra)
célja a gépjarmiiforgalom térbeliségének azonositasa. A masodik térképpel (6. 4bra) az Eurovelo 6 kerékparut
biztonsagi jellemzodinek térbeliségét szemléltetjik.

Lathato, hogy a kerékparutak biztonsagat meglehetésen kedvezdtleniil befolyasold gépjarmiiforgalom mi-
lyen nagy aranyban érinti az Eurovel 6 vonalit.
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5. abra: A kerékparat gépjarmiiforgalma

Az Eurovelo 6 sz. kerékparut kozlekedésbiztonsagi szempontbol veszélyesebbnek szamito szakaszainak
gépjarmuforgalma szamottevd. A gépjarmiiforgalom és a kdzlekedésbiztonsagi kockdzat kdzotti dsszefliggést
a kockazati mindsitést és a gépjarmiiforgalmat bemutato térkép kozotti jelentds dtfedések is jol szemléltetik.
Ez alapjan elmondhato, hogy a kerékparut jovébeni fejlesztése indokolt.

Berta Tamds, Sipos Tibor, Tigyi Szaboles, Torok Arpdd

Felhasznalt irodalom:

1. Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.: Kerékpdros létesitmények meglétének, dllapotanak és hidnydnak halézati szemléletii felmérése.
Uthierarchidhoz kapcsolt felmérés || 2. TETTHELY Mérnoki és Szolgaltato Kft.: Az orszdgos kerékpdrit-hdlézati (OTHT Torzsiithdlézat) koncepcid
feliilvizgsgdlata || 3. http://huwikipedia.org/wiki/EuroVelo || 4. Péter Tamas, Bécsi Tamas, Aradi Szilard, Sztaniszlav Tamas: Kerékpdrutak GPS
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BEVEZETES

A GRSP Magyarorszig Egyestilet legfontosabb célkittizése, hogy tevékenységével hoz-
zajaruljon Magyarorszag kozlekedésbiztonsaganak javitasahoz. Ezt a célt a kozlekeddk
magatartasanak pozitiv irdnyt befolyasolasaval szaindékozik elérni.

Ahhoz, hogy a megfeleld modszereket, eszkozoket lehessen felhasznalni ehhez a
munkdhoz, ismerni kell, és tudomanyos értékkel fel kell tarni a helyzetet, valamint
a kilonbozé célesoportok attittidjét, szokdsait, magatartasformait.

Az Egyesiilet 2011-ben a ,motoros tarsadalomban, szakmaban” jelentds szakmai
multtal rendelkezé tagokat tudhatott tAmogatoi kozott.

A motorkerékparos balesetek elemzése soran keriilt a felszinre, hogy tudjunk
meg tdbbet a motorosok jellemzoirdl, kozlekedési szokdsairol, véleménytikrsl a mo-
torozast, motorkerékpar kivalasztast, s egyéb fontos dolgokat illetden.

A felvetést tett kovette, s az Egyesiilet megbizta Dr. Juh4sz Janos egyetemi adjunk-
tust (BME), GRSP tagot, hogy egyeztetve az Egyestilet vezetésével dolgozzon ki egy

kérdsivet, majd sszesitse a kapott valaszokat.

A kérdoiv elkészitését kovetden megtaldltuk azokat a tarsakat - SHOX motoros
aruhdaz, Utvonalbiztositds a Kozlekedésbiztonsagért Egyesiilet, Superbike Magazin
stb. -, akik a kérddiv ,terjesztésében” segitettek sikeresen, hiszen tobb mint 2500
motorkerékparos toltdtte ki az online kérddivet.

A felmérés a teljes hazai motoros tarsadalmat tekintve ugyan nem reprezentativ,
de egy hidnypotlo, értékes adathalmaz kertilt a keziinkbe, amelynek {6 elemeit sze-
retnénk megosztani a szakmaval, és a nagy nyilvanossdggal is.

Pausz Ferenc
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1. A KERDOIVET KITOLTO MOTORKEREKPAROSOK JELLEMZOI

Az online kérdoivet kiértékelhetd modon 2527 16 toltotte ki, amelybol 115
6 csak segédmotoros kerékparra érvényes vezetdi engedéllyel rendelkezik.
Mivel a tanulmany célja a motorkerékpdrosok kozlekedési jellemzdinek fel-
tardsa, ezért a kiértékelésben csak a motorkerékparra érvényes jogositvany-
nyal rendelkez6 2412 {6 véilaszait vettiik figyelembe.

1.1 A motorkerékparos életkora és neme

A vilaszadé motorkerékpdrosok korcsoport szerinti megoszlasa normalis
eloszlast mutat. Legtobben 31-40 év kozottiek (949 £6), amely kozel masfél-
szer tobb, mint a fiatalabb, 21-30 éves korcsoportba tartozok (582 1), illet-
ve a 41-50 év kozottiek (612 £6) szama (1. dbra).

A kérdsivet kitoltok korcsoportok szerint atlagosan 95%-a férfi, 5%-a noi
motorkerékparos. A n6éi motorkerékpirosok aranya az életkorral aranyo-
san csokken, a 21 év alattiak esetében 9%, a 21-30 év kozottieknél (8%), a
legnagyobb létszamu 31-40 év kozotti korcsoportban 5%, majd 40 év felett
mindossze 3%. A 31-40 év kozotti korcsoportba tartozik a vélaszadok két-
otod része (40%). A 21-30 év kozottiek és a 41-50 év kozottiek aranya kozel
egyforma, ¢k a valaszadok egynegyedét teszik ki. Az 50 év felettick aranya
megkozeliti az egytizedet (8%), a 21 év alattiak szama és részaranya csekély-
nek mondhaté, mindossze 3% (2. abra).

1.2 A motorkerékparos vezet6i engedély

1.2.1Jogositvdny kategoridk

A motorkerékparosok koziil 2180 £6, a valaszadok kilenctizede (90%) ren-
delkezik ,A” kategoridra érvényes vezetdi engedéllyel. Segédmotoros kerék-
parra érvényes ,M” kategdriaju jogositvannyal 546 f6, amely a vélaszadok
kozel egynegyed része (25%). ,A korl.” kategoriaju vezetsi engedéllyel a kér-
doivet kitoltok koztl 423 16 rendelkezik, amely a valaszadok kozel egyotod
része (18%). Az ,Al” kategoriaju vezetdi engedéllyel 406 £6, amely a motor-
kerékparosok kozel egytizede (17%) (3. dbra).

1.2.2 Jogositvdny megszerzésének ideje
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3. abra: A kérddivet kitolt6k vezetsi engedélye

A gépjarmiivezetd képzés mindsitése szempontjibol megha- 1

tarozd, hogy mikori a legutdbb megszerzett vezetdi engedély
ideje, hiszen a képzés koriilményei (a motorizacié foka, a mo-

torkerékparok teljesitménye, az infrastruktura fejlédése) je-
lentésen viltoztak.

A legfrissebb motorkerékpar vezetdi képesités ota eltelt éve-
ket mutatja a 4. 4bra, amelyen jol lathato, hogy a valaszadok
tobbsége (1286 £6) az elmult 5 évben részt vett motorkerékpar

E & & % %

vezetdi képzésen, illetve sok vilaszado szerzett jogositvanyt
20-30 évvel ezelott.

Motorkerékparos vezetdi engedély megszerzésével kapesolatos
képzésen legfeljebb 5 éve a vilaszadok tobb mint fele (53%) L]
vett részt, tovabba jelentésnek tekinthet a 21-30 évvel ezelott
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jogositvanyt szerzett vilaszadok ardnya (18%), majd a 6-10 év-
vel ezeldtt vizsgazottak aranya (13%). Tehat a valaszadok kétharmada (66%)
legfeljebb 10 évvel ezelott szerezte a legfrissebb vezetdi engedélyét (5. abra).
Az adatok alapjan megallapithato, hogy a képzés ideje alapjian a motorke-
rékparosok vélaszait két kategoriaban célszerti megktlonboztetni és értékel-
ni (0-10 év, 10 évnél régebben).

1.2.3 Eletkor az elsé motorkerékpdr vezet6i engedély megszerzésekor
A valaszadok kozil a legtobben (1155 £6) 21-30 éves életkorban szerezték
meg az elsé motorkerékparos vezetdi engedélyt, majd a 31-40 éves életkor-

ban (645 f6), majd 21 év alatt (348 f6).
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4. 3bra: A legfrissebb jogositvany megszerzése ota eltelt évek szama

5. abra: A legfrissebb jogositvany megszerzése 6ta eltelt évek aranya
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Az elsé motorkerékpar vezetdi engedély megszerzésekor a valasz-
adok kozel fele (48%) 21-30 év kozotti, tobb mint egynegyed ré-
sze (27%) 31-40 év kozotti, tovabba tobb mint egytized része 21 év
alatti (14%), illetve elmult 40 éves (11%) (6. abra).

S0 i fulotn
o

1.2.4 Jogositvdany megszerzésének fokozatossdga
A kérdsivet kitoltd motorkerékparosok tobb mint kétharmad része
(71%) egyetlen motorkerékpar kategoriara érvényes vezetdi enge-

déllyel rendelkezik, kozel egynegyed részitk (24%) két kategoriara,

5% harom kategériara, azaz a motorkerékpar vezetéséhez szitkséges

6. abra: Eletkor megoszlasa az elsé motorkerékpar vezetdi engedély

€ képesitést fokozatosan szerezte meg (7. abra).
megszerzesekor

Az ,A” kategoriara érvényes vezetdi engedéllyel rendelkezék tobb

" mint kétharmada (71%) els6 motorkerékparos jogositvanyként

szerezte meg a legmagasabb kategoriat, tehat fokozatossdg nél-

kil (8. abra).

III'

2. AMOTORKEREKPAROS KEPZESSEL KAPCSOLATOS

— VELEMENYEK

[ . 2.1 Mennyire elégedett a motorkerékparos képzéssel?
| Y—

a) Tananyag, tematika

= A motorkerékpdros képzés tananyagat, tematikajat a valaszadok
1 ] ] 4

7. abra: A motorkerékparos vezet6i engedélyek szama

J kétharmada megfelelének itéli meg, azonban figyelemre mélto,

hogy tobb mint egydtdd résziik szerint nem megfelel és kevesebb,

mint egytized résziik szerint nagyon jo. A képzésen 10 évnél régeb-
ben, illetve rovidebb ideje részt vettek véleménye kdzott nincs sza-
mottevé killonbség (9. dbra).
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0% A motorkerékpar vezetd képzés draszdmat, a tananyag és a tema-
¥rn tika értékeléséhez hasonlo ardnyban, a valaszadok kozel kéthar-
e mada tartja megfelelének, azonban tébb mint egynegyed résziik
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10. abra: Képzés, 6raszam, elégedettség

J  szerint nem megfeleld, kevesebb, mint egytizedtik véleménye sze-

rint nagyon jé. A képzésen 10 évnél régebben részt vettek cse-

kély mértékben, de elégedetlenebbek a kapott képzés draszdma-
[~ val (10. abra).

2.2 Szivesen végezné az elméleti képzés egy részét tavoktatasi
formaban?

Az elméleti képzést részben helyettesitd tavoktatasi forméban tor-
ténd oktatason a valaszadok mindossze alig tobb mint fele (52%)
venne részt, tdbb mint egyharmaduk (36%) pedig nem szivesen

53337737149

tanulna ebben a formaban. A jogositviny megszerzésének ideje

igen nem nem tudom és a tavoktatasi forma valasztdsa kézott nincs kimutathato ssze-

11. 4bra: Tavoktatasi format igénylék aranya fiiggés (11. dbra).
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2.3 Mennyire elégedett a motoros iskolaban kapott képzéssel?
a) Oktatok

A vilaszadok tobb mint fele (54%) szerint megfelel® volt a motorke-
rékparos képzés soran az oktatok felkésziiltsége, tovabbi kdzel harma-
duk szerint nagyon jé (32%), azonban tébb mint tizediik (14%) szerint
nem volt megfeleld. A 10 évnél nem régebben motorkerékpéros jogo-
sitvanyt szerzettek szamottevéen nagyobb aranyban vannak a nagyon
jonak mindsitett oktatok, a képzésen korabban részt vettek vdlaszai
kozott a megfeleld szerepelt gyakrabban (12. dbra).

b) Motorkerékpdrok

A motorkerékparok miiszaki szinvonala jelentésen fejlédott az el-
telt 10 évben, igy a vélaszokat ennek figyelembe vételével kell érté-
kelni. Megallapithatd, hogy a valaszadok kétharmada szerint meg-
feleldek voltak a képzéshez biztositott motorkerékpérok, tovdbba a
10 évnél frissebb vezetsi engedéllyel rendelkezdk egystodde szerint
nagyon jok voltak, amely jelentésen meghaladja a korabban vezet6i
engedélyt szerzettek véleményét (13. abra).

c) Oktatdsi segédeszk6z6k

Az oktatas koriilményei, eszkdzei (pl. DVD lejatszok, nagyméretii
monitorok hasznilata) jelentdsen fejlddtek az eltelt 10 évben, igy a
valaszok értékelésénél ezt figyelembe kell venni. Hasonléan a kép-
zésben hasznalt motorkerékparoknal kapott valaszokhoz, a motor-
kerékparosok kétharmada elégedett volt az oktatas segédeszkozeivel
és a 10 évnél frissebb vezetsi engedéllyel rendelkezdk nagyobb ara-
nya szerint voltak nagyon jok az oktatas kortlményei (14. abra).

2.4 Vezetéstechnikai tréning

a) Vett mar részt vezetéstechnikai tréningen?

A valaszadok tobb mint kétharmad része (76%) még sosem vett
részt vezetéstechnikai tréningen, tobb mint egytized résziik (15%)
egy alkalommal, kevesebb, mint egytizediik (9%) t&bbszor is el-
végezte. A résztvevdk szima az életkorral ardanyosan névekedik
(15. 4bra), amelynek feltételezhets okai: régebben motorkerék-
paroznak, igy tobb lehetdségiik adodott megismerni a tréninget,
tovabb4 az idésebb korosztily tagjai tisztdban vannak a tréning
hasznossagaval, valamint megengedhetik maguknak a tobblet ki-
adassal jaro képzést.

b) Egyetért azzal, hogy az, A" kategoridba tartozé
motorkerékpdr vezetéséhez sziikséges lenne a vezetéstechnikai
tréning elvégzése?

A motorkerékparosok kozel négyotod része (77%) egyetért azzal,
hogy az ,A” kategériaju motorkerékparok vezetéséhez szitkséges len-
ne a vezetéstechnikai tréning elvégzése. Tehat azok koziil is nagyon
sokan, akik még nem vettek részt ilyen tréningen. A tréning sziiksé-
gességével egyetértdk aranya az életkorral enyhén emelkedik.

3. MOTORKEREKPAR

3.1 Milyen motorkerékpart hasznal?

A vilaszadok altal hasznalt motorkerékparok haromnegyed része
(75%) ,A” kategoridju. A segédmotoros kerékpdrok aranya meg-
haladja a jarmuvek egytized részét (12%), mig az , A korl.” kate-
goriaju motorkerékparok ardnya nem éri el az egytized részt. A

legkisebb az ,A1” kategdridba tartozé motorkerékparok aranya,

minddssze 5% (16. abra).
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15. dbra: Részvétel vezetéstechnikai tréningen

16. abra: Motorkerékpar hasznalat kategérianként
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A motorkerékparok kialakitdsa szerint a legnagyobb ara-

nyu, a jarmivek kozel fele (49%) utcai vagy tura. A robogo

(17%), illetve a sport (16%) jellegtiek aranya kozel egyforma.

A chopperek részardnya meghaladja az ¢sszes motorkerékpar

egytized részét (1196). A cross és az enduro motorkerékparok

ardnya a legkisebb, mindéssze 7%.

Mivel az ,A” kategoriaju motorkerékparok aranya jelent6s,

iy alain

ezért ezek kialakitas szerinti megoszlasdt is érdemes vizs-
galni. Ebben a kategdridban a motorkerékparok tobb mint

e e fele (55%) utcai vagy tura kivitel(, és a sport motorkerék-
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: Az életkor és a motorkerékpar kategoria kapcsolata

parok aranya megkozeliti az dsszes ,,A” kategdriaju motor-

kerékpar egyotdd részét. A chopperek részaranya megha-
ladja az egytizedet (12%).

Az életkor és a motorkerékpar kategoéria kapcsolata

Az életkor névekedésével a motorkerékparosok 4ltaldban
egyre nagyobb teljesitmény(i motorkerékpart hasznalnak (17.
abra). A 30 év feletti valaszadok négyotode ,,A” kategoridju
motorkerékparral kozlekedik. Figyelemre mélto, hogy a 21

évnél fiatalabbak tobb mint egytizede érvényes vezetdi enge-

18. abra: ,,Hanyadik motorkerékparjat hasznalja?” valaszok megoszlasa

dély nélkil motorkerékparozik ,,A” kategdriaju motorral.

Az életkor és a motorkerékpar kialakitas kapcsolata

A motorkerékparok kialakitasit tekintve a robogdk és az utcai, tura motorok hasznalatdnak ardnya minden
korcsoportban hasonld aranyt mutat, azonban a sport, a cross és enduro motorok elsdsorban a fiatalabbak,
mig a chopper az idésebb motorkerékparosok kedvelt jarmivei. A legnépszertibb kialakitas az utcai, tura
stilus, amelyet a valaszadok kozel fele hasznal.

3.2 Hanyadik motorkerékparjat hasznalja?

A valaszadok kevesebb, mint egynegyede (23%) hasznilja elsé motorkerékparjat, egyotoditk (20%) mar a ma-
sodikat, tovabbi kozel egyotod részitk (19%) a harmadikat. A motorkerékparosok tobb mint harmada (38%)
mar haromnal tobb motorkerékpart hasznalt (18. dbra).

3.3 Motorkerékpar vasarlasi szempontok

a) teljesitmény, végsebesség

A vasarlando motorkerékpar teljesitményét minden valaszadé fontosnak tartja, a fiatalabb motorkerékparosok
szamdra lényegesebb motorjellemzd, mint az idésebbeknél.

A legnagyobb létszamu 31-40 év kozottiek kozel kétharmada szerint fontos, de a tobbi korcsoporthoz képest
legnagyobb ardnyban, egynegyediik szerint nem fontos, nagyon fontosnak kevesebb, mint egytizediik tartja.

b) vételar

A motorkerékpar vasarlasanal a valaszadok fele szerint nagyon fontos szempont a vételdr, és tovabbi ko-
zel fele szerint fontos, minddssze 2% szdmara nem fontos. Azonban a vilaszok korcsoportonként nagy
eltérést mutatnak, a vételar fontossdga a fiatalabb vasarlok esetében kiugroan magas, azonban az életkor
emelkedésével a vételdr jelentdsége folyamatosan csékken. Ennek feltételezhetd magyarazata az életkorral
ardnyosan novekvé jovedelem.

c) marka

A mirka szerepe a vdlaszadok egynegyede szimara nagyon fontos szempont a motorkerékpar vasarlasanal, to-
vabba tobb mint fele szerint fontos és kevesebb, mint egyodtddiik szerint nem fontos. Korcsoportonként vizs-
gélva a valaszokat az tapasztalhatd, hogy az életkor novekedésével a marka fontossaga folyamatosan csokken,
azok ardnya, akik szimara a marka nem fontos, kdzel linedrisan né az életkorral.

d) fenntartdsi kéltségek

A motorkerékpar vasdrlasdnal a fenntartasi koltségek a valaszadok felénél fontos, tovdbbi kétotod résziik sza-
mara nagyon fontos, kevesebb, mint egytizediik szamdra nem fontos. A fenntartasi koltségek szerepe a fiata-
labb korcsoportok esetében nagyobb mérték(i, mint az idésebbek esetében.
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4. MOTORKEREKPAROZASI JELLEMZOK

4.1 Milyen gyakran motorozik?

A kérdsivet kitoltd motorkerékparosok kozel fele (48%) hetente
tobbszor, tovabbi kozel egyotdd része (19%) minden nap motorke-
rékparozik. Mindéssze egyharmaduk (33%) motorozik csak hétvé-
genként vagy ritkabban (19. dbra).

A motorkerékpdrozds gyakorisaga korcsoportonként jelentés elté-
réseket mutat. A minden napi motorkerékparozas elsésorban a fi-
atalokra jellemzd, idésebb korcsoportok esetén ennek ardnya csok-
ken. A hetente tdbbszdr motorozdk ardnya kozel allandd mindegyik
korcsoportban.

4.2 Mennyit motorozik egy évben?

A vilaszado motorkerékparosok nemcsak rendszeresen motoroz-
nak, hanem jelentds tavolsigot tesznek meg. A kérdodivet kitolesk
egyharmada (34%) 2000-5000 kilométert, kozel fele évente 5000-
10 000 km-t, tovabbi 16% tébb, mint 10 000 kilométert motorke-
rékpdrozik évente (20. dbra).

Az évente 10 000 km-nél tobbet motorkerékparozok aranya az 50 év fe-
letticknél a legmagasabb (20%) és a legkisebb a 21 év alattiaknal (14%).
A legnagyobb létszdmu korcsoport tagjai, a 31-40 év kozottiek, tobb
mint egyharmada évente 2000-5000 km-t motorozik (21. abra).

4.3 Motorozott-e kiilfoldre, kiilfoldon?

A vilaszadé motorkerékpdrosok tobb mint fele (51%) mar leg-
aldbb egyszer motorkerékpdrral utazott kiilfoldre, kétotod részitk
(40%) tobbszor is. Az ardnyok értékelésénél azonban figyelembe
kell venni, hogy az online kérddivet kitoltdk tobbsége a Shox mo-
torkerékparos aruhaz vasarloja, tehat rendszeresen tarazik. A ma-
gyarorszagi motorkerékparosok dsszességét tekintve a kilfoldon is
motorkerékparozok ardnya bizonyara jelentésen kisebb. Azonban
megallapithato, hogy a kilféldre motorkerékparral turazok szama
tobb ezerre tehetd.

4.4 Motorozas inditékai

Az online kérdéivet kitoltd motorkerékparosok tobb mint kétoto-
de (41%) rendszeresen hasznélja munkdba jirasra a motorkerékpért,
kevesebb, mint egyotdde (18%) sohasem. A motorkerékpdrosok ko-
zel négyotdde (78%) leginkabb kikapcesolodésként motorkerékpéro-
zik, tobb mint fele (57%) gyakran turazik és kevesebb, mint egydto-
ditk motorozik versenypalydn (22. abra).

a) munkdba jards

A munkdba jiras a 31-40 év kozottiek esetében a legnagyobb
aranyu (44%), azonban a korcsoportok kozotti kiilonbségek nem
szamottevdek.

b) kikapcsolodads

A kikapcsolodasként torténd motorkerékparozas a legfiatalabb kor-
csoport esetében a leggyakoribb (90%), az idésebbek esetében a cél-
tudatosabb motorkerékpér haszndlat figyelhetd meg.

c) turazads

A vilaszadok tobb mint fele rendszeresen turdzik (az ardnyukat jelen-
tésen befolyasolja, hogy a kérdéivet kitoltdk tobbsége egy motoros aru-
haz vasarloja). A gyakrabban turazok ardnya korcsoportonként csak
kis mértékben valtozik, enyhén novekszik az életkorral (23. abra).
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28. abra: A motorkerékparos kozlekdés biztonsagossaganak megitélése
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d) palyamotorozas

A kérdoivet kitoltd motorkerékparosok kozott kevesen motoroznak palyan,
korcsoportonként nincs jelentds killonbség. Legkevésbé az 50 év felettiek,
amely az életkori sajatossagokkal és az altaluk hasznalt motorkerékparok ki-
alakitaséval (altalaban turamotor, illetve chopper) fiigg dssze. A 21 év alattiak
viszonylag kisebb ardnya a pilyamotorozis magas koltségeivel magyarazhato.

e) versenyzés
A vilaszadok elhanyagolhato aranya versenyez motorkerékpdrral, természe-
tesen ez leginkabb a fiatalokra jellemzo.

f) munkavégzés

Figyelemre mélto, hogy a munkavégzés céljabol a legfiatalabbak, a 21 év
alattiak és a legidésebbek, az 50 év felettiek haszndljak a motorkerékpart.
Feltételezhetd, hogy az idésebbek a forgalmi torlodasok elkertlése, a fiata-
labbak, inkabb a motorkerékparozas dinamizmusa miatt.

5. MOTOROZASSAL KAPCSOLATOS SZEMPONTOK

a) olcsébb kézlekedés

A motorkerékpdrral torténd olcsobb kozlekedés a vdlaszadok tobb mint
egynegyede (28%) szamara nagyon fontos, tovabba tobb mint feliik (52%)
szamara fontos szempont. Minddssze a kérddivet kitoltok egyotode (20%)
szamdra nem fontos. A motorkerékparral kozlekedés viszonylag kisebb kolt-
ségei elsésorban a 21-30 év kozottiek szamdra fontos, az életkor noveke-
désével, amely feltételezhetden az anyagi lehetéségek névekedésével jar, a
motorkerékparozds koltségeinek fontossaga csokken. Ez megfigyelhetd a
motorkerékparok értékénél is, az iddsebb korcsoportba tartozok altaliban
nagyobb értékt motorkerékpart hasznélnak (24. dbra).

b) gyorsabb uti cél elérés

Motorkerékparral torténd kozlekedésnél a gyorsabb uti cél elérés a valaszadok
tobb mint kétotodénél (44%) fontos, tovabba kozel ugyanennyi (4096) szama-
ra nagyon fontos szempont. A valaszok korcsoportok szerint jelentds eltérést
mutatnak, a rovidebb utazasi id6 a 21-40 év kozottiek esetében szamottevden
fontosabb, mint a fiatalabb vagy idésebb motorkerékparosoknal (25. abra).

c) fiiggetlenség, szabadsdgérzet

A motorozassal kapcsolatos fiiggetlenség és szabadsagérzet minden korcso-
port szimara lényeges szempont, a vilaszadok tobb mint kétharmada (70%)
szerint nagyon fontos, tovabbi tobb mint egynegyeditknek (27%) fontos,
mértéke az életkor novekedésével kis mértékben mérséklsdik (26. abra).

d) szabadidé eltéltése, szérakozds

A szabadido eltoltés és a szorakozas inditéka a motorkerékparozasnal a va-
laszadok tobb mint kétharmada (71%) szimara nagyon fontos, tovabbi tébb
mint egynegyede (269%) szamara fontos, azonban az idésebb motorkerékpa-
rosok szamdra ez a szempont kisebb jelentéség(i, mint a fiatalabbak eseté-

ben (27. 4bra).

6. A KOZLEKEDESSEL KAPCSOLATOS JELLEMZOK

6.10n szerint jelenleg biztonsagos a kozutakon motorral kézlekedni?
A motorkerékparosok koziil a legtobben (45%) vélik tigy, hogy a kozlekedés ke-
vésbé biztonsagos, de nem veszélyes, azonban kétotod résziik (40%) szerint ve-
szélyes motorkerékparral kézlekedni, tovabba tobb mint egytized résziik (13%)
véleménye, hogy nagyon veszélyes. A valaszadok mindossze 2%-a tartja bizton-
sdgosnak. Erdekes, hogy a fiatalabb korosztély tagjai dltalaban veszélyesebbnek
tartjak a motorkerékparral valo kozlekedést, mint az idésebbek (28. dbra).
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A motorozassal kapcsolatos

fliggetlenség és szabadsagérzet

minden korcsoport szamara
lényeges szempont, a valaszadok
tobb mint kétharmada (70%) szerint
nagyon fontos, tovabbi tébb mint
egynegyediknek (27%) fontos,
mértéke az életkor novekedésével kis
mértékben mérséklddik.
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33. abra: Biintetés sebességtullépés miatt
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6.2 Leginkabb milyennek itéli a sajat vezetési stilusat?

A kérdés ebben a formdban (csak egy vilasz lehetséges) sajnos nem bizonyult
szerencsésnek, hiszen eltérd kozlekedési szituaciokban més-mas vezetési sti-
lus lehet a megfeleld. Ennek ellenére megallapithatd, hogy a defenziv vezeté-
si stilus ardnya az életkorral fokozatosan emelkedik, mig a 21 év alattiaknal
mindossze 15%, az 50 év feletti valaszaddknal 45%.

A legnagyobb ardnyban (42%) a 21 év alattiaknal szerepel a biztonsdgos
vezetési stilus, amely esetleg talzott mérték(i onbizalomrol arulkodik. A
tiirelmetlenséget nagyon kevesen (3%) jelolték meg, tobbnyire a fiatal mo-
torkerékparosok. A megfontoltsag a 21-40 év kozotti vdlaszadok esetén a
legnagyobb aranyu (45%), a bizonytalansaggal pedig elhanyagolhatoan ke-
vesen jellemezték vezetési stilusukat (29. abra).

6.3 ALTALABAN MILYEN GYAKRAN SZOKOTT A MEGENGEDETTNEL
GYORSABBAN HALADNI?

a) autépdlyadn, autdtiton

A kérdéivet kitsltd motorkerékparosok kevesebb, mint egyharmada (30%)
allitja, hogy autopélyan, autéuton sosem szokta a megengedett sebességet
tallépni. Legnagyobb aranyban a 21 év alattiak (469%) és az 50 év felettick
(32%). A valaszok értékelésénél figyelembe kell venni, hogy az idésebb mo-
torkerékparosok altal gyakrabban hasznalt choppereknél a menetszél 110-
120 km/h sebesség felett mar kényelmetlen mértékii lehet.

A valaszadok tobb mint fele (52%) ritkan 1épi tul a megengedett sebességet,
ez az arany a 21 év alattiaknal kisebb, azonban a tébbi korcsoportnal kozel
egyforma. A megengedett sebességet rendszeresen tullépdk aranya 15-20%
kozotti, és kozel azonos mindegyik korcsoportban (30. dbra).

b) lakott teriileten kiviil

Lakott tertileten kiviil a gyakori gyorshajtas ardnya kozel egyharmad
(31%), amely 4ltaldban minden korcsoportnal megegyezik, kivéve az 50
év felettieket, ahol egynegyed (25%). A vilaszadok tobb mint fele (58%)
ritkdn lépi tal a megengedett sebességet, az arany az életkorral egytitt fo-
lyamatosan né. Az engedélyezett sebességet sosem tullépék ardnya mind-
Ossze egytized (119), azonban a 21 év alattiaknal az dtlagosndl nagyobb

mértéka (18%) (31. dbra).

c) lakott teriileten

Lakott teriileten a valaszadé motorkerékparosok tébb mint egytizede
(14%) gyakran tullépi a megengedett sebességet, tovibbi kozel fele (48%)
esetenként, és tobb mint egyharmaduk (38%) sosem. A gyakori gyors-
hajtds a 21 év alattiak esetében a legmagasabb (19%) ardnyu, a 20 év fe-
lettieknél kozel egyforma (11-15%), az életkorral az ardny enyhén csok-
ken (32. abra).

6.4 Kapott figyelmeztetést/bilintetést sebességtullépés miatt az
elmult 3 évben?

A megengedett sebesség tullépése miatt a kérdodivet kitdltd motorkerékpa-
rosok kozel egyotdde (18%) részesiilt killonbozd szankcidban. A biintetés-
ben részesiiltek aranya a kiillénb6z6 korcsoportokban szinte azonos aranyu,
tehat nem igazolhato az a feltételezés, hogy a fiatalabb motorkerékparosok
gyakrabban kovetnek el gyorshajtast és emiatt nagyobb aranyban részesiil-
nek kozuti birsdgban (33. dbra).

6.5 Volt mar részese kdzati motoros balesetnek az elmult 3 évben?
Milyen sériilést szenvedett?

A valaszadok kozel kétharmada (62%) még sosem szenvedett kozuti koz-
lekedési balesetet. A balesetben val6 részvétel az életkorral aranyosan no-
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vekszik. Az elmult 3 évben a motorkerékpdrosok tobb mint
egytizede szenvedett (13%) balesetet, az egyes korcsoportok-
ban kézel azonos aranyban (34. 4bra).

6.6 Véleménye szerint milyen gyakorisaggal szerepel-
nek az alabbi tényezék a személyi sériiléses motoros
baleseteknél?

a) miiszaki hiba

A kérdsivet kitoltok tobb mint négydtdde (81%) szerint sze-
repelt baleseti tényezdként a motorkerékpar miiszaki hib4ja.
Ez egy olyan szubjektiv vélemény, amelyet a baleseti statiszti-
kai adatok nem tamasztanak ala. Tehdt sokan gondoljdk azt,
hogy a forgalomban szamos, miiszakilag nem felkészitett mo-
torkerékpar is kozlekedik. A kiillonbozé korcsoportokban ko-
zel azonos ardnyban értékeltek a valaszadok.

b) ittas vezetés

motorozas
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34. abra: Balesetek, sériilések

A kérdoivet kitoltd motorkerékparosok egyotdde (21%) szerint a személyi sériiléses kozuti

kozlekedési balesetekben gyakori tényezd az ittassag, tovdbbi tobb mint kétharmaduk sze-

rint ritkan, de eléfordul. A védlaszok korcsoportonként jelentds eltérést mutatnak: a fiata-

labb motorkerékparosok szerint az ittassag gyakoribb, mint az idésebbek estében, kivéve az

50 év felettieket, ahol szintén jelentds aranyu. Taldn joggal feltételezhets, hogy a magasabb

ardnyt mutatd korcsoportok tagjai kozott is tobben vannak, akik mar motorkerékparoztak

ittasan, vagy személyes tapasztalatuk van.

c) nem az it vonalvezetésének megfelelé sebesség
alkalmazdsa

A motorkerékpirosok 90%-a szerint a bekévetkezett bal-
esetekben gyakran szerepet jatszott a nem az utvonal ve-
zetésének megfeleld sebesség megvidlasztasa. A kiilonbo-
26 korcsoportokban kozel egyforma aranyban vélik ugy,
hogy a gyorshajtas az egyik legjelentdsebb baleseti ténye-
26 (35. dbra). Tehat kozel minden kérdodivet kitoltd szerint
a gyorshajtas az egyik f6 baleseti ok a motorkerékparos
balesetekben.

d) nem a latdsi viszonyoknak megfelel6 sebesség
alkalmazdsa

A latasi viszonyoknak nem megfeleld sebességgel kozlekedés
a motorkerékparosok tobb mint felénél (56%) gyakran szere-
pet jatszik a balesetek bekovetkeztekor. A gyorshajtas szere-
pének ardnya a 21 év alatti korcsoport esetén a legmagasabb
aranyu (62%), majd az életkor novekedésével az arany folya-
matosan csokken (36. abra).

e) vezetéstechnikai hiba

A bekévetkezett motorkerékparos baleseteknél gyakran els-
fordult vezetéstechnikai hiba a kérdsivet kitoltok tobb mint
kétharmada (71%) szerint. Tehat a vdlaszadok jelentds tobb-
sége allitja, hogy hidnyossdgok vannak a motorkerékparosok
gyakorlati felkésziiltségével. Az ardnyok korcsoportonként je-
lentds, 20%-o0s eltérést mutatnak: a 21 év alattiak tobb mint
fele szerint (54%), azonban az életkor novekedésével egyre
nagyobb az arany, az 50 év felettiek esetében kozel négy-
otod (75%). Ezt a kiillonbséget tamasztja ala, hogy a vezetés-
technikai tréningek résztvevéi tobbnyire az idésebb motor-

kerékparosok koziil keriilnek ki (37. 4bra).
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37. abra: Vezetéstechnikai hiba
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)| f)figyelmetlenség

0 oy A figyelmetlenség a valaszadok kétharmada (67%) szerint gyakori tényezd a

bekovetkezett motorkerékparos balesetekben. Ennek megitélése, a gyakori-

sdg-aranyok korcsoportonként kozel egyformdk (38. dbra).

g) utburkolat hibdja

Az utburkolat hibaja a motorkerékpdros baleseteknél, mint az egyik befolya-
solo tényezd a kérdoivet kitoltok tobb mint felének (59%) véleménye szerint
gyakori probléma. Azonban a vélaszok korcsoportonként szimottevo elté-

Hiwslax  Bi0de  Jabde  S-SSdv S0dwide & rést mutatnak: a fiatalabb motorkerékparosok szerint az utburkolat hibaja

38. abra

: Figyelmetlenség

sokkal gyakoribb, mint az idésebbek esetében. Az utburkolat hibajanak gya-
korisaga a valaszadok életkoraval forditottan ardnyos.
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BCyal h) mas jarmiivezetd, gyalogos

A vilaszadok atlagosan tobb mint fele (59%) szerint a motorkerékparos bal-

esetek gyakran mas kozlekedési szerepld hib4jabol kovetkeznek be. A fia-
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talabb motorkerékparosok szerint a baleseteket leginkabb (75%) mas koz-
lekedok idézik elo, legkevésbé, minddssze fele részben (50%) az idésebb
motorkerékparosok szerint. A korcsoportok aranyai kozel egyenletesen ala-
kulnak, az életkor és a gyakorisag forditottan ardnyos (39. abra).

7. MOTORKEREKPAROS VEDOFELSZERELESEK HASZNALATA
A kérdoivet kitoltok nagy tobbsége a Shox motoros aruhaz vasarloja, tehat

| s3ys88533

: Més jarmiivezetd, gyalogos nagy valdszintiséggel rendelkeznek kilonbozé (elsésorban kabat és térdveé-

do) védofelszereléssel.
7.1 Lakott teriileten
a) protektoros kabadt
Lakott tertileten a valaszadok atlagosan négystode (81%) gyakran visel protektoros kabatot. Legkisebb arany-
ban (60%) a 21 év alattiak, amely egyrészt a korcsoport feleldtlenségére (a kovetkezmények lebecsiilésére)
utal, masrészt a védofelszerelés viszonylag magas araval magyarazhaté. A legmagasabb ardny (83%) a kozle-
kedésben legnagyobb szdmban részt vevs 31-40 év kozottieknél tapasztalhato.

b) protektoros nadrdg

Lakott teriileten a valaszadok kozel fele (48%) gyakran visel protektoros nadragot. Leginkabb a 41-50 év ko-
z6tti motorkerékparosok, legkevésbé (22%) a 21 év alattiak. Feltételezhetéen ez azzal magyarazhatd, hogy so-
kan nem rendelkeznek vele.

c) protektoros kesztyii

Lakott teriileten belul a valaszadok négyotode (80%) gyakran visel motoros protektoros kesztyiit. A kesztyt
viszonylag kdnnyen megvasarolhato, igy a 21 év alattiak kétharmada (66%) hasznilja. A tobbi korcsoportban
az aranyok kozel azonosak.

d) térdvédoé
A térdvédd olyan egyszerti és konnyen megvasarolhato védodfelszerelés, amely barmely nadrag felett viselheté. Ez
egy kompromisszumos megoldas, nem nyujt olyan nagy védelmet, mint a protektoros nadrag, azonban kisebb

Hiwalalt NMév Ndbdy 0086 Sivieleit Susmen
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baleseteknél védheti a térdet és a sipcsontot a sériiléstsl. Lakott tertileten be-
l lul a valaszadok tdbb mint egyharmada (35%) gyakran viseli (itt figyelembe

kell venni, hogy vannak, akik protektoros nadragot hasznalnak). Itt is megfi-
gyelhetd, hogy a 21 év alattiak milyen kis aranyban alkalmazzak ezt a védéesz-
kozt, pedig ez viszonylag kénnyen hozzaférhetd a szimukra. A 21 év felettiek
esetében a viselés gyakorisdga kozel egyforma minden korcsoportban.

e) gerincvédé

Lakott teriileten belil gerincvédét gyakran a valaszadok kevesebb, mint két-
otdde (39%) visel. Erdekes, hogy ezt a véddeszkozt a 21 év alattiak hordjik a
] legnagyobb (45%) aranyban, a tobbi korcsoportban a viselés-gyakorisag ara-

40. abra
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: Gerincvédd hasznalata lakott teriileten nyai csak kisebb eltérést mutatnak (40. abra).
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7.2 LAKOTT TERULETEN KivOL

a) protektoros kabdt

Lakott teriileten kivil a protektoros kabdtot a kérdéivet kitslté motorkerékparosok kilenctizede (90%) gyak-
ran viseli. Tobb vilaszadé megemlitette, hogy a ,gyakran” helyett a ,mindig” vélaszt jelolné meg, ha ilyen
lenne. Megallapithato, hogy a protektoros kabat viselése lakott tertileten kiviil altaldnosnak tekinthetd min-
den korcsoport esetében.

b) protektoros nadrdg

Lakott teriileten kiviil a valaszadok dtlagosan kétharmad része (68%) visel gyakran protektoros nadragot.
Azonban a 21 év alattiaknak mindossze fele (50%), mig a 31-40 év kozottiek tobb mint kétharmada (71%). A
kuilonbség feltételezhetd oka, hogy a fiatalabbak kozott kevesebben rendelkeznek ezzel a védodfelszereléssel.

c) protektoros kesztyii

Lakott teriileten kiviil a valaszadok kilenctizede (90%) gyakran visel protektoros kesztytit. Az aranyok az egyes
korcsoportok esetében csak kisebb kiillonbségeket mutatnak. A bukosisak utdn a leggyakrabban hasznalt vé-
dofelszerelés a motoros kesztyi.

d) térdvédoé

Lakott teriileten kiviil a motorkerékparosok kevesebb, mint fele (46%) gyakran hasznal térdvédost. Ha ezt dssze-
adjuk a protektoros nadrag viselésének gyakorisagaval, akkor megallapithatd, hogy lakott tertileten kiviil sokan
hasznalnak védoéfelszerelést a lab sértiléseinek mérséklésére. Tépdzarral

rogzithetd térdvédot lakott tertileten kiviil tobben viselnek, mint lakott te-

riileten, azonban ez a védéeszkdz csak kisebb sebességnél nyujt megfeleld

védelmet. Lakott teriileten kiviil a protektoros nadrig viselése célszerti.

e) gerincvédo

Lakott teriileten kiviil gerincvédét a vilaszadok kevesebb, mint fele

(49%) visel gyakran, kétotoditk (40%) sohasem. Legnagyobb aranyban

(60%) a 21 év alattiak hasznalnak, az idésebbek ennél lényegesen kisebb
gyakorisaggal. Ennek egyik magyardzata lehet, hogy az idésebb motor-

33335539538

kerékparosok olyan korszer(i (egyuttal dragabb) protektoros kabatot vi- Niwslet 204 S-M0dr  A10dr SOkvisiett Ssswen

selnek, amelyek tartalmaznak kemény gerincvédot is.

41. abra: Kihangosité / headset hasznalata

8. ELEKTRONIKUS ESZKOZOK HASZNALATA

a) bukésisakban haszndlhaté telefon kihangosité / headset ~—  Wissern DRinkhs  Dtyakran

A vezetés kdzbeni mobiltelefonalas a figyelem megosztasa miatt a motor-

kerékpdrosok szamara kiilléndsen magas baleseti kockdzatot jelent. A bu-

kosisakban alkalmazhaté mobiltelefon kihangositét a vélaszadok tobb

mint négydtdde (81%) sosem hasznal, amely kedvezének mondhato. Leg-

tobben a 41 év felettiek hasznaljak, egytizeditk (10%) gyakran (41. abra).

b) GPS navigdcié
A GPS navigacios eszkdzok hasznalata egyrészt megkdnnyiti a tajékozo-

ddst, masrészt kezelése soran lekdtheti a motorkerékpar vezetéjének fi-
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gyelmét. A kérdoivet kitoltok atlagosan egytizede (10%) hasznalja gyak- : GPS hasznalata

ran, tovabbi egynegyede (25%) alkalmanként. Mivel ezek az eszkdzok

dragdk és a motorozis élményét nem fokozzak, inkabb hasznosak a tura- — B Ohitkin  Bcyshren

z6k szdmara, igy elsésorban az iddsebb korosztaly hasznalja. Az eszkozok

gyakorisdga és az életkor forditottan aranyos (42. abra).

¢) bukésisakban haszndlhaté, vezeté és utas k6zotti

kommunikdcios eszk6z

A motorkerékpar vezetdje és utasa kozotti beszélgetést lehetdvé tevd esz-

kozt a valaszadok kevesebb, mint egytizede (9%) hasznilja gyakran, 4lta-

ldban a 41 évnél idsebbek (43. dbra). Az alacsony arany elsésorban azzal

magyarazhato, hogy a fiatalabbak altaldban egyediil motorkerékparoz-
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nak, illetve a kommunikacios eszkdz ara viszonylag magas.
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... a valaszoldk nagy szama és

korcsoport szerinti megoszlasa

lehet6séget biztosit arra, hogy a hazai

motorkerékparosokkal kapcsolatban
fontos jellemzdket, 6sszefliggéseket
allapithassunk meg és hasznos
kovetkeztetéseket, javaslatokat

fogalmazzunk meg.
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9. OSSZEFOGLALAS, JAVASLATOK
A kérdodives adatgyjtés a magyarorszdgi motorkerékparosok tekintetében
nem reprezentativ mintavétellel tortént, hanem a motorkerékparosok a
kilonbozé online médian (hirlevél, facebook, stb.) keresztiil értesiiltek a
kérdsivrol, és onkéntesen viallalkoztak a kitoltésre. Azonban a valaszolok
nagy szama és korcsoport szerinti megoszlasa lehetéséget biztosit arra, hogy
a hazai motorkerékparosokkal kapcsolatban fontos jellemzoket, dsszefiig-
géseket allapithassunk meg és hasznos kovetkeztetéseket, javaslatokat fo-
galmazzunk meg.

A kérdoivet kitdltd motorkerékparosok életkor szerinti megoszlasa norma-
lis eloszlasu, a legtdobben a 31-40 év kozotti korcsoportba tartoznak. A motor-
kerékparozas foként a férfiak kozlekedési modja, a vdlaszadok 95%-a férfi.

A valaszadok tobb mint fele az elmult 5 évben részt vett motorkerékpar ve-
zetdi engedélyhez kapcsolodo képzésen. A motorkerékparosok tobb mint
egyharmada a személygépkocsira érvényes vezetdi engedély birtokaban, 30
éves kor felett, tovabba tobb mint egytizede 40 éves kor felett szerzett mo-
torkerékparos vezetdi engedélyt. Az iddsebb korban elkezdett motorkerék-
parozas esetén eldnyt jelenthet a kozlekedési szabalyok alaposabb ismerete
és gyakorlatban torténd alkalmazasa, a kozlekedési szituaciok felismerése,
a felel¢sségtudat, hitranyként emlithetd

a mozgaskoordinacié csokkenése, amely r

kompenzalasa tobb gyakorlast igényel. ... fontos kiemelni, hogy
Figyelembe véve, hogy a jarmiivezetdk o ;
képességei jelentdsen eltérodk, altalaban a motorkerekparosok kétharmada

a motorkerékparos vezet6i engedély meg- még sosem vett részt vezetéstechnikai

szerzésénél fokozott figyelmet kell fordi- tréningen, azonban kézel négytad része

tani a jarmukezelés begyakorlasdra a gya- ) .
korlati képzésen. egyetért azzal, hogy az ,A” kategoriaju

A motorkerékparosok kétharmada motorkerékparok vezetéséhez sziikséges

megfeleldnek talalta a képzés tanyagat, , . ,
sie e , P yag a vezetéstechnikai tréning. Tehat azok
tematik4jat, valamint az idétartamat. Az

elméleti képzés egy részének tavoktata- kézll is nagyon sokan sziiksegesnek

si formaban torténd teljesitésében a va- itélik, akik még nem vettek részt ilyen

laszaddk alig tobb mint fele venne részt. tréni
. v reningen.
Tehat az online eszkozoket rendszeresen eninge

hasznalok korében is alacsony ennek az

oktatasi mddszernek az elfogadottsaga, a

szamitogépet nem hasznalok, nem internetezék pedig nem is lennének képe-
sek részt venni a tavoktatasban. Kovetkezésképpen tévedés és tulzott optimiz-
musnak tlnik azt hinni, hogy a tavoktatasi forma lehet6ségének megterem-
tése jelentdsen dtalakitja a gépjarmtivezetd képzést. Az Gj oktatasi modszerek
alkalmazasit timogatni kell, de az igényekhez kell igazitani annak érdekében,
hogy hatékonyan miikddjenek.

A gépjarmuvezetd képzés soran az oktatok ténykedését a vdlaszadok tobb mint
négyotdde megfeleldnek vagy nagyon jonak itélte, hasonld aranyban az okta-
tashoz biztositott motorkerékparok megfeleléek vagy nagyon jok voltak.

A kérdoivet kitoltok tobb mint kétharmada fokozatossag nélkiil, azon-
nal a legmagasabb ,A” kategdriara szerezte meg a vezetdi engedélyt. Célsze-
it lenne a motorkerékpar teljesitményével és a vezetési gyakorlattal aranyo-
san, fokozatosan lehetévé tenni a vezetdi engedély megszerzését. Ennek egyik
modja lehet, hogy az ,,A” kategdridra érvényes vezetdi engedélyt csak az ,Al”
vagy ,A korlitozott” vezetdi engedéllyel és legaldbb egy-két éves gyakorlattal
lehessen megszerezni, illetve egy lépésben a képzés gyakorlati részének kibo-
vitésével, vezetéstechnikai tréning teljesitésével, valamint a veszélyhelyzetfel-
ismerés szimuldtoron toérténd oktatdsaval. Ez utdbbival kapcsolatban fontos
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kiemelni, hogy a motorkerékparosok kétharmada még sosem vett részt vezetéstechnikai trénin-

gen, azonban kozel négyotdd része egyetért azzal, hogy az ,A” kategéridju motorkerékparok veze-

téséhez sziikséges a vezetéstechnikai tréning. Tehat azok koziil is nagyon sokan sziikségesnek ité-

lik, akik még nem vettek részt ilyen tréningen.

A vilaszadok kétharmada ,A” kategériaju motorkerékparral kozlekedik, amely tobb mint fele

utcai vagy tura kialakitdsu. Az életkor novekedésével egyre nagyobb teljesitmény(i motorkerékps-

Az életkor novekedésével egyre nagyobb
teljesitményl motorkerékparokat
hasznalnak, amelynek feltételezhet6en
az egyik magyarazata, hogy a
motorkerékparok teljesitménye és ara
altalaban aranyos, és az idésebbek
tobbnyire kedvezébb anyagi korilmények
mellett, kedvtelésként motoroznak.

rokat hasznalnak, amelynek feltételezhetden az egyik ma-
gyardzata, hogy a motorkerékparok teljesitménye és ara
dltalaban aranyos, és az idésebbek tobbnyire kedvezébb
anyagi kortlmények mellett, kedvtelésként motoroznak.

Figyelmeztetd jelzés, hogy a 21 év alattiak tobb mint
egytizede a kategoriara érvényes vezetdi engedély nélkil
kozlekedik ,,A” kategoridju motorkerékparral. A KSH bal-
eseti statisztikai adatai alapjan a 2004-2010 kozotti ido-
szakban a személyi sériiléses balesetet okozd motorkerékpa-
rosok 17%-a nem rendelkezett érvényes vezetdi engedéllyel
[1]. Ennek egyik lehetséges oka a vezetsi engedély nélkali
gépjarmiivezetés nem hatékony szankcionalasa (minddssze
szabalysértésnek mindsiil, a blintetés néhany tizezer forint
és a kozuti ellendrzés kockdzata nagyon alacsony).

A motorozassal kapcsolatban a legnagyobb, t&bb mint

kétharmados aranyt mutatja a kikapcsolddas, de a motorkerékparosok tobb mint kététdde rendsze-

resen motorkerékpdrral jar a munkahelyére is.

A motorkerékparozds gyakorisdga korcsoportonként jelentés kiilonbségeket mutat, a fiatalab-

bak kozott nagyobb ardanyban fordulnak elé azok, akik minden nap motoroznak (az évszak és az

idéjarasi koriilmények figyelembe vételével).

A kérdsivet kitoltok nemcsak rendszeresen motoroznak, hanem kozel kétharmaduk jelent6s,

évente 5000 km-nél hosszabb utat tesz meg. Az idésebb motorkerékparosok altaldban hosszabb

tavolsagot tesznek meg, amely a turazdsok nagyobb aranyaval magyarazhato. A valaszadok tobb

mint fele mar legalabb egy alkalommal turazott kulfsldre.

A motorkerékparral kozlekedés soran a valaszadok négyotdde szerint fontos, ezen bell

tobb mint egynegyediik szerint nagyon fontos, hogy mas kozlekedési modhoz viszonyitva olcsé

... legtébben a motorkerékparos
kozlekedést kevésbé biztonsagosnak,
de nem veszélyesnek itélik, azonban
kétotoduik szerint veszélyes, tovabbi
egytizedik szerint nagyon veszélyes

motorkerékparozni.

eljutast biztosit. A gyorsabb uti cél elérést ennél lényege-
sen tobben, a kérddivet kitoltok kétdtode tarja nagyon
fontos szempontnak.

A kérdéivet kitoltok kozul a legtdbben a motorkerék-
péros kozlekedést kevéshé biztonsdgosnak, de nem veszé-
lyesnek itélik, azonban kétotodiik szerint veszélyes, tovab-
bi egytizediik szerint nagyon veszélyes motorkerékparozni.
Kilonds és nehezen megmagyarazhato, hogy a fiatalabb
korosztily tagjai altaldban veszélyesebbnek tartjak a mo-
torkerékparral valo kozlekedést, mint az idésebbek.

A megengedett sebességet rendszeresen tullépok ara-
nya autopalyan, autouton 15-20% kozotti, és kozel azo-

nos mindegyik korcsoportban, ennek mésfélszerese a lakott tertileten kivili utakon. Lakott

tertileten a gyakran gyorshajtok ardnya meghaladja az egytizedet. A motorkerékparosokndl

tapasztalhatd gyorshajtasok magas és a szankcioban részestiltek alacsony aranya indokolja a

motorkerékparosok kozuti ellenérzési modszereinek fejlesztését (a szembol fényképezés nem

megfelelé a motorkerékparosok azonositasara).

A killonbozé korcsoportokban kézel egyforma aranyban vélik ugy, hogy a gyorshajtas az egyik

legjelentdsebb baleseti tényezd. A megengedett sebesség tullépése miatt biintetést kapott motor-

kerékparosok ardnyat korcsoportok szerint vizsgdlva megéllapithatd, hogy a gyorshajtias nemcsak

a fiatalabb motorkerékparosokra jellemzo, hanem minden korcsoportban kozel azonos aranyu.

Az elmult 3 évben személyi sériiléses kozuti kozlekedési balesetet szenvedett a valaszadok

tobb mint egytizede. Az egyes korcsoportokban kozel azonos aranyban, tehat itt is kimutathato,

hogy a baleseti kockazat nem magasabb a fiatalabb motorkerékpirosoknal. Azonban ennek az
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lehet az egyik magyarazata, hogy a kezdé motorkerékparosok és a fiatal motorkerékparosok ko-
z6tt jelentds az eltérés, mivel sok motorkerékparos idésebb korban szerez motorkerékparra veze-
t6i engedélyt.

A bekovetkezett motorkerékparos baleseteknél az utburkolat hibaja gyakran befolyasolo té-
nyezd a kérdéivet kitoltok tobb mint fele szerint.

A motorkerékparosok lathatésagdnak és észlelhetdségének fokozdsa jelentdsen csdkkentheti a bal-
eseti kockdzatot. A lathatdsag novelésének egyik modja lehet a motorkerékpdros ruhazatot gyar-
tok dsztdnzése olyan anyagok, kiegészitd eszkdzok kifejlesztésére, amelyek jobb fényvisszaverd ké-
pességgel rendelkeznek. Az észlelhetdség a gépjarmiivezetd képzés tovabbfejlesztésével javithato. A
motorkerékparosok esetében nagyobb hangsulyt kell kapnia a ,latni és latszani” elvnek, tovabba
a megfelel® kozlekedési szokasok elsajatitasa, a gépjarmiivek holt-

terének elkeriilése, a jol felismerheté mozgasvaltozasok, a parkold

jarmuvek melletti megfeleld oldaltavolsag, stb. Mds gépjarmiive- A motorkerékparosoknak szikségik

zetdk szdmdra a motorkerékparosok kozlekedési, menetdinamikai

jellemzdinek megismerése.

A kérdoivet kitoltdk tobb mint kétharmada szerint gyakori té- illetve mas gépjarmiivezetdk figyelmének
nyezd a motorkerékparos balesetekben a vezetéstechnikai hiba. Ez fokozasa a motoros kdzleked8k

valoban igy van, a motorkerékpér vezetdje éltal eldidézett szemé-
lyi sériiléses balesetek felénél a vezetéstechnikai hiba kisebb-na-

lenne frissitd tréningekre a szezon elején,

észlelésével kapcsolatosan.

gyobb mértékben szerepet jatszik [1]. S6t mas kozlekedési szerepld
altal okozott balesetek egy része is elkeriilheté lenne a motorke-
rékpér gyakorlottabb kezelésével (hatékony vészfékezés, ellenkormanyzas, stb.), ami elsésorban
vezetéstechnikai képzéséken sajatithato el. Ez egyuttal ramutat a B125 jogositvany bevezetésének
rendkiviil magas kozlekedésbiztonsagi kockazatara, hiszen a biztonsigos motorkerékpar vezetés
egy atlagos képességekkel rendelkezd személygépkocsi vezetd esetében nem sajatithato el 3 oras
gyakorlati képzéssel.

A motorozis szezondlis jellegi, jelentésen fligg az id6jarasi koralményektsl. A motorkerék-
parosoknak sziikségiik lenne frissité tréningekre a szezon elején, illetve mas gépjarmuvezetdk fi-
gyelmének fokozasa a motoros kdzlekeddk észlelésével kapcsolatosan.

A motorkerékparosok atlagosan tobb mint fele szerint a koz-

lekedési balesetek gyakran mas kozlekedési szerepl6 hibgjabol ko-

vetkeznek be. Azonban a fiatalabb motorkerékparosok szerint a Célszer( lenne a motorkerékparosok

baleseteket leginkabb mas kozlekeddk idézik els. A KSH 2004-

2010 kozotti baleseti statisztikai adatai szerint a motorkerékpéros

balesetek feltételezett okozdja kozel fele aranyban a motorkerék- - els6sorban a lakott tertleten bellli -
pér vezetdje, illetve mas kozlekedési szerepld. (1] rendszeres hasznalatara, a megfeleld

A motorkerékparosoknal a védofelszerelések hasznalata lakott
teriileten nagyon alacsony gyakorisagti annak ellenére, hogy a va-

laszadok tobbsége rendelkezik ezekkel az eszkdzokkel. A bukosisak Ehhez a gyartokkal, kereskeddkkel
viselésén kiviil a protektoros keszty(i és a kabat viselése 4ltalanos- kdzdsen készitett oktatd filmekre. termék

nak mondhato, de nem teljes korti. A védodfelszerelések hasznalata

lakott tertileten kiviil magasabb aranyu, a valaszadok kozel kilenc-

Osztonzése a védofelszerelések

eszkdzok kivalasztasanak segitésére.

bemutatdkra van sziikség.

tizede visel tobbféle védodfelszerelést.

Célszerti lenne a motorkerékparosok dsztdnzése a védodfelszerelések - elsdsorban a lakott teriileten
belili - rendszeres haszndlatara, a megfelel® eszkozok kivalasztasanak segitésére. Ehhez a gyartok-
kal, kereskeddkkel kozosen készitett oktato filmekre, termék bemutatdkra van sziikség. Hasznos len-
ne a kozlekedésbiztonsdgot javitd termék innovacio (pl. felfujodd kabat) tdmogatasa palyazatokkal.
A motorkerékparosok gyakran szerveznek kozosségeket, igy ismereteik bovitésére, kozle-
kedési szokasaik kedvezd befolyasolasira lehetdséget nyujtanak a motoros talalkozdk, online

forumok, klubok.
Dr. Juhdsz Janos

Felhasznalt irodalom:

[1] Dr. Juhasz Janos: A 2004-2010 kozott bekovetkezett személyi sériiléses motorkerékparos kozuti balesetek elemzésének
tapasztalatai. Kozlekedéstudomanyi Szemle LXI: (6) pp. 8-17. (2011)
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A tavaszhoz, nyarhoz és kora 6szh6z hozzatartoznak a szabadtéri

rendezvények, fesztivalok, amelyekre egyre tobben mennek kerékparral

vagy motorral, és amelyek nagyon jo lehet&séget nyujtottak arra is,
hogy a latogatdk kotetlenebb formaban talalkozzanak

a kozlekedésbiztonsaggal. Alabbi irasunkban attekintést nyujtunk
a 2011-es év legjelentSsebb fesztivaljairdl, amelyeken a Kozuti

Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram titkarsaga is megjelent.




A Hungaroringtdl Etyekig




rendezvények

Miénk a Palya! - kerékparos rendezvény a Hungaroringen, 2011. majus 14.

Az idei évben t6bb olyan alkalom is nyilt, amelyen a Nemzeti Fej-
lesztési Minisztérium, a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag, a Kozleke-
déstudomanyi Intézet és az ORFK-Orszagos Balesetmegeldzési Bi-
zottsaga a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram keretében
kozosen népszertsithette az altaluk inditott ELET UTON és Szu-
perbringa Programokat. Ilyen volt példaul a Hungaroringen majus-
ban rendezett csaladi nap, a tavaszi Pincefesztival Etyeken, a juni-
usi Harley-Davidson motorosfesztival, a junius végi soproni VOLT
Fesztival, a szeptemberi Automentes Hétvége Budapesten és végiil
az Etyeki Kezes-Labos Fesztivil szeptember végén.

MIENK VOLT A PALYA A HUNGARORINGEN

Ingyenes kerékparosnap volt a Hungaroringen 2011. majus 14-én,
szombaton, az Opel csaladi napjan. Az események az oda vezetd
turaval kezdédtek, majd a Ring birtokbavétele mellett bemutatok,
ligyességi feladatok szerepeltek. Turdk indultak Godosllorsl és Bu-
dapestrol Mogyorddra.

A Miénk a Palya! esemény apropdjat az iskolai kozlekedésbiz-
tonsagi Szuperbringa Program adta, amelyet a Nemzeti Kozleke-
dési Hatosag, az OFRK-Orszdgos Balesetmegeldzési Bizottsdga, a
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium és a Kozlekedéstudomanyi In-
tézet hivott életre. Raadasul ezen a szombaton a Hungaroringen
egész napos programot szervezett a 20 éves Opel Magyarorszdg, igy
tobb lehetdség kozil is valaszthatott, aki kildtogatott a mogyorddi
auto-versenypélyara.

A Hungaroringen 10-t6l 11-ig egy orat tekerhettek szabadon a
bringasok. Budapesten vagy Godollon lehetett csatlakozni a szer-
vezett turak egyikéhez, amelynek soran a kerekesek biztonsagardl
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Szuperbringa sator és programok az Etyekl Plncefesztlvalon 2011. ma]us 21-22.

a Pest Megyei Rendérfokapitianysiag gondoskodott. A rendérség
mellett a Hungaroring Zrt. és a Godollsi Lokalpatriota Klub is
segitette a tura szervezését. Aki akart, akar késo délutanig marad-
hatott az Opel programjain, vagy 13 érakor csatlakozhatott a visz-
szatérd turakhoz.

A Pest Megyei Rendér-féokapitanysag Balesetmegel6zési Bi-
zottsdaga korabban rajzpdlyazatot hirdetett Pest megyei dvodasok-
nak és iskolasoknak. A legjobb szaz alkotds a Hungaroringen volt
megtekinthetd, s a legkivalobb alkotasok készitdi is itt vehették
at jutalmaikat.

,,FELELOSSEGGEL A BIZTONSAGOS KOZLEKEDESERT" -
SZUPERBRINGA SATOR AZ ETYEKI PINCEFESZTIVALON
Maijus 21-22-én az Etyeki Pincefesztivdlon az NFM, az NKH, az
ORFK-OBB ¢s a KTI a Szuperbringa kerékparos kozlekedésbizton-
sdgi Program keretében allitott kozos kdzlekedésbiztonsagi satrat.

A fesztivalra kerékparral érkezéknek lehetéségiik nyilt arra, hogy
a Szuperbringa sdtornal az NKH munkatarsaival miiszakilag ellen-
Oriztessék a kétkerektiket, és ha azok atmentek a vizsgan, ugy ,szu-
perbringas” igazold matrica kertilhetett a biciklikre, amely tanusitja
- az autok forgalmijahoz hasonléan, bar nem okmanyként -, hogy a
kerékpar miszakilag minden el6irt kovetelménynek megfelel.
Emellett az érdekl6ddk kerékparos KRESZ-tesztet is kitolthettek, és
helyes valaszok esetén Szuperbringa kalauzt kaptak, amely gyerme-
kek szamara késziilt, és a biztonsagos kerékparozassal kapcsolatos
legfontosabb tudnivaldkat tartalmazza. A kiadvény szemléltetden
ismerteti a kerékparosokra vonatkozo legfontosabb kozlekedési sza-
béalyokat és magatartasokat, tovdbba ismerteti a gyerekekkel, ho-
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Harley-Davidson Open Road Fest, Alsoors, 2011. junius 8-12.

gyan kell az esetleges konfliktusokat kezelni, s mi a teend6 a kerék-
par miiszaki hibdja, illetve baleset esetén.

A felnéttek korében az titkdzési és biztonsagidv-szimulator ho-
ditott, amely egy 8 km/6ras sebességgel kozlekedd jarmi betonfal-
ba toérténd becsapddasat szimulalta, illetve érzékeltette, hogy ennél
a csekély sebességnél is mar milyen erék hatnak a biztonsagi évén
keresztiil az ember felsétestére. Bar a szimulator nagy sikernek 6r-
vendett, ismétlést senki sem kért.

Idén is hangsulyt kapott a feleldsségteljes kozlekedésre torténd
figyelemfelhivas: az ittas vezetés elleni kampany részeként biintet
leniil lehetett alkoholszondit fujni.

ELET UTON PROGRAM AZ ALSOORSI HARLEY-DAVIDSON
FESZTIVALON

Az aprilisban elindult ELET UTON program masodik lépéseként
az dllami szerepldk utan a civil szervezetek képviseléi is elkotelezték
magukat a kdzlekedésre nevelés egységes rendszerti szemlélete mel-
lett 2011. junius 10-én Alsé6rsdn, a Harley-Davidson Open Road
Festen. A tizenkét csatlakozo szakmai és tarsadalmi szervezet kép-
visel®i Schvdb Zoltan, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium kozleke-
désért felelds helyettes allamtitkara jelenlétében irtak ald az egytitt
miikodésiiket jelképezo tablat.

A helyettes allamtitkdr sajtotajékoztatén elmondta: az 4j tamo-
gatokkal friss erére kapd ELET UTON programban kormanyzati és
tarsadalmi szervezetek eltérd készségei sszegzddnek. Ugyanis az 4l-
lami oldal intézményei jellegtikbdl fakaddan nem rendelkezhetnek
szamos olyan tapasztalattal, amely a civil szféraban mikodo egye-
stiletek, szovetségek sajatja. A nemzetkozi trendek és tendencidk
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megismerésében és megosztasaban is sokat segithetnek az élénk és
szoros kiilhoni kapcsolatokkal rendelkezé civilek.

Az ELET UTON program legfontosabb tétele, hogy a kozleke-
désre nevelés meghatirozo feltétele a kozlekedés biztonsdganak. Az
Uj szemlélet az érintett intézmények és szervezetek egylittmiikodé-
sével hatékonyabban tiltethet® 4t az élethosszig tartéd jarmivezeto-
képzés gyakorlataba, a felndttkori kozlekedési informacios és tajé-
koztatd, tovabbképzé munkéba.

Az ELET UTON program tdmogatoi, résztvevdi kozé a Harley
fesztivailon a GRSP Magyarorszdg Egyesiilet, a Harley Owners
Group, az [APA Nemzetkozi Polgardr Szervezet, az International
Bodyguard and Security Services Association (IBSSA), a Kozleke-
déstudomanyi Egyesiilet (KTE), a Magyar Autoklub, a Magyar Koz-
uti Fuvarozok Egyesiilete (MKFE), a Magyar Miiszaki és Kozlekedési
Muzeum, a Magyar Utiigyi Tarsasag (MAUT), a NiT Hungary-
Maganvallalkozék Nemzeti Fuvarozo Ipartestiilete, az Orszagos
Polgarér Szovetség és a Radios Segélyhivo és Infokommunikacios
Orszagos Egyesiilet (RSOE) csatlakozott.

Az Ginnepélyes alairasnak a Harley-Davidson Open Road Fest
motorostalidlkozo adott otthont. Az dtnapos rendezvényen az also-
orsi Eurépa Campingben 6nallé standokon mutatkozott be a Koz-
ati Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram és az ELET UTON prog-
ram a Bike Safety satorban.

AMIKOR DIVAT LETT A FENYVISSZAVERO KARPANT

- SOPRONI VOLT FESZTIVAL 2011

A 2011. junius 28. és julius 2-a kdzott megrendezett soproni
VOLT Fesztivdlon is hangstlyosan jelent meg a kozlekedésbizton-
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VOLT Fesztival, Sopron, 2011. jlnius 28 - jalius 2.

sag témakore. A kozlekedésbiztonsagi satort a Civil Zéndban, az
Uj Széchenyi Terv sator kozelében allitotték fel. A civil és allami
szervek, gazdasagi tarsasiagok egytttmtikodésének szép példdja-
ként a Wilfing Aron Egyesiilet a Kozlekedésbiztonsdgért és Tole-
rancidért szervezet sitrdban a Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt.,
az NKH és a Kozlekedéstudomdnyi Egyesiilet is helyet kapott, és
dsszehangolt baleset-megeldzési tevékenységet folytatott.

A helyszinen kitoltott mintegy 2000 tesztlap statisztikai elem-
zése alapjan megallapithatd, hogy a fiatalok kozlekedési ismeretei-
nek novelése teriiletén még szamos a tennivalo a szabalykévetésen
alapulé biztonsagos kdzlekedés érdekében.

A jarmuvezetdk kozlekedés kdzbeni mobiltelefon-hasznélata-
val kapcsolatban is kutakodtak az NKH és a KTE szakemberei. A
VOLT Fesztival kozlekedésbiztonsdgi satra latogatdinak tdbbsége
20 év korili, igy a kérddives felmérés elsésorban ennek a korosz-
talynak a mobilozasi (telefondlas, SMS, internet) szokasait, vélemé-
nyét titkrozi. Az idei kérdoivet kitoltdk 49%-a telefonal kiilonbozd
mértékben vezetés kdzben. (2009-ben ez az érték még 68% volt.) Az
is kidertilt, hogy a vezetés kdzbeni mobiltelefonalas a férfiak koré-
ben szamottevéen gyakoribb.

Arra is fény deriilt, hogy a vezetés kdzbeni mobiltelefonalok
aranya a vezetdi engedély idejével aranyosan névekszik, vagyis a
jogositvannyal hosszabb ideje rendelkezdk nagyobb aranyban te-
lefonalnak. A valaszadok 22%-a SMS-ezik vezetés kozben, ebbosl
6% csak olvassa, ha SMS-t kap. A vdlaszok alapjan az a megdob-
bentd, hogy a kerékparosok kozel egynegyed része kézben tar-
tott késziilékkel telefonal, 2%-uk mar SMS-tizeneteket is valtott
menet kdzben.
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A kitoltott 1100 KRESZ-tesztlap, illetve a csaknem 1000 koz-
lekedés kozbeni mobiltelefon-hasznalattal kapcsolatos kérdéiv, va-

lamint a kapcsolddo biztonsdgi dves és szimulacids szemiiveges
programok a szines fesztivali kornyezetben is ra tudtak iranyitani a
fiatalok figyelmét a kozlekedésbiztonsag tigyére.

MOBILITASI HET ES AUTOMENTES HETVEGE BUDAPESTEN

2011. szeptember 16-22. kozott tizedik alkalommal rendezték meg
az Eurépai Mobilitdsi Hetet, amelynek kozponti gondolata a kérnye-
zettudatos kozlekedés és a fenntarthaté mobilitas kapcsolata volt.
Az Autémentes Hétvégére (szeptember 17-18-ra) lezart Andrassy ut
2,5 kilométer hosszt korzova alakult, ahol mintegy 100 résztvevd
kindlt interaktiv programokat a csaknem félmillié litogatonak.

Figyelmiinket a Kozlekedésbiztonsdgi Korzéra fokuszaltuk. A
Csengery és az [zabella utca kozotti szakaszon lathato volt a Roncs
auté, torott sisak cimmel a BRFK és az FBB kidllitasa, a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium satra is szines programkindlattal jelentke-
zett, és nem hidnyozhatott a mar féléves ELET UTON program
satra sem, ahol a két nap reggeltél estig folyamatos volt a KRESZ-
teszt-kitoltok aradata. A kisgyermekek korében osztatlan sikert ara-
tott a Gyermekvastit az aszfalton, a mintegy 50 méteres lefektetett
sinpélya, a miikods kézihajtany és retro soromp6, amely a MAV
Zrt.nek és a MAV Start Zrt.-nek volt kdszonhetd.

A rendezvény szervezéi minden évben vilasztanak egy jelmon-
datot, amely legjobban kifejezi azt az alapvetd eszmét, amelynek
kozvetitésére az esemény létrejott. Ebben az évben a jelmondat:
Kozlekedj OKOsan! — Alternativ mobilitds. A program keretében
idén is volt egy hétvége, amikor automentessé valt Budapest egyik
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Autémentes Hétvége a Mobilitasi Héten, Budapest, 2011. szeptember 16-22.

legszebb sugarutja, az Andrassy ut. A Budapesti Kozlekedési Koz-
pont és a BKV szamos érdekes, a févarosi kozlekedés szempontjabol
fontos programot szervezett erre a hétre.

Az Autémentes Hétvégén a lezart Andrassy ut-Kodély kérond-
Izabella utca kozotti szakaszan egész napos programokkal vartak az
érdeklodoket. Kidllitottik a 86-0s vonalarél ismert modern MAN au-
tébuszt, valamint azt az 5-6s vonalon kozlekedd Tkarus 263-as buszt,
amelyet tdbb palyazo koziil a kecskeméti Katona Jozsef Gimnazium
miivészetek irdnt fogékony didkesapata ,,6ltdztethetett” vidam szinek
be. Emellett rendhagy6 ,muzeumi” térben egy Ikarus 180 tipust, mu-
zedlis buszban tekinthették meg busztorténeti kidllitasukat, fototarla-
tukon pedig megmutattak évfordulds jarmuveiket, a MILLFAV-ot, a
felujitott siklot és az 55 évvel ezeldtt utjara inditott UV-t.

A fél évvel ezelétt megsziiletett ELET UTON program sétra-
nal mindkét nap allando volt a zsufoltsag a hosszu faasztalnal,
ahol kerékparos, illetve autdvezetdi ismereteiket mérhették le az
érdeklsdsk. Szinte sorban alltak a 13+1-es KRESZTOTO-t kitol-
teni szaindékozok.

Az ELET UTON satorral szemben varta az arra érkezd, kerék-
parjaikat tolo bicikliseket a Budapest Févaros Kormanyhivatal Koz-
lekedési Feliigyel6ségének vezetdie is, hogy atvizsgaljdk a kétkerekii-
eket: minden miiszaki eléirasnak megfelelnek-e.

A muszaki megfeleldséget vizsgald igazoldlapon, a hatilyos
1990-es KOHEM rendelet szerinti kdtelezd kerékpértartozékok
meglétét ellendrizeék. Igy a korméanyberendezés konnyt kezelhe-
téségét, a két egymastdl fiiggetleniil mkodtethetd fékszerkezet
meglétét, a csengdt, az elére vilagitod fehér vagy sarga lampa mu-
kodését, a hatrafele vildgitéd piros lampat, hatul legalabb egy piros
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fényvisszaverd prizma meglétét, és legalabb egy, az elsé keréken
elhelyezett kétoldalu sarga fényvisszaverd meglétét.

Ha egy kerékpar mind a hét feltételnek megfelelt, akkor errdl a
tulajdonosa egy matricat kapott, amelyet elhelyezhetett a jarmiivén.
Ha hianyossagok mertiltek fel, akkor felszélitottak a biciklistat, hogy
a kozlekedés biztonsaga, valamint a kerékpar kifogdstalan miiszaki
allapota érdekében a sziikséges tartozékokat potolja vagy javitsa ki.

Ipolyi-Keller Imre, a févérosi kozlekedési feliigyeldség vezetdie el-
mondta, hogy stilszer(ien 6 is kerékpdrral érkezett az Andrassy uti
helyszinre. Hozzatette, hogy a Févarosi Kozlekedési Feltigyeldség szak-
emberei az ltalanos iskolak jelentkezése alapjan, egy megbeszélt ido-
ben kimennek az iskolaba, és a tanulok kerékparjait leellendrzik.

»Az elmult években mar tobb mint félszaz ilyen kitelepiilt el-
lendrzési akciot tartottunk. Sajnos a tapasztalataink lehangoloak,
mivel a biciklik t&bb mint fele nem felel meg a minimalis miisza-
ki kovetelményeknek. En azért tartom fontosnak, hogy mar gye-
rekkorban hozzaszoktassunk a muiszaki megfelel6sséghez, mert az
ilyen gyermek, ha felnétté valik, akkor természetes lesz, hogy auto-
ja vagy motorkerékparija is megfelel muszaki allapotu lesz” - mu-
tatott ra Ipolyi-Keller Imre.

PICICICA ES MACIKUTYA A IX. ETYEKI KEZES-LABOS
FESZTIVALON

2011. szeptember 24-25-én csodds, verdfényes, nyarias id6 virta a
kézmtives gasztrondmia, a bor és a népzene szerelmeseit Etyeken. De
aki kivancsi volt KRESZ-tudésara, az lemérhette azt a KTI-NKH-
Kozlekedési Muzeum-Minimax tévécsatorna dltal felallitott kozos
satorban, ahol két napig minden a biztonsagos kozlekedésrol szolt.
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IX. Etyeki Kezes-Labos Fesztival, 2011. szeptember 24-25.

A sator egyik asztaldnal, a ,kreativ saroknal” Gulyas Aniko,
a Kozlekedési Muzeum muzeumpedagogusa fogadta a gyerekeket.
Itt a nebulok olyan kozlekedési készségfejlesztod jatékokkal ismer-
kedhettek meg.

A muzeumpedagdgus elmondta, hogy a muzeum részese egy
gyermekeknek sz6lo biztonsagos kozlekedésre nevelési program-
nak, amelybe 2010-ben kapcsolédtak be. Ennek lényege, hogy dif-
ferencidltan a kiilonféle gyermekkorcsoportoknak alakitottak ki
kreativ foglalkozasokat a kozlekedésrl. Kifejtette, hogy példaul az
ovoddskoraaknak jatékos kozlekedési feladatokat kell megoldani,
és ha jol kozlekednek, akkor ezért egy mosolygds jutalomkartyat
kapnak ajandékba. A gyermekek értelmi fejlettségi szintjéhez iga-
zitva mas-mds nehézségi szint( feladatokkal kell megbirkdzniuk az
alsos és felsés altalanos iskolaskortiaknak, tovabba a kozépisko-
las korosztalynak. A Kozlekedési Muzeumban 2006 szeptembere
ota dolgozé Gulyas Aniké elmondta, hogy csatlakoztak az ELET
UTON kézlekedésre nevelési programhoz is.

Gulyas Aniko kiemelte, hogy a KTI-vel kdzosen készitettek egy
tandri segédanyagot a kézlekedésbiztonsdgi nevelési programhoz,
igy barmely évodaban, iskolaban akar beépithetik a témat a kor-
nyezetismeret vagy az osztalyfénoki ora keretébe.

Véleménye szerint a kozlekedésbiztonsag elvalaszthatatlan a
kornyezettudatossagtdl és a kornyezet kimélésétsl. Példaképpen
emlitette a muzeum nevelési programjanak részét képezé kerék-
péarozés torténetérdl, a jarmi fejlodésérsl készitett rajzsorozatot,
melynek része, hogy a gyermekeknek feladatul adjik, hogy tervez-
nitik kell egy kerékpart, ami szerintiik a legkényelmesebb. A koz-
lekedéssel kapcsolatos jatékos foglalkoztatok (egy légiirdnyitoi,
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egy renddrségi és egy tengeri kaldzos makett) fejlesztik a gyer-
mekek térlatasat, memoriajat, és a segitenek az iranyok-ardnyok
elsajatitasaban is.

A gyermekek megismerkedhetnek a kerékparozds torténeté-
vel is. Gulyis Aniké emlékeztetett arra, hogy mar Leonardo da
Vinci megrajzolta az 1490-es években a mai, kormanyozhato bi-
cikli elédjét, 4m az elsé kormdanyozhato bicikli feltalaloja Drais
baro volt 1816-ban. Bar az 6 biciklije még ldbhajtasos volt, a pe-
dalra még varni kellett. A kétkereki futdgéppel 1817. julius 12-én
Mannheimbél Schwetzingenbe karikazott. A két helység kozotti 16
kilométeres tavolsdgot egy ora alatt tette meg. Lényegében ekkor
indult vilaghoditd utjara a kerékpar.

Az etyeki kozlekedésbiztonsagi satornal a latogatok kipro-
balhattak egy életnagysagu futdgépet is, mely a Drais baré altal
konstrualt jarm{ eredetivel azonos hasonmasa. Ezt a mizeum
megbizasdbol 3 éve készitette el Hidvégi Janos asztalosmester,
muzeoldgus.

A satorban hatalmas sikert arattak azok az animaciés kisfilmek,
amelyek 3-8 éves gyerekeknek mutatnak be kiillonbozé kozlekedési
vagy kozlekedéssel kapcsolatos helyzeteket, elsddlegesen azzal a cél-
lal, hogy a biztonsigos magatartast elsajatithassak. Egyelére 6t film
késziilt el egy mintaprojekt keretében a Minimax és a Nemzeti Koz-
lekedési Hatdsag egytittmiikodése révén, de a projekt remélhetdleg
hamarosan folytatédik. A MiniKRESZ sorozat - amely Picicica és
Macikutya kozlekedéssel kapesolatos torténeteit meséli el - a tervek
szerint a legnépszer(ibb hazai gyermekcsatorna, a Minimax muso-
ran is lathato lesz majd.

Strbik Ldszlo
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Fiatalok és idBsek szerepe a biztonsagos kozlekedésben

[dBzitett bombak
a kozlekedésben

Mindannyian nap mint nap kozlekedlink. Akar gyalogosan,
akar jarm(ivel, de részesei vagyunk az allanddan pulzalé
forgalomnak. A kozlekedéspszichologus szemével nézve
azonban nem egyszer( résztvevok, de akar idozitett

bombak is lehetlink: potencidlis veszélyforrasok a tobbi

kozlekedbre nézve, méghozza csak azért, mert tul fiatalon

vagy épp tul idésen vagyunk részesei e bizarr kortancnak.

I
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tanulmdany

Az utakon a fiatalok és az idések egyarant idézitett bombdkat je-
lentenek. Elsére taldn furcsa ez a kijelentés, de ajanlok egy mo-
dellt, amelynek segitségével bemutathato, miért igaz tudomédnyos
megkozelitésbol ez a kijelentés mégis. A kiilonbozé korosztalyok
helyzetét és az egyénen beliili képességalakulast egyarant megmu-
tatja az 1. 4bra.

nincs irasjel, kdzpontozas, rag a mindennapi e-mail, s kiillénosen az
,SMS-nyelvben”. Az titon ezzel szemben semmiféle ,infldlod4s” nem
engedhetd meg. Arra van sziikség, hogy sok mindenre legyen képes
figyelni az, aki példaul jarmivet vezet, méghozzd koncentréltan. A se-
kélyes ugrandozas - ami a fiatalok figyelmének ma napi gyakorlata - a
kozlekedésben életveszélyes, mert alkalmatlanna teszik a kozlekeddt a
komoly, felelosségteljes, koncentralt figyelemre.

17-25 év kozott

fizikai kompetenciak

érzékelési, é:
vezetéstechn

kommunik:

60 év folott

vezetési helyzetmegoldasok,

n»mentalis térképek”,
i 0s tapasztalat,
kozlekedési lQ

Maira a jogositvany megszerzése is kritikussa valt,
mert teljesen eltolodott a fiatal felnottkorbdl a ser-
dulskorba. Ez azért kiemelked6en hatranyos, mert
mig a fiatal gyermek szigoru szabalytudattal ,tanulja
az életet”, a serduildkor éppen a fennallod (sziiléi-tar-
sadalmi) szabalyok megkérdéjelezésének idészaka. E
mellett a tudas- és tapasztalathidny az erételjes kocka-
zatvallalas felé sodorja az ilyen koru fiatalt - jarmuve-
zetéként éppen Ugy, mint az élet mas teriiletein. A sza-
balytudat és a kockézatvallalas érett és felels szintje
csak 25 éves kor felett stabilizalédik. Nem véletlen,
hogy vildgszerte erételjes korlatozasok jellemzéek a

kezdd vezetdi engedélyre a balesetek, s kiilonosen

1. dbra: A fizikai és mentalis kompetenciak aranyainak valtozasai az életkor fliggvényében

A két veszélyeztetett korosztalyt a két szélsé tartomany jelen-
ti, mivel a ,,jo” vezetés definicidja mind a fizikai, mind a mentalis
kompetenciak egyidejti funkcionalasat, sét e mitkodések harmoni-
dva 6sszedlls, kompenzativ 6sszhangjat is feltételezi.

Fiatalon kevés a gépjarmiivezetdk tapasztalata, viszont jok a ké-
pességeik: igy jo a figyelmiik, remek a reakcioidejitk, rugalmasak,
s ha esemény van a lathatdron, azonnal tudnak reagdlni: példaul
ralépni a fékre, s elkeriilni a balesetet.

Mara a jogositvany megszerzése is
kritikussa valt, mert teljesen eltolodott

a fiatal feln&ttkorbdl a serdilékorba.

Ez azért kiemelkedden hatranyos, mert mig
a fiatal gyermek szigoru szabalytudattal
Jtanulja az életet”, a serdll&kor éppen

a fennallo (szUl6i-tarsadalmi) szabalyok
megkérddjelezésének id8szaka.

Id6skorra Oridsi mennyiségti és széles korti a felhalmozodott
tapasztalat, amely mind a sajit torténéseket, mind a masok ese-
teibol vald okulast tartalmazza, viszont lényegesen rosszabbodnak
a fizikai képességek, amelyek azonban még igen sokaig kompen-
zalhatdak: az idésebbek mar tudjak, elére latjak, melyik helyzet
veszélyes - s messzire elkeriilik azt. Amig mtikodik az dnkontroll,
nincs is probléma.

A fiatalok helyzetét tovdbb rontja a mai dltalanos tanuldsi gyakor-
lat és szorakozasi forma. Sajnos, a figyelemre is ugyanaz a ,természeti
torvény” érvényes, mint a bicepszre: ha nem fejlesztjiik, elsorvad. En-
nek a ténynek nem kedvez a mai PC-kulttra. A diak szamitogép elott
tilve arra edzi az agydt, ami pont ellentétes az élethez sziikséges kon-
centrélt figyelemmel. 3-4 tarsaval levelezik, feladatot tolt le, jatszik, fel-
szines és erésen inflilt tevékenységeket folytat egy iddben. Mara mér
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a ,diszkébalesetek” kivédése érdekében. Kanadaban
és az USA-ban nem is ismert mar ez a fogalom a szi-
gort szabalyok szigoru betartasa és betartatasa kovetkeztében.

Az 1. abra - és az élet - kiillonlegessége még, hogy a fiiggdleges
wvonalak” valoban elvigolagos megjelenést jelentenek: mind a kez-
dés, mind a zdrodas esetén. Az indulas amugy is egy igazi nyité ak-
tushoz van kotve: a jogositvanyszerzés procedurajahoz.

Erdekesebb a zdré figgsleges, amely talan magyarazatra is szo-
rul, mert azt gondolnank, hogy az idéskorral a képességek egyre
kopnak, végiil elkopnak. A folyamat eleje valdban igy indul, de
amikor a fizikai képességek romldsa elér egy pontot, ott dramai
modon ,elvész” a masik oldal, a mentalis képességek, a hosszt évek
tapasztalata, s az ebbol szerzett  kozlekedési intelligencia” és a ,koz-
lekedési bolcsesség”, mivel a teljes pszichés kapacitast, a teljes figyel-
met a fizikai képességek helyreallitasinak erdfeszitései kotik le. [gy
az élet egyszer csak meghtizza ezt a vonalat.

inkompetencia kompetencia

nyugalom

A

tudatos

v

esemény

nem tudatos

N

. abra: Tanulasi folyamatabra
A 2. abra az Osszes ,kozlekedési kompetenciat” tartalmazza a

motivacios koron kiviil, mivel a tudasra és az automatizmusokra
épiil. A folyamatot a vezetési képességek fejlédésével mutatjuk be.
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Az 1. pont a nem tudatos inkompetencia tartoménya, vagyis kisgyer-
mekkorban elészor azt sem tudjuk még, hogy van autd, és azt lehet
tudni vezetni. Késdbb megismerjiik a jarmtveket, s megtudjuk azt
is, hogy azokat lehet vezetni, s hogy a kérnyezetiinkben vannak,
akik tudjak vezetni, s késébb azzal is tisztaba jovink, hogy mi vi-
szont nem tudjuk ezeket vezetni.

Ezzel a felismeréssel eljutottunk a 2. mezdbe, amely a tudatossd
vdlt inkompetencia tartoménya. Felcseperedésiink soran megérik
benntink az elhatarozas, hogy ttzoltok lesziink és katonak, vagy
kamionsoférok, s hogy ehhez meg kell tanulnunk vezetni. Ami-
kor elérjik az engedélyezett kort, beiratkozunk egy gépjarmiiveze-
t6i tanfolyamra, s elkezdjitk megtanulni az elméleti és gyakorlati
tananyagot. Amig kezdéként tliink a volan mellett, csupa gorcs
minden tagunk, annyira kell figyelniink, hogy nehogy a gazpe-
dalt nyomjuk a fék helyett. Ez a fokozat a 3., a tudatos kompeten-
cia fazisa, mert mar szinte tudunk vezetni, de hogy jol csinaljuk az
egyes elemeket, ehhez minden pszichés energiankra szitkségiink
van. Ilyenkor minden és mindenki zavaro tényezd, mert elvonja a
figyelmiinket. Ez a ,kezd6 vezetéi engedély” tudomanyos alapja.
Ebben a fizisban is elég sok id6 telhet el - ezért szokta a nemzet-
kozi gyakorlat 2 évben meghatarozni ennek tartamat.

...amikor a fizikai képességek romlasa

elér egy pontot, ott dramai modon
selvész” a masik oldal, a mentalis
képességek, a hosszu évek tapasztalata,

s az ebbdl szerzett ,kdzlekedési
intelligencia” és a , kozlekedési bolcsesség”,
mivel a teljes pszichés kapacitast,

a teljes figyelmet a fizikai képességek
helyreallitasanak eréfeszitései kotik le.

A gyakorlattal egyre jobban belejoviink, s lassan megindulunk
az ,automatikussd valas” utjan. Tudjuk, hogy a psziché és az agy
igen dkonomikus miikédésti. Ez azt jelenti, hogy igyekszik minél
hamarabb ,energiatakarékos tizemmaodra” valtani, azaz, amit mar
tobbszor sikeresen megvalositottunk, azt ugy mindsiti, hogy mar
ytudjuk”, tehat elvonja tole a pszichés energiakat, és azokra a felada-
tokra helyezi at, amelyeket még nem tudunk. Ezt nevezziik automa-
tizmusnak, vagyis a feladatmegoldas mar szinte énmagatol megy,
nem kell értékes pszichés energidt pazarolnunk ra.

Es ezzel el is jutottunk a 4. mez8be, a nem tudatos kompetenci-
dk tertiletére. Azonban a napi vezetdi gyakorlatban lényegében val-
togatjuk a tudatos és az automatizalt izemmodot, vagyis ,békében
és nyugalomban” a 4-es automatikus modot gyakoroljuk, annyira,
hogy pl. nyelvet tanulunk vagy CD-ket hallgatunk (ami egyébként
igen veszélyes), de amint ,,esemény” kozeleg, azonnal visszavaltunk
a tudatos tizemmadra, és intézkediink.

Ebbol az dbrabol egyrészt a kezdd vezetd tudomanyos definidls-
sa a fontos, masfelél a masik végpont, az idds és gyengiilt képessé-
geit egyre erdteljesebb pszichés energiakoncentraldssal kompenza-
16 vezetd, aki egyszer csak eljut arra a pontra, hogy mar nem képes
mitkédtetni kompetenciait.
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ELONYEI

« jO fizikai képességek

« jO ldtdsi képesség

* nagy kiterjedés latomez6
« gyors reakcioid6

« jo figyelmi képességek

» mentalis és fizikai rugalmassdg
« er6s, gyors ,tanuloképesség”

« friss vezetési elméleti ismeretek
« friss KRESZ-ismeret

« jo tempdju kozlekedés

HATRANYAI

« kevés tapasztalat

o, steril” vezetési elméleti
ismeretek

« ,mentdlis térképek” hidnya

« tulzott kockdzatvallalds

« vezetési rutin hignya

« vezetési rutin hignydban nem
tudja, hova kell nézni, mire kell
figyelni

» ,vezetési bolcsesség” hidnya

« érzelmi intelligencia hignya

« Onismeret hidnya

« Onismeret hidnya miatt a sajat
vezetési stilus ismeretének
hidnya

« sgjat, vezetési swot” hianya
- azaz erésségek, gyengek,
lehetdségek, veszélyek nem kellé
ismerete - igy torzitdsai

» mai ,tanuldsi” gyakorlat kdros
kovetkezményei

» mai szérakozdsi gyakorlat kdros
kovetkezményei

e ,,PC-kulttra” kdros
kovetkezményei

« felszines és , inflalt”
tevékenységek egy id6ben

* ,SMS-nyelv” kdros hatdsai

« jogositvdnyszerzés serdiil6korra
toléddsa

« vezetés kézbeni mobilhaszndlat

« vezetés kozbeni SMS-irds

* rossz vezetési mordl = ,,az nyer,
aki el6bb”

e ,primér”, dllandé ,nyerni
akards”

» a,masik” legy6zése, megel6zése

« egylittmiikédés hidnya

« egylittmUikédési kultura hidnya

« yuppi-szingli életméd kdros
kovetkezményei

« feleldsség elutasitdsa minden
szinten

« ,infldlt” vezetés: céges gépkocsi
durva haszndlata

« digitdlis bennsziiléttség - a
virtudlis vildg zavaré hatdsai a
vezetésre

» személyes kommunikdcio cs6dje
=, kommunikdcids
analfabetizmus”

e a, mdsik” infldlt , haszndlata”
(ha mdr nem kellesz, kidoblak)

« totdlis intolerancia =
tiirelmetlenség, empatiahiany
és megértéshidny

« er6s befolydsolhatdsdg a tarsak
altal

HATRANYAI

* képességvesztés

« csOkkent ldtomezo

« csokken6 motorikus képességek

* rugalmassdg csékkenése -
fizikai és/vagy mentdlis sikon

» meghosszabbodé
reakcioképesség

* ,szunnyado” tanuloképesség

o frissitend6” KRESZ-ismeret

« bizonytalansdg

« ebbdl eredé lassabb kozlekedés

ELONYEI

« tapasztalat, megszerzett
vezetési rutin

« kézlekedeési tapasztalatok
integrdldsa és hasznositdsa

» tapasztalattal szerzett ,vezetdi
bélcsesség”

« gyakorlattal szerzett tolerancia

« gyakorlattal szerzett beldtds

« gyakorlattal szerzett tiirelem

« tapasztalat sordn letisztult
egylittmUikddési képesség

« gyakorlattal szerzett , érzelmi és
kozlekedési intelligencia”

« tapasztalat sordn letisztult
versengés: néha a mdsikat is
,nyerni engedés”

« kialakult emberismeret

« tapasztalatbdl eredé
meggondoltsdg

» mdsok szandékdnak pontos

« figyelem irdnyitdsa jo -
,6konomikus gazddlkodds”

« Onismeret: tapasztalatbdl
tudja, mit tud, mit nem

« Onirdnyitds: sajdt ,vezetési
swot” pontos ismerete: - azaz
erésségek, gyengék,
lehetGségek, veszélyek, és ennek
alkalmazdsa a vezetési
gyakorlatban

« képességvesztés kompenzdldsa:
tudja, mik a ,,kulcspontok” és
azokra 6sszpontosit

» mdsok tisztelete

« udvariassag

« hatdrozott, kialakult
személyiség = képesség mdsok
befolydsdnak kivédésére, a kdros
hatdsok elkertilésére

becslése

1
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A fiatal vezetdk helyzetét még tovabb sulyosbitja tobb ujabb

ykulturaszint(i szokas”, ugymint a vezetés kozbeni telefonhasznalat
és kiilondsen a vezetés kdzbeni SMS-iras.
Szintén kozismert tény, amely jelentds tényez6 a fiatalok rom-
16 vezetési moraljanak okozati dsszefliggésrendszerében: az utdb-
bi 10-15 évben ndlunk is terjedd yuppi-szingli életmod (= young
urban professional people). Ez a ,teljes” feln6tté valas és csalad-
alapitas feleldsségét minden szempontbdl elutasité magatartas,
s ,velejarsi”:
* az egyediilélés, mint narcisztikus énalakuldsi stacio mértéktelen
elhuzodasa,
¢ a ,mindenkori masik” erésen inflalt ,eszkozként torténd hasz-
nalata”,
¢ a fizetés ,zsebpénzként” torténd kezelése, és
¢ igen gyakran a jol fizetett dllassal egyttt jaro ,céges gépkocsi”
szintén inflalt, vagyis a sajatnal felel6tlenebb hasznalata.
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Szitkséges még beszélni a ,digitalis bennszilottként” elhiresiilt fo-
galomrol, melynek lehetnek pozitiv konnotacioi is, amennyiben
a konkrét PC-hasznélatrol van szé, de a kozlekedés vonatkozasa-
ban jellemzéen negativok a hatasai. Kiiléndsen a virtualis vilag
és a valodi vilag kulonbozéségeire kell itt gondolnunk, s emellett
arra a kiemelkedéen kiros hatasra, amely a személyes kommuni-
kaciot éri a digitalis vildgban. A digitdlis vilagban az eddig ezer
kulonféle kiils6 hatasra kialakuld ,egyéni valaki agy” - feladatok
kézzel torténd megirdsa, csapatjiatékok, versenyjatékok, fizikailag
és szellemileg is megmozgatd sportok, konfliktuskezelések, ezek
begyakorlasa, egymas megismerése a kdzvetlen interperszonalis
kommunikacio dltal, rangsorok kialakitisa osztalyban, iskola-
ban, ,grundon”, mely az ,.én” valos bemérését tették lehetdvé - a
tomegtermelt ,senki aggya” silanyul, egészen a valédi személyes
kommunikacio csédjéig, a virtualis valdsdg mogé bujasig (interne-
tes virtualis vilag). Ezek mind olyan nehezit® tényezdk, amelyek
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mellett nem mehetiink el a fiatal generacio kozlekedési veszélyes-
ségének megtirgyaldsakor.

Mivel a kozlekedés azon része, amely mentélis képességeinket
igényli - a kozlekedési helyzetek atlatdsa, a kozlekedo felek szandéka-
nak pontos becslése, a szocidlis el6relitas jellemzden a kommunika-
ci6 targykorébe illeszthetd, a fent koriiljart kommunikacios deficitek
nagymértékben megnehezitik a megfeleld kozlekedést, a kommuni-
kacios csddesetek pedig egyenesen lehetetlenné teszik azt.

ES AMIT MINDEBBOL MI VIZSGALUNK
A Nemzeti Kozlekedési Hatosag Palyaalkalmassag Vizsgalati Féosz-
talyanak tevékenysége tudomanyos alapokra épiil, s mar évtizedek
ota folyamatosan beépiti a tapasztalat korrekcidit is.

tanulmdany

ralas alapjan kell véleményt alkotnia a vizsgalt személy palyaalkal-
massagarol. Ennek megitélésénél minden esetben mérlegelni kell,
hogy a vizsgilt személy - a néla esetleg észlelt kedvezétlen egyéni
jellemzok ellenére is - képes lehet-e kelld biztonsaggal és felelsség-
gel részt venni gépjarmiivezetdként a kozuti kozlekedésben. Az jal-
kalmatlansagot” un. ,kizaré okok” segitségével fejezziik ki a vizsga-
latban részt vett tigyfél szdimara.

A KIZARO VAGY KORLATOZO OKOK

A kovetkezd abran feltiintettem azokat a kizdré okokat, melyek jel-
lemzden a kezdd gépjarmiivezetdk, illetve a képességesdkkenés ko-
vetkeztében a tapasztaltabbak esetében jelennek meg jellemzéen.

Ennek koszonhetden jol szolgalja a célt, vagyis azt az

alapvetd elvarast, hogy mind képességeiket és kompe-
tenciaikat tekintve, mind pszichologiailag, személyisé-
giiket és mentdlis miikodésiiket tekintve is alkalmas
emberek vegyenek részt a kozlekedésben.

A PAV hasznossagit mi sem bizonyitja jobban,
mint a statisztika. E szerint az 6sszes balesetnek mind-
Ossze 6-8%-at okozzak a profi gépjarmiivezetdk. Meg-
gy6z6désem, hogy ebben az igen alacsony ardnyban
jelentds szerepe van a PAV vizsgilatoknak. Ha tekin-
tetbe vessziik a mai altaldnos erétulsulyu kozlekedési
»morilt”, el tudjuk képzelni, milyen lenne e nélkul a

tobbtonnas tehergépjarmtvek kozlekedési ,kulturaja”.

17-25 év kozott

fizikai kompetenciak

60 év folott

vezetési helyzetmegoldasok,
»mentalis térképek”, kommunikaciés mentalis kompetenciak
tapasztalat, szocialis és kozlekedési IQ

Oriilok annak, hogy mi része tudunk venni abban a
fontos munkaban, hogy e két nemes szot idézdjelek nélkiil hasznal-
hassuk a magyar kozlekedés mindsitésekor.

A palyaalkalmassagi vizsgalat célja annak megallapitdsa, hogy
a gépjarmivezetd rendelkezik-e azokkal az egyéni pszicholdgiai jel-
lemzokkel, amelyek sziikségesek a biztonsdgos jarmuvezetési te-

A fiatal vezet6k helyzetét még tovabb
sulyosbitja tobb Ujabb , kulturaszint({
szokas”, ugymint a vezetés kdzbeni
telefonhasznalat és kilondsen a vezetés
kdzbeni SMS-iras.

vékenységhez, kozlekedési helyzetek megfelels attekintéséhez, a
kozlekedési helyzetekben torténd megfelelé kommunikaciohoz, e
helyzetekhez valé alkalmazkodashoz, a jarmtvezetés kozben jelent
kezo fokozott terhelés elviseléséhez. Rendelkezik-e a jarma bizton-
sdgos vezetéséhez szlikséges észlelési, dontési és cselekvési képes-
ségekkel, illetve képes-e elsajatitani a jarmiivezetéshez sziikséges
miiszaki és technikai ismereteket és a vezetéstechnikai képességek
megfelels szintjét. Osszefoglaloan azt mondhatjuk, hogy rendelke-
zik-e a fizikai és mentélis kompetenciak nagy csokraval.

A PAV vizsgilat képesség- és személyiségvizsgalatokbol 4ll. A
képességvizsgalatokat miiszeres vizsgiloberendezésekkel végezziik,
mas vizsgalatokat a kdznyelvben elterjedt nevén un. ,tesztekkel”, s
ezeket ugy valogattuk 6ssze, hogy mindegyikiik alkalmas a sziiksé-
ges képesség vagy készség vizsgalatara.

Azonban a palyaalkalmassdgot megallapit6 pszichologusnak az
egyéni adottsdgok figyelembevételével, minden esetben egyedi elbi-
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1. Elégtelen észlelési teljesitmény. A rovid ideig észlelhets ingerek
koziil keveset tud helyesen felismerni, vagy ugyan eleget észlel
helyesen, de emellett tul sok a téves észlelések szama.

2. Akozlekedési helyzetek biztonsagos megoldasahoz szitkséges fel-
ismerési és dontési képesség hidnya vagy nem kielégité szintje.
Sok hibaval vagy tulsdgosan megnyult id6 alatt, azaz tul lassan
hozza meg a feladat helyes megoldasdhoz szitkséges dontéseket.

3. A gépjarmu irdnyitdsahoz sziikséges mozgasi képességek hia-
nya vagy nem kielégité szintje. A karokkal, labakkal egyidejtileg
végrehajtandé mozgiaselemek nem rendezédnek dssze egyetlen
cselekvésegységgé, hanem kulonalls, egymds utan végrehajtott
mozgisok sorozataként zajlanak le, pedig a gépjarmiivezetéskor
gyakran kell a karokkal ¢s labakkal egyszerre végezni kiilonbo-
z6 mozdulatokat. Pl. sebességvaltd és pedal kezelése stb.

4. A figyelmi teljesitmény nem kielégitd szintje. Ez az egyéni tu-
lajdonsag tobbféle modon is megjelenhet a vizsgalati eredmé-
nyekben. A feladatvégzés soran vétett hibakat, mas tényezdkkel
nem indokolt teljesitményhulldmzast, esetenként a cselekvése-
ket megel®zd dontési idé megnyulasat stb. okozza.

5. Azészlelési, a dontési és a mozgdsos tevékenység dsszerendezettsé-
gének hianya. Osszetett cselekvéseket (pl. egy adott célpont kéve-
tése vagy mozgd pont iranyitidsa megadott szabalyok szerint stb.)
igényld feladatok soran nyujtott nem megfelel teljesitmény.

6. Az értelmi miukodések nagymértékben csokkent szintje, ezen
beliil kiemelten ennek a gyakorlati gépjarmii-vezetdi tevékeny-
ségben valo megnyilvanulasa.

7. A kozlekedési magatartast kozvetleniil befolyasolod személyiség-
vonasok, amelyek fokozott baleseti veszélyeztetettségre utalnak.
A személyiségvondsok szabdlyozzak az ember viselkedésének
magatartasit, valamint a képességek, készségek mukodtetése
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felhaszndlasanak modjat. A kizdrd ok arra utal, hogy a kérnye-
zethez, emberekhez, kozlekedési partnerekhez valé spontan vi-
szonyulas valdszintileg alkalmazkodasi zokkendkhoz vezet.

8. A gépjarmii-vezetdi teljesitmény szélsdséges ingadozasa terhelés,
faradtsig vagy monotonia hatasara.

9. A gépjarmUvezetéshez szlikséges jartassagok és készségek elsaja-
titasdra valo képtelenség.

10. A pszichés kifaradas. Tobb vizsgdlati eredményben is megmu-
tatkozo olyan jellegzetesség, mely az 4ltalanos testi-lelki lelassu-
l4sbol és a hibas cselekvések megszaporodasabol kovetkezik.

11. Foglalkozasi (¢letkori) sajatossdagokbol eredd, kedvezdtlen sze-
mélyiségkép, mely pl. az életkor elérehaladtaval bekévetkezd
magdrtasbeli rugalmassag csokkenésében jelentkezhet.

Mindezek azért fontosak, hogy a gépkocsivezetdk értelmezni tudjak
a kapott hatarozatot, hogy lassak, milyen hianyossigok esetén lehet
sikertelen a vizsgalati eredményiik.

Munkink soran hangstlyosan jelenik meg az a kérdés is, hogy
mi mit tehetiink a kozlekedési kultura és moral javitdsa érdekében?
Ebben az az dlldspontunk, hogy nekiink mindig a tobbség szem-
pontjait kell képviselni, mert mi vagyunk az a szerv, amely képes
a tdbbségi jogok érvényesitése érdekében az egyéntdl jogokat meg-
vonni. De ez egyben az egyén érdekét is jelenti, még ha ezt elsére
nem is érti meg az, akinek pl. ,alkalmatlan” mindsitést adtunk.
Azért az O érdekének védelme is, mert szdzszor jobb pl. busz he-
lyett teherautdt vezetni, mint halalos baleset okozasa miatt borton-
be vagy koérhazba jutni.

Nem beszélve arrol, hogy tobb tiz- és szazezrek maradhat-
ndnak az alkalmatlan gépjarmiivezetd zsebében, ha még az igen
draga szaktanfolyami képzés és jogositvany megszerzése eldtt de-
riilne ez ki.

E filozéfia szerint az egyén érdeke is fontos, de magatdl értets-
doen eldrevalobb a kozosségé. Természetesen foglalkoznunk kell
az egyénnel is, a fentieken, kozvetlen érdekei védelmén tul is. Ezzel
meg is érkeztiink a jovébeni valtozasokhoz. Ugyanis mindenki fej-
leszthetd, csak megfelel6 modszerekre van sziitkség.
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Idaig ez nem mitkodott a kozlekedésben, pedig lényegi szem-
pont. Az a cél, hogy a tobbséget védjiik meg az aldozatokat kéve-
teld egyéni hibazasoktol, de az egyént kozben fejlessziik fel, hiszen
nem kell senkinek veszélyes kozlekedének maradnia. Fejlesztési
modulok bevezetését tervezziik, mert az ember rugalmas lény, mil-
lio képességgel rendelkezik, rengeteg mindent meg tud tanulni. A
kor nem is szdmit annyira, az ember jol miikodé képességei ellen
ugyanis csak két dolog hat. Elészor is, ha direkt rombolja (alkohol,
drog, szélséségesen rombolo életmadd stb.) a mésik az inaktivitds,
példaul a televizid bambuldsa, testi és szellemi passzivitas, Snmaga-
ért nem villalt felel6sség. Nem allitom, hogy mindenki egyforman
fejleszthetd, de a lehetéségek - ha szines és széles a modszertanunk -
szinte hatartalanok.

Ezek a valtozdsok a PAV vizsgalatokban ugy fognak majd meg-
nyilvanulni, hogy a jelenlegi hierarchikus kategdridkat megsziin-
tetjiik. Elfogadjuk az EU-ban alkalmazott rendszert, amely szerint
két kategoria (hivatasos és civil) van, tevékenységalapu alkatego-
ridkkal. Vagyis ha valaki taxit szeretne vezetni, taxira vizsgaljuk.
Ugyanis mara mar annyira specializalodtak a tevékenységek, hogy
egy uniformizalt vizsgdlat nem lenne alkalmas e kiilonbozéségek
megallapitasdra.

Ehhez a tendencidhoz szorosan hozzatartozik az idészakos vizs-
gilatok szamanak sziikségszeri emelése is. Ez azért rendkiviil fon-
tos, hogy a kozlekedésbiztonsdg szolgalata a napi gyakorlatban is
meg tudjon jelenni azzal, hogy rendszeresen kontrollaljuk a kozle-
kedésben részt vevok aktualis alkalmassagat. Azaz nyomon kovet
jitk a korbol és az életvezetésbol adodd alkalmassagra hatd ténye-
z6ket, és a valtozasra reagalunk.

Munkatdrsaim tapasztalatai szerint érett felndttkorban - példa-
ul a rossz étkezési szokdsok, a tulhajszoltsag és az alkohol miatt -
iszonyatosan romlik a férfinépesség teljesitdképessége. Nagy 6rom
lenne szimunkra, ha hozzajarulhatnank ahhoz, hogy javitsdk allo-
képességiiket és alkalmassagukat, végsd soron egészségiiket. Igy pél-
d4ul az 6 szamukra is dolgozunk ki fejleszté programokat.
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Tiszta utca — rendes varos: dllampolgar-kozpontu

onkormanyzati rendszer Londonbdl

Reganrts Carpaignsg

Campaigns
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A Flaport Live Map Phoc View How It Works love clean streets

A StreetCare (Tiszta Utca) olyan internetes és mobiltelefonos
alkalmazasrendszer, amely lehet6vé teszi, hogy egy varos

lakossaga az altala észlelt rendellenességeket - példaul: graffiti,

roncsauto, elromlott kozlekedési lAmpa, utra kidolt fa stb. - egy
8 internetes portalon, vagy akar egy okostelefon segitségével,
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A rendszer 6tlete a 2012-ben megrendezendé londoni olimpia kap-
csan vetddott fel eldszor — meséli Détari Istvan, a Microsoft Ma-
gyarorszag Kft. kormanyzati szektoranak vezetd tanacsaddja. A brit
févaros dnkorményzatanak vezetdi ugyanis feltették a kérdést: mit
tudndnak tenni azért, hogy a vildg minden tajarol érkezd tobb tiz-
ezer sportolot és szurkolot rendezett varos- és utcakép fogadja? S
milyen eszkozokkel tudnak elérni, amelyek koltséghatékonyak, ra-
adasul még valos, lathato eredményt is hoznak? Ekkor mertlt fel
az informatikai megoldasok alkalmazasanak lehetésége, amely vi-
szonylag koltséghatékony megoldasnak szamitott.

,Példaul ha 6sszevetjiik azzal, hogy egy kilométernyi ut megépitése
nagysagrendileg millidrdos tétel, ennek az dsszegnek a téredékébol
egy kiemelked6 eredményeket biztosité informatikai rendszert le-
het kiépiteni” - hangstlyozta a szakember.

Détéri Istvan szerint a kialakitott rendszer koltsége a toredéke
annak, mintha mindezt az informaciot dnkormanyzati alkalma-
zottakkal szeretnék begytjteni és regisztralni. Utalt arra is, hogy
a rendszer alkalmas lenne példaul a kozatkezelok munkajanak se-
gitésére is, akik jelenleg havonta tdbb ezer kilométert tesznek meg
autéval, hogy bejarjak a rdjuk bizott utakat, és hogy katyuk, kidolt

112

Preot Vies

How it Waorks

love clean streets

ot e

fak, hidnyzo vagy helytelen, esetleg felesleges kozlekedési tablak he-
lyét jegyezzék fel.

A fejlesztés aktivan tdmaszkodik a Cloud (felh®) megoldésra
is, vagyis a nyilvinos portiloldalt és az adatfogadé modult kolt-
séghatékonysagi szempontok miatt felhé-alapon valositottak
meg. {gy a Tiszta Utca platformot hasznéalé helyi dnkormany-
zatok a rendszerért csak eldfizetési dijat fizetnek, vagyis mente-
stiilnek a koltségesebb hardver- és szoftverberuhazasoktol, azokat
nem kell megvasarolniuk.

Détari kiemelte, hogy a rendszert kdnny( integralni egy mar
miikods internetes portalba, és megvaldsithato az illesztés az dn-
kormanyzatok meglévé tigyviteli alkalmazasaihoz is.

Kifejtette, hogy az allampolgar, aki a portdlon vagy akar
okostelefon segitségével bejelentést szeretne tenni barmely emli-
tett problémdval kapcsolatban, megteheti ezt akar Facebook vagy
akdr a Windows Live azonositéja segitségével. A ,jelentés varazslo”
segitségével a polgar kivalaszthatja a bejelentett probléma tipusat
(graffiti, elromlott kozlekedési lampa stb.), feltdltheti a mobiljaval
készitett fotot, bejelolheti annak helyét a térképen (GPS helymeg-
hatarozo segitségével ez automatikus), és egy gombnyomassal mar
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fel is toltotte az dnkormdnyzat rendszerébe. A bejelentett esemé-
nyekhez a Facebookon barki kommentért ftizhet, visszajelzést ad-
hat az dSnkormanyzat munkajéval kapcsolatban.

Az a polgar vagy dnkormanyzati tisztvisels, aki érdeklodik a
feltoltott problémak aktudlis helyzetérol, az szamos levalogatasi fel-
tétel szerint attekintheti a bejelentett tigyeket, kertiletenként, ut
canként, problématipusonként. Az is online nyomon kévethetd,
hogy mi lett a sorsa a bejelentésnek, hogy éppen melyik tigyintézo-
nél van, az mit tett vele, mit intézkedett, mikorra varhaté a problé-
ma megolddsa, illetve ha ez mar megtértént, akkor egy fotéval iga-
zoljak a helyreallitas utani allapotot. Mindezt dinamikus grafikus
megjelentetéssel, dtlathatdan lehet nyomon kévetni, az informacio
automatikusan visszacsatolddhat a Facebookra is, igy ott is barki
nyomon kévetheti az tigyet.

A rendszer fontos eleme az az online plat
form, amely a helyi dnkormanyzat bels6 tigy-
viteli rendszerével van 6sszekottetésben, és
automatikusan értesiti az igyintézdket, és
szortirozza a megfelel® tigyosztalyra a beérke-
z6 problémit és tigyiratszdmot is ad annak.
Misrészt az dSnkormdnyzati tigyintézdk altal
megtett intézkedéseket is dsszesiti.

Détari Istvan kiemelte, hogy szinte va-
lamennyi jelentds mobiltelefonos operaci-
6s rendszeren keresztiil lehet hasznalni a
rendszert, igy az Windows Mobile-lal, Win-
dows Phone-nal, Apple-lel, Androiddal és
Blackberryvel egyarant makodik.

Kiemelte, hogy a Tiszta Utca rendszert
London mintéjira tobb varosban is bevezet
ték, igy Lengyelorszag és Németorszag egyes
teleptilésein is. Détdri Istvan szerint a Tiszta
Utca program példitlan kommunikdcids els-
nyoket nyujthat a kozlekedésfeltigyeleti hato-
sdgoknak is, példaul ha egy szalagkorlit az ut-
testre dolt vagy leszakadt, esetleg kiégett egy
utcai lampa. Akar az dSnkormadnyzat, akdr egy
illetékes hatdsig szamara megkdnnyitheti a
rendszer az események bejelentését, és egyben
az er6forris-gazdalkodast is. Ha adott esetben
kétszer annyi graffitibejelentés érkezik, mint
roncsauté-elvontatas, akkor célszer(i dtcso-
portositani az eréforrasokat. A hagyomdnyos
tgyviteli rendszerekkel akér hetekbe is telhet,
amig észlelik és dsszesitik az ilyen jellegti ers-
forrasigényeket. Ezzel szemben a Tiszta Utca
program ezt valds idében, a lakossag aktiv,
onkéntes kozremiikddésével biztositja - mu-
tatott ra a Microsoft vezetd tanacsaddja.

»A Tiszta Utca program kétéves miitkodé-
se 6ta London érintett kertleteiben 30 szi-
zalékkal csokkent a graffitik szdma, mig a
problémamegoldasi idé 87 (!) szdzalékkal ja-
vult, a polgarok elégedettsége pedig jelentd-
sen emelkedett. Ezek a tények dnmagukért
beszélnek” - hangstlyozta Détéri Istvan.

Strbik Ldszlé
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oktatas

Helye lenne a NAT-ban a KRESZ-nek

Ha valaki, akkor egy iskolaigazgatd tudja
igazan, mennyire fontos a gyakorlatban

a gyermekek kozlekedésre nevelésének
kérdése, hiszen minden intézményvezetd
rémalma egy didkjat ért esetleges baleset.
Hogy ezt elkeriiljék, igyekeznek maguk

is hozzatenni valamit a szlil6k ebbéli

munkajahoz.

A tapasztalatokrol, az iskolai kozlekedésbiztonsagra nevelés haté-
konysagarol és az elvart segitségrol is szot valtottam Dobre Lajossal,
a XVI. kertileti Kolcsey Ferenc Altalanos Iskola igazgatojaval.

— On szerint hogyan lehetne tanithaté a gyermekek szdmdra a
biztonsdgos kézlekedés?

— Mindenképpen sziikség lenne arra, hogy évfolyamonként
minden héonapban legalabb harom-négy ériaban hatékonyan fog-
lalkozzunk ezzel a témakorrel. Egyrészt ismételni kellene a korabbi
ismereteket, folyamatosan szinten tartani a mar elsajatitott tudast,
illetve hozzatenni az 0j anyagrészeket. Ugy gondolom, hogy mind-
ez megvaldsithatd lenne tanérai keretben és délutani foglalkoza-
sok soran. Ha azt mondjuk, hogy az iskoldban nincs fontosabb a
gyermeknél, akkor ezen 4llaspont nélkiilozhetetlen elemének kell
lennie, hogy a didkok biztonsagosan tudjanak kozlekedni, akar az
iskolaba jovetmenet, akar a sztinidében is.

— Eddig feltételes médban fogalmazott. Mit jelentene ez, ha ki-
jelenté médra vdltandnk, hogyan lehetne megvaldsitani ezeket az el-
képzeléseket a mindennapokban?

— Ajelenleg még hatalyban Iévé - 2003-as - Nemzeti Alaptan-
terv csak cimszavakban emliti ezt a témat, és lényegében az iskoldk
helyi tantervére bizza azt, hogy milyen médon oldja meg a kozleke-
désbiztonsagra nevelést. A kozlekedésre oktatds gyakorlatilag elészor
az also tagozatban keriil el6 kornyezetismeret-orakon, illetve a kom-
petenciafejlesztés témakorében, szévegértéses feladatokban. Aztan
legkozelebb az 5-6. évfolyamban, de csak néhany éraban, majd a fel-
s6 tagozatban. Am ahogy haladunk a 8. osztaly fel¢, egyre kevesebb
marad az erre szant id6. Ugy gondolom, hogy a mostani kereteket
valamelyest boviteni kellene, ami persze nem egyszer(i dolog, hiszen
az id& sztikre szabott. Ezek az idékeretek azonban - bevonva a digi-
talis technikdkat, amelyek ma mar egyre tobb iskoldban elérhetok,
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BeszélgetOpartnerlink: Dobre Lajos iskolaigazgatd

és a rendszeres délutani foglalkozasokat - mindenképpen hatéko-
nyabbak lehetnének. Hozzateszem, hogy a mi esetiinkben nagyon jo
az egylttmi(ikddés a helyi rendérkapitdnysaggal, ahonnan az Egész-
ség Napok keretében rendszeresen ellatogatnak hozzank, és az elsé
osztalyos gyermekeknek elméleti és gyakorlati bemutatokat tartanak
a kerékpdros kozlekedésrdl. Szerintem az iskola Snmagaban egy fél-
karu orias, ez a munka csak akkor lehet hatékony és eredményes,
ha mindenki, aki érintett ezen a tertileten - beleértve az iskoldt, a
hatdsigokat, a renddrséget, akar még a biztositokat is — dsszefog.
Az dsszefogas eredményeként pedig sziiletnek majd olyan anyagok,
amelyek pillanatnyilag még elég ritkan jutnak el hozzank. Ha ezeket
az anyagokat minden iskola ingyenesen megkapna, akkor minden-
képpen hatékonyabb lenne ez a munka.

— Létezik egy korosztdly az dltaldnos iskolai idészakban, amely-
nek kiilondsen fontos lenne a képzése?

— Ugy gondolom, hogy minden korosztaly szamara fontos a
képzés. Nyilvan az 1-2. évfolyam a legfontosabb ebbél a szempont-
bol, utdna pedig az 5-6. osztily az, ahol a gyermekek mar bonto-
gatjak a szarnyaikat, tehat éndllon kezdenek kozlekedni. Ettél fug-
getlentll ilyen fontossagi sorrendet nem célszeri felallitani, hiszen
ez a képzés minden korosztaly szamdra egyarant fontos.

A sziilének és az iskolanak ezen a téren
is egyutt kell mikddnie, nem véletlen az,
hogy éppen az 6szi és a tavaszi idészakban

ker(l elé hangsulyosan ez az ismeretanyag.

— Exek szerint egyetértene azzal, hogy a KRESZ-oktatds megje-
lenjen az 1ij Nemzeti Alaptantervben?

— Egészen biztosan helye lenne benne. Raadasul ugy is ki le-
hetne alakitani a kozlekedésre nevelés kérdését, hogy igazabol ne
menjen mas targyak rovdsara. Ha a mostani kérnyezetismeret, il-
letve technika-orak mellett - egy-két ora erejéig - az osztalyfédnoki
orak is intenzivebben szerepet kapnanak, akkor ezek egyiittesen
mar elegendéek lennének.

— Aziskola életében voltak mdr keserii tapasztalatai, tehdt ami-
kor didkjaik szenvedtek balesetet?

— Hala istennek, nem jellemz6 nalunk, hogy a diakjaink bal-
esetet szenvednek, amidta én vezetem az iskolat, szerencsére nem

fordult el6 ilyen eset. Ennek oka lehet persze az is, hogy a gyerekek-
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re autodidakta médon is ragadnak a kozlekedési ismeretek, foleg,
ha a jatékos képzés mar az évoddban elkezdédik.

— Miként latja a kozlekedésre nevelésben a sxilék feleldsségét?

— A sziiléknek foglalkozniuk kell a gyermekekkel, foként, ami-
kor arrél van sz6, hogy a gyermek szeretne mar egyedil, esetleg
kerékparral iskolaba jarni. Ilyen helyzetekben mar a sztilének is at
kell tekintenie, hogy a gyermeke felkésziilte mar erre, egydltalan
rendelkezik-e azokkal az alapvets ismeretekkel, amelyek ezt bizton-
sdgosan lehetévé teszik. A sziildnek és az iskolanak ezen a téren is
egyiitt kell mtikodnie, nem véletlen az, hogy éppen az észi és a tava-
szi idészakban keriil el hangsulyosan ez az ismeretanyag.

— Van arra vonatkozs ismerete, hogy a gyermekeket hdny éves
korukig kisérik a sxilék az iskoldba? Kérdezem ext azért, mert az én
korosztdlyom esetében példdul egyszeritbb volt a dolog, hiszen alig volt
jarmit az utakon, lényegesen kisebb volt a kozlekedés kockdzata. ..

— Ezszinte csalddonként valtozo, illetve fiigg az adott csaldd le-
hetdségeitol, idobeosztasatol. De dltalaban az a jellemzd, hogy 6-7-
8. osztalyban mar nagyon ritka, hogy a sztl6 elkiséri a gyermeket.

— A kozekedésbiztonsdg kérdésében on szerint kire hdrul na-

gyobb felelésség, a szilékre vagy az iskoldkra?

— Szerintem ez a felel6sség egyenléen oszlik meg. Az iskola tul-
zottan nem vehet at sztiléi feladatokat, tehat a sztilé nem mondhat
ja azt, hogy minden az iskola dolga. Jémagam azonban nem 4llita-
nék fel rangsort ez tigyben.

— Ahogy ldttam, az on dltal irdnyitott iskola nagyon jo feltételek-
kel — hatalmas udvarral, az épiilet elétti parkkal — rendelkezik. Elnek
is ezekkel az adottsdgokkal?

— Ahogy mar emlitettem is, legutobb novemberben - az Egész-
ség Hét keretében - példaul a renddrség munkatarsai jottek el hoz-
zdnk, 6k maguk épitettek fel egy tanpélyat az udvaron, ahol bicik-
livel lehetett gyakorolni. Kértiik is a didkokat, hogy aznap tébben
jojjenek kerékpdrral, és jottek is Srommel. A rendérok pedig na-
gyon tiirelmesek voltak, végignézték, hogy mit rontanak el a gyer-
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mekek, majd mindenkivel egyénileg értékelték ki a feladatok vég-
rehajtasat. Nyugodtan mondhatom, hogy egy nagyon jol sikeriilt
bemutato volt. Augusztusban pedig a nydri taborban - ahol az is-
kolank volt a hézigazda - tartottak elméleti és gyakorlati bemuta-
tot a renddrség képviseldi. Ugy gondolom, hogy ezek nagyon jo
kezdeményezések, annal is inkabb, mivel ilyenkor a gyermek latja,
hogy nemcsak a pedagogus, hanem a rendér is mondja, hogy mit
kellene helyesen tennie.

— Ag, hogy a rendérséggel ilyen j6 a kapcsolatuk, csak az énok is-
koldjara vonatkozik, vagy a keriiletben dltaldnosnak mondhaté?

— Ugy tudom, hogy az egész keriiletben kedvezs és kiegyensu-
lyozott az iskoldk és a kapitanysig kapcsolata. Ez azért is jo dolog,
mert lathatéan 6k is fontosnak tartjak, hogy eljdjjenek az iskolak-
ba, és bemutassik a gyerekeknek azokat az anyagokat, amelyekhez
esetleg mi nem jutunk hozza.

— Ha mdr anyagokat emlitett, milyen jellegti segédletekre lenne
sziikségiik a kozlekedésre oktatdsban?

— Tobb olyan interaktiv tananyagra lenne sztikség, amely ingye-
nesen hozziférhetd az iskoldk szimdra, hiszen egyre tobb ma mar a
digitalis tablaval, projektorral felszerelt tanterem. Jonak tartandm
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azt is, hogy ha a szamitdgépes jatékok kozott megjelennének a koz-

lekedésre oktatd jatékok is. Talan nemcsak lovoldozésre kellene ne-
velni a gyermekeket szamitégépen keresztiil, hanem kozlekedésre is
lehetne. Ha lennének nekik sz6l6, az 6 vilagukat megérintd jatékok,
amelyekkel szivesen foglalkoznak, akkor jatszva tanulndnak. Ameny-
nyiben az iskola kapna t6bb - a tantermekbe kirakhat6 - transzpa-
renst, amely a gyerekek szeme elétt ott lenne, akkor nemcsak egy-
néhany ora lenne az, amely évente eléri dket, hanem folyamatosan
latnak - vizudlisan ¢hatatlanul is rogzitve - akdr egy-egy KRESZ-
tabla képét. Azt is el tudom képzelni, hogy a gyerekek dltal ma mar
nemritkan hasznalt okostelefonokra is késziilhetnének a kozlekedés
oktatasara valo jatékos alkalmazasok.
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hajozas

A Barge to Business 2012,
Eurdpa els6szamu belvizi
hajézasi rendezvénye,
2012. marcius 14-15-én
kertl megrendezésre
Bécsben, az Aula der
Wissenschaften-ben.

A konferencia egyedulallo
lehetGséget nyujt arra,
hogy az érdekl6dok
kozelebbrdél megismerjék
az europai belvizi hajézast,
valamint az altala nyujtott
kornyezeti és gazdasagi
elényoket.
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www.bargetobusiness.eu

Az érdekl6dok megtudhatjak, hogy a vizi kozleke-
dést jellemzd technologiai fejlédés és innovacio
hogyan kiizd meg a szektort érintd kihivasokkal,
személyesen tehetik fel kérdéseiket a teriilet szak-
ért6inek az elérhet6 specialis szolgaltatasokkal
kapcsolatban és elsé kézbdl hallhatjak az eurdpai
vizi kozlekedéshez kapcsolddd sikertorténeteket.

2011 | 5-6

hajozas

A 2012-es Barge to Business rendezvény varja mindazokat a

e szolgaltatokat, akik kiegészitenék logisztikai megoldasaikat bel-
vizi hajdzdsi szallitdssal, azért szeretnének talalkozni a viziut
szakértdivel;

e viziut-lizemeltetdket, barkatulajdonosokat és belvizi hajozasi
szolgaltatokat, akik érdeklédnek a hajozashoz kapcsolodd uj-
donsagok irdnt;

* politikusokat ¢s dontéshozokat, akik részt kivinnak venni a
fenntarthato logisztika europai fejlesztésében;

¢ valamint mindazokat, akik ki szeretnék hasznalni ezt az egye-
dulalls eurdpai kapesolatépitési lehetdséget a belvizi hajozas
tertiletén.

A Barge to Business két 6 pillérre tamaszkodik - az egyik egy tzleti
taldlkozé Danube Business Dating néven, amely lehetdséget nyuijt
a belvizi hajozasi kozosségnek és logisztikai szolgiltatast nyujtdk-
nak, hogy bemutatkozzanak, azoknak a logisztikai 4s ellatasilanc
menedzsereknek, akik belvizi hajézasi szallitdssal szeretnék bévite-
ni lehetdségeiket.

A misodik fopillér egy informacios piac, ahol belvizi hajozast
érintd tizleti célu elvadasok, beszélgetések, vitak zajlanak a specia-
lis belvizi hajozasi szolgaltatasokrol, uj technolégidkrol, innovativ
megoldasokrol, és kiilonféle esettanulmanyokat ismerhetnek meg
az érdeklodok.

A 2012-es Barge to Business konferencia eldkeld helyszinen,
az osztrak févaros, Bécs szivében az Aula der Wissenschaftenben
(Wollzeile 27A, 1010 Bécs) keriil megrendezésre.

A rendezvényt kévetden, az este folyaman, a résztvevok a
Dachfoyer of Hofburg megnyugtato légkorében talalkozhatnak is-
mét. E kapcsolatépitési esemény keretében, melynek megrendezését
az Osztrak Kozlekedési, Innovécios és Technologiai Minisztérium
és a via donau teszi lehetévé, tovabbi alkalom nyilik a konferencidn
elhangzottak megvitatdsara és Uj ismeretségek kialakitasdra.
Tovabbi informacio: www.bargetobusiness.eu. A konferencidn valo
részvétel ingyenes, de regisztracidhoz kotott.

PLATINA konzorcium, forditotta az RSOE
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Az Eurdpai Unid Délkelet-Eurépai Transznacionalis Egytttm(ikodési Programja keretében
megvalosulé NEWADA projekt célja a Duna, mint VII. Eurépai Kozlekedési Folyosd
hatékonysaganak novelése. A viziut-lizemeltets szervezetek kozotti egylittmiikodés
fokozasa révén a projekt hozzajarul a belvizi hajozas, mint koltséghatékony és kérnyezetbarat
kozlekedési mod népszerUsitéséhez is (tovabbi informacio: www.newada.eu).
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A projekt egyik f6 eredményeként téritésmentes WLAN hozz4fé-
rési pontok keriiltek kiépitésre bizonyos dunai megallohelyeken,
kikotdkben, zsilipeknél és hataratkeldhelyeken, hogy a hajézasi in-
formaciokhoz valé hozzaférés konnyebb legyen. A partnerorszagok
mar a tervezési fazistol kezdddden szorosan egytittmiikodtek, ta-
pasztalataikat rendszeresen megosztjik. Kozos dokumentumok ke-
rultek kidolgozdsra tovabba a halézat késébbi bovitésének megkony-
nyitésére és a felhasznalok megfelel® tajékoztatdsara.

OSZTRAK WLAN HOZZAFERESI PONTOK

- ABWINDEN ES FREUDENAU ZSILIPEK

A 2223,2-1872,7 folyamkilométerig tartd osztrdk Duna-szakaszon
megtalalhat6 kilenc zsilipb6l kettdben kertilt kiépitésre a WLAN-
haldzat. A partnerek az 1921,05-6s folyamkilométeren fekvd
Freudenau és a 2194,54-es folyamkilométernél taldlhatd abwindeni
zsilipet talltak a legalkalmasabbnak a tesztrendszer megvaldsitasa-
hoz. Ezek a helyszinek egyszert és gyors WLAN hozzaférési leheto-
séget biztositanak mindkét hajozasi iranyban, mivel a freudenaui
zsilip az osztrak Duna keleti szakaszan, Bécs kozelében fekszik, mig
Abwinden Linzhez kozel, a nyugati részen helyezkedik el. Tovabba

A PROJEKT KERETEBEN A KOVETKEZO HELYSZINEKEN TELEPITETTEK
HAJOZASI CELU WLAN-HALOZATOKAT:

Helyszin: Freudenau (AT)
i igja: zsilip

Szlovdkia

Magyarorszdg

Helyszin: Mohacs (HU)

Helyszin funkcidja: vizi hataratkelShely

Lefedett teriilet: 1.921,05 fkm Duna

Helyszin: Abwinden (AT) Megvaldsité: RSOE

Helyszin funkciéja: zsilip
Lefedett teriilet: 2.194,54 fkm Duna
Megvalésito: via donau
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Helyszin: Vukovar (HR)

Helyszin funkcidja: kikoté

Lefedett teriilet: 1336-1334 fkm Duna
Megvaldsité: APP

Helyszin: Iron Gate | (RS)
kcidja: zsilip

Lefedett teriilet: 943 fkm Duna

Megvaldsité: Plovput

Helyszin: Iron Gate | (RO)
Helyszin funkcidja: zsilip

hajozas

és informacidkhoz jussanak, mielétt elhagyjik az orszagot vagy belép-
nek oda. A halézat £6 célja, hogy ingyenes és konnyen elérhetd belvi-
zi hajozassal kapcsolatos informacidkhoz (vizallas, hajosoknak szolo
hirdetmények) juttassa a felhasznalokat. A 6 célesoportot azok a ha-
josok jelentik, akik napi munkijukat a dunai vizi uton végzik.

HORVAT HOZZAFERESI PONT - VUKOVAR KIKOTO)E

A széles korti hozzaférés érdekében az antennak egy, a kikotd mel-
lett 4ll6 magas éptiletre kertiltek elhelyezésre. A koltségek minima-
lizalasa érdekében pedig a horvat projektpartner, az AVP épiilete
biztosit helyszint a kapcsolédé infrastruktura szamadra.

SZERB, ILLETVE ROMAN HALOZAT - VASKAPU |

A szerb és roman WLAN-halozat a Vaskapu zsilip tertiletén kertilt
telepitésre, a Duna 945-6s folyamkilométerénél, a foly szerb és ro-
man oldaldn egyarant. A zsilip kétkamras, mindkét oldalon (fent
és lent) kikotohely talalhato, ahol a zsilipezésre varakozo hajok hor
gonyoznak. Virakozas kozben, a kiépitett hozzaférési pontnak ko-
szdnhetden hajozassal kapcsolatos weboldalakat béngészhetnek, és
tovabbi kapcsolddé szolgdltatdsok valnak elérhetévé szamukra.

“+INEWADA

Ukrajna

Helyszin: Agigea (RO)

Helyszin funkciéja: zsilip

Lefedett tertilet: 1,58 fkm
Duna-Fekete-tenger csatorna

Megvalésité: ACN

Helyszin: Medgidia (RO)

Helyszin funkcidja: kikoto, zsilip

Lefedett teriilet: 37,51 fkm :
Duna-Fekete-tenger csatorna §

Megvaldsité: ACN

Romdnia

Helyszin: Ovidiu (RO)

Helyszin funkcidja: zsilip

Lefedett tertilet: 12,15 fkm
Duna-Fekete-tenger csatorna

Megval6sité: ACN

Lefedett teriilet: 943-935 fkm Duna

Megvalésito: AFD)

Szerbia

a legtdbb linzi kikotdbol és terminalbol induld hajo és kotelék is ki-
hasznalhatja a lehetéséget, hogy hasznos informécidhoz jusson akar
az aktualis fuvarjahoz, akar a tervezett utjahoz kapcsoldddan.

MAGYAR WLAN-HALOZAT - MOHACSI HATARATKELOHELY

A magyar projektpartner, az RSOE, aki részére a projektbeli dnerét
a Nemzeti Kozlekedési Hatosdg biztositja, a tesztmegvaldsitas hely-
szineként Mohacs tertiletét (1447-1443 dunai fkm) jelolte ki, ahol
minden vizi jarmi szdméra kotelezd a megallas a schengeni hatar
ellenérzési eljarasok miatt. HatdratkelShely lévén a tertileten a hajo-
forgalom az atlagosnal nagyobb, igy a varakozasi id® kivalo lehetdsé-
get biztosit a hajok szamara, hogy kihasznaljak a WLAN lehetdséget,
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Helyszin: Cernavoda (RO)

Helyszin funkciéja: zsilip

Lefedett tertilet: 59,94 fkm
Duna-Fekete-tenger csatorna

Bu'gana Megvalésité: ACN

DUNA-FEKETE-TENGER CSATORNA

A csatorna feltigyeletéért felelds hatdsag, az ACN négy fontos he-
lyen telepitett hajozasi célu WLAN-halozatot.

A hajosok a kovetkezd pontokon hasznalhatjak a vezeték nélkiili
halézatokat: Cernavoda, Agigea, Ovidiu és Medgidia.

A projekt dltal létrehozott WLAN-halozatok segitik a hajozasi szek-
torban dolgozdkat, hogy naprakész informaciohoz jussanak térités-
mentesen és korlatlanul. A {6 felhasznélasi teriilet valdszintileg az
elektronikus térképszelvények letoltése, valamint a vizallasok és ha-
jozasi hirdetményekhez valo hozzaférés lesz. A hildzatok tizemelte-
tését a telepitéséért felelds szervezetek vallaltdk.

Mezé Gergely és Horvdth Katalin / RSOE
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Projektzéré rendezvény Duisburgban

Az IRIS Europe Il és a RISING projekt kdzos
zarérendezvényt tartott 2011. december
elsején Duisburgban. A koz6s szervezésii
eseményen a két projekt altalanos
bemutatasa utan az Eurdpai Bizottsag
képviseldi tartottak el6adast, melyben
ismertették a Bizottsag vizi kozlekedésre
vonatkozo elképzeléseit a TEN-T, illetve

a Connect Europe Facility politikak mentén.

A két projekt szakmai tartalmdt hdrom esettanulmény mentén mu-
tattak be a szakértdk. Az RSOE részérol Rafael Robert vezérigaz-
gatd-helyettes, mint az IRIS Europe II projektmenedzsment csapat

tagja mutatta be a projekt egyes eredményeit.

Az eseményen az Eurdpai Bizottsag képviseldi bejelentették,

hogy az IRIS Europe II projekt bevalasztasra keritilt a 10 out of
TEN, a Tiz legjobb TEN projekt kozé. A projektet Magyarorszdgon
a Nemzeti Fejlesztési Minisztériummal, mint kedvezményezettel, a
Nemzeti Kozlekedési Hatdsdggal és a Kozlekedésfejlesztési Koordi-
nacios Kozponttal egytittmtikddésben hajtotta végre az RSOE.

A nap végén kerekasztal-beszélgetésre is sor keriilt, ahol elhang-
zott, hogy mind a kormdanyzati, mind pedig az tizleti jelleg(i felhasz-
nalok is tidvozlik a RIS-ben elért eredményeket, és természetesen
varjik a tovabbi egységes eurdpai fejlesztéseket, melyekkel csok-
kenthetéek az adminisztrativ terhek és javithaté a belvizi hajozas
aranya a szallitdsi munkamegosztasban.

Rafael Rébert / RSOE

Bévebb informdcié a projektekrsl: IRIS Europe II: http://www.iris-europe.net; RISING: www.rising.eu/
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