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5ee-a szeptemberi audit mar az egész orszagra
kiterjedt, és nemcsak a szakszolgalati engedélyek
kiadasa és feliigyelete, hanem a légitarsasagok,

a repiilSterek feliigyelete, az oktatas, a repiilés-
egészségligy is a témakorok kozott volt,”

Interjit Gyéri Gyula elnckhelyettessel
az NKH Légiigyi Hivataldrdl (4. oldal)

,»Mig korabban a forgalomellendrzé késziilékek
altal rogzitett képi adatok feldolgozasa akar tobb
hetet is igénybe vett, addig (...) ez a folyamat
mara akar néhany orara, esetleg néhany percre
is lecsokkenthetd.”

Interjii Oberling Jozsef rendér ezredessel
a TrafficPoint rendszerrél (60. oldal)

Allami szerepldk és civil szervezetek
utan a gazdasagi szektor kilenc
képviselgje is elkotelezte magat

a kozlekedésre nevelés egységes
rendszeri szemlélete mellett.

Gaz)dasdgi’szereplé’k is csatlakoztak
az ELET UTON programhoz (29. oldal)
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kdszontd

z 6sz a kozlekedésben is nagytizemnek szamité idészak.
A nyari szabadsagok és tomeges utazasok teljesen mas
kihivasokat jelentenek a kozlekedésben dolgozok és
a kozlekedés biztonsagaval foglalkozo szakemberek
szdmara - Uton, vizen, sinen vagy akar a levego-
ben -, mint az iskolakezdéssel indulé 6szi idény. Bar a nyari
pihenésen valdszintileg sokunk szamara mér egy szép emlék-
ké halvanyult, mégis érdemes dtolvasni a szigort szlovéniai
kozlekedési szankciokrol szolo irasunkat - hiszen ott akar az
auténkat is lefoglalhatjdk, ha vétiink a szabdlyok ellen.
A hazai kozuti szabdlyozdsban és ellenérzési gyakorlatban
épp ugy torténnek valtozasok, mint kiilfoldén - bemutatjuk
a TrafficPoint nev(i, hazai fejlesztésti rendszert, és a rendszer
mitkodésével kapcsolatos tapasztalatokat.
Az idei 6sz kiillondsen sok tjdonsigot hozott nem csak a Nem-
zeti Kozlekedési Hatdsag, hanem a hazai kozlekedésbiztonsdg
egésze szamara: az NKH Légiigyi Hivatala sikerrel allt helyt
az Europai Repiilésbiztonsagi Ugynokség (EASA) auditjan -
modern kornyezetben, megvéltozott szervezeti felépitésben,
elkotelezett vezetdk irdnyitdsa alatt. A hazai légikozlekedés
biztonsagarol ezért ebben a lapszamunkban részletesebb 6sz-
szedllitast olvashatnak.
Az 6szi idészak azonban nem csak a légiigy szamara volt fon-

Urban Gyorgy, elnok

tos, hanem a kozuti kozlekedés biztonsaganak javitdsa érde-
kében is tobb fontos lépésrol szimolhatunk be. Az egyik leg-
fontosabb talan, hogy az idén tavasszal utjara inditott ELET
UTON programhoz a gazdaségi élet szerepléi is csatlakoztak,
akik a jovében értékes tudasukkal és tapasztalataikkal is gaz-
dagithatjak majd az élethosszig tart6 kozlekedésre nevelés és képzés rendszerét. A program
kapcsan bepillantunk a Budapesten megnyitott Mini City interaktiv kiallitisra épp tigy, mint
a mogyorddi Hungaroring pélyan felajitott vezetéstechnikai centrumba.

Lapunk kiilonszdma a siofoki Nemzeti Kozlekedési Napok konferenciara jelent meg, jelen sza-
munkban a konferencidn elhangzottakrél is beszdimolunk, akér csak a Mobilitdsi Hét és az
Automentes Hétvége eseményeirdl.

Az 6szi ttviszonyok minden kozlekedd szamadra tj kihivésokat jelentenek, a megvaltozott tt- és
l4tdsi viszonyok kodzepette még nem vart meglepetésekre is szamithatunk: ¢zekre, vaddisznok-
ra, szarvasokra. Vigyazzunk rdjuk - és persze egymasra is.
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Cstcsra jaratva: koltozkodés és EASA-audit

BeszélgetGpartneriink: Gy6ri Gyula, az NKH légligyi elndkhelyettese

Ez év szeptembere minden bizonnyal sokaig
emlékezetes marad a Nemzeti Kozlekedési
Hatdsag Légligyi Hivatala (NKH LH)
szamara, hiszen egyrészt a tobb évtizedes
méltatlan elhelyezési koriilmények kozil
végre bekoltozhettek az eurdpai szinvonalu
vecsési Quadrum irodahazba, masrészt

- az elOzetes jelentés szerint - sikeresen
vették a European Aviation Safety

Agency (EASA) auditjat. Volt tehat béven
beszélgetnivaldnk Gyéri Gyuldval, az NKH
légligyi elnOkhelyettesével.

— Elnokhelyettes tir, kezdjitk taldn a konnyedebb témdval. Osszel kil-
toztek, sikeriilt mdr belakniuk az vij iroddkat?

— Ezt nem mondandm, hiszen még mindig akad finomitanivalo.
Szizhusz embert kellett megmozgatnunk, noha nem jétt minden-
ki ide. Hozzateszem viszont, hogy a korabbi helyen hatramaradot
tak sem a régi barakképtiletben kapnak helyet, hanem egy teljesen
uj kornyezetben. A munkatarsak koltozése mellett rengeteg irat-
anyagot is 4t kellett szallitanunk, mikozben teljes erével zajlott az
audit is. Az aj helyet belakni tehat még idénk sem nagyon volt, de
most mar jo uton haladunk. Az irodahazban 1800 négyzetméter-
nyi - abszolut eurdpai szintli - teriilet a miénk, de ne gondoljon
valamiféle szakmai fénytizésre. Olyan funkcionalitast adtunk en-
nek a teriiletnek, amelyre korabban nem volt lehetdségiink. Azt
is mondhatom, hogy ebben a vonatkozdsban most ugrottunk egy
nagyot az idében ¢és a térben. De konnyt belatni, hogy példaul a
megfeleld kornyezetbe telepitett szimulator kétszer annyit ér igy,
mint korabban. Masfeldl az egy munkalégtérrel az volt a szandé-
kom, hogy tényleg csapatként mtkodjiink, az egyes szakmai te-
rilletek ne kiilontljenek el egymastol foldrajzilag sem, hiszen itt
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mindenkinek a hazai és a nemzetkozi repiilés biztonsagaért kell
dolgoznia. A csapatépités sem egyszer(i feladat, hiszen 40 évig a
paranyi iroddkbol allé fabarakkban laktak a munkatarsak, ahol
megszoktdk, hogy ha esik az esé, akkor aramsziinet kovetkezik,
mert beaznak a konnektorok, a villamos vezetékek. Ezek utin nem
véletlen, hogy sokak szamara - legyenek barmilyen korszertiek is a
kortilmények - szokatlan az egy légtérben vald munkavégzés. Min-
denesetre itt mér biiszkén fogadtuk az EASA képviselsit, hiszen
korabban vagy én mentem az adott partnerhez, vagy a vendégeink-
kel egytitt bebocsdtdst kértiink valahova, ahol a hatdsaghoz mélto
modon lehetett targyalni.

— Ha mar sz6ba keriilt azx EASA, azaz a kéznyelvben Eurépai Légiigyi
Hatésdg néven ismert szervezet, eldrulnd, hogy milyen kériilmények
kozott csatlakozott ax LH ehhez az eurépai uniés iigynokséghex?

— Hazank eurdpai uniés csatlakozasakor - az unié szabalyozdsa
szerint - a Légtigyi Hivatal is az Eurépai Repulésbiztonsagi Ugy-
nokség rendszerének tagja lett. Mas kérdés, hogy megfeleltiink-e
annak a feltételrendszernek, amellyel teljes értékit munkat végezhe-
tiink. Amikor példaul joval utdinunk Bulgaria csatlakozott az unio-
hoz, olyan komoly problémak voltak a bolgar Légtigyi Hatos4ggal,
hogy - elsé szervezetként - nem kapta meg a jogositast. Ez a gya-
korlatban annyit jelentett, hogy a bolgarok altal kiadott légtigyi
engedélyek csak az orszdg hatarain beltil voltak érvényesek, a sajat
nemzeti légitarsasidguk pedig nem tudott nemzetkdzi engedélyeket
kapni. Majdnem fél évig ilyen korlatozo intézkedések hatdlya ala
estek. Azok a tagillamok, amelyek az eurdpai szabalyozast, kiilons-
sen a repiilés biztonsdgat szavatold szabalyozast nem tudjik teljesi-
teni, azok folott ott lebeg az a lehetéség, hogy az EASA ezt a fajta
feliigyeletet elvonja tolitk, és mds tagallam hatdsdga ald rendeli. De
az is eléfordulhat, hogy maga az EASA nyit egy irodat az adott or-
szaghan, és kozvetlentl irdnyitja a folyamatokat.

— Lehet azt mondani, hogy a most végrehajtott audit az unids csat-
lakozds kivetkezménye?

— Az audit nem feltétlentil a csatlakozas koévetkezménye, noha két-
ségtelentil abbol ered. A csatlakozast kévetden ugyanis folyamato-
san jottek a kiillonbozd auditok és ellendrzések, illetve az arra vonat
kozé tandcsadasok, hogy miként tud felzarkozni a magyar hatésag,
illetve az altala kiadott engedélyek és jogositasok hogyan lesznek
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elfogadhatok az EU tobbi tagallama altal. Eddig ez gy mtkodott,
hogy ha egy pilétanak kiadtunk egy szakszolgalati engedélyt, 4m 6
egy masik unios tagallamban szeretett volna dolgozni, akkor neki
az adott orszagban is vizsgat kellett tennie, illetve atvéltani az itteni
jogositasit az adott orszdg rendszerének megfelel6en. Ezt a szakadé-
kot kell majd athidalnunk. Ez a munka egyébként 2012 aprilisaban
csticsosodik ki majd, de az erre valo felkésziilés egy olyan szakaszt
olelt fel, ahol a tagallamok egymas szamara elfogadtak a hatésdgo-
kat. Magyarorszag abban volt rendkiviili médon lemaradva, hogy
nem létezett olyan tagillam, amely respektélta volna a kiadott ma-
gyar engedélyeket. Azt a jogot ugyan nem vontik meg a magyar lég-
ligyi hatdsdgtol, hogy nemzetkozi, ugynevezett [ICAO (Nemzetkozi
Polgari Repiilési Szervezet) jogositasokat kiadjon, de azok igazabol
csak korldtozottan voltak érvényesek. Ez azt jelentette, hogy ha egy
magyar légitdrsasdgnal dolgozott a kolléga, akkor az engedélye ér-
vényes volt ugyan az unién beliil és kiviil is, de mas orszigban ezzel
a jogositassal mar nem dolgozhatott.

— Ezek szerint most érkezett el az a pillanat, amikor énok kezdemé-
nyexték, hogy készitsék el az auditor?

— Nem. Az EASA szerette volna, hogy a magyar hatésag minél elébb
elérje az altaluk meghatdrozott szintet, tehat, hogy a magyar tdrvény-
hozis elfogadja a repiilésbiztonsagi szervezet szabalyozasat, amelyhez
ktlonbozd targyi és személyi feltételek is tarsulnak. A magyar hato-

Magyarorszag abban volt rendkivli
modon lemaradva, hogy nem étezett
olyan tagallam, amely respektalta volna
a kiadott magyar engedélyeket.

sdgnak ez utdbbiak hidnyoztak a leginkabb. Hianyzott persze a jogi
szabalyozds is, hiszen bizonyos nemzetkozi szabalyzokat attol fiigget-
lentil, hogy sztenderdek, egy picit a nemzeti sajatossagoknak megfe-
lelden igazitani lehet, sét, kell is. Az uni6 és az EASA természetesen
ad is ilyen mozgasteret. Ennél sokkal keményebb munka egy jogsza-
balyt ugy megjeleniteni, hogy az megfeleljen a magyar igényeknek is,
mikozben nem lehet ellentétes az unids szabalyokkal. Szitkség volt
tehdt erre a szabdlyozasi részre, és kellettek azok a személyi és targyi
feltételek, amelyek biztositjak azt az dllapotot, amelyben teljesjogian
tudunk kiadni engedélyeket, illetve feltigyelni tudunk légitarsasago-
kat. Az erre valo torekvés a csatlakozdsunk ota folyamatosan muiko-
dik, az EASA részérél folyamatosan ellendrizték is.

— Az eddig hallottak alapjan arra kell gyanakodnom, hogy elédeik
nem dlltak a helyzet magaslatdn...

— Azelédeink - igy vagy ugy - probéltak megfelelni a kihivasoknak.
Azt hozza kell tenni, latszott, hogy inkabb diplomaciailag igyekez-
tek ezeket a szakadékokat ativelni, mint szakmai munkaval. Nem jar
minden kovetkezmény nélkiil, ha egy defektes kerékre azt mondom,
hogy nem defektes, és lehtizok vele még szaz kilométert. Meg lehet
probalni, csak nem vezet eredményre. Az elédeink tehat megprobal-
tak olyan informéciokat adni az EU szdmdra, amelyekre a legjobb sz
az aggalyos. Mondok egy példit. Az audit el6tt kérdéiv érkezik a ha-
tésaghoz azzal kapesolatban, hogy melyik osztily milyen feladatokat
l4t el, majd ezzel kapcsolatban még szdmos kérdés kovetkezik. Ezek
kozott még a munkakodrdk megnevezését is elvarjak. Ebbél aztan az
lett, hogy példaul egy adott munkatarsat kétharom osztalyhoz is be-

irtak, hiszen csak a funkciojit kellett feltiintetni. Kétségtelen, hogy
eléfordulhatnak ilyen feladatok, de nem ugy, hogy az adott ember
haromként van jegyezve. Egy maganember is rossz néven veszi, ha
becsapjik, hat még egy nemzetkozi szervezet. Egy id6 utan ezzel a
modszerrel kezdett operdlni a hatdsag, s mivel nem volt elég embe-
riik, nem végeztek el egy sor feladatot, de megprobaltik ezt papiron
prezentalni. Ezért 2008-ban ¢s 2009-ben is a szervezet az auditon na-
gyon sok olyan hibajelzést hagyott hétra, amelyre az EASA azonnali
intézkedést kért. A mi csapatunk nagyjdbol ez év februar végére allt
fel, mar az EASA-val konzultalva készitettiik el az tj SZMSz-t, és ak

Az el6édeink - igy vagy ugy - probaltak
megfelelni a kihivasoknak. Azt hozza kell
tenni, latszott, hogy inkabb diplomaciailag
igyekeztek ezeket a szakadékokat ativelni,

mint szakmai munkaval.

kor talaltunk olyan hibajegyzéket, amely 2009. I. negyedéves volt, és
azonnal kellett volna reagilni ra, de addig a napig semmi nem tor-
tént. Ennek kovetkeztében az EASA is egyfajta bizalmatlansdggal 4llt
a magyar félhez, amelyet bizonyit, hogy a mostani audit el6tt meg-
killdott kérddiven mar név szerinti felsorolast kért a beosztasokhoz.
Fiiggetleniil attol, hogy mi diplomaciailag is igyekeztiink a leheto leg-
egyenesebb vonalat vinni, sét, jdmagam a szakma nevében elnézést
is kértem a korabbi hozzaallasért. Alahtuztam, hogy a legfontosabb,
amit veliink kapcsolatban tudniuk kell, hogy mindig azt fogjuk mon-
dani, ami a tényleges helyzet. Természetesen azt el fogjuk mondani,
hogy van egy viziénk, hogy merre haladunk, de a kévetkezd lépésiink
mar konkrét, amelybél ez vagy az mar mtkodik. Ugy lattam, hogy
ezt a hozzdallast nagyon respektalta az EASA. gy jutottunk el oda,
hogy majusban - még a kélni bemutatkozidsunk elétt - egy nagyon
gyors ellendrzés jott, amely mar kedvezd eredménnyel zarult, hiszen
nem taldltak olyan hibat, amelyre azonnali intézkedést kellett volna
tenniink. Akkor is 6szintén elmondtuk, hogy katasztrofalis helyzet
ben vagyunk, de egyrészt a kormdnyzatnak is megvan a szaindéka az
ligy teljes rendezésére, mdsrészt nekiink is megvan az elképzelésiink,
amelyet folyamatosan koordinalnank veliik. Ezt kévette a kéthetes,
szeptemberi audit, amely mdr az egész orszdgra kiterjedt, és nemcsak
a szakszolgalati engedélyek kiadasa és feliigyelete, hanem a légitar
sasagok, a repiildterek feltigyelete, az oktatas, a repiilés-egészségiigy
is a témakorok kozott volt. Tizennégyen vettek részt benne, még az
ICAO-tol is voltak itt megfigyeldk.

— Készonom, hogy olvasdinkat ilyen mélyen beavatta az audit el6zmé-
nyeibe, amelynek most mdr a tapasztalatairél virndm a véleményét.
— Ahhoz képest, hogy mekkora godérben voltunk ebben a kérdés-
ben, most azt kell mondanom, hogy nem hogy felléptiink a fold fel-
szinére, hanem - stilszer(ien szélva - mar elemelkedett a gép. Ami
nagyon kedvez6 és biztato is egyben, hogy az EASA auditorai rend-
kiviil segitékészen dlltak a dologhoz, amellett, hogy tényleg nagyon
sarkosan ellendriztek, véleményt is alkottak, a megolddsokra vonat
koz¢ felvetéseinkhez pedig tAmpontokat adtak.

— Erre mondjdk, hogy konstruktiv egyiittmiikddés volt a felek kazote. ..
— Abszolut igy tortént. Nagyon sok olyan - egyébként Europdban
sziikséges - ellenérzést nem tudtunk, nem tudunk végrehajtani az
elmult idészakban, mert nem volt adott hozza a létszam. Ez a prob-
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léma jorészt még mindig fennall. Olyan - légitarsasagokra vonat-
kozo - ellendrzéseket, amikor a munkatarsunk végignézi a pilotak
felkésziilésétdl kezdve a beszallitdsokon, az utasok kiszolgdlasan ke-
resztiil a felszalldsig tartd folyamatokat, egyetlen esetben sem tud-
tunk végezni, mert erre a feladatra nincs emberiink. Hangstlyo-
zom, emberiink nincs, nem szakértelmiink. Pedig az ilyen jellegti
feladatok végrehajtasat az audit soran hidnyoltik is. Az is jellemzd,
hogy éppen most alakitjuk ét a szolgalati igazolvanyunkat, mert a
jogszabalyban megvan ugyan a vétodjogunk akar egy jarat elinditasa-
ra is, de a korabbi igazolvany ezt igy konkrétan nem is tartalmazta.
Ezek ugyan aprosiagoknak ttinhetnek, de nagyon fontos dolgok.

— Ha jol értelmezem, arrél van sz6, hogy vannak olyan unids nor-
mdk, amelyeket még nem sikeriilt tokéletesen dtiiltetni a hazai jog-
gyakorlatba. ..

— Pontosan.

— Exzel egyiitt figyelemre mélt6, hogy minddssze négy olyan rendelle-
nességet taldlt az audit, amely azonnali intézkedést kivant. ..

— Raaddsul, ha a harom repiilés-egészségigyet érintd kérést nem
szdmitom, akkor voltaképpen egy sem volt olyan, amely magat a
hatosag tevékenységét érintette. Az egyetlen azonnal megoldandd
feladat az egyik tizemeltetd tevékenységére vonatkozott, amelyet
rogton végre is hajtottunk. De ezzel visszakanyarodtunk az ellen-
6rzéshez, amelyhez a létszimunk finoman szolva is hianyos.

— Mit remél az dsszességében kedvezben zdrult audittsl?

— Legel6sorban is azt remélem, hogy egyelére még nem vonjik el a
feliigyeleti jogunkat. Ehhez az kell, hogy a tovabbiakban eleget tud-
junk tenni a légitarsasdgok, az iizemeltetdk ellendrzésére vonatkozo
feladatunknak. Ellenkezé esetben ugyanis azt mondhatjak, hogy
rést hagyunk az eurdpai repiilés biztonsagan. Azt gondolom, hogy
pillanatnyilag nem fenyeget benniinket ez a veszély, éppen azért,
mert tendencidt vizsgalnak, amelybél jol latszik, hogy a magyar 4l-
lam a kormdnyvaltas ota azt teszi, amit szakmailag elvdrnak. De

Nagyon kedvez§ és biztatd is egyben,
hogy az EASA auditorai rendkivil
segitékészen alltak a dologhoz,

amellett, hogy tényleg nagyon sarkosan
ellendriztek, véleményt is alkottak,

a megoldasokra vonatkozo felvetéseinkhez
pedig tampontokat adtak.

mindaddig, amig ezt nem tudjuk maradéktalanul teljesiteni, addig a
kérdojel azért ott lesz. Mert abban a pillanatban, ahogy ez a tenden-
cia megtorpan, és létszam hianyiaban mégsem tudjuk elvégezni az el-
lenérzéseket, azt mondhatjak, nem teljesiiltek az igérvények.

— Az auditrdl sz616 elézetes és végleges jelentés is varhatéan a dén-
téshozok asztalara keriil, akik minden bizonnyal tisztdban vannak
a helyzet komolysdgdval. Itt ugyanis nem kézlekedési tabldk kihe-
lyezésérdl van sz6...

— Igen, és nem lenne jo megvarni egy esetleges tragédiat, majd
felelosok utan kutatni. Csak emlékeztetsil, a lengyel elnok tragi-
kus légibalesete rendkiviil sok valtozast hozott az ottani reptilés-
ben, pedig Lengyelorszag - repiilés tekintetében - nagyhatalom-
nak szdmit Eurépaban.
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— Milyen gondolatok jegyében vdltak el a nemzetkozi szaktekinté-
lyekbél dll6 auditor csoporttdl?

— Az el6zetes jelentést kovetden kapunk majd egy végleges vizsgala-
ti eredményt, amelyet a kézhezvételtsl szamitva néhany héten beliil
véleményezhetiink. Nagyjabol 10-12 héten beliil elkésziil egy olyan
anyag, amelynek tartalma - a kialakult gyakorlat szerint - mar nem-
igen szokott valtozni. Van néhany olyan feladat, amelyen a tovabbi-
akban dolgoznunk kell, december végéig példdul meg kell jelentet-
ntink a szakszolgalati engedélyek kiadasaval kapcsolatos jogszabalyt,
amely mar teljesen EU-konform. Ha ezt megjelentetjiik, akkor 2012

AMIT AZ EUROPAI REPULESBIZTONSAGI
UGYNOKSEGROL (EASA) TUDNI ERDEMES

A 2002 juliusaban alapitott, kolni székhely( Europai
Replilésbiztonsagi Ugyndkség az Eurépai Unid egyik,
areplilésbiztonsag terlletén specifikus szabalyozasi

és iranyitasi feladatokkal megbizott ligyndksége.

A szervezet kulcsszerepet jatszik az Europai Unidnak

az Europan beldli polgari replilésbiztonsag egyforman
magas szintjének létrehozasara és fenntartasara iranyuld

EASA

az Europai Bizottsag szakmai tanacsado testiileteként
mukodik: segitséget nyujt a replilésbiztonsagra
vonatkozo szabalytervezetek kidolgozasaban kiilénb6z6
teriileteken, és szakmailag megalapozza a megfelelé
nemzetkozi megallapodasokat.

Masrészt az ligynokség jogkorébe tartozik bizonyos,
areplilésbiztonsaggal kapcsolatos iranyitasi feladatok
végrehajtasa, mint példaul a replléstechnikai termékek
és a tervezéslikben, gyartasukban és karbantartasukban
tevékenység szavatolhatja, hogy a termékek megfelelnek
areplilésbiztonsagi és kornyezetvédelmi szabvanyoknak.
Az Eurépai Repiilésbiztonsagi Ugynokség az egész
polgari légiforgalom terén mindsiti a termékeket,
ideértve az altalanos és lzleti céld légiforgalmat is.
Fontos megjegyezni, hogy hataskore nem terjed ki

a légiforgalom biztonsagara, azaz a polgari légiforgalom
megel6z6 védelmére olyan térvénytelen akciok ellen, mint
példaul a replilégép-eltérités. Ez a hataskor a tagorszagok
altal alkalmazott kozosségi szabalyozas keretébe
tartozik. A kdzosségi jogalkotd mar dontést hozott arra
vonatkozoéan, hogy hosszu tavon az tigyndkség hataskorét
fokozatosan a polgari replilésbiztonsag 6sszes tobbi
terliletére, tobbek kozott a légi-lizembentartasra és a
replilészemélyzet engedélyeztetésére is ki kell terjeszteni.

aprilisaban minden engedélytink elfogadhatovd vélik az unio terii-
letén. Ez a jogszabdlytervezet pillanatnyilag olyan allapotban van,
hogy reményeim szerint miniszter ur a hatariddig aldirhatja majd.
Nem rajtunk mulik viszont, hanem a déntéshozdkon, hogy azt a lét-
szamot, amely egy ekkora léptékii tizemhez minimalisan sziikséges,
megkapjuk, és hogy mikor kapjuk meg. Ha a feladatunknak meg aka-
runk felelni, akkor a létszimhidny miatt az idé szoritasaba kertiltink.
Hozzateszem, hogy abszolut pozitiv a visszajelzés kormanyszintrol is,
nem lehettink elégedetlenek, hiszen mi is latjuk az orszdg és Europa
helyzetét. Ettol fiiggetlentil - latva a korméany hozzaallasat is - bizom
abban, hogy a szamunkra kedvez$ déntések megsziiletnek annak ér-
dekében, hogy megfelelhesstink az europai kovetelményeknek.
Somogyi Gdbor
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El8bb stratégia, majd 4j torvény is készal a légligyrdl

Az NKH Léguigyi Hivatalanak
szeptemberben lezajlott auditja, majd Uj
székhelyre koltozése lapunk figyelmét is
rairanyitotta a légikozlekedésre. A sok,

s gyorsan hozzateszem, dontGen kellemes
eseményt kdvetden ugy gondoltuk,
beszélgetésre kérjiik dr. Gergely Maté
légligyi fOigazgatdt, a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium légi- és vizi kozlekedési
foosztalyvezetdjét is.

— Azel6w kormdny idején a légiigyi féigazgaté szerepét a Nem-
zeti Kozlekedési Hatésdg (NKH) elnéke téltotte be. Mennyit segit a
munkdban, hogy ez a pozicié kiilonvdlt a hatésagtdl és a minisztéri-
umhoz keriilt?

— Ez a rendszer igazdbdl nem j, hiszen a légiigyi féigazgatod ré-
gebben, hosszu éveken keresztiil mindig a minisztériumhoz tartozott.
Azt gondolom, hogy ez az életszerti és hatékony megoldas, hiszen a lég-
ligyi féigazgatonak a nemzetkozi szintéren - tobbek kozott az Eurdpai
Unioban és az ICAO-ban - képviselnie kell a magyar légikozlekedés
dllami és ipardgi oldalat, de fontos szerepe van a kétoldalu légugyi
kapcsolatok kiépitésében és dpolasaban is, mely utobbi tertileten a
légtigyi foigazgato a fétargyald. Emellett mésik fontos funkcidja a lég-
tigyi szakpolitika alakitdsa és végrehajtatdsa, valamint a szabalyozas.
Mindebbdl szamomra az kévetkezik, hogy az idedlis az, ha a féosztily
vezetdje és a légiigyi féigazgatd egyazon személy. A szakpolitika for-
maldsan és a szabdlyozason tul a légiigyi féigazgato feladata a hatdsag
feltigyelete is. Nem volt idealis megoldas, hogy az egyébként végrehaj-
t6 szerepet betoltd hatosig vezetdje volt a légiigyi foigazgato.

— Az el6z6 kormany idején tehdt mds formdban mitkédott a
szervezet. Ehhex képest sikertilt mdr egymdsra taldlniuk a kozremii-
kédé feleknek? Gondolok itt a minisztériumra, az NKH-ra és a Lég-
tigyi Hivatalra (LH).

— Szerintem igen, hiszen a hatdskoroket, a felelésségi kérdé-
seket sikeriilt egyértelmiien elkiilonitentink, vilagossa valt, hogy
szoros kapcsolatban kell egyiitt dolgoznunk. Es ami nagyon jo,

hogy segit® hozzaallast tapasztalok minden kdzremtikodo részérsl,
az NKH elnokével és légiigyi elndkhelyettesével nagyon jo szakmai
és személyes viszonyt sikeriilt kialakitani.

— Schvdb Zoltan helyettes dllamtitkdr az LH vj iroddinak dt-
addsakor kijelentette, hogy az eddigi és az 1ij iroddk kézétti latvdnyos
mindségi kiilonbséghez hasonlé eltérésnek kell mutatkoznia a légi-
kozlekedés megelézs évekre jellemz6 és jelenlegi kormdnyzati kezelésé-
ben. On sgerint mit értett ex alatt?

— Mir most jelentds killonbség van a légikozlekedés kormany-
zati kezelésében. Tavaly 6szi hazatérésem eldtt hossza éveket tol-
tottem kiilfoldon, ahol volt szerencsém megismerkedni néhdny
példaval arra vonatkozoan, hogy - alapvetéen Eurépan belil -
mas orszagok miként viszonyulnak a légikozlekedéshez. Fiiggetle-
nul attdl, hogy olyan nagy orszagrél volt sz, mint Franciaorszag
vagy Anglia, vagy kisebb skandinav nemzetekrél, esetleg az uni-
oba igyekvo balkani allamokrdl, azt tapasztaltam, hogy a légikdz-
lekedés mindenhol kiemelt, jo értelemben vett ,elit” teriilet. Egy
globalizdlt vilagban ugyanis a légikozlekedési osszekottetés alap-
vetd nemzetgazdasagi kérdés, amelyhez fejlett infrastrukttrara és

magas szint(i szakértelemre van sziikség. Ez egyben azt is jelenti,

Minden orszagban ellentmondast

hordoz magaban az a kérdés, hogy miképpen
lehet az allami oldalon Ugy megtartani a
szakértelmet, hogy az ott dolgozdk jovedelme
jelent6sen alatta maradhat az iparagban
foglalkoztatottakénak.

hogy rendkivil kéltséges, bonyolult, eziltal magas szint(i tudast
igényld infrastrukturat tizemeltetiink. Ehhez pedig az kell, hogy
olyan szakemberek dolgozzanak az iparagban, akik ezeknek a ko-
moly, szerteigazd kovetelményeknek megfelelnek. Minden orszag-
ban ellentmondést hordoz magéban az a kérdés, hogy miképpen
lehet az 4llami oldalon tigy megtartani a szakértelmet, hogy az ott
dolgozok jovedelme jelentdsen alatta maradhat az ipardgban foglal-
koztatottakénak. Magyarorszagon a légikozlekedés sokaig nem ka-
pott kells figyelmet, igy ennek hosszti idén keresztiil stlyos kovet-
kezményei lettek. Az egyik ilyen, hogy sok szabalyozasi kérdésben
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lemaradtunk, felgyiilemlett tehat egy olyan szabalyozasi teher,
amelynek ledolgozasin még most is munkalkodnunk kell a minisz-
tériumban. Ugyanakkor a Légtigyi Hivatal minden szempontbdl
méltatlan korilmények kozott mikodott, amelyet jol szimbolizalt
a barakképiiletben valo elhelyezése. Az j kormany ellenben figyel-
met fordit a légikozlekedésre, amelynek elsé jele volt, hogy létrejott
az 6ndllo légi- (és vizi) kozlekedési foosztaly, illetve fontos 1épés volt,
hogy a légligyi féigazgatd visszakeriilt a minisztériumba. A Légtigyi
Hivatalt pedig a kormanyzat szintén elkezdte megerdsiteni. Mas
kérdés, hogy most sem gondolom azt, az eréforrasokban mar elér
tiik az idealis allapotot, de kétségteleniil jo uton indultunk el.

— Ha valéban akkora kiilonbség van a szabdlyozdsi teriilet ko-
rabbi és jelenlegi munkdja kozott, mint a Légiigyi Hivatal egykori és
mai elhelyezése kizitt, akkor tényleg van mit ledolgozni. Taldn csak

annyi ag érthetetlen, hogy ha az on dltal felsorolt — kéztiik a ndlunk
rosszabb helyzetben lévs — dllamok is felismerték a légikézlekedés
fontossdgdt, akkor ndlunk vajon miért nem tortént meg ex?

— Nem egyszerti ezt a kérdést megvalaszolni. Vélhetéen hosz-
szt évekre nyulik vissza a hazai légikozlekedés téves megitélése.
A szocialista rendszerben példaul a Malév abszolut kozponti helyet
foglalt el, amely kifelé egy nemzeti, de a nemzetkozi légikozlekedés-
ben szerepld légitarsasag volt, és dsszekotodtt minket kelettel és nyu-
gattal. S bar elit vallalatnak szamitott, a szerkezete és a kulturaja
ugyanolyan volt, mint a tdbbi allami vallalaté. Megitélésem szerint
sajnos nem volt kellé kormanyzati nyomas arra vonatkozéan, hogy
ezt a vallalati szerkezetet joval korabban atalakitsak. A Malév ezzel
a vallalati szerkezettel jutott el az unios csatlakozasunkig, az EU-n
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beltl pedig, a teljesen nyitott belsé légifuvarozasi piacon mar nem
lehet a versenyképesség erdteljes javitasa nélkiil meghatarozo piaci
szereplévé valni. Torténetek persze kisebb valtoztatdsok, de ezektdl
még a Malév mindig kézponti probléma maradt, amely folyamato-
san lefoglalta a politika figyelmét. Ettol aztan az egész szektorrol egy
kicsit sotétebb kép alakult ki. Jellemz6, hogy a kdzvélemény még
manapsdg is sokszor a Malévvel azonositja a légikdzlekedést. Ugyan-
akkor - és ezt is el kell mondani - a Malév ma is kdzponti szerepet
jatszik a hazai légikdzlekedésben, hiszen a szakmai tudds jelentds
részben itt koncentralodik, mivel egy nemzeti légitdrsasagnak érte-
nie kell a szabalyozashoz, a technoldgiahoz, a politikahoz, a kiilfol-
di piacokhoz. Origsiak az elvarasok a Malévvel szemben, amelyet
dltalanossagban még mindig nagyon magas szakmai szinvonal és
kapacitas jellemez. A kérdésre a vdlasz egyik fele tehat ugy hangzik,
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hogy a politika figyelmét elvonta a nemzeti légitarsasag jovéjével
kapcsolatos folyamatos probléma, mikdzben példaul a légiigyi hato-
sdg fejlesztése, a kisgépes forgalom vagy a repiilétér-fejlesztés, bele-
értve a vidéki repildtereket is, nem kaptak kello figyelmet.

— Beszélhetnénk még a szabdlyozdsrél, a vagyonkezelésrol, de
mindennek az alapja egy 1ij, korszerti légiigyi torvény lenne. Ennek
megalkotdsa mikorra varhaté?

— Ugy gondoljuk, hogy t6j légiigyi torvényre egyértelmiien
szlikség van, hiszen a hatélyos torvény 1995-ben lépett hatalyba.
Akkor az volt a cél, hogy Magyarorszagot felkészitse az eurdpai uni-
6s csatlakozasra. Ezt a céljat a tdrvény nagyjabol elérte, am azota
nagyon sok idé telt el, alaposan megvaltozott az a gazdasagi és ipar-
agi kornyezet, amelyben hazank és a hazai légikozlekedés mukodik.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Raadasul az egész vilag légikozlekedése atalakuloban, valtozoban
van. Megujult légligyi stratégia nélkiil azonban - tigy gondoltuk -
nem érdemes belevagni egy 4j torvény megalkotdsaba. Ezért tavaly
decemberben az akkori miniszteri biztos, Mdrton Attila elinditott
egy projektet, amely a szakma - allami és ipardgi - képviseldinek
kozvetlen bevonasaval az uj légiigyi stratégia szakmai munkaanya-
gat kidolgozta. Ez fél év alatt el is késziilt, és Marton Attila at is
adta a minisztérium részére. Voltaképpen ennek a - kormany al-
tal joviahagyando - légiigyi stratégidnak az alapjan lehetne majd
a torvény eldkészitésébe belekezdeni. Idékdzben azonban elindult
a Nemzeti Kozlekedési Stratégia kidolgozasa, amely szemben a mi
kovetkezd 10 évre vonatkozéd munkaanyagunkkal, 2050-ig kivanja
meghatdarozni a magyar kozlekedés fejlesztésének programijat. Te-
hat egyrészt nekiink is ki kell terjesztentink az eléretekintésiinket,

S

masrészt annak a logikajaba kell illesztentink ezt a szakmai anya-
got. Ugyanakkor nem szeretnénk varni, amig elkésziil a Nemzeti
Kozlekedési Stratégia, ezért azzal dsszhangban a légikozlekedésre
vonatkozo részt - reményeim szerint - elérébb tudjuk hozni, és
utjara inditani. Bizom abban, hogy jové év elsé felében - amennyi-
ben a légligyi stratégia elfogadasra kertil - mar a konkrét torvény-
elokészitd munka is megindulhat.

— Légiigyi féigazgatoként hogyan értékelte a Légiigyi Hivatalndl
nemrégiben lefolytatott EASA audit eredményét?

— A sikeres auditnak természetesen nagyon oriiltiink, gratu-
laltam is Urbdn Gyorgy NKH-elnok trnak és Gyéri Gyula légiigyi
elnokhelyettes trnak. A minisztérium szempontjidbol amugy két
dolog is okot adott az déromre. Egyfelsl, amikor az EASA értékel
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egy tagallami hatdsagot, azt vizsgalja, hogy az képes-e végrehajtani az
EU-s szabalyokat. Ha ez nem igy lenne, akkor az unié elinditana az
ilyenkor szokasos kotelezettségszegési eljarast hazank ellen. Nyilvan
akadnak kisebb hidnyossdgok, de a Légiigyi Hivatal és a rendszer
alapjaiban megfelel az el6irdsoknak, igy ilyen eljarasra nem kell sza-
mitanunk. Mdsfelsl pedig nektink ettol fiiggetlentil is felelésségtink,
hogy a hatosdg jol mtkodjon, tehat ha a nemzetkdzi szabalyokat a
hatésiag nem tudja végrehajtani és végrehajtatni, akkor az unios el-
jarastol fuggetlentil is baj van. Ezért volt kettds 6réom szdimunkra az
LH sikeres auditja. Azt gondolom, hogy ez egy ut kezdete, megerdsi-
tése annak, hogy jo irdnyba indult el a hatdsag, de az ut végéig még
nagyon sok tennivald van. Az viszont latszik, hogy a hozzaallds meg-
valtozott, a szakmai munka elindult, és ha minden igy folytatodik,
akkor egy jol felkésziilt hatosdgunk lesz a kdzeljovoben.

— Beszélgetésiink elején erdforrdshidnyokat emlitett, amely az
LH esetében — ahogy ott hallottuk — fokozottan jelen van. Rdaddsul
il nagy eréket von el ax unids szabdlyozdshoz valé alkalmazkodds.
Mit lehet kezdeni exzel a problémdval?

— Nem annyira az LH-ra gondoltam, amikor ezt szoba hoztam,
hiszen a szabalyozas itt, a minisztériumban torténik, noha kétség-
telen, hogy az LH-t6l jelentds segitséget kapunk. Azt gondolom
azonban, hogy a humdneréforras hidnya altalanos probléma, ra-
adasul ebben az iparagban hihetetleniil magas felkésziiltség(i szak-

A humaneroforras hianya altalanos probléma,
rdadasul ebben az iparagban hihetetlenil
magas felkészlltségl szakemberekre van
szlikség. Az ellen6rzé hatdsagnal pedig
legalabb olyan jo, ha nem jobb szakemberek
kellenek, mint azok, akiket ellenoriz.

emberekre van szitkség. Az ellenérzé hatdsagnal pedig legaldbb
olyan jo, ha nem jobb szakemberek kellenek, mint azok, akiket
ellenériz. De - ahogy mar emlitettem - minden orszagban kihivés,
hogy egy kormanytisztvisel6t miként lehet a hatdségi palydra von-
zani, megtartani és folyamatosan motivalni, mikdzben a létszamot
is érdemes lenne novelni, és mindségi cserékkel emelni a szakmai
szinvonalat. Nem konnyt idoket éliink, igy ezen a teriileten sem
kénny( tovabbi eréforrasokat bevonni. Tudomasom szerint az
NKH elnoke egyelére belséd atcsoportositassal probalja megerdsi-
teni az LH-t, amely elképzelést mi csak tAmogatni tudjuk. Hozza-
teszem, ezzel a problémaval itt a minisztériumban is nap mint nap
szembe kell nézniink, de a jelenlegi gazdasdgi helyzetben nekiink
is kell® tiirelmet kell tanusitanunk. Szakérts kollégaink - akiket a
kerozin szaga megcsapott — azonban elszdntan és magas szinvona-
lon dolgoznak, igy tudjuk a kapacitiskorlidtokat idérol idére, igaz,
nagy erdfeszitések dran kezelni. A kozosen elinditott kedvezd fo-
lyamatok pedig, reméljitk, hamarosan jol lathatok lesznek. Mind a
lezajlott EASA, mind a februarban varhato ICAO audit jo alkalom
arra, hogy megmutassuk, mit kezdtiink el itthon, és nemzetkozileg
is olyan presztizst teremtstink, hogy komolyan vegyenek benniin-
ket a vildgban. Mert a légikdzlekedés alapvetden nemzetkdzi miifaj,
amelyet nem szeretnénk elszigetelten kezelni itthon.

Somogyi Gdbor
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Egy maximalista reptilés az auditrol

Az vitathatatlan, hogy egy audit
mindenképpen alkalmas az olyan
problémas helyzetek feltarasara,
amelyrél a rendszer, a folyamat
mikodtetojének - a magasabbrol vald
ralatas hianya miatt - nincs tudomasa.
A tények azonban - ahogyan mondani
szokas - makacs dolgok, és fajnak

is olykor. Plane annak, aki igazabol
szivigyének érzi azt, amivel foglalkozik.

Veres Zoltdn, a Légtigyi Hivatal 4ltalanos ellendrzési osztalyve-
zetdje és EASA koordinatora pedig ilyen ember, aki raadasul meg-
szokta, hogy sportemberként csak az egyenes utat jarja, a tiszta be-
szédet kedvelje.

— Nemgeti koordindtorként oroszlanrésgt vdllalt azy EASA
auditjabol. Milyen tapasztalatokkal lett gazdagabb? — kérdeztem a
repiilési szakma elkdtelezettjét, Veres Zoltdnt.

— Valéban én voltam az, aki a legjobban ,megszenvedte” ezt az
auditot. Mondom ezt a sz6 nemes értelmében, hiszen lezajlott egy
hét muiszaki audit, a masik héten pedig a légi jogositvanyok nem-
zetkozi sztenderdeknek vald megfeleldségét vizsgaltdk az auditorok.
Természetesen ez a feladat nem most kezdédott szamomra, hanem
ez év majusaban, amikor néhany kolléga elhagyta a fedélzetet, és
megorokoltem ezt a munkat. Ezért ez iddig éppen csak a diploma-
ciai kapcsolatot tudtam felvenni a hozzank csatlakozé EASA kép-
viselokkel.

— Amikor — ahogy mondta — megérikolte ext a feladatot, mit
gondolt, nehéz vagy kénnyebb kihivds elé néz?

— Pontosan tudtam, hogy mit villalok, ezért hosszasan gon-
dolkodtam a felkérésen. Am Gyéri Gyula elndkhelyettes ur min-
denképpen ragaszkodott a személyemhez, igy aztdn nem volt
valasztasom.

— On testkozelbdl ismerhette azokat a problémdkat, amelyek
évek 6ta halmozédtak a hatésdgndl...

12

Mar a tanulmanyi eredményeimben

is mindig az vezérelt, hogy ne legyen
szégyellnivaldm. Voltaképpen ez
sportmentalitas nalam, hogy csak

a legjobb lehet elfogadhato.

— Latja, éppen ezért volt olyan nehéz a dontés. Tudnia kell,
hogy emberileg és szakmailag is mindig mindenben a tokéletesre
torekszem. Mdr a tanulmanyi eredményeimben is mindig az vezé-
relt, hogy ne legyen szégyellni valom. Voltaképpen ez sportmenta-
litas nalam, hogy csak a legjobb lehet elfogadhato. Ehhez képest a
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Légiigyi Hivatal jelenlegi allapota és az Eurépai Légtigyi Hivatal
véleményezése az én osztilyzasi listimon nem azon a szinten szere-
pelhet, amelyet megszoktam a sajit teljesitményemet illetden. De
ezt a helyzetet orokoltiik.

— Ext dllitja a most lezajlott kéthetes auditot kivetden is?

- Véleményem szerint a Légtigyi Hivatal jelenlegi allapota,
az emberi eréforrdsunk kapacitasa és a dokumentaciés hattertink
sajnos még sok kivannivalot hagy maga utan. Lehetne ezt persze
cizelldlni, de ez egy sztik szakmai kérdés, amelyben érdemes &szin-
tén beszélni. Az utolsé harminc évet a repiilésben toltdttem, ahol
vérrel irjak a szabalyokat, és nem lehet mellébeszélni, szinezni
a dolgokat. Itt az ember vagy sz&nyeg ald seper, és baj lesz, vagy
szembenéz a kedvezdtlen tényekkel és megprobdl javitani rajtuk.

— Most azonban biztaténak tiinik, hogy nem a szényeg ald
soprés idészaka kovetkezett el. ..

Az utolsé harminc évet a replilésben
toltottem, ahol vérrel irjak a szabalyokat,
és nem lehet mellébeszélni, szinezni

a dolgokat.

— Valoban nem, ez a teljes feltaras fazisa. Egyrészt majus ota
zajlott egy teljes belsé feltards, amelynek soran mar sejtettiik a
problémdkat. Valamilyen szinten olyan ez, mint egy vizsga, ha az
ember még azt sem tudja, hogy mit nem tud, akkor nagyon nehéz
elkezdeni tanulni. Ez az audit szamunkra azért volt fontos, mert
legalabb nagyon felkésziilt szakemberek segitettek feltdrni, hogy
hol vannak a hidanyossagaink. Oszintén szolva, szimomra meg-
dobbentd volt, hogy ennyire rendezetlen Légtigyi Hivatalt 6ro-
koltiink.

— Az elébzetes jelentés megdllapitdsairdl laikusként azt mondha-
tom, hogy nem tiilsdgosan siilyosak az vigynevezett findingok. Vagy
rosszul gondolom?

— Nem, de az igazsdgért kicsit mélyebbre kell nytlnunk. A fin-
dingok megallapitdsi mennyiségiiket és mindségiiket illetéen is sok
hidnyossagot titkkroznek. En nem mast olvasok ki belsliik, mint az,
hogy a Légtigyi Hivatal jelen formajaban, a meglévé human eré-
forrasaval nagyon nehezen tud megfelelni az elvart feladatoknak,
mind az operacios, mind az egyéb teriileteken.

— A létszamot tekintve a mindséggel vagy a mennyiséggel elége-
detlen? Ahogy eddig lattam, itt nagyon komoly szakmai hdttérrel ren-
delkezé munkatdrsak dolgoznak. ..

— Ezigyvan, csak éppen a szakemberek nem tudnak elmélytilni
a szakteriiletitkben, mert az ahhoz rendelkezésre all6 id6 olyan révid,
mintha azt mondanam &nnek, hogy 6t perc alatt irjon egy regényt.
Mirpedig nekiink minden nap ezt kellene tenntink. Azért mert -
maradva a kényvhasonlatnal - nekiink kell megtervezni a kotet bori-
tojat, megoldani a tordelését, a képek elrendezését. Egy kicsit elttloz-
va azt is mondhatom, itt a Légtigyi Hivatalnal most az torténik, hogy
borzasztoan draga kinai vazdkat arra hasznalunk, hogy satorkarokat
tisstink le veliik a foldbe. Gyakorlatilag a szakemberek munkaidejének
legnagyobb részét az adminisztrativ feladatok kotik le a human ers-
forras kapacitas problémai miatt. Es amig egy 15 ezer orés pilota ere-
jét és energiajat szétforgacsoljik ezek a feladatok, addig nagyon nehéz
lesz érdemi szakmai munkit végezni. Kétetnyi dokumenticiot nem
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lehet napok alatt elbirdlni, ha pedig nincs id6 az alaposabb szakmai
munkara, akkor csak a t(izoltds marad.

— On szerint mds lesy az élet az audit utdn?

— Azt gondolom, hogy igen, mert egyfel6l rengeteg olyan meg-
orokolt burokratikus hianyossagot ki tudunk javitani, amely csak
egy pecsét, egy aldiras hianyat, egy rosszul kiallitott szakszolgalati
engedélyt jelent. Fél éven beliil ezeket ki lehet porgetni. Masfelsl
pedig idén februarban kialakitottunk egy j szerkezetet, amellyel
gyakorlatilag mar valoban eurépai mintira tud mtkodni a Légiigyi
Hivatal, és le tudja fedni a feladatokat. Ebbe a szerkezetbe mar azok
a fajta keresztellendrzések be vannak épitve, amelyek a tévedéseket
kizarhatjdk. Am mindaddig, amig komoly létszamgondjaink van-
nak, uj szerkezetben is szenvediink a régi szokasok szerint, hiszen a
napi tizemnek menni kell.

SG.

NEVJEGY

- 17 éves koromban dontottem el, hogy nekem
kdzom lesz a repiiléshez, noha vilagéletemben
erdémeérnoknek, illetve természetvéddének késziiltem
- mondta Veres Zoltan, amikor bemutatkozasként
palyafutasarol érdeklédtem.

- El8sz0r a vitorlazo-repliléssel ismerkedtem meg,
majd a gimnazium biologia tagozatarél jelentkeztem

a nyiregyhazi féiskola repilégép-vezetdi szakara,

A MUREPULO EUROPA-BAJNOK

ahova legnagyobb szerencsémre felvettek. 1986-
ban végeztem, mikodzben a kivald képzésnek

koszénhetéen megismerkedtem a replilés majdnem

minden szakagaval. Végll a Malévhoz jelentkeztem,
ahova fel is vettek, de kézben mar a mirepiléssel is

kacérkodtam.

Aztan mégsem a Malévot valasztottam, hanem
oktatd lettem az egykori iskolamban. A rendszervaltas
utan a gépeket eladtdk, a munka mennyisége
csokkent, ezért egy évre elmentem Kanadaba
Ugynevezett bozdtpildtanak. Kivancsi voltam, hogy
egy keleti ember, keleti tudassal meg tud-e felelni

a nyugati, illetve észak-amerikai szakszolgalati
engedélynek. Hat hénap alatt meg is szereztem az
ottani jogositast.

Aztan - mar Ujra itthon - egy regionalis utasszallitd
vallalathoz kertiiltem navigacios osztalyvezetének.
Erre a feladatra jottem haza, illetve elkezdtem

repllni kozéptavu utasszallité gépeken. 1996-ban
csatlakoztam a Malév kételékéhez, ahol Boeing-737-es
tipusra kertiltem, és ott repiiltem egészen 2009-ig.
Kapitanyként hagytam el a fedélzetet, és jottem at

a Légligyi Hivatalhoz. Jelenleg harom beosztasom

is van: vezet0 vizsgaztato, altalanos ellenérzési
osztalyvezetd és az EASA nemzeti koordinatora.
Koézben murepllé Eurdpa-bajnok lettem, és néhany
Guinness rekord is fiz6dik a nevemhez. Nehéz lenne
eldontenem, hogy szamomra melyik a hobbi és melyik
a hivatas, a mrepilés, avagy a szakma.
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Nem jo helyre kertltek a »findingok”

Bar tobb helyen is széltunk mar az NKH
Légligyi Hivatalanak uj elhelyezésérdl,

dr. Hardicsay Gdbor hatésagi féorvossal,

a Repliléegészségligyi Osztaly vezetGjével
és helyettesével, dr. Kerndcs Zsuzsanndval
mégis a Merényi Kérhaz egyik éplletében
talalkozom. Nem véletlendil, hiszen

a repllésorvostan hazai megalapitéjardl,
dr. Merényi Gusztavrol elnevezett
intézmény 1950 6ta ad otthont a hatdsagi
orvosoknak.

Beszélgetéstink elején rogtodn a téma kdzepébe - az audit megallapi-
tasainak taglalasiba - vagnék, am az intézményben 31 éve dolgozd,
és ezzel vélhetden a szakma vilagrekorderének szamitd Hardicsay
féorvos percek alatt bizonyitja, hogy valosagos él6 lexikon. Olyan
atfogd eldadast tart dr. Merényi Gusztavrol és a magyar repiilés-
orvostan tobb évtizedes fejlodési palyajarol a mult szazad elejétsl
napjainkig, hogy kérdezni is elfelejtek. S teszi mindezt finom hu-
morral, ittott pici ginnyal dtszdéve, élvezetes, lebilincseld stilusban.
Egy interju azonban lehetdség szerint maradjon a témajanal, igy a
beszélgetésiinknek ezt a részét — amelyért kiilon kdszonet illeti dr.
Hardicsay Gabort - a keretes részben olvashatjak.

— Hogyan épiil fel a mai repiilés-egészségiigy szervezete? - kérdezem
Hardicsay féorvost, immdr a jovetelem céljara gondolva.

— Repiildorvosi Kézpont jogositassal két vizsgalohely miikodik
az orszagban, az egyik itt a folyosd masik oldaldn, a masik pedig
Kecskeméten. Ezeken kiviil van még kilenc tgynevezett sportvizs-
g4l6 hely, de mindez nagyon kevés. Ez sajnos a 2002-es viltas ko-
vetkezménye. A JAR-FCL 3-as kovetelményrendszer szerint példaul
abnormalisan magas az a feltétel, amelynek megléte esetén végezhet
csak egy adott orvos reptiléorvosi vizsgélatokat. Ez az akkori Egész-
ségiigyi Minisztérium lobbitevékenysége miatt kertilt be és maradt
benne a jogszabalyban a 2009. évi modositaskor. Ezt egyébként a
szeptemberi audit is sulyos hidnyossigként emlitette a megallapita-
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Dr. Hardicsay Gabor

sok kozott. Az audit részérdl ez finding, a mi résziinkrdl pedig egy
nagyon kellemetlen helyzet, mert valoban kevés a vizsgdlohely.

— A wigsgdlohely kevés, vagy az orvosok szdmdra eléirt képesités
tul magas?

— A kettd dsszefligg. Az egészségiigyi tarca indokolatlanul tul ma-
gas kovetelményt irt eld, hiszen sehol a vilagon nincs ilyen ma-
gas elvaras a repiiléorvosok képzettségével kapcsolatban. Mindez
azért alakult igy ndlunk, hogy a tortit ne kelljen sok szeletre vagni.
Az a helyzet, hogy a vizsgilohelyeken f6zik a pudingot, mi pedig
megkostoljuk. Ez nem ugy van, mint a gépjarmii-vezetdi engedély
esetében, ahol elég a haziorvos vizsgalata és pecsétje, itt elvégzik
a vizsgdlatokat, az unio altal el6irt dokumentacios modon rogzi-
tik ezeket, majd a vizsgalohelyek megkiildik hozzank. Ha mindent
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rendben taldlunk, akkor innen adjuk meg az orvosi mindsitést.
Visszatérve a létszamra, mivel a mi sziviink a repiilésért dobog,
azt szeretnénk, hogy mindenhol egyenletesen elosztva legyen vizs-
gdlati lehetdség. Azt nem tartom normalisnak, hogy a Budapest-
Kecskemét-Szolnok-Gyula vonalon tul Kelet és Eszak-Magyar-
orszagon nincs vizsgalohely. De a Dél-Dunanttlon sem jobb a
helyzet. Pedig a hatosagnak feladata az is, hogy megfelel vizsgalo-
helyeket biztositson - mondja dr. Hardicsay Gébor.

— Az EU ajanlata szerint az lenne j6 - veszi at a szot dr. Kerndcs
Zsuzsanna féorvos -, ha a piléta 60 kilométeres korzetben talal-
na egy vizsgaldorvost. Ennek az ajanlasnak ma egyaltalin nem

Az egészségligyi tarca indokolatlanul
tul magas kdvetelményt irt eld, hiszen
sehol a vildgon nincs ilyen magas
elvaras a replléorvosok képzettségével
kapcsolatban.

tudunk eleget tenni Magyarorszagon. Az orvosokkal szemben ta-
masztott kdvetelményt ugy kell elképzelni, hogy a repiiléorvosi
szakma szakiranyhoz kétott. A jelenlegi rendszerben - alapképzés-
ben - a repiildorvosi szakvizsgit négy év alatt lehet megszerezni. Az
alapszakvizsga utdni raépitett szakvizsgahoz még két plusz évet kell
eltolteni a szakmdban, majd vizsgazni kell a repiiléorvosi szakvizs-
gaért. A gond ott van, hogy a raépitett szakvizsgat négy évvel ezelStt
eltoroltek reptildorvostanbol, igy azt csak alapszakvizsgaként lehet
megszerezni. Magyarorszagon viszont egyetlen egyetem sem hirdet
meg rezidensi helyet reptildorvostanbol.

— Ezek szerint gondok lehetnek a repiil6orvosi utdnpétldssal is. ..

— Ez egy nagyon finom megfogalmazas. Egyszeriien nincs utdnpot-
l4s, de az is volt a cél, hogy négy-6t ember kezében dsszpontosuljon
a feladat. Hogy mekkora dsszegrol is van szo, be lehet szorozni a dij-
tételeket: nagyjabol évi 70-80 milli6 forintrol. Legutobb 2009-ben
szerettiik volna a rendeletet modositani, hiszen az EASA mostani
auditjaban jelzett findingok nem tjak. A Kozlekedési Minisztéri-
umnak azonban - nagyon drnyaltan fogalmazva - gyenge volt az

A mi szivink a repilésért dobog,
azt szeretnénk, hogy mindenhol
egyenletesen elosztva legyen vizsgalati

lehetSség.

érdekérvényesitd képessége, az Egészségligyi Minisztérium pedig a
lobbistak nyomdsara nem is volt hajlandé targyalni a rendelet mo-
dositasardl, noha ez uniods kévetelmény. Az a nagy baj, hogy most
kaptuk az utolsé datumot, ez év december 31-ét, ha addig nem si-
keriil a rendeletben ezeket a hidnyossdgokat korrigalni, akkor jove
év aprilis 8-t6l komoly gond lesz a magyar repiiléorvosi mindsi-
téssel, illetve a szakszolgdlati engedélyek union beluli elfogaddsa-
val. Pedig csupan repiildorvosi specifikumokat kellene megtanitani
az illetd szakorvosnak, amelyek az unios eléiras szerint 60, illetve
60 plusz 60 6ras tanfolyamon elsajitithatok lennének. A vilag 43
- e szerint dolgozd - orszagdban ez megoldhatd. Ehhez egyszertien
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EGY KIS REPULOORVOSI TORTENELEM

Merényi Gusztav alapitotta meg a magyar
repllésorvostant az I. vilaghaboru végén.

Amikor befejezte az egyetemet, a kapcsolatai révén
kikerdlt Parizsba. Ott ismerkedett meg ezzel

a szaktertilettel, majd amikor hazajott, a
Belkereskedelmi Minisztérium berkein belil m(ikédé
repllési terlileten elkezdte a vizsgalatokat a Margit
korati rendeléjében. 1934-35-re a Karolina Uton -
Merényi Gusztav vezetésével - elindult a Replldorvosi
Vizsgalo Allomas, amely mar nemzetkdzi hiri kézpont
lett. Akkoriban mar Ujbol létezett magyar légierd, igy
az mar katonai szervezésben miikédott, de ott végezték
el a polgari vizsgalatokat is. Néhany évvel késdbb

épllt a Miszaki Egyetem terlletén egy labor, ahol egy
magassagi kamraban élettani hatdsokat vizsgaltak

a pilotaknal. A ll. vildghabor( azonban az egész rendszert
szétzilalta, és a haborut kévetéen csak néhanyan kezdtek
el itt dolgozni. Merényi Gusztav akkoriban a Vas utcai
kérhazban belgydgyaszként tevékenykedett. Nem
mellékesen, rehabilitalt katonaként Merényi Gusztav
volt az elsé, aki megszervezte a magyar véradast.

A repiiléorvosi vizsgalatok azonban akkoriban éppen
csak elkezdddtek a szovjet fennhatosag alatt, de

6 abban mar nem vett részt. A Merényi Kérhazban
1950-ben indult a repliléorvosi élet, akkor lett ez a
Magyar Néphadsereg Replilékorhaza, de akkor mar
Merényi Gusztavot letartoztattak, és nem sokkal
azutan - koholt vadak alapjan - 55 éves koraban ki is
végezték. Feleségét pedig fél évre ra kitelepitették

a Hortobagyra. Jellemz6 a rendszer cinizmusara, hogy

- ezt a felesége késdbb tudta meg - az iranyaban érzett
Jtiszteletb6l” a férjét augusztus 18-an, az asszony
névnapjan végezték ki. O tehat ebben a kérhazban mar
nem dolgozott. A kérhaz 1968-ban vette fel a nevét,
amikor is rehabilitaltak. 1963-ban a katonak felépitették
Kecskeméten a repiilékorhazat, igy 6k innen elmentek,
és1964-ben hoztak létre elészor a polgari replilés-
egészségligy szervezetének csirajat. ELGdom dr. Halm
Tibor volt, aki ugyan a minisztériumhoz volt szervezve,
de 1980-ig mindvégig itt dolgozott. A '60-as évek
végeén, a '70-es évek elején meglehetdsen sok Malév-
katasztrofa tortént, amelynek okait a Zalka-bizottsag
vizsgalta. Tobbek kozott az is kidertilt, hogy a felligyelet,
az ellenérzés, a hatosagi munka nincs megoldva.

Akkor valasztottak szét a Malévet, az LRI-t, a foldi
kiszolgalast és iranyitast, és ebben a szervezetben hoztak
létre 1974-ben a Replilésfeliigyeleti Féosztalyt. En oda
léptem be 1980-ban, amely mar elsé fokd légligyi hatdsag
volt. Abban az id6ben egy évben mintegy

80 iktatott leveliink volt, meg egy bélyegzd hozzajuk.
Mara a 80 iktatott levélbél évi hatezer lett, és velem
egyltt most mar két orvos, egy féiskolat végzett,

nagy tapasztalatu asszisztensnd és két adminisztrativ
munkatars dolgozik itt. Evente 4000-4500 orvosi
mindsitést adunk ki, ennyi vizsgalati anyagot néziink at.
A rendszertinkben korilbeliil 8500-8700 ember anyaga
talalhato meg, de természetesen mindenki minden
évben nem jon vizsgalatra. 2008 ota elektronikus
maodon dolgozunk, tehat a vizsgalohelyek az orszag
minden pontjarélinterneten keresztil kiildik nekiink
az anyagokat - foglalta 6ssze a hazai reptiléorvoslas
torténetét réviden dr. Hardicsay Gabor.

15



légtigy

csak egy az egyben it kellene venni az unios rendelet szévegét. Erre
vonatkozdan tobbszor és tobb valtozatban is eldterjesztettitk mar
az anyagot a Nemzeti Fejlesztési Minisztériumba, de konkrét ered-
ményrdl vagy valaszrél nem tudok. Hozzateszem, ez nem csak a mi
tigytink, sokkal inkabb annak a 8 ezer pilétanak az tigye, akinek
az élete sanyarubb lesz itthon, és lényegesen nehezebb a kiilfsldon
valé munkavallaldsa.

— Az audit egy mdsik pontja a repiiléorvosok életkordanak 70 évben
valé maximalizdldsdt jelzi hibaként.

— Szerintem ez egyértelmten a hatranyos megkiillonbozetés kate-
goridjiba tartozik, életkor alapjan ugyanis nem lehet senkit sem
megkilénboztetni. Plane, amikor Magyarorszagon és egy sor masik
orszagban 70 éven feliili orvosok garmada dolgozik, mert - tegyiik
hozza - nélkiilitk 6sszeomlana a rendszer. De latni kell, hogy azért

oregednek el a reptildorvosok, mert nincs utdnpotlas. Ha a norma-

Dr. Kernacs Zsuzsanna

lis rendszert be tudjuk inditani jévére, akkor megyénként biztosan
lesz egy-két jelentkezd, hiszen 2002-ig minden megyében dolgozott
egy-két reptildorvos. Kérdezem én, mi az a kiilonleges dolog, amit
példaul a Debreceni Klinikan nem lehet elvégezni? - tarja szét a ke-
zét kérddn dr. Hardicsay Gébor.

— Ugyancsak nehezményezi az audit, hogy indokolatlan az EEG és a
mellkasrontgen-vizsgdlat, ilyet a nemzetkézi szabdlyok nem frnak elé. ..
— Tudnia kell, hogy kulfsldén borzaszté draga egy EEG-vizsgélat.
Magyarorszdgon ez nem nagy tétel, de szakmailag valéban nem in-
dokolt. Az elmult 20-30 év vizsgalati anyagaibol valoban lesztirhetd
az, hogy folosleges - vélaszolja Kerndcs féorvos asszony.

— A kotelezd EEG-vizsgilatot eldszor nem kisebb szakmai egy-
ség, mint a U. S. Air Force torolte az 50-es években - fiizi hozza
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Hardicsay doktor. - Kidertlt ugyanis, hogy a vizsgalat a valos élet
szempontjidbol nem meghatarozo. Rengeteg embert kizartak a repii-
1¢sbol, mert az EEG-je eltérést mutatott, am késdbb, az évek soran
kidertilt, hogy nincs klinikai konzekvencija.

— Az EASA auditjanak egyik érdekessége, hogy a reptildorvos-
lassal kapcsolatban feltart hidnyossagok tobbsége éppen a szigo-
rubb magyarorszagi szabalyok miatt keriilt a jegyz6kdnyvbe. Ezen
a helyzeten valtoztatni egyszertibbnek latszik, mintha szigoritani
kellene valamin.

— lgy van, csak éppen itt van a hattérben a lobbi, hiszen nagyon
j6 volt, hogy néhany ember tudta a piacot lehalaszni. Pedig nagyon

Az a nagy baj, hogy most kaptuk az
utolsé ddtumot, ez év december 31-ét,
ha addig nem sikeril a rendeletben
ezeket a hidnyossagokat korrigalni, akkor
jovo év aprilis 8-tol komoly gond lesz

a magyar repuldéorvosi mindsitéssel,
illetve a szakszolgalati engedélyek union

belili elfogadasaval.

sok haziorvos ériilne annak, hogy egy kis fizetéskiegészitésre alkal-
mas munkat végezhetne. Nem is beszélve a pilotakrol, akiknek nem
kellene adott esetben szdz kilométereket utazniuk egy-egy vizsgalati
helyre - hangsulyozza Hardicsay foorvos.

— 2006-ban volt az els¢ audit, ahol négy findingot kaptunk. Idén
juniusban, amikor ujra itt jartak, elmondtak, hogy nem a hatdsa-
gunk dolgozik rosszul, hanem a minisztériumi feladatok nincsenek
maradéktalanul végrehajtva. Ennek az lett a kdvetkezménye, hogy
jelezték, az EASA szivesen litna benniinket auditorként a nemzet-
kozi auditokon. Eddig, az elvégzett tanfolyam ellenére nem lehet
tem EASA-s auditor, mondvan, findingjai vannak a Légtigyi Hiva-
talnak, tehat nem jol dolgozik a hatésdg. Am abban a pillanatban,
hogy a minisztérium lett nevesitve a findingok mogott, azt mond-

Abban a pillanatban, hogy a minisztérium
lett nevesitve a findingok mogott,

azt mondtak, nagyon szivesen latnak,

és két héttel ezel6tt Svédorszagban

mar auditaltam.

tak, nagyon szivesen latnak, és két héttel ezel6tt Svédorszagban
mar auditaltam. Tehdt a nemzetkozi elismeréstink szempontjabol
sem mindegy, hogy itthon miként allnak a megoldando feladatok-
hoz - allitja Kerndcs doktorné.
— A hatoség az eljarasokat most mar pontosan ugy végzi, ahogy kell.
Mindent szamon kériink, amit kell, ugyanakkor mindent lehetévé
tesziink a pilotdk, a repiilétarsadalom szdméra, amit nem tilt jogsza-
baly - mondja beszélgetéstink végén dr. Hardicsay Gabor.

Somogyi
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A Nemzeti Kozlekedési Hatdsag (NKH) Légligyi Hivatala a Liszt Ferenc Nemzetkozi
Repllotér kozelében talalhaté Quadrum Irodahazba koltozott. A hivatal két szintet,
mintegy 1850 négyzetméternyi terlletet bérel az irodahaz foldszintjén és Il. emeletén.

A hivatalos atadasi innepséget 2011. oktdber 12-én tartottak, melyen részt vett Schvab
Zoltan, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM) kozlekedésért felelés helyettes
allamtitkara, Fodor Lajos, a HM kozigazgatasi allamtitkara, Urbdn Gyoérgy, az NKH
elnoke, és a hazigazda Gyori Gyula, az NKH Légligyi Hivatalanak vezetgje.




1 e
e

Az NKH Légiigyi Hivatala évtizedeken keresztiil a reptldtér te-
riletén, foldszintes faépiiletekben bérelt iroddkat. A nemzeti lég-
tigyi hatosagi feladatok ellatdsahoz méltatlan elhelyezést véltotta
most ki a magas szinvonalon és kérnyezettudatos technoldgidkkal
megépitett Quadrum Irodahdazbéli elhelyezés. Az irodahaz a Liszt
Ferenc Nemzetkozi Reptilétér kodzelében talalhatd, ez pedig az
NKH Légiigyi Hivatalanak tevékenységi korébol adéddoan elen-
gedhetetleniil fontos.
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Schvdb Zoltdn, az NFM kozlekedésért felelds helyettes allamtit-
kdra a megnyitdn elmondta: amikor masfél éve elfoglalta hivatalit,
a legmegdsbbentdbb élménye a Légiigyi Hivatal Ferihegyi Repiil6-
tér melletti fabarakkokban torténd elhelyezése volt. Akkor igéretet
tett arra, hogy a lehetdségeihez mérten ezen igyekszik valtoztatni.

A helyettes allamtitkar dromét fejezte ki, hogy az orszdg stlyos
gazdasagi nehézségei kozepette, sok kiizdelem és lobbizas aran még-
is sikertilt igéretét beteljesitenie. Utalt arra, hogy a légligyi igazgatas
helyzetét az elmult masfél évben megerdsitették. Egyrészt az NFM-
ben 6nallo légtgyi, viztigyi féosztaly jott létre, masrészt 2011-t6] az
NKH-n beliil létrejott az uj Légtigyi Hivatal, amelynek maradékta-
lanul meg kell felelnie a nemzetkozi kévetelményeknek.

Elmondasa szerint ezért is szdmit fontos eredménynek, hogy a
hivatal ez év szeptemberében sikerrel teljesitette az Eurdpai Repii-
lésbiztonsagi Ugynokség (EASA) dtfogo auditjat. A feltart hidnyos-
sdgok - amelyek a repiilésbiztonsdgi el6irasok teljesitését nem veszé-
lyeztetik - felszamoldsa a jovo év legfontosabb kihivésa lesz - tette
hozza Schvab Zoltan.

A helyettes allamtitkdr alahuzta, hogy a hivatalnak a kovetkezd
kétharom honapban kiemelten kell kezelni a reptilétér-atmindsité-
sek ligyét, hogy az év végéig meghosszabbitott hataridéig minden
eljarast eredményesen lezarhasson.

Urbdn Gyérgy, az NKH elnoke kozolte: a tiz honapja megala-
kult Légtigyi Hivatal sulyos 6rokséggel rendelkezett. Egyrészt 1ét
szamhidannyal kiiszkodott, ami veszélyeztette az unids elvarasok
teljesitését, masrészt a hivatal stlydhoz képest méltatlan elhelye-
zése is hdrom évtizede megoldasra vart, harmadrészt a nemzetkozi
auditokon rendre elmarasztaltik. Mara mindharom ,addssagot”
sikertilt felszamolni.

Gyéri Gyula koszontsjében kiemelte, hogy a szaktdrca mind-
végig partner volt abban, hogy a hivatal fontossagahoz és sulydhoz

méltatlan elhelyezési kdrtilményein valtoztatni lehessen.
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A hivatal egylégterti kialakitdsdval az volt a szandékom, hogy ax
segitse azt a célt, hogy valéban csapatként mitkidjiink egyiitt, és az
egyes szakmai teriiletek ne kiiloniiljenek el egymdstél - mutatott ra
az NKH légtigyi igazgatoja.

Itt mdr biiszkén fogadhattuk az EASA képuiseldit, hiszen ko-
rdbban vagy én mentem az adott partnerhez tdrgyalni, vagy a ven-
dégeinkkel egyiitt bebocsdtdst kértiink valahova (t6bbnyire a kozeli
HungaroControlhoz), ahol a hatésdghoz mélté médon lehetett tdr-
gyalni - mondta el Gyori Gyula.

Kiemelte, hogy 2011 szeptemberében az EASA ismételt, at-
fogod auditot hajtott végre Magyarorszagon annak felmérésére,
hogy a korabbi hidnyossagokat mennyiben javitottuk ki, illetve
Magyarorszag mennyiben felel meg az eurdpai repiilésbiztonsagi
kovetelményeknek.

Az audit dsszességében — bdr aprébb hidnyossdgokat taldlt az
EASA — sikeresnek mondhaté. Magyarorszdg feliigyeleti jogdnak
korldtozdsa fel sem mertilt az ellendrzésen. A jovd évi munkatervet
a hidnyossdgok megsziintetésére vonatkozé intézkedésekre épitjiik -
emelte ki Gyéri Gyula.

Az audit két részbol allt. 2011. szeptember 12-16. kozott a
légialkalmassagi, lajstromozasi, tizemben tartasi, mitkodési-engedélye-
zési, feliigyeleti és repiilés-ellendrzési szaktertiletet tekintették at. 2011.
szeptember 19-23. kozott pedig a szakszolgalati, az oktatd szervezetek
és a replil6-egészségligyi szakteriilet engedélyezése volt soron.

A 2002 juliusaban alapitott, kélni székhelytt EASA az Eurdpai
Unio egyik, a repiilésbiztonsag teriiletén specifikus szabdlyozasi és
irdnyitdsi feladatokkal megbizott szervezete, amely kulcsszerepet
jatszik az EU-nak az Europan beluli polgari repiilésbiztonsag egy-
forman magas szintjének létrehozasdra és fenntartasara irdnyulod
stratégidjaban. Az EASA az egész polgari légiforgalom terén mino-
siti az dltalanos és tzleti célu légiforgalmat is.

Strbik Lszlé
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A légligyi hatésagi feladatok ellatasahoz
méltatlan elhelyezést valtotta most ki a
magas szinvonalon és kornyezettudatos
technologiakkal megépitett Quadrum
Irodahazbéli elhelyezés.
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Ma mir ez az innepi nyitas, illetve zards nem igazdn divat, de attél még a repiiléterek egyszerre csak megtel-
nek siirgé-forgd emberekkel, és eldkertilnek a hangdrokbol a kisreptilégépek vagy az egyéb repiildeszkozok,
mint példdul a motoros és gyalogsarkanyok vagy a sikléernyék. A turisztikai el6szezon kezdetével a nagy légi-
tarsasagok is atallnak a nydri menetrendre, és igyekeznek kapacitasaikat minél inkabb csticsra jaratni, meg-
né a hazai indulo és érkezo, valamint az dtreptils jaratok szdma. Egyszoval mdjustol szeptember végéig igazi
csucsforgalom van a légtérben.

Az idei nyari szezon a repiilésbiztonsdg szempontjabdl a nagygépes teriileten igen jo volt, mig a kisgépes
tertileten a korabbi évek atlagahoz hasonldan alakult. Mdjus-szeptember honapokban a Kézlekedésbiztonsagi
Szervezethez (KBSZ) dsszességében a sokéves dtlagnak megfeleld szdimu bejelentés érkezett a légikozlekedésbol.
Ez az idei 241 bejelentés az dtlagolvaso szdmara talan kevésbé tiinhet kedvezének, de tudni kell, hogy a repiilés
- és itt elsdsorban a nagygépes repiilésrol van sz6 -, rendkiviil fegyelmezett vilag, a legkisebb, reptilésbizton-
sagi vonzattal nem rendelkezd eseményt is bejelentik a KBSZ-hez. Mi sem jelzi ezt jobban, mint hogy a 241
bejelentésbdl 189 bizonyult csak repiiléeseménynek, és ezek koziil is csak 26 érte el azt a szintet, amit a KBSZ-

nek a nemzetkozi elvardsok és az azt kovetd hazai szabilyozas alapjan kételezden vizsgalnia kell.

A nemzetkozi elvardsok - sét most mar eurdpai szabdlyok - szerint egy adott orszag balesetvizsgald szerve-
zetének nemcsak a hazai reptilégépek eseményeivel kell foglalkoznia, hanem fliggetleniil a lajstromozé orszag-
t6l, minden olyan légikozlekedési balesettel vagy sulyos repiiléeseménnyel, amely az adott orszig légterében
vagy teriletén tortént. Ennek kovetkezménye, hogy a bejelentések majd fele — pontosan 104 — kulfoldi orszdg
lajstromdban lévé légijarmiivet érintett.
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Polgari replilés teriiletérdl
érkezett bejelentések
szamanak alakulasa
avizsgalt 5 hénapban,
(majus-szeptember) havi
bontasban (2006-2011)

Polgarirepiilés
teriiletérél érkezett
bejelentések szamanak
alakulasa a vizsgalt

5 hénapban (majus-
szeptember), az érintett
légijarmi tomeghatara
szerint (2006-2011)*

*MTOM: a légijdrmi maximadlis

felszdllé tomege
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Sulyos polgari
repiiléesemények
szamanak alakulasa
avizsgalt 5 hdnapban
(majus-szeptember),
az érintett légijarmii
tomeghatara szerint
(2006-2011)*

*Az, hogy ejtéernyés, sikléernyés és
gyalogsdrkdny kategdridkban nem
Jelentettek stilyos repiiléeseményt,

nem azt jelenti, hogy nem is tértént,

hanem sok éves tapasztalat,

hogy ezekrél a teriiletekrél csak

a legsiilyosabb eseményekrél, a
balesetekrél szerez tudomdst a KBSZ,
azt is gyakorlatilag csak a mentésben
részt vevd szervezetektdl.

Polgari légikozlekedési
balesetek szamanak
alakulasa a vizsgalt

5 hdénapban (majus-
szeptember), az érintett
légijarmii tomeghatara
szerint (2006-2011)

A kereskedelmi utas- és aruszallitok korében (ezek az 5700 kg MTOM feletti légijarmavek) — szerencsére
— az idei nydron sem tortént baleset. Stlyos reptiléesemény is ,,csak” 3, ebbol egy kulfoldi lajstromban 1évé
repiildgéppel. Ez utobbinal a budapesti felszdllast kdvetden a hajtomiiben tiiz keletkezett, ezért visszafordult,
és biztonsdgosan landolt a Liszt Ferenc repiilétéren. A magyar lajstromban lévo reptilégépek eseményei kozil
az egyik miszaki probléma volt, amelyet gyorsan és jol megoldott a személyzet, a masik az a gdrogorszagbeli
esemény, amely a magyar sajtoban is napvilagot latott: egyik reptildgéptinknek az also, hatsé lemeze a lando-

lasnal 3-4 méter hosszban a futdpalyahoz ért, és emiatt sériilt a légijarmii boritésa.

S0 R T DILE alimrs legifa

A sport és hobbirepiilésben az idei nyar az dltaldnos adatokat tekintve akar még jonak is mondhato lett
volna, de sajnos tobb - harom - halalos baleset is tortént ebben a kategoridban. A vizsgilt honapokban egy
sikloernyds, majd egy motoros sarkdnyrepiil6 pildtaja és utasa szenvedett halalos balesetet, és a hazai kisgé-
pes vildg is elveszitette egy pilotajat.

A két vonatkozo grafikonbol az olvashato ki, hogy a sport- és hobbireptilésben ¢sszességében a balese-

tek szdma még némileg csdkkent is az elmult évekhez viszonyitva, a stlyos repiiléesemények szama pedig
valahol az 4tlag koriil alakult - eltekintve a 2010. év kiugréan magas adataitol. Mindennek a kedvezd meg-
itélését azonban feliilirja a fentiekben emlitett harom haldlos baleset. A haldlos balesetek szamat tekintve
a KBSZ megalakuldsatol, 2006-tol attekintve a két legfajdalmasabb év a 2006. és a 2009. év volt, amikor
is 5-5 haldlos baleset tortént. 2007-ben és 2008-ban ebben az idészakban egyarant 2-2 halalos baleset tor-
tént, mig a 2010. évben egy.

Bajké Erika
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A légikozlekedési

eseménybejelentések
hidnyossagai Eurépaban

T 3 . I

A polgari légikozlekedés jovobeli biztonsaganak egyik
elsddleges feltétele, hogy a megtortént események
kivizsgalasa soradn nyert tapasztalatokat felhasznaljak R
a késébbiekben. Ezt a folyamatot azonban szamos

tényezd neheziti. Ezek kozil az egyik, hogy az események
bejelentésének gyakorlata Eurdpa szamos tertiletén nem
kielégit8. Evente 15 000 koriil jar a bejelentett események
szama, azonban a Biztonsagot Szabalyozé Bizottsag

(Safety Regulation Comission, SRC) becslése szerint ezen

feluil korilbeliil 30 000 esemény nem kerul bejelentésre.

Tovabb neheziti az aktualis eredmények értékelését, hogy

a repliléeseményekrol gyljtott adatokat két éven bellil nem
véglegesitik, részben, mert a vizsgalatok elhizodnak, részben
pedig azért, mert néhany allam késon vagy egyaltalan nem

kildi el az adatokat. A pontos és folyamatos adatszolgaltatas
hianyaban viszont nem lehet valds tendenciat kialakitani

a balesetekre és eseményekre vonatkozdan.
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Az eurdpai légiforgalomfolyamatos noévekedése a légtér és a repiilSterek zsufoltsagit és a jelenleg alkal-
mazott, sokszor eltérd forgalomszervezési technikdk mellett a kapacitas folyamatos csdokkenését eredményezi.
Ugyan a forgalomnovekedés ellenére a balesetek szima és ardnya is folyamatosan csokken, a csdkkenés mér-
téke az utolsé évtizedben lelassult. Az alkalmazott technoldgidk és eljarasok sokszintisége miatt, valamint ab-
bol kifolyolag, hogy a jaratok szamanak névekedése a jovében is folytatddni fog (az Eurocontrol hosszt tava
elorejelzése szerint 2030-ra a jelenlegi szint dupldjara emelkedik), fokozni kell a légiforgalmi és a léginavigacios
szolgaltatasok biztonsdgat. Ebbol a célbol alkottak meg egy kdzos eurdpai koncepciot, ami egységes bizton-
sagirdnyitasi rendszer kialakitdsat célozza meg. A rendszer kialakitasa azonban nagy nehézségekbe titkozik,
mivel a biztonsagi intézkedések tagillamonként igen eltéroek. A kialakitds alatt allé Egységes Eurdpai Egbolt
kezdeményezés is részben a biztonsagi szabdlyozas harmonizalt kidolgozasdra és hatékony alkalmazasara ira-
nyul. Ennek eszkoze a léginavigdcios szolgalatok egységes teljesitményrendszerének kialakitasa. Célja, hogy
egyszerre tobb teriileten - a biztonsdg, a kdrnyezetvédelem, a kapacitas, valamint a koltséghatékonysag terén
- novelje a léginavigacios szolgaltatasok hatékonysagit. Ennek érdekében olyan, ellenérzésre, értékelésre és
feliilvizsgalatra szolgalo teljesitménymutatokat és kotelezden kialakitando célokat kell meghatdrozni, melyek
révén a kivant biztonsagi szintek nemcsak elérhetéek, hanem fenntarthatoak is lesznek. 2010-ben megkezdé-
dott az els6 referencia-iddszakra (2010-2014) vonatkozo teljesitménycélok meghatirozasa. Ebben az idészak-
ban a tagdllamoknak a biztonsdgra vonatkozéan harom 6 teljesitménymutatot kell elemezniiik, ez a hirom
teljesitménymutato alapozza meg a léginavigdcios szolgalatok biztonsaganak és hatékonysaganak elemzését:
1. Biztonsdgiranyitas hatékonysaga.

2. Kockazatelemzésre irdnyulo, sulyossdg szerinti osztalyozasi rendszer alkalmazasa a kovetkezd tertileteken:
e elkiilonitési minimumok megsértése,
e futdpalyasértések,
e a légiforgalmi szolgaltatashoz kapcsolodd muszaki események (amelyek balesetek kivaltoi lehetnek).
3. Az eseménybejelentési kultura (,just culture”) elémozditasa.

Az irdnyitas biztonsiganak hatékonysaga a légiforgalmi szolgaltatas biztonsagi fejlettségét meghatarozo
keretrendszer modszertandn alapul: a léginavigacios szolgaltatdkra, illetve a nemzeti feliigyeleti hatosagokra
vonatkozo, a teljesitménytervben hasznalt és az Eurdpai Bizottsag 4ltal értékelt kiegészitd hatarértékeknek el
kell érnie az annak megfeleld eurdpai unios szint mutatot.

Sulyossdgosztalyozasi rendszer kialakitasat irtak el6 valamennyi légiforgalmi irdnyitokdzpont, valamint az
évi 150 000-et meghalado kereskedelmigép-forgalmat bonyolito repiilétér szamara.

A harmadik 6 teljesitménymutaté a méltanyossagi alapt repiilésbiztonsagi kulttra terjesztése. A légikozle-
kedés biztonsdganak javitasa érdekében ugyanis alapvet® fontossdgu a biztonsaggal kapcsolatos repiil6esemé-
nyek tényszert bejelentése, valamint azok elemzése és tovabbitdsa. Ezeknek a vizsgalatoknak a célja kizarolag a

jovobeni balesetek és repiildesemények megeldzése, a vétkesség és feleldsség kérdéseinek tisztdzasa nélkiil.
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A jelenlegi europai reptilésbiztonsagi rendszer a balesetek és reptiléesemények elemzését kovetd kovetkez-
tetéseken alapuld reaktiv rendszer, ami a jelenlegi forgalom mellett szavatolja a légikdzlekedés biztonsagat, de a
légiforgalom novekedése mellett sebezhetd. Ezért egy olyan eléremutaté rendszerre térnek 4t, amely a lehetsé-
ges biztonsagi kockdzatok elérejelzésével csdkkenteni tudja a balesetek eléforduldsinak valoszintiségét (proaktiv
rendszer). Ez a biztonsagi iranyitasi rendszer el6re azonositja a veszélyeket, értékeli azok kockazatait, és olyan in-
tézkedéseket hoz, melyek révén a kockazatok alacsony szintre csokkenthetéek. A veszélyek azonositasahoz pon-
tos informacidkra van sziikség, ehhez viszont elengedhetetlen az eseménybejelentési kultura fejlédése, ugyanis
ha a a bejelentések nem szakszertiek, az adatok késve és hidnyosan érkezhetnek meg, ami korlatozza az esemény-
jelentési rendszer baleset-megel6zési célra torténd hasznositasdt. Tovabbi problémit jelent, hogy nincs egységes
europai adatbézis sem. Az Eurépai Unio adatai mellett az Eurocontrol is rendelkezik adattirral, valamint az
EASA (Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugynokség) is sajat belsd adatbazis létrehozasan dolgozik.

1. abra
Balesetek ATM-kozremiikodéssel Balesetek szama
M Balesetek szama az Eurocontrol
M Trend tagallamaiban.

Forras: Eurocontrol 2011.

AV

ATM: Air Traffic

1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 Management,
légiforgalmi sxolgdltatds

A 16 teljesitménymutatok kialakitdsahoz tisztdban kell lenni azokkal az adatokkal és trendekkel, amelyek
az érintett terlileteken - fleg az egyes események szamat tekintve - az elmult években végbementek.

Az 1. abran lithato az elmult kozel két évtizedben bekdvetkezett balesetek szdma, illetve az, hogy ebbél milyen
alacsony aranyt képviselnek a kozvetlen légiforgalmi szolgéltatas kozremtikoddésével bekdvetkezett balesetek.
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2.abra
%

A- és B-sulyossagu
események aranya

Az elkiilonitési
minimumok megsértése
szamanak és azok
sulyossag szerinti
aranyanak alakulasa.
Forras: Eurocontrol 2011.
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M B-sulyossag

A-sulyossa
ECAC: European Civil Y 8
Aviation Conference,
Eurépai Repiilési Konferencia
Bejelentést tevé ECAC-orszagok sza

SMI: Separation Minima

Infringements, Bejelentett SMI-k teljes szama
elkiilénitési minimumok Kivizsgalas alatt lévs SMI-k
megsértése

23%

25% 23% I

2005 2006 2007 2008

28
| 1226 | 1281 | 1398 | 167 | wm | 1356
205 99 2 19 127 15

Az 2. abra az elkiilonitési minimumok megsértésén beliil a bejelentett magas kockazatu (A-sulyossagu

kategoria: sulyos repiiléesemény; B-sulyossagu kategdria: komoly repiiléesemény) események szdmat mutat-
ja. A végleges adatok szerint 2008-ban 20 %-os csdkkenés figyelhetd meg (365 helyett 292) az el6z6 évhez
képest, mikozben a bejelentett események szama 9 %-kal novekedett (15676l 1711-re nétt). A magas koc

kdzattal jard események szdzalékos ardnya szintén csokkent (23 %-r6l 17 %-ra). 2009-bsl még mindig csak

eldzetes adatok 4llnak rendelkezésre. Eszerint az elktilénitési minimumok megsértésén beliil a magas koc-

kazattal jaré események szdma egy év alatt 44 %-kal (171116l 1356-ra), a szdzalékos ardnya pedig az dsszes

eseményhez képest 17 %-rol 12 %-ra csokkent. Mivel a még mindig kivizsgalds alatt 1évé események miatt az

adatok véglegesitésére csak jelen sorok megjelenése idején, 2011 végén kertil sor, azok még akar jelentdsebb

mértékben is modosulhatnak. Azonban a folyamatos és minden tagorszag részérdl megbizhato adatkozlés

hidnyaban nem lehet helytdllé tendencidt felallitani.

Az elkiilonitési minimumok megsértéséhez hasonldan gyakori események a légtérsértések. Ezek valameny-

VER: Visual Flight Rules,  nyi tipust repiilésnél eléfordulnak ugyan, de a leggyakoribbak a kisgépes repiilésben. Ez egyaltaldin nem meg-

latvarepiilési szabdlyok

IFR: Instrument Flight Rules,
miiszer szerinti repiilési

leps, hiszen a VFR-repiilések nem ellendrzott légtérben zajlanak, tovdbba a pilotak jelentds része is kevéshé
képzett, kevesebb tapasztalattal rendelkezé, tobbnyire szabadidés pildta, ezzel szemben az IFR-reptilések el-

ssabdlyok  lendrzott légtérben zajlanak, a légiforgalmi irdnyitas feliigyelete alatt. A légtérsértések szama 2008-ban igen

3.abra
%

A- és B-stlyossagu
események aranya

A futépalyasértések
szamanak és azok
sulyossag szerinti

aranyanak alakulasa.
Forras: Eurocontrol 2011.

MINGSITETT ESEMENYEK

M B-sulyossag
A-sulyossag

Bejelentést tevé ECAC-orszagok szama

ECAC: European Civil
Auviation Conference,
Eurépai Repiilési Konferencia

Kivizsgalas alatt lév6 események szama
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222 564 380 885 926
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erdteljesen, 16 %-kal novekedett az eléz6 évhez viszonyitva, de a 2009-es elézetes adatok is 12 %-os néveke-
dést mutatnak. Az események kivizsgdlasa ezen esetben is folyamatban van, igy ezek a mutatok sem véglege-
sek, tovabbi névekedés varhato.

A bejelentett futopélyasértések és ezen beltl az A- és B-stilyossdgu események szdmdt mutatja a 3. abra.
2008-at kovetden az egyeldre még nem végleges 2009-es adatok szerint bar 6 %-kal (926-r61 981-re) nétt az
Osszes esemény szama, a magas kockdzatt esetek szimaban 9 %-os csokkenés figyelheté meg (54-r6l 50-re).
Mivel még mindig igen magas a 2009-es, nem kivizsgalt futdpdlyasértések szama, igy ez esetben sem lehet ér-
tékelhetd tendenciat megallapitani.

A bejelentett ESARR-2 események szimanak elmult 8 éves alakuldsat mutatja a 4. dbra. Lathato, hogy a
repult ordk szamanal jelentésebb mértékben nétt a bejelentett események szama. 2009-ben, mikdzben a re-
pult 6rak szama csékkent, az események szdima a korabban emlitett hidnyossdgok, illetve késedelmes adatfel-
dolgozas ellenére is tovabb novekedett.

Valojaban - az abszolut szimoknal is jobban - a mellékdiagram mutatja be az események aranyanak ala-
kulasat. Lathato, hogy milyen dinamikus mértékben novekszik az egy eseményre juto repiilt 6rak szama. Mig
2002-ben 558 repiilt oranként kovetkezett be egy-egy esemény, ez az érték 2009-re mar 1172 ora.

A repiildeseményeket bejelentd orszdgok szdma sem médosult az elmult 6 évben. A 43 ECAC-orszaghdl
13 (ezek koziil 8 Eurocontrol-tagdllam) egyaltalan nem tett bejelentéseket 2009-ben.

Fontos megjegyezni, hogy a bejelentett események 6sszes szamarol jelenleg rendelkezésre 4116 adatok
alapjan sem lehet végkovetkeztetéseket kialakitani arra vonatkozoan, hogy vajon az emelked® trend az ese-

Repiilt 6rak

Egy eseményre jutd repiilt 6rak szama

2003 2004 2005 2006

ményjelentések szimanak novekedésébol szarmazik (pozitiv tendenciaként) vagy maguknak az események-
nek a szama novekedett (ez esetben kedvezdtlen tendencidra utalva). Valoszintsithetd, hogy a két valtozas
egytittesen jelentkezik, bar ereddjiik adathianybdl fakadéan még nem éllapithatd meg. Evente mintegy
15 000 eseményt jelentenek be az Eurocontrol fel¢, de megalapozott feltételezések szerint hozzavetdlegesen
tovabbi 30 000 esemény nem kertil bejelentésre. Ennek két oka van: az érintett orszagok vagy egyaltalan
nem jelentik be azokat, vagy csupan nem mikodik megfelelden a nemzeti szint(i adatforgalom, és igy az
adatok nem jutnak el az Eurocontrolhoz. Emellett az adatmin®ség is probléma, a jelentések tobb mint felé-
nél hianyoznak az alapvetd informaciok, igy a jévében a tagallamoknak nagy figyelmet kell forditaniuk az
adatmind®ség javitasdra is.

Az ESARR-2-ben az adatok dsszehasonlithatdsaga érdekében a tagallamokat arra kérik, hogy egyrészt
pontosan hatdrozzdk meg az események stlyossag szerinti kategorizalasdt, és alakitsak ki a megfelel® koc-
kézati osztalyba sorolds rendszerét, masrészt rogzitsék és jelentsék is az eseményeket ennek megfelelden.
Az SRC 2010. évi biztonsagi jelentése ennek ellenére még arrol szamolt be, hogy a légiforgalmi szolgalta-
tashoz kapcsolddo bejelentett események sulyossaganak értékelési kortilményei romlottak a korabbiak-
hoz képest (5. 4dbra).

A Teljesitményfeliigyeleti Bizottsdg (Performance Review Comission, PRC) 2006 6ta szorgalmazza az au-
tomatikus biztonsagi adatbejelentd rendszer (Automatic Safety Monitoring Tool, ASMT) bevezetését vala-
mennyi eurdpai orszagban, ami lehetévé teszi az eseménybejelentések szinvonalanak javitdsat. A program ra-
dar segitségével figyeli és rogziti a légijarmiivek paramétereit, amelyeket a késébbiek folyaman kiértékelnek.

2011 4

ESARR: EUROCONTROL
Safety Regulatory
Requirement, Eurocontrol
biztonsdgi szabdlyozé
kovetelmény

ECAC: European Civil
Aviation Conference,
Eurépai Repiilési Konferencia

4. 3bra

Az 6sszes bejelentett
esemény és a repiilt 6rak
szamanak és aranyanak
alakulasa.

Forras: Eurocontrol 2011.

IFR: Instrument Flight Rules,
miiszer szerinti repiilési
szabdlyok

ESARR: EUROCONTROL
Safety Regulatory
Requirement, Eurocontrol
biztonsdgi szabdlyozé
kévetelmény

SRC: Safety Regulation
Comission,

Biztonsdgot Szabdlyozs
Bizottsdg
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5. abra

Az egyes eseményfajtak
szamanak alakulasa.
Forras: Eurocontrol 2011.

6. abra

Automatikus bejelentd
eszkozokkel rendelkezé
orszagok.

Forras: Eurocontrol 2011.

ASMT: Automatic
Safety Monitoring Tool,
automatikus biztonsdgi
adatbejelentd rendszer
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SMI - ElGirt elkiilonitési minimumok megsértése | RWY - Futépalyasértés | IS - Nem megfeleld elkiilonités alkalmazasa
UAP - Légtérsértés | CLR - Eltérés az ATC-engedélytdl | NCFIT - Veszélyes foldkozeli helyzet | REG - Eltérés az ATM-szabalyoktol

B EUROCONTROLL ASMT + sajatrendszer M sajatrendszer
B EUROCONTROLL ASMT M EUROCONTROLL ASMT bevezetése 2011-re

A kovetkezd abra az ASMT bevezetésének jelenlegi helyzetét mutatja, megjelenitve az Eurocontrol-
tagdllamokban hasznalatos mds, egyedi rendszereket is. Jelenleg négy tagallammal folynak elérehaladott
targyalasok a bevezetésrol, és tovdbbi 12 orszdg tervezi annak bevezetését.

Az ASMT dllami szint(i bevezetésének sikere sok mindentol fligg. Ezek koziil is a legfontosabb az adatok-
hoz valé hozzaférés joga, a pontosan meghatarozott mitkddtetési koncepcid, az adatelemzéshez sziitkséges erd-
forrasok rendelkezésre allisa és a megfeleld hozzaférés az SMS-rendszerhez.

A polgari légikozlekedés j biztonsdgi rendszerének alapjat az eseménybejelentések, valamint az azokbdl
levont kovetkeztetések képezik. A balesetek és repiiléesemények megeldzése érdekében a lehetd legrovidebb
idoén beliil kozolni kell a vonatkozo informacidkat, killéndsen a biztonsagi vizsgalat jelentéseit. Az infor-
maciokat statisztikailag is fel kell dolgozni annak érdekében, hogy a kockazatokat megfelelden lehessen ér-
tékelni a reptilésbiztonsag fokozasanak érdekében. Megbizhato és kovetkezetes informéciokra van sziikség
ahhoz, hogy az informéaciok képet adjanak a légikozlekedési tevékenység szintjérol. Jelenleg azonban ilyen
informaciok nem allnak rendelkezésre, igy a legfontosabb balesetfajtak eldfordulasi aranydnak megallapitdsa
nehézségbe titkozik. Szitkséges tehat egy olyan rendszer kialakitasa, mely az egész Europara kiterjedé infor-
miéciok dsszegylijtésével a kontinens egészén hozzajarulna a repiilésbiztonsagi kockazatok azonositasahoz és
Ssszehangolt intézkedések végrehajtisahoz.

Sztrunga Erzsébet
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Sok még a teendd a kozlekedésbiztonsag javitdsaért

A kormadnyzat kiemelten kezeli, alapveto

céljai kozétt tartja szdmon a kozlekedés-
biztonsdg javitasat - mondta el Schvdb
Zoltdn, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
kozlekedésért felelGs helyettes
allamtitkara 2011. november 8-an,
Budapesten, az aprilisban elindult ELET
UTON program harmadik kézlekedés-

biztonsagi konferencidjan.

2011 4

Ahelyettes allamtitkar elnokletével zajlo eseményen az allami szerep-
16k és a civil szervezetek utdn a gazdasagi szektor kilenc képviseldje is
elkotelezte magat a kozlekedésre nevelés egységes rendszer(i szem-
l¢lete mellett.

Schvdb Zoltdn szerint nagy sziikség van a biztonsagos koz-
lekedéshez elengedhetetlen ismeretszint fejlesztésére, az ezt
elésegits kommunikéacios és felvildgositd kampanyokra. Igy
példaként emlitette a Kozati Kozlekedésbiztonsagi Akcidprog-
ram keretében megvaldsuldo ELET UTON programot. Az ed-
dig megsziletett projektek kozott kiemelte az orszagos Szuper-
bringa Programot, a Szuperbringa kalauzt és a 3-8 év kozotti
korcsoportoknak sz6lo, MiniKRESZ elnevezésti kozlekedésbiz-
tonsdgi animdcids kisfilmeket. Hozzdftzte, hogy az elkovetke-
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...kisiskolasok negyede nem foglalkozik
egyénileg kozlekedési ismeretekkel,

a fels6 tagozatosoknal ez az arany mar
eléri a 70 %-ot, mig a kozépiskolasok
kozott egészen megdobbentd 96 % az
érdektelenség a kdzlekedési szabalyok irant.

zend® években még tobb kiemelkedé jelentdségti feladat var
azokra a szervezetekre, amelyek szeretnék elémozditani a koz-
lekedésbiztonsag javitasat. ,A programhoz valo csatlakozassal
ezuttal a gazdasagi élet szerepldi jelezték elkotelezettségiiket a
kozlekedésbiztonsag javitdsa mellett” - mondta Schvab Zoltan.

A konferencidn a kilenc csatlakozo gazdasagi szervezet, az
AEGON Magyarorszdg Altaldnos Biztosité Zrt., a Continental
Automotive Hungary Kft., a Hungaroring Sport Zrt., a Magyar
Biztositok Szovetsége (MABISZ), a Magyar Sorgydrték Szévetsége,
a Minimax tv-csatorna, a NiT"AFT Fuvarozdsi és Logisztikai Ok-
tatdsi Kozpont Kft. (Kamionsuli), az OPEL Magyarorszdg Kft. és
a Toyota Motor Hungary Kft. irtédk ala az egytittmutkodésiiket jel-
képezd tablit.

Urbdn Gyorgy, a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag elnoke az embe-
ri érték fontossagara, a kozlekeddk empatikus képességeire hivta fel
a figyelmet, amelyek elétérbe helyezésével tovabb mérséklddhetnek
a kozuti kozlekedési balesetek, az ebbél eredd személyi sériilések és
halalesetek. Utalt az dsszefogds jelentdségére, amely magaba foglal-
ja az allami hatosagokat, a civil szervezeteket, a maganszférat és a
gépjarmuioktatdssal foglalkozé véllalkozdsokat egyarant.

Berta Tamds, a KTI Kozlekedéstudoményi Intézet Nonprofit
Kft. Kozlekedésbiztonsdgi és Forgalomtechnikai Tagozatanak ve-
zetdje a kozlekedésre felkészités aktudlis kérdéseirsl, kiemelten
pedig az ELET UTON programroél beszélt. Emlékeztetett arra,
hogy az NFM jarmuvezetd-képzés megujitdsa projektjéhez a KTI
feltard vizsgalatokat készitett. Berta Tamas a feltdrd vizsgalatok
néhany eredményét is ismertette. 779 tanuld és 33 tanar koré-
ben végzett felmérés szerint a gyermekek 70 %-ban a sziiloktol,
46 %-ban pedig a tanaroktdl tanuljik meg a kozlekedési/bizton-
sagi szabdlyokat.

Az iskoldk kozlekedésbiztonsagi felkésztltségét vizsgalva a tan-
intézetek 18 %-aban nincs kozlekedési referens, és az iskolak mind-
dssze 16 %-dban rendelkezik kozlekedési szakiranyu végzettséggel
az erre kijelolt szakoktatd. A KTI szakembere szerint még inkabb
elgondolkodtato, hogy a munkdban résztvevok 90 %-a ugy kertilt
a kozlekedésre nevelésbe, hogy kijeldlték (az induldskor nem volt
affinitdsa a témahoz). A kijelolés utjan szakmaba kertilt pedagogu-
soknak sziikségiik van a timogatasra.

A gyermekek elkotelezettségét goresd ala helyezve az lathato,
hogy a kisiskolasok negyede nem foglalkozik egyénileg kozlekedési
ismeretekkel, a felsé tagozatosoknal ez az arany mar eléri a 70 %-ot,
mig a kozépiskolasokndl egészen megddbbentd 96 %-ban van ér-
dektelenség a kozlekedési szabdlyok irant.

,Ezért is volt sziikség a kozlekedésre felkészités rendszerének
megUjitasara, és alkottdk meg a biztonsagos kozlekedésre felkészités
programjit, az ELET UTON programot. Ennek alapelve, hogy a
kozlekeddk az élethosszig tartéd tanulassal, az egységes szemléletfor-
malds eredményeképpen a kozlekedési rendszer jol felkésziilt szerep-
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16ivé valnak. Kozos koordinacioval az eddigi tevékenységek lényege-
sen hatékonyabba valnak” - emelte ki Berta Tamas.

Kifejtette, hogy tobbek kozott a tanarok, iskolak érdekeltségé-
nek novelése érdekében javasoltik a kozlekedési tovabbképzések
ugynevezett kreditpontos elismerését, ami beleszamitana a tanarok
értékelési rendszerébe. Ehhez a tanaroknak digitalis oktatasi segéd-
anyagokat, felkészitd e-learning anyagokat, médszertani ttmutato-
kat, médszertani és ismeretterjesztd filmeket készittettek.

A frissiben alairok koziil Gagsi Jitlia, a Hungaroring Sport Zrt.
igazgatdija szolt arrél, hogy elsdsorban a Hungaroringen talalhatd
Vezetéstechnikai Centrummal, mint rendezvényhelyszinnel tud-
nak részt venni az ELET UTON programban.

Kiemelte, hogy a kérnyékbeli dltalanos iskoldkkal (Kerepes,
Mogyordd) felvették a kapcesolatot, és a didkok rendszeresen kilato-

Urban Gyorgy, az NKH elndke

gatnak szerevezett keretek kozott a palyara, ahol valos kozlekedési
élethelyzeteket mutatnak be szamukra. Ezeket az ¢rdkat az iskoldk
integriljak a tanrendjtkbe.

Vereczki Andrds, az Aegon Magyarorszag Zrt. szolgaltatasokért
és az adminisztracioért felelds vezérigazgatd-helyettese elmond-
ta, hogy elemi érdekiik a kozlekedési kockdzatok minimalizélasa.
Ugyanis egy-egy kozuti kozlekedésben karosult sorsdt egész életén
keresztiil figyelemmel kisérik. Emellett nem elhanyagolhat6 az a
vagyoni kar sem, amiért jelentds ¢sszeg(i biztositasi dsszeget fizet-
nek ki tigyfeleiknek.

»Elkotelezettek vagyunk a baleseti kockazatok minimalizalasa-
ra. {gy példaul a karveszélyesebb helyzeteket nyomon kovetjiik, ele-
mezzitk. Emellett olyan baleseti statisztikaval rendelkeziink, ami
részletesebb, mint a renddrségé, lévén, hogy nem minden balesetbe
vonjak bele a rendérséget” - hangsulyozta a biztositd szakembere.

Hozzatette, hogy az elmult évek soran mintegy husz fajta baleset
megel6zési célu tajékoztatd levelet kiildtek ki tigyfeleiknek, remélve,
hogy azok hozzajarulhatnak a balesetek csdkkenéséhez. Szolt még
arrol is, hogy az Aegon kifejlesztett Apple telefonokra dugo- és
parkolasfigyels térképeket. Vereczki Andras felajanlott barmilyen
olyan adatot, ami segitheti a kdzlekedésbiztonsdggal foglalkozo
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Nagyon bliszkék vagyunk arra az 6t
rajzfilmre, amelyek eddig elkésziiltek, és
amelyek a kisgyermekek szamara, az 6
nyelviikon fogalmaznak meg egyszer(,
vilagos Uzeneteket, egyebek mellett a

zebra és a biztonsagi 6v hasznalatarol.

szakemberek munkajat. Példaként emlitette a veszélyeztetett élet-
koruakkal kapcsolatos statisztikdjukat.

Radéczy Katalin, a Minimax mesecsatorna programigazgatdja
bevezetdjében kitért arra, hogy a csatorna Magyarorszagon 2,5 mil-
lio haztartasba jut el, mig a régioban 11 millié otthonban nézhetd.

ELET UTON

rom pillére van: az infrastrukttra, az ember, aki részt vesz a kozle-
kedésben, és a jarmiivek. Utalt arra, hogy a Toyota vildgszerte élen-
jaro az autdk aktiv és passziv biztonsaganak teriiletén. A gyarto
mérnokei az autdik biztonsdgos titkozézonai mellett arra is figyel-
nek, hogy jarmtveik egy baleset soran az eltitott emberben minél
kisebb kart okozzanak. ,Mivel egész Magyarorszagot lefedjitk mar-
kakereskedsi halozatunkkal, igy felajanljuk ezeket a helyszineket,
hogy azokban orszagszerte kdzlekedésbiztonsagi programokat ren-
dezzenek” - emelte ki Laszlo Richard.

Dittel Gabor, a NiT-AFT Fuvarozasi és Logisztikai Oktatdsi
Ko6zpont Kft. (Kamionsuli) tigyvezetd igazgatdja elmondta, hogy
a képzdszerv egyik tulajdonosa a 3800 kozuti fuvarozo érdekeit
képvisels NiT Hungary, mig a masik a francia AFT-IFTIM, amely
évente mintegy 60 ezer teherautd-vezetd tanuldt képez ki, és 11

Laszl6 Richard (Toyota Motor Hungary Kft.), Gazsi Jalia (Hungaroring Sport Zrt.), Urban Gyorgy (NKH), Schvab Zoltan (NFM), Kerékgyarté Csaba (MABISZ), Vereczki
Andras (AEGON Magyarorszag Altalanos Biztosito Zrt.), Dittel Gabor (Kamionsuli), Radéczy Katalin (Minimax), Szabé Estilla (Continental Automotive Hungary Kft.)

Felméréseik szerint a sziil6k egyiitt nézik kisgyermekeikkel a mese-
filmeket, igy még szélesebb célcsoporthoz juttathatjik el a kozleke-
désbiztonsiggal Osszefiggd izeneteket.

Emlékeztetett arra, hogy mar a korabbi években is felvallaltak
kozszolgalati feladatokat, igy példaul az ORFK-OBB-vel karoltve
a Kozlekedési Muzeummal szembeni KRESZ-parkban rendeztek
tobb alkalommal kozlekedésbiztonsdgi eseményt.

»Nagyon biiszkék vagyunk arra az ot rajzfilmre, amelyek eddig
elkésziiltek, és amelyek a kisgyermekek szdmara, az ¢ nyelviikén fo-
galmaznak meg egyszer(, vildgos tizeneteket, egyebek mellett a zebra
és a biztonsagi 6v hasznalatdrdl. Felmérésiink szerint a szdndékolt
tizeneteket a kisgyermekek megértették, ami nagy Srommel toltott
el benniinket” - mutatott ra a Minimax programigazgatdja.

Elmondeta, hogy a kisgyermekek nagyon fogékonyak a kozleke-
dési szabalyok befogadasara, igy példaul négy- és kilencéves gyer-
mekei tobb alkalommal is figyelmeztették 6t, hogy az autéval ne
induljon el, amig a mobiltelefonja a kezében van. Meger6sitette,
hogy a Minimax 2012-ben is tdmogatja az ELET UTON program
célkittizéseit.

Ldszlé Richdrd, a Toyota Motor Hungary Kft. értékesitési és
marketingigazgatoja felosztasa szerint a kozlekedésbiztonsagnak ha-
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darab, egyenként egymillié eurd értékit kamionszimulatorral
rendelkeznek.

Utalt arra, hogyha egy 40 tonna dssztdmegt kamion letér az ut
rol, yelszabadul”, atszakitja a keritést, az a biztositok rémalma, mert
jelentds anyagi karokozasra képes.

»A Kamionsuli 2006-0s megalapitasdt az a felismerés és igény
vezette, hogy nincs elég jol képzett magyar kamionsofér. Az okta-
tasi intézmény jelmondata is (,40 tonna gordiild biztonsig”) fontos
tizenetet hordoz. Es ez az a pont, ahol kapesolédni tudunk az ELET
UTON programhoz” - emelte ki az tigyvezetd igazgatd. Emlékezte-
tett arra, hogy a kamionvezetdknek néhany éve mar hazankban is
bevezették a kotelezd tovabbképzést, sét, mar szakmai alapképesi-
téshez kotik, hogy valaki egyaltalan vezethesse ezeket a monstrum
jarmuveket. A szakmai alapképesités gyakorlati vezetési részénél ki-
deriil, hogy a mar nehéz-teherautoi vezet6i jogositvannyal rendelke-
26k egy része megbukik ezeken a specialis vizsgakon. A Kamionsuli
altal felkinalt specidlis képzés sokat segithet, hogy a soférjeldltek
a legkritikusabb kozlekedési, vezetéstechnikai helyzetekre is felké-
sztilhessenek. Dittel Gabor elmondta: a Kamionsuli mar 2009-ben
csatlakozott az Eurépai Unio Kozlekedésbiztonsdgi Chartdjahoz.

B.L.S.
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Jatékosan ismerkedhetnek a kozlekedési szabalyokkal a gyermekek a Mini Cityben

A gyermekek oldalarél nézve keresve sem lehetett volna jobb
helyszint talalni a K6zuti Kozlekedésbiztonsagi Akciéprogramnak és
a Szuperbringa Programnak a Nyugati téri Mini Citynél. Az egykori
nagyaruhaz kozépso szintjén egy valdsagos kis varos épllt fel,

ahol a gyerekek sokféle szakmat kiprobalhatnak a legklilonb6z6bb

szerepcserés jatékok soran.
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Hogy mit is takar a kissé talan talanyos bevezetd, arrol Kolldr
Anna, a Mini City kommunikacids vezetdje nyilatkozott lapunk-
nak, mikdzben kozdsen latogattuk végig a minivdros iizleteit és -
nem mellesleg - KRESZ-parkjat.

— Nem teljesen véletleniil 2011. 11. 11-én 11 6ra 11 perckor nyi-
tottuk meg a mintegy 1800 négyzetméteren fekvd és 700 négyzet
méteres teraszt is magaba foglald varoskat. Az eddigi hétvégéken
folyamatosan telt hazzal dolgoztunk, tehdt azt mondhatjuk, hogy a
Mini City bevaltotta a hozzaftizott reményeket.

— Milyen céllal hozta létre a tulajdonosi kér ext az intézményt?

— Szerettiink volna olyan alternativit hozni a gyermekprogram ka-
tegdériaban, amilyen eddig még nem létezett Magyarorszagon. Igaza-
bol az volt a célunk, hogy olyan tartalmas elfoglaltsdgot nyujtsunk
a csalddoknak, elsésorban a gyerekeknek, amely nem csak a mar

Nalunk valoban forditott a vilag,
a gyerekek helyezkedhetnek a felnottek
szerepébe, igy aztan jatékosan

prébalhatnak ki kiilonb6z6 szakmakat is.

megszokott programokat - arcfestés, ugrdlévdr stb. - jelenti. Sze-
retnénk, hogy a gyerekek tényleg olyan élményeket tapasztaljanak
meg, amelyeket mashol nem tudnak. Nalunk valoban forditott a
vilag, a gyerekek helyezkedhetnek a felnéttek szerepébe, igy aztan
jatékosan probalhatnak ki killonbozé szakmakat is. A gyerekek na-

Mini City

gyon szeretik a szerepcserés jatékokat, az orvososat, a fodraszosat,
az autdszereldset vagy éppen a rendéroset, mi pedig egy valds és
méretaranyos minivarost probaltunk felépiteni nekik, ahol ezeket
tényleg eljatszhatjék. Es mindekdzben nagyon sok mindent tanul-
hatnak is a Mini Cityben.

— Kériiltekintve valéban nagyon egyediildlls létesitménynek néz ki.
Tud arrél, hogy létexik még ilyen az orszdgban?

Bukosisakot kapnak, az animator pedig
segit eligazodni a forgalomban, mikézben
az alapvet6 kozlekedési szabalyokkal

ismertetjik meg a gyerekeket.

— Az orszdgban biztosan nincs ilyen. Ugy tudjuk, hogy Eurépaban
rajtunk kiviil csak Ausztridban létezik hasonlo, ahol a gyerekek egy
felépitett varosban szakmakat probalhatnak ki. Tehdt nyugodtan
mondhatjuk, hogy valoban egyediilalls.

— Sétdljunk egy kicsit! - javasoltam Kollar Annénak.

— Itt allunk egy mozi el6tt - mondta mar séta kdzben a kommuni-
kacids vezetd -, ahol 3D technoldgiaval vetittink kilonbozé rovid-
filmeket, illetve oktato-, ismeretterjesztd filmeket a gyerekeknek.
A mozi mellett van a sztarszinpadunk, ahol a gyerekek énekelhet-
nek, tancolhatnak, és sajat videoklippet is készithetnek, amelyet
aztan DVD-n hazavihetnek. Szembe fordulva talaljuk a bevasar-
lokézpontunkat, amely nagyon népszerii helyszin, hiszen egyrészt

A harmadik gyermekével dldott alla-

- )6 kezdeményezésnek tartja a Kozuti Kozleke-

potban lévé Tarrné Nagy Boglarkatis-  désbiztonsdagi Akcioprogram és a Szuperbringa
meretleniil szélitottam meg, amikor Program adltal tamogatott mini KRESZ ,,parkot”?
a KRESZ-palyan jelesked6 nagyobbik - Abszolut jonak. Raadasul éppen most va-

-

m

JO KEZDEMENYEZES

lanyat kisérte tekintetével.

-\“-‘KRESZ - Eldrulnd, hogy mi hozta ide

6noket?

- Puszta érdeklédés. Az interneten
talalkoztam ezzel a lehet&séggel, rogton arra
gondoltam, hogy elhozom a gyerekeimet, és
kiprébaljuk.

- Es hogy tetszik?

- A gyerekeknek nagyon tetszik, igazabol ne-
kem is, de én inkabb csak megfigyeld vagyok

- mondta mosolyogva -, hiszen két, egy 3,5 és
egy 6,5 évest kell szemmel tartanom. A témeg
elkeriilése miatt mindenképpen hétkoznap és
napkdzben akartunk jénni. igy most tényleg ké-
nyelmesen elférnek a gyerekek, jol lehet jatszani.
- Fontosnak tartja, hogy a gyerekek ismerjék a
kozlekedés szabdlyait?

- Természetesen, szerintem ez kiemelkedd
fontossagu. Mi viszonylag ritkan kozlekedlink
gyalog, mert autoval jarunk, de igyekszink
mindig szabalyosan kozlekedni. Most éppen
nem tul kézel sikerllt leparkolnunk, ezért 6t
zebran is at kellett jonnlink, mikdzben elképed-
ve néztlik, hogy a tilos jelzés ellenére milyen
sok gyalogos megy at a gyalogatkel&helyen.
Igyekszem arra tanitani a gyerekeimet, hogy
szabalyosan kozlekedjiink.

saroltam egy kozlekedési tablakat tartalmazo
kényvet, noha mar tobb hasonlé is van otthon.
De nagyon fontosnak tartom, és tokéletesen
egyetértek az elképzeléssel, miszerint a Nem-
zeti Alaptanterv része is lesz a KRESZ-oktatas.
Egyébként az is jo, hogy az dvodai nevelés soran
- a kérnyezeti nevelés keretein belil - szerepet
kap a balesetek megel6zésére valo felkészités,
mivel a kisgyermekek még nem alkalmasak az
onallé kozlekedésre, hiszen még a gyalogos-
kdzlekedés szabalyait is tanulniuk kell. Eppen
ezért fontos, hogy kozlekedési kornyezetbe
kertljenek, ahol megtanulhatjak az életkoruk-
nak megfeleld (gyalogos) kozlekedést, és ahol
lehet&séglik nyilik megismerkedni a jarmGvek-
kel, tablakkal, kozlekedési szabalyokkal is. Sze-
rintem a mai vilagban, ilyen méretl forgalom
kozepette elengedhetetlen, hogy a gyerekeink
megtanuljak a szabalyokat, és a kérilmé-
nyekhez képest be is tartsak azokat. Ma mar a
gyerekek nem csatangolnak olyan szabadon,
mint mi tettlk 25-30 évvel ezel6tt, mas lett a
kézlekedési moral. Eppen ezért nagyon fontos,
hogy ismerjék a szabalyokat. Ezért pedig mi,
szUl6k tehetlink a legtobbet - mondta Tarrné
Nagy Boglarka, akitdl azt is megtudtam, hogy
kdzgazdasz, illetve pedagdgus végzettségl.
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Mini City

bevasarolhatnak, masrészt lehetnek akar pénztarosok, arufeltoltdk is.
A konyvsarokban hangoskényveket hallgathatnak és konyvekkel
baratkozhatnak. Nagyon latogatott a hajvagdszalon is, ahol tobb-
nyire a fitk készitik a lanyok hajat. Van bankunk, ahol a gyerekek
a pénzrél szerezhetnek hasznos informaciokat, a kertészetben pedig
novényekkel foglalkozhatnak.

Nagy a stirgés-forgas a fogaszaton is, ahol - Kollar Anna szerint -
legtdbbszor a gyerekek vizsgaljak a sziileiket vagy a tarsaikat. Kdrt
persze nem tudnak tenni egymasban, de amugy minden eszkdz élet-
ht. A szemkézti laborban mikroszkdpokkal vizsgalhatnak kiilonbo-
z6 anyagokat, és megtanulhatjik a higiénia fontossagat, az autoszer-
vizben pedig az olajcserétdl a kerékcseréig minden lejatszhatd”. Az
épitkezési sarokban valédi kdmiivesmunkakat lehet végezni.
Vidam gyermekzsivaj jelezte, hogy a 60 négyzetméteres KRESZ-
park kozelébe értiink.

— Ebben a Kozuti Kozlekedésbiztonsdgi Akcidprogram és a Szuper-
bringa Program a partneriink, itt kis rollerekkel, motorokkal tehe-
tik probara magukat a gyerekek. Bukosisakot kapnak, az animator
pedig segit eligazodni a forgalomban, mik&zben az alapvetd kozle-
kedési szabdlyokkal is megismertetjiik a gyerekeket — hangsulyozta
Kollar Anna.
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Még megnéztiik a festdmiihelyt, a renddrség bokszit, a fotdstudiot és
a hirstudiot, amely egyenként is drakra képes lekotni a gyerekek figyel-
mét. Aztdn a sziiletésnapi iinnepségeknek is helyet kinalo gardenparti
részlegben vilaszt kapok arra, miért is hasonlitanak annyira a vals-
sagoshoz az tizletek. Az iddig felsorolt tizletek és szolgaltatasok mind-
egyike ugyanis valos markahoz kotédik, azaz a napi életben meglévo
bolt és szolgaltatdshalozatok tamogatjak a sajat bokszukat.
S amig a gyerekek jatszanak, a sziil6k nyugodtan kavézhatnak a bi-
fében, hiszen a latogatoi kartya azonnal riaszt, ha netdn a gyermek
- tévedésbol - a kijarat felé veszi az iranyt.

Somogyi Gdbor

Egy gyerekjegy 2500 forint, amelyhez a feln6tt kisérdjegy
500 forint. A csaladi jegy, amely két feln&ttnek és két
gyermeknek ad belépési lehetéséget 5000 forintba

kertl. Ugyanez harom gyermekkel 6000 forint. Létezik
csoportos jegy is, ez annyit jelent, hogy tiz f6 felett minden

gyermek jegye 1500 forint, a két kiséré szamara pedig
ingyenes a belepés. A belépojegy egyébként haromoras
benntartézkodasra jogosit, mivel egyszerre 300 embernél
tobbet nem tudnak fogadni.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Kozlekedj OKO-san!

Nagy tomeget vonzottak az 8szi rendezvények

2011. szeptember 16-22. kozott tizedik
alkalommal rendezték meg az Eurdpai
Mobilitasi Hetet, amelynek kozponti
gondolata a kornyezettudatos kozlekedés
és a fenntarthaté mobilitas kapcsolata
volt. Az Automentes Hétvégére
(szeptember 17-18-ra) lezart Andrassy

ut 2,5 kilométer hosszu korzéva alakult,
ahol mintegy 100 résztvevd kinalt
interaktiv programokat a csaknem
félmillio latogatdonak. Figyelmiinket a
Kozlekedésbiztonsagi korzora fokuszaltuk.

A Csengery és az [zabella utca kozotti szakaszon volt lathaté ,Roncs
auto, torott sisak” cimmel a BRFK és az FBB kiallitasa. A Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium sétra is szines programkinalattal jelentke-
zett, és nem hidnyozhatott a mar féléves Elet Uton program sétra
sem, ahol két napon keresztil folyamatos volt a KRESZ-teszt ki-
toltok dradata. A kisgyermekek korében osztatlan sikert aratott a
»,Gyermekvasut az aszfalton”, a mintegy 50 méteres lefektetett sin-
pélya, a mikods kézihajtany és retrosorompd, amely a MAV Zrt.-
nek és a MAV Start Zrt.-nek volt kdszonhetd.

A rendezvény szervezdi minden évben vilasztanak egy jelmon-
datot, amely legjobban kifejezi azt az alapvetd eszmét, amelynek
kozvetitésére az esemény létrejott. Ebben az évben a jelmondat:
,Kozlekedj OKO-san! - Alternativ mobilitas” volt. A program ke-
retében idén is volt egy hétvége, amikor autdomentessé valt Buda-
pest egyik legszebb sugarutja, az Andrassy ut. A Budapesti Kozle-
kedési Kozpont és a BKV szdamos, érdekes, a févarosi kozlekedés
szempontjabol fontos programot szervezett erre a hétre. Igyekeztek
olyan programokat ¢sszedllitani a rendezvényre, amelyek gyere-
kek, felnottek, csaladok szdmara is érdekesek lehetnek, és amelyek
megmutatjak a BKK és a BKV elkotelezettségét a kdrnyezettuda-
tos kozlekedés irant.
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Az Automentes Hétvégén a lezart Andrassy ut Kodaly korond
és [zabella utca kozotti szakaszdn egész napos programokkal véar-
tak az érdeklodoket. Kiallitottak a 86-os vonalarol ismert modern
MAN autobuszt, valamint azt az 5-6s vonalon kozleked Tkarus
263-as buszt, amelyet tobb palyazé koziil a kecskeméti Katona Jo-
zsef Gimnazium miivészetek irant fogékony didkcsapata ,oltdztet-
hetett” viddm szinekbe. Emellett rendhagyd ,muzeumi” térben
egy Ikarus 180 tipusu, muzedlis buszban tekinthették meg busz-
torténeti kiallitasukat, fototarlatukon pedig megmutattak évfor-
dulos jarmiiveiket, a MILLFAV-ot, a feldjitott siklot és az 55 évvel
ezelott utjara inditott UV-t.

Szombaton, kapcsolddva a hétvége kornyezettudatos eszméjé-
hez, skoprogramokon hivték fel a figyelmet arra, mi is tehetiink
kornyezetiink megdvasdért: PET-palackot zsugoritottak, népszertsi-
tették a szelektiv hulladékgyuijtést, és dkojatékokkal mutattdk meg
a gyerekeknek, milyen fontos a kérnyezetvédelem. Mindezek mel-
lett szinpadi programokkal, gyerekfoglalkoztatoval, ugralovarral,
ajandéktargyak arusitasaval és a tobbi megjelent kozlekedési val-
lalattal kozos jatékkal vartdk az érdekléddket. Minden kozlekedés
irant érdeklédo felnott gyermekkori alma valhatott valdra szomba-
ton: négy oktatdbusszal tesztvezetésen élhették at, milyen egy ek-
kora jarmiivet vezetni az Andrassy uton. Vasarnap pedig interaktiv
jatékok mellett olyanra vallalkozott a BKV, amit eddig sosem tett:
felépitette a vilag ,legkornyezetkimélébb” buszat, méghozzd PET-
palackokbol. Az épitésben a Mora Ferenc Altalanos Iskola didkjai
segitettek, akiknek mar van rutinjuk ebben, hiszen nem olyan ré-
gen PET-vonatot épitettek.

UNIOS PENZBOL MEGUJULHAT

AZ1-ES ES A 3-AS VILLAMOS VONALA

A tomegkozlekeddk szamara fontos eredmény, hogy megujulhat és
meghosszabbodhat az 1-es villamos vonala, valamint a 3-as villa-
mos palyajat is feltjithatjuk. A projekt unids tamogatasi szerzédését
dr. Vélner Pal, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium infrastrukturalis
tertiletért felel6s allamtitkdra és Vitézy David, a BKK vezérigazgato-
ja litta el kézjegyével az Andrassy uti rendezvények keretében.

Az aldirds utin kezdddhet el a kivitelezési tervek kidolgozasa,
majd a tényleges munka. Vitézy Dévid vezérigazgato az aliras elote
tartott sajtotdjékoztaton azt mondta, hogy a munkak varhatoan
2014-re fejezddnek be, a pénziigyi zaras pedig 2015-re valoszinUsit-
hets. A 41 millidrdos projekt keretében teljesen meguijitjak az 1-es
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Kozlekedj OKO-san!

villamos palyajat a Bécsi uti végallomas és a Puskas Ferenc Stadion
kozott, ezen a szakaszon ,,egy csavar nem marad meg a mai infrast
rukturabol”, mivel megépitése - a nyolcvanas évek kdzepe - dta
nem volt felujitds a vonalon. Korszertsitik az aramellato rendszert,
és meghosszabbitjak a vonalat a Rdkoczi (Lagyményosi) hidon 4t a
Budafoki uton a Fehérvari utig, ott csatlakozni fog a dél-budai vil-
lamosokhoz. Az Uj szakaszon flivesitett viganyokat épitenek ki. A
3-as villamos vonalan az Erzsébet kiralyné utjan, a Kérosi Csoma
Sandor uton és az Eles saroknal is felujitjak a palyét, és tobb helyen
fiivesitett vaganyokat telepitenek. Atalakitjak és megemelik a pero-
nokat is, és mindkét vonal esetében teljesen lefedik azokat.

Vitézy David elmondta, hogy a Rakoczi hid 15 évvel ezelstti
atadasakor meghagytik a helyet a villamosvaganyoknak, az akkori
tervek szerint ugyanis néhany évvel az dtadas utdn atvezették vol-
na a vaganyokat Buddra. A kormanyok azonban a projekttervek
hidnyossdgai miatt nem adhattak elvi hozzajaruldst az unids tamo-
gatdshoz. Elészor a legrosszabb allapotban 1évé szakaszokat ujitjak
fel, mert ezeken egyre dragabb karbantartasi munkakat kell végre-
hajtani, a villamosok gyakran csak 10-20 kilométeres sebességkorla-
tozas mellett kozlekedhetnek. Hozzatette: az eredetileg gyorsvasut
nak tervezett vonalon a lassujelek miatt mara hét perccel hosszabb
menetidével lehet kozlekedni. A fejlesz-
tés azért is fontos, mert a korgytirts kap-
csolatokat javitjak, igy a dél-budai uta-
sok ugy tudnak 4tjutni a kiilsé pesti kozlekedési-
kertiletekbe, hogy nem kell a belvarosba
bemennitik, tobbszor dtszallniuk. Hoz-
zatette: csticsidében az l-es villamosok
3 percenként kozlekednek majd. Volner
Pal, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
dllamtitkara a sajtotajékoztaton azt hang-
sulyozta, hogy fontos eleme az aldiras a
Budapest és a kormany kozotti stratégi-
ai egytttmukodésnek. ,Nem presztizsbe-
ruhdazasokat erdltetiink, hanem nyole-tiz
éves addssagokat tudunk ledolgozni” -
mondta, hozzatéve, hogy nemcsak tj be-
ruhazdsokrol van szd, hanem a régi inf-
rastruktura megujitasardl is.

A Budapesti Kozlekedési Kozpont
szakmai forumot szervezett a Budapest Bicikli, azaz a BuBi rendsze-
rérdl a BMEn. A kozbringarendszert szamos eurdpai nagyvaros
példdja nyoman Budapesten is megvalositjak. A BuBi unios timo-
gatdsi szerzédését Tarlos Istvan, dr. Volner Pal és Vitézy David latta
el kézjegyével.

A TISZTA ES ENERGIATAKAREKOS KOZLEKEDEST
NEPSZERUSITI AZ U) SZECHENYI TERV

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium és az Uj Széchenyi Terv kozos
pavilonban latta vendégtil a csaladokat a févarosi Autdmentes Hét
végén. A latogatdkat egész napos, egyebek mellett zenés és tincos
produkciokkal, KRESZ-palyaval, kvizzel, mozdonyvezetési szimu-
latorral, biciklis tigyességi palyaval és kézmiives foglalkozasokkal
gazdag programkinalat varta. A fejlesztési tarca standjandl az Uj
Széchenyi Terv dltal is tamogatott kétnapos rendezvény alatt kétez-
ren toltottek ki KRESZ- vagy kornyezetvédelmi tesztet, a Vorodske-
reszt satrdban pedig tobb mint 180-an adtak vért. Miutan két napig
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Az Eurdpa legnagyobb

kornyezetvédelmi
rendezvénysorozatanak
jelmondatat, a Kézlekedj
OKO-san! mottét megidézé,
kozel 800 beérkezett alkotas
készitdi kozil mintegy
hetvenen vehettek at
kerékparokat, bukésisakokat,
rollereket, multimédias

lejatszokat és okleveleket.

nem jartak autok Budapestnek ezen a részén, a févaros levegéjének
légszennyezettségében tobb idépontban 30-40-50 szazalékos csok-
kenést mutattak ki.

Az Uj Széchenyi Terv az Eurépai Mobilitasi Hét egyik kozponti
rendezvényének tamogatdsan tul palydzati programijai utjan is tesz
a kornyezetkiméld kozlekedési modok térnyeréséére. A kitodrési
pontként beazonositott kozlekedésfejlesztés kimagasld aranyban ré-
szestil az Uj Széchenyi Terv forrasaibol. A palyazati konstrukciok-
ban és a Nemzeti Programokban is elényt élveznek a varosi, eléva-
rosi kozosségi kozlekedés, a kerékparos-infrastruktura fejlesztését
és a kozlekedésbiztonsag javitasat célzo tervek, elképzelések. Az Uj
Széchenyi Tervben dsszesen mintegy 650 milliard forint fordithato
kozlekedési és kozosségi kozlekedési fejlesztésekre, feltjitasokra. Az
Europai Mobilitasi Hét és Automentes Hétvége programjainak ta-
mogatasa igy természetesen illeszkedik az Uj Széchenyi Terv célki-
tlizéseihez, amelyben 6 régidban jelent meg pélyazati felhivas kife-
jezetten kerékpdros-fejlesztésekre 2011-ben. Eddig tobb mint 500
km kerékparut kapott timogatast, és tovabbi 57 kilométer bicikliut
éptilhet a Kozlekedési Operativ Programban. A kozelmultban za-
rult a ,Kerékparuthdlozat fejlesztése” cimt palyazat is. Az Eurdpai
Mobilitasi Héten idén 38 orszagban szerveztek tomegeket megmoz-
gato eseményeket a ,Kozlekedj OKO-
san!” jelmondat szellemében, hagyoma-
nyosan szeptember 16. és 22. kozott.
Magyarorszigon minden korabbindl
tobb helyen buzditottak kisebb-nagyobb
rendezvények kozonségiiket arra, hogy
a kornyezetkimélo kozlekedési modok: a
kozosségi kozlekedés, a kerékparozds
vagy a gyaloglas mellett dontsenek. Szé-
mos dnkormanyzat a kampdnyban vald
részvétellel a fenntarthato kozlekedést
szolgdld hosszu tavu intézkedések beve-
zetésére is vallalkozik. A hazai teleptilé-
sek részvételét nemzeti szinten az infrast-
rukturaért is felel6s Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium koordinalja. Az Europai
Mobilitdsi Hét oldalan regisztralt kozel
2000 telepiilésbsl 105 magyar, ezzel
Magyarorszag Ausztria, Spanyolorszig és
Lengyelorszag utdn a negyedik helyen 4ll a nemzetkézi 6sszeha-
sonlitdsban. A tavalyi, 96 énkorményzat bekapcsoloddsdval
lezajlott programsorozat utdn igy ismét sikertilt rekordot donteni.
A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium szakmai kommunikécioval,
promocids anyagokkal segitette az Snkormanyzatok munkajit, de
sajat programokkal - egyebek mellett Liszt Ferenc Nemzetkozi
Kerékpartura, rajz-, foto- és kreativpalyazat - is népszertsiti az
Europai Mobilitasi Hét kezdeményezést.

KRESZ-TESZT ROHAM AZ ELET UTON PROGRAM SATRANAL
A fél évvel ezelstt életre hivott Elet Uton program sitrénal mind-
két nap 4llando volt a zstfoltsiag a hosszu faasztalnal, ahol kerék-
paros, illetve autévezetsi ismereteiket mérhettek le az érdeklodok.
Szinte sorban alltak a 13+1-es KRESZTOTO-t kitolteni szandéko-
z0k. Az eredményeket Stimegi Krisztina, az NKH, és Toth Viktoria,
a KTI munkatérsa, valamint Szildgyi Karoly, a Kézuti Kozlekedés-
biztonsagi Akcioprogram szévivoje értékelte, javitotta.

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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Kozlekedj OKO-san!

Amikor megérkeztem, Szilagyi Karoly éppen lelkesen magyaraz-

ta két tizév koruli kislanynak a jobbkéz-szabaly és a stoptabla jelenté-
sét, miutan a kerékparosteszten e két kérdésre hibasan vélaszoltak.

,Folyamatosan érkeznek az emberek, és nem sztinik a KRESZ-
TOTO népszertisége. A tapasztalatom az, hogy a tesztet kitoltsk
tuddsa valtozd. Az is megfigyelhetd, hogy minden korcsoport-
ban mas és mas a kozlekedési ismerete, felkésziiltsége az embe-
reknek” - magyarazta Szilagyi Karoly, éppoly lelkesen, mintha
egy teszteldnek éppen azt mondand el, miért kell egy balra ka-
nyarodo autdsnak elsébbséget adni a keresztezddésben egyene-
sen halado kerékparos szamara. A szévivd hozzatette: feltting,
hogy az érdeklsddk észintén kivancsiak KRESZ-tudasukra, sot
a gyengébben teljesitékon is érzédik, hogy jobbak szeretnének
lenni. Szerinte ezért érdemes a rosszabb teszteredményt elérdk-
nek tiirelmesen, hosszasan elmagyarazni a helyes megoldast, bar
gyakorta vitaba szallnak vele, illetve latatlanban a tesztet kidol-
gozd szakemberekkel.

Szildgyi Karoly megemlitette a satorban talalhaté gyerekjatszohdz
népszer(iségét is, ahol egy 3-szor 3 méteres foldre teritett sz&nyegen
a legkisebbek jitszhatnak automodellekkel, logikai jatékokkal.

A 19 éves Csernai Barbara egy biciklistesztet toltott ki. Bar két
éve mar autévezetdi engedélye is van, am inkabb csak hétvégenként
il voldn mogé. Ugyanis bajai, de a févarosban tanul.

— Eredenddéen a Nemzeti Vigtara jottink fel Budapestre,
de ha mar itt vagyunk, akkor végigsétaltunk az autdk eldl lezart
Andrissy uton. Leginkabb az autokiallitas keltette fel az érdek-
16désemet, és a KRESZTOTO-t sem hagytam volna ki semmi
pénzért sem - vdlaszolt érdeklédésemre. Barbara ismeretei még
elégge frissek, mert a 14 kérdésbol minddssze kettdt hibdzott el,
ami az atlagnal jobb teljesitmény. Az egyik rontott kérdés a mar
emlitett ,van-e elsébbsége a jobbrol érkezd biciklisnek, mig a ma-
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sik a kék alapu kerékparos tdbla, ami azt jelenti, hogy ott csak bi-
ciklista kozlekedhet. Kivals kozlekedési ismeretének jutalma egy
lathatosagi karszalag lett.

A 24 éves vamosgyorki, gyogyszertdri asszisztensnek tanulo Lo-
csei Zsuzsanna szintén csak a biciklistesztre vdllalkozott. Az & ered-
ménye 14-bsl 11 j6 vélasz. Elrontotta a féutvonalat jelzo téblét,
rosszul valaszolt arra a kérdésre, hogy meg kell-e allni minden eset-
ben az elsébbségadds kotelezd tablandl, illetve a mar-mar minden
teszteldnél elrontott, ,kell-e elsébbséget adni a jobbrol érkezd ke-
rékparosnak”. Zsuzsannanak még nincs autévezetdi jogositvanya,
am napi szinten részt vesz a kozuti kozlekedésben, mivel rendszeres
kerékparozo.

— Kellemes meglepetés ért, mert ugyan rajéttem arra, hogy
mennyi mindent nem tudok, de rosszabbra szdmitottam. Szerin-
tem a személygépjarmi-vezetdi jogositvannyal rendelkezéknek 2-3
évente tjra kellene KRESZ-bol vizsgdzni, hogy felfrissitsék a tuda-
sukat - érvelt Zsuzsa.

BRINGAELLENORZES

Az ELET UTON satorral szemben, egy kerek kis asztal mellett var-
ta az arra érkez6, kerékparjaikat told bicikliseket Ipolyi-Keller Imre,
Budapest Févaros Kormanyhivatal Kézlekedési Feliigyel6ségének
vezetdje. Az erre az alkalomra készitett - miiszaki megfeleldséget
vizsgald - rogtonzott igazoldlapon, a hatalyos 1990-es KOHEM
rendelet szerinti kotelezd kerékpartartozékok meglétét ellendriz-
k. [gy a kormanyberendezés konnyt kezelhetdségét, a két egymas-
tol fiiggetlentl mikodtethetd fékszerkezet meglétét, a csengdt, az
elére fehér vagy sdrga szinnel vildgito lampa mikodését, a hatrafele
vildgito piros lampat, hatul legaldbb egy piros fényvisszaverd priz-
ma meglétét, és legalabb egy, az elsé keréken elhelyezett kétoldalu,
sdrga, fényvisszaverd meglétét.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Ha egy kerékpar mind a hét feltétel-

nek megfelelt, akkor errél a tulajdonosa
egy matricat kapott, amelyet elhelyezhetett
a jarm(vén. Ha hidnyossiagok mertltek
fel, akkor felszolitottak a biciklistat, hogy
a kozlekedés biztonsdga, valamint a kerék-
par kifogdstalan muszaki 4llapota érdeké-
ben a szitkséges tartozékokat potolja vagy
javitsa ki. Ipolyi-Keller Imre elmondta,
hogy stilszertien & is kerékparral érkezett az Andrassy uti helyszin-
re. Hozzatette, hogy a Févarosi Kozlekedési Feltigyel6ség szakembe-
rei az dltalanos iskoldk jelentkezése alapjan, egy megbeszélt idében
kimennek az iskolaba, és a tanulok kerékparjait is leellenérzik.

»Az elmult években mar tobb mint félszaz ilyen kiteleptlt el-
lendrzési akeiot tartottunk. Sajnos a tapasztalataink lehangoloak,
mivel a biciklik tobb mint fele nem felel meg a minimalis muszaki
kovetelményeknek. Ezért tartom fontosnak, hogy mar gyerekkor-
ban hozzaszoktassunk mindenkit a miiszaki megfelelésségre, mert
az ilyen gyermek szdmara, ha felnotté valik, természetes lesz, hogy
autdja vagy motorkerékparja is megfeleld muszaki allapotu legyen”
- mutatott ra Ipolyi-Keller Imre.

KOZLEKEDESI-KORNYEZETVEDELMI RA)Z- ES FOTOPALYAZAT
Schvab Zoltan kozlekedésért felelds helyettes allamtitkar adta 4t a
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, a Nemzeti Eréforras Minisztéri-
um és a Vidékfejlesztési Minisztérium Eurdpai Mobilitdsi Héthez
kapcsolédd rajz-, fotd- és kreativ csalddi palydzatanak dijait a Koz-
lekedési Mtzeumban.

Az Eurdpa legnagyobb kozlekedési-kornyezetvédelmi rendezvény-
sorozatanak jelmondatat, a Kozlekedj OKO-san! mottot megidézé, ko-
zel 800 beérkezett alkotds készitdi koziill mintegy hetvenen vehettek
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...az érdekléddk Gszintén
kivancsiak KRESZ-tudasukra,
s6t a gyengébben
teljesitékon is érzodik, hogy
jobbak szeretnének lenni.

Kozlekedj OKO-san!

it kerékpdrokat, bukosisakokat, rollere-
ket, multimédids lejatszokat.

Az idei palyazaton az dvodastol ko-
zépiskolasig tobb korosztily vehetett
részt, kozosen készitett miivekkel csa-
ladok is indulhattak. A kiirok arra 6sz-
tonozték a gyermekeket és felnotteket,
hogy kozlekedjenek kornyezetbarat
modon: gyalog, biciklin vagy tomeg-
kozlekedéssel. A sztildket arra buzditottik, hogy ismertessék meg
gyermekeikkel a tomegkozlekedési lehetdségeket, mutassdk meg ne-
kik, hogyan kell gyalogosan vagy kerékparral helyesen kozlekedni,
segitsék a fiatalok 6nalld utazési készségének fejlodését.

A motorizilt jarmivek, kilonodsen a személygépkocsik eldnyben
részesitése a varosi kozlekedésben komoly egészségiigyi kockazato-
kat rejthet. Ilyenek példéul a kozlekedési balesetek miatti személyi
sériilések, a szennyezett levegd okozta légzdszervi betegségek, a koz-
lekedési zstfoltsag miatti stressz, az alvdszavarokhoz, zaklatottsag-
hoz vezetd zajszennyezés, a mozgasszegény életmod miatti talsuly
vagy az egyre szélesebb kort érintd sziv- és érrendszeri problémak.
Az auto helyett az energiahatékony és kevésbé artalmas kozlekedé-
si moédokat valasztva tehat a kozlekeddk az egészség megdrzése, a
kornyezeti allapot javitasa, a természeti értékek védelme mellett is
dontenek. Schvab Zoltan koszontdjében elmondta: ,A kdrnyezet-
kimélo és energiatakarékos kozlekedési modok mellett szolo érvek
elfogaddsara leginkdbb fogékony kozonség a legfiatalabbaké. Akkor
remélhetiink legalaposabb okkal atfogé tarsadalmi szemléletvaltdst
e téren is, ha a gyermekeket és rajtuk keresztiil sztileiket és tandra-
ikat sikertil elérntink. A kozlekedési-kdrnyezetvédelmi rajz- és foto-
palyazat ezt a célt szolgalja, hagyomanyosan nagy sikerrel.”

S.L.

39



Fehér Konyv

Tartalma nem kd&be vésett, hanem irdnymutatas

Kazatsay Zoltan, az Eurdpai Unid
kozlekedési foigazgatdsaganak foigazgato-
helyettese a kdzlekedési Fehér Konyvrél
tartott el6adast a Szdllitmadnyozds 2011
konferencian., A Fehér Konyv egy

rendkivil ambicidzus terv, hiszen ma ki mer
40 évvel késébbre tervezni? A Bizottsag"” -
jelentette ki.

A villalkozasok szamdra az a legizgalmasabb, hogy mi toérténik a
j6v6 héten vagy egy fél év mulva. A Fehér Kényv tartalma természe-
tesen nem kébe vésett, hanem egy olyan iranymutatds, amelyben a
potencialis iranymutatasokat és célokat fogalmazzdk meg, és ezek-
nek a céloknak a feliilvizsgdlata idorol idére elkeriilhetetlen.

Az 1j Fehér Konyvre azért volt szitkség, mert az el6zd érvé-
nyessége 2010-ben lejart. Az elsd, 1992-ben még a piacnyitdsra és
bizonyos intézményi rendszerekre koncentralt, a masodik pedig,
amelyik 2001-ben sziiletett, megprobalt elésegiteni egy bizonyos
atrendezést a kiillonféle kozlekedési mddok aranyaiban. Ennél az
egyik legnagyobb feltételezés az volt, hogy a kozlekedés fejlodése és
az EU GDP-jének novekedése egymastol teljesen szét fog valni, a
kozlekedés lassabban fog fejlddni. Néhany év utan azonban kide-
rilt, hogy ez nem igy van. Emiatt 2006-ban feliilvizsgalatra kertilt
sor, ez egy kicsit igazitott a kdzlekedéspolitika sulypontjain, beve-
zette és hangsulyozta a komodalitas elvét.

A kozlekedéshez kapcsoldddan sokféle feladat harul a kézponti
dsszefogod szervezetekre, mind a nemzeti, mind az unios szerveze-
tekre. Ezek részben gazdasdgi jellegti feladatokat takarnak, részben
technoldgiai-mtszaki jellegtieket. Szoba kertilt mar a kornyezetvé-
delem kérdéskore, ami egyre erdteljesebb a kozlekedésben, és ide
tartozik a biztonsag tigye is. Europdban a statisztikai adatok szerint
nagyjabol 10 millié alkalmazottat foglalkoztat a kozlekedési dgazat,
ebben benne van a logisztika is. Ez a szektor az EU GDP-jének at-
lagosan 5-6 szazalékdt termeli meg.

A szallitasi aranyok Eurdpa-szerte érdekesen alakulnak. Meg kell
kiilonboztetni a valsag, 2008 elotti és a 2010-es allapotot. A mai alla-
potok szerint az druszallitds kortlbeltl 37 szazaléka partkozeli hajo-
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zassal torténik, 47 szazalék a kozuti, 10-12 a vasuti szallitds részaranya.
A belvizi hajozds tovabbra is 4-5 szdzalék kortli értéket mutat, a légi
tertilet pedig kevesebb mint 1 szazalékkal vesz részt az druszéllitdsban,
de ennek az drunak az értéke az sszes arura vetitve 22 szazalék. Azt
senki nem tudja, hogy a mostani gazdasagi dllapotnak milyen von-
zatai lesznek, lesz-e egy ujabb krizishelyzet, vagy sikertil ezt kivédeni.
,Nagyon bizom abban, hogy a Fehér Kényv tud majd kitorési leheto-
ségeket kindlni ezzel kapcsolatban, még akkor is, ha a Fehér Konyv

Ma a foldon 750 millié gépjarmd van, és az eldre-
jelzések szerint a kdvetkez6 40 évben ez megha-
romszorozddik. A kbzutakon, a kikotékben, a vizi
utakon és kilonosen a repilStereken ez nagyon
komoly fesziiltséget gerjeszt, ezért ezzel a kér-
déssel mindenképpen foglalkozni kell.

irasa alatt a kilabalasi periddust figyeltitk meg, ezért lehetdségiink volt
optimistabb feltételezésekre” - mondta Kazatsay Zoltan.

A kozlekedés régi kihivasai kozt emlitette meg, hogy ez egy glo-
bélis tevékenység, ami azt jelenti, hogy mindenhol sok a verseny-
tars. Azsidban, Afrikaban jelentés kapacitdsok termelédtek a krizis
dacdra, ezek az eurdpaiak szdmara is versenyt jelentenek a kozleke-
désben. Kozismert, hogy a tengerjard hajok 40 szazaléka eurdpai
z4szlo alatt fut, de az kérdéses, hogy ez a jévében igy marad-e.

N6 a technolégiai verseny, a kinaiak rendkiviili modon zarkoznak
fel, hatalmas dsszegeket koltenek kutatds-fejlesztésre. A legtébb hajo
ma Azsidban épiil, ez azt jelenti, hogy a fol6s kapacitasok, amelyek a
valsag miatt nyugaton megmaradtak, tovdbb fognak névekedni.

Ma a foldon 750 millio gépjarmt van, és az eldrejelzések sze-
rint a kovetkezd 40 évben ez meghdromszorozédik. A kdzutakon,
a kikotokben, a vizi utakon és kiillondsen a repiilétereken ez na-
gyon komoly fesziiltséget gerjeszt, ezért ezzel a kérdéssel minden-
képpen foglalkozni kell.

Ha a kovetkezo idészakban semmi nem torténik, folytatdd-
nak az eddigi trendek, akkor az druszallitasban 20 éven beltl 40
szdzalékos novekedés varhato, mig 2050-ig 80 szazalékos ndveke-
déssel szamolnak. Az utasforgalomban ennél kicsit kevesebb, 30
szazalék korili novekmény varhato 2030-ig, és 50 szazalék koriili
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2050-ig. A zsufoltsag névekedni fog az utakon. Az ebbél szarmazéd
kérok ma 200 milliard eurora tehetok, ezért az unié ennek ledol-
gozdsara olyan alternativakat akar kindlni, amelyekkel a villalko-
zdsok élni tudnak.

A kozlekedés ma 96 szdzalékban olajfiiggd, a ma termelt koriil-
beliil napi 84 millio hordé 2050-ig varhatéan 100 milliora novek-
szik. Egyre dragabb lesz a kitermelés, a szallitas, ezért a kovetkezd
40 ¢vben varhatéan a hdromszorosara né az olajir, mikdzben az
olaj irdnti igény mds szektorokban is jelentésen emelkedni fog.

Az Gj kihivasok teriiletén egyértelmiien a kutatas kap hang-
sulyt. A logisztikdban, kikotofejlesztésben Afrika nagy versenytarsa
lesz Eurépanak néhany évtizeden belul. Az eurdpai légiszallitas mar
régota a kapacitdsa hataran tizemel, tovabbi kihivasokkal néz szem-
be, ahogy keletebbre tekinttink. Valamit tehat tenni kell, de mind-
ezt olyan szemlélettel, hogy az a mobilitas, szabadsag, amit Eurdpa
élvez, ne csorbuljon sem az aru-, sem a személyszallitasban.

A Fehér Konyv egy strukturat épitett fel, amelyben négy olyan
csomagot hataroztak meg, amely alapvetd szerepet jitszik a gazdasag
fejlodésében. Az angol elnevezések kezd6bettivel ez négy i: internal

market (belsé piac), infrastruktura, innovacioé és international
(nemzetkozi tigyek) kérdése az Eurdpai Unidval vald relacidban.
A kozlekedéspolitikaban 40 akcidprogram-elemet sorolnak fel,
amelyek elsésorban 2020-ig érvényes feladatokat jelentenek. A f6-
igazgatd-helyettes ezek kozil kiemelte, hogy becsléseik szerint 2050-
re megsz(inik a hagyomanyos autdk forgalma a varosi kozlekedés-
ben - ez hatalmas felhordiilést okozott az iparban. A masik szintén
izgalmas kérdés az a jovendolésiik, hogy 2050 koriil a kozuati aru-
szallitas nagyjabol 50 szdzaléka at fog terel6dni mas kozlekedési mo-
dokra a 300 kilométeren tuli szallitisok esetén.
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Fontosnak tartjak, hogy a kozlekedés kevesebb energidt fogyasz-
szon, és ami energidt fogyaszt, az nagyrészt tiszta energiaforrasok-
bol szarmazzon. Ennek megvalositasa nem minden teriileten egy-
forman lehetséges, az példaul kevésbé valoszini, hogy elektromos
repiildgépek szalljanak majd, bar ki tudja, mit hoz a jovo.

Az aruszéllitas nagymértéki valtozdsara szimitanak, a varosok
kornyékén szaporodni fognak az elosztokdzpontok, amelyek befo-
gadjak a tavolsdgi szallitasbol érkezé drukat. Sokkal kisebb, tisztabb
tizemt teherautokkal fog lebonyolodni a szallitds, ez természetesen
szintén fokozatos evoluciot tételez fel.

Egységes adminisztraciora van szitkség, itt van teenddje a
Bizottsagnak. Tovabb kivanjak javitani a tengeri és folyami szallitas
6sszehangolasat. Az elektronikus szallitashoz kapcsolédd csomag
2013-ban jon ki az unidban, és tobbek kozt az egyablakos informa-
cids rendszert is tartalmazni fogja. Egységes eurdpai felel6sségbizto-
sitasi rendszert is szeretnének létrehozni, ilyen ma nem létezik.

Feliilvizsgaljak a piachoz, valamint a szakmdhoz jutasi jogsza-
balyt, illetve a kabotazs jogszabalyt. A kabotdzs Magyarorszagon
rendkiviil érzékeny kérdés, mikozben az dsszes magyarorszagi szalli-

tasban minddssze 1 szazalékot képvisel. Gyakori panasz, hogy mas-
mas modon biintetik az egyes orszagokban a szabdlyszegéseket, a
Bizottsdg ezen a teriileten is szeretne rendet tenni.
2013-ban kiillonboz6 jogszabélytervezetekre is sor keriil, az ut-
hasznalati dij harmonizaciojat mindenképpen el kell venni. Ma
Eurépaban 8 kiilonbozo rendszer mitkodik, igy komoly nehézsége-
ket okoz a tdbb orszagot érintd utak megtervezése.
Feliil kivanjak vizsgalni a jogositvanyra vonatkozé unids jogsza-
balyt is, amelyet 2006-ban fogadtak el.
Kuklai Katalin
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A Nemzeti Kozlekedési Napokat

a szaktarca kezdeményezésére idén
masodik alkalommal rendezte meg

a Kozlekedésfejlesztési Koordinacios
Kozpont 2011. oktdber 24. és 26-a kozott,
Siofokon. A mintegy 700 résztvevo
kozott a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
hattérintézményeinek vezetdi és
szakértGi mellett a kdzlekedésszakma
mas meghatarozd szerepldi is
megtalalhatdk voltak. A haromnapos
konferencia egyik kozponti témaja a
formalddo Nemzeti Kozlekedési Stratégia
volt, amelyrdl alkoto vita alakult ki a
felszélalo szakemberek kozott.

A nyitonap plenaris iilését kilenc tematikus szekciotlés kovette.
A konferencia sokszint eldaddsainak fokuszaban a hazai kozleke-
dés értékteremtd és -megdrzd feladatai, az infrastruktura fejlesztésé-
nek és védelmének, a kozlekedés biztonsdganak kérdései alltak. Az
orszag hosszu tavu kozlekedésfejlesztési programjarol, a formalodo
kozép-eurdpai légtérblokkrol és a tébb ezermilliard forintnyi elma-
radt fejlesztés kovetkezményeivel kiiszkodo, de fellendiilésre szami-
té vasuti kozlekedésrol is szo esett a hdrom nap alatt.

Schvdb Zoltdn, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM) koz-
lekedésért felel6s helyettes dllamtitkara nyito eldadasdban dsszegez-
te az elmult egy év legfontosabb kozlekedéspolitikai fejleményeit,
eredményeit. Emlékeztetett arra, hogy a minisztérium szaktertileti

Az idén nyaron kormanyhatarozatban
kozzétett dokumentum tervezhetd
jovéképet kinal a magyarorszagi teleplilés-
fejlesztés és a kozlekedési kapcsolatokra

.

épitd gazdasagi szerepl&k szamara.

vezetdi a tavalyi elsé Nemzeti Kozlekedési Napokon hosszu tavu
kozutfejlesztési program elkészitésére tettek igéretet. Az idén nya-
ron kormanyhatarozatban kozzétett dokumentum tervezhetd jovo-
képet kinal a magyarorszagi teleptilésfejlesztés és a kozlekedési kap-
csolatokra épitd gazdasagi szerepldk szamara.

A fejlesztési program beruhdzasainak listdjat az Orszaggytilés
erdsitheti meg az autdpalya-tdrvény tervezett modositasanak elfo-
gadasaval. A hosszt tavu tervet jovahagyo korméanyhatarozat el6ir-
ta a meglévd gyorsforgalmi uthdldzat és a féuthalozat 2020-ig tarto
(kapacitasbovitéssel nem jaro) felujitasi programjanak elkészitését.
A program kidolgozdsa és a vasuti fejlesztések hasonld titemezé-
sének szakmai eldkészitése egyarant folyamatban van. A helyettes
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allamtitkar elmondta, megindult az aldgazati stratégidkat egysége-
sit6 Nemzeti Kozlekedési Stratégia megalkotdsa is. A szakmai ko-
zdsségeket és tarsadalmi szervezeteket bevono alapos tervezémun-
ka masfél-két éven beliil lezdrul. A stratégia gyakorlati alkalmazasa,
megvaldsitasa az unios koltségvetési ciklusokhoz illeszkedve 2014-
ben kezd¢dhet meg.

KIEMELT SZEREP A BIZTONSAGOSABB KOZLEKEDESBEN
Urbdn Gyorgy, a Nemzeti Kozlekedési Hatosag elndke elmondta,
hogy a légligyi hatosagi munkat 2011-t6l tj mentalitds, Gj filozofia
és 1j menedzsment vezérli. A sikeres idei 6szi légligyi audit utan
tovabbra is alapvetd cél és érdek a repiilés biztonsiga, az Egységes
Europai Egbolt és a Kozép-eurdpai Funkcionalis Légtérblokk kiala-
kitdsa, valamint a légijarmtivek tipusengedélyezésének rendezése.
A vasuti kozlekedés tertiletén cél a biztonsagos kozlekedés szava-
toldsa a jog eszkozeivel, baleset-megel6zési program megalkotisa,
tovdbba a vastutszakma sszekovicsoldsa, nemzeti sajatossagok egy-
ségesitése és érvényre juttatasa. Az NKH elnoke az uttiggyel kapcso-
latban kifejtette a kozlekedési infrastruktura hatékonysdganak és
forgalombiztonsdgi szintjének javitasat, a forgalombiztonsdgi szem-
pontok érvényesitését, a korszerti, biztonsagos forgalomtechnikai
megoldasok és modszerek elterjedésének segitését és a kozuti biz-
tonsagi auditorok és azok képzésének fontossagit.

Utalt arra, hogy az emberi hibdra visszavezethetd balesetek sza-
ma az Osszes balesetek 98 %-t teszi ki. Ezért hangsulyt kell helyez-
ni a jarmivezetdk képzési szinvonaldnak fejlesztésére, a mindsé-
gi képzés érdekében tananyagok kidolgozasdra és a tisztességtelen
piaci magatartds megsztrésére. Felhivta a figyelmet a széles kort

tajékoztatas és felvilagositas fontossagara, a technoldgiai lehetésé-

Folyamatos, a kdzoktatasba integralt
kozlekedésre nevelésre van szikség, amit
az idén elinditott ELET UTON program
hivatott segiteni.

gek kihasznaldsaval. Folyamatos, a kozoktatasba integralt kozleke-
désre nevelésre van szitkség, amit az idén elinditott ELET UTON
program hivatott segiteni. A jovérdl elmondta, hogy a kozuti inf-
rastruktura védelme érdekében korszer(i technoldgian alapulsd
tengelysulymérd hdlozat kialakitasa a cél.

»A kdzponti jarminyilvantartassal kapcsolatban fontos, hogy
az adatok minél hitelesebbek, minél tisztdbbak legyenek. Cél az
egyablakos tigyintézés megteremtése ezen a tertileten. A kétsze-
res adatbevitel elektronikus adatidtad4s nélkiil az adatok rom-
lasahoz vezet és eréforrdsokat pazarol” - hangsulyozta Urban
Gyorgy. Hozzdflizte, hogy vagyonvédelmi szempontbol fontos a
kilométer-szamlalé adatainak nyilvantartasba vétele is. A kozle-
kedési hatosag ezt az adatot 2009 6ta rogziti a nyilvdntartasai-
ban, 2012. januar 1-jétol pedig ez az adat megjelenik a kdzponti
jarminyilvantartasban is. ,Hamarosan virhato a segédmotoros
kerékparok regisztracioja is, amit kizarolag a kozlekedési hatosdg
kozremtkodésével lehet elvégezni. A segédmotoros kerékparok
nyilvantartdsa, azonositasa nem megoldott, ezért az ezekkel kap-
csolatos biincselekmények felderitése gyakorlatilag lehetetlen” -
mutatott ra az NKH elnoke.
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75 EV TUDOMANYOS TAPASZTALAT

Tombor Sandor, a KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit
Kft. igyvezetd igazgatdja szélt arrol, hogy a KTI elédjének te-
kintheté Orszagos Automobilkisérleti Allomas 1938-tol mtiks-
dott, azaz csaknem 75 éve van hivatalosan hazai kozlekedéskuta-

tds, megeldzve ezzel szimos fejlett eurdpai orszagot. ,Ertékiink az

...a légiforgalomaz el6rejelzések
szerint mind komplexitasaban,
mind volumenében tovabb novekszik

a kovetkezo években.

invenciozus, dtletdas gondolkodas. Szamos Uj eljaras, szabadalom
és nagy jelentéségli tudomanyos felismerés sziiletett az intézetben
és jogelodeinél. Tgy példaul Berg Artur, kozlekedési létesitmények
hatékonysiagdnak meghatarozasa (1965), Monigl Janos és tarsai,
Osszkozlekedési modellrendszerek (1981-84), valamint Flamisch
Ottd, az ABS rendszerek diagnosztikai modszerei (2004, szabada-
lom)” - emelte ki a KTT tigyvezetdje. Hozzatette, hogy jelenleg 2 ha-
bilitalt doktor, 5 kandidatus (Ph.D.), 4 egyetemi doktor tevékenyke-
dik a KTI-ben olyan koriilmények kozott, amikor a piac e cimeket
és tobblettuddst kevéssé hasznalja és értékeli, mégis az 6 tobblet-
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tudasuk jelenik meg a tanulményokban, eléadasokban. Kifejtette,
hogy az intézet elvégzett munkdjinak 35-40 %-a piaci alapu. Csak
a tudomanyos tagozatok munkajat tekintve a piaci feladatok ardnya
viszont még ennél is magasabb, 50-55 %-ot tesz ki. A mintegy 200
alkalmazott haromnegyede 35 év alatti.

KOLTSEGHATEKONY UTVONALDIJAK, KEVESEBB KESES,
ROVIDEBB UTVONALAK

Szepessy Kornél, a HungaroControl Zrt. vezérigazgatodja utalt
arra, hogy a légiforgalomaz elérejelzések szerint mind komplexi-
tasaban, mind volumenében tovabb novekszik a kovetkezd évek-
ben. fgy a becslések szerint 2017-re vildgszerte a légijaratok szama
megkozeliti a 12 millid/évet, ami csaknem 3 szazalékos emelkedés
az idei évhez viszonyitva. A HungaroControl az Eurdpai Bizottsag
javaslata alapjan elfogadott eurdpai szint(i teljesitménycélok fényé-
ben, 2014-re célul tazi ki a koltséghatékonysaggal dsszefiiggésben
az utvonaldijak csokkentését, a kapacitassal kapcsolatban a késések
szamdnak mérséklését, a kornyezetvédelem javitasa érdekében a ro-
videbb utvonalakat, és a repiilés biztonsdgival 6sszefiiggésben egy
kockazatkiértékeld rendszer létrehozasat.

Arrol is beszélt, hogy a légiiranyitas Eurépaban dragabb, és
messze nem olyan hatékony, mint az Egyesiilt Allamokban. Ezért
a légitdrsasigok, légtérhasznalok az unién keresztiil probéljdk kie-
részakolni a léginavigacios szolgdltatok hatékonysaganak novelé-
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Szilagyi Andras, dr. Nagy Gabor, Tombor Sandor

W

Ko6zlekedésbiztonsag kiilonszam a konferenciara (Piiski Otto és Vass Gabor)

sét. Ennek egyik eszkoze a légtér-integracio, amelynek megvalosu-
lasat varhatoan a légtérirdnyito vallatok integraciojanak is kévetnie
kell - fejtette ki a szakember. Megemlitette, hogy 11 milliard fo-
rintos beruhdzassal 2012 végére uj légiforgalmi iranyitd kdzponti
éptilettel boviilnek, felkésziilve egy orszdghataron tuli légtériranyi-
toi szerepkorre is. A jelenlegi épiilet oktatasi kézponttd alakul at.
A fejlesztést az unié 6 millié eurdval, az erre a célra adhato maxi-
malis, 20 szazalékos hanyaddal tamogatja. Elmonddsa szerint az
unio tagallamai a légikozlekedés egyszersitése érdekében funkcio-
nalis légtérblokkokat hoznak létre, t&bb orszag dsszefogasaval meg-
szervezve az optimalis légiutvonalakat. A Magyarorszagot érintd
blokk 7 allama az idén majusban irta ala a szerzédést arrol, hogy
2012. december elején létrehozza a kdzép-europai légtérblokkot.

A VASUT RENESZANSZAT ELI EUROPABAN

Szarvas Ferenc, a MAV Zrt. elndkvezérigazgatoja arra hivta fel a fi-
gyelmet, hogy Eurdpdban j6 ideje zajlik a vasuti szektor tjjaéledé-
se, ami a kiemelkedden magas aranyu vasuti ellitottsaggal rendel-
kez6d Magyarorszagnak jo lehetdséget jelent. Ahhoz azonban, hogy
ezzel élni tudjon az orszdg, kezelni kell tobb ezermilliard forintnyi
elmaradt fejlesztés kovetkezményét. A vastutvonalak allapotat jol
jellemzi, hogy a 7400 kilométernyi halézat 45 szazalékan a bizton-
sag érdekében sebességkorlitozas van érvényben. A MAV jarmaal-
lomanyanak - kocsi, motorkocsi, motorvonat - atlagéletkora 32 év,
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és csak 76,5 szazaléka tizemképes. A 910 mozdonynak 88,9 szaza-
léka tizemképes. Hatrany az is, hogy a vasuthalézatnak mindossze
37 szazaléka villamositott. A cégvezetd attorésnek nevezte, hogy a
MAV-nak sikeriilt az dllammal otéves kozszolgaltatasi szerzddést
kotnie a palyahalozat mikodtetésére, ami lehetdséget teremthet a
tovabblépésre. Beszélt arrol is, hogy a MAV 123 ezer darabos ingat-

A vasutvonalak allapotat jol jellemzi,
hogy a 7400 kilométernyi haldzat
45 szazalékan a biztonsag érdekében

sebességkorlatozas van érvényben.

lantomeggel kiizd 1993 ota, de kildtds van az ingatlanvagyon jogi
konszolidaciojara. Ezek jelentds része korszertitlen, nem kotoddik a
cég tevékenységéhez, és tobb darabjat mtiemlékvédelmi kotottségek
is terhelik. A 38 ezer embert foglalkoztato és 1500 allomast miikod-
tetd MAV anyag- és szolgaltatasi igénye évi 120-140 milliard forint
ra rug. A jovoben szélesiteni kivanjdk a beszallitoi kort. A cégvezetd
beszélt arrél is, hogy a vastt versenyhatranyban van a kozuti kozle-
kedéssel szemben, ahol az utvonalaknak csak toredéke dijkoteles,
mig a vasuté teljes mértékben az. Egy vasutbarat szabalyozas estén
a MAV ltal jelenleg szallitott 4ru mennyisége megduplazodhatna,
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ez eltiintetné a cég jelenlegi mérleg szerinti veszteségét - hangzott
el. Ddvid Ilona, a GYSEV Zrt. elndkvezérigazgatoja arrol beszélt,
hogy a cégének az elmult egy év alatt 7 szdzalékos utaslétszam-bo-
viilést sikertilt elérnie, és ujabb 212 kilométernyi palyaszakasz tize-
meltetését vette at. Az idén nydron kozvetlen jaratokat inditott a

Balatonra, ezt jovore is tervezik.

NEMZETI KOZLEKEDESI STRATEGIA
Késztl a Nemzeti Kozlekedési Stratégia. A kormany 2013 kozepén
be szeretné fejezni, hogy legyen id6 targyalni az uniéval az ahhoz
rendelt forrasokrol, a 2014-t6] megnyild hétéves koltségvetési ciklus
kezdete el6tt. A VEKE szerint azonban a mar megdlmodott projek-
tekhez igazitanak a stratégidt, vagyis hianyoljdk a célok kijelolését,
és azt is, hogy az egyes kozlekedési agak kivansaglistdja mar most
boségesen kimeriti a Magyarorszag szamdra e célra nyudjthatd hét
éves unios forrast. Az NKS tamogatoi és kritikusai a II. Nemzeti
Kozlekedési Napok siofoki rendezvényének masodik napjan titkoz-
tették alldspontjaikat.

Sziics Lajos, az NFM Kozlekedési Infrastruktura Féosztalydnak
vezetdje szerint az NKS megalkotdsat az indokolja, hogy 2011-ben
megsziiletett az EU 1j kozlekedéspolitikai Fehér Kényve, masrészt

Az NKS tematikaja és modszertana
oktober kdzepére elkészilt, maganak
a végleges stratégianak a tervek
szerint 2013 elsé félévének végére kell

osszeallnia.

a tervezett transzeurdpai kozuti, vasuti, légi- és vizi kozlekedési ha-
lozat (TEN-T) feltilvizsgalata is folyamatban van. Harmadrészt a
2014-2020-as unios pénziigyi keret javaslata a kohézids forrasok és
tagdllami plafonok csokkenését, a kotelezettségek szigorodasdt tar-
talmazza, mig a forraselosztas tekintetében a nagyvarosokat dssze-
kotod torzshaldzatokra koncentral.

A tervezett NKS kozép-, hosszt és nagy tava elemeket is tartal-
mazna, vagyis 2020-ig, 2030-ig, illetve 2050-ig terjedd idészakokra
bontjik. Az NKS-hez kapcsolddva a kormany idén nyaron jovdhagy-
ta a ,Gyorsforgalmi és fouthaldzat 2040-ig terjedd tavlati tervét
és hosszu tavu programjit”, ami 2500 kilométer gyorsforgalmi ut
megépitését, 3100 km fout fejlesztését, és 750 km teleptiléselkertild
ut kivitelezését iranyozza eld, 6813 milliard forintbol. Az NKS-hez

kapcsolodik a 2011 juniusaban elfogadott Légtigyi Startégia is.

Az NKS tematikdja és modszertana oktober kdzepére elkészilt,
maganak a végleges stratégidnak a tervek szerint 2013 els® félév-
ének végére kell dsszeallnia. A stratégia hangstlyos elemét képezné
az évek ota eldkészitett Orszagos Vasutfejlesztési Koncepcio (OVK),
mely 6nallé munkaként valésul meg. A fejlesztési tarca a stratégia
készitésével a Kozlekedésfejlesztési Koordindcios Kozpontot bizta
meg, a tematikat a BMGE Kozlekedéstizemi Tanszéke késziti, az els-
rehaladis nyomon koévetésére és a vitds kérdések eldontésére a szak-
térca egy 22 tagu irdnyitd bizottsagot hozott létre, és folyamatosan
egyeztetnek civil és szakmai szervezetekkel. Ez utobbiak véleményé-
nek dsszegytijtésére egy Konzultacios Testtiletet terveznek dsszehoz-

ni. Az NKS finanszirozdsa az EU Kozlekedési Operativ Programja-

nak Technikai segitségnyujtds keretének terhére torténne. N—— R et —— —
...a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram standjanal
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Koller Laszlé, a Kozlekedésfejlesztési Koordindcios Kozpont
féosztalyvezetdje az OVK egyik 6 projektelemérdl, a févarost teher-
mentesitd VO tervezetérdl elmondta: a Komarom-Székesfehérvar-
Szolnok vastti nyomvonal elsésorban az arufuvarozastél mentesi-
tené a févarosba irdnyuld sugariranyt févonalakat. Egy masik, az
»S-Bahn” koncepcio szerint a févaroson beliili vasuti forgalomnak
a részben megléved Korvasut elemeire kellene koncentrilnia, és a
Korvasut bezarasa a budai oldalon vasuti alagut épitésével sokat se-
githetne a kozdsségi kozlekedésen.

Ruppert Ldszls, a Kozlekedéstudomanyi Egyestilet (KTE) dele-
galtja arra hivta fel a figyelmet, hogy nemzeti fejlesztési- kozleke-
dési stratégiat tipikusan trendforduldk idején készitettek az egyes
orszagok. Utalt arra, hogy George Bush, az USA korabbi elndke az
1990-es évek elején elkészittette az ,Amerika Mozgasban” Nemzeti
Kozlekedéspolitikat, amely részben reagalas volt az Europai Unio
jelentette gazdasagi kihivdsra. Az uni6 erre adott valasza az EU els6
kozlekedéspolitikdjanak megalkotasa volt.

Emlékeztetett arra, hogy az USA jelenlegi elntke, Barack
Obama megvalasztasakor ugy nyilatkozott, hogy ,,Vilagszinvonalu
kozlekedési rendszer létrehozésa fontos eleme szuperhatalmunk
megdrzésének”. 2011. szeptember 8-4n pedig igy fakadt ki: ,Es mi
most karba tett kézzel tiltink, és nézziik, hogy Kina uj repiiléte-
reket és gyorsvasutakat épit? Akkor, amikor munka nélkiili épi-
témunkasok milliéi mindezeket Amerikaban épithetnék?” Siim
Kallas, az EU-kozlekedési biztosa szerint: ,A kozlekedés ismét
olyan fontos az eurdpai gazdasdgnak, az egységes piacnak, mint az
1950-es években volt.”

Ruppert Laszlo az NKS idészertisége mellett érvelve kiemelte:
hét évvel az EU-tagsdg elnyerése utan, egy vildggazdasagi valsdg és
technoldgia viltas idején kivételes lehetdség nyilik a kozlekedési
szakma egésze eldtt egy Uj, njovoképet” alkotd Nemzeti Kozleke-
dési Stratégia készitésére. Bar ijesztd, de tekintettel a kozlekedési
létesitmények élettartamara (jarmuavek 10-50 év, palydk 50-200
év) projektszinten sem tekinthetiink el a nagy tavu tervezéstdl, a
rendszerszemlélettol.

Lukdcs Andrds, a Leveg Munkacsoport (LM) elnoke szerint az
NKS-ben szét kell valasztani a stratégiat és a cselekvési tervet. A te-
matikdnak tartalmaznia kell a kozlekedés tarsadalmi mérlegét, azaz
a kozlekedéssel kapcsolatos dsszes kiadast és bevételt, beleértve a
kornyezeti és egészségi karok koltségeit, valamint egyéb piactorzitd
tényezdket. Ennek alapjan pedig a stratégianak elo kell iranyoznia
a kozlekedés dsszes koltségének a beépitését az érintett kozlekedési
mod draiba. Ez aldl csak a kdzszolgaltatasnak tekintendd kozossé-
gi kozlekedés lehet kivétel, azonban a kivétel mértékét is szigoruan
meg kell hatarozni.

Szerinte amennyiben ez nem torténik meg, akkor folytatodik az
a tendencia, amelyet az EU 2001-ben megjelent kozlekedéspolitikai
fehér konyve igy hatdroz meg: ,az aranytalansdgok és hianyossagok
egyik legfontosabb oka, hogy a kozlekedéket nem sikeriilt megfe-
lel6en szembesiteni tevékenységiik koltségével. Mivel az drak nem
fejezik ki a kozlekedés teljes tarsadalmi koltségét, a kereslet rendel-
lenesen nagyra névekedett.” Ez pedig stlyos zavarokat okoz a koz-
lekedésben és a gazdasigban egyardnt, azaz a kozlekedési stratégia
nem alapozhat arra, hogy a kdzlekedés résztvevoi tovabbra sem fi-
zetik meg az 4ltaluk okozott koltségeket.

Az LM elnoke kifogasolta, hogy a tematikdban nem talalhatok
meg a ,gyalogos” és ,kerékparos” szavak, holott szerinte az NKS
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fontos részét kellene képeznie e két kozlekeddcsoport érdekeinek
is. Hidnyolta azt is, hogy a tematikdban el6 sem fordulnak a ,kuta-
tas-fejlesztés”) az joktatds-képzés” szavak. Ez utdbbi fontossagat ala-
htzva megemlitette, hogy a kozuti fuvarozasban a balesetek 25-30
szazaléka a rakomény helytelen rogzitése miatt kovetkezik be, mig
a fuvarozok karara elkdvetett, az utobbi idében megszaporodott
btincselekmények nagyrészt a fuvarozok hianyos jogi és egyéb kép-
zettségének a kovetkezménye.

Dorner Lajos, a Varosi és Elovarosi Kozlekedési Egyestilet
(VEKE) elnoke szerint az NKS-bol hianyzik a célok meghata-
rozasa, amit az Eurdpai Unio képviseldi is mindig kifogasol-
nak, amikor Magyarorszagon jarnak. A célok kijelolése alapve-
téen politikai, gazdasag- és tdrsadalompolitikai feladat, amelyet
adatszolgaltatasként kell kozolni a majd kozbeszerzési palydza-
ton kivalasztando stratégiakészitdkkel, akiknek a feladata be-
mutatni, hogy a kittzott célok milyen eszkozokkel érhetdk el,
melyeket lehet majd projektesiteni. Szimara ugyanis elfogadha-
tatlan, hogy megint a projektekhez akarnak nemzeti kozlekedé-
si stratégiat kitalalni, pedig forditva kellene. Ez a veszély fenn-
all a 2014-2020 kozotti unids koltségvetési ciklusban, mivel
tobb kozlekedési dgazatban elméletben mar ,elkoltottek” ezt az

...az aranytalansagok és hianyossagok
egyik legfontosabb oka, hogy

a kozleked&ket nem sikertilt megfeleléen
szembesiteni tevékenységiik koltségével.
Mivel az arak nem fejezik ki a kozlekedés
teljes tarsadalmi koltségét, a kereslet
rendellenesen nagyra ndvekedett...

igért forrast. Példaként emlitette, hogy mar van kilon légugyi
és gyorsforgalmi uthalozatfejlesztési stratégia, de késziil a vasuti
stratégia is. A helyi és elévarosi kozosségi kozlekedéssel, amely a
kozosségi kozlekedési teljesitmény 90 szazalekat jelenti orszégo-
san, viszont nem foglalkozik senki. ,Olyan célokat kellene kittiz-
niink - az EU Fehér Konyvéhez hasonléan -, amelyek azt mu-
tatjak meg, milyen Magyarorszagot képzeliink el, és abban mi
lenne a kozlekedési agazat feladata. Ilyenek lehetnek a karos-
anyag-kibocsdtds szintje, az druszallitasi munkamegosztés alaku-
lasa az egyes kozlekedési agazatok kozott, az eljutasi idok csok-
kentése, tovabba a kozodsségi kozlekedés szerepe. Mindezekhez
forrasigényt is kellene tarsitani” — emelte ki a VEKE elnoke.
Dorner szavaira rimelt Tompe Istvdn, a MAV Zrt. fejlesztési
igazgatodjanak hozzaszolasa, aki szerint helytelen, hogy sokan a
szakmabol azt varjak, hogy ,az égbdl leszall egy angyal, és meg-
mondja, hogy a kévetkezd dtven évben mi legyen a kormany el-
képzelése a kozlekedésrol”. Szerinte bar vizio, fontos, de nem le-
het elvarni egy kormanytol, hogy elmondja, mi lesz husz év mulva
a kozlekedésben. ,,Ahol az EU-ban j6l mikodé kozlekedési rend-
szerek vannak (Svédorszdgban, Daniaban, Németorsziagban), azok
mogott stabil, fizetdképes polgarsag all, és a mindségi kozleke-
dési szolgaltatdsokkal akdr szavazatokat is lehet nyerni. Hazank-
ban is csak akkor lesz elérelépés e téren, ha megerdsodik a ko-

zéposztaly, és az beépiil a kozlekedési szakmaba” - mutatott ra
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a MAV fejlesztési igazgatoja. Véleménye szerint a MAV a piacon
husz éve vesztésre 4ll, lobbiképessége gyenge, és szinte csak uni-
s pénzbdl finanszirozzdk a hilozatfejlesztést, -felvjitast. Am ezek
mellett is csak évi 50-60 kilométer palyit tudnak feltjitani, pe-
dig a szerelvények atlegsebessége, a temérdek sebességkorlatozas
miatt, mindossze 60 kilométer/ora. , A jelenlegi megszoritott pénz-
tigyi helyzetben a szakmanak a fejlesztések terén szerénynek kelle-
ne lennie, és nem annak kellene lennie a jelszonak, hogyha mar
csinalunk valamit, az minéségi legyen. Mert igy a 4000 kilométe-
res vasuthalozatot csak tobb ezermilliard forintért lehetne feluji-
tani, és nem a rendelkezésre 4116 150 milliardbol. Meg kell talalni
a lehetéségek és az igények kozotti optimumot, és nem kell min-
den halozatot alkalmassa tenni a 160 kilométer/drés sebességre”
- hangsulyozta Témpe Istvan.

AZ ELET UTON PROGRAMTOL A KOZUTI BIZTONSAGI
AUDITOKIG

Oberling Jézsef rendér ezredes, az ORFK Kozlekedésrendésze-
ti Féosztaly vezetdje, renddrségi fétanacsos, az ORFK-Orszagos
Balesetmegel®zési Bizottsag (OBB) tigyvezetd elndke a kozuti koz-
lekedésbiztonsag helyzetének hazai alakuldsarol tartott eléadast
a 2011. I-IX. havi elézetes adatok alapjan. Orvendetesnek nevez-

48

i

A szakemberek korében is sikert aratott a ,,részeg szemiiveg"”

te, hogy a személysériiléses kozuti balesetek szama 2011. janudr 1.
és szeptember 30. kozott tobb mint 3 %-kal csdkkent, s mintegy
20 %-kal kevesebben haltak meg kozutjainkon, mint az elmult év
hasonlo idészakdban. A rendérség altal gytijtott eldzetes - azaz a
balesetet kovetd 24 6rds helyzetnek megfelelé - adatok alapjan
2011. janudr 1. és szeptember 30. kozott Osszesen 11 818 személy-
sériiléses kozuti baleset tortént, 3,38 %-kal kevesebb, mint 2010
azonos idészakaban (akkor 12 231 balesetet regisztraltak). A ked-
vezd tendencia a halalos, a stulyos és a koénnyt sértiléses balese-
tek vonatkozasiaban egyarant kimutathatd. A csdkkenés mértéke
a haldlos kimenetel(i baleseteknél 18,67 % (482-r6l 392-re), a su-
lyos sériilésesnél 7,64 % (3729-r61 3444-re), mig a kdnny séri-
léses kozuti balesetek vonatkozasaban 0,47 % (8020-rol 7982-re).
A kozuti kozlekedésbiztonsag terén egyértelmtien a balesetben meg-
halt személyek szdmanak alakulasa szamit a legfontosabb tényez6-
nek, a kozosségi és a nemzeti kozlekedéspolitikai koncepciokban
kivétel nélkiil ez az elsé helyen kiemelt értékelési mutato. Kedvezd
hir, hogy idén szeptember végéig a kozuti balesetben meghalt sze-
mélyek szdma a tavalyi 546 forol 434 fére csokkent, mely mértéke
ezaltal 20,51 %. Az ittasan okozott személyi sériiléssel jarod kozuti
balesetek szimaban is kedvezd valtozas tapasztalhato, hiszen a ta-
valyi 1429-el szemben idén szeptember 1140 ittasbaleset tortént (a
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csokkenés mértéke 20,22 %). Ennek megfeleléen az ittasan okozott
baleseteknek az ¢sszes személysériiléses kozuti baleseten beliili ara-
nya 11,68 %-rol 9,65 %-ra esett vissza.

Becske Lordnd, a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet féigazgatdija el-
mondeta, a szervezet célja a balesetek szakmai okainak megismerése,
a tanulsigok levonasa, az ismétlédések csokkentése, a megeldzés.
Ennek eszkdze a szakmai vizsgalat, a biztonsagi ajanlasok. Mindezt
pedig fiiggetlenséggel, anonimitdssal, atlathatd mitkodéssel érik el.
Azonban nem lehet cél a jogi értelemben vett felelds keresése. Utalt
arra, hogy tavaly a vasut tertiletén 613 bejelentés sziiletett, és 39
esetet vizsgaltak ki. Az elmult 6t évben a vasut teriiletén dsszesen
83 biztonsagi ajanlast készitettek. A reptilés tertiletén 2010-ben 491
bejelentést kaptak, amibol 56-ot vizsgaltak ki. 2006-2010 kozott a
repiilés terén 279 ajanlast tettek. A hajozast érintéen a mult évben
90 bejelentést kaptak, 14 esetet vizsgaltak ki, mig az elmult fél évti-

zedben e téren 52 biztonsagi ajanlast hoztak nyilvanossagra.

A kozUti kozlekedésbiztonsag terén
egyértelmden a balesetben meghalt
személyek szamanak alakulasa szamit
a legfontosabb tényezének, a kbzosségi
és a nemzeti kozlekedéspolitikai
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koncepciokban kivétel nélkil ez az elsd

helyen kiemelt értékelési mutato.

Berta Tamds, a KTI Kozlekedéstudoményi Intézet Nonprofit
Kft. Kozlekedésbiztonsagi és Forgalomtechnikai Tagozatanak veze-
toje a kozlekedésre felkészités aktudlis kérdéseirsl, kiemelten pedig
az ELET UTON programrol beszélt. Az NFM jarmavezeté-képzés
megujitdsa projektjéhez a KTT feltaro vizsgalatokat végez. Megemli-
tette a kozlekedésre nevelés megvalosulasianak vizsgalatat az dltala-
nos iskolakban, valamint fokuszcsoportos felméréseket a gyerme-
kek ismereteinek felmérésére.

A gyermekek elkotelezettségét géresd ald helyezve az lathato,
hogy a kisiskolasoknak negyede nem foglalkozik egyénileg kozle-
kedési ismeretekkel, a felsé tagozatosoknal ez az arany mar eléri a
70 szazalékot, mig a kozépiskolasoknal egészen megddbbentd
96 szazalékban van érdektelenség a kozlekedési szabdlyok irant.

»Ezért is volt sziikség a kozlekedésre felkészités rendszerének
megUjitasara, ¢és alkottdk meg a biztonsdgos kozlekedésre felkészités
programjét, az ELET UTON programot. Ennek alapelve, hogy a
kozlekeddk az élethosszig tartd tanuldssal, az egységes szemléletfor-
malds eredményeképpen a kozlekedési rendszer jol felkésziilt szerep-
16ivé vilnak. Kozos koordinacidval az eddigi tevékenységek lényege-
sen hatékonyabba valnak” - emelte ki Berta Tamas.

Kifejtette, hogy tobbek kozott a tanarok, iskolak érdekeltségeé-
nek noévelése érdekében javasoltik a kozlekedési tovabbképzések
ugynevezett kreditpontos elismerését, ami beleszdmitana a tanarok

értékelési rendszerébe.

Mocsdri Tibor, a Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kozpont
Kozlekedésbiztonsagi és Forgalomtechnikai Onallo Osztalyanak f6-
mérndke a ,,Kdzuti infrastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelése”
176/2011. (VIIL. 31.) elnevezésii kormdnyrendeletrdl tartott els-
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KRESZ-tesztez6k

Szabd Marta és Kerényi Eniko

adast, amely szeptember 15-én lépett hatdlyba. Ennek el6zménye az
EU 2008/96/EK iranyelve, amely a kozuti infrastruktura kozleke-
désbiztonsagi kezelésére vonatkozé eljarasok tagallamok altali 1étre-
hozasat és végrehajtasdt irja eld. Ez érvényes a gyorsforgalmi kozut
hélozatra, beleértve a transzeurdpai uthaldzat magyarorszagi részét
képezd utakat (1. titemben), azonban a kozuti biztonsagi hatasvizs-
galat és a kozuti biztonsagi audit vonatkozasdban csak késdbb lesz
hatalyos az orszigos féuthalozatra (2. titem 2014-t61) és a 10 000 egy-
ségjdrmii/napnal nagyobb forgalmu kdzutakra (3. titem 2015-tol).
Ezen kozutak kozuti biztonsagi hatasvizsgalatara, kozuti biztonsdgi
auditaldsara, kozlekedésbiztonsagi rangsorolasdra és kozuti biztonsa-
gi feliilvizsgalatara, valamint a kozuti biztonsagi auditorokra és azok
képzését végzd szervekre terjed ki. A KKK fdmérnoke kozolte: jelen-
leg 53 képzett, vizsgazott auditor van Magyarorszagon, akik a KKK
és a Széchenyi Egyetem tanfolyaman tanultak. 2011-ben eddig a 86-
os szamu fout két elkertild szakaszanak, az M43-asnak, és a 35-3323-
as korforgalom kozlekedésbiztonsdgi auditja késztlt el.

2012. szeptember 15-ig el kell végezni az uthalozat biztonségi
rangsorolasat, mig 2016. szeptember 15-ig az uthalézat Kozuti Biz-
tonsdgi Feltlvizsgdlataval kell elkésziilni, az erre vonatkozé titem-
tervet pedig 2011. december 31-ig kell befejezni.

Strbik Ldszlé
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tanévkezdés

A kdzleked8k, az ELET UTON program
segitségével, a kollektiv és egységes
szemléletformalast kovetben, élethosszig

tartd tanulassal, a kozlekedési rendszer jol
felkésziilt és tamogatott szereplSivé valhatnak -
jelentette ki Schvdb Zoltdn, a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium kozlekedésért felelGs helyettes
allamtitkara szeptember 28-an Budapesten,

az iskolakezdési kozlekedésbiztonsagi
sajtotajékoztaton, amelyen értékelték a féléves
ELET UTON programot is.

Schvdb Zoltdn kozolte: a kozlekedés biztonsdganak fokozdsa, a
kozlekedési kultura novelése, a kozlekedési szabalyok és a helyes
kozlekedési magatartasformak megismertetése érdekében rend-
szeressé kell tenni az erre irdnyulod nevelést, oktatast, felvilago-
sitd munkat.

Kiemelte, hogy az ELET UTON program legfontosabb tétele,
hogy kozlekedésre nevelés alapozza meg a jarmivezetd-képzést, il-
letve a kozlekedési rendszer egészét.

A sajtotajékoztaton az ELET UTON program alapito szerve-
zeteinek képviseldi beszamoltak az elmult fél év legjelentésebb
programjairol, tobbek kozott a Szuperbringa Programrol. Ez egy
orszigos program dltalanos iskolasok részére, és célja, hogy sziiloi-
pedagdgusi segitséggel minél tobben elsajdtitsdk a biztonsagos ke-
rékparozasra vonatkozd ismereteket, szabalyokat.

Urbdn Gyorgy, a Nemzeti Kozlekedési Hatosag (NKH) elnoke
bemutatta azokat a kozlekedésbiztonsagi animdcios kisfilmeket,
amelyek a Kozuti Kozlekedésbiztonsdgi Akcioprogram keretében
késztiltek. A bemutatott rajzfilmek egy mintaprojekt keretében va-
losultak meg, s nem titkolt céljuk a j6 néhany évtizeddel ezelott a
televizioban sugdrzott ,STOP! Kézlekedj okosan” cimt kultikus
rajzfilmsorozat sikerét és ismertségét visszahozni a mostani 3-8 év
kozotti korcsoportban.

A MiniKRESZ sorozat célja, hogy jatékos formaban, de mo-
dern megfogalmazdsban kozvetitett tizeneteken keresztiil adja at
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Dr. Halmosi Zsolt, Schvab Zoltan és Urban Gyorgy

a legfontosabb kozlekedési informaciokat a legkisebbeknek, betelje-
sitve ezzel az ELET UTON program egyik legfontosabb célkittizését:
a koncepcionalis kdzlekedésre nevelés elinditasat dvoddskortol.

Elhangzott, hogy bar kedvezé tendenciat mutatnak a hazai balese-
ti statisztikak, a balesetek csokkentése egy soha meg nem sz(iné erdfe-
szitéseket kivano munka, amelyhez az ELET UTON programhoz csat
lakozott dllami és civil szervezetek is nagyban hozzijarulnak.

Dr. Halmosi Zsolt rendér dandartabornok, az Orszdgos Rend6r-
fokapitanysdg (ORFK) rendészeti féigazgatdja, az ORFK Orszagos
Balesetmegel6zési Bizottsaganak alelnoke szolt arrol, hogy a rend-
6rség elsésorban a kdzlekedd ember biztonsagara koncentrdl, amit
a Szuperbringa, és az Iskola rendére program fémjelez.

Utalt arra, hogy mig 1990-ben t&ébb mint 100 gyermek vesztette
életét kozuti kozlekedési balesetben, addig 2006-ban ez a szam 43-ra,
mig 2010-ben 20-ra mérséklodott, am a renddrség az egytttmiiko-
doé hatdsidgokkal arra torekszik, hogy ez a szam tovabbesokkenjen.
Emlékeztetett a 2008 szeptemberében indult Iskola rendére prog-
ramra, amelybe a kezdeti 2448 altaldnos iskoldval szemben az
idén mar 2672 kapcsolodott be, mig a 2008-as 1893 rendérrel
szemben az idén mar 2154 renddr segit az iskoldk kozlekedésbiz-
tonsagdnak javitasaban.

Kiemelte: arra tdrekszenek, hogy a kdzlekedésre nevelés onalld
tantargy legyen az altalanos iskolakban, és a jelenlegi 85 kdzépiskola
helyett az dsszeset bevonjak az Iskola rendére programba.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



vadbalesetek

Az utakon olyan veszélyek leselkednek rank, amelyekrdl sokunknak nincs tudomasa

Osszel és télen gyakran lathatunk

csoportokba ver6do vadallatokat az utak
mentén, szantasokon, réteken és mas nyilt
teruleteken egyarant. A hideg iddjaras,

az élelemkeresés, a kozos védekezés,
egyszoval a tulélés miatt csoportosulnak
ilyenkor a hazai nagyvadak: a vaddisznok,
Ozek és szarvasok.
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Idénként a vadallatok mozgésa, vonulasa a kozutakat is keresztezi,
s ez esetenként vadeliitésekhez vezethet. A vadbalesetek tulnyomd
tobbségében a vadallat sértil meg, a jarmiiben pedig anyagi kar kelet
kezik. Idénként azonban olyan vadeliitésekrdl is hallhatunk, melyek
személyi sériiléssel, vagy éppen emberi tragédiaval végzédnek.

VADELUTESEK 2011-BEN

Haldlos kimenetel(i vadeliités tortént idén ésszel a Nograd megyei
Jobbagyi kozség mellett. A rendérségi adatok szerint 2011. szeptem-
ber 5-én reggeli fél hat koriil egy menetrend szerinti Mercedes ti-
pusu autdbusz kozlekedett a 21. sz. fétuton Salgétarjan felol Hatvan
iranydba. A 19. és 20. km-szelvény kozott, egy enyhén balra ivels ka-
nyarban balrol jobbra egy szarvastehén ugrott az tttestre, melyet az
autdbusz a bal elejével eliitott. Ezt kovetden az autdbusz jobbra letért
az uttestrol, egy fanak titkdzott, majd az oldalara borulva éllt meg.

A baleset kovetkeztében az autdbuszban jobbra elol utazé férfia
helyszinen életét vesztette, tovabba 7 utas sulyos, 27 f6 pedig kony-
nyl sértiléseket szenvedett. A balesetben a szarvastehén is elpusz-
tult, a vadallat tetemét az autobusz vezetdulésébol kellett kivagni a
tlizoltoknak. A jarmuvezetd kiesett az autdbuszbol, és szerencséjére
stlyos sériiléssel tszta meg a balesetet.

A helyszini szemle teljes utzdr mellett, a forgalom elterelésével
tortént. A helyszinen a szemlebizottsag tagjain til megjelent tobbek
kozott az illetékes tigyész, az igazsagligyi miszaki szakértd, az tigye-
letes orvosa, miiszaki mentés szakemberei és a vadasztarsasag képvi-
seldje. Az tigyben nyomozast rendeltek el. Egyelére annyi tudhato,
hogy az elézetes adatok alapjan az autdbusz vezetdje a jarmii vezeté-
se soran KRESZ-szabalyt vélhetéen nem szegett meg, de a vizsgdlat
akar honapokig is eltarthat.

Egy masik vadbaleset Veszprém megyében tortént, amikor mo-
torkerékparos ttott el egy allatot. A helyszini szemle adatai szerint
Oskii kiiltertiletén, a 8. szamu féuton egy motorkerékpéros férfi
haladt Honda CBR 900RR tipusu jarmtvével Veszprém felsl Var-
palota iranyaba, amikor jobbrol egy ¢zbak ugrott az tttestre. A mo-
torkerékparos mar nem tudta elkertilni a balesetet, s jarm{ive ele-
jével az 6zbakot eliitotte.

A baleset kovetkeztében az 6zbak a helyszinen elpusztult, a mo-
torkerékparos pedig konny sériilést szenvedett. Gyakorlatilag a
csodaval hataros, hogy nem tortént ennél stilyosabb sériilés, hiszen
a motoros akar a megengedett 100 km/h sebességgel is haladhatott
volna, amikor a vad az uttestre kiugrott.
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vadbalesetek

Vadbaleset Veszprém megyében: az 6zbak elpusztult, a motorkerékparos kony-
nyli sériilést szenvedett
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Ugy gondolom, hogy az eléz6 esetek megddbbentéek és egyben
elgondolkodtatéak. A kdzutakon ugyanis gyakran olyan veszélyek
leselkednek a kozlekeddkre, amelyekrsl sokaknak nincs tudoma-
suk, nem szamitanak rd, vagy éppen - gondatlansigbol - nem fog-
lalkoznak velitk. Ezek kozé tartoznak a vadeltitések, melyek kulo-
nosen az éjszakai és a hajnali orakra jellemzok.

A VADELUTESEKROL ES A KARRENDEZESROL

Kevesen tudjak, hogy a vad az allam tulajdona. A vadallatok meg-
jelenésére az utak mentén szamitanunk kell, kiilénésen ott, ahol
ezt tdbldval is jelzik. Altaldban ugyanis kitablazzak azokat a he-
lyeket, ahol a vadak megjelenésére, illetve atvonulasara szamitani
lehet. Ezeken a helyeken fokozott dvatossaggal kell kozlekedni, fel-
késziilve a veszély elharitdsara. Jelenleg is tart a vaddszat fészezon-
ja, amikor az ézbak kivételével gyakorlatilag minden vad elejthetd.

A vadallatok megjelenésére az utak mentén
szamitanunk kell, kiildndsen ott, ahol

ezt tablaval is jelzik. [...] Ezeken a helyeken
fokozott dvatossaggal kell kozlekedni,
felkészllve a veszély elharitasara.

Ez az idészak ugyanakkor a vadeliitések ,szezonja” is, hiszen a leg-
tobb vadbalesetet 6sz és tavasz kozotti iddszakban regisztraljak.

A Kozponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan éves szinten a
100-at kozeliti a személyi sériiléssel jaro vadeliitések szama, de meg
kell jegyezni, hogy bizonyos foku litencia - amely f6leg az egy jarma-
ves balesetekre jellemzd - nem hagyhato figyelmen kiviil. Az elmult
évben 86 olyan vadeliitést regisztraltak, mely soran legalabb egy sze-
mély megsériilt. A legtobb ilyen vadbaleset a Dél-Dunantul régio (18
eset), az EszakAlfsld régio (17 eset), valamint a Dél-Alfsld régio (14
eset) teriiletén tortént, mig a legkevesebb vadeliités Eszak-Magyaror-
szag régio megyéiben fordult el (Gsszesen 6 eset). Erdekesség, hogy
tavaly az autopdlydkon minddssze egyetlen személyi sértiléssel jard
vadeliitésnél jartak el a rendérok.

Kozuton vadallat jarma altali eltitése esetén a feleldsség megallapi-

tasa szempontjdbol donté jelentdsége van annak, hogy a jarmiivezetd,

Amennyiben példaul a kbzut szaz
méteres korzetében telepitett etetdvel,
sézdval, mesterséges itatdval vagy
dagonyaval a vadat odaszoktattak, ugy a
vadasztarsasag (ill. a vadaszatra jogosult)
felel6ssége megallapithatd.

illetve a vadaszatra jogosult részére felrdhato-e valamilyen magatartds
a baleset létrejotte szempontjabol. Vadallatok eliitése esetén az illeté-
kes vadasztarsasdg (ill. a vaddszatra jogosult) felel6ssége csak abban az
esetben mutathato ki, ha szakszerttlentl hajtjak végre a vadaszatot,
vagy mds hasonlo jogsértd magatartds réhato fel. Amennyiben példs-
ul a kézut szaz méteres korzetében telepitett etetével, sozoval, mester
séges itatdval vagy dagonydval a vadat odaszoktattak, ugy a vadasztar
sasag (ill. a vaddszatra jogosult) feleldssége megallapithaté.
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Egyéb esetben a baleset sordn keletkezett kart masra atharitani
aligha lehet, kivéve, ha a tulajdonos vagy az izemben tarté casco
biztositassal rendelkezik. Sét, még az is el6fordulhat, hogy a vadel-
{ités sordn a jarmiivezetét vonjak feleldsségre. Amennyiben példaul
a vadelutéshez kotdds eljaras soran megallapitjak, hogy a baleset
azért kovetkezett be, mert a jarmuvezetd tullépte a megengedett se-
bességet, akkor a jogi feleldsség viselésén tul a vadasztarsasag karté-
ritést nyujthat be az okozoval szemben (féleg akkor, ha a vadallatok
veszélyére jelzotabla is figyelmeztetett). Marpedig egy-egy nemes
vad értéke akar tobb millio forint is lehet.

JO TANACSOK JARMUVEZETOKNEK

A vadbalesetek megeldzésével kapcsolatban a leginkabb ajanlhatd
modszer a figyelem és a fokozott dvatossag. Tudnunk kell, hogy
lakott teriileten kiviili utakon vadallatokkal elvileg barhol és bar-

vadbalesetek

A motorkerékparral kozlekeddk joval védtelenebbek a gépjar-
miivezetokhoz képest, ezért a vadveszélyes ttszakaszokon résziikrol
még inkabb indokolt a lasstibb és ¢vatosabb kozlekedés, s nem fel-
tétlen muszdj a megengedett sebesség felsd értékét kihasznalni.

[dénként eléfordulhat, hogy a vadvédd kerités esetleges hid-
nyossigai, folytonossagszakaddsai miatt az autépélydkon vagy koz-
vetlentil azok mellett vadallatokat latunk. Ilyen esetben nemcsak
indokolt, hanem egyenesen ,kotelezd” a lassitd fékezés még akkor
is, ha kozvetlen veszélyt még nem tapasztalunk. Az autopdlydra té-
vedt vadallatok ugyanis a keritéstsl nem tudnak a veszélyes zonabol
kiszaladni, s igy panikszertien a gépjarmuvek kozé rohanhatnak.
A lassito fékezés mellett célszer(i a vészjelzot is bekapesolni, igy je-
lezve a veszélyt a tobbi kozlekeds felé.

Fontos tudni, hogy vadallat észlelése esetén a tavolsdgi fény-

szor6 alkalmazasa kifejezetten hatranyos lehet, hiszen az uttesten

Kiilonosen nagy a vadeliitések veszélye juliusban és augusztus elsé felében, az 6zek parzasi id6szakaban

mikor taldlkozhatunk. Kiilléndsen szamolni kell vaddllatok megje-
lenésére azokon az utszakaszokon, melyeket ,Vadallatok” veszélyt
jelzé tablaval jelolnek meg. Ezeket a tablakat ugyanis a kozut keze-
16je a vaddsztarsasagokkal, vadgazdalkodasi szakemberekkel egyez-
tetett Utszakaszokon helyez el, ahol a vadak megjelenésének az at
lagosnidl is nagyobb a valoszintisége.

Kiilonosen nagy a vadeliitések veszélye juliusban és augusztus
els6 felében, amikor az 6zek parzasi iddszaka van. Ilyenkor ugyanis
az 6zbakok sz¢ szerint ,se nem latnak, se nem hallanak”, s vatlanul,
minden koriiltekintést melldzve rohannak keresztiil az uttesten.

Szarvasok esetében a parzasi iddszak szeptemberre és oktdberre
esik, igy az azzal jaro veszélyekre is ekkor tanacsos késztlni.

2011 4

lévé vad ilyen esetekben dltaldban riadtan a fény felé fordul, meg-
dermed, s nem tud idében kitérni az titkdzés eldl. A tapasztalatok
szerint az dvatos kozlekedés mellett a hangjelzés alkalmazdsa mar
nagyobb segitséget jelenthet, hiszen az allatok tébbsége megijed
az erds kiirt hallatan, s menekiilni akar a kozeledd zajforras eldl.
Hasznos eszkoze lehet még a vadeliitések elkertilésének az ultra-
hangos vadriaszté sip, melyet a jarmiire rogzithetiink, s a menetszél
miikodteti. Az egyszertbb kivitelt mianyag véltozatok méar olcson
hozzéférhetok, hatranyuk viszont, hogy egy-két automosds utan le-
torhetnek, vagy a ragasztasi felillet megkopdsa miatt az eszkoz a jar-

miirél menet kdzben leeshet.
Gégény Istvdan

53



vezetéstechnika

A Hungaroringen talalhaté Groupama
Garancia Vezetéstechnikai Centrumban

a jovoben hivatasos tehergépkocsi- és
buszvezetdk is részt vehetnek a szamukra
kotelez6en eldirt szakmai tovabbképz6
tanfolyamokon. 2011. oktéber 13-an, az

Uj szolgdltatas linnepélyes bemutatdjan
Schvdb Zoltan kozlekedésért felelds
helyettes allamtitkar egyebek mellett
beszélt a kormanyzat kozlekedésbiztonsagi

torekvéseirol is.

Schvab Zoltan szolt arrol, hogy még szamos kiakndzatlan eszkdz 4ll
rendelkezésre, amivel még a jelenleginél is alacsonyabb szintre szorit-
hato le a halalos kozuti balesetek szama. Igy példaul a szabélysérté-
seket szigorubban és hatékonyabban kellene szankcionalni, a kozuti
infrastruktarat biztonsagosabba lehetne kiépiteni, valamint az in-
telligens informatikai technologiak hasznalatit 6szténdzni kellene.

sMindezek mellett az érintett szaktarcak kiemelt figyelmet for-
ditanak a tulzott sebesség, az ittas vezetés veszélyeire, a passziv

Schvab Zoltan, Gyulay Zsolt, Szalay Balazs

biztonsagi eszkdzok alkalmazasara, tovabba a motorkerékparos-
ok, a kerékpdrosok és a gyermekek biztonsagara” - hangsulyozta
a helyettes allamtitkar.

,A kormany és az érintett minisztériumok drommel tidvozol-
nek minden olyan 0j lehetéséget, amely a jarmuvezetdi készségek,
képességek fejlesztését segitik. Ezért iidvozlom a Groupama Ga-
rancia Vezetéstechnikai Centrum kinalatbévitését is, mivel meg-

gy6zédésem szerint az ellenérzott médon megszerzett gyakorlat
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szdmos baleset elkertilésében hasznosulhat majd a hazai utakon”
- emelte ki Schvib Zoltan.

A kozlekedésért felelds helyettes allamtitkar elmondta: kezde-
ményezésére elsé alkalommal kiilonitenek el mintegy 50 millidrd
forintos célzott pénziigyi forrdst személysériiléses balesetek megel6-

...tanuld vezetdket és friss jogositvannyal
rendelkezd fiatalokat hivtunk meg
egy vezetéstechnikai tréningre, ezzel

tovabbfejlesztve vezetési tudasukat...

zését eldsegitd infrastrukturafejlesztésekre, kozlekedésbiztonsagi
beavatkozésokra az Uj Széchenyi Tervben.

A Hungaroringen talalhato Groupama Garancia Vezetéstech-
nikai Centrum azonnal csatlakozott az ENSZ és a WHO biztonsa-
gos kozlekedésért felhivasihoz, és a korabbi sikeres rendezvényiik
utan most ujra folytatjak kozlekedésbiztonsagi kampanyukat.
Mindehhez megnyerték az orszdg egyik legjobb rallyversenyz6jét,
Herczig Norbertet, aki amellett, hogy az arcat adja az eseményso-
rozathoz, Godollén és Gydrben eldaddsokat is tartott a biztonsa-
gos kozlekedésrol.

Mivel a rendezvény nagy sikert aratott,
a tanpalya vezet&sége Ugy dontott,
hogy idén 8sszel a godollSi egyetemen
és Gydrben folytatjak sorozatukat.

2011. majus 11-e volt a kezdénapja annak a nemzetkozi koz-
lekedésbiztonsdgi kampanynak, melyet az ENSZ és a WHO hir-
detett a vilag kdzutjainak biztonsagosabba tétele érdekében. Az
eredetileg ,Decade of Action for Road Safety 2011-2020" né-
ven futo figyelemfelkeltd eseménysorozat a kozuti kozlekedési
balesetben elhunytak és sériiltek szamanak csékkentését tlizte
ki célul. Mivel a Hungaroringen talalhatdo Groupama Garancia
Vezetéstechnikai Centrum mar 1998 6ta dolgozik a honi kozle-
kedésbiztonsdg javitasan, magatol értetddd volt csatlakozasuk a
kezdeményezéshez.

yFilozofiank szerint a kévetkezd évtized kozlekedésbiztonsaga-

nak javitdsa érdekében azokat kell a lehet6 legjobban kitanitani a

vezetéstechnika

vezetés fortélyaira, akik meghatdrozzak az elkovetkezd tiz év kozle-
kedését: a fiatalokat. Ezért tanulo vezetdket és friss jogositvannyal
rendelkez6 fiatalokat hivtunk meg egy vezetéstechnikai tréningre,
ezzel tovabbfejlesztve vezetési tudasukat” - elevenitette fel a nyito-
eseményt Barabas Judit, a Tanpalya Groupama Garancia Vezetés-
technikai Centrum Kft. értékesitési vezetdje. Mivel a rendezvény
nagy sikert aratott, a tanpalya vezetdsége ugy dontott, hogy idén
6sszel a godolloi egyetemen és Gyérben folytatjdk sorozatukat.
,Godollon aktiv részt vallal az eléadasokban és a bemutatokon
a renddrség és a tlzoltdsdg is. Ezenkivil gyakorlati bemutatokat
szervezlink képzett instruktorok segitségével, de lehet6ség lesz ki-
prébalni a biztonsagidv-szimuldtort, illetve a részegséget szimulalo

szemilveget” - arulta el Barabds Judit.

,Pontosan tudom, hogy a jo vezetéstechnika elsajatitisa hosszu
évek faradsiagos munkajanak eredménye. Elengedhetetlennek tar-
tom, hogy aki az utakon kozlekedik, az idékozonként latogasson el
a Hungaroringen taldlhat6 vezetéstechnikai tanpdlyara, és ott tesz-
telje, fejlessze tudasat” - fogalmazott Herczig Norbert, akitdl a gya-
korlatban is tanulhat az a tiz-tiz szerencsés, aki ingyen vehet részt a

Hungaroringen rendezend vezetéstechnikai napon.

Serbik
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kitekintd

Erdemes betartani a szabalyokat, mert akar az autdnkat is lefoglalhatjak

El6z6 lapszamunkban beszamoltunk arrdl,
hogy hazankban 2011. julius 1-jén a koézuti
kozlekedés szabdlyozasi hatterében
jelentds valtozasok torténtek. A kozuti
kozlekedési szabalyszegésekkel, valamint
azok szankciondlasaval kapcsolatos
szabalyok mellett valtoztak a kdzigazgatasi
birsagolas szabalyai, bovilt és szigorodott
a pontrendszer, s emellett mas jogszabalyi
valtozasok is torténtek.

Azt viszont mér kevesebben tudjak, hogy julius 1-jén az eddigieknél
szigorubb eldirasok léptek hatalyba a szomszédos Szlovéniaban is.
Az 0j szabdlyozas elemei kozott olyanok is megtalalhatok, melyek
magyar szemmel mar-mar drasztikusnak is tinhetnek. Nem drt,
ha ezeket az j szabdlyokat, tovdbba a szabdlyszegések elkovetésével
jaro szankciokat mindazok a magyar autdsok is ismerik, akik a szlo-
vén hatart a jovoben étlépik vagy atlépni tervezik.

A cikk megirasihoz a szlovéniai adatokat és informaciokat
Manfred Kepe, a Murska Sobota régio kozlekedésrendészetének
helyettes vezetdje szolgdltatta.

KIS SZLOVEN SZABALYOZASTORTENELEM

Europaban az elsé kozuti kozlekedést érintd szabalyok mar a ko-
zépkor végén megjelentek. Ezek a szabalyok féként az infrastruktu-
ralis hattér kialakitidsahoz, példaul az utak és hidak megépitéséhez
kapcsolddtak.

A XIX. szazad masodik felében a kozuti kozlekedés a népesség
novekedésének, a tomegkozlekedés fejlodésének, valamint a gépjar-
miivek megjelenésének kdszonhetden jelent6s fejlodésen esett at.
A fejlédésnek azonban hamarosan megmutatkoztak az arnyoldalai
is. Ktillénosen az automobilok megjelenését kovetden, 1886-t6l no-
vekedett meg a kozuti balesetek, s vele egytitt a személyi sértilések
és tragédidk szama.
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A balesetek gyakoribbé valasa egytitt jart a szabélyozasi igények
novekedésével, ennek megfelelden az évszazad utolsd harmadaban
mar konkrét szabalyozasi elemek is megjelentek.

Az Osztrak-Magyar Monarchian beltl 1. Ferenc Jozsef 1874-
ben Kranjska vajdasag teriiletén (mely napjainkban Szlovénia része)
hozta meg az elsé kozuti szabalyokat. Ezek jellemzéen révid, egysze-
rit megfogalmazasu eléirasok voltak, melyek alapvetéen a lévonta-
tasu jarmivek kozlekedését szabalyoztik.

Huszonkét évvel késébb adtak ki az elso, kerékparosokra vo-
natkozé szabalyozast, ugyancsak a Kranjska vajdasag vonatkozasa-
ban. A feljegyzések szerint a mai Szlovénia teriiletén az elsé gépko-
csi 1898-ban jelent meg, amikor Codelli baré Ljubljandba behajtva
nem kis riadalmat okozott pofogd és csattogd jarmuvével a kozle-
kedd gyalogosok és lovas kocsik kozott. Nem sokkal késdobb Hein
baro, Kranjska akkori vezetdje a vajdasag teriiletén ideiglenes el6-
irdsokat vezetett be, melyek immadr a gépjarmtvek és a motorkerék-
parok kozlekedésére is kiterjedtek. A kozuti kozlekedési szabdlyok
megtartasat a kezdetektd] fogva a rendérség ellendrizte.

Az elso atfogo jellegti szabdlyozas a XX. szazad elején lépett ha-
talyba. Ennek hétterében az tgynevezett ,Parizsi Egyezmény” allt,
melyet az 1909. oktober 11-én Parizsban megtartott nemzetkdzi kon-
ferencidn irtak ald a résztvevék. A Monarchia felbomlasat kévetden
kiadott 1926. évi szabalygytijtemény s az Gjonnan bevezetett jelz-
tabldk mar harmonizaltak az aktudlis nemzetkozi eldirasokkal.

A kovetkezo évtizedek kisebb-nagyobb modositasai utdn je-
lentés mérfoldks volt, hogy 1968-ban az akkori Jugoszlavia csat-
lakozott a Bécsi Egyezményeket alaird orszagok sorahoz. Jugoszla-
via 1991. évi felbomlasat kévetden az ujonnan megalakult Szlovén
Koztarsasag a kozuti kozlekedés aktudlis szabdlyait sajat jogrendjébe
atvette, majd az EU-csatlakozast kdvetden a jogalkotasi munkala-
tok soran nagy figyelmet szentel a kozosségi iranyelveknek és ajan-
lasoknak, valamint a tagallamokban bevilt legjobb gyakorlatoknak
(best practice).

U) KOZLEKEDESBIZTONSAGI TORVENYCSOMAG
Szlovéniaban a kozuti kozlekedést szabalyozo jogszabdlyi hattér fe-
lulvizsgalata mar évekkel ezelétt megkezdsdott.

A munkilatok a Szlovén Kozlekedési Minisztérium és Beltigy-
minisztérium stratégiai egytittmiikddésén alapultak. A kidolgozas
soran figyelembe vették a kozlekedésbiztonsagi trendeket, a nemzet
kozi gyakorlatokat és tapasztalatokat, a holland szakemberek 4ltal
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megvaldsitott, az EU Bizottsag timogatdsat élvezd Twinning projekt
eredményét, valamint az olyan alapvetd szakmai kévetelményeket,
mint az atldthatosdg, a viszonylagos egyszertiség és kovethetdség.

A korabbi évtizedek szlovén szabalyozasa meglehetésen bonyo-
lult volt, hiszen gyakorlatilag egyetlen torvény tartalmazta a kozuti
kozlekedéssel kapcsolatos valamennyi f6 szabalyt.

A 2011. julius 1-jén hatilyba lépett modositdsok eredménye-
ként a régi, elavult kozlekedésbiztonsagi torvény helyett négy
6nalld jogszabaly sziiletett. Ezek a torvények egymdstol elkiilonit-
ve tartalmazzdk a kozuti kozlekedés, a gépjarmiivezetd-képzés és
-vizsgaztatas szabalyait, tovabba a gépjarmiivek fogalomban valo
részvételével, valamint a kozutak kiépitésével és kezelésével kap-
csolatos eldirasokat.

AZ U) KOZUTI KOZLEKEDESI SZABALYOKROL ALTALABAN
A szlovén Kozuti Kozlekedési Szabalyok Torvénye jellegében és tar-
talmdban mds, mint a magyar KRESZ, hiszen a kozuti kozlekedé-
si szabalyok mellett a szabalyszegések lehetséges, illetve kotelezden
eldirt szankcidit is meghatarozza.

A torvény megalkotasaval a szlovén jogalkotok azt a célt ttizték
ki, hogy délnyugati szomszédunk teriiletén tovabb javuljon a k&z-
lekedés biztonsaga, s csdkkenjen a balesetekben élettiket vesztett,
illetve megsérult személyek szama.

...a mai Szlovénia terlletén az els6
gépkocsi 1898-ban jelent meg, amikor
Codelli baré Ljubljanaba behajtva nem
kis riadalmat okozott p6fogo és csattogod
jarmUvével a kozleked6 gyalogosok és
lovas kocsik kozott...

Az Gj torvény altal szdmos kozlekedési szabdlyszegés fenyege-
tettsége jelentdsen megnétt, ugyanakkor néhdny jogsértés esetén
a jovoben enyhébb birsag kiszabasara kertilhet sor. A fentieken tul
pontositasra keriilt a koztertiletfeliigyel 6k tevékenysége, modosul-
tak a jarm lefoglalasaval, az ittas vezetéssel, valamint a kerékpéros
fejvédo sisakkal kapesolatos szabalyok.

SZIGORUBB SZANKCIOK 2011. JULIUS 1-)ETOL
Altalanossdgban elmondhaté, hogy a szankcidk azoknak a szabaly-
szegéseknek az esetében szigorodtak, melyek a kozuti balesetek 1ét-
rejottében, valamint a haldlos és sulyos sériilések kialakulasaban
kiemelt szerepet jatszanak, illetve nagy gyakorisaggal fordulnak el®.
Ide tartozik péld4ul a gyorshajtas, valamint az ittasan, illetve drog
hatasa alatt torténd jarmuvezetés, melyek kozismerten az eurdpai
kozutak ,legfébb gyilkosai”.

Szlovénidban a hatalyos jog a kozlekedési jogsértések sorabol ki-
emeli a sulyos, valamint kiemelt kozlekedési szabalyszegéseket.

Sulyos szabdlysértések kozé azok a jogsértések tartoznak, melye-
ket Szlovéniaban a jogalkotd legalabb 300 euro birsdggal, tovabba
jarmavezetéstdl eltiltassal, ill. biintetdpontok kiszabasaval fenyege-
ti. A jogrendszer nem tesz kiilonbséget a szlovén és a kiilfoldi dllam-
polgarok kozott, igy a biintetések kiszabdsaval, az eléallitassal, az
okmanyok elvételével vagy éppen a jarm lefoglalaséval kapcsolatos
szabalyok valamennyi szabalysérté esetében megegyeznek.
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A teljesség igénye nélkiil a sulyos szabdlysértések kozé tartozik
példaul a vasuti 4tjarén vald athaladds szabalyainak a megsértése,
egyes (pl. az elsébbséget szabdlyozo) kozuti jelzétablak figyelmen ki-
viil hagyasa és a kotelezd haladasi irdny figyelmen kiviil hagyasa.

Kiemelt kozlekedési szabalysértés esetén az aj torvény 1200 euro
birsdg kiszabasarol, valamint 18 biintetépont adasarol rendelkezik.
Tekintettel a hatalyos szlovén eldirasokra, a maximalis 18 pont el-
érésekor a vezetdi engedély érvényessége megsziinik.

Az eldzdekben leirt szigoru szankciok az alabbi hét szabalysze-
gésre vonatkoznak:
¢ menetirannyal szembeni kézlekedés autdpdlyan és egyéb osz-

tott palyas uton, mely iranyonként legalabb két forgalmi sav-

val rendelkezik;
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megengedett legnagyobb sebességre vonatkozo szabalyok meg-
sértése gyalogos zondkban, valamint lakd-pihend évezetben
(30 km/h feletti sebességtullépés);

megengedett legnagyobb sebességre vonatkozé szabalyok megsér-
tése lakott teriileten beliil (50 km/h feletti sebességtullépés);

ittas jairmuvezetés 1,10 ezreléket meghaladé vér, ill. 0,52 mg/1
légalkoholérték esetében (kezd6 vezetoknél: 0,50 ezrelék, ill. 0,24
mg/] ez az érték);

kabito és boditd hatdsu szerek hatdsa alatti jarmiivezetés;

az alkohol és a drogteszt alkalmazasanak megtagadasa;

eltdavozas a baleset helyszinérol.

A GYORSHA|TAS KOVETKEZMENYEI SZLOVENIABAN
Az 1. tdblazat a sebességtullépés kovetkezményeit mutatja be a ha-

télyos szabdlyozas alapjan.

| | 1 B
r Szabalyszegés Birsag (euré) Biintetépont Vz:ier::% ::ag:lt(iceilg't
0-10 km/h-ig 300 3 ) |
10-20 km/h-ig 500 5 ) |
20-30 km/h-ig 1000 bevonas
. 30 km/h felett 1200 18 érvénytelenités
0-10 km/h-ig 100 - ) |
10-20 km/h-ig 300 3 ) |
20-30 km/h-ig 500 5 ) |
~ 30-50km/h-ig 1000 9 bevonas
- 50 km/h felett 1200 18 érvénytelenités
0-20 km/h-ig 80 = a
20-30 km/h-ig 160 3 ) |
30-40 km/h-ig 300 5 ) |
- 40 km/h felett 500 9 bevonas
0-20 km/h-ig 60 = a
20-30 km/h-ig 120 = ) |
30-40 km/h-ig 200 3 P |
40-50 km/h-ig 300 5 |
L 50 km/h felett 400 9 bevonas

1. tablazat: Sebességtullépés kovetkezményei

Jol lathato, hogy a szlovén jogrendszer a gyorshajtassal kapcso-
latos szankciokat négy csoportba osztotta. Eltérd szigorral keze-
lik a gyalogos dvezetben, a lakd- és pihendovezetben (mindkettd
legfeljebb 10 km/h), valamint a korldtozott sebességti zondkban
(max. 30 km/h) szdguldozok jogsértéseit azokétsl, akik lakott te-
leptilésen beliil, azon kiviil, ill. a gyorsforgalmi utakon 1épik tul
a megengedett sebességet. A tablazat alapjan az a jarmuvezetd,
aki lako- és pihenddvezetben a megengedett 10 km/h helyett 45
km/h sebességgel halad, a maximadlis 1200 eurd birsag mellett
vezetdi engedélyének érvénytelenitésére is szimithat. Hasonld su-
lyu a szankcid, ha valaki lakott teriileten beliil 50 km/h helyett
101 km/h sebességgel kozlekedik. Lakott teriileten kivili uton,
valamint gyorsforgalmi uton a birsagok dsszege az el6zdeknél je-
lentésen alacsonyabb (legfeljebb 500, ill. 400 euro), s ezekben az
esetekben vezet6i engedély érvénytelenitésére nem kertilhet sor

(legfeljebb a bevonasara).

A VEZETOI ENGEDELY ERVENYESSEGENEK MEGSZUNESE

A vezetdi engedély érvényességének megszlinése egyike a legnagyobb
visszatartd hatdssal bird szankcioknak, mely joval szigortbb, mint
a hazankban is alkalmazott vezetdi engedély ideiglenes bevondsa.
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Az Uj jogszabaly kotelezd jelleggel irja

el a kerékparos-fejvédd hasznalatat
valamennyi kerékparos részére, fiatalokra
és idésebbekre egyarant.

Osszehasonlitasképpen: az a jarmivezetd, aki hazankban a kozleke-
dési szabalyszegései kovetkeztében 18 pontot ér el, vezetdi engedé-
lyét ideiglenesen, hat honap idétartamra automatikusan elvesziti.

Ezzel szemben Szlovéniaban a vezetdi engedély érvényessége
nem automatikusan sz(inik meg, hanem arrol a birosag rendelke-
zik. Az intézkedés azt jelenti, hogy az érintett jarmiivezet® valamely
kiemelt szabalyszegés elkdvetésekor (egyben a 18 pont elérésekor)
az adott vezetdi engedélyét véglegesen elvesziti. Uj vezetdi engedély
megszerzésére pedig legkorabban hat honap elteltével nyilik lehe-
tésége. Az 4j jogositvany megszerzéséhez azonban mindent ,,el5lrsl
kell kezdeni”, azaz el kell végezni az elméleti és gyakorlati tanfolya-
mokat, és sikeresen kell teljesiteni mindazokat a vizsgdkat, melyek
a vezetési jogosultsagot elsé alkalommal megszerzd személyekre is
vonatkoznak. A tanfolyammal jaro koltségek természetesen az is-
mételten palyazot terhelik.

A JARMU ELKOBZASANAK LEHETOSEGE

A jarmu elkobzdsa talan a legdrasztikusabbnak hat6 szankcio, mely
kozuti kozlekedési szabalyszegés elkovetése esetén jarhat. Ebben az
esetben ugyanis a tulajdonosnak vagy tizemben tarténak a jarmi
feletti rendelkezési joga megsziinik.

Ennek a jogintézménynek az alkalmazisa nem kotelezd, az eljard
rendérnek ugyanakkor - a jogsértés valamennyi koriilményét mér
legelve - jogaban all lefoglalni a jarmtvet, mint a szabélyszegés elko-
vetésének az eszkdzét. Az elkobzas folyamata az aldbbiak szerint tor-
ténik. Az eljaro rendér meghatarozott jogsértések elkdvetése esetén
lefoglalja a jarmiivet, majd hivatali eljaras veszi kezdetét, mely végén a
birdsag meghozza jogerds dontését. Amennyiben a birdsdg a jarmi el-
kobzasardl rendelkezik, abban az esetben vagy értékesitik a jarmivet
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a piacon, vagy pedig - rosszabb esetben - a jarmi(i beztizaséra, azaz

fizikai megsemmisitésére keriilhet sor. Mindezt természetesen gyart-

manytdl és tipustdl fiiggetleniil! A birdsag akkor is donthet igy a jar-

mii sorsardl, ha a szabalysérté és a tulajdonos személye nem egyezik

meg, azaz kolesonadott gépkocsi is bezuzasra kertilhet. 2011. julius

1-jét6l az aldbbi esetekben kertilhet sor elkobzas alkalmazasara:

a. Ha a szabalysértét az utolso két évben legalabb harom alkalom-
mal jogerdsen elmarasztaltik az aldbbi szabdlysértések elkoveté-
se miatt:
¢ megengedett legnagyobb sebességre vonatkozo szabalyok meg-

sértése gyalogos zonakban, valamint laké-pihend ¢vezetben

(20 km/h feletti sebességtullépés);

megengedett legnagyobb sebességre vonatkozé szabdlyok megsér-

tése lakott teriileten beltil (30 km/h feletti sebességtullépés);

megengedett legnagyobb sebességre vonatkozo szabdlyok megsér-
tése lakott teriileten kiviil (40 km/h feletti sebességtullépés);
megengedett legnagyobb sebességre vonatkozo szabalyok meg-

sértése autdpalyan (50 km/h feletti sebességtullépés);

* ittas jarmiivezetés;

e kabito és bodito hatast szerek hatdsa alatti jarmiivezetés;

e az alkohol és a drogteszt alkalmazisanak megtagadasa.
b. Jarm{ivezetés az eltiltas hatdlya alatt torténd vezetés esetén (akar

els6 alkalommal is).

Megjegyzésre szorul, hogy a jarmii elkobzasaval kapcsolatos je-

lenlegi szabdlyozds szigorubb lett a 2011. julius 1-jét megel6z6 id6-
szakhoz képest.

EGYEB MODOSITASOK

Az eldzdekben ismertetetteken tul egyéb szabalyozasi elemek is mo-
dosultak. Juliustol egyes esetekben csékkent a kiszabhatd birsag dsz-
szege, illetve a szabalyszegéshez kotédd pontok szama. Ide dltaldban
azok a jogsértések tartoznak, melyek a kozuti kozlekedés biztonsa-
gat kisebb mértékben veszélyeztetik. Ezek soraban emlitheté meg a
nehéz tehergépkocsik hétvégi kozlekedésének korlatozasara, a rako-
many ki- és berakodasi szabdlyaira, valamint a figyelmeztetd jelzést
hasznalo jarmuvekre vonatkozé szabalyok megsértése.
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Néhany fontosabb szabalyszegés esetében a kiszabhato birsag
Ssszege, a biintetdpontok szdma, illetve a vezetdi engedélyt érintd
intézkedés napjainkban a 2. tablazat szerint alakul.

.

Vezetdi engedélyt )

Szabalyszegés Birsag (eurd) Biintetépont &érint8 szankeid
Biztonsagi 6v 120 _ i
hasznalatanak mell6zése
Telefonhasznalat a jarm( 120 _ _
vezetése kdzben
Elsébbség meg nem
adasa gyalogos- 300 5 =
atkeléhelyen
Tilos jelzésen valo _
sthaladss o .
Baleset helyszinének o o
elhagyasa 1200 15 érvénytelenités

2. tablazat: A birsag, a biintetépontok és a vezetdi engedélyt érinté intézkedés

Enyhités tortént az ittas vezetés esetén alkalmazott kényszerin-
tézkedések vonatkozasdban.

A korabbi szabalyozds kotelezte az intézkedd rendért arra,
hogy 0,52 mg/1 feletti alkoholkoncentracié esetén az érintett jar-
miivezetdt 6-12 drira kdzbiztonsagi drizetbe vegye. Hasonlo elja-
rdsra kertlt sor drog hatdsa alatti jarmuvezetés gyantja esetén,
tovabbd ha a jarmtvezetd az alkoholteszt megfujasat vagy a drog-
teszt alkalmazdsat megtagadta. A hatalyba [épé j szabalyozas ezt
a kotelezettséget megszlintette, s minddssze a kényszerintézkedés
lehet&ségét hagyta meg.

Juliustél médosultak a kerékparos fejvédd hasznalatanak sza-
bélyai is. Az 0j jogszabdly kotelezd jelleggel irja el6 a kerékpdros fej-
védd hasznalatat valamennyi kerékparos részére, fiatalokra és ido-
sebbekre egyarant. A régi szabalyozas csak a 14 év alatti gyermek
kerékparosokra irta el ezt a kotelezettséget Szlovéniaban.

Megjegyzésre szorul ugyanakkor, hogy a 14 év alattiak esetén a
sziil6 tartozik jogi feleldsséggel a sisak viseléséért, mig az iddsebbek
vonatkozasaban szankcio egyelére nincs meghatdrozva, tehit a sza-
bélyozds inkdbb preventiv jellegti. Végezetiil pontositasra és kiegé-
szitésre kertilt a koztertiletfeliigyelok tevékenysége, akik ezentul az
dnkorményzati utakon sebességellendrzést is végezhetnek.

Gégény Istvdan
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A TrafhcPoint
miikodésével
kapcsolatos
tapasztalatok

Interju Oberling J6zsef rend&r ezredessel,
az ORFK Kozlekedésrendészeti FGosztaly

vezetdjével, az ORFK-OBB ligyvezeto elnokével




— Foosztdlyvezets ur! Kezdjiik azzal a beszélgetést, hogy mi is azx
a TrafficPoint rendszer?

— A TrafficPoint egy teljes mértékben magyar fejlesztésti infor-
matikai alkalmazasrendszer, melyet a rendérség és a Microsoft mint-
egy két évvel ezel6tt kozdsen alakitott ki. A rendszer egyik 6 eleme
az internetes adatfogad¢ feliilet, mely a 18/2008 (I'V. 30.) GKM ren-
deletben meghatdrozott forgalom-ellenérzé eszkdzok altal rogzitett
képfelvételek és adatok tovabbitdsara és fogadasara szolgal.

— Ez axt jelenti, hogy a rendszer a sebesség-ellenérzé késziilékek
képfelvételeit kezeli?

— Nem kizdrolag, hiszen a forgalom-ellenérzé késziilékek sora-
ban nemcsak a kiilonbozd miitkodési elv sebesség-ellenérzéd beren-
dezéseket, hanem mas eszkozoket is megtalalunk. Megemlithetjitk
példaul azokat a specidlisan kifejlesztett PDA késziilékeket, melyek
az 4116 helyzetben elkévetett kozlekedési szabalyszegések, igy a meg-
allasra, varakozasra vonatkozé szabdlyok megsértésének dokumen-
talasdra szolgalnak.

— Van-e el6zménye a TrafficPoint rendszer alkalmazdsdnak, ho-
gyan tortént kordbban a képek feldolgozdsa a rendérségen?

— Ahogy mondani szoktik, kezdjiik a kalyhdnal. A rendér-
ségnél mindig is igény volt a legtjabb technikai vivmanyok alkal-
mazasara, ennek legfeljebb a financidlis hattér szabhatott hatart.
A modern eszkozok vitathatatlan elénye, hogy képesek jelentdsen le-
egyszer(siteni és gyorsitani az egyes eljarasokat, tovabba emberi erét
szabaditanak fel, melyek mas munkateriileteken hasznosithatok.

A TrafficPoint egy teljes mértékben
magyar fejlesztésl informatikai
alkalmazasrendszer, melyet a Rendérség
és a Microsoft mintegy két évvel ezel6tt
kozosen alakitott ki.

A rendérség a '60-as évek ota alkalmaz sebesség-ellendrzé késztlé-
keket, s a képek feldolgozasat mindig meg kellett oldani. A ,héskor
ban” ez ugy tortént, hogy a BRFK-nak és altaldban a megyei fokapi-
tanysagoknak volt sajat el6hivé laborjuk, s a beérkezé negativokat itt
hivtak eld. Még jol emlékszem, hogy rendéri palyafutasom kezdetén
a Hungdria koruti laborban zsinorra felesipeszezve szaritottak azokat
a traffipaxképeket, melyek késobbi eljardsok alapjaul szolgaltak.

— Mikor jelentek meg a korszeriibb feldolgozérendszerek?

— A képfeldolgozas automatizdlasianak elterjedése Eurdpa-szer-
te a '90-es évekre tehetd. Az ezredfordulo elétt mindségi valtozast
eredményezett, amikor a renddrség kozbeszerzési eljaras kereté-
ben specidlis képfeldolgozé rendszert (SpeedTrap) szerzett be, me-
gyénként minddssze egyet. Ezek a rendszerek az akkori technikai
lehetdségeinknek megfelelden filmnegativokat és videoanyagokat
(VHS, SVHS, HI-8 stb.) dolgoztak fel, a digitalis eszkozok ugyanis
csak ezt kovetden kezdtek elterjedni.

A kovetkezd 1épeséd a folyamatban a Robotzsaru, a rendérség évek
ota miikddo informatikai rendszere, mely alapvetéen az tigyek fel-
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o m——
OBERLING |ozsef

Oberling J6zsef rendér ezredes

dolgozasara szolgal, majd kovetkezett a TrafficPoint, mely immar
bo masfél éve jelentésen segiti munkankat.

— Azelézmények bemutatdsa utdn eljutottunk a TrafficPoint-
hoz. Mikor kexdddétt meg a rendszer kifejlesztése, és a gyakorlatban
miéta alkalmazzdk?

— A TrafficPoint kifejlesztése 2008 mdjusiaban kezdodott meg.

A renddrség a munkélatok elvégzéséhez egy olyan professziondlis
partnerre taldlt, mint a Microsoft, melyet ugy gondolom, a fold
egyetlen szegletében sem sziikséges bemutatni. A TrafficPoint 2009
szeptemberére késziilt el, azota tekintjiik az alkalmazast mtkodoke-
pesnek. Az orszagos szint(i alkalmazas 2010. marcius 1-jén, egy ho-
napos teszt izemmoddot kovetden vette kezdetét, teljesen felvaltva
a Robotzsaru rendszeren keresztiil torténé tigykezelést.
A TrafficPointot a Vas Megyei Rend6r-fokapitanysag Kozigazgatasi
Hatosagi Szolgalata mtikodteti, mely négy osztallyal (dontéshoza-
tali, jogorvoslati, végrehajtasi és az tigynevezett ,,Backoffice” osz-
talyokkal), valamint harom regiondlis alosztallyal latja el feladata-
it. Utobbiak székhelyeit Pécsett, Szegeden és Miskolcon talaljuk.
A masik felhasznalo a BRFK, amely a masodfoku hatdsagi eljarast
intézi ezen rendszer alkalmazasaval.

— Milyen elényei vannak a TrafficPoint alkalmazdsdnak?
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— A TrafficPoint egy korszer(i, nagy hatékonysagu, az objek-
tiv feleldsséggel kapesolatos kozigazgatdsi eljarasok gyors lefolyta-
tésat lehet6vé tévd informatikai rendszer. Mig kordbban a fo
lom-ellenérzd késziilékek dltal rogzitett képi adatok feldolgozdsa
akar tobb hetet is igénybe vett, addig a TrafficPoint altal ez a fo-
lyamat akar néhany 6rara, esetleg néhany percre is lecsokkent-
hetd. Amennyiben példaul a helyszinen széles sdvu internet all
rendelkezésre, ugy a kozlekedési szabalysértések naplézasi adatai
(helyszin, idépont, a ke és a késziilék azonositoja stb.) gyakor-
latilag azonnal tovdbbitasra kertilnek, de a képek esetében sem
tart a folyamat tovabb néhany 6ranal. A pontossdg érdekében

meg kell jegyeznem, hogy a régebbi sebességmérdk, mint példaul

a Multanova késziilékek képi adatait tovabbra is a kordbban alkal-

ott rendszerekkel dolgozzuk fel.
4bbi nagy elénye a TrafficPoint alkalmazasanak, hogy képes bi-
nyos statisztikdk elvégzésére, killonbozé modulok éltal timogat-
ja a kozigazgatdsi eljardsok lefolytatdsat, lehetdség van a pénziigyi

folyamatok, a birsigok megfizetésének automatikus megfigyelésére,
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de nem hagyhatjuk ki a személyes tigyfélkapcsolat lehetdségét sem,
mellyel sokan élnek.

— Mit jelent a személyes iigyfélkapcsolati lehetdség a TrafficPoint
esetében?

— A rendszer az objektiv feleldsség elvén alapulo kozigazga-
tdsi eljardsok esetében lehetévé teszi, hogy akinek van internet
hozzaférése, akar sajat otthondbdl is megtekintse a kozlekedési
szabdlyszegéssel kapcsolatos képfelvételt. Ehhez mindossze az tigy
azonositd szamdt, valamint a gépjarmi forgalmi rendszamat kell
megadni a https://kozigbirsag.police.hu weboldalon. A cél az, hogy
az tigyfelek egyszertien tajékozddhassanak az eljaras adatairdl, pél-
daul arrol, hogy hol és mikor toértént a szabalyszegés, és melyik
KRESZ-szabalyt szegték meg a cselekmény soran. A weboldalon az
tigy pillanatnyi allasarol is tajékozodhatnak, tovdbba egyéb infor-
maciok megismerése mellett az eljarashoz sziikséges nyomtatvinyok
is letolthetok.

— Rendelkemnek-e olyan objektiv adatokkal, melyek igazoljdk az
alkalmazds sikerét?

RENDORSEG A \‘

— Igen. A rendérség TrafficPoint rendszere a 2010. marciusi
inditas ota 2011. oktdber 31-ig nem kevesebb mint 1 322 403 tigyet
dolgozott fel. Ez tobb mint 1,3 millié kozlekedési szabalyszegést

jelent 17 honap alatt! Ez olyan mennyiség, melyre korabban soha
nem volt példa. Mig korabban a Robotzsaru NEO rendszer altal
havi atlagban mintegy 34 000 tigy feldolgozasa tortént meg, addig
a TrafficPoint eddig ennek csaknem a kétszeresét teljesitette, atla-
gosan havi 66 000 tgyet.

— Van-e a feldolgozott szabdlyszegéseknek valamilyen értékelhe-
t6 megoszldsa?

— Az eddigi adatok egyértelmiien mutatjak, hogy a kozlekedési
szabalyszegések szdma a nydri fészezonban, juliusban és augusztus-
ban a legmagasabb, mig a feldolgozott tigyek szima decemberben
és janudrban volt a legalacsonyabb.

Amennyiben az egyes szabélyszegéseket vessziik alapul, akkor azt
allapithatjuk meg, hogy az objektiv felel¢sség hatdlya ald tartozo
kozigazgatasi tigyek tulnyomo tébbsége, mintegy 84 %-a sebesség-
tullépés miatt indul. Oktober végéig egészen pontosan 1 113 882
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interju

volt ezeknek az tigyeknek a szima. A megalldsi és varakozasi szabd-
lyok megsértése miatt 180 409 eljaras indult. Az el6z6eknél kisebb
szamban regisztraltunk szabalyszegéseket a vasuti dtjaron dathaladss
szabdlyainak megsértése, valamint az autopalya ledllosévjanak jogel-
lenes hasznalata miatt. EIobbi miatt 347, az utdbbi vonatkozasaban
pedig 274 eljaras indult.

— Létezik-e ,hogyan tovdbb”? Van-e elképzelésiik az alkalmazds
tovdbbi fejlesztésére?

— Mindenképpen, hiszen minden rendszer magaban hordozza
a tovabbfejlesztés lehetdségét és igényét is egyben. A TrafficPoint
rendszer bevilt, és jol mtkodik, ugyanakkor az ,tigyfélportalon”
tovabbi bévitéseket terveziink. A j6vé egyértelmtien abba az irany-
ba mutat, hogy legyen lehetéség a birsagok internetes, bankkértya-
alapu megfizetésére, de az iratbetekintés korének szélesitésére is sor
keriilhet. Mindezek megvaldsitasahoz azonban meg kell teremteni
a szitkséges jogszabalyi és egyéb infrastrukturalis feltételeket.

— Készonom ag interjiit!

Gégény Istvdan
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metrotura

A Kisvakond metrétaran jartunk

A Kutatodk éjszakajat évek ota egyre
novekvo sikerrel rendezik meg.

Idén a KTl altal szervezett kiilonleges
programba pillantottunk be.

Az orszagos rendezvénysorozat keretén beliil az érdeklédé autdveze-
ték kedviikre gyakorolhattak gépjarmii-szakoktatdk irdanymutatasai
alapjan, de a KTT Kozlekedésbiztonsagi és Forgalomtechnikai Tago-
zatdnak munkatarsai is érdekes eléadasokra vartak az intézménybe

latogatokat. A KTI Ut ¢s Hidiigyi Tagozatanak jovoltabsl pedig a

hetetlen munkavédelmi oktatason. Kihaszndlva azonban a még
hatralévd iddt, Bencze Zsoltot, a KTI Ut ¢s Hidiigyi Tagozatdnak
munkatérsat arrol kérdeztem, honnan az dtlet, hogy a Kutatok Ej-
szakaja program részeként dsszesen négy csoport mehet az épiils
metro teriiletére.

— Az intézetiink a mérnoki, illetve az ellendrzési oldalrol szak-
értoként vett és vesz részt a metrdépités soran felmeriild problémak
megoldasaban. Tudni kell, hogy az alagutakat - a hidakhoz ha-
sonldan - altaldban szdz évre épitik, és vannak olyan megoldasok,
amelyek els¢ pillantdsra jonak tlinnek, mégsem érik el a kivant tar-
tossagot. Nekiink ezeket a megoldasi javaslatokat is ellendrizniink
kellett. lgy gyakorlatilag elmondhatjuk, hogy aktiv résztvevéi va-
gyunk a metroépitésnek.

Latogatocsoport a 4-es metr6 alagutjaban

nap csucspontjat a Kisvakond Metrotura jelentette, amelyen a részt
vevd csoportok a 4-es metro épitésének koriilményeirsl kaptak tajé-
koztatéast, majd az Etele téri allomast meg is tekinthették.

Ezen az estén mi is egy ilyen csoporthoz csatlakoztunk, de el6t-
te természetesen nekiink is at kellett esniink az ilyenkor elenged-
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Felel6s vezet6ként nagyon sok né dolgozik a metréépitésen

— Mit remélnek attél, hogy most a civil érdekléddk szdmdra is el-
érhetduvé teszik az épiild metrd testkozelbdl torténd megismerését?

— Azt szeretnénk, hogy azt a mérnoki teljesitményt, amelyet
az elmult par évben az emberek leraktak az asztalra, megismerje a
nagykozonség. Jomagam kutatéként latom, hogy ki, milyen prob-
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l¢émakkal kiizd meg nap mint nap, egy atlagember azonban legfel-
jebb csak valamelyik ismeretterjesztd tévécsatornan talalkozhat
hasonldval. Az emberek sok mindent lattak mar az épiild metrd-
bol, foleg a szenzaciosnak kikidltott dolgokat, 4m azt nem, hogy
itt az épitésvezetd reggel négykor mar az alagttban van, és este 11,
amire hazakertl. Azt is kevesen tudjik, hogy felelds vezetdként na-
gyon sok né dolgozik a metroépitésen, akik kivaloan és felkésziil-
ten iranyitjak a projektet. Ha kell, sint szdllitanak, ha kell, hegesz-
tést ellendriznek, és minden mast, amely napjainkban egy fiatal
notol teljesen idegen egyébként. Nagyon sok ember utazik napon-
ta a metrén, de kevesen gondolnak arra, hogy mennyi munkaval
jar egy ilyen tomegkozlekedési eszkdz létrehozasa - valaszolta vége-
zetiil Bencze Zsolt, aki a beszélgetésiinket kdvetden az idészdmitas
elotti idoktsl napjainkig tartd dtfogd eldadast tartott az alagutépi-

ben bizony olyan holggyel van dolgom, aki képes kékemény férfiak
munkdjat iranyitani. Az 6 vezetésével bujik le 25 f6s csoportunk a
Kelenfsldi palyaudvar al4, ahol amolyan szerkezetkész 4llapot fo-
gad benntinket. A mozgdlépesdk, igaz gondosan letakargatva, mér
a helytikén vannak, amugy olyan épitési teriileten jarunk, amelyre
vonatkozéan nem volt hidbavals az elézetes munkavédelmi ismer-
tetd. Gébele Grétibol arad a szo, azt gondolom, jogosan buszke
arra az alkotasra, amelynek 6 is részese. Megtudjuk példaul, hogy
az alagutakat mindig nokrol nevezik el, igy Eva és Zsuzsa kozil 6
az eldbbiért felel¢s. Bevallom, nem jartam még gyalogosan met-
réalagutban, de a latvany lenytigoz6. Kozelrsl tanulmanyozhat
juk mindazokat a furasi eljarasokat, amelyekrél Bencze Zsolt még
korabban eldaddst tartott. Kézben arra is fény dertil, hogy a 4-es
metré Vamhaz koruti dllomdsa lesz az eddig metrok legmélyebbi-

tés torténelmi tapasztalatairol, természetesen nagy hangsulyt he-
lyezve a 4-es metrévonal épitési nehézségeire.

S hogy mindez ne legyen csupan pusztdba kialtott sz, a szak-
ember a KTI laboratériumaban a gyakorlatban is bemutatta, hogy
milyen kdzetfajtdkndl milyen megoldasok valaszhaték annak meg-
felelden, hogy azok milyen tulajdonsagokkal rendelkeznek.

Bar Bencze Zsolt felkészitett arra, hogy az alagutban fiatal hol-
gyek végeznek komoly munkat, bemutatkozdsomkor Gébele Grétit
inkabb nézem a metréberuhazast végzé cég PR-os munkatarsanak,
semmint az egyik alaguthalozat épitésvezetd épitészmérndkének. A
csinos, fiatal lanynak legfeljebb a kézfogasa utal arra, hogy eseté-
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Az alagutakat 100 évre épitik...

ke, a maga mintegy 50 méterével. Ovatosan araszolunk elére a fél-
homalyban, de azért batran haladunk az allomastol 350 méterre
1év6 elsod keresztfolyosdig, amely a két alagutat koti ¢ssze. Soha ne
keriiljon r4 sor, de az ilyen keresztfolyosok hivatottak az esetleges
menekiiloknek vagy ttzoltoknak utat biztositani. Az épitésvezetd
beszél még a vizelvezetésrol, a biztonsagi ramparol, az elektromos
halozatrol, a sinek hosszardl és elhelyezésérol, 4m a lényeg, hogy
ebbdl elobb-utdbb igazi, mindenki altal hasznalhatd metro lesz.
Akik ezen az estén éltek a lehetdséggel, és ellatogattak az épiilsd
metréba, mar egészen biztosak lehetnek ebben.

S.G
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kozlekedés-fejlesztés
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A Kozlekedésfejlesztési Operativ Program (a tovdbbiakban: KozOP) atfogo stratégiai céljai a kovetkezdk:
1. ,Azelérhetdség javitdsa, a versenyképesség novelése és a tdarsadalmi-teriileti kohézié erdsitése céljabol:...”
»Legfontosabb cél ag elérhetdség javitdsa. ... Célunk, hogy a beavatkozdsok folytdn javuljon az orszdg nem-
zetkozi elérhetésége, ndvekedjen a versenyképessége, gyorsabban, kényelmesebben és biztonsdgosabban jussunk el
az orszdg egyik 1észébdl a mdsikba, elésegitsiik a munkaerd mobilitdsdt, jelentdsen névekedjenek az druszdllitdsi
sziikségleteket kielégits versenyképes, ahol lehet kornyezetkiméls és biztonsdgos kizlekedési kapacitdsok. ...
A région beliili fontos gazdasdgi, oktatdsi, szolgdltaté és egyéb kozpontok elérhetdségét elsésorban a fénithdlozat
mindségének jobbitdsdval szandékozunk javitani, aminek eredményeképpen a koziti kézosségi kizlekedés szolgdl-
tatdsi sxinvonala és biztonsdga is emelhetd.”
2. ,Kozosségi kozlekedés fejlesztése:...”
»- - lényegesnek tartjuk, hogy a kiézisségi fejlesztéseknél érvényesiiljon a kornyezeti értékek és természeti erd-
forrdsok védelme, a kedvezébb kirnyezeti hatdssal jellemezhetd kozlekedési médoknak (elsésorban a vasiti és mds
kototepdlyds kizlekedésnek) a feltételek fiigguényében torténd elétérbe helyezése.”

A Ko6zOP atfogd stratégiai célok elérésére a 2007-2013. tervezési id6szak rendelkezésre 4ll6 szabad keretek
felhasznalasara Iranyitd Hatésagunk tobb programjavaslatot dolgozott ki. A programjavaslatok kozott szerepel
egy célzottan kozlekedésbiztonsdgot javitod intézkedéseket, infrastrukturalis fejlesztéseket tartalmazd program.

Allaspontunk szerint a kozlekedésfejlesztési beruhazasoknal a kozlekedésbiztonsagi szempont elsébbséget
kell hogy élvezzen, meggydzddésiink, hogy elsésorban ott és ugy kell beavatkozni, hogy azzal baleseteket eléz-
ziink meg, emberéleteket dvjunk meg. Ennek szellemében allitottuk dssze azt a programot, amellyel célzottan
személysériiléses baleseteket megel®z6, igen hatékony beavatkozasokat kivinunk megvaldsitani.

A K6zOP-ot megalapozo stratégia, az Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia (EKFS) a horizontalis té-
mak kozott elsé helyen emliti a ,kozuti kozlekedési balesetben elhunytak szdimanak évi 500 6 ald torténd
csokkentése” elérendd célt (az Orszdggytlés altal elfogadott, ma is hatalyos ,Magyar Kozlekedéspolitika
2003-2015" elvarasainak megfelelden).

A 2011. marcius 28-édn kele, COM (2011) 144. szamu ,Utiterv az egységes curdpai kdzlekedési térség meg-
valdsitasahoz - Uton egy versenyképes és erdforras-hatékony kozlekedési rendszer felé” cim unios Fehér
Konyv célkittizései kozott is szerepel a balesetek csokkentése, ,2050-re szinte nullara, 2020-ra felére”.

Az emlitett elvarasokat szem el6tt tartva az Eurdpai Bizottsdggal tartott talalkozasaink, targyaldsaink so-
ran elézetesen véleménytiket kértiik egy elinditando kozlekedésbiztonsdgi programra vonatkozéan. A 2010.
novemberi egyeztetésen javaslatunkat kedvezden fogadtak, biztositottak minket arrol, hogy a kozlekedésbiz-
tonsagot javitd beavatkozasokat igen fontosnak tartjak.

[ranyité Hatésagunk a kodzuthdldzatok kezeldivel, illetve a vasuthalozatok tizemeltetsivel felvette a kap-
csolatot, akik a személysériiléses balesetek adatainak ismeretében javaslatokat tettek balesetmegeléz6 fejlesz-
tésekre. Néhany tjabb egyeztetést, pontositast kovetden az Allami Autépalya Kezeld Zrt., a MAV Zrt., a
GySEV Zrt. és a Magyar Kozat NZrt. (a kozutkezeldk, illetve a vasuthalozat tizemeltetdi), illetve a Kozleke-
désfejlesztési Koordinacids Kézpont bevonasaval egy orszagos kozlekedésbiztonsdgi programot allitottunk
dssze, a csatolt tabldzat szerint, dsszesen 54 920 Mrd Ft tervezett bekertilési koltséggel.

A felsorolt fejlesztések kozott szerepelnek balesethalmozodasi helyeken (az tin. baleseti gdcokon) tervezett
beavatkozasok, forgalomiranyitasra vonatkozo beruhazasok, passziv biztonsagi berendezések, kijelolt gyalogos-
atkeldhelyeken, vasuti atjarokban, illetve koztton és vastton tervezett biztonsagnoveld beavatkozasok stb.

2011. julius 27-én egy szakmai ismertetést tartottunk, amelyen a tervezett kedvezményezettek bemutattak
az elképzeléseiket a projektjeikre vonatkozoan, ebbdl az aldbbiak szerint sszeallitottam egy révidebb anya-
got (felhasznalva az eléadasokon latott képeket, szévegeket). A K6zOP harom prioritasat érintéen tervezzitk
a projekteket inditani az aldbbiak szerint.

1. PRIORITAS: AZ ORSZAG ES A REGIOKOZPONTOK NEMZETKOZI KOZUTI ELERHETOSEGENEK JAVITASA

Az Allami Autopalya Kezeld Zrt. (a tovabbiakban: AAK) a felkéréstinkre az aldbbi fejlesztéseket javasolta:

Baleseti gochelyen biztonsagnoveld beavatkozasok (ezek épitésiengedély-koteles beavatkozasok, megvaldsita-

sukhoz a Nemzeti Infrastrukturafejlesztd Zrt. [a tovdbbiakban: NIF] bevonasa sziikséges):

e Az M3 autdpalya 30. és 33. km-szelvények kozotti szakaszanak személysériiléses baleseteinek vizsgalata
szerint 1998 és 2010 kozott 24 baleset tortént, ebbol 8 halalos. A hasonlo balesetek megeldzésére az M3
autépalya hirom kapaszkodosivos szakaszan a hidnyz6 leallosav megépitése (1. sz. dbra).

* Balesetveszélyes csomopontok atépitése, korforgalom épitése az 51101. j. aton, a 403. és 4. sz. féutak cso-
mopontjiban, az Gt geometridjanak modositasa az M7 42 csomdpontjaiban (bal és jobb palyan), az M1 és
M3 autopdlydn pihendhelyek kozlekedésbiztonsagi szempontu bovitése.

Epitési engedély nélkiil végezhetd beruhazasok, az AAK sajét beszerzésében megvaldsithato fejlesztések:
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¢ Megbocsaté kornyezet kialakitdsa, ugymint energiaelnyeld berendezések telepitése (2. és 3. sz abrak),

lizemi atjarokban a korszerttlen beton tereldelemek cseréje (4. sz. abra), Uj szalagkorlat épitése tizemi
atjarokban (5. sz. abra), hidpillérvédelem korszertsitése, védelme biztonsagi korlattal (6. sz. dbra), fizikai
elvilasztis korszeriisitése, vizatfolyasos, vizmegalldsos helyek forgalombiztonsdginak javitasa (rovitkolds,
un. groovingvagas) (7. és 8. sz. dbra).

o Uzemeltetési munkak biztonsagosabba tétele, ehhez kapesolédoan jol lithato, a biztonsagot noveld forga-
lomterelési eszkozok alkalmazasa (9. sz. abra).

¢ Vadeliitések csokkentése, megelézése érdekében védokerités foldbe siillyesztése azokon a szakaszokon, ahol
hianyzik, vadkiugro rampak és menekiillokapuk épitése.

Forgalombiztonsagot novels elektronikai rendszerek alkalmazéasa, ugymint forgalomfigyelé kamerak
szamdnak bovitése, aj elektronikus kijelzok telepitése, forgalomszamlalo allomasok bévitése, meteorologiai
dllomésok szamanak bovitése.

2. PRIORITAS: AZ ORSZAG ES A REGIOKOZPONTOK NEMZETKOZI VASUTI

ES VizI UTI ELERHETOSEGENEK JAVITASA

A MAV Zrt. javaslatdban az alabbi fejlesztések szerepeltek:

Vasuti atjarok biztonsiganak novelése a személysértiléses balesetek alapjan jelzésadas korszertsitési beavat-
kozasok (fénysorompok kiegészitése félsorompdoval, fénysorompok izzds optikainak kicserélése LED-es opti-
kara) (10. és 11. sz. abra).

Problémas hossz-szelvények atépitése, alacsony alvazmagassagui jarmiivek fennakadasdnak megakaddlyozasa
a vasuti atjarokban (12., 13. és 14. sz. dbra).

Vonatérzékelés-korszertsitési projekt, mivel a sinaramkori elven miikodsd vonatérzékelés tobb esetben nem
mikodik megfeleléen. Ennek oka sok esetben a romlo agyazati ellendllds, sok esetben viszont a sinkorona
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1. sz. dbra:

M3 autopalya,
kapaszkoddsav mellett
hianyzo leallosav

2. sz. dbra:
energiaelnyeld
berendezés beépitéskor

3. sz. dbra:
energiaelnyeld
berendezés balesetet
koveten

4. sz. dbra:

Gizemi atjaroban baleset
soran az elvalaszto
betonelemek

5. sz. dbra:

Uj szalagkorlat épitése
az Gzemi atjaréknal

6. sz. dbra:

hidpillér védelme
biztonsagi korlattal

7.sz. dbra:
vizatfolyasos,
vizmegallasos helyek
forgalombiztonsaganak
javitasa rovatkolassal
(groovingvagas)

8. sz. dbra:
groovingvagas

9. sz. dbra:

konzolos terel6-
eszkozok, valtoztathatd
jelzésképpel
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10. sz. dbra:
fénysorompéd
kiegészitése
félsorompoval
11. sz. dbra:

fénysorompd LED-es
optikaval

12. sz. dbra:

az alacsony
alvazmagassagu
jarmuvek fennakadasa

13. sz. dbra:
problémas kozuti hossz-
-szelvény( vasuti atjaro

14. sz. dbra:

a problémas
hossz-szelvény

az atépitést kovetden
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szennyezddése (ndvényzet, gyenge forgalom esetén rozsdasodas, bizonyos esetekben a rakomany széréddsa)

jelent kockazatot.

Szabalytalan kozlekedés regisztralasa, un. V-tant rendszer kiépitése. A vasuti atjaré korzetének kameras meg-

figyelése a szabalykovetd kozati magatartds kikényszeritése érdekében.

A vasuti kozlekedés biztonsagdnak novelése telepitett jarmii-diagnosztikai és monitoring berendezésekkel

projekt.

¢ Hénfutasjelzd berendezés: mérik és jelzik a vasuti palyan elhalad6 jarmtveknél a csapagytok, a féktarcesak,
kerékabroncsok homeérsékletét, hatérérték felett az értékeket jelzik. Alkalmazasukkal a karosodott jarmiivek
kisztirhetdk, ezzel kisiklasok, komoly karesetek, balesetek elézheték meg (15. és 16. sz. abra).

¢ Dinamikus mérleg és laposkerék-jelz6 berendezés: a tulsulyos jarmuvek, elmozdult rakomanyok egye-
netlen kerékterhelést, a hibas futomtvii jarmuvek, a keréklaposodas érzékelése, jelzése. Alkalmazasukkal
a palyarongalodasok, a sinfejben eléforduld repedések, sintdrések megeldzhetdek, tovabbd a tulsulyos
szerelvények kisztirésével indokolt a palya tulterheltségének megeldzése is (killondsen fontos ez pl. a vasuti
hidak esetében) (17. és 18. sz. abra).

¢ Fels6vezetéki dramszeddk allapotanak ellendrzése: a hibds vezetékek, aramszeddk idébeni észlelése. A pa-
lya-karbantartasi munkdk egyszertsithetok, komoly karosodasok, a hibdk miatti vasuti kozlekedés kieséseti,
a vezetékszakadasbol adodo balesetek megeldzhetsk.

¢ Rakszelvény-ellendrzd berendezés: jelzi a vasuti drszelvényen tulnyulo, talméretes rakomanyokat. Megel6z-
hetdk alkalmazasukkal az 6rszelvényhez kozel esd létesitmények, palyatartozékok, a jarmiivek rongaloddsa,
az druk sériilése, komoly karesemények, balesetek eldzhetok meg. (19. és 20. sz. dbra)

A MAV adatai alapjan az utobbi években a fent jelzett okokra visszavezethetéen dsszesen 400 M Ft koriili
kar kimutathato.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



15. sz. dbra:
hénfutasjelzé berendezés

16. sz. dbra:
hénfutasjelzé berendezés

18. sz. dbra:
tengelyterhelés-mérd és
laposkerék-jelzé berendezés
19. sz. dbra:
rakszelvény-figyeld berendezés

kozlekedés-fejlesztés

22. sz. dbra:
hénfutasjelzé berendezés

23. sz. dbra:
dinamikus mérleg és
laposkerék-jelzé berendezés

17. sz. dbra: . 2 0. sz. éb",’: .
rakszelvény-figyelé berendezés 24. sz. dbra:
tengelyterhelés-méré és 21. sz. dbra: dinamikus mérleg és
laposkerék-jelz6 berendezés hénfutasjelzd berendezés laposkerék-jelzé berendezés

A tervezett berendezéseket Europaban igen kedvezd tapasztalatokkal alkalmazzak, indokoltsaguk részben
unios eldirasokkal és hazai jogszabalyokkal (19/2010 (III. 12.) KHEM rendelet) aldtdmaszthatok, megindo-
kolhatok. A folyamatos, gyors vasuti kozlekedéshez igen fontos unios cél a tagallamok kozotti atjarhatosag

biztositasa, ennek elésegitésére a tervezett fejlesztések alkalmazhatoak.

A GYSEV ZRT. JAVASLATABAN AZ ALABBI FEJLESZTESEK SZEREPELTEK:

Vasuti atjarok biztonsaganak novelése 8 vastti atjaroban. Jarmi-diagnosztikai és monitoring berendezé-
sek alkalmazasa:

¢ Honfutésjelzd berendezés telepitése 3 helyszinen (21. és 22. sz. 4dbra).

¢ Dinamikus mérleg és laposkerék-jelzé berendezés telepitése 3 helyszinen (23. és 24. sz. dbra).

¢ Rakszelvény ellendrzé-berendezés telepitése 3 helyszinen.

Evente kb. 30 esetben fordul eld a GySEV hélézatan tengelyterhelést tullépd kocsi, keréklaposodds, szoruld
fektusko és honfutds kb. évi 20 esetben, rakomanyprobléma évi kb. 20 esetben, ezekbél kodvetkezd balesetek,
karesemények megeldzésére szolgalnak a diagnosztikai berendezések.

2011 4
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kozlekedés-fejlesztés

25. sz. dbra: |

ongerjesztd prizma
a 8402. jelli 6k. iton

26. sz. dbra:

iv vonalvezetésének
kiemelése

a4108. j. 6k. uton

27. sz. dbra:
kiemelt lathatdsagu
gyalogos-atkelShely

az1.sz. féuton

28. sz. dbra:

nem megfelelé
visszatartési fokozatu
acél szalagkorlat

29. sz. dbra:
sebességhatarra
emlékeztetd,
valtoztathato jelzésképi
tabla
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3. PRIORITAS - TERSEGI ELERHETOSEG JAVITASA

A Magyar Kozut NZrt. (a toviabbiakban: MK) javaslata az aldbbi fejleszté-
seket tartalmazta:

Epitésiengedély-koteles fejlesztések, amelyek a személysériiléses balesetek
adatai alapjan baleseti géchelyen biztonsagnovels beavatkozasok, fejlesz-
tések (ezek épitésiengedély-kdteles beavatkozasok, megvaldsitasukhoz a NIF
bevonisa szitkséges):

¢ 11 helyszinen korforgalmt csomdpont épitése.

Automata kozlekedésbiztonsagi ellendrzd allomas kiépitése (ASSET pro-
jekt), megvaldsitdsa a NIF bevondasaval.

A Magyar Kozut el6készitésében és késdbb a NIF megval6sitasaval (engedély-

koteles fejlesztések) 23 baleseti gochelyen korforgalom épitése.

A Magyar Kozut elokészitésében és megvaldsitasaban:

* 69 baleseti gochelyen célzottan a balesetek megeldzésére atépitések, fej-
lesztések (25., 26. és 27. sz. abra).

¢ 11 balesetveszélyes gyalogos-atkelShelyen, a gyalogoseliitések megel6zé-
sét segit®d beavatkozasok.

¢ Orszagos féuton 520 km hosszban szalagkorlat cseréje magasabb vissza-
tartasi fokozatu korlatra (28. sz. abra).

e Kiilteriileti autébusz-megallohelyek gyalogoskozlekedésének bizton-
sagosabba tétele. Osszesen 50 helyszinen véltoztathato jelzésképt jelzo-
tabla jelzi a gyalogosveszélyt és sebességkorlatozast léptet érvénybe (29.
sz. abra).

¢ Jelz8lampas forgalomiranyitasu csomopontokban biztonsagnéveld be-
avatkozasok, LED alkalmazasa a lathatosdg, a biztonsag, a megbizhatosag

javitasaért, valamint forgalomfiiggd tizemmod.

Az elképzeléseket Iranyité Hatosdgunk az NFM Kozlekedésért Felelos He-
lyettes Allamtitkarsaggal egyeztette, Schvab Zoltan helyettes allamtitkar
szakmai, szakmapolitikai egyetértését adta a tervezett beruhdzasokhoz, ta-
mogatdsardl biztositott, hogy a kozlekedésbiztonsagot a kormanyzat igen fon-
tosnak tartja, killonos figyelmet fordit erre munkdja soran.

Ezt kovetden tovabbi egyeztetéseket folytattunk, az Eurépai Bizottsag
Regionalis Politikai Foigazgatosag képviseldinek az elképzeléseket bemu-
tattuk, akik a tervezett beruhazdsokhoz kapcsolodoan elvi egyetértésiiket
jelezték, a projektet unios forrasbol tAmogathatonak tartjak.

A Bizottsig tandcsado szervezetével, a JASPERS-szel tortént tjabb egyez-
tetés soran a konkrét beavatkozasi javaslatokat részletesen bemutattuk, vé-
gigtargyaltuk, a tandcsad szervezet a programot igen pozitivan minésitette,
koncepcidonkat nagyon elismerden értékelte.

Az elokészitést és részben a kivitelezést a négy emlitett kedvezményezett
elvégezheti, azonban a hatdlyos jogszabalyok és a jelenlegi gyakorlat figye-
lembevételével az utépitési engedélykoteles munkdk esetében a kivitelezés-
hez a Nemzeti Infrastruktura Fejleszt® Zrt. (NIF) bevonasa is sziikséges.

A program unids tdmogatisra valé benyujtdsahoz dr. Fellegi Tamas
NFM miniszter ur tAmogatd levelével rendelkeziink, a KozOP kiemelt
projekt zstiri kedvezd dontésében bizva, folytatjuk a munkat. Az Uj Szé-
chenyi Tervben megvalosulo kdzlekedésbiztonsdgi beavatkozasokat tobb
mint két évtizedes, a kozlekeddk biztonsaga érdekében végzett kdzutas
tevékenységem alapjan igen jelent6s eredménynek tartom.

Kamanrds Csilla

AZ ABRAK FORRASA: az Allami Autopilya Kezeld Zrt. (1.-9. abra) || a MAV Zrt. (10.-20. dbra),
[| a GYSEV Zrt. (21.-24. abra) || a Magyar Kozat NZrt. (25.-29. dbra). || A fotokat a szerzd bocsa-

totta rendelkezéstinkre.
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kozlekedés-fejlesztés

KOZOP - CELZOTTAN KOZLEKEDESBIZTONSAGOT JAVITO FEJLESZTESEK

1. PRIORITAS

kedvezményezett: Allami Autépalya Kezeld Zrt., az épitési engedélykodteles beruhazasok megvalésitasara:
Nemzeti Infrastrukturafejleszto Zrt.

11 helyszinen (baleseti gocok) beavatkozds (épitési engedélykoteles) 12 036
(ebbol most elokészitésre: 275 MFt)
terelések biztonsagosabba tételéhez konzolos tereld eszkdzok beszerzése 490
beton terelofal és acél szalagkorlat épitése, térvildgitas atépitése, fényvédelem korszertisitése 8 440
védokeritések korszertsités (vadeltitések miatti balesetek kivédésére) 25
vadkivezetd rdimpak és kapuk épitése (vadeltitések miatti balesetek kivédésére) 130
forgalomiranyitas fejlesztése, ITS (térfigyelés, V] T, meteo, forgalomszamlalas) 1850
aluljarokban elvalasztosavi pillérek védelme duplasoros korléttal 624
utbaigazitd rendszer dtalakitdsa, 3 db portilszerkezet (M35, Debrecen) 65
kozvilagitas kiépitése (MO-M5 csp. rendszeresek a balesetek) 201
védokeritések foldbe siillyesztése (vadeliitések miatti balesetek kivédésére) 360
vizatfolyds, vizmegallas megakaddlyozasa (groovingvagas) 76
lizemi atjarokban beton tereldelemek cseréje szalagkorlatra, fényvédelem kiépitése 38
energiaelnyel®k telepitése kihajtoknal 92
H2 visszatartasi fokozatu szalagkorlit épitése 1,8 km hosszban 38
osszesen (MFt) [ 12 429

2. PRIORITAS

kedvezményezett: MAV Zrt., az épitési engedélykoteles beruhazasok megvalésitasara:
Nemzeti Infrastrukturafejleszt Zrt.
problémads hosszszelvények atépitése (épitési engedélykoteles)

(ebbosl most elokészitésre 55 MFt) =
vasuti atjarok biztonsagdnak javitasa 44 vasuti dtjaroban 876
vasuti atjarok biztonsagdnak javitasa 2012-ben az eléz6 évben torténd balesetek adatai alapjan 964
vasuti 4atjarok biztonsaganak javitasa 2013-ban az el6z6 évben torténd balesetek adatai alapjan 1007
vonatérzékelés korszerUsitése 1581
V-tanu (eseményvezérelt kamerak telepitése vasuti atjarokban) 217
diagnosztikai és monitoring rendszer 7815

osszesen (MFt) [ 12 460

kedvezményezett: GySEV Zrt., (el6készitésre és megvalositasra egyarant)

vasuti atjarok biztonsaganak javitasa 8 vasuti atjaroban 253

diagnosztikai és monitoring rendszer 730

osszesen (MFt) 983

3. PRIORITAS

kedvezményezett: Magyar Kozut NZrt., az épitési engedélykoteles beruhazasok megvaldsitasara:
Nemzeti Infrastruktirafejleszté Zrt.

11 helyszinen (baleseti gocok) beavatkozas (épitési engedélykoteles) 4284
(ebbol most elokészitésre 450 MFt)
baleseti adatok alapjan gochelyeken beavatkozasok 2011-ben 3168
baleseti adatok alapjan géchelyeken beavatkozasok 2012-ben 850
baleseti adatok alapjan gochelyeken beavatkozasok 2013-ban 850
kijelolt gyalogos atkeldhelyek biztonsagosabba tétele 148
fouton szalagkorlat cseréje (magasabb visszatartasi fokozattira) 2072
kiiltertileti buszmegalloknal gyalogoskozlekedés biztonsagosabba tétele (V]T) 190
jelzélampas csomdpontokban lathatdsag (LED), biztonsag javitasa, jarmiiérzékel ok 2 880
elokészités, jarulékos koltségek 1070
osszesen (MFt) [ 11 228

minddsszesen MFt 54 920
most benyujtdsra keriil MFt 37 711
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Az elmult két-harom évtizedben
tobb olyan trend jelent meg és
valt napjainkra nagyon jelent&ssé,
amely elengedhetetlentl
megkoveteli, de egyuttal lehetové
is teszi a teljesen kornyezetbarat,
fenntarthato kozosségi
kozlekedés kialakitasat.

4

A kérnyezetszennyez6 k6zosségi kozlekedés

Az egyik ilyen folyamat a telepiilések gyarapodasa, illetve a teleptiléseken beliil a lakossag szimanak és a beépi-
tés stirtiségének a novekedése. Nagyobb telepiiléseken mindez a virosok élhetdségét veszélyezteti (pl. Karachi,
Pakisztan), ugyanakkor ésszer(i varosvezetés esetén a vilagon mindenhol a kozosségi kozlekedés ardnyanak
novekedését is magdval hozta (pl. Szingapurban a kozosségi kozlekedés részaranya 60 %, az egyéni kozlekedé-
sé 40 %). Magyarorszdgon ez a trend jellemzden az orszag fovarosaban, Budapesten figyelhetd meg leginkabb,
azonban a nemkivanatos jelenségek, ha kisebb intenzitassal is, de vidéki nagyvarosainkban is mindentitt jelen
vannak. Sajnos azonban a kozosségi kozlekedés fejlesztése Budapesten foként szervezési és gazdasdgi problé-
mak miatt nem olyan mérték(i, mint amennyire szakmai szempontbdl kivanatos lenne.

Ugyanakkor a kozosségi kdzlekedés még a mai napig sem tudta sehol teljesen dtvenni a fosszilis energia-
hordozékat hasznalo, jelentés mennyiségi szén-dioxidot és egyéb szennyezd anyagokat kibocsatd gépjarmiivek
szerepét. Epp ellenkezdleg, maganak a kozdsségi kozlekedésnek talan a legfontosabb szerepléie, az autdbusz is
ilyen energiahordozokkal tizemel (1. kép).

A misik tipikus trend az, hogy a kozlekedésre vald igény is (a teleptilés novekedésével egytitt) egyre ndvek-
szik, és sajnos szintén a jelenlegi gyakorlatnak megfeleléen ezt az igényt jellemzden fosszilis energiahordozo-
kat hasznild személygépjarmiivekkel elégitik ki. Ennek hatranyaként a névekvd varosmérettel és a beépités-
sel pairhuzamosan dlland¢6 forgalmi fennakadasok alakulnak ki (2. kép), amely a varos miikodésében az egyik
legjelentésebb hatékonysagesdkkentd tényezd.

Tovabbd az a tény, hogy a szoban forgd személygépjarmiivek tovabbra is csaknem kivétel nélkiil fosszilis
energiahordozokat alkalmaznak, azt eredményezi, hogy a vdrosok levegémindésége rendkiviili mértékben rom-
lik, mig végeredményben az eldirt levegémindség-hatirértékek csupan kedvezd idédjarasi kortilmények kozott
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teljesithetdek, a légszennyezés tényleges egész-
ségkarositd hatdsa pedig rendkiviil nagymér-
ték(l a varosi lakossagra nézve (3. kép).

Kornyezetmindségi és energiahatékony-
sagi szempontbdl egyardnt kedvezd tenden-
ciat jelent a kozosségi kozlekedés fejlesztése
és térnyerése a személygépjarmiivekkel szem-
ben, egész egyszerlien azért, mert a kdzds-
ségi kozlekedésnek még a legtakarékosabb
személygépjarmiivekénél is sokkal kisebb az
egy fore vetitett fajlagos energiaigénye a va-
rosi kozlekedésben.

Fontos azonban a kézosségi kozlekedés-
r6l megjegyezni, hogy nem veheti at teljesen
a személygépjarmuvek szerepét, hiszen olyan
kotottségekkel rendelkezik, amelyek nagy
valdsziniiséggel még jo ideig megmaradnak
(megdllok léte, nincs haztol hazig valo szalli-
tas, csomagtartd hianya). E feladatokat egye-
diil talan a taxiszolgdlatok tudnak atvallalni,
azonban csupan rovid (telepiilésen beliili) tavolsdgokon és olyan aron,
amelyet a lakossag nagy része gyakorlatilag a vilag egyik varosdban sem
tud rendszeresen megfizetni.

Azonban ha megvizsgaljuk a fent emlitett hatranyokat, tébb lé-
nyeges kovetkeztetésre juthatunk. Elséként e hatranyok annal kisebb-
nek bizonyulnak, minél nagyobb az adott telepiilésen a beépitési és
a lakstirtiség. Tehdt napjaink nagyvarosainak stir(i bels¢ kozosségi
kozlekedési halozatai mellett gyakorlatilag fel sem mertl a haztdl ha-
zig valo széllitas problematikaja, tovdbba a csomagtartd hidnya sem
jelent gondot, hiszen a szallitando javakat (jellemzéen a mindennapi
hasznalati cikkeket) sokkal kisebb tavolsagon kell szallitani. A masik
kovetkeztetés pedig az, hogy ha e kotottségeket el tudjuk fogadni, a
kozosségi kozlekedési eszkdzok és rendszerek teljes mértékben (1) szén-
dioxid-semlegessé tehetdk, hiszen a kotottségek éppen abbol adodnak,
hogy a teleptilésen beliili és telepiilések kozotti kozosségi kozlekedési
eszkdzok utvonala, megalldhelyei és megalldsi idépontjai (menetrend-
je) teljes mértékben szabalyozottak. Ez a ko-
tottség a kellemetlenségek mellett azzal jar,
hogy az adott kozlekedési eszkdz energiafo-
gyasztdsa nagymértékben szdmolhaté. Tele-
piilésen beliili kozosségi kozlekedés esetében
ez azt is jelenti, hogy az adott jarmi egy utja
altaldban rovid ideig (nagysagrendileg har-
minc percig, maximum egy 6rdig) tart (két
végallomas kozott). A végdllomasok tovibba
jellemz&den nagyobb méret(i buszpalyaudva-
rok, amelyek rendelkeznek (vagy felszerelhe-
tok) jelentds szerviz-hattérkapacitdssal.

A fenti kotottséghez, vagyis a kozos-
ségi kozlekedési eszkozok jellemzd utaza-
si karakterisztikajahoz jol kapcsolhatd egy
masik, jellemzden technikai trend, amely
az elektromos hajtasu jarmivekkel és az
elektromos energiahordozék technologia-
janak fejlodésével fligg 6ssze. Ennek lénye-
ge, hogy napjainkra mar létrehoztak olyan
elektromos energiatarold berendezéseket
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lekedési torlédas Budapesten

Szmogfelh6 Budapest felett

Elektromos (litiumion akkumulatoros) auté
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(litiumion akkumulator!, szuperkondenzator?, ,flywheel” mecha-
nikai energiatiarold?), valamint olyan energia-visszanyerd berende-
zéseket (elektromagneses fékezés, mely a fékezés energidjat ismét
elektromos energidva képes alakitani?), amelyek lehetdvé tették az
elektromos autodk Uj generaciojanak kifejlodését.

A fent emlitett elektromos energiatarolé berendezéseknek koszon-
hetéen a tisztdn elektromos gépjarmiivek® mind hatotavolsagban,
mind pedig sebességben fel tudjik venni a versenyt a manapsag hasz-
nalatos Otto-, illetve dizelmotoros gépjarmiivekkel (4. kép). Tovabba e
jarmuvek energiahatékonysaga szamottevden nagyobb, mint a fosszilis
energiahordozokat hasznalod gépjarmiiveké, hiszen az elektromagneses
féekezés miatt a fékezési energia jelentds része ismét ,lizemanyagga” ala-
kithatd, tovabb4 a villanymotorok hatasfoka jellemzden tobbszordse a
benzin-, illetve dizeliizem(i motorokénak. Az ilyen elektromos jarmi-
vek vazlatos szerkezeti felépitését attekintve (6. kép) elmondhato, hogy

« alacsony és sima jarmiipadlé
 az utastér kiterjesztése
« sokkal kényelmesebb vezetés
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litium-ion
akkumulator

. alvazba épitett
akkumulatorok

atalakito
== (elektromos)

permanens
magnessel
miikodé

villanymotor

"‘;1: e

kerékfelfiiggesztés
-

kerékagyba épitett
villanymotor

minél nagyobb mérettiek, annal jobb paraméterekkel rendelkeznek,
hiszen a villanymotorok jellemzden a kerékagyakban helyezkednek el,
mig az energiatarolok (dltalaban akkumulatorok) pedig a jarm( pad-
lolemezében keriilnek elhelyezésre. Ilyen feltételek mellett minél na-
gyobb alapteriilettel ¢s tobb kerékkel rendelkezik a jarm, anndl na-
gyobb az elektromosenergia-tartaléka és az dsszteljesitménye.

Tehat végeredményben a tisztan elektromos meghaijtas sokkal el6-
nydsebben alkalmazhato a kozosségi kozlekedés igényelte nagyobb jar-
miivek (buszok) esetében (5. kép), mint a jellemzden kisebb méretti
személygépjarmiiveknél. Tovabbi jelentds elény, hogy a szerkezeti fel-
épitésnek koszonhetden (6. kép) gyakorlatilag a jarm teljes tertilete
utastérként tud hasznosulni (7. kép), ellentétben a hagyoményos fosz-
szilis energiahordozokat hasznald kozosségi kozlekedési eszkozokkel,

Elektromos varosi busz

amelyek esetében vagy a motor tolti ki a jarmi alapteriiletének egy
jelent6s részét, vagy pedig teljesen le kell mondani a manapsag alapkévetelménynek szamité alacsonypadlos
kialakitésrol. Az elektromos meghajtasnak mind a mai napig f6 hatranya azonban, hogy nem képes arra a ru-
galmassagra, amire a hagyomdnyos belsé égésti motorok altal hajtott jarmiivek igen. Ez alapvetéen a ,tanko-
l4s” muveletében nyilvanul meg. Mig egy fosszilis tizemanyagot hasznalo személygépjarmt energiatartalékai
néhany perc alatt feltdlthetdek (izemanyagtdltd allomason), addig egy elektromos gépjarmi, kiilondsen pedig
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egy elektromos busz feltdltése hagyomanyos
elektromos energiaellaté rendszerrdl tobb
orat (1) vesz igénybe. A probléma mindazo-
néltal a cserélhetd akkumulatorok alkalma-
zasanak koszonhetden kikiiszobolhetd, va-
gyis magat a letirtilt akkumulatort vessziik
ki a jarm0bol, és egy feltdltott ujat tesziink
a helyébe, igy a kello infrastrukturalis hattér
kiépitésével (pl. az autdbusz-végallomasokon)
az ,lzemanyagfeltoltés”, vagyis az akkumula-
torcsere néhany perc alatt kivitelezheto.

A gyakorlatban ez azt jelenti, hogy az au-
tébuszvégallomasok egyfajta akkumulator-
toltd és -cseréld allomasként mitkodnek az
elektromos buszok szdmdra. Természetesen
elészor a buszhalozatot és a végallomasok

rendszerét szitkséges racionalizdlni, hiszen

napjainkban léteznek olyan buszvégilloma- 3 o 1 ' 11
sok a varosok stirtibben beépitett belso te- | I | ‘ | i !

riiletein, melyeknél nehézségekbe titkozne Elektromos személygépjarmii télt6allomasa (minden parkoléhelyen elfér)

egy ilyen infrastrukturalis fejlesztés. Azon-
ban ezen buszvégallomdsok fenntartisa még a hagyomdnyos varoskozlekedési szempontokat figyelembe véve
is problematikus, igy mindenképp célszer(i a buszvégallomasokat ,kiszervezni” a bels® tertiletekrsl, ahol vi-
szont mar az emlitett fejlesztésnek sincs ilyenfajta akadalya.

Figyelembe véve az elektromos energiatiarolok napjainkban tapasztalhaté fejlodését, valamint a tipikus
varosi kozlekedési viszonyokat és az elektromagneses fékezésbol adodd energia-visszanyerés technoldgidjat,
hosszabb tavon az varhatd, hogy a buszok akkumulétorait elegendé lesz csupan éjszaka tjratélteni (amikor a
lakossagi aramfogyasztas jellemzden visszaesik), nappal pedig elegendé lesz az ¢jszaka feltsltott akkumulato-
rokat haszndlni, igy az 4j varosi kozosségi kozlekedési rendszer ésszertien integralhato lesz a varos elektromos
elosztohalozataba. Ily modon a varosok kozosségi kozlekedésének legjelentdsebb alrendszere, az autobusz-ha-
lozat teljes egészében szén-dioxid-semlegessé alakithatd. Szélnunk kell azonban egy olyan alrendszerrdl is,
amelyet a mindennapi értelemben nem szokds a kozosségi kozlekedéshez sorolni, elsésorban annak kialakult
mitkddési gyakorlata és tizemeltetoi kore miatt - ez pedig a taxikozlekedés.

A taxikozlekedés kilséleg semmiben sem kiillonbozik a személygépjarmi-kdzlekedéstol, és mind a hatas-
foka, mind pedig a kapacitdsa ténylegesen joval alacsonyabb a szokvanyos kozosségi kozlekedésénél. Azonban
ha megvizsgiljuk egy taxi kozlekedési karakterisztikdjit, azt tapasztaljuk, hogy viszonylag révid (atlagosan har-
mincperces, maximum egyoras) utakat tesz meg jellemzden vdroson beliil, két utja kozott pedig altalaban egy
taxiallomdson tartozkodik hosszabb, az uta-
zéssal egybemérhetd ideig. Tehat a taxi ma-
kodési jellege sokkal inkabb hasonlit a szok-
vinyos kozosségi kozlekedési jarmiivekéhez,
mint a kozonséges személygépkocsikéhoz.

E kozlekedési karakterisztika pedig a
taxik esetében szintén lehetdvé teszi a tisz-
tan elektromos meghajtas alkalmazdsat. Az
atallas alapvetd feltétele, hogy a taxidllo-
masok ne csupan megallo- és varakozohely-
ként, hanem elektromos toltdallomasként
is funkcionaljanak. Mindennek a hattérinf-
rastrukturaja egyaltaldin nem helyigényes,
hiszen egy szokvinyos elektromos autotoled
minden tovabbi nélkiil elfér az adott parko-
lohely egyik sarkaban (8. kép).

[lyeténképpen az elektromos taxi miiko-
dési rendje a kovetkezdképpen alakul: a taxi
a taxidlloméson a toltére csatlakoztatva vé-

rakozik. Hivas érkezésekor lecsatlakozik a ,Drétnélkiili” (') elektromos személygépjarmii toltdallomasa (indukcids elvii)

2011 4

71



tanulmdany

78

Nagy sebességli nyeregvasut

toltérol, felveszi utasat, elviszi az uti célhoz és visszatér a taxidllomasra. Ez az ut egy Budapest nagysagt varos
esetében nem tart tovibb Osszesen egy, maximum masfél orandl. Miutdn a taxi visszaérkezik, ismét rdcsatla-
kozik a toltdallomasra. Gyakorlatilag igy éranként lehetséges az jratoltés, egyetlen ut pedig csak rendkiviil
kis mértékben csdkkenti az energiatartalékokat, igy az meglehetésen gyorsan ujratdlthetd (nagysagrendileg
fél 6ra alatt). Amennyiben a taxi kozlekedési torlodasba keriil, akkor sincs gond, hiszen az elektromagneses
féekezésnek koszonhetden az elektromos hajtasu jarmuvek energiafogyasztasa az ilyen forgalmi fennakadasok
esetén rendkiviil lecsokken.

Tovabba a taxikézlekedés ilyen jellegti megujitdsaban rendkiviil hasznosnak bizonyul egy tjfajta elektro-
mos energiafeltsltd rendszer, az tgynevezett ,wireless” feltsltés (9. kép). Ennek lényege, hogy a toltdt gyakor-
latilag egy hatalmas elektromos tekercs alkotja, amely az tttest egy meghatarozott részébe kertil beépitésre, a
tekercs parja pedig az elektromos autéba van integralva. Amikor a jarmi az uttest e pontja folé gurul, akkor
a tekercsre rakapcsoljak az aramot, amely az indukci6 elvén dramot indukal a kocsiban talalhat6 tekercsben
is, igy az elektromagneses indukcio jelenségének megfelelden a kocsi akkumulatorai feltoltddhetnek.® Az el-
jaras rendkiviil rugalmassa teszi a feltoltést, gyakorlatilag nem kell mechanikusan racsatlakozni a toltoallo-
masra, sem pedig lecsatlakozni arrol, illetve a taxidllomason a mostani besorolasos rendszer folytatélagos al-
kalmazasa is lehetévé vélik.

Mindezeken tul természetesen arra is van lehetéség, hogy az autdbusz-allomasokhoz hasonléan az elekt
romos taxik akkumulatorat is automatikusan cserélni lehessen a taxidllomason, igy barmely megoldas alkal-
mazasival a taxik zérd szén-dioxid-kibocsatassal, raadasul jelenlegi miikodési rendjitk barmiféle korldtozasa
nélkiil kozlekedhetnének. Mindez azt jelenti, hogy az eldre tervezhetd utakndl (amelyek minden kozosségi
kozlekedési eszkdz esetében jellemzdek) az elektromos hajtasu jarmiivek a nem kotottpdlyds kozlekedés eseté-
ben is teljes egészében felvalthatjak a hagyomanyos tizemteket.

A kototepalyas kozlekedés mar napjainkban is alapvetden zéro szén-dioxid-kibocsatasinak tekinthet, a
megnovekedett virosi stirliséget figyelembe véve azonban célszer(i a nagyobb vérosokban annak leginkabb
helytakarékos formajit, a nyeregvasutat alkalmazni (10. kép). A nyeregvastt elényei, hogy telepitése gyakor-
latilag nem igényel helyet, nem jelentkeznek azok a hatalmas létesitési koltségek, mint egy Gj metrovonal
esetében, arnyékolo hatdsa gyakorlatilag elhanyagolhato, zéré szén-dioxid-kibocsatasu, és a metréhoz hason-
loan Gizemelése sordn nincs kozlekedési fennakadas. A problémat adott esetben a rendkiviil stirti beépitésti
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A nyeregvasut alkalmazasi lehetdsége szlik belvarosi utcak esetében; a sint az épiiletekhez rogzitik (Sydney)

(belvarosi) tertileteken torténd kivitelezés jelentheti. Alapvetden maguk a sinpdlyak itt is minden tovabbi
nélkul kialakithatoak, hiszen rendkiviil kevés helyet foglalnak, tovabba a tartéoszlopok kialakitasa kapcsan
létezik olyan lehetdség is, hogy azok az épiiletekkel kertilnek egybeépitésre (11. kép). Sokkal inkabb ttnik
komoly probléménak az dllomasok kialakitdsa a stiriin beépitett teriileteken. Am szerencsére a megoldas is
adott, és ugyan egy masik, szintben elvilasztott kotottpalyas kozosségi kozlekedési rendszer esetében, de e
megoldast mar Budapesten is évtizedek 6ta alkalmazzak. Jelen esetben a Kossuth téri metrokijaratrol van
sz6, amely a rendkiviil stirti beépités miatt a mar meglevd épiilet alapjaban és foldszintjén keriilt kialakitasa.
Hasonl6 megoldast lehet alkalmazni a nyeregvasutak esetében is, vagyis az allomdst akar a meglévé épiiletek
elsé emeletén és foldszintjén ki lehet alakitani, amennyiben a nyeregvastt sinjét kozvetleniil mellettiik veze-
tik (12. kép). Utdbbi rendkiviil egyszertien kivitelezheto, féleg abban az esetben, ha a nyeregvasut oszloprend-
szerét eleve egybeépitik az épiiletekkel.

Osszességében igy egy olyan kozosségi kozlekedési rendszer keriilhet kialakitdsra, amelynek a szén-dioxid-
kibocsatasa nulla, a meglevé infrastrukturat hasznalja (a nyeregvasutat kivéve), csupan a jarmtvek és azok
allomasainak fejlesztése/4talakitasa koveteli meg a technikai fejlesztést - ily médon akar tetszdlegesen is tite-
mezhetd (pl. egyszerre csak egy-egy vonal kertil az elektromos jarmuvek hasznélatdra valo atallitasra).

A gyakorlatban nyilvan mindez azt jelenti, hogy elészor egy jelentdsebb autébusz-végallomast sziikséges
atépiteni, hogy alkalmassd valjon az autdbusz-akkumuldtorok cseréjére és toltésére, majd sor keriilhet az e
végallomashoz tartozd buszjaratok tisztan elektromos tizemiire valé atallitasdra is. Az elsé allomas tizemelte-
tésekor tapasztaltakat figyelembe véve az esetlegesen felmeriild problémak is megoldhatéva valnak, igy tet
szbleges titemezés mellett a tobbi autobusz-allomdst is hasonldképpen at lehet alakitani (a gazdasagi és egyéb
szempontokat is tekintetbe véve). A nyeregvasut esetében hasonlo eljarast lehet kévetni; elészor csupan egy
sinpart érdemes kialakitani olyan tertileten, ahol jelenleg nincs lehetdség a kozdsségi kozlekedés mas tipusu
érdemi fejlesztésére (pl. stirti belvarosi teriileteken). A taxikozlekedés esetében célszer(i egybdl tobb taxidllo-
mast is atalakitani, hiszen egy taxi tobb allomast is haszndlhat.

Egy ilyen szén-dioxid-semleges kozosségi kozlekedési rendszer joval nagyobb rugalmassdgot biztosit (a
taxikozlekedés integralasaval), igy elébe tud menni tévlati a kozlekedési problémdknak is (a nyeregvasut
révén), és semmilyen uj, kockdzatot jelentd technologia bevezetését sem igényli (hiszen mar mindegyiket
alkalmazzak valahol).

2011 4

79



tanulmdany

80

¥
=
-
¥
¥
A
b
-
A
a
i
¥
¥
£
H
¥
-

A nyeregvasut-allomas alternativ kialakitasi lehet6ségei: 6nallé allomasépiilet helyett
meglévé épiilet emeleti szintjén torténd kialakitas (Seattle)

Természetesen a zérd szén-dioxid-kibocsdtas csak lokdlisan, varoson beliil igaz, hiszen ezen rendszerek
alkalmazasaval jelentdsen megnd a varosok elektromosenergia-fogyasztdsa (mikdzben a fosszilis energia-
hordozo igényiik jelentésen lecsdkken), és ezen tovabbi elektromos energiat is meg kell termelni valahol
(jellemz&en erémuiben).

Azonban t6bb elénye is van egy ilyen tipusu kozlekedés kialakitasdanak. Az egyik, hogy az ¢sszes (globalis)
energiafogyasztds mégiscsak csokken, hiszen az elektromos motorok hatdsfoka tobbszordse barmilyen belsé
égésit motornak, igy minél tobb belsé égésti motorral elldtott jarmiivet valtunk fel elektromossal, annal job-
ban csokken az dsszes energiafogyasztas.

A masodik és talan a legnagyobb elény a lokdlis légszennyezd anyagok kibocsétasdbol ered. Egy ilyen to-
megkozlekedési rendszer bevezetésével a vdarosok légmindsége jelentdsen javul, ami nyilvanvaléan elény, hi-
szen jellemzéen a varosokban ma mar sokkal rosszabb a l[égmindség, mint akar a hderdmiivek kérnyezetében.
Tovabb4 itt is meg kell emlitentink a hatasfokot, mivel barmely héerémtnek sokkal jobb a hatasfoka, mint
barmely személygépjarmi-motornak (hdmérséklet- és mérethatarok lehetdvé teszik a joval nagyobb hatisfo-
kot az erémuvek esetében).

A harmadik elény pedig abbol szarmazik, hogy a megujuléd energiaforrasok (nap-, szél-, vizenergia), me-
lyek ténylegesen tiszta energiaforrasokként hasznosithatdk, olyan jellemzékkel birnak, hogy hosszu tavon a
jelentds fejlesztéstik esetén az elektromos haldzathoz tudnak kapesolodni, nem pedig az egyéb energiaellato
rendszerekhez. A biodizel talan az egyetlen kivétel, azonban az ilyen modon torténd energiatermelésnek meg-
lehetdsen sok jarulékos kockazata (erddirtas tovabbi energiaiiltetvények létrehozasahoz) és vildggazdasagi ha-
tuliitsje (élelmiszer helyett tizemanyag-termelés) van, amik miatt hosszu taivon nem igazin lehet versenyképes
a tisztan elektromos energiat hasznalo rendszerekkel.

Végeredményben a fentiekben felvazolt komplex kozosségi kozlekedési rendszer bevezetése azt eredménye-
zi, hogy a nagyobb teleptiléseken a kozosségi kozlekedés keriil tulsulyba, igy annak zéré szén-dioxid-emisszidja
jelentésen hozzdjarul a kdrnyezeti és egészségiigyi artalmak mérsékléséhez. A fent leirtak tovdbba a kisebb te-
leptiléseken és a tavolsdgi kozuti kozosségi kozlekedésben is alkalmazhatdak, mindéssze nagyobb elektromos
energiatartalékokra van szitkség, hiszen az ut energiaigénye ugyanugy pontosan kiszamithato.

Egy ilyen kozosségi kozlekedési rendszer kedvezd (helyi) politikai és gazdasagi koriilmények esetén mér néhany
éves tavon is megvaldsithatd, sét, egyes elemei honapok leforgasa alatt akar Budapesten is kialakithatéak.

Oldh Andrds Béla
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