~Fontos, hogy az emberek

mar gyermekkorban megismerkedjenek
a biztonsagos kozlekedés alapjaival.

... Szilard meggy6z6désem, hogy
komoly eredményt lehet elérni, ha
kotelezéveé teszik a kozlekedés
oktatasat!

- Jean Todt, a FIA elndke (4. oldal)

Stratégia megal
16 alagazati stratég
ité Nemzeti Kozlekedési Stratégia
sa Hﬁmegkezdédﬁtt

2sfejlesztési Koordinacios
vezetésével.
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Nem konfrontalodni kell,
hanem egytitt élni
.Nem szabad fanatikussa valni és akar
kerékparosként, akar gyalogosként, akar
autdsként harcot vivni a jogokért. Ezen
a »harctéren« masok is léteznek, akik
ugyanugy részesei a kozlekedésnek... "
- Urban Gyorgy (50. oldal)
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koszontod

Tisztelt Olvaso!

A kozlekedésbiztonsag, a kozlekeddk biztonsaga mindannyiunk
kozos tigye.

Bar Magyarorszagon évrdl évre csdkken a halalos kimenetelii
balesetek szama, de még mindig nagyon sok sulyos, tragikus bal-

eset torténik. Ezért is nagyon fontos, hogy tudatositsuk: a koz
lekedési rendszabalyok betartdsa életeket menthet. A kozleke-
désbiztonsag feltételeinek megteremtése allami feladat, azonban
a jogszabalyok, az infrastruktura, a jarmuvek csupan eszkozok,
amelyek nem helyettesitik az embert, mert donteni végul is
mindig nekiink kell. Nekiink kozlekeddknek, akik nap, mint
nap hasznaljuk a kozlekedés eszkozeit.

Fontos a szabalyok tisztelete, betartdsa, hiszen felel¢sek vagyunk
egymasért, felelések vagyunk csaladunkért, gyermekeinkért és sajat
biztonsagunkért is. Kiemelten fontos odafigyelni a gyermekekre,
akik a kozlekedési alapismereteiket a csalddbol meritik, a sziiloi
példat kovetik. De egy kisgyermek még masként lat, hall, érez, mas-
ként becstl fel tavolsagot, sebességet. Ezért a biztonsagos kozleke-
désre vald, életkornak megfelels felkészitésben, a helyes aranyok
megvalasztasaban a csalad szerepe meghatarozd. A kozlekedésbiz-
tonsag alfdja a védtelen kozlekeddk védelme, dmegaja a kozlekedés
irott és iratlan szabalyainak 4ltalanos ismerete és konkrét betarta-
sa. Tanitsuk helyesen a gyermekeinket, és lesz id6, amikor 6k tani-
tanak minket, mert 6k igazén figyelnek rank.

Az autdbol kiszillva gyalogosként, kerékparosként vesziink
részt a forgalomban, mennyire mas és mdas nézépontbol itéljitk
meg a tobbi kozlekeddt. A gyalogosoknak sz616 ,Kozlekedj oko-
san” elsé mondata igy szol: Vigyazz magadra! A jarmtvel kozle-
kedsk, kerékparosok, motorosok, autdsok egyik elsé és legfon-
tosabb leckéje: Tanulj meg biztosan megéllni! Hiszen mas zuho-
g6 esében, vagy kanikulaban, netan hdesésben biztonsiagosan
vezetni és egyuttal vigyazni masokra. Emellett a jarmiivezeték
részére szol még egy lizenet, az alkoholmentes vezetés napja, ami
janudr elsejétdl december harmincegyedikéig tart.

A KRESZ - a Kozuti Rendelkezések Egységes Szabalyozésa -
a kozlekedés szabdlyainak gytijteménye. Jogszabaly, amelynek is-
merete, betartasa minden kozlekedd szamara kotelezd. Még ak-
kor is, ha a mindennapok soran olyan konkrét kozlekedési hely-
zetek is adddhatnak, amelyeket ott és akkor nekiink kell megol-
danunk, bar csak altaldnos szabalyok vonatkoznak ra.

A kozlekedés dsszetett és bonyolult rendszerében sem csak az

igazsig keresése az egyetlen helyes ut. A biztonsag keresése leg-
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Schvéb Zoltan

alabb annyira fontos.
Biztonsagos kozlekedést kivanok!
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cimlap

Interju Jean Todttal, a FIA elnokével

Fair play

a mindennapokban

Tobb mint kilencven orszag vesz részt az
ENSZ altal meghirdetett ,,Cselekvések Ev-
tizede a Kozlekedésbiztonsagért
2011-2020” elnevezésii programban. A tiz-
éves kampany majus 11-ei kezdete el6tt a
Magyar Autéklub meghivasara hazankban
jart Jean Todt, a Nemzetkozi Automobil-
szovetség (FIA) elnoke.

A nemzetkdzi szovetség elsé emberére igen feszitett tempoju prog-
ram vart: renddri vezetdkkel, miniszterekkel és a koztarsasag el-

nokével is taldlkozott, jart a Magyar Autoklubnal és a Magyar

Nemzeti Autdsport Szovetségnél — s kozben interjut adott la-
punknak.

- Mik a legfontosabb teendék, hogy elérjiik a Cselekvések Evtizede
a Kozlekedésbiztonsdgért 2011-2020 program célkittizéseit?

- Nagyon nagy a feladat, melyet a nevelésnél és oktatasndl
kell elkezdeni. Fontos, hogy az emberek mar gyermekkorban
megismerkedjenek a biztonsdgos kozlekedés alapjaival. A kozle-
kedési ismereteket ugyanolyan tantirgyként kellene tanitani az
altalanos iskoldkban, mint a matematikét, a torténelmet, a fold-
rajzot vagy a nyelveket. Szilard meggy6zddésem, hogy komoly
eredményt lehet elérni, ha kotelezdvé teszik a kozlekedés oktata-
sat. Uniformizalt programot ugyanakkor nem lehet alkotni, hi-
szen minden orszagban mas a kozlekedésbiztonsagi helyzet, mas



cimlap | Fair play a mindennapokban

Jean Todt 1946. februar 25-én sziiletett
a franciaorszagi Pierrefort-ban. A ver-
senysportot ralipilotaként kezdte, de fon-
tosabb eredményeit navigatorként érte el,
a Peugeot Talbot Sport csapat tagjaként.
A német Achim Warmbolddal 197 3-ban
megnyerte a Lengyel Ralit és az Oszirak
Alpesi Versenyt, a finn Hannu Mikkolaval
az 1975-6s Marokkoi Ralit, honfitarsaval,
Guy Fréquelinnel pedig az 1981-es Ar-
gentin Ralit. Az emlitettek mellett navigalt
Ove Anderssonnak, Jean Guichet-nek,
Jean-Claude Lefebvre-nek, Timo Maki-
nennek és Jean-Pierre Nicolas-nak.

1981-es visszavonulasa utan a csapat
menedzsere lett, tdbb nagy sikerl ver-
senyautd szlletése korll babaskodott.
Hosszu ideig ostromolta a Peugeot veze-
tését, hogy szalljanak be a Formula-1-

be, eredménytelentil, ezért 1993-ban el-
fogadta Scuderia Ferrari felkérését.
1996-ban leigazoltak Michael Schu-
machert, aki hét vilagbajnoki cimet szer-
zett. Todtot id6kozben a Ferrari vezérigaz-
gatéjava is kineveztek. A Formula-1-es
csapatnal 2007 vegeéig toltotte be poszt-
jat, majd 2009 marciusaban vezérigazga-
toi tisztsegerdl is lekdszont. Meg az év
oktober 23-an megvalasztottak a FIA el-
nokéve, 135:49 aranyban gydzétt a finn
Ari Vatanennel szemben. 2007 januarja-
ban a Francia Kéztarsasag Becstiletrend-
jének fétiszti méltésagaval tiintették ki.

a kozlekedési kulttra, mas az infrastruktura szerkezete, mas a sza-
balyozas, masok a problémék. Nyilvanvald, hogy az eurdpai felfo-
gas killonbozik az ausztraltol, az afrikaitol, az amerikaitol, a kelet-
4zsiaitol vagy épp a kozel-keletitdl, sét Franciaorszag és Magyaror-
szag kozlekedése sem ugyanolyan. Egyes orszdgokban az elmult
tiz évben felére csokkent a balesetekben megsériiltek szima, més-
hol viszont kétszeresére emelkedett. A programot ezért az egyes
orszagok koriilményeihez kell igazitani, nincs egységes recept.

— Ugyanakkor sokan szorgalmazzdk kozés uniés kézlekedési szabd-
lyok, példdul egységes sebességhatdrok bevezetését.

- Bizonyos dolgokat lehet egységesen szabalyozni, de feltétle-
nil tekintetbe kell venni az egyes orszagok sajatossagait, akkor is,
ha unios allamokrol beszélink. Ilyen helyi sajatossag példaul
Svédorszag sebességszabalyozasa: 2008-2009-ben az utiigyi hiva-
tal a kordbbindl rugalmasabb rendszert vezetett be, az 50, 70,
110 km/h-s sebességhatarok mell¢ 60, 80, 100 és 120 km/h-s ka-
tegdridt is megjelentetett.

— Es ilyen sajdtossdg a németorszdgi autépdlydk dltaldnos sebesség
szabdlyozdsa is, melyet sokan irigyelnek. Szdmos orszdgban vannak kez-
deményezések, melyek célja az autépdlydk dltaldnos sebességkorldtozdsd-
nak eltérlése vagy felemelése. Legfébb érviik, hogy a vezeték tekintélyes

e

<
y

része gyorsabban hajt a megengedettnél, az autépdlydk mégis a legbizton-
sdgosabb utak kézé tartognak. Mi a véleménye az efféle kezdeményezé-
sekr6l, illetve a németorszdgi gyakorlatrél?

- Ez nagyon kényes kérdés. Szamolni kell annak lehetéségé-
vel, hogy ha eltorolnék a sztradak dltalanos sebességkorlatozasat,
esetleg megndne a szabélysértések iranti hajlanddsag, példaul la-
kott teriileten beliil kevesebben tartandk be a sebességhatart vagy
tobben telefonalndnak vezetés kdzben. Ugyanakkor tény, hogy az
autopdlyak a legbiztonsagosabb utak kozé tartoznak. Remélem,
sikertil kompromisszumos megoldast talalni; a legfontosabb,
hogy tovabb csokkenjen a balesetek szdama az autopdlyakon és al-
taldban a kozutakon.

— Egyes kozlekedési szakérték szerint pszicholdgiai alkalmassdgi vizs-
gdhoz kellene kotni a vezetéi engedély megszerzését, hogy ne a forgalom-
ban deriiljén ki, ha valaki nem birja a kézlekedéssel jdro stresszt. On sze-
rint sziikség volna ilyen szigoritdsra a jogositvdny megszerzéséhez, vagy
elég ax dltaldnos egészségiigyi vizsgdlat?

- Minden ember kiilonbozik, mindenki mashogy kezeli a
stresszt, az a fontos, hogy a kozlekedok a szabalyok szerint vegyenek
részt a forgalomban. Tehat elsésorban kovetkezetes és kelléen szigo-
ru szabalyokra van inkabb sziikség, és betartisukat ellendrizni kell.

— !
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- Es a jogositvdny megijitdsdhoz vajon elegends ax egészségiigyi fe-

lillvizsgdlat? Sok szakember vigy véli, hogy a jdrmiivezetéknek bizonyos
idékozonként szdmot kellene adniuk elméleti és gyakorlati tuddsukrol.

- Szerintem fontosabb a szabalykovetd magatartds betartatd-
sa, a hatarozott fellépés a szabalytalansagokkal - példaul a gyors-
hajtassal, a biztonsagi ¢v mellézésével, az ittas vezetéssel és a ve-
zetés kozbeni telefonhasznalattal - szemben. Ugy vélem, ez lénye-
gesebb, mint hogy Ujbol megtanitsuk vagy szimon kérjitk a sza-
balyokat. A jogkdveté magatartast nem tanfolyamok és vizsgak,
hanem az ellenérzés kényszeriti ki.

— Hogyan ldtja a sximuldtorok és az e-learning szerepét a képzésben?

- Természetesen ki kell hasznalni a korszer(i eszkozok adta le-
hetoségeket, ez vonatkozik az elearningre és a szimulatorra is.
Utobbinak széles korben is meghatarozéd szerepe lehet, hiszen a
felhasznalok kovetkezmények nélkiil megtapasztalhatjdk, kipro-
balhatjdk a kiillonféle kozlekedési helyzeteket.

— Mi a benyomdsa a magyarorszdgi kozlekedésrél?

- Gépkocsivezetdként nem vettem részt a forgalomban, és
egyébként sem kozlekedtem itt annyit, hogy itéletet mondhassak,
ugyhogy csak a statisztikiakra hagyatkozhatok. Magyarorszag a

201113
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Az 1904-ben Parizsban alapitott Nemzetkdzi Automobil-
szovetseég (Fédération Internationale de I'Automobile) a
vilag autoklubjainak szdvetsége. Tagsagat 6t kontinensen
132 orszag 226 szbvetsége es autoklubja alkotja, tobb
mint 65 millio autést képviselve. A vilagszervezet
tevékenységének kdzéppontjaban az autdosok érdekeinek
védelme, a kozlekedési kultura fejlesztése, az autos turiz-
mus feltételeinek javitasa szerepel, illetve a FIA a vilag
autosportjanak iranyito testllete is.

Tagszervezetei régiokba tomorllve tevékenykednek.
A Magyar Autoklub 1907 ota tagja a szervezetnek.

kozuti balesetek és a kozlekedés haldlos dldozatainak tekinteté-
ben is jol teljesitett az utobbi években, de ez természetesen nem
elegendd. Szerencsére a Magyar Autdklubnal is igy gondoljdk, és
remélem, hogy a szervezet olyan egyiittmutikodést tud kialakitani,
amelynek ldtvinyos eredménye lesz. Véleményem szerint az
egyuttmikodésbe a hatdsagok, az oktatdsi, tudomanyos és civil
szervezetek mellett be kell vonni a sportszervezeteket is, mivel a
sport nagyban hozzajarulhat a kozlekedési kultura javitdsdhoz.

— A mindennapi kézlekedés szempontjdbél mennyire fontosak az au-
tésportban kifejlesztett anyagok, technolégidk?

- Az autésport sok mindent adott az utcai kocsiknak, de egy-
re nagyobb az elektronikus eszkozok szerepe - ezek egy részét
nem hasznalhatjdk a versenyzésben. Nagyon jelentds példaul az
elektronikus stabilitdskontroll funkcioja, s a rendszert egyre tobb
orszag teszi kotelezévé. Kanadaban és Ausztralidban a 2012-es
modellév személyautsit mér el kell latni ESC (més néven ESP)
berendezéssel, az Egyestilt Allamok fokozatosan vezette be a sza-
balyt az elmult években. Az Europai Unidban 2014-t6] kell min-
den uj autonak rendelkeznie elektronikus stabilizidloprogram-
mal. Az autdsportbdl atvett technologia tehdt nem elhanyagolan-
do, de masodlagos, a sportnak elsésorban a fair play szellemét
kell dtadnia a kozlekeddknek.

Otwés Ndndor, Péla Gergely



Beszélgetdpartneriink: dr. Kovacs Zoltan, a Magyar Autdklub fétitkara

Europa erds
kozépmezodnyében

Mondhatnam, hogy a Magyar Autéklub Am éppen ebbsl a ténybol kiindulva egy kérdés erejéig még-
fotitkaraval, dr. Kovacs Zoltannal ¢ iscsak szoba hoztam a tekintélyes autds szakember ldtogata-
folytatott beszélgetésemnek Jean Todt ¢ sat. Jean Todt ugyanis még megvalasztasa eldtt a térség egyik

.. ¢ sklubjaként értékel -
magyarorszagi litogatisa jelentette vezetd autoklubjaként értékelte a magyart, és igéretet tett ar

az apropojit, am ez nem fedné teljesen
a valosagot. A Magyar Autéklubnak
ugyanis a nemzetkozi figyelemtol

ra, hogy az elsék kozott lesz, amelyhez hivatalos mindségében
ellatogat.

— Van valami osszefiiggés a Nemzetkozi Automobilszovetség elno-
kének ldtogatdsa és a magyar kézlekedésbiztonsdg javitdsa kozétt?

eltekintve is jelentds szerepe van a hazai - Jean Todt ur, aki mintegy masfél évvel ezel6tt valtotta Max
kozlekedésbiztonsag formalasaban. ¢ Mosleyt a FIA elnoki székében, nagyon komoly elkotelezettje a
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kozlekedésbiztonsagnak. Mar a vélasztas eldtti programjaban
hangsulyozta, hogy fokozottan kivén a kozlekedésbiztonsag mel-
lett kampanyolni. A FIA-nak egyébként van is egy alapitvanya,
amely sok milli¢ eurot, dollart kolt arra, hogy kiillonodsen az el-
maradott térségekben nagyobb figyelmet szenteljenek a bizton-
sagosabb kozlekedésnek.

— Es az Autoklub mit tud tenni a hazai kozlekedésbiztonsdg javi-
tdsa érdekében?

- A Magyar Autoklub alapszabalyaban megfogalmaz egy
célt, nevezetesen hogy a kozlekedéssel kapcsolatos feltételrend-
szer alakitiasaban tevékenyen mukodik kozre. Ez egy altalanos
megfogalmazds, ebbe beletartozik az autdzas széles korének
szemmel tartdsa, és a kormany vagy éppen az ipar, a fejlesztés-
politika és a kozlekedésbiztonsag attekintése is. A figyelmtink
arra is kiterjed, hogy miként lehetne a feltételrendszereket ugy
alakitani és szabalyozni, hogy jobban szolgaljak a biztonsdgos
kozlekedést. A magunk maodjan igyeksziink a jogalkotok részére
a tapasztalatainkat lesz(irve, szintetizalva megjeleniteni azt, hogy
mit tartanank sziikségesnek, eldrevivének az automobilizmus
egyszertibbé, korszertibbé¢, fenntarthatobba tétele érdekében.

— Mennyire sikeres ez a térekvésiik?

- Ertelemszertien nem annyira sikeriil, mint amennyire sze-
retnénk, de talan mindig egy kicsit elérébb léptink. Amennyi-
ben a jogalkotdsnal sikertelen a fellépésiink, megprobaljuk a
rendelkezésre allo jogi eszkdzokkel kikényszeriteni azt a fajta
magatartast akar a hatosag, akar a jogalkoto részérdl, hogy egy
miniszteri rendelet vagy egy torvény modosithatd legyen.

— A kozéletben betéltott szerepiik szempontjdbél szdmit az, hdny
tagot szdmldl a szervezet?

- Természetesen szamit, hogy jelen pillanatban 100 ezer a
tényleges taglétszamunk, és nem tagnak szamitjuk azt a 400 ezer
olyan autétulajdonost, akinek szintén mi adjuk a ktillénbozé au-
tds asszisztansz-szolgaltatasokat. Elég széles kort tehat az autéd-
soknak az a rétege, amelyet mi képviseliink.

— Az internetes oldalukon taldlhaté egy kiadvdny, amely kifejezet-
ten a kézlekedésbiztonsdg javitdsa érdekében késziilt. Milyen programo-
kat szerveznek ezen kiviil?

- A Magyar Autdklub 1985-ben szervezett elészor gyerme-
keknek egy ,Ki a mester két keréken?” cimt kozlekedésbizton-
sagi vetélkeddt, amelyet azota is folyamatosan megtartunk. Ti-
zenegy évvel ezelott 1éptiink egy jelentdset, amikor az Autdklub
Ujpesten kozlekedésbiztonsagi oktatoparkot létesitett, és itt mar
nemcsak az emlitett vetélked6t folytattuk, hanem a ,,Fékezd ma-
gad!” programot is elinditottuk. Ebben a parkban nemcsak be-
széliink a kozlekedésbiztonsagrol, hanem valds forgalmi helyze-
teket is kiépitettiink. Hat évvel ezel6tt pedig elinditottunk egy
roadshow-t, amelynek soran egy oktatasra berendezett kamion
egy-két hetet tartozkodik az orszag 25 varosdban, igy 12-13 ezer
gyermeket tudunk kozlekedésre oktatni.

— Kiilfoldi példdkkal ésszehasonlitva milyennek ldtja a hazai kéz-
lekedéskultirat?

- Szerintem nem létezik onallo kozlekedéskultara, mert az
altaldnos kultura része. Amikor példaul egy orszag zaklatott 4l-
lapotban van, stresszes a lakossdga, akkor annak szinte a tikor-
képe a kozlekedés. Amikor valaki ideges vagy agressziv, az auté-
ba iilve sem lesz nyugodtabb, sem intelligensebb, a cselekvésso-
rozataban megnyilvanul a személyisége.
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— Ennek ellenére a statisztikdk szerint tavaly jelentésen csokkent a

balesetek szdma. On minek tulajdonitja ext?

- A kérdés osszetett valaszt igényel. A nagyobb biztonsagot
egyrészt az autok mindségi valtozasa is hordozza. Ma mér a biz-
tonsagot fokozo berendezések szériatartozékai egy jarmiinek, de
ezek leginkdbb a sértilések sulyossagat hivatottak csokkenteni.
Masik fontos dolog a kozutépités és a forgalomtechnika, amely
tertileten szintén lényeges elérelépés tortént Magyarorszdgon.
Elég, ha a szintbeli keresztezddések szdméanak csdkkentésére,
korforgalmak kialakitasara gondolunk. Sajnos a képzési oldal-
6l deficitiink keletkezett az elmult idészakban, ebben még van-
nak tartalékok. Ugyanakkor Magyarorszdgon nagyon komoly
szerepe van az ellendrzésnek. Osszességében azt mondhatom,
hogy a hazai kozlekedésbiztonsdgi helyzet az erds kozépmezdny-
ben foglal helyet Eurépaban.

— Vigextek-e valamiféle hatdsvizsgdlatot, hogy milyen kévetkexménye
lehet az elektronikus 1itdij bevezetésének a kozlekedés biztonsdgdban?

- Ugy gondolom, hogy alapvetéen nem sziikségszert az dssze-
fliggés. Egyetlen veszélyt latok, amely ellen harcoltunk és a jovo-
ben is harcolunk majd: szakemberek allitjak, hogy a meglévo ut-
halozat fenntartdsi és felujitasi koltségeinek 6 eldidézdje a te-
herforgalom, hiszen egy kamion ezerszeres igénybevételt jelent
egy személygépkocsihoz képest. Mi azt tdmogatjuk, hogy a teher-
forgalmat uthasznalattal aranyosan terheljék, tekintettel arra is,
hogy ebbsl 70-80 milliard forint bevétele lehetne a magyar 4l-
lamnak. A személyforgalomra vonatkozoan viszont éva intenék
a hasznalattal aranyos utdij bevezetésétdl, mert autdpalyat azért
épitiink, hogy az autésok hasznaljak, nem azért, hogy legyen.
Nem szabad, hogy egy autdsban felmeriiljon, hogy a sztrada el-
kertilésével mennyit spérolhat, mert az mar valoban felveti a
kozlekedésbiztonsag kérdését. Abban reménykediink, hogy a
jogalkotok ezt meg fogjdk érteni, és igazsigos, megfizethetd
rendszer bevezetése mellett dontenek majd.

Somogyi Gdbor
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Kezdetét vette
a Nemzeti Kozlekedési
megalkotisa

Stratégia

Kozlekedéstejlesztés Magyarorszagon
cimmel tartott konferenciat a Magyar
Mérnoki Kamara Kozlekedési Tagozata
majus 11-13-an Balatonfoldvaron.

Az dgazat meghatarozo intézményeinek
vezetdi és szakértdi a hazai kozlekedés-fej-
lesztés lehetdségeit, kilatasait

elemezték és értékelték.

Kazatsay Zoltdn, az Eurdpai Bizottsag Kozlekedési és Mobilitasi
Foigazgatosaganak foigazgatd-helyettese az EU kozlekedésfejlesz-
tési politikajarol tartott eldadast. A kdzelmultban, marciusban
elfogadott uj Fehér Konyvrél elmondta, a dokumentum utitery
az egységes eurdpai kozlekedési térség megvaldsitasdhoz, tton

egy versenyképes és erdforras-hatékony kozlekedési rendszer fe-
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l¢. Ebben kiemelik, hogy a kozlekedés nem az ondllo modok
egymas mellett élését jelenti, hanem azok szerves dsszekapesolo-
dé4sat. Kazatsay Zoltan megemlitette, hogy jelenleg 750 millio
kozati jarmui kozlekedik a vildgon, 2050-re pedig a becslések sze-
rint 2,2 milliard, amelynek fele Kinaban lesz. Ez a jarmtmeny-
nyiség mar nem alapulhat a kdolajra, néni fognak az arak, a je-
lenlegi 100 dollaros hordénkénti ar akar 150-re is emelkedhet.
A kéolajforrasok kimeriilésének idépontja ma még megbecsiil-
hetetlen, de az alternativ izemanyagok névekvé szerepvéllalasa
elkeriilhetetlen lesz a kévetkezd évtizedekben.

A foigazgatd-helyettes kifejtette, az EU kozlekedésének mi-
lyen kihivasokkal kell megkiizdenie kozéptavon. Elsoként és a
legégetdbb problémaként a kozlekedési szektor 96 szézalékos ko-
olajfuiggdségét és a novekvd koolajarakat nevezte meg. A forra-
sok kimertilése miatt a kdolajarak drasztikus emelkedésével kell
szamolni a kovetkezd évtizedekben. Masodsorban az elérejelzé-
sek szerint 2030-ig 60 szdzalékkal né a kozuti aruszallitds volume-
ne. Emellett az utakon, a varosokban, a kikotékben és a reptere-
ken is noévekve forgalommal kell szdmolni. Az EU altal kittizott
cél, hogy 2050-g 80 szdzalékkal, az 1990. évi szint ald csokken-
jen a szén-dioxid-kibocsatis az EU-ban, a kozlekedési szektor pe-
dig 60 szizalékkal kevesebb szén-dioxidot bocsasson ki az évsza-
zad kozepéig. ,Mi lehet a megoldas e célok elérése érdekében?”
- tette fel a kérdést Kazatsay Zoltan. - Kevesebb energia és na-
gyobb energiahatékonysag, fenntarthatébb energiahasznalat,
versenyképes és erdforras-hatékony kozlekedés.” Az uj Fehér
Konyv javaslatokat tesz e grandidzus kérnyezetvédelmi célok el-
érése érdekében, példaul ujszer(i technologidk alkalmazasit java-
solja a gépjarmtivekben és a forgalomiranyitdsban. Ezenkiviil az
utazasi és druszallitasi hatékonysag novelését is el kellene érni a
kozlekedési modok optimalizaciojaval, és hatékonyabba kellene
tenni az infrastruktara-hasznalatot is. Ennek érdekében létre kel-
lene hozni az egységes eurdpai kozlekedési térséget, hogy példa-
ul ne kelljen bizonyos tagallami hataroknal vasati mozdonyt és
vezetdt cserélni, mert az egyes orszdgok vasuti muszaki szabalyza-
sai eltéroek, ezért nem engednek bizonyos orszagokba kulfoldi
mozdonyt. Meg kellene alkotni az eurdpai kozlekedési kutatasi,
innovacios és megvaldsitasi stratégidt is, tovabba ki kellene alaki-
tani mikoddképes torzshalozatot és a helyes arképzést.

A Fehér Konyv stratégidja meghataroz tiz célt a kozlekedési
rendszer versenyképessé és eréforrds-hatékonnyd tételéhez, vala-
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mint 40 konkrét intézkedéscsomagot. A legfontosabb célkittizé-
sek kozil Kazatsay Zoltan kiemelte a hagyomdanyos tizemanyag-
gal mikodd gépkocsik szamanak megfelezését a nagyvarosok-
ban 2030-g, illetve teljes kivondsukat a varosi forgalombol
2050-ig. Nem kevésbé fontos a kibocsatasmentes varosi logiszti-
ka megvaldsitdsa 2030-ig, a szennyezdanyag-kibocsatas csokken-
tése a légi kozlekedésben és a hajozasban, a 300 kilométer felet-
ti kozati aruszallitasok 30 szazalékanak, 2050-re tobb mint felé-
nek mas modokra terelése. Ezek mellett a Fehér Konyv célul ti-
zi ki az izemképes TEN-T torzshdlozat kiépitését 2030-ig, az eu-
ropai multimodalis kozlekedési informacids, forgalomiranyita-
si, menedzsment- és viteldij-fizetési rendszer keretének kialakita-
sat 2020-ig, a kozuti haldlos balesetek szamanak 2050-re kozel
nullara csokkentését, valamint a felhaszndlo fizet és a szennyezd
fizet elvének teljes kora alkalmazasat.

Schudb Zoltdn, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium kozlekedé-
si helyettes allamtitkara elmondta, a késziil¢ alagazati stratégia-
kat egységesitd Nemzeti Kozlekedési Stratégia kidolgozdsa mar
megkezdodott a Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kozpont ve-
zetésével. A szakmai kozosségeket és tarsadalmi szervezeteket be-
vono alapos tervezdémunka masfél-két éven belil lezarulhat.

A helyettes allamtitkdr elmondta, Magyarorszag egyik 6
vonzereje a jovoben is foldrajzi helyzete lehet. Megfeleld miné-
ségli halozati szolgaltatasokra képes kozlekedési infrastruktira
kiépitésével hazank Nyugat-Eurépa és a Balkdn, a Kozel-Kelet,
Délnyugat-Eurdpa és Oroszorszag, a Baltikum és az adriai kiko-
tok kozotti ellatolancokban is kozponti szerepet tolthet be.
Megfeszitett munka szitkséges ahhoz, hogy Magyarorszag a ked-
vez$ geopolitikai helyzetébsl adodo lehetdségeket kihaszndlva a
térség kereskedelmi, logisztikai kozpontjava, huzderejévé valhas-
son - huzta ald Schvib Zoltan.
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Az Uj Széchenyi Terv kiemelten foglalkozik a tranzitszerep-

bol adodé lehetdségekkel mind az aru-, mind a személyszallitas
tertiletén. A Kozlekedés Operativ Programban és a Regionalis
Operativ Programokban kozel 650 milliard forint fordithato
kozlekedésfejlesztésre 2011-t6l 2013-ig.
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A kozlekedési helyettes allamtitkar beszamolt arrol is, hogy
az NFM tdrcakozi egyeztetésre bocsatotta a hossza tava kozatha-
lozatfejlesztési programot, valamint a gyorsforgalmi és a féutha-
lozat nagytava tervét. A program az elézd idészakhoz képest az
autopalyak helyett a féutak és az alacsonyabb rendi utak fejlesz-
tésére fordit nagyobb figyelmet. Teljes végrehajtdsa dvatos elére-
tekintéssel 2027-ig, optimista feltételezéssel akér joval korabban
is befejezodhet. A fejlesztési program véglegesitését egy hasonlod
kozuti felujitasi rangsor dsszedllitasa és egy vasuti fejlesztési tite-
mezés kidolgozasa koveti majd. ,A Nemzeti Fejlesztési Miniszté-
rium egyértelmi szindéka a kozlekedésbiztonsag erdsitése.
A Kozlekedésfejlesztési Koordindcidos Kozpont a kdzelmultban
zarta le kozlekedésbiztonsagi létesitmények tervezésére és kivite-
lezésére kiirt palydzatait. Két kiiras esetében mdr a nyertes énkor-
manyzatok is ismertek. Osszesen 50 telepiilés nyert 2 milliard fo-
rintnyi tarsfinanszirozasi forrast 69 projektje megvalositasara. Az
elemzések szerint egy forint kozlekedésbiztonsagot noveld be-
ruhdzds az emberi élet, a jarmuvek és az utmitirgyak megvé-
désével tizszeresen tériil meg” - fejtette ki Schvib Zoltan.
Elhangzott, hogy a kozutfenntartasra fordithatd forrasok az igé-
nyek tizedét teszik ki. A 30 ezer kilométer hosszu kozuthalozaton
az elmult hat esztendében minddssze kétévnyi munkit végeztek
el, igy a kivant 15 éves megujitasi ciklus 35 évre tolddott ki. Az
NFM helyettes allamtitkara utalt arra, hogy 2013-t6l a hasznalat-
aranyos utdij bevezetésével néhany tizmilliard forintnyi tobblet-
forras keletkezhet a jelenlegi matricas bevételekhez képest, de a
szakman beliil is vita zajlik ¢ pénz elkoltésérsl. Ugy fogalmazott,
szeretné, ha e tobbletforrasokat a kozutra forditanak.

Schvab Zoltan elmondta tovabbd, hogy mar elkésziilt az j,
egységes személykozlekedési torvény, de még nem fogadtik el.
Ebben a kozosségi buszkozlekedés feladata elsésorban az utasok

vastutra rahorddsa lesz, és meg kell sztintetni a vonatok és bu-
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szok parhuzamos kozlekedését. Olyan tarifat alakitandnak ki,
hogy példdul két embernek jobban megérje vonattal utazni,
mint autoba tlni.

A helyettes allamtitkdr a kozlekedésbiztonsag javulasa te-
rén sokat var az 4ltalanos iskolai kozlekedésismeretek tan-
targytél, amelynek gyakorlati megvaldsitisa folyamatban van,
mar hatalyba lépett a bevezetésérdl szolo torvény. Eppigy jo
gytimolcsei lehetnek a KRESZ-oktatasban az e-learning beveze-
tésének, ami élményszertivé teszi a kozlekedési ismeretek elsa-
jatitasat.

Urbdn Gyorgy, a Nemzeti Kozlekedési Hatosag elndke a hato-
sdg 2011. janudr L-ével életbe lépett uj stratégigjarol beszéle. Er-
vényesitették azt a politikai akaratot, hogy létrejojjon a kor-
manyhivatalok megyei illetékessége. Kiemelte, hogy az NKH
éves bevétele 27,5 milliard forint, amibodl 23 millidardot be kell
fizetni a kozponti koltségvetésbe, sot a Széll Kalman Terv miatt
ez az Osszeg még emelkedett is egymillidarddal. A fennmarado
részbél kell biztositani a feladatokat, a hivatal mukodtetését,
ami nem kénnyt feladat. A légiigynél kicsi a hatdsag mozgdste-
re, hiszen a nemzetkdzi eldirdsoknak meg kell felelni. A katonai
légtigyi tevékenységnél a NATO-szempontokat kell figyelembe
venni, ami szintén az NKH feladata.

A hajozast érintéen Urban Gyorgy kiemelte, hogy az NKH-
nak a kikotok, hajok, személyek biztonsaga miatt szoros nemzet-
kozi kapcsolatrendszert kell fenntartania. Fontos feladata a ha-
tosagnak a veszélyes drut szallito hajok 24 oras tgyeletének
fenntartdsa, amiben jelentds segitséget jelent a julius 1-jétdl a
hajokon kotelezden hasznalandé folyami informacios rendszer
részét képezd hajoazonositd berendezés. Az NKH elnoke meg-
emlitette, hogy vizi utjaink, tavaink kihasznaltsaga alatta marad
a nyugat-europainak, és a turisztikai kihaszndltsagot is szeret-
nénk erésiteni e téren.

A vasutigazgatassal kapcsolatban elhangzott,
hogy a rendszervaltas el6tt a vasut honvédelmi érde-
keket szolgald tizem volt, az EU-ban azonban hat
rdny a honvédelmi érdek érvényesitése, mivel atjar-
hatéva kell tenni a pélyakat. Ezzel kapcsolatban szi-
gortl nemzetkozi auditokat kell teljesiteni, erdsiteni
kell a személyi dllomanyt és a jogszabdlyi hatteret.
A hatosdg kozati tevékenységével kapcsolatban ki-
emelte: kozlekedésbiztonsig szempontjdbol az utak,
hidak engedélyeztetése kiemelt feladat, ezért fontos,
hogy képzettek legyenek a szervezet szakemberei.
Fontosnak nevezte azt is, hogy a jarmiivek vezetdi is
ratermettek legyenek, hogy az utakon tudjanak vi-
gydzni egymdsra, sajat magukra és a jarmtvekre is.
Kiemelt feladatként jelolte meg, hogy megsziintessék
a segédmotorok regisztracio nélkiili statusat, aminek
az elmult évtizedben mar tobbszor nekifutott a koz-
lekedési szakma, eredményteleniil. Urban Gyorgy re-
ményét fejezte ki, hogy az NKH vezetése ezt az akut
problémat belathaté idén beltl meg tudja oldani.

»S0k a pénz a gépjarmi-kozlekedési dgazatban,
ezért slirgetd, hogy a feketegazdasagot vissza kell szo-
ritani. Fontos, hogy olyan nyilvantartasokat vezes-
stink be, amelyek ellenérizhetévé teszik a folyamato-
kat, ¢és kovethetd legyen, ha valaki visszaélne a jogai-
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val. Az informatika sokat segithet a nyilvantartdsok vezetésében és
a visszaellendrizhetdségben” — mutatott ra az NKH elsé embere.

Szolt arrdl is, hogy hazankban évente csak 60 ezer autod va-
lik hulladékkd, mig Ausztridban a nagyjabol hozzank hasonlo,
3 millio korali jarmdallomany mellett 120 ezer. Szerinte ennek
oka az, hogy Magyarorszdgon nem éri meg a bontoba vinni az
idos jarmuveket, egy résziiket inkabb szétszerelik alkatrésszé és
ugy értékesitik.

Vilgyesi Zsolt, a Kozlekedésfejlesztési Koordindcids Kozpont
(KKK) foigazgatdja a késziild Nemzeti Kozlekedési Stratégia
(NKS) részleteirsl beszélt. Elmondta, hogy a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium kozlekedési helyettes dllamtitkara 2011 februdrja-
ban adott megbizist szervezetiiknek, hogy kezdje meg a Nemzeti

Kozlekedési Stratégia eld-
I ‘ keészitését. Volgyesi Zsolt
; g utalt arra, hogy az NKS

készitéséhez ugyancsak

kapcsolodd fontos eldz-
mény volt, hogy tavaly el-
késziilt az Orszdgos Vasut-
fejlesztési Koncepcié pa-
lydzat-elékészitd tematika-
ja. Ennek a stratégiai
munkanak a feladatait
idokozben a KKK atvette
a Nemzeti Infrastruktura
Fejleszts Zrt.tol. Egyebek
mellett e feladat végrehaj-
tasara uj egységet hoztak
létre a KKKndl, a Vasuti
Infrastruktarafejlesztési és Koordinacios Féosztalyt, am a munka
még nem indulhatott meg, mert nem sziiletett meg az erre vonat-
kozé kormanyzati dontés.

A féigazgatd az NKS megalkotasat befolyasold tényezdk kap-
csan elmondta, hogy az Eurdpai Uni6 a kovetkezd 7 éves koltség-
vetési ciklusaban varhatoan a vasuti fejlesztésekre kivanja a hang-
stulyt helyezni. Valtozas varhato a TEN-T halozati politikiban,
tobbek kozott ezért is sziikséges egy tj Nemzeti Kozlekedési Stra-
tégia kidolgozasa, amely mar az egyes alagazatok aktualizalt onal-
16 stratégidinak egymasra hatasat is vizsgalja. ,Javasoltuk, hogy az
NKS nagy, hosszu és kozéptavu célokat, illetve a hossza és kozép-
tavra vonatkozo titemezési elképzeléseket rogzitsen projektele-
mekkel. Mivel az Uj Széchenyi Terv, a K6zOP és a ROP gyakor-
latilag 2013 végéig egyértelmiien rogziti a megvaldsitando felada-
tokat, az egyes vizsgdland6 tavokat 2014. janudr 1-e alapul véte-
lével lenne célszert kijeldlni. Figyelembe kellene venni azonban
az Eurdpai Uni6 hétéves koltségvetési ciklusait, és addig az idé-
pontig kellene a stratégiat a megalapozé dokumentumokkal és
az Osszkozlekedési politikai elvek kidolgozasaval egyiitt elkészite-
ni, egyeztetni és jovahagyni” - hangsulyozta a KKK féigazgatdja.
Ennek a 2014. janudr 14ével indulo évnek figyelembevételével a
nagytav célddtumadt 4 unios koltségvetési ciklus, a hosszu tavét 2,
a rovid tavét pedig 1 koltségvetési ciklus alapjan javasoltak kije-
l6lni. Az elkészitendd Nemzeti Kozlekedési Stratégiat az Eurdpai
Unio valoszintsithetd kozlekedéspolitikajat alapul véve, az EU
klima-, energetikai, kdrnyezetvédelmi és fenntarthatdsagi politi-
kajabol, a Fehér Konyvbol kell levezetni. Tekintettel kell lenni
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tovabba a prognosztizalt nemzetkozi és hazai gazdasagi, tarsadal-
mi és fejlédési tendencidkra. Volgyesi Zsolt kozolte: az NKS te-
matikdjat és modszertanat 2011. november 15-ig, a hianyzo
megalapozo terveket 2012. oktober 15-€ig, a végsd valtozatot pe-
dig 2013. 4prilis 15-¢ig tervezik elkésziteni.

A foigazgato szerint a Nemzeti Kozlekedési Stratégianak koz-
lekedési alagazatonként tobb kérdést kell tisztaznia, példaul a
kozuti alagazatnél foglalkozni kell az utdijstratégia hatasaival, a
zsakteleptilések kérdéskorével, a haromszinti uthalézati hierar-
chia bevezetésével, a hidfenntartas, a hidkorszertsités, illetve a
csomopontok atépitési, korszer(sitési igényeivel, a szintbeni
kozati-vasuti keresztezések kivaltasaval. Az NKS-nek egyebek
mellett vélaszt kell adnia a koncesszios autdpalydk visszavételé-
vel, a koncesszios fizetési kotelezettségek kdzponti koltségvetés-
re gyakorolt hatasaival, a nemzetkozi haldzatokhoz és a TEN-T-
hez valo kapcsolddassal kapcsolatos kérdésekre, illetve arra is,
hogy a késébbiekben kell-e egydltaliban PPP rendszer fejlesz-
tés Magyarorszagon. A vasuti alagazatot érintéen az NKS-nek
foglalkoznia kell az titemes kinalati menetrend kérdésével, a me-
netrendalapu infrastrukttra tervezésével (két- és tobbvaganyu
palyaszakaszok, illetve névelt sebességli vonalszakaszok fejleszté-
sével), a villamositasi koncepciéval, a budapesti és vidéki nagy-
varosok elévarosi koncepcidjanak tovabbfejlesztésével, valamint
a nagy sebességli haldzat vizsgalataval. A Stratégia koncepcidija-
nak tartalmaznia kell a Liszt Ferenc Reptlotér kotottpalyas kap-
csolatanak és a kis terhelésti, gazdasagtalan vasutvonalak kérdés-
korét is. A vizi kozlekedés kapesan felvetddik a Duna és a Tisza
hajozhatosaga, kell-e épiteni Duna-Tisza-csatornat, érdemes-e
Magyarorszdgnak ismét tengeri szallitasi flottat létrehoznia, kell-
e egy masodik balatoni komp, hogyan kellene korszertisiteni a
folyami hajoflottat, illetve hogyan lehetne a Duna folyamban
rejlo lehetdségeit kihasznalni a févarosi személykozlekedésben.
Volgyesi Zsolt szerint a Nemzeti Kozlekedési Stratégidnak a lég-
lgyet érintden foglalkoznia kell a repiiléterek vasuti és kozuti
kiszolgalasanak kérdésével, valamint azzal is, hogy tavlatilag kell-
e egy Uj nagy, Ferihegy-léptékii repiilétér az orszagnak, példaul
Sarmellék tovabbfejlesztésével.

A KKK féigazgatdja elmondta, hogy a munka készitésével
kapcsolatosan még szamos elvi kérdés tisztazasra és pontositas-
ra szorul, ezért koltségbecslés sem késziilhetett. A KKK folytatja
a megkezdett informdcidszerzési és egyeztetési tevékenységet,
litemterv szerint sajat forrasbol el kivanja inditani a tematika és
a moédszertani dokumentacio készitését, valamint a timogatdsi
szerz&dési kérelmet a K6zOP-forrasok biztositasa céljabol.

Jakli Zoltdn, az Allami Autopalyakezeld (AAK) Zrt. miiszaki
vezérigazgatd-helyettese elmondta, hogy a tarsasiag 740 kilomé-
ter autopalyat, 209 kilométer autéutat, csaknem 400 kilométer
csomoponti dgat és pihendhelyi utat, 439 palya feletti hidat és
892 pilya alatti hidat kezel. Probléménak nevezte, hogy 2009
ota folyamatosan né a feldjitasi munkak elmaraddsa miatt kelet-
kezett fenntartasi hidany. 2009-ben 4,6 milliard forintot kolthet-
tek az altaluk kezelt utak fenntartasara, am a 25 éves fenntarta-
si terv teljesitéséhez 8,5 milliardra lett volna sziikség. Tavaly mar
csak 2,8 milliard forint jutott fenntartasra (a terv 11,4 milliard
lett volna), az idén pedig mar csak 2 milliardot fordithattak az
altaluk kezelt utszakaszok fenntartisara, azonban csaknem
15 milliardot kellett volna kolteni e célra. A feltjitasi keretdsszeg

13



riport | Kezdetét vette a Nemzeti Kozlekedési Stratégia...

csokkenésének kovetkeztében az utak burkolatallapotanak rom-
ldsa az idén megkozeliti a 22 szazalékot, jovore a 25 szazalékot,
és a kovetkezd években 2 milliardos évenkénti feltjitasi koltség-
gel szamolva a burkolatéllapot romlasa 2015-re meghaladhatja a
40 szazalékot. A hidak esetében 2008-ban még otven felujitds
tortént, 2009-ben viszont mar csak hat, a mult évben és az idén
pedig 4-4 hid feltjitasara maradt pénz. Kozben a felujitasra szo-
rul6 hidak szdima ebben az évben elérte a 104-et - mutatott ra
az AAK szakembere.

Somodi Ldszlé, a Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK) straté-
giai, fejlesztési és beruhazasi igazgatdja elmondta, hogy a févaros
legfontosabb kozlekedésfejlesztési feladata a mar elinditott beru-
hézasok folytatisa. Ezek kozott megemlitette a 4-es metrévonal
Kelenfsldi palyaudvar és Keleti palyaudvar kozotti szakaszét, az
1-es és 3-as villamos 3,2 kilométerres meghosszabbitasat a Lagy-
manyosi hidon 4t a Fehérvéri utig, a Budai Fonodo Villamos
projektet, vagyis 1 kilométer aj villamosvonal épitését a Batthyany
tér és a Margit hid kozott. Elokészitett beruhdzis a 42-es vil-
lamosvonal meghosszabbitdsa a Havanna lakotelepig, illetve a
mintegy 115 millidrd forint dsszértéki villamos- és trolibuszjar-
muicsere projektiének inditasa. A KozOP-projekteknél a BKK
l4tja el a projektgazdai feladatokat, a KMOP és a ROP esetében
pedig a projektmenedzsment-funkciokat végzi a tarsasag a Féva-
rosi Kozgytilés januar 31-én hozott dontése alapjan.

A 4-es metrévonallal kapcsolatban Somodi Laszlo elmond-
ta, az Uj vonalszakasz 7,4 kilométer hosszt, 10 megalldhellyel,
tervezett projektkoltsége bruttd 373,3 milliard forint. Az alagut-
épités mar befejezddott, a viganyépités folyik, a budai oldalon
az allomasok szerkezetkészek. A felszini munkak tervezett befe-
jezése 2012-ben vérhato, azonban vannak még nyitott problé-
mdk, mint példaul az Alstom-vita vagy a vonal tovabbfejlesztése,
a prioritdsok, a miiszaki tartalom, az titemezés meghatarozisa.

Bir6 Jézsef, a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag elnokhelyettese, az
Uttigyi, Vasuti és Hajozasi Hivatal vezetdje a kozlekedésfejlesztés
és a kozigazgatas dsszefliggéseit részletezte. Eldadasat az dszdvetsé-
gi Noé torténetével inditotta, amely ravilagitott a jelenlegi koz-
igazgatas olykor borzasztéan nehéz helyzetére: ,Egy villdmlas utdn
a bérka terve ott fekiidt a foldon. Fél év mulva az Ur megkérdez
te: »Noé, hol a barka?« No¢, aki a eredetileg hit embere, a problé¢-
makat kezdte sorolni: »A terv nem volt megfelels, fogadnom kel-
lett egy mérnokot az dttervezéshez; a szomszéd feljelentett, hogy

nem rendezési terv szerinti tevékenységet folytatok a kertemben;
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nem tudtam fat szerezni, mert a fiilesbagoly életterének megdrzé-
se érdekében fakivagasi tilalmat rendeltek el; elkezdtem begyfijte-
ni az allatokat, de beperelt egy allatvédd egyesiilet.« Elallt az eso,
kistitott a nap, Noé csodalkozva kérdezte: »Uram, mégsem pusz-
titod el a Foldet’«, mire az Uristen ezt valaszolta: »Nincs 14 szitk-
ség, megteszi helyettem a kozigazgatas.«”

Bird Jozsef az elmult egy év kozlekedési igazgatast érinté valto-
zasairdl elmondta: a Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium tevé-
kenységét a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium vette 4t, a Regionalis
Kozigazgatasi Hivatalok feladata pedig a févarosi és megyei kor-
manyhivatalokhoz keriilt. Az NKH harom orszdgos igazgatdsaga-
bol megalakult a Kozati Gépjarmi-kozlekedési (KGKH), az Ut
tigyi, Vasuti ¢s Hajozasi (UVHH), valamint a Légiigyi Hivatal
(LH). Ezek mellett a hét regionélis igazgatosag munkajit a févaro-
si és megyei kormdnyhivatalok kozlekedési feltigyelségei vették at.
Az elnokhelyettes az NKH szerteagazé feladatrendszerébol kiemel-
te a gyorsforgalmi utak engedélyezési eljarasait, amelyeket els® fo-
kon az NKH UVHH lat el, kiegésziilve a tizféle szakhatosaggal.
A gyorsforgalmi utak kivételével az orszdgos kozutak, a helyi koz-
utak és a kozforgalom eldl el nem zart maganutak engedélyezési el-
jarasait elsé fokon a févarosi, megyei kormanyhivatalok kozlekedé-
si feltigyeldségei végzik el, kardltve a szakhatosagokkal. ,,Az NKH
a biztonsagorientilt engedélyezés hive, az ellenérzések terén pedig
a hatékony, szabalykovetést eldsegité modszereket helyezi eldtérbe.
Vagyis az elsé esetében a latni, a masodiknal a l4tszani fontossagat
hangsulyozzuk” - huzta ald Biré Jozsef. Az NKH kiemelt engedé¢-
lyezési tevékenységébdl megemlitette az M43-as autodpélya 4prilis
20-4n forgalomnak atadott Szeged-Mako kozotti 34,6 kilométeres
szakaszat a Tiszan atvezetd Mora Ferenc hiddal, valamint az M86-
os ut Szeleste és Csorna kozotti 41 kilométeres szakasz tervének
engedélyezését. Bird Jozsef eldadasat Jozsef Attila A Dundndl cimt
kolteményének néhény sordval zérta: ,En ugy vagyok, hogy mar
szaz ezer éve nézem, amit meglatok hirtelen. Egy pillanat s kész az
id6 egésze, mit szdz ezer &s szemlélget velem.”

Bokor Zoltdn, a BME Kozlekedésmérnoki Kar Kozlekedésgaz-
dasdgi Tanszékének professzora a logisztika magyarorszagi helyze-
térdl és fejlodésérsl elmondta, a szektor 29 ezer vallalkozasa ta-
valy mintegy 10,7 millidrd eurd, azaz 2868 milliard forint arbevé-
telt ért el. A 150 ezer alkalmazottat foglalkoztatd dgazat adja a ma-
gyar GDP mintegy 6 szazalékat. Magyarorszagot a harmadik leg-
jobb logisztikai beruhdzsi helyszinnek tartjak Eurépaban. Bokor
Zoltan szerint ahhoz, hogy az orszag megtartsa ezt az eldkeld he-
lyét, az allamnak beruhazasi tdmogatast kell adnia a logisztikai
kozpontok és szolgaltatasok fejlesztésére, iparvagany, kikotd, ut-
csatlakozds fejlesztésére, akar egyedi kormanydontések alapjan.

Egyhdzy Zoltdn, a KKK osztilyvezetdje “Az egységes eurdpai koz-
lekedési térség utiterve” cimi eldadasaban kiemelte, hogy a TEN-
T kozathélozat fejlesztésében Magyarorszag torekvése a kohézids
szempontok érvényesitése, a torzshalozati elemek ésszerti bévitése,
valamint a finanszirozasi lehetdségek megdrzése az dtfogd halozat-
ra. Ezek mellett a hazai kozutfejlesztéseknél a cél a tengelykereszt
iranyu utakon tulmenden az észak-déli és legaldbb egy keresztira-
nyu kozatfolyoso kiemelt hélozati elemmé tétele. {gy kiemelt szere-
pet kaphat a kozeljovo utfejlesztéseinél az M2-es, az M6-os, az M8-
as autopdlya elemeinek megépitése, valamint az MO-s a korgytiri
teljessé tétele a budai, nyugati szektor megépitésével.
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Fejezetek a magyar légiforgalmi irdnyitas torténetébol

Eszhelyzet

Ezzel a cimmel irt konyvet a légiforgalmi
irdanyitas vilagarol, jo néhany szakmai
kulisszatitokrol lebbentve fel a fatylat

a szakma egyik legismertebb hazai alakja

Tordécesik Jozsef. Az iro nem kevés humor-
ral mesél a kiképzés hol faraszto, hol
osszekovacsolé6 mindennapjairol,

a sikerekrdl és azokrdl a pillanatnyi
malorokrdl is, amelyek akar végzetes
katasztrotahoz is vezethettek volna.
Kedvcsinaloként taldlnak itt egy részletet,

a torténet befejezése és sok mas izgalmas
tény pedig mar a konyvben olvashato.

A MALEV 203-as tragédiaja
Aznap este, éjszakds szolgdlatot adott csoportom, az ,Ifjusdgi” vagy
mds néven Kdna-csoport. Akkoriban még a csoportvezetékrsl nevezték
el, manapsdg bettivel jelolik exeket: A, B, C... Valahogy személyteleneb-
bé vdltak a dolgok.

Nekem amaz sokkal jobban tetszett.

Kellemes id6 volt 1977 szeptemberében, amolyan vénasszonyok nya-
ra. Az ember ilyenkor inkdbb egy kerthelyiségben iildogélne (mondjuk a

kozeli, Hegyalja 1ti ,, Avarmiivekben”), semmint, hogy a pincébe, a bd-
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Mint a repllés vilagaban oly sokan, Torécsik Jozsef is pi-
|6ta szeretett volna lenni, de terveit latasa keresztlilhizta,
igy 1973-75-ig az iranyitoi tanfolyam hallgatoja volt, majd
ot éven keresztlil a Budapest Korzeti Iranyitd Kézpontban
dolgozott mint iranyitd. Ezt kdvetéen 1982-ig légiforgalmi
iranyitoi szaktanarként, majd tanszékvezetoként tevekeny-
kedett a Ferihnegy Replilésoktatasi Kozpontban. A Kkilfoldi
radartanfolyamok elvégzése utan a gydri Kozlekedeési és
Tavkozlesi Miszaki Féiskola hallgatoja volt, ahol 1986-ban
szerzett oklevelet.

1988-ban csoportvezeté-helyettesként visszatért a Bu-
dapest Korzeti Iranyitd Koézpontba, ahonnan a briisszeli
székhelyl Eurocontrolhoz ment. Hat év utan hazatért, es
hozzafogott regi alma, a légiforgalmi iranyitasrol szolo
koényv megirasahoz, azonban kdzbejott egy ujabb munka.
Ezuttal a Polgari Légiforgalmi Biztonsagi Szervezethez
csatlakozott mint baleset- és eseménykivizsgalo. Késébb
részt vett a magyar Nemzeti Felligyeleti Hatosag (National
Supervisory Authority Hungary) felallitasaban, és a szer-
vezet vezetdje is volt. Jelenleg a Nemzeti Kozlekedesi Ha-
tosag Legulgyi Hivatalanak Légiforgalmi és Replulétéri F6-
osztalyat vezeti.

nydba leballagva, beiilion a levegdtlen munkateremben a telefon vagy
a rddié elé. A hosszii napot végigdolgozd, a vdltdst mdr alig vdré, lelé-
pés kollégdknak persze stirtin emlegettiik a fehér asztalos programot,
buzgén ajdnlva, hogy ha esetleg nincs kedviik hozzd, hdt maradjanak
— majd mi magunkra vdllaljuk a langy-meleg esti, csillagos ég alatti s6-
16%és faradalmait...

Széval ment a sxokdsos zrikdlds, egymds ugratdsa, mikézben helyet
cseréltiink a nappalos csapattal, akik persze viddman, hangoskodva
hagytak magunkra minket. Nem kellett 6ket kiilon biztatni.

Hogy is gondolhattuk volna, hogy pdr szdz kilométerrel odébb, szin-
te exzel egy idében, tragédia zajlik: ecy MALEV TU 134-es tarolja a
fdak korondjdt a sotétben, peregnek a foldet érés elétti mdsodpercek, a
sokuknak — életiik utolsé pillanatai.

En a keleti szektor Ketteseként, a telefonkoncentrdtor* elétt iiltem.
Az eziistszinti, itt-ott mdr lepattogzott kalapdcslakkal bevont, ésdi szer-
kezet szerintem a Postamiizeumnak komoly értéket jelentett volna. Per-
sze miikddni azért miikodott. Felvillant a késziilék egyik ldmpdja (tej-
ilveg fénye mdr akkoriban is retroérzést keltett) hivdst jelezve. Ekozben
egy, a sipolds és a nyekergés hatdrdn lévé hangon berregett.

Este fél nyolc koriil jdrt az idé.

Siimegi Krisztina, Péla Gergely

*telefonkoncentrdtor: vonaltébbszorzé
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Vizen voltak
az drangyalok

Van mar vagy husz éve is annak, hogy egy baratommal éjsza-
kai siillézésre indultunk a Balatonszarszo elétti vizeken. Iga-
zan szép, meleg balatoni nap 4llt mogottiink, a viz mint a ti-
kor, idékodzben mar a Hold és a sztinyogok is a helyiikon vol-
tak. Az oriasi méret(i fa utdszladik unottan fekiidt a nad mel-
lett, amikor elérangattuk a bepakolashoz. Valamit sejthetett
az Oreg, mert nem nagyon akarodzott elszabadulni az aljara
ragadt iszapbol. Baratommal azonban nem ismertiink aka-
délyt, hiszen mdr a szankban éreztiik a balatoni siillé semmi-
hez sem hasonlithato izét. Ehhez persze elébb meg kellett fog-
ni az dhitott halat, amelyre csak a mély vizben, a sekély vizii
déli parttdl legalabb masfél kilométerre volt esélyiink. A tor-
ténethez tartozik, hogy Zoli baratom addigi életének minden
nyarat a Balatonon toltotte, igy aztan olykor-olykor csak be-
leszimatolt a levegdbe, és a Meteorologiai Szolgélatot drakkal
megeldzve pontos eldrejelzést adott. Persze magam is lattam
mar vihart a magyar tengeren, de tdsgydkeres févarosiként
mar akkor menedéket keresek, ha meglatok egy sotét felhét a
Badacsony folott.

Ezen az ¢jszakan azonban csend volt a viz folott. Utolag per-
sze mondhatnam, hogy talan kicsit kinos csend is, 4am akkor
minden idillinek ttint, raadasul ott volt velem a balatoni em-
ber, aki a viz rezdtlésébol, a szelek simogatdsabol megérezte
volna, ha valami nem stimmel. Elveztem a dolgot, Zoli birké-
zott a hatalmas ladikkal. Masfél orat tolthettiink a vizen, ami-
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kor egyszer csak az addig betontdmbként allo csénak méltosag-
teljesen mozogni kezdett alattunk, és langy déli szél kapta ranc-
ba a vizet. Zoli egy paranyit idegesebb lett annal, hogy tovabb-
ra is nyugodtan figyeljek a botomra, sét megjegyezte, hogy ha
nem kezdiink el teljes erébol kifelé evezni, akkor jo esetben
eldbb ériink Révfillopre, mint haza. Nem firtattam, hogy mi
lenne a rosszabb eset. A lényeg, hogy mire nagyjabol sszepa-
koltunk és a masik evezdt is elobanyasztuk a ladik szekrénye-
bol, mar komoly hullimokba csapddott az dreg csonak orra.
Nem voltak még igazan nagyok, de egyenletesen jottek, és min-
dendron szerették volna keresztbe forditani a tobb mint kétma-
zsas ladikot. Kozben az addig tisztan latott ,GPS-pont”, a szar-
sz6i templom tornya is elttint a porfelhdvel keveredd vizpara-
ban. Soha nem téint még ilyen hossziinak masfél kilométer, pe-
dig ifjukorunkban mindketten kisportolt, nagydarab emberek
voltunk, és kifelé mar két evezdvel dolgoztunk. Amikor a nad
mellé értiink, ugy éreztem magam, mintha egy hetet egyhuzam-
ban konditeremben toltottem volna - csak éppen ott a halal
nem lengette volna a kaszajat a fejem folott.

Husz év telt el azdta, az emlék mégis mélyen bennem, ben-
niink maradt. Pedig nem is volt igazi balatoni vihar, a termé-
szet csupan izelitét adott, mire is képes. Ezen az éjszakan vi-
zen voltak az érangyalok, de sajnos nincs mindenkinek ilyen
szerencséje.

Somogyi Gdbor
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Nem konnyt eligazodni a rendeletek kozott

Amikor vihar
van a Balatonon

A haborgé magyar tengert olyan nagy
festok orokitették meg, mint Brodszky
Sandor, Marko Karoly vagy Egry Jozsef.
Talan Sk is ugy lattdak, hogy a Balaton
viharban semmi mashoz nem
hasonlithaté. Mas megkozelitésben
ugyan, de az iménti megallapitashoz
kapcsolodik Bagyo Sandor munkaja is.
A zankai kézpontu VizimentSk
Magyarorszagi Szakszolgalatanak
elnékével a kézhasznu egyesiiletként
miikddo szervezet életérdl és a mentéseknél
betoltott szerepérdl beszélgettiink.

- Korabban balatoni szakszolgalatként dolgoztunk, de a tevé-
kenységiink most mar hét megyére terjed ki. Elsésorban az ok-
tatasi, a prevencios és a strandi vizi
mentési részlegiink valt orszdgossd, ezzel
egylitt az operativ vizi mentés, annak is
a mélyvizi mentési része elsésorban a
Balatonra terjed ki.

— Miutdn egyesiiletrél van sz6, magdn-
vagy jogi személyek alkotjdk inkdbb a tagsdgot?

- Kizdrolag maganszemélyek, jelen-
leg 360 tagunk van, akiknek az atlag-
életkora nagyjabol 26 év. J6 fizikai alla-
potu, igazi vizi menté emberek tehat, de
- féleg a hajovezetdk és a buvarszolgalat
korében - vagyunk néhdnyan paran
idésebbek is. Ezt a tevékenységet egyéb-
ként jo fizikai kondicioval lehet és érde-
mes végezni.

— Hdny hajéjuk szolgdl a Balatonon?

- Ez valtozo, sajnos most éppen
csokken a szamuk. Idén hat plusz egy \
hajora adtunk be iizemeltetési enge-
dély iranti kérelmet, de ebbdl egy még
kétséges, mert nem dolt el, hogy van-e
sziikség eszkozmentd hajora a Balato-
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non. Szakmailag tgy gondolom, hogy van, de a vonatkozd
rendeletek elég faramucira sikeredtek.

— Taldn nem mindenki tudja, milyen az eszké6zments hajé. Tudna
err6l mondani néhdny sz6t?

- A Balatonon gyakoriak a viharos idéjarasbol eredd problé-
mék, és rengeteg nagyobb, htisz-harminc labat meghalado méreti
vitorlds fut zatonyra vagy sodrodik ugy, hogy csak vontatassal lehet
biztonsagos helyzetbe hozni. Tavaly rogtdn a szezon elején volt egy
olyan oriasi vihar, amikor rekordokat dontétt a szél, és egy vitorlas
személyzetét csak vontatassal lehetett kimenteni. Ezt a mandvert
életmentésre épp hogy alkalmas, hat-hét méteres kishajokkal nem
lehet végrehajtani. Ehhez mar nagyobb sulyu, nagyobb nyomaték-
kal rendelkezé hajokra van szitkség, ezekbél viszont kevés van, ra-
addsul most a rendeletek miatt ez is veszélybe kerul.

— A mentési, illetve megel6zési munkdt az egyesiilet tagjai énkén-
tesen és téritésmentesen végzik?

- A mi egyesiletiink nem szokvianyosan miikodik. Az angol-
szasz orszagokban ennek mar hagyomanya van, de Kozép-Euréd-
paban nagyon kevesen ismernek ilyet,
pedig a torvény lehetdséget ad ra. Van-
nak feladataink, amelyeket énkéntesen
végziink, és vannak olyanok, amelyeket
szolgdltatasi jelleggel alkalmazottakkal
oldunk meg. Ezekbol értelemszertien
bevételeket tudunk produkalni, amelye-
ket egyértelmiien a kozhasznu feladata-
inkra forditunk. Igy tudjuk allami ta-
mogatis nélkiil is hatékonyan fenntar-
tani ezt a rendszert.

— Ha madr széba hozta a hatékonysdgot,
eldrulnd, hogy tavaly példdul hdny menté-
stik volt?

- Tizenharmadik éve dolgozunk,
és atlagban 200-260 mentést végziink
évente. Osszesen tehdt tobb ezer men-

tésrol beszélhetiink, melyeket nemcsak
egyszerlien dokumentalunk, hanem
minden kommunikaciét rogzitiink a
pillanatatol  kezdve.
A mentésiranyitasi részlegiink igen

mentés elsd

nagy segitségére van a bajbajutottak-
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nak és a Balatonon mikodd egyéb mentdszervezeteknek, ha-
tésdgoknak.

— Milyen kapcsolatot dpolnak a vizi rendészettel?

- A torvény szerint a kifutasi engedélyt minden egyes alka-
lommal a vizi rendészettdl kapjuk, fiiggetleniil attol hogy kitol
jott a riasztas. Egyszer tehat van egy hivatalos kapcsolat, és van
egy munkakapcsolat, amely, hala Istennek, nagyon jol miko-
dik. Nemcsak a vizi rendészet a partneriink, hanem az Orszagos
Ment6szolgalat is, mert most mar harmadik éve egy siirgdsségi
betegellatasra alkalmas, erre a célra vasdrolt specidlis mentdha-
jot is tizemeltetiink.

— Ha fuldoklét ldtok a Balatonban, netdn egy bajbajutott vitor-
ldst, a rendérséget vagy énéket kell hivnom?

- Szerintem ezt az donti el, hogy melyik telefonszamot isme-
ri. Voltaképpen tejesen mindegy, hiszen hivhatja a 107-et és a
1817-et, amelyek kozvetlenil a rendérségre futnak be, de ezzel
egyiitt jo lenne, ha kozvetlentil a vizi rendészet szima élne. A mi
szamunk is publikus, a sportvitorlazok zéme benniinket hiv a
30/3-83-83-83-as szdmon, ha netin bajba jut. Batoritom a raszo-
rultakat, hogy akar a 104-et is hivjik, mert az Orszdgos Ment6-
szolgalattal is kozvetlen, jo kapcsolatunk van.

— Tapasztalata szerint melyek a legjellemz6bb baleseti okok a
Balatonon?

- Egyértelmten a fegyelmezetlenség, minden mas ebbdl ko-
vetkezik. Természetesen az idéjards is okoz problémat, de nyil-
van csak azért, mert az emberek sokszor figyelmen kiviil hagyjak
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az egyébként jol miikods viharjelzod szolgdlat jelzéseit, illetve a

meteoroldgiai intézet prognozisait. Komolyan gondolom, hogy
minden baleset legfébb oka a fegyelmezetlenség.
— Mit lehetne tenni azért, hogy az emberek fegyelmezettebbek legyenek?
- Legfontosabb a prevencid, amelyre mar itthon is egyre na-
gyobb hangsulyt helyeznek. Lényeges a j6 kommunikacio is, és
ezzel egylitt a hatékony és erés mentés. Ez vezethet oda, hogy a
munkdaban érintettek kozosen olyan eredményeket érjenek el,
hogy a halalesetek szamanak csokkenésérdl, illetve alacsony
szinten tartasarol beszélhetiink.
-sg-
Aki tobbet szeretne megtudni a Vizimenték Magyarorszdgi
Szakszolgdlatdrél, keresse fel a vizimentok.hu honlapot.
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A vizi rendorok 6 feladata: fenntartani a vizi kozlekedés biztonsagat

Tisztelni kell a Dunat

A Duna Rajkanal Iép be hazank teriiletére,
417 folyamkilométer hosszon szeli at
Magyarorszagot, és Mohdacs alatt

14 folyamkilométerrel, Bok kozségnél
hagyja el az orszdagot. A Dunai
Vizirendészeti Renddrkapitanysag a folyo
hajozhato mellékagait is ellendrzés alatt
tartja, igy Osszesen 750 folyamkilométer
biztonsagaért felel.

Téth Zoltdn renddr ezredessel, a Dunai Vizirendészeti Rendérka-
pitdnysag vezetdjével egyebek kozott arrol beszélgettem, miként
tudnak eleget tenni a killéndsen nyaranta megszaporodo felada-
toknak.

— A Dundnak milyen sajdtossdgait emelné ki?

- Mindenekel6tt azt, hogy a legfontosabb folyonk, hiszen
nemzetkdzi vizi Gt, ami annyit jelent, hogy barmilyen lobogd
alatt hajozo vizi jarmu kozlekedhet rajta. 1992-t irtunk, amikor

dtadtak a Rajna-Majna-Duna csatornarendszert, és azdta az
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druszallitokon kivil tobb mint 130 szillodahajo kozlekedik
rendszeresen Budapestet érintve, illetve magyarorszagi kikoto-
ket hasznélva.

- Ex a rendéri dllomdnytdl is kiilonleges felkésziiltséget igényel?

- Természetesen, mivel nemzetkozi vizi ut, ezaltal mindenfé-
le nacio megfordul a hajokon, a rendéroknek tisztdban kell len-
nitik a kilonbozé nemzetek okmanyaival, hiszen a Duna mel-
letti orszagokban nincs egységes hajobizonyitvany, vezetdi enge-
dély. A kollégaknak azt is tudniuk kell, hogy az okmanyt milyen
hosszusagu kotelék esetében lehet elfogadni. Nagyon 6sszetett
munka ez, melynek soran az idegen nyelvek ismerete is komoly
elényt jelent.

- On szerint bardt vagy ellenség a Duna?

- Mindkett6 egyszerre. A vizet mindenképp tisztelni kell, de
félni semmiképp sem szabad tole. Egészen addig barat, amig be-
tartjuk a flirdézésre, vizi kozlekedésre vonatkozo alapvetd szaba-
lyokat, és rogton ellenség lesz beldle, ha nem tiszteljik eléggé.
Az, hogy valaki at tud tszni egy 6tvenes medencét, még nem je-
lenti azt, hogy valoban biztosan mozog a vizben. Egy foly6viz-
ben, ahol rendellenes vizmozgasok vannak, sok minden varat-
lan hatas érheti a fiird6z6t tszas kozben.

— A statisztikdik mit mutatnak? Az emberek megértik a szdndékaikat?

- Szerintem az emberek tanulnak masok hibaibdl. A statisz-
tikak szerint, hala Istennek, évek ota egyre kevesebb a vizbe ful-
lad4s a Dunan. Valos vizbe fulladas, tehat amikor az illetd fiir-
doézés kozben fullad a Dundba, évente hat-hét esetben fordul
eld, annak ellenére hogy 50-70 kozott van a kifogott holttestek
szama. Ezek dontd tobbsége bizonyitottan dngyilkos. Orvende-
tes, hogy az elmult évben, sét az azt megelézében sem volt gyer-
mekkort, de még fiatalkoru aldozat sem.

— Milyen szerepet tulajdonit a sajdt munkdjuknak abban, hogy
exek a szdmok kedvezéen alakulnak?

- Vélhetden a vizi rendéroknek is van szerepiik ebben, hi-
szen a f6 feladatunk az, hogy megel&zziik a vizi kozlekedési bal-
eseteket, illetve fenntartsuk a vizi kozlekedés biztonsagat. Az
dllando és céliranyosan megvalasztott ellendrzéseknek ebbol a
szempontbol is nagy jelentdségiik van. A nyari idészakban
- amelyet mi az iskolai tanév befejezésétdl szamitunk - hétvé-
géken példaul minden tizemképes hajonk vizen van, és ellen-
Srizzitk a folydszakaszokat. Az iskolai sziinet elétt megeldzd
oktatasokat tartunk a gyerekeknek a fiirdézés veszélyeirdl.
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Minden Duna melletti véros iskolaiban szivesen fogadnak
benniinket.

— Nem lehetséges, hogy nem is annyira a vizpartokon élé gyer-
mekek szdmdra kockdzatos a folyé, hanem inkdbb az alkalmi fiirdé-
26knek?

- Biztos, hogy igy van, hiszen aki a vizpartokon él, megta-
nulja a vizekkel valé ,baniasmodot”; akik viszont csak egy-egy
hétvégére vagy nyaralas idejére keriilnek a viz kdzelébe, kevéshé
elévigyazatosak. Erre nagyon jo példa egy kozelmultban tortént
tragédia, amikor egy fiatalember Tahitétfalunal meggondolatla-
nul ment a hideg vizbe. Korabban soha nem ¢lt viz kozelében,
és csak a parton dolgoztak.

— Azt mondjdk, hogy a vizi rendérék és a ,vizen jdrék” kozosségeé-
nek viszonya kicsit mds, mint a kéziti kézlekedésben részt vewské...

- Ez kétségtelentil igaz. A vizi rendéroknek a kereskedelmi
hajozason kiviil tobbnyire olyan emberekkel szemben kell intéz-
kedniiik, akik a szabadsdgukat toltik a vizen, mégis él a zér6 to-
lerancia elve, tehdt ittasan kisgéphajot sem szabad vezetni. A ha-
jos tarsadalom kicsi, tagjai egy-egy kikotéhoz kapesolodnak,
ezért Osszetartd is, akdr a kozuton a motorosok. Ha egy kedvte-
lési célu kisgéphajo vezetdje meglat egy lecsorgd hajot, biztosan
odamegy hozzd megkérdezni, van-e valamilyen problémaja, tud-e
segiteni. Evek ota azt latom, hogy a kedvtelési célu hajosok is
dsszetartanak, a kereskedelmi hajosoknal pedig ez soha nem is
volt kérdés.

— Summdzhatjuk ugy az eddig elmondottakat, hogy bdtran menjen
mindenki a Dundra, de ne felejtse el a tiszteletet, az irott és fratlan sza-
bdlyokat?

- Nagyon pontosan fogalmazott. Ami nagyon fontos, hogy
nem szabad félni a viztdl, aki fél, az ne is menjen a kozelébe,
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mert hamar panikba esik, igy akdr kisebb vizben is balesetet
szenvedhet. Azt sem szabad elfelejteni, hogy amig a Duna oszt-
rdk szakaszan a szabalyozas kovetkeztében dllando tizemi vizszint
van, nalunk szabadon valtozik a vizmélység, ami a hajésoktol
sokkal nagyobb figyelmet igényel, hiszen a vizépitési miitargyak
akadalyokat képeznek a vizben. A legtobb kisgéphajos baleset az
ugynevezett kozépviznél torténik, amikor a vizben 1évé muitar-
gyon nagyjabol 250 centiméteres vizallasnal bukik at a viz. Ki-
sebb vizallasnal ezek a keresztgatak lathatovd valnak, magas viz-
nél pedig béven van hely folottitk. Természetesen a biztonsago-
san hajozhato utat bojak is jelolik.

— A kiilonbéz6 kisebb wvizisporteszkézok hasindléi nem jelentenek
gondot énéknek?

- A jetskisek mostaniaban mar nem jelentenek nagy gondot,
mert elmentek a Dunérol a banyatavakhoz, a Tiszahoz. Ok
ugyanis nem annyira turazni szeretnének, mint a gép tulajdon-
sagait kihasznalni. A hajozasi szabalyzat egyébként meghataroz-
za, hogy hol kézlekedhetnek a Duna magyarorszagi szakaszan;
elég sok ilyen kijelolt szakasz van, de altaldban nem ott, ahol a
jetskisek elképzelik, tehat nem Budapest vagy mas varos teriile-
tén. Annyiban azonban jogos a kérdése, hogy az j tipusu jetek
mar haromszemélyes, nagy testek, amelyeket kisgéphajoként
vizsgaztatnak, azaz nem a vizi motoros sporteszkodzok kategoria-
jdba tartozo vizi jarmu lesz, hanem kisgéphajo, amely barhol,
akar Budapesten, az Orszaghaz elott is kozlekedhet. Azok a tu-
lajdonosok, akik ilyen jetskivel rendelkeznek, jelenleg nem ¢l-
nek vissza ezzel, nem kezdenek el a févaros kozepén tritkkozni,
pedig megtehetnék, mert jogszabdly nem tiltja, de mindez ké-
sébb konfliktusra adhat okot.

S. G.
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riport

Mit sz6l mindehhez a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet!

Csdkkend

balesetszam a vizeken

Hazankban a folyok és a jelentdsebb
vizfolyasok egyiittes hossza koriilbeliil
3200 kilométer, az allovizek - természetes
és mesterséges tavak, banyagodrok,
viztarozok, halastavak — szama pedig eléri
a kétezret. Ezek az adatok onmagukban

is megmagyarazzak, miért is kiemelt
feladatuk a hatosagoknak a vizekre
érvényes szabalyok betartatasa.

A legfobb baleseti okoknak, a megel6zés lehetdségeinek, illetve
az utébbi évek tanulsigos eseteinek megismerése érdekében a
nagyobb eseményeket minden esetben vizsgalo és elemzd Kozle-
kedésbiztonsagi Szervezetet (KBSZ) kerestem fel, ahol Bajké Eri-
ka kommunikécios vezetd vélaszolt kérdéseimre.

— A szdmok axt mutatjdk, hogy a kedvtelési célii hajézds okozza a
legtobb balesetet. Mindenekelétt taldn érdemes lenne tisztdzni, hogy
milyen szabdlyok vonatkoxnak ezekre a jdrmiivekre.

- Alapszabaly, hogy a nyilvantartasba vételre nem kotelezett
csonakhoz nem kell kiilon képesités, vezetdi engedély. Azért ha
valaki horgaszladikkal vagy kolesonzobol kivett csonakkal megy
ki a vizre, akkor is fontos, hogy ismerje a vizi kozlekedés szaba-
lyait, rendelkezzen kell$ jartassaggal, legyen tisztdban az adott
vizteriilet sajatossagaival és tudjon tszni. Tudom, hogy sok bal-
eset torténik olyan, vizi jarminek nem mindsiild sport- vagy
szérakozasi eszkdzzel, mint a vizibicikli vagy a szorf, de az ilyen
esetek vizsgdlatai nem a KBSZ hatiskorébe tartoznak.

- Vigsgdlataik szerint milyen okokra vezetheték wissza példdul a
csonakbalesetek?

- A konkrét valaszom el6tt azt javaslom, hogy nézzitk meg az
utobbi 6t év egyik legsulyosabb vizi kozlekedési balesetének koril-
meényeit, és akkor nagyjabol el is érkeziink majd a kérdéséhez.
2008. januar 30-an 17 6ra tajban egy hét f6bol allo térsasag egy
killmotorral meghajtott csonakkal Rackeve-Angyali-szigetrdl a
Réckeve-soroksari Duna-dg 22,5-es fkm magassdgaban a rackevei
Also-Dunasorra indult. Elindulas utin a szigeti partéltsl mintegy
30-40 méterre, a mederkozéphez kozeledve azt észlelték, hogy a
csonak orranal kezd befolyni a viz. Ezt kdvetden a csénak nagyon
rovid idé alatt megtelt és elstillyedt. A benne tartozkodo hét sze-
mély a vizbe esett, a csénak elmertilt. A balesetben érintett hét
emberbdl négy, koztiik a csonak vezetdje a siillyedés utan a vizben
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azonnal elmertilt és eltint. A bajbajutottak segélykidltisaira az

Angyali-sziget egyik lakosa élettarsaval azonnal a csénakjaba tlt, a
segitséglikre sietett, és harom fuldoklét kimentett. A szakmai vizs-
galat megallapitasai alapjan a sulyos vizi kozlekedési baleset beko-
vetkezése emberi tényezdkre, a csonak hasznaloi és tulajdonosa fi-
gyelmetlenségére, hozza nem értésére és szakszertitlen hajozasi te-
vékenységére volt visszavezethetd. Lassuk konkrétan is azokat az
okokat, amelyek egyébként tobb mas baleset soran is felszinre ke-
rilnek, ilyen példaul a kozlekedésre miiszakilag alkalmatlan vizi
jarm( hasznalata, amelyen nincs biztositva a feluszoképesség
- miianyag vagy fémtest(i csonakoknal dupla fenekezés, illetve lég-
szekrény. Uldalkalmatossag csak ideiglenesen volt elhelyezve, hia-
nyoztak a mentémellények, a kotelezd felszerelések, illetve nem
hasznaltdk ¢ket. A csonakot helytelentl terhelték, a sulyelosztas
rossz volt, és egyébként is tulterhelték. A vezetének nem volt meg-
felel® vizi kozlekedési ismerete, gyakorlati jartassiga, ami szabaly-
talan, veszélyes hajozasi mandverekhez vezetett. Szerepet jatszott
tovdbba a tulterhelt csénakba folyamatosan befolyo viz ellenére
folytatott hajozas, a motorral meghajtott csénak haladasi dinami-
kajanak veszélyei, a benne tartozkodok hirtelen mozgasa miatt
bekovetkezett instabilitas és egyensulyvesztés. Ez a stlyos baleset
szinte allatorvosi 16ként reprezentidlja azokat a hibakat, amelyek-
bol okulva masok taldn elkertilhetik az ilyen helyzeteket. Sajnos
azonban mar idén is tortént hasonlo baleset, amikor egy faépité-
st kis motoros csénak az érsekcsanddi bal partrol indult a szem-
ben 1évé Veranka-szigetre hat fével. A féluton tul, a jobb parttol
korilbelil egyharmad tavolsdgra a csonak eddig ismeretlen okbol
felborult, és mind a hat ember a vizbe esett. Egy kozelben tartoz-
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kodo kisgéphajo azonnal a mentésiikre sietett, és mindenkit ki-
mentett a vizbdl. A sériilteket korhazba szallitottak és ellattak,
azonban a korhazba szallitas utan az egyik utas, egy dtéves kislany
életét vesztette. A balesetek szimanak alakuldsa ugyanakkor azt
mutatja, hogy a sport- és kedvtelési célu hajozas soran bekovetke-
zett tragédiak szama 2007-hez képest jelentésen csdkkent, talan
az e téren kifejtett megeldzd tevékenység és az emberek jozan be-
latasa kovetkeztében.

— A vizi balesetek xome ax amatérikkel, tehdt a vizet inkdbb csak
szérakozdsra hasyndlékkal torténik. A vizsgdlatok lezdrtdval késziilt
ajdnldsaiknak van dltaldnosithaté résziik?

- Természetesen van, noha a balesetek jo része nagyobb fi-
ayelemmel és feleldsségtudattal elkertilhets lenne. Altaldnossag-
ban elmondhatd, hogy rendkiviil fontos lenne az iskolai isz4s-
oktatas rendszeressége. Célszerti lenne, ha az iskolakban a nyar-
ra késziilve - osztalyfénoki orak keretében - szakemberek tarta-
nanak oktatast a vizek, a furdézés veszélyeirdl, a viztertletek sa-
jatossagairol, valamint a csénakdzasra és a vizi sportokra valo
felkésziilésrol. Az a tapasztalat, hogy a vizre szallok nagy szaza-
lékban nem ismerik a csénakban tartézkodds szabdlyait, a csé-
nakba be- és kiszalldssal, valamint az evezéssel kapcsolatos tud-
nivalokat, nincsenek tisztdban azzal, hogy a mentémellény vise-
lése 16 éves életkor alatt mindenkinek, a felnéttek esetében pe-
dig az szni nem tudoknak kotelezd. Vizi sporteszkdzok - mint
példaul a vizisi, a banan és egyéb vontatott eszkdz - haszndlata
soran a mentémellényt kortdl és uszni tudastodl figgetlentil
mindenkinek viselnie kell. Egy ttzeset kivételével az altalunk
vizsgdlt halalos balesetek mindegyike vagy a hajozasi ismeretek
hidnyossiga, vagy a mentdmellény hasznalatanak elmulasztasa-
bol kovetkezett be. Fontos lenne az id6jards-eldrejelzés tartalma-
nak minimalis ismerete, a viharjelzések megfeleld értelmezése,
betartasa, és viharjelzés esetén a megfelel gyors intézkedés a
viztertilet elhagydsara. Tobb, halallal végzédott vizi kozlekedési
baleset és rendkiviili hajézasi esemény kovetkezett be a Balato-
non az idéjaras hirtelen megvaltozasabdl, illetve a viharjelzés fi-
gyelmen kiviil hagydsabol. Nagyon lényeges az is, hogy a csonak-
ban lehetdség szerint legyen a segélykéréshez szitkséges kommu-
nikacios eszkoz, egyszeriibb esetben mobiltelefon. Ennek hia-
nydban esetleg a hatosagok tudomast sem szereznek a bajbaju-
tottak hollétérsl. A csonakban tartézkodo személyek ruhazata
legyen az id6jardsnak megfeleld, és gondoskodjanak kiegészitdk-
rol, mint az ivoviz, a sapka, a napszemiiveg, a napvédd krém, az
esdkabat. Az erds napsiités hatisira bekovetkezett napszaris
példaul hitranyosan befolydsolja a koncentraciot és a cselekvé-
képességet. Rendkiviil fontos a viztertilet sajatossagainak - drveé-

Sport- és kedvtelési céli hajozasi balesetekben
elhunytak szama 2006 és 2010 kozott:

Sportcélu csonakkal bekovetkezett balesetek (kenu, kajak,
néegy par evezds csonak): 5 év, 4 halott.

Kedvtelési célu csonakkal bekovetkezett balesetek: 5 év, 22
halott (kdzllik 10 horgaszas kézben fulladt a vizbe).

Vitorlas kishajoval bekdvetkezett balesetek: 5 év, 1 halott.

Kisgéphajoval (motoros csonak) bekovetkezett balesetek: 5 év,
5 halott.
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A vizi balesetek hekovetkezésének jellemzo okai:

- A kotelezd biztonsagi felszerelések hianya. (Kételez6 alapfel-
szerelés: viselendé mentdmellények, a kikotéshez vagy hor-
gonyozashoz alkalmas, legalabb 10 méter hosszu kotél vagy
lanc, horgony, evezok, legalabb 1 liter (irméretl vizmerd esz-
kdéz - szapoly -, fehér fényl jelzélampa tartalék izzoval és
elemmel, a fedélzeten lévo tliz- és robbanasveszélyes anyag
esetén - legyen szo akar izemanyagrol is - tlzolto keszilek.

- Vizi kbzlekedési szabalyok nem ismerete, vagy nem megfele-
16 alkalmazasa.

- Gyakorlati jartassag hianya vagy helytelen manéverek megva-
lasztasa.

- Mentdfelszerelések hasznalatanak elmulasztasa.

- A szlikséges és elvarhato Uszasi készség hianya.

A KBSZ heg érkegett bejelentések 2006 és 2010 kozott

Bejelentések szama KBSZ | 2006 2007 2008 2009 2010

Repiilés* 436 530 562 506 491
Vasut™ 324 478 578 672 613
Hajozas™™ 65 73 69 72 90

* kizarolag allami légi jarmiivel tortént események bejelentése
2007. julius 15661
** adatgytijtés Kbvt. alapjan 2006. marcius 15étol
A bejelentett vizi kozlekedési esetek sydmdnak alakuldsa az érintett
tisz6létesitmény fajtdja szerint

Mindsitett esetek KBSZ 2007 2008 2009 2010
Személy- és druszillitas 40 46 39 38
Sport- és kedvtelési célu hajozas 20 11 11 10
Egyéb uszolétesitmény 3 6 18 33

A KBSZ dltal megkezdett szakmai vizsgdlatok megoszldsa az érintett
uszélétesitmény fajtdja szerint

KBSZ-vizsgalat KBSZ 2006 | 2007 2008 | 2009 | 2010
Személy- és aruszllitas 14 5 5 7 12
Kedvtelési célu hajozas 3 7 6 8 2

Egyéb tszolétesitmény - - - . .

Kiadott biztonsagi ajanldsok szama 2006 és 2010 kozott: 46

nyek, zugok, zsilipek, figyelmeztetd tablak, sebesség- és egyéb
korlatozasok - ismerete kiillonféle vizallasok esetén. Vizi tarazok
csak képzett turavezetével induljanak utnak, és az utasitasait
mindenki tartsa be, figyelmeztetéseit mindenki vegye komo-
lyan. Tébb haldlos kimenetelti vizi kozlekedési baleset és rend-
kivili hajozasi esemény bekovetkezésében jatszott mar szerepet
az alkoholos befolyasoltsag is. Ugy gondolom, hogy a felsorolt
tényezdk betartasa a hétkdznapi emberek szamara sem okoz kii-
lonosebb nehézséget. A viz - és ezt a Balaton szerelmeseként is
mondhatom - valoban kivalo jatszotars és szorakoztatd partner,
am ha nem tiszteljiik kellden, konnyen veszélyes tizemmé val-
hat. A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet minden rendelkezésére
allo eszkdzzel arra torekszik, hogy a vizek valoban 6romet, és ne
tragédiat jelentsenek az emberek szaimara.

S.G.
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Az elsdsegélynyujtas képessége az altalanos muveltség része

Alaptantervbe kivankozik
az elsdsegélynytijtas

Vizi balesetekrdl és azok megel6zésérdl
szolva vélhetéen hiba lenne kihagyni

a mentbSket. Kérdés, hogy van-e szerepiik
a megel6zésben, vagy csupan

az életmentésre szoritkoznak.

Erre a témakorre is valaszt vartam Gydrfi Pdltél, az Orszigos
Mentészolgalat szovivéjétol, amikor letltiink beszélgetni.

- Minél tobbszér hangstlyozzuk a vizi balesetek probléma-
jat, annal jobb, mert errél nem lehet eleget beszélni. Ha példa-
ul a gyereket a sziilok nydron elengedik taborozni vagy a nagy-
sziilokhoz, eldtte tiljenek le vele dtbeszélni, hogy az adott helyen
milyen veszélyekkel szamolhat. Péld4aul ha binyaté van a kor-
nyéken, magyarazzak el, miért veszélyes, ha vadviz van, mondjak
el, milyen tulajdonsigai vannak, miért kockazatos fiirdeni ben-
ne. Tudatositsdk a gyermekben, milyen veszélyei vannak, ha
olyan helyen akar furodni, ahol jetskisek mozognak, miért ve-
szélyes az, ha valaki felheviilt testtel ugrik a vizbe vagy fiirdés
elott alkoholt fogyaszt. Ezeket a mar-mar kozhelynek szamito is-
mereteket mindenki mindenkor elmondja, mégis djra és Ujra
megismétlddnek a balesetek. Nekiink azért is érdemes a lakos-
saghoz fordulnunk, mert probalunk mindenkit arra buzditani,
hogy nyujtson elsésegélyt, az Orszagos Mentdszolgalat ugyanis
egy olyan szervezet, amely riasztasra indul a helyszinre, és ezt ko-
vetéen 10-15 perc, amig kiériink. Ha a bejelentett esemény egy
olyan folydszakaszon torténik, ahol nincs a kozelben mentdal-
lomas, a kivonulasi idé 25-30 perc is lehet. Az életveszélyben 1¢-
vé ember élete ilyenkor nem a mentékén, hanem a kozelében
tartdzkodo baratokon, jarokelokon, strandolokon mulik. Ma-
gyarorszdgon az lenne az elsddleges cél, hogy minél tobben ért-
senek az elsdsegélynyujtishoz, tudjanak és merjenek segiteni.
Van egy olyan kozhiedelem, hogy a vizbél mentett embert az 4l-
talanos elsdsegélynyujtashoz képest masképpen kell ellatni. Ez
nem igaz, az alapelvek nagyjabol ugyanazok, tehat ha eszmélet-
len, akkor lehetoleg az oldalara kell fektetni, hogy a gyomortar-
talom vagy a nyelv nehogy fulladast okozzon, ha pedig mar
nincs légzése, akkor az Gjraélesztés alapjait kell alkalmazni. Az
biztos, hogy az illeté partra juttatisa szintén kihivds, a vizbol
mentés specidlis feladat, amely rengeteg veszéllyel jar. Csak an-

24

nak tanacsoljuk, hogy megkisérelje, aki maga is stabil uszni tu-
déssal vagy vizi jartasaggal rendelkezik, mert sajnos tavaly is tob-
ben is életiiket vesztették, mikdzben mason akartak segiteni.

- Onék hogyan ldtjdk, miként alakulnak a balesetek?

- Konkrét statisztikdval talan a rendérség rendelkezik, én a
kilencéves mentdszolgalatos munkam sordn azt litom, hogy
nem lett kevesebb a vizi balestek szama. Az elmult évnek is meg-
voltak a gyermekaldozatai csaktgy, mint a csonakbol vizbe bo-
rultak, a horgaszas kozben ittasan horgot keresék, a felheviilt
testtel vizbe ugro szivbetegek, a részegen 20-30 centis vizbe ful-
ladok és a leengedett medencébe fejest ugrok is. Sajnos tgy ti-
nik, hogy ezek az esetek nem eldzheték meg, talan még mindig
gyengék vagyunk a kommunikécié terén.

— Visszatérve az elsésegélynyiijtdsra: hol lehet elsajdtitani a sziik-
séges ismereteket? Ha valaki mondjuk a cikkiink nyomdn szeretne meg-
ismerkedni exzel a tudomdnnyal, mit tehet?

- Magyarorszagon az elsésegély-oktatis sajnos nem része az
alaptantervnek, vagy ha oktatjik is valamelyik 4ltalanos iskols-
ban, csak egy-két orit jelent, melyet el is felejtenek a didkok.
Ezért aztan siman el lehet jutni a nyugdijas korig ugy, hogy nem
talalkozunk az elsésegély-oktatassal. Persze aki jogositvanyt akar
szerezni, elsdsegélyvizsgat kell letennie, de ez esetben sincs kotele-
z6 tanfolyam, csak vizsgazni kell. Az autosiskoldk ezért igyekeznek
a lehetd leggyorsabban, a legkevesebb pénzbél megoldani, igy az-
tan egy év mulva a jarmivezetd mar nem emlékszik semmire.
Egyediil a Magyar Voroskereszt tanfolyamai tiinnek jonak, hiszen
ott 16 6ras, mindségbiztositott tanfolyamokat tartanak olyan ok-
tatokkal, akik nemcsak konyvbél tanultak a szakmat.

— De vajon ki jelentkezik egy ilyen tanfolyamra?

- A tapasztalatunk szerint valéban ritka, hogy valaki nem jo-
gositvanyszerzés vagy személyes motivacio miatt jelentkezik. Sze-
mélyes motivacio lehet az, hogy valaki infarktust kapott, ame-
lyet talélt, és a férj vagy a feleség szeretne felkésziilt lenni egy
esetleges Ujabb beavatkozasra. Olyan is van, hogy fiatal sziilok
specidlis gyermek-tjraélesztést tanulnak. Kétségtelen azonban,
hogy a lakossag lélekszamahoz viszonyitva nagyon kicsi azok sza-
ma, akik részt vesznek ezeken a nem kotelezd tanfolyamokon. A
megoldas az lenne, hogy a nemzeti alaptantervbe kellene beépi-
teni az ismeretanyagot. Erre vannak kulfsldi példak és belfoldi
torekvések is. Taldn négy évvel ezelétt a Parlament Egészségiigyi
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Bizottsiga napirendre tlizte a kérdést, és minden part egyetér-
tett abban, hogy ez milyen fontos, meg kell oldani, de azéta sem
tortént semmi. Nyilvan ebben a kérdésben tobb tarcianak kelle-
ne egylitt dolgoznia, de nagyon fontos és siirgds lenne. Vélemé-
nyem szerint az elsésegélynyujtas képessége az altalanos mivelt-
ség része. A mentdszolgalatot persze lehet fejleszteni, és persze
szeretnénk is fejléddni, de azt biztosan nem fogjuk tudni elérni,
hogy 6t percen belil kiérjiink a helyszinre. Marpedig egy leallt
szivmiikodés vagy fulladis esetén ennyi a maximum idé.

— Mikézben a vizi balesetek j6 része olyan helyeken térténik, ame-
lyek alig megkézelitheték.

- Igen, vannak olyan eseteink, foleg természetes vizek men-
tén, ahova a mentdhelikoptereket riasztjuk, rendszerint a foldi
mentéssel parhuzamosan. Ez egy lehetéség, de az ot percet ak-
kor sem fogjuk soha elérni.

— A Balaton specidlis teriilet, ahol nagyon sok ember, szervezet dsz-
szefogdsdn muilik a segitségnytijtds.
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- Ennek jegyében most mar hivatalos partneriink a
Vizimentdk Magyarorszagi Szakszolgdlata. A vizi mentésnek ar-
ra a fazisira, hogy a mentdautoig el kell juttatni a sériiltet, a
Mentészolgalat belathats idén beliil nem fog tudni felkésziilni.
Elemi érdekiink tehdt, hogy egytttmuikodjiink azokkal, akik a
vizfeliileten tudnak menteni. Es ha mar egytittmakodink, ak-
kor az is alapvetd érdekiink, hogy ez ne csak arrol szoljon, hogy
a sériiltet bedobjak a csonakba és gyorsan partra viszik, hanem
lehetsleg mér a hajoban lehessen életet menteni. Nagy dolog a
Balatonon, hogy ezekkel a hajokkal szakemberek érkeznek a
helyszinre, akik azonnal meg tudjak kezdeni az ellatdst, hiszen
partra jutni is 10-15 percet vagy még tdbbet jelent. Mi a Bala-
ton-part siirgdsségi elldtasit nyaron igyeksziink megerdsiteni
plusz kocsikkal, bels® atszervezésekkel ndvelni az orvosi drasza-
mokat. Igyeksziink felkésziilni a turistarohamra és az azzal
egylitt jard balestekre.

S. G.
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Vizi balesetek megeldzése a kutatod szemével

Sok a gyermek aldozat

A legtébben talin nem is tudjak,

hogy az Orszdagos Gyermekegészségiigyi
Intézetnek (OGYEI) milyen komoly
szerep jut a gyermekekkel kapcsolatos
balesetek megel6zésében. Hogy miként
is valosul meg ez a feladatuk,

arrol dr. Pall Gabriellit, az OGYEI
fétanacsosat, gyermekorvost,
epidemiologust kérdeztem.

Nem mellesleg Péll doktorné képviseli Magyarorszagot az Euré-
pai Gyermekbiztonsagi Szovetség munkajaban.

- Az egyik terlletem a gyermekbalesetek megel®zése, mind
a kozlekedési, mind a nem kozlekedési baleseteké, ennek soran
a 0-25 éves korcsoportra fokuszalunk. Sajnos hazdnkban ma
egyéves életkor folott tobb gyermekélet vész el balesetek miatt,
mint az dsszes betegségben egylittvéve, beleértve a daganatos és
fertdz6 betegségeket is.

— Ez csak Magyarorszdgra jellemzd adat, vagy a kornyezé régickra
is érvényes!

- Ez egész Europadra igaz, nincs olyan orszag, amely kivétel
lenne. Altaldban a fejlett orszdgokban alacsonyabb a gyermek-
halalozas, igy a baleseti halalozas is ezekben az
orszdgokban a legkisebb, aranyaiban viszont a
legfejlettebb nyugat-eurdpai orszdgokban is a
gyermekbalesetek allnak a halalokok élén. Ha
azt nézziik, hogy a balesetek és az orszag gaz-
dasagi fejlettsége miként viszonyul egymas-
hoz, akkor azt latjuk, hogy minél elmaradot-
tabb az orszdg, annal nagyobb a probléma.

— Mit mutatnak a kutatdsok, miért ilyen rossz
a helyzet a gyermekbalesetek terén?

- Az optimista magyarazat az, hogy mds
halalokok, amelyek eddig nagyobb egészség-
ligyi problémat jelentettek, nagyon jelentds
mértékben csokkentek. A baleseti halalozis
viszont gyakorlatilag nem valtozott, és nyilvan
vannak olyan életmodbeli elemek - példaul a
motorizacié ndvekedése -, amelyek a kozleke-
dési baleseteket bizonyos szintig gyakoribba
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teszik. Bizonyos szint utan mar csokkennek a balesetek, mivel a
megeldzésre forditott figyelem egyre nagyobb, és a biztonsagi in-
tézkedésekre is mind tobbet koltenek.

- Ha a gyermekbalesetek kéziil kivagadjuk a vizekkel kapcsolatos
tragédidkat, hol dllunk Eurépdban?

- Ha lehet, még rosszabb helyen. Van néhany olyan baleset-
tipus, amelyben az eurdpai dtlaghoz képest a magyarok lényege-
sen kedvezdtlenebb helyet foglalnak el, ezek koziil az egyik éppen
a fulladasos, alamertiléses balesetek csoportja. Legnagyobb ré-
sziik egyébként a kicsik esetében fordul eld, az otthoni fiirdékad-
ban, kerti medencében, kerti tavacskakban, esetleg kutban, ak-
naban. A nyilt vizeken inkabb a nagyobbak, a serdiil6k a veszé-
lyeztetettebbek, mert nem ismerik kelléen a vizek sajatossagait.

— Orwvosi szempontbdl mit tehetnek a megelézésért azon kiviil,
hogy nydr elején mindig elmondjdk, hogy ne ugorjunk felhewiilt test-
tel a vizbe?

- A baleseteket csak tobb dgazat egytittmuikodésével lehet
hatékonyan megelézni, hiszen kell hozza az oktatistigy, a bel-
tigy, a kozlekedéstigy, a szocialis tigy, illetve az adott dnkormany-
zat. Mindenkinek van valamilyen részfeladata, valakinek pedig
koordinalnia kell ezt a tdbbszereplés torténetet. Erdekes, hogy

nagyon sokszor az ilyen fajta koordinaciot, a megelézést azok
vallaljak magukra, akik kozvetlen kozelrdl latjak a problémat.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Az egészségligy azért kezd el ezzel foglalkozni, mert ott latjak azt
a gyermeket, akit kihuztak a vizbol, akar holtan vagy egész életé-
re nyomorékka valtan. Az egészségiigynek tehat a megelzés ép-
pen olyan feladata, mint a betegek ell4tasa.

— Mi a gyermek-egészségiigyi szakemberek konkrét teenddje a vizi
balesetek megel6zéséért?

- Szeretnénk egyiitt tartani azokat a szakembereket, akiknek
van ebben feladatuk, és szeretnénk kapcsolatot teremteni kozot-
titk. Egységes szemléletet kell kialakitani abban, hogy mit lehet
tenni. Az eurdpai szintéren a nyilt vizeken kotelezd mentémel-
lény-viselés jelenti az egyik slagertémat. Oriasi hajok kozleked-
nek ugy, hogy nincsen rajtuk gyerekméreti mellény. A részlete-
ket persze nyilvanvaldan a vizbiztonsdgi szakembereknek kell
kidolgozniuk. Mi abban érezziik a sajat feladatunkat, hogy elér-
juk, aki ilyen tertleten dolgozik, az mindig mérlegelje a gyere-
kek kiilonleges szempontjait. Annyit tudunk tenni, hogy az ada-
tokat Osszeszedjiik, a gyerekek szempontjabol elemezziik, és

201113

visszajuttatjuk a szakemberekhez. Nem gondo-
lom, hogy ezek lezart dolgok, mert a fejlodés
folyamatos, az ¢let mindig hoz uj helyzeteket.

— Mit gondol, a fulladdsok tekintetében miért
kullogunk a sor végén Eurépdban?

- Szerintem elsésorban az otthonok bizton-
sdgosabbad tételét kellene megvalodsitani. A me-
dencék korbekeritési szabalyozasa példaul sok
orszdgban napirenden van, Franciaorszagban
mar meg is valosult, s egy év alatt 30 szdzalék-
kal csokkent az otthoni fulladasos balesetek
szama. A balesetek szimanak alakulasdban je-
lentos szerepet tolthet be az egészségkultura, a
kornyezet kialakitisa, az otthonok zstfoltsdga-
nak csokkentése, a gyermekekre vald odafigye-
1és is. Egy sor balesetfajta sokkal jobban veszé-
lyezteti azokat a gyerekeket, akik elhanyagolt
koriilmények kozott élnek. Hiszem és vallom
ugyanakkor, hogy a nyugateuropai orszigok
megel6z6 szemlélete is jobb, hatékonyabban
boldogulnak a sajat népességiikkel. Mi magya-
rok sokszor inkabb kivarjuk egy tragédia beko-
vetkeztét, és csak utana léptink.

— Feltételezem, hogy 6n sziilsként is megért mdr
sok mindent.

- Igen, négy gyermekem van, igy aztan a sa-
jat tapasztalataim is arra inspirdlnak, hogy ezzel
foglalkozzak. A gyerekek nevelése komoly oda-
figyelést igényld folyamat. Egy szeretd csaladi
légkdrnek oridsi jelentdsége van abbdl a szem-
pontbol is, hogy a sziilétél kapott tandcsot vagy
utasitast mennyire fogadja el a gyerek. Ugyan-
akkor ismerni is kell a gyermeket, hiszen van,
aki éppen tul batortalan, és a sziilének ezen
kell atsegitenie, hogy merjen olyat tenni, ami
igazabol nem veszélyes, csak az ¢ félelmei na-
gyobbak. Mas gyermekeknél viszont eléfordul a
talzott kockdzatvallalo habitus, ott a sztilének
muszdj résen lennie és ezt a kockazatkeresést
visszafogni. A vizi baleseteknél is az a gond,
hogy az emberek masként mérik fel a sajat képességeiket és a ve-
szélyeket, ha példaul alkoholt fogyasztanak. A sziild persze jol te-
szi, ha a harminc pontba foglalt intelmeit nem épp a nyari ta-
bort megelézé napra idéziti. Folyamatosan tanitsa a gyermek-
nek példaul, hogy mennyiben mis a természetes viz, mint a me-
dence. Erre akkor is szitkség van, ha jol uszik a gyerek.

— Milyennek ldtja ag illetékes szervezetek egyiittmiikodését?

- Ugy gondolom, hogy igazdbol most indulunk ezen a teri-
leten. Majus elején volt a Gyermekbiztonsdgi Tanacs alakuld
tilése, ahova a rendérség, a kozlekedésiigy, az oktatdsiigy, a fo-
gyasztovédelem, a kornyezet-egészségiigy, a védondk, az iskola-
egészségligy, az dnkormanyzatok és szamos civil szervezet, koz-
titk példaul a Magyar Voroskeresze is elkiildte képviseldjét.
A mostani visszajelzések még arrdl szolnak, hogy ortlnek a kez-
deményezésnek és virjik a folytatist, a jelenleginél élobb és
tényleg aktiv cselekvésben megnyilvanuld kozos munkat.

- somogyi -

27



riport

Megnyilt az elsé dunai
old kikotd Bajan

Mijus 18-4n iinnepélyes keretek kozott
tizembe helyezték a Bajai Orszagos
Kozforgalmu Kikété Zold Terminaljat,
amely alkalmas a hajokon keletkezd
hulladékok fogadasara és el6kezelésére.
A beruhazas infrastrukturalis része
tisztan hazai forrasbol valosult meg,

a szolgaltatas pedig az EU tamogatasaval
futo6 WANDA projekt keretében

indult utjara.

A z61d kikotd dtadasan megjelent Ldng Istudn Agoston, a Vidék-
fejlesztési Minisztérium féosztalyvezetdje, Kovdcs Gyorgy, a Nem-
zeti Fejlesztési Minisztérium vezetd fétanacsosa, Tombor Sdndor,
a KTI Kozlekedéstudomdnyi Intézet Nonprofit Kft. tigyvezetd
igazgatdja, Zsigo Robert, Baja polgarmestere, Harald Beutl, a
WANDA Via Donau-s projektmenedzsere és Nagy Ldszlé, a Bajai
Orszagos Kozforgalmu Kikotsd (OKK) tigyvezetdie.

Az egyre szigorodod kérnyezetvédelmi eldirdsok, valamint a
nemzetkozi stratégidk és programok (mint példaul az Eurdpai
Duna Régi¢ Stratégia, az Eurépa 2020 gazdasagi stratégia, az
EU Viz Keretiranyelve) dltal kittizott célok elérése mind na-
gyobb elvarasok elé allitja a vizi kozlekedési szektor szerepldit.
A hajohulladékok kezelése évek ota fejtorést okoz a szakembe-
reknek; Magyarorszagon nem éptlt kifejezetten e célt szolgald
korszerti létesitmény, a Duna menti orszagok nem fogalmaztak
meg kozos kovetelményrendszert és nem szervezték meg a hajo-
hulladékok leaddsat biztositd egységes szolgaltatdst. A Dunaval
szoros kapcsolatban 1évé Rajnan és a Duna németorszagi szaka-
szan viszont mar megtették mindezt. A Bajan kiépitett Zold Ter-
minal az elsé fontos 1épés a Duna hajohulladékokbol szarmazod
szennyezés elleni védelme érdekében. A hajok mindennapi mu-
kodése soran szamos veszélyes hulladék keletkezik: olajos torls-
rongyok, akkumulétorok és mindenekel6tt olajos és zsiros fe-
nékviz. Elsésorban a személyhajokon egyéb, az emberi tevékeny-
séggel Osszefliged hulladékokkal is szamolni kell. A Bajai Orsza-
gos Kozforgalmua Kikotében majus 18-4n megnyilt létesitmény
alkalmas mindezek fogadasara, a kommunalis jellegti hulladék
szelektiv gytijtésére, és ami a legfontosabb: specidlis berendezé-
se révén képes az olajos fen¢kvizbsl killonvalasztani a veszélyes
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és nem veszélyes Osszetevoket. Az olaj tovdbbi artalmatlanitasra
hulladékkezel6hoz, a visszamaradé igen alacsony olajtartalmu
viz pedig a kommunalis szennyvizhez hasonldan a csatornahalo-
zatba keriil, majd a szennyviztisztitéban Gjabb tisztitason esik at.
A rendszer hatékonységat jelzi, hogy a szeparator altal kivalasz-
tott vizet a fennmaradé olajtartalom alapjan - a torvényben rog-
zitett hatdrértéknek megfelelden - akar kozvetlentil a Dunaba is
vissza lehetne ereszteni.

A bajai az els6 z6ld terminal a Duna mentén. Ennek hazai
és nemzetkozi jelentdségét a megnyitoiinnepségen Zsigd Robert
polgarmester és orszaggytilési képviseld, valamint a Vidékfejlesz-
tési Minisztérium Vizkar-elhdritasi Féosztalydnak vezetdje, Lang
Istvan Agoston is kiemelte. Kovacs Gydrgy, a Nemzeti Fejleszté-
si Minisztérium (NFM) fétanacsosa beszédében hangsulyozta,
hogy az els6 hazai zold termindlt a tervek szerint hamarosan
ujabb kovetheti, az NFM célja, hogy néhany éven beliil a gyér-
gonyti kikotében is hasonlo létesitmény épiiljon.

Az lzembe helyezést tamogatd nemzetkdzi projekt, a
WANDA képviseletében a kisérleti alkalmazasokért felelés ma-
gyarorszagi partnerszervezet, a KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet
ligyvezetd igazgatdja, Tombor Sandor emlékeztetett 4, hogy az
infrastruktura mellett elengedhetetlen a nemzetkozi és nemzeti
jogszabdlyi keretek Osszehangoldsa és egyértelmusitése, vala-
mint a rendszer haszndlatit biztosito finanszirozasi modell alkal-
mazasa. A hét Duna menti orszagot képvisel® kilenc partnerszer-
vezet egylittmiikodésével zajlo projekt szakembereinek vélemé-
nye, valamint a rajnai rendszer tapasztalatai alapjan a finansziro-
zas csak kozvetetten, példdul az izemanyag ardba épitve lehet ha-
tékony, nehogy a hajosok az ingyenes, de illegalis modszert alkal-
mazzak, vagyis az &j leple alatt a folyoba eresszék a felgyiilemlett
olajos fenékvizet. Eppen ezért napjainkban is folyik a finansziro-
zasi keretek kidolgozasa és mihamarabbi, egész Dunara kiterjed®
alkalmazasanak eldkészitése. A WANDA keretében zajlo kisérleti
lizemeltetés soran a hajotizemeltetdknek addig is lehetéségiik van
a rendszer kiprobéldsara, hiszen 2011-ben kétszer négy hétig (ju-
niusban és varhatoan augusztusban) dijmentesen hasznalhatjak a
bajai Zold Terminal hulladékkezelési szolgaltatasait.

Baja mint logisztikai centrum

A bajai kikété a Duna bal partjan az 1479+140-es és az
1480+900-as folyamkilométer kozotti szakaszon taldlhato.
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A Bajai Orszagos Kozforgalmu Kikotomiikodtetd Kft. kiildeté-
sének tekinti, hogy az EU dél-magyarorszagi hatarrégidjanak
hajtomotorjava valjék, nemcsak a vizi szillitmanyozas széles
kord megismertetésével, hanem egy élhetd szociogazdasigi
kozpont kialakitasaval is, kulonos figyelmet forditva a szocia-
lis, gazdasdgi és természeti kornyezetre, valamint a kikapcsold-
dési lehetdségek feltdrasira. E célkittizés elérése érdekében
vallaljak a sziikséges infrastrukturalis és szervezeti fejlesztése-
ket, ezaltal kivdnjak biztositani a legjobb lehetéségeket és szol-
giltatasokat azon megléve és leendd tgyfeleiknek, akik a vizi
¢s multimodalis szallitmanyozas lehetéségeivel szeretnének ¢l-
ni. Oktatasi és informdcios rendszerekre tamaszkodva a bajai
kikoto eltokeélt célja, hogy a régionak biztonsagosabb és egész-
ségesebb jovot biztositson.

A Bajai Orszagos Kozforgalmu Kikété a Duna-Majna-
Rajna viziatrendszer masodik legjelentésebb magyarorszagi ki-
kotsje. Bajanak a hajozasban és a kikotoi tevékenységben tobb
évszazados multja van. Elsddleges szerepe - al-dunai, illetve a
Duna-torkolati atrakassal - a tavolkeleti forgalomban nyilva-
nult meg. A Duna-Majna csatorna atadasaval megindult a Maj-
na- és Rajna-irdnyu forgalom, megjelentek a német, holland ¢s
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belga lobogoju hajoegységek, mikozben a délszlav hdabord miatt
a déli vizi forgalom atmenetileg teljesen ellehetetlentilt. Kozvet-
len vizi t kdti dssze a varost az Eszaki- és a Fekete-tengerrel. Ba-
ja és a régid Dél-Magyarorszag legjelentdsebb kozlekedési cso-
mopontja, a déli hatirhoz valo kozelsége révén hirom orszdg
hatdr menti térségi logisztikai szolgaltatd kdzpontja lehet.

1992-ben torvényi rendelet alapjin a bajai kikotd orszagos
kozforgalm mindsitést kapott, ami a kikotd mikodtetésére al-
lami garancidt biztosit. 1999-ben megalakult a Baja Orszdgos
Kozforgalmu Kikotomuikodtetd Céltarsasag. A Bajai OKK célja,
hogy a varos, a kisrégio, a dél-alfoldi és a dél-dunantuli régio, va-
lamint ezek kapcsoldddsaval a térség fejlesztd tényezdjévé val-
jon. Baja az EU déli hatdranak legfejlettebb és legjelentdsebb fo-
lyami kikotodje, az EU belépd vizi hataratkeld helye, vamut, a
nemzetkozi vizi forgalom szolgaltato és raktarozdsi bazisa. A ko-
zeljovoben szeretnék a szolgaltatdsaikat olyan szintre emelni,
hogy egyediilallo kinalattal vonzé legyen a nemzetkozi kereske-
delmi és kozlekedési dgazatban.

A magyar kozlekedéspolitikai és kdrnyezetvédelmi koncep-
ciéval 6sszhangban szeretnék megteremteni a kombinalt sz4l-
litass dél-magyarorszagi bézisit, amit a mar megéptlt Ro-Ro,

A z6ld kikéts atadasa, jobbrol Lang Istvan Agoston, a Vidékfejlesztési Minisztérium fdosztalyvezetdje, Zsigd Robert, Baja polgarmestere, Kovacs Gyorgy,
a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium vezetd fétanacsosa, Tombor Sandor, a KTI Nonprofit Kft. ligyvezetd igazgatoja, Harald Beutl, a WANDA projektmene-

dzsere és Nagy Laszlo, a Bajai OKK iigyvezetdje
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riport | Megnyilt az elsé dunai zold kikoétd Bajan

illetve a Z6ld Terminal tizemeltetése és medencés kikotd ki-
épitése szolgalhat.

A Z61ld Terminal megépitésérol

A Bajai Orszagos Kozforgalmu Kikotd teriiletén hazai, nemzeti
fejlesztési minisztériumi forrasbol 2010 végére megépiilt a hajo-
kon keletkezo veszélyes (olajos, zsiros) és egyéb hulladékok foga-
ddsara és elokezelésére alkalmas Zo6ld Terminal parti létesitmé-
nye, és 2011 tavaszdra elkésziilt a vizoldali rész (ponton) is. A ba-
jai Zold Terminal az elsé kifejezetten hajohulladékok kezelését
célzé létesitmény a Duna magyarorszdgi szakaszan, s az elsé zold
terminal a Dunan. A hajok az olajos fenékviz, a szennyviz és
més hulladékok leaddsa mellett vizet és aramot vehetnek fel, a
jovobeli fejlesztések utan pedig tizemanyagot is vételezhetnek.
A Z6ld Terminal tizembe helyezésére a probaiizemet kovetden a

WANDA projekt keretében kertil sor.

A hatarokon ativel6 WANDA projektrol

A hatarokon ativel6 WANDA (Waste Management for Inland
Navigation on the Danube - dunai hajozas soran keletkezé hul-
ladék kezelése) projektet az Europai Unid Délkelet-eurdpai
Nemzetek Kozotti Egytittm(ikodési Programja (SEE) finanszi-
rozza. A hdrom évig tartd, 2009 juniusiban jovdhagyott projekt-
ben hét orszag képviseletében kilenc partnerszervezet mikodik
egyiitt, amelyek a belvizi hajozas, a vizi infrastruktura, valamint
a kozlekedési és vizigyi kutatds teriiletén tevékenykednek.
A partnerszervezetek egyike a KTI Kozlekedéstudomanyi Inté-
zet Nonprofit Kft., és hazdnkat képviseli a Radids Segélyhivo és
Infokommunikaciés Orszagos Egyesiilet (RSOE) is. A kiils6 ta-
nacsadasban nemzetkdzi szinten a Duna Bizottsag és a Duna
Védelme Nemzetkozi Bizottsdg, Magyarorszagrol tobbek kozott
a Vidékfejlesztési Minisztérium és a Nemzeti Fejlesztési Minisz-
térium mukodik kozre. A KTI feladatai koziil kiemelkedik a
nemzetkozi és orszigos dunai hulladékkezelési koncepciok ki-

dolgozisat magaban foglalé munkacsomag vezetése, valamint a
WANDA céljaival dsszhangban tervezett kisérleti alkalmaza-
sok bevezetése a Duna magyarorszagi szakaszan, mindenek-
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elott a Bajai OKKeban létrehozott Zold Terminalban. A kon-
zorciumot vezetd partnerként az osztrdk Via Donau koordindl-
ja. A projekt szinvonalat kiilsé megfigyelok tevékenysége noveli.
A WANDA altal kittizott legfobb feladat a hajokon keletkezo
hulladék kezelésének egységesitése, ez jelenleg rendszertelen és
igen valtozatos a Duna menti orszigokban. Az SEE program-
ban részt vevd dunai orszagokban jelentések a gazdasagi, tarsa-
dalmi, kulturalis ¢és politikai killonbségek.

A fenntarthatd dunai hulladékkezelési koncepcio megalko-
tasa mukodtetési és gazdasdgi szempontbol segithet dthidalni az
orszaghatirok jelentette akaddlyokat és eldmozdithatja az 0j
hulladékkezelési koncepciok kidolgozasat, egyuttal biztosithatja
a jelenleg is érvényben lévék harmonizacidjat. E tekintetben a
WANDA projekt fenntarthatdo megkozelitést alkalmaz, Ossz-
hangban van a kornyezetvédelmi kovetelményekkel, egyszer-
smind elésegiti a nemzetkdzi koordinaciot a hulladékkezelés
orszdgos koncepciojanak kidolgozdsa, tovibbfejlesztése, a hajo-
kon keletkezé hulladék gytijtését, kezelését és semlegesitését
célzo kisérleti alkalmazds kivitelezése, valamint az e tevékenysé-
gekre alkalmazhatd, a szennyez§ fizet elvén nyugvé finansziroza-
si modell kidolgozasa kapcsan.

A projekt allapota

A wandaproject.eu honlap latogatéi megtalaljak egyebek mel-
lett a hajokon keletkezd hulladékokat gytijtd, Duna menti léte-
sitmények interaktiv térképét, valamint kozérdekt informacio-
kat, szakcikkeket és hirleveleket.

A projektpartnerek szimos eseményen részt vettek: a linzi
Duna-csticson, a bajai Eurépai Belvizi Hajozasi Konferencian, a
konstancai Acvadepol Szimpoziumon, az SEE Thesszalonikiben
tartott éves konferenciajan és a budapesti Nemzetkodzi Dunai Tu-
risztikai Konferencian.

A projekt fontos eredménye a hajozasi hulladé¢k kezelésére
vonatkozé nemzetkozi keretkoncepcié kidolgozasa, ami a jelen-
legi és a késdbb felmeriilé problémdk megoldasdra ad utmuta-
tast, illetve a Duna menti orszdgok szdmara kivan ¢sszehangolt
iranyelveket meghatirozni a hajokon keletkezé hulladékok keze-
lésének fejlesztésében. Ehhez a partnerek kidolgoztak a hajokon
keletkezé hulladékok kezelésének jelenlegi folyamatait bemuta-
t6 orszagos helyzetjelentéseket. E beszamolok elemzése kijeldlte
azokat a lépéseket, amelyek az egységes szempontok alkalmaza-
sdhoz szlikségesek. Dontés ugyan sziiletett az orszigos szintd in-
tézkedésekrol, de az igazi kihivas e koncepciok nemzetkdzi sz
szehangolasa lesz.

A WANDA projekt egyik legfébb tevékenysége a kisérleti al-
kalmazis megvaldsitasa az Also- és Felsé-Duna-szakaszon. A Fel-
sé-Duna térségében 2011-ben kétszer huisz napig mobil fenékviz-
gylijté szolgaltatas tizemel Ausztridban és Magyarorszagon.
A szlovdk hajoknak eléreldthatolag a pozsonyi P-65-6s ponto-
non lesz lehetéségiik leadni hulladékaikat. Az egyéb hulladékok
szamara is terveztek kisérleti alkalmazast: Bajan az djrahaszno-
sithatd anyagok allnak a kozéppontban, az egyéb veszélyes hul-
ladékokat pedig Ausztridban gyQjtik. Az Also-Duna térségében
az olajos és zsiros hajohulladékok mobil gytjtését végzik majd a
romdniai Giurgiu és a bulgariai Rusze kozott. A tervek szerint a
romaniai Galac (Galati) kikotéjében az olajos, zsiros és egyéb
hajozasi hulladékok, koztiik az djrahasznosithatok gy(jtésének
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Az els6 hajo, a CS-2 megkezdi a hulladékleadast a bajai z6ld kikotoben

kisérleti alkalmazasa varhato. E tevékenységek finanszirozasi
modelljének tehat a szennyezé fizet elvére kell épiilnie.
2010-ben kerult sor a Rajnai Hajozas Kozponti Bizottsaga
(CCNR) finanszirozasi modelljének és a Duna Bizottsdg ajanla-
sanak elemzésére, s meghataroztdk a Duna menti orsziagok ko-
z0s keretrendszerének kidolgozisdhoz szitkséges fobb feltétele-
ket és alapelveket. E kozos keretek alapjan egy kiils¢ tandcsado
mukodik majd egyiitt a projektpartnerekkel. Elemzik a napja-
inkban alkalmazott modelleket, figyelembe veszik e tertilet saja-
tos tényezdit (izemanyag-fogyasztas, kikotoi dijak, regisztracios
dijak, teherszillitasi mennyiségek, szallitasi utvonalak), a kilon-
bozé Duna menti térségekre egységes kovetelményrendszert al-
kalmaznak, s valamennyi tényezdt szimba veszik, hogy a finan-
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szirozasi modell mellett dsszedllitsdk a bevezetéséhez szitkséges
intézkedések jegyzékét is.

A kovetkezo lépések

A nemzetkozi keretkoncepciot és a hajokon keletkezé hulladé-
kok kezelésének orszagos koncepcidit hamarosan véglegesitik.
A 2011 nyarara és Sszére tervezett kisérleti alkalmazas kivitele-
zéséhez valamennyi feltételt teljesiteni kell. Meg kell vizsgalni a
finanszirozdsi modell folyami informacids szolgaltatasok (RIS)
segitségével vald bevezetésének lehetdségeit. A projektpartnerek
részt fognak venni tovabb4 a Duna Bizottsag hulladékkezelésrol
52616 kovetkezd tilésén.
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A kozuti kozlekedéshiztonsagi

32

(

P

teljesitménymutatokrd

1. Néhany altalanos megfontolas

A teljesitménymutatdk rendszere viszonylag 0 a szakmaban. Az ETSC (European Transport Safety
Council - Eurépai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs) 2001-ben tette kozzé elsé izben ezzel kapesolatos
eredményeit [1]. Ezt megeldzéen az ilyen mutatokat alig hasznaltak, dtfogd, rendszerszemléletd alkal-
mazasuk nem tortént meg. Az ismeretek gyarapoddsaval egyre inkabb vildgossa vélt, hogy csupan a
balesetek és aldozataik abszolut és relativ szima nem alkalmas a helyzet arnyalt megitélésére, a kozuti
kozlekedés rendszerét éré hatasok szétvilasztisdra, a balesethez vezetd koriilmények jobb megérté-
sére, eredményesebb megeldzésére. Szitkség van tehdt teljesitménymutatokra, amelyek képesek a koz-
lekedési rendszert éré kiils¢ hatasok és a kozuti biztonsdg javitdsara tett erdfeszitések eredményeinek
értékelésére.

A probléma a gyakorlatban gyakran helyi forgalombiztonsdgi beavatkozasok formajaban jelentkezik, a
meglévd orszagos teljesitménymutatok ilyenkor nem hasznalhatok. A helyi intézkedések értékelésére he-
lyi teljesitménymutatok szitkségesek, ezek beszerzése torténhet méréssel, megfigyeléssel vagy egyéb adat-
gytjtéssel.

A teljesitménymutatok jelentds kore a gépjarmiivezetd magatartasdt, szabalykévetési szintjét méri. Eb-
be a korbe tartozik példaul a biztonsagi dvet viseldk, a kozuti forgalomban alkohol hatdsa alatt részt ve-
vk, a sebességhatart tullépdk (gyorshajtok) aranya stb. Nyilvanvald, hogy egy helyi forgalombiztonsdgi in-
tézkedés célja az ott bekovetkezd kozuti balesetek szimanak és/vagy sulyossagdnak csokkentése. A beavat-
kozas gazdasagi értékelésére csak akkor keriilhet sor, ha elébb beigazolddott, hogy a szoban forgd beavat-
kozas szignifikans csokkenést okozott a kozuti balesetek szimdaban és/vagy stlyossagaban.

Nem véletleniil hangsulyozzuk a szignifikdns szot. Ha ugyanis a balesetszdm csdkkenése vagy a kime-
netel enyhiilése a véletlen ingadozas kévetkezménye, értelmetlenné valik a gazdasagi értékelés. Ez esetben
ugyanis a véletlen ingadozas gazdasagi hatékonysaganak vizsgalatat kisérelnénk meg, ami nyilvan tévutra
vezetne minket.

A balesetszam csokkenésének szignifikancidja azért is fontos, mert a tapasztalat szerint a baleset-
strdsodést mutatd helyeken a kiugréan nagy balesetszamot a kovetkezd idészakban akkor is csokke-
nés koveti, ha ott nem toértént semmilyen beavatkozds. Ez az tigynevezett kivélasztasi torzitassal, a vé-
letlen ingadozassal (az dtlaghoz valo visszatéréssel, a ,regression to the mean”-nek nevezett jelenség-
gel) magyarazhato.

Alapvetden fontos tehdt, hogy elktlonitsiik a véletlen ingadozas kévetkezményét a beavatkozas ered-
ményétol, mieldtt elemezzitk az utobbi gazdasdgi hatékonysagat. A kozati kozlekedésbiztonsdgi beavatko-
zdsok eredményességének bizonyitdsahoz kontrollcsoportos eldtte-utdna vizsgalat sziikséges. Messze nem
elegendd - és konnyen stlyos félreértésekhez vezet — az tigynevezett elétte-utana balesetszimok egyszer(i
dsszehasonlitasa, hiszen a balesetszam csokkenése a véletlen ingadozason kiviil szamos kiilsé tényezd ko-
vetkezménye lehet (ilyen példaul a forgalomnagysag jelentds csokkenése). Ahhoz pedig, hogy a beavatko-
zds terliletén, az Ggynevezett kisérleti csoportban megfigyelt balesetszam-csdkkenés szignifikanciajat igazol-
hassuk, ugynevezett kontrollcsoportra is szitkségiink van. Ez olyan teriilet (uthélozat stb.), melyet a vizs-
galt intézkedés nem érint. Erre azért van sziikség, mert a kozlekedési rendszer (a hdlozat) egészét olyan
hosszabb tivi hatdsok érhetik, amelyek hatdsa a kisérleti csoportban is érvényesiil. Nyilvanvalo, hogy a
csokkenés szignifikanciajira csak a két teriilet viltozasainak egyiittes (Ugynevezett keresztkorrelacios) vizs-
galatdbol kovetkeztethetiink. A jobb érthetdség kedvéért alljon itt egy egyszerti példa. Egy kijelolt gyalog-
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atkeld helyen igen gyakoriak az éjszakai gyalogoseliitések. Kiegészitd vilagitast létesitenek, amely mint
megeldz6 intézkedés nyilvanvaloan csak az éjszakai gyalogosbalesetek szamadt érinti. Az tigynevezett kisér-
leti csoport tehat az éjszakai gyalogoseliitések dsszessége, a kontrollcsoport pedig lehet példaul az ugyan-
itt nappal bekovetkezett gyalogoseliitések kore. Egy ilyen vizsgdlat elvégzéséhez legalabb egy ,utana” év bal-
eseti adataira van sziikség, de matematikai-statisztikai szempontbol még szerencsésebb, ha tobb ,utdna”
év adatai dllnak rendelkezésre. Ez nyilvanvaldan azt is jelenti, hogy a valtozas értékeléséhez éveket kell var-
ni, ami nem igazan szerencsés.

Ismertek a szakirodalomban olyan mddszerek is, példdul a forgalmi konfliktusvizsgalat, amelyeknél
nem szitkséges a megtortént balesetek elemzése, hanem mar a megfigyelt konfliktushelyzetek elemzésébol
vonhatok le kévetkeztetések a beavatkozas hatékonysdgéra vonatkozéan. E médszer tehat gyorsan elvégez-
hetd, nem tesz sziikségessé hosszt ,utana” idészakot. Hatranyaul emlitik, hogy meglehetdsen szubjektiv,
hiszen ugyanazt a konfliktushelyzetet az egyik megfigyel® sulyosnak, mig a mésik megszokottnak, minden-
napinak értékelheti.

Olyan jol mérhetd, a szubjektivitast a lehetd legjobban kizard jellemzdkre, tgynevezett indikatorokra
van tehat szitkség, amelyek jol jellemzik a végrehajtott beavatkozas hatasét. Ilyen indikatorok lehetnek pél-
daul a kiilonbozo teljesitménymutatdk, amelyeket a kévetkezdkben kissé részletesebben ismertetiink.

2. A kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatok gytijtésének és hasznositasanak
hazai helyzete

A kozuti kozlekedésbiztonségi teljesitménymutatok gytijtésének és hasznositasanak hazai helyzetérsl tobb
publikacioban is beszamoltunk a kozelmultban (2, 3, 4, 5]. Tapasztalataink szerint a biztonsdgi 6v viselésé-
re, a biztonsagi gyermekiilések hasznalatara, valamint a gépjarmivek lakott tertileten kivili kotelezd nap-
pali kivildgitdsara vonatkozd teljesitménymutatok hazai gytijtése egészen a legutdbbi évekig nemzetkdzi vi-
szonylatban is példamutato volt. Az évenkénti adatgytjtés 1992-ben kezdddott és 2009-ig egy év, a 2006-0s
esztendd kivételével folyamatos volt. Az évi tobb mint 10 000 gépjarmt megfigyelésével nyert adatok rep-
rezentativnak mondhatoak, éppen ezért elemzésiikkel jol figyelemmel lehetett kisérni a kiillonbozo katego-
ridgju kozutakon és a gépjarmiivek kiilonbozd iilésein mutatkozo trendeket. Mostanaig ugy tint, hogy a
2006. évi adathiany egyedi jelenség (abban az évben a TUV NORD KTI Kft. nem kapott megbizast a meg-
figyelések és az adatfeldolgozas elvégzésére), de sajnos az azdta eltelt idészak megmutatta, hogy a baj na-
gyobb. Sem 2010-ben, sem 2011-ben ez idaig nem torténtek meg az addig rendszeres, azonos modon gytij-
tott és azonos szerkezetd, tehdt jol dsszehasonlithatd, homogén iddsorokat biztositd felmérések. Ez nem
csak azért baj, mert az itt alkalmazott adatgytjtési és feldolgozasi modszertant a SafetyNet EU-projekt egy-
értelmiien a kovetésre méltd legjobb gyakorlatok (best practices) kozé sorolta. A f6 probléma az, hogy 2009
ota nincs megbizhato informacionk arrol, hogyan is alakultak ezek a mutatok. Erre pedig nagy sziikség len-
ne mind a kozlekedésbiztonsagi tudatformélas (felvildgositas, ismeretkdzlés, propaganda), mind a szabélyo-
kat betartato, kikényszerité rendéri ellendrzés tertiletén. Hiszen a leghatékonyabb kézuti biztonsagi straté-
giak kidolgozasdnak alapja csak a jelenlegi helyzet, az épp uralkodo trendek arnyalt elemzése lehet.

A 2006. évi adatok hianya azért nem okozott tul nagy problémat, mert mind a 2005., mind a
2007. éviek rendelkezésre dlltak, igy a jellemzé trendek jol megfigyelhetdek és értelmezhetdek voltak.
A 2010-11-es évi adatok hianya mar le-
hetetlenné teszi a 2009-ig érvényes irany-
zatok tovabbi alakulasinak megismeré-
sét. Jelenleg tehat semmilyen informaci-
onk nincs arrol, hogy a 2009-ig megfi-
gyelt kedvezd trendek érvényesiilnek-e
még vagy nem. Ez pedig alapvetd fontos-
sagi lenne, hiszen a kedvezd irdnyzat
megtdrése esetén még idejében be lehet-
ne avatkozni a helyzet gyors javitasa ér-
dekében.

Sajnos a tobbi teljesitménymutato
gyljtésének és hasznositisanak hazai
helyzete még ennél is kedvezdtlenebb.
Rendkivil fontos lenne példaul a kiilon-
bozé kategoridju kozutakon kialakult
tényleges haladasi sebességek rendszeres
figyelemmel kisérése. Ehhez az egész ut-
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tanulmany | A kozuti kozlekedésbiztonsagi...

1. abra: kézuti gépjarmii-
vek, személysériiléses
balesetek és az ezek
kovetkeztében meghaltak
szama 1976 és 2010
kozott

halozat szempontjabol reprezentativ sebességmérd rendszer kialakitasara és folyamatos tizemeltetésére,
a mért eredmények elemzésére lenne szitkség. Tudomdsom szerint bizonyos tipust tengelysuly-méré
(weight-in-motion) berendezések is alkalmasak sebességmérésre, néhany helyen a burkolatba beépitett
hurkok végzik ezt a feladatot, és végiil, de nem utolso sorban a renddrség is folyamatos sebességméré-
seket végez, nem beszélve a kutatok altal végzett eseti mérésekrol. (A renddrség mérései - miutan a gép-
jarmuvezetdk a legtobb esetben tudnak a mérésrél - altaldban nem a valds sebességeket és eloszlasokat
mutatjik.) Informacidim szerint szamos neves kozlekedésbiztonsagi szakértd (dr. Janké Domokos,
Vlaszdk Géza, Mocsdri Tibor stb.) értékel, illetve értékelt sebességméréseket, azonban arrél nincs isme-
retem, hogy a mérések atfogd tendenciak kimutatasra is alkalmas értékelésére sor kertlt volna. Arrél
sincs tudomasom, hogy - ha léteznek is ilyen mérési eredmények - hozzaférheték-e valamilyen nyilva-
nos internetes oldalon.

A kozlekedésbiztonsagi trendek magyarazata, a beavatkozasi tertiletek és a beavatkozasok meghataro-
zdsa elengedhetetlenné teszi a sebességmérések eredményeinek atfogd ismeretét, rendszeres figyelemmel
kisérését. A SafetyNet EU-projekt keretében a kovetkezd kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatok hasz-
nalatat javasoltdk:

* atlagsebesség (V)
e 85%-0s sebesség (Vss%)
* a sebességhatirt tallépdk (gyorshajtok) aranya (%).

Az ETSC PIN projektje a kdzelmultban ilyen teljesitménymutatokat hasonlitott dssze, értékelt és
tett kozzé.

Mig a biztonsagidv-viselési és gyermekiilés-hasznalati aranyok rendelkezésiikre bocsdtasa nem okozott
gondot (legalabbis 2009-ig), addig az egyes utkategoridkra vonatkozo sebességmérések eredményei csak
rendkiviil hézagosan alltak rendelkezésre. Rdadasul hosszabb iddsorok vizsgalata sem volt lehetséges és a
mért értékek reprezentativitdsa sem volt biztositott. Ezen a teriileten tehat tovabbi komoly eréfeszitések-
re van sziikség.

3. A hazai kozuati kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatok alakulasanak
és a kozlekedésbiztonsagi helyzet valtozasanak osszefiiggései

A kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatok alkalmazdsanak sziikségességét mar korabban is szemléltet-
titk konkrét hazai példakon [6]. Mindezek lényege, hogy a kozuti balesetek és az ezek kovetkeztében meg-
halt, megsériilt aldozatok szamat nagyon sok tényezd befolyasolja. Idealis lenne a helyzet, ha a balesetek
és aldozatok szamara csupdn a kozuti kozlekedésbiztonsagi intézkedések gyakorolnanak hatast. A kutata-
si eredmények és a tapasztalatok azt mutatjak, hogy ezek mellett szimos kiilsé vagy hattértényezé is befo-
lyasolja a kozuti biztonsdg szinvonalat. Ismert példaul, hogy a gazdasag élénkiilése és visszaesése hatast gya-
korol a mobilitasra, az utazdsok szamdra és hosszara, a gépjarmiivek futisteljesitményére, ezzel pedig a koz-
uti balesetek gyakorisagara. Szamos kutatds bizonyitotta, hogy a balesetszam (vagy balesetstirtiség) kozel li-
nearis kapcsolatban 4ll az atlagos napi forgalommal. Ez az dsszefiiggés akkor igaz, ha az dsszes balesetti-
pus egylittes gyakorisagat vizsgaljuk. Ez a fontos alapdsszefiiggés mar dSnmagaban magyarazza a forgalom-
nagysag balesetszamra gyakorolt hatdsat.
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4. két szélsdséges allaspontra: az egyik szerint fél-

revezetd a balesetszamok forgalomnagysag
nélkili vizsgalata, hiszen példdul az annak
idején halalutként ismertté valt MO autout
baleseti mutatdinak kiugro értékeit a mar ak-

Személysériiléses

balesetek szama kor hatalmas és inhomogén forgalmak teljes
mértékben indokoltak; a masik allaspont
nem torédik a forgalmakkal, csak a kiugrod
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EuroRAP - European Road Assessement (%)
Programme kezdeményezést is.) Természete- | 100
sen az anyagi lehetéségek sok esetben hatart
szabnak a forgalomnagysag figyelembe vétele
nélkili elemzésnek. A forgalomnagysag hata-

LR

sa tehat nyilvanvalo.

1895,
1965,

Rovid tdvon az iddjards is jelentés hatast &0 :
gyakorolhat a kézuti biztonsagra. Elsésorban g
a szélséséges iddjarasi kortlményekre gon- |
doljunk, olyan szokatlanul intenziv hoeséssel 40 E
jaro telekre példaul, amikor a kozuti forga- |

lom szinte megbénul. Ilyen viszonylag ritkan
fordul eld, de kozlekedésbiztonsagi hatasa jol
nyomon kévethetd a statisztikdkban. Nem
szabad megfeledkezni a demografiai tényezdk 0
hatasarol sem. Ezek ugyanis eloidézhetik a fi- Els6 dlgsek

Osszesen

atal, kezd6 gépjarmuivezetdk (az ugynevezett

friss jogositvanyosok) szamanak és részard- 2. dbra: személygépko-
csikban iilok biztonsagi-
Ov-viselési aranyai
Magyarorszagon 1992
és 2009 kozott

nyanak csokkenését, ami mar dSnmagaban a kozuti biztonsag javulasat idézi eld. Kutatdsi eredmények iga-
zoljak, hogy a fiatal, kezd® gépjarmtivezetdk kozuti baleseti kockézata kiugroan magas, vagyis ez a kozle-
ked csoport a leginkabb veszélyeztetd és veszélyeztetett a kozuti kozlekedésben. (Az 1990 és 2000 kozot-
ti ,sikertorténethez” a B kategorids fiatal kezddk szamanak szignifikans csokkenése is hozzajarult.)

Tobbek kozott azért is sziikséges tehat a teljesitménymutatdk hasznalata, hogy az intézkedések ha-
tasait szét tudjuk valasztani a kiilso, azaz hattértényezdk hatasaitol, mint a gazdasagi helyzet, az id6ja-
ras, a demogréfia stb. Természetesen mas okok is sziikségessé teszik e mutatok hasznalatat. Eléfordul
példdul, hogy a javulo altalanos dsszkép mogott olyan rosszabbodé résztrend bujik meg, amelynek 1¢é-
tezésérdl csak teljesitménymutatdk alkalmazésaval szerezhetiink tudomadst. Ilyen példat mutattunk be
korabban [5], amikor az 4ltalanos javuld kozuati biztonsdgi helyzet elfedte a biztonsdgi v viselésének
csokkend ardnyat - itt a romlo kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatok javulo altaldnos kozati biz-
tonsagi helyzettel jartak egyiitt.

Szerencsére az utobbi években nem ez a helyzet. Mind a kézuti biztonsag szinvonala, mind a kozleke-
désbiztonsagi teljesitménymutatok javulast mutatnak. Az 1. dbrdn a kozuti gépjarmtivek, a személysériilé-
ses kozuti balesetek és az ezek kovetkeztében meghaltak szamanak 1976 és 2010 kozotti alakulasat kisér-
hetjiik figyelemmel. (1976-ban vezették be Magyarorszagon a kozuti baleset kovetkeztében meghaltak 30
napos definicidjat.) Lathato, hogy 2008-t6] jelentésen javult a kozati biztonsag szinvonala Magyarorsza-
gon: mind a személysériiléses balesetek, mind az ezek kovetkeztében életiiket vesztettek szama csokkent.
Kilonssen a halalos aldozatok szama mérséklédott szamottevéen, ami azt mutatja, hogy dontéen nem a
személysériiléses kozuti baleset kockazata (vagyis az aktiv biztonsag), hanem a balesetek kimenete, stlyos-
saga (vagyis a passziv biztonsdg) mutat jelentds javulast.

A 2. abrén a személygépkocsik vezetdinek és utasainak 1992 és 2009 kozotti biztonsagidv-viselési ara-
nya lathato. A két abra egyiittes tanulmanyozasa csak megerdsiti, hogy 2008-t6] a névekvé biztonsagiov-
viselési arany csokkend baleset- és aldozatszamokkal jar egytitt. A korabbi példak [6] azonban megmutat-
tak, hogy ez nincs mindig igy, vagyis a két adatsor (baleseti és teljesitménymutatok) kozott nincs determi-
nisztikus 6sszefliggés. Ha belegondolunk, ez érthetd is, hiszen ellenkezd esetben nem lenne sziikség telje-
sitménymutatokra.

Prof. Dr. Hollé Péter
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attekintés

Az 0orszagos

kozuti keresztmetszeti
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forgalomszamlalas

Keresztmetszeti forgalomszamlalas az orszagos kozuthalozaton

Ahhoz, hogy a kozlekedési hatdsagok dontéshozatalait, a tervezési, kutatasi, utgazdalkodasi és fenntarta-
si feladatokat megalapozottan lehessen elvégezni, kell6 mennyiségli és megbizhaté mindségti forgalmi
adattal, forgalmi idésorokkal, a forgalom dsszetételére vonatkozd informacidval kell rendelkezni. E célok
teljesitése érdekében az orszagos kdzutakon keresztmetszeti forgalomfelvételeket végeznek. Magyarorszag
mintegy 30 000 kilométer hossztisdgu orszagos kozathalozatin a keresztmetszeti forgalomszamlaldsoknak
egységes és lényegileg 1927 6ta miikodo rendszere alakult ki, természetesen folyamatos korszer(sitésekkel.
Az 1950-es évek kozepétdl az atfogd orszagos szamlalast mar alapjaiban a mai elveknek megfelelden, min-
tavételes eljarassal végezték.

A keresztmetszeti forgalomszamlalasnak két £6, lényegileg egymasra épiild, egymassal szervesen dssze-
fliggd elemét szoktuk emliteni: az atfogo (teljes korii) keresztmetszeti forgalomszamlalast és a kozuti forga-
lom folyamatos figyelemmel kisérését az arra kijelolt allomasokon. Az dtfogod forgalomszdmlalasokat cik-
likusan ismétlodve végzik, a ciklikussag mértéke - alkalmazkodva a munkaerd- és -eszkoz-dtcsopor-
tosithatdsagi igényekhez - az évek soran tobbszor is megvaltozott. A figyelemmel kisérés integralodik az
atfogd forgalomszamlalasba. 1995-tel kezdédden az orszdgos kozuti keresztmetszeti forgalomszamlalds az
elézo éviektsl némiképp eltéréen, ugynevezett gordild rendszerben, egymast kévetd dtéves szamlalasi cik-
lusokban valosul meg. Ez azt jelenti, hogy a figyelemmel kisérési dllomdsokon minden évben, a tobbi al-
lomason a szamllasi ciklus kijelolt évében végeznek keresztmetszeti forgalomfelvételeket. A targyévben

nem szamlalt dllomdsok éves dtlagos napi forgalma-

inak becsléséhez a figyelemmel kisérési halozat
minden évben muikods allomasainak adatai alap-
jan képzett forgalomvaltozasi szorzokat hasznaljak.
A gordil6 rendszer bevezetésével lehetdség nyilt at-
ra, hogy a szakma minden évben rendelkezzen szin-
te az egész orszagos kozuthdlozatra vonatkozé for-

Al’l"ﬂgﬁ hdldzat (tartalnarza a gyelemmel
kizérési hiloear dlomisait is)

Elemei;

= fGdlbomis: 128 db

- auomatn {eemi mellékillomis: 6TE dh

= ki melldkallomdds: 4419 db

- orszigharir-dllomis: 27 db

Figyvelemmel Kizérési hildzat
Elemei:

= [Bdllomes: 125 db

= melkékallomas: 867 db

- orszighntir-illomis: 27 db

galmi adatokkal, orszagos dsszesitésekkel.

A forgalomszamlal6é allomasok
halozata és a szamlalasi programok

A forgalomszamlalo allomasok mai halézatanak
atfogd haldzatra egyarant - az 1970-es évek elején
a kozutkezelk szakeldaddinak bevondsaval a Koz
lekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. (tovabbi-
akban KTI) jogelédje alakitotta ki. Az évek soran

[ Fasllomiisok hilzata |

Utforg dllomdsok hildzata: 5o
jelembey Qeemen Kiviil}

dh természetesen tobbszor feliilvizsgaltdk és korszeri-

1. dbra: halozatok az orszagos
kozuti keresztmetszeti forgalom-
szamlalas rendszerében
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sitették a hdloézatot. Alapelv maradt, hogy ameny-

Forgalomszimiilé sutomatak hilozats nyiben lehetséges - és nem indokolt a mérshely

Elemes;
= iengelyterhebés-ménd automata mérdhely: 10 db

athelyezése -, a szamlalasi keresztmetszetek azonos

= jirmibosailvord outomatn mérdhely: 311 db
- darabsrimlilé automata mérGhely: 452 db

szelvényekben maradjanak az ¢sszehasonlithatdsag

érdekében.
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Az eddigiekben ugyan csak két halozatrol tettiink emlitést, de az egyes szamlaldallomasok forgalom-
szamlélasban betoltott szerepkoritk alapjan tobb kisebb halozatnak is elemei. Az 1. dbra segitségével mu-
tatjuk be az egyes hdlozatok egyméshoz és az atfogod - teljes kor(i orszagos - halozathoz valo kapcsolatat

és fobb jellemzoit.

Az egyes szamlaloallomasok azonositd és egyéb topoldgiai adatait az orszagos allomasterv tartalmazza. En-
nek folyamatos aktualizdldsa a haldzati valtozasok figyelembevételével, ij méréhelyek beillesztésével a KTInél
torténik. Az egyes forgalomszamldlo allomdsok szamlalasi és mérési minimalprogramjait az dllomas tipusanak

és az utszakasz forgalmi jellegének fiiggvényében az Utiigyi Miisza-
ki Elsiras (UT 2-1.109 sz.) az adja meg (lasd 1. tablazat).

Meg kell jegyezni, hogy az el6irt éves miniméalprogram megva-
lésulasa méréhelyenként valtozo. Az eléirtndl kevesebb szamlélsi
adat all rendelkezésre alulteljesitések esetén, illetve a hibagyanus
szamlaldsi adatok adatbazisbol vald eltavolitasakor. Ezzel szemben
szdmos kiemelt fontossagu keresztmetszetben (ilyen az autdpalyak
és autoutak szamlaloallomasainak talnyomo tobbsége) az eldirtnal
nagysdgrenddel nagyobb, sok esetben egész évi folyamatos mérési
programot teljesitenek, novelve ezzel az adatmennyiséget.

Az adatfelvétel mai rendszere

A forgalomszamlilo allomasok 85%-an az adatfelvételt csak keé-
zi modszerrel, szamlaloszemélyzet alkalmazasaval végzik, de az
automata mérdhelyek keresztmetszeteiben is tartanak kiegészit®
kézi szamlalasokat, részben az automatak altal megkiilonboztet-
ni nem képes jarmiosztalyok nagysagrendjének meghatirozasa-
hoz, részben a jarmuiosztalyozds megfeleldségének ellendrzése
érdekében. A kézi szamlalasnal alkalmazott jarmuiosztalyokat is-
merteti a 2. tablazat.

A forgalomszamlalé a keresztmetszeten dthaladé jarmuveket
vonalkazassal jeloli be a szamlalolap megfeleld rovataba. Mun-
kajat szamlaldsi atmutato segiti, amely kilon fejezetben tartal-
mazza az egyes jarmuosztilyokhoz tartozo tipikus jarmiivek fény-
képeit. Esetenként, féleg a nagy forgalmu keresztmetszetekben a
kézi szamlélast videofelvétellel és irodai kiértékeléssel valtjak ki.

A mara mar tobb mint 5000 keresztmetszetbdl 4llo orszigos
szamlaloallomas-halozaton 1970-ig csupan kézi adatfelvételeket
végeztek. Mar akkor felmerilt az igény a nagy mennyiség(i kézi
szamlalas egy részének automatikus mérésekkel valo kivaltasara.
A hazai forgalomszamlalas automatizalisa tulajdonképpen a
hetvenes évek kdzepén kezdddott el, s azota jelentds mindségi és
mennyiségi valtozdson ment keresztiil. A kezdeti, pneumatikus
elven muikodo, gumitomlds kisautomatakat felvaltottdk a bur-
kolatba épitett érzékeldkkel tizemeld darabszamlalo, jarmioszta-
lyozo, tengelyterhelés-mérd automatik. Forgalomszamlalé auto-
mataval a szdmlaloallomasok 15%-dn végeznek méréseket.
A mérémuszerek egy része fixen telepitett méréberendezésben
tizemel, a tobbségiik azonban hordozhaté, amelyeket elére meg-
tervezett mérdkorok alkalmaval helyeznek ki a tobbnyire az ut-
padkaba telepitett mérdszekrénybe (ldsd 2-3. abra). Jelenleg
nyolc automatatipus mérési eredményeit dolgozzik fel.

Az intelligens - jarmuosztalyozasra vagy tengelyterhelés mé-
résre alkalmas - automatatipusok eredeti, gydrilag bedllitott osz-
talyai kisebb-nagyobb mértékben eltértek egymastol és az Ut
{igyi Muszaki Eloiras altal megadott hazai jarmiiosztalyoktol. Az
AKMI Kht. (a Magyar Kozut Nzrt. jogelédje) megbizasabol 2001
és 2004, illetve 2008 és 2010 kozott a KTl-ben valamennyi jar-
muosztilyozd automatira végeztiink ellendrzd teszteléseket.
A videofelvételek és egyidejii mérések elemzése kapcsan ramu-

201113

®eccccccccccccccsccccs e

Elsirt mérési (szamlalasi) program

Gépi mérés Kézi syamldlds
Foallomasokon havonta 1-2 hét  muikédd automata
méréhelyeken egy
otéves ciklus két
évében 12-12 nap
egyéb esetben
havi 5 nap
Mellékallomasokon —a forgalomjelleg a forgalomjelleg
fiiggvényében évi  fuggvényében
2-4 hét évi 2-5 nap

1. tablazat: a £6 és mellékallomasok eldirt minimalprogramja

/— piess ératkeld

=2

(imemli
mtreriobar

—

2. abra: forgalomszamlalé automata mérdhelye

Mérémiiszer

Erzékeldk

3. abra: a mérdmiiszer és az érzékeld elhelyezése
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Sor- Jarmiiosztaly Jarmiivek f6bb jellemzdi
szam jele megnevezése
1. Al szgk. személygépkocsi A KRESZ szerint meghatérozott személygépkocsi vontatméannyal vagy a nélkiil, és
kisautobusz 9 férohely alatt
2. A2 ktgk. kistehergépkocsi A KRESZ szerint meghatérozott tehergépkocsi, amelynek megengedett legnagyobb
Ossztomege legfeljebb 3,5 tonna
3, BI busze.  autdbusz (egyes) A KRESZ szerint meghatarozott egytagi autdbusz (kivéve a 9 férdhely alattiakat)
4. B2 busz cs.  autdbusz (csuklos) A KRESZ szerint meghatarozott tobbtagi autébusz
5. Cik kntgk.  kozepesen nehéz  3,5-7,5 t kozotti megengedett legnagyobb dssztdmegt
tehergépkocsi kéttengelyes tehergépkocsi
6. Cln,C2 ntgk. nehéz 7,5 tonnanal nagyobb megengedett legnagyobb ssztomegii két- vagy tobb tengelyes
tehergépkocsi tehergépkocsi vontatmany vagy potkocsi nélkiil
7. DI1,D2  potk. tgk. potkocsis Két- vagy haromtengelyes tehergépkocsi potkocsival
tehergépkocsi (a KRESZ szerint meghatérozva)
8. El,E2, ny.szer. nyerges 2+1, 2+2, 2+3, 3+1, 3+2 vagy 3+3 tengelyes nyerges
E3, E4 szerelvény szerelvény (nyerges vontatobol és félpotkocsibol allo jarmiszerelvény a KRESZ
szerint meghatarozva)
9. F spec. specidlis Hat- vagy ennél tobb tengelyes specialis nehéz jarmtivek
nehéz jarma
10. G mkp. motorkerékpar A KRESZ szerint meghatarozva
és segédmotoros
kerékpar
11. H kp. kerékpar A KRESZ szerint meghatarozva
12. 1 lassu lassu jarmu Lassu jarmu és mezdégazdasagi vontatd (a KRESZ szerint meghatirozva)

2. tablazat: a kézi szamlalasnal alkalmazott jarmiiosztalyok

4. abra: az osztalyozasi
és sebességmérési
pontossag ellendrzése
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tattunk az ismétlodd osztalyozasi hibdkra és a hazai osztalyozastol valo elté-
rés mértékére (lasd 4. dbra). A miszerek osztalyozasi algoritmusaban t&bb
korrekcidt is javasoltunk, melyek nagy részét a gyartd vagy a forgalmazod
meg is valdsitott.

Adatfeldolgozas és modszertan

Az irodaban rogzitett kézi és a kiolvasott gépi adatokat ellendrzés utdn sza-
mitdgépes adathordozon vagy elektronikus levélben juttatjik el a Magyar
Kozut Nonprofit Zrt. kozpontjaba adatfeldolgozas céljabol.

Az adatfeldolgozast az Utiigyi Muszaki Eloirasban megadott modszer-
tan szerint, palyaztatas nyertese altal egyedileg fejlesztett szoftverekkel vég-
zik. Az adatfeldolgozids modszertananak részletes ismertetésére annak terje-
delme miatt most nem tériink ki, csupan fobb lépéseit soroljuk fel, illetve
a mintavételes forgalomszamlalds alapképletét és a torvényszertiségi ténye-
z6k hasznalatat mutatjuk be.

Az adatfeldolgozas fébb lépései:

e adatellendrzés, adatjavitas, hibas adatok eltavolitasa,
e mérési adatok egységes formatumra konvertalasa,

e targyévi atlagos napi forgalmak kiszamitdsa,

e differencidlt forgalomvaltozasi szorzok meghatarozasa a figyelemmel kisérési halozat adatainak hasz-

nalataval,

e a targyévben nem szdmlélt szimlaloallomasok adatainak becslése a kordbbi év szamlalasi adataibol
a forgalomvaltozasi szorzok hasznélatdval, foutakon az uton (Gtszakaszon) végzett targyévi mérési
eredmények figyelembevételével,

Osszesitések, kimutatdsok elkészitése, vizsgalatok végzése a figyelemmel kisérési halozat dllomdsainak
mérési adataibol.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



A Magyarorszigon alkalmazott forgalomszamlaldsi modszer lényege, hogy az atlagos napi forgalom ér-
tékét viszonylag kevés adatbol is meg tudjuk hatirozni, a forgalom ingadozasainak térvényszer(iségeit kife-
jezd tényezdk - tigynevezett torvényszertiségi tényezdk — alkalmazasaval, a sampling modszer segitségével.

Az évi atlagos napi forgalom becslésének alapképlete, mellyel 2-5 nap napszakforgalmabol kovetkez-
tetni tudunk a targyévi atlagos napi forgalom értékére:

Q=q."a,"b"c

i |
MF]“"ZQH
LT
Qi =z ek mintibad sramitot! EANF
& — & naperakiongalom

8, b, ¢ — & [Orvanysrerisdgl inyesdk
n = ar ismdtidsok (mintdk) srdma

A torvényszertiségi tényezdk az eltérd forgalmi jellegti utaknal killonboznek egymastol. A szorzokész-
letet eddig otévenként frissitették, legutobb 2005-ben. A napi, heti és havi tényezok képzését idében meg-
eldzi egy elemzo vizsgalat (klaszter-analizis), melynek sordn meghatarozzak az 1j vagy modositott forgalom-
jelleg-csoportokat, és jellegcsoportokba soroljik a szamlaloallomasokat.

5. abra: oraforgalmak 6. abra: napi forgalmak

Napszaktényezo (ax):
A teljes napi forgalom és egy napszak forgalménak ardnyat kifeje-
z6 viszonyszam. Valamely meghatirozott napszakban végzett, ro-

vid iddtartamu szamlalast 24 ords értékre kiegészitd szorzészam

(lasd 5. abra).

Napi tényezo (b):

A heti dtlagos napi forgalom és a napi forgalom ardnyat kifejezé
viszonyszam. A hét egyes napjaihoz tartozoé tényezék a napi for-
galom egy héten beliili ingadozasait mutatjak (lasd 6. abra).

Havi tényezd (c):

Az évi dtlagos napi forgalom és a havi atlagos napi forgalom ari-
nyat kifejezd viszonyszam. Az év egyes honapjaihoz tartozo ténye-
z6k a havi dtlagforgalom egy éven beliili ingadozasait mutatjak

(lasd 7. abra).

7. dbra: havi atlagos napi forgalmak
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A forgalomszamlalas publikalt eredményei

Eves rendszerességgel:
e a féuthalozat atlagos napi forgalma,
* az 6sszekotd és mellékutak 4tlagos napi forgalma,

mellékallomasokon),
* cstcsoravizsgalat (cstcsora-dllomasokon és kiemelt programmal miikodé allomasokon),
e kulfoldi honossdga gépjarmiivek forgalmanak aranya kijelslt allomasokon,

A keresztmetszeti forgalomszamlalas eredményeit évkonyvekben, elektronikus adathordozon és a Ma-
gyar Kozut Nonprofit Zrt. honlapjan jelentetik meg. Az dllomasonkénti és jarmuiosztalyonkénti éves
atlagos napi forgalmakat az Orszagos Kozati Adatbankba is beillesztik. Az ellendrzott és javitott forgal-
mi adatbazisbol a kovetkezd eredménytiblik késziilnek.

¢ a kozuthalodzat ttkategoriak szerinti atlagos napi forgalma és forgalmi teljesitménye (orszdgosan és
kezeldnként),

¢ a kozuthildzat forgalomterhelési osztalykozok szerinti megoszlésa (orszagosan és kezelénként),

* havi dtlagos napi forgalom (torvényszeriiségi allomasokon és egyes kiemelt programmal miikodd

e forgalomfejlédés vizsgalata (a torvényszeriiségi dllomasokon és az orszaghatar-allomasokon).
Id6szakosan (eddig otévenként) adjak ki a torvényszertiségi tényezok tablait tartalmazo fiizetet.

Az ellendrzések jelentdsége

Hibaforras

Hiba tipusa

Végtil, de nem utolsésorban rdmutatunk tébb olyan tényezdre, hibaforrésra, amely befolydsolhatja a forgalomszamlaldsi eredmények
pontossagat, megbizhatdsagit, igazolva egyben az ellendrzések kiemelkedden fontos szerepét a forgalomszamlalas rendszerében.

Mindségbiztositas eszkozei

Az Utiigyi Miiszaki Elgirés szerinti

eltérés, aszimmetrikus minta vétele

szamlaldsi minimélprogramtél valé jelentds

Torzulas (id6jaras vagy valamilyen
rendkiviili esemény éltal befolyasolt
idészakos forgalom nagyobb sullyal
valé szereplése a mintaban)

Az adat-megfeleldség fokozott
ellenérzése az adatfeldolgozasndl

Evente valtozo szamléloszemélyzet

Gyakorlatlanséghol eredé
darabszdmlalasi és jarmuiosztalyozasi

hibak

Oktatss, felkészités, segédanyagokkal
ellatas, szamlalas helyszini ellendrzése
rovid idejli egyidejt szamlaldssal

Nem megfelelé szamu szamlalo alkalmazasa

Hibas darabszamlalas, jarmiivesztés

Hibagyanu esetén a szdmlalas
megismétlése

Helyszinismeret hidnya
(rossz helyen vald szdmlalas)

Valotlan adat felvétele az adatbézisba

A hibés adat eltavolitasa, a szamlalas
megismétlése

Adatrogzitési hiba

Valotlan adat felvétele az adatbézisba

Célszoftverrel adatellendrzés

az adatfeldolgozas els¢ fazisaban,
adatjavitas, adatpotlas vagy a hibas adat
eltavolitdsa az adatbdzisbol

hibas szaml4lasi minta felvétele
az adatbazisba

Mérohelyhiba Hibésan osztilyozott adat vagy Id6szakos mérshely-ellendrzés,
hibas szamlalasi minta felvétele adatellendrzés a feldolgozas sordn,
az adatbdzisba mérdhely javitasa

Muiszerhiba Hibésan osztilyozott adat vagy Id6szakos muiszerellendrzés,

adatellenérzés a feldolgozas sorén,
mérémuszer javitasa

A torvényszertiségi szorzok elavuldsabol
eredd szisztematikus hiba

Elavult szorzok hasznalataval
pontatlanabb atlagos napi forgalmak
bekeriilése az adatbankba

Forgalomlefolyas torvényszertiségeinek,
szamlaloallomasok jellegesoportokba
sorolasainak rendszeres feltlvizsgalata,
szorzokészlet frissitése

adodo szisztematikus hiba

A nem szamlalt allomasok adatbecslésénél

Adatbecslések automatizalasabol
eredd torzuldsok

Az atlagostol eltéréen véltozd forgalmu
szakaszok forgalmanak egyedi becslése
az adatfeldolgozas soran

Bdrmely ellenérzési fdzis elhagydsa, elnagyoldsa minéségromldst eredményezhet.
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Civilek az ELET UTON programban

Kozlekedésre nevelés

dvodatol iddskorig

Az aprilisban elindult ELET UTON
program masodik lépéseként az allami
szereplok utan a civil szervezetek képvisel6i
is elkotelezték magukat a kozlekedésre
nevelés egységes rendszerti szemlélete
mellett. A tizenkét csatlakozo szakmai

és tarsadalmi szervezet képvisel6i Schvab
Zoltan, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
helyettes allamtitkara jelenlétében irtik ala
az egytittmiikodésiiket jelképezd tablait
2011. junius 10-én Als6orson.

5. sZUPERBRINGA
2N~ PROGRAM
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Az ELET UTON program timogatoi, résztvevoi kozé ezuttal a
GRSP Magyarorszag Egyesiilet, a Harley Owners Group, az
IAPA Nemzetkozi Polgarér Szervezet, az International
Bodyguard and Security Services Association (IBSSA), a Kozle-
kedéstudomanyi Egyesiilet (KTE), a Magyar Autoklub, a Ma-
gyar Kozuti Fuvarozok Egyesiilete (MKFE), a Magyar Miiszaki és
Kozlekedési Muzeum, a Magyar Utligyi Tarsasag (MAUT), a
NiT Hungary - Maganvallalkozok Nemzeti Fuvarozo Ipartestii-
lete, az Orszagos Polgarér Szovetség és a Radids Segélyhivo és
Infokommunikacids Orszagos Egyestilet (RSOE) csatlakozott.

A szakmai és civil szervezetek képviseldi mellett Oberling Jozsef
rendér ezredes, az ORFK Kozlekedésrendészeti Féosztalyanak

ELET UTON

a biztonsagos kozlekedesre
felkészités programja
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vezetdje, az ORFK - Orszagos Balesetmegeltzési Bizottsdg tigy-
vezetd elnoke is részt vett az eseményen.

Az tinnepélyes alairasnak a Harley Openroadfest motoros
talalkozo adott otthont. Az dtnapos rendezvényen az alsdorsi
Eurdépa Kempingben 6nallo standokon mutatkozott be a kozuati
balesetek visszaszoritasan dolgozé Nemzeti Kozlekedési Hato-
sdg, az ORFK-OBB, a Kozlekedéstudomanyi Intézet és a GRSP
Magyarorszig Egyestilet. A Bike Safety nevii satorban és kornyé-
kén vezetéstechnikai bemutatd, tréning és szaktandcsadds, védo-
ruhazati bemutato, baleset-megelézési kiallitas varta az érdekls-
doket, a legkisebbektol a legnagyobbakig.

Schvdb Zoltdn kozlekedésért felelds helyettes dllamtitkar a
sajtotajékoztaton elmondta: az j timogatodkkal friss erére kap
az ELET UTON program, s a kormanyzati és tarsadalmi szer-
vezetek eltérd készségei 0sszegzddnek. Az dllami
oldal intézményei jellegiitkbsl fakadoan a
nem rendelkezhetnek szdmos olyan tapasz
talattal, mint a civil szféraban mukods |
egyesiiletek, szovetségek. A nemzetkozi KAzt Kz
trendek és tendencidk megismerésében és
megosztasidban sokat segithetnek az élénk és
szoros killhoni kapcsolatokkal rendelkezd
civilek. Az ELET UTON program legfonto-
sabb tétele, hogy a kozlekedésre nevelés meg-
hatarozo feltétele a kozlekedés biztonsags-
nak. E folyamatnak ezért tudatosan tervezett-
nek kell lennie, tavlatos stratégiai megkozeli-
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kodésével hatékonyabban tiltethetd at az élet-

hOSSZig tartd jérmﬁvezeté—képzés gyakorlatéba, Schmidt Pal Kéztarsasagi Elnok is orommel fogadta

a felnéttkori kozlekedési informacios és tajé-
koztatd, tovabbképzd munkaba.

Pintér Jozsef, a 111 éves Magyar Autoklub koz- Q
lekedésbiztonsagi tizletdganak igazgatdja elmond- .
ta, hogy Gjpesti kozlekedési parkjukbol iranyitjdk
orszagos kozlekedésbiztonsagi akcioikat. Orszagjarod kamionjuk
- amely az orszag egyetlen kozlekedésbiztonsagot propagalod
mozgd jarmuve — az idén mar kisebb teleptilésekre is eljut.

Réthdzy Andrds, a Magyar Utiigyi Tarsasag elnoke kozolte,
1994 6ta azért miikddnek, hogy az utak tervezése, épitése biz-
tonsagos legyen, és folyamatosan karban lehessen tartani dket.
Ennek érdekében a tirsasiag 220 eldirast készitett, hétezer olda-
lon, amelyek a kozuti infrastruktura optimalis feltételeit igyekez-
nek biztositani.

Bir6 Jozsef, a Kozlekedéstudoményi Egyesiilet (KTE) fotitks-
ra kifejtette, hogy a szervezet 62 éve szolgalja a kozlekedésbizton-
sdgot. Aktiv részesei voltak az eurdpai autdémentes napnak, és
rendszeresen részt vesznek a soproni VOLT Fesztivalon, mely-
nek tapasztalatai alapjan hamarosan tanulményt készittetnek az
mobiltelefonhasznalat vezetés kdzbeni veszélyeirdl, amely a fia-
tal vezetok otodét érinti. Biro Jozsef megemlitette nagy sikert
aratott Az élet nem visszahivhato cim rekldmfilmjiiket, amely-
ben a telefon vezetés kozbeni hasznalatidnak veszélyeire hivta fel
a figyelmet. Jelentds szakmai visszhangot valtott ki Kozlekedési
sértlések cimmel megtartott nemzetkozi konferenciajuk is.
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a kezdeményezést, és alairasaval 6 is csatlakozott

az ELET UTON programhoz

Karmos Gdbor, az MKFE fotitkara utalt ar-
ra, hogy hazankban mintegy 100 ezer teher-
autdvezetd, és 30 ezer buszvezetd dolgozik, akik egyenként at-
lagosan 150 ezer kilométert vezetnek éves szinten, ami dsszesen
csaknem 10 milliard kilométert tesz ki évente. Nem mindegy,
hogy ezt balesetmentesen vezetike le. ;Minden baleset éppen
eggyel tobb, mint aminek be kellett volna kovetkeznie” - fogal-
mazott Karmos Gabor. Hozzatette, felelések a csaknem 3000
tagvallalatuk irdnt, és elkotelezettek a kozlekedés biztonsagdnak
javitasaban is, ezért az MKFE évente kittinteti az 1 milli6 kilo-
métert balesetmenetesen vezetd soféroket. A Mérnoki Irodaval
kozosen 4tfogd elemzést készitenek a teherautd-vezetés biztonsa-
garol, amely varhatéan jovére elkésziil, és megallapitasai hozza-
jarulhatnak kozutjaink biztonsagosabba tételéhez.
Pethé Erné, a Polgarér Szovetség elndke kiemelte, hogy
90 ezer f8s dnkéntes tagsaguk az egész orszdgot lefedi. Mobil
kozlekedésbiztonsagi parkokat tartanak fenn, ahol az évodatol
a kozépiskoldig oktatjak a kozlekedést. 2010-ben 9 milli6 szolga-
lati orat teljesitettek, ebbol egymillio a kozlekedésbiztonsag javi-
tasat, a kozuti balesetek megeldzését szolgdlta. Kifejtette, az ,,Egy
iskola, egy polgarér” akciojukkal hozzajarulnak ahhoz, hogy mi-
nél tobben élj¢k tul a kozlekedést.
S.L.
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A nyarhoz hozzatartoznak a szabadtéri ren-
dezvények, amelyekre egyre tobben mennek
kerékparral vagy motorral, és amelyek na-
gyon jo lehetdséget nyujtanak arra is, hogy a
litogatok kotetlenebb formaban talilkozza-
nak a kozlekedésbiztonsaggal.

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, a Nemzeti Kozlekedési Hatoség,
a KTI Kozlekedéstudomdnyi Intézet Nonprofit Kft. és az ORFK -
Orszagos Balesetmegelézési Bizottsdga idén is tobb szabadtéri ren-
dezvényen, fesztivilon képviselteti magat, kozdsen népszertsitve az
altaluk inditott Szuperbringa Programot, amely a biztonségos kerék-
parozas alapvetd szabdlyaira hivja fel a figyelmet. A program kereté-
ben a kisiskolasok iskolai keretek kozott is taldlkozhatnak a Nemze-
ti Kozlekedési Hatdsag és a rendérség munkatarsaival, akik kozosen
jarjdk az altaldnos iskolakat, hogy ismertessék az alapvetd tudnivalo-
kat és ellendrizzék a gyermekek kerékparjait. A nyari idészakban sza-
badtéri rendezvényeken kicsiknek és nagyoknak egyardnt lehetdsé-
gitk nyilik arra, hogy megtudjdk, kerékparjuk megfelel-e a biztonss-
gos kozlekedés szabalyainak, illetve hogy kiilonféle formaban felmér-
jék a kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos ismereteiket.

A Hungaroringen rendezett csaladi napon és az Etyeki Pince-
fesztivalon sokan éltek a lehetéségeel, hogy kerékparjukat ingyene-
sen atvizsgaltassdk, bar sajnos még kevesen voltak olyanok, akik az
ellendrzés végén megkaphattik biciklijiikre a Szuperbringa-matricat,
amely hivatalosan is tanusitja, hogy a kerékpar megfelel a kozati koz-
lekedés szabdlyainak. Az alséorsi XII. Harley-Davidson Fesztival
Bike Safety satrabol is élményekkel és ajandékokkal gazdagodva ta-
vozhattak az érdekléddk, miutan kitoltotték a KRESZ-teszteket,
amelyekkel felmérhették és aktualizdlhattak tudasukat a kozlekedési
ismeretek terén.

A tesztek mellett a felndttek minden rendezvényen kiprobalhat-
tak a Kozlekedéstudomanyi Intézet alkoholszondait is anélkiil, hogy
a jogositvanyuk veszélybe kertilt volna. A fesztivalokon az alkohol-
szondak nagy népszertiségnek drvendenek, sokan meglepddve ta-
pasztaljak, hogy egy pohar bor vagy sér milyen nehezen tiriil ki telje-
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sen a szervezetbdl. Akik nem fogyasztottak alkoholt, de szerették vol-

na atélni ezt az ,élményt”, kiprobalhattik a részegszemiiveget, amely
hatdsosan szimulalja az alkoholfogyasztds utdni tiineteket. Akik
pedig intenzivebb élményre vigytak, a Magyar Autoklub szimulato-
rain tesztelhették magukat, amelyekkel karambolokat lehet atélni
minden sulyosabb kévetkezmény nélkiil. Masfajta szérakozast nyuj-
tanak a kerékparos-tanpalyak, ahol ki lehetett probélni azt, milyen
egy forditott kormanyu kerékparral kerekezni: ha az ember balra for-
ditja a kormanyt, jobbra megy a bicikli.

A konnyed szorakozast nyujto fesztivalok eldnye, hogy egy hely-
szinen, egy idében nagyon sok ember fordul meg, olyanok is, akiket
mas kortlmények kozott nehéz lenne megszolitani. Itt nyitottabba
véalnak, igy ebben a jatékos formaban 6k is talalkoznak a kozlekedés-
biztonsaggal. A kozlekedésbiztonsig része a mindennapi életiink-
nek, igazdn fontossa azonban csak akkor valik, ha valami baj torté-
nik. Eppen ezért fontos, hogy a kozlekedéssel, kozlekedésbiztonsig-
gal foglalkozo szakemberek jelen legyenek ezeken a rendezvényeken
és elérjék a tarsadalomnak azon szegmenseit is, amelyeket a hagyo-
manyos kommunikaciés csatorndkon nehéz lenne megszolitani.
A Nemzeti Kozlekedési Hatosag és partnerszervezeti eddig is és a jo-
vében is élnek a szabadtéri rendezvények nyujtotta lehetdségekkel,
reméljiik, egyre tobben tudatosan, visszatérd latogatoként keresik
majd fel satraikat.

Siimegi Krisztina
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Megkezdodott
a Cselekvések Evtizede

2011. majus 11-én indult az ENSZ
globilis kozlekedésbiztonsagi
programja. Az évtized végéig tarto
program kezddnapjan a Fold
valamennyi kontinensén
médiakampanyokat és figyelemfelkelté
rendezvényeket tartottak,

igy volt ez Magyarorszagon is.

Evente tdbb mint 1,2 millié ember vesziti életét kozuti baleset-
ben a Fold utjain, s mintegy 50 millivan szenvednek kiilonbo-
26 szintt sériiléseket. A kozuati kozlekedés atlagosan minden ha-
todik masodpercben dldozatot kovetel, a maradandé sériilések,
az egész életre sz6lo rokkantsagok eléfordulisa ennél is gyako-
ribb. A 15 és 29 év kozotti korosztily esetében a kozlekedési bal-
esetek jelentik az elsé szamu haldlozasi okot. A balesetek altal
okozott karok is igen jelentssek, a GDP 1-3%-at emésztik fel,
de egyes orszagokban ez az arany az 5%-ot is elérheti. Amennyi-
ben a kozati balesetek és haldlozasok alakuldsanak globalis
trendjében nem torténik kedvezd valtozas, a kozuti balesetben
meghalt személyek szdma 2020-ra 1,9 milliora emelkedik,
2030-ra pedig megduplézodik. Ezek a megdobbentd ada-

tok szolgdltatjak az alapot az ENSZ vildgmérett kozle-
kedésbiztonsagi programjanak kidolgozasahoz és el-
fogadasihoz.

Hattér
Az ezredfordulot kovetd években a kozuti kozleke-

désbiztonsag kérdése viligszerte a figyelem kozép- A?n‘

pontjiba keriilt. Bar az érdeklédés mértéke orszagon-
ként eltér, Eurépa a kezdetek-
t6l fogva vezetd szerepet jdtszik.

A nemzetkozi figyelmet tovabb *'“} wm BELIEVE- Ach

" DECADE OF ACTION FOR ROAD SAFETY 2011-2020

.

novelte az ENSZ egészségligyi
vilagszervezetének, a WHO-
nak 2009-ben nyilvdnossdgra hozott jelentése, mely 178 orszag
helyzetét elemezve mutatta be a kozuti kozlekedésbiztonsag te-
rén tapasztalthato, dsszességében riasztéd allapotokat.

A 2009 novemberében Moszkviaban megtartott els6 globalis
miniszteri konferencia a kozuti kozlekedésbiztonsag helyzetét tiizte
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napirendjére. A résztvevik elfogadtik az tigynevezett Moszkvai Nyi-

latkozatot, amely globalis kozlekedésbiztonsagi program kidolgozé-
sat és ENSZ-kozgytilés elé terjesztését hatarozta el.
Négy honappal késébb, 2010 marciusdban az ENSZ-koz-
gytilés tdbb mint 90 orszdg, koztitk hazank kiemelt timo-
gatasaval elfogadta a ,Decade of Action for Road
Safety 2011-2020”, azaz a ,Cselekvések Evtizede a

E Kozlekedésbiztonsagért 2011-2020" elnevezést

programot. Az A/64/255-6s hatérozat t5bb szek-
& torra kiterjed¢ egylttmuikodésre tett javaslatot. Az
1@ évtized egészére kiterjedd programot a WHO befogad-

ta, a globalis szint(i kozlekedésbiztonsagi feladatok koordi-
nalasat az ENSZ Kozlekedésbiz-
tonsagi Egytittmiikodés (United
Nations Road Safety Collabo-

ration) latja el.

Célkitiizés és globalis terv

A, Cselekvések Evtizede a Kozlekedésbiztonsagért 2011-2020”
az emberiség torténetének elsd vilagméretii kozlekedésbiztonsa-
gi programja, mely az elkovetkezend®é tiz év alatt tobb millio em-
berélet megmentésére iranyul. Fo célkitiizése, hogy eleinte szin-
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ten tartsa, majd csokkentse a kozlekedési balesetek és a balese-
tekben meghalt személyek szdmat. A célkittizések az ENSZ allas-
pontja szerint fokozott kozlekedésbiztonsdgi intézkedésekkel,
céliranyos beavatkozisokkal, tovabba térségi, orszagos, régios és
globalis szintti egytittmiikddéssel érhetdk el. A program kiemel-
ten kezeli a védtelen kozlekeddk kérdéskorét, hiszen az adatok
szerint a kozuti balesetek csaknem fele a gyalogosokat, a kerék-
parosokat és a motoros kétkerek(i jarmiivek vezetdit és utasait
érintik.

A feladatok megvaldsitasa, a célok teljesitése szempontjabol
a fejlédd orszagok jelentik a legnagyobb problémat, hiszen a
kozati kozlekedési balesetek mintegy 90%-a ezekben az orsza-
gokban koévetkezik be. Az Eurdpai Unié vilagviszonylatban veze-
tonek tekinthetd a program végrehajtisa szempontjabol, hiszen
a kozosség tagallamai a Fehér Konyv 2001. évi kiaddsat kovetd-
en konkrét és mennyiségi célkittizéseket tartalmazé kozlekedés-
biztonséagi programok alapjan Osszességében jelentds sikereket
értek el a kozuti balesetben meghalt személyek szamanak vissza-
szoritasaban.

A Cselekvések Evtizede keretében az ENSZ globalis tervet
készitett, amely az egyes orszagos stratégiak kidolgozasdnak alap-
jaul szolgalhat. A terv a kozlekedésbiztonsagi jellegti beavatkoza-
sokat az alabbi ot tertileten latja indokoltnak:

kozlekedésbiztonsdg iranyitasanak fejlesztése,

biztonsagosabb utak,

biztonsdgosabb jarmuvek,

biztonsagosabb kozlekedk,

sériltek ellatasa, rehabiliticio fejlesztése.

A program végrehajtasa

Ban Ki Mun, az ENSZ fétitkara 2010. november 21-én, a kozle-
kedési balesetek aldozatainak vilagnapjan tizenetet tett kozzé,
melyben felszolitotta a tagallamokat, nemzetkdzi szervezeteket,
civil szervezeteket, valamint az tizleti és a tarsadalmi élet vezetd-
it, hogy legyenck aktiv részesei a Cselekvések Evtizede program-
nak, s tevékenységiik révén biztositsdk a célkittizések elérését, a
kozuti tragédiak szamanak visszaszoritdsat.

A programban az ENSZ nagy hangsulyt fektet a kiillonbozo
tertiletek és szervezetek egytttmiikodésére. Az eredmények el-
érése érdekében fontos, hogy a sikeres orszagok megosszdk a
rosszabb helyzetben 1évé, kedvezdtlenebb sajatossagokkal és le-
hetéségekkel rendelkezd orszagokkal a kozati kozlekedésbizton-
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sdg javitasa terén elért tapasztalatokat, bevalt gyakorlatokat és
preventiv lehetdségeket.

A probléma nagysigat és az egyiittmtikodés szitkségességét
mi sem jelzi jobban, mint hogy a harmadik évezred elején még
mindig vannak olyan orszagok, ahol a kozuti kozlekedés részle-
tes szabdlyait semmilyen jogi norma nem hatirozza meg. Az év-
tized egészére kiterjedd program jelmondata: ,Wear. Believe.
Act.”, magyarra forditva: ,Viseld! Higgy! Cseleked;!” A program
jelképe egy sdrga kittizé ,Decade of Action for Road Safety
2011-2020” felirattal. A kitizé viseldje dnként vallalja, hogy ta-
mogatja a vildgprogram feladatainak végrehajtasat, és lehet&sé-
geihez mérten személyes elkotelezettséget vallal a biztonsdgos
kozlekedési kornyezet megvaldsitasaban.

Az atfogd program hivatalosan 2011. majus 11-én vette
kezdetét. Ezen a napon valamennyi kontinensen beharango-
z6 médiakampanyokra és rendezvényekre keriilt sor, melyek
6 célja a figyelemfelkeltés, a kozlekedésbiztonsagi probléma
tudatositasa, a cselekvésre dsztdonzés és az egytttmiikddés fon-
tossaganak hangsulyozasa. A globalis szinten 24 o6ras, az egyes
idézondkon keletroél nyugat felé végigfutd rendezvényeken a
szervez&k szamos figyelemfelhivo és litvanyos elemet vonul-
tattak fel. Az ENSZ dltal az évtized jelképének tekintett jel-
szot vilagszerte ismert épiiletekre vetitették ki olyan nagyva-
rosokban, mint New York, London, Sydney, Moszkva és Rio
de Janeiro. A programhoz vilagszerte ismert és elismert sze-
mélyek csatlakoztak, kozottitk emlithetd Bill Clinton, az
Egyestilt Allamok volt elndke, Siim Kallas, az Eurépai Bizott-
sdg helyettes elnoke, Michael Bloomberg, New York allam
kormdnyzdja, Michael Schumacher, a Formula-1 hétszeres
vilagbajnoka és mas Formula-1-es hirességek, mint Lewis
Hamilton, Fernando Alonso. A Cselekvések Evtizedéhez bar-
ki csatlakozhat, aki magaénak érzi a kozuti kozlekedésbizton-

sdg Ugyét, s ha masként nem is, sajat szabalytiszteld kozleke-
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dési magatartisaval hozza kivan jarulni az utak forgalmanak
biztonsdgosabb4 valasahoz.

A Cselekvések Evtizede és Magyarorszag

Az ENSZ kozgytilésén Magyarorszag is szabad utat biztositott a
Cselekvések Evtizede programnak, fgy nem lehetett kérdés,
hogy a feladatok végrehajtasabol is kiveszi a részét. Erre nagy
szitkség is van, hiszen hazdnkat eurdpai 6sszehasonlitdsban az
elmult években elért jelentds kozlekedésbiztonsagi sikerek elle-
nére a kozepesen teljesitd orszagok kozott emlitik, és az olyan
objektiv mutatdk esetében, mint példdul az egymilli¢ gépkocsi-
ra juto halalos aldozatok szama, még mindig a sereghajtok kozé
tartozunk. Ezért tovdbbi intézkedésekre és beavatkozasokra van
szitkség a 2007 ota tartd kedvezd trend folytatdsa és az emberi
életek megmentése érdekében.

Az ENSZ programjabol adodé feladatok hazai koordinatora a
WHO magyar képviselete mellett a GRSP Magyarorszig Egyesii-
let, s az egytittmiikoddk és tamogatok soraban szimos mas allami
szerv és civil szervezet is megtalalhato, példdul az ORFK - Orsza-
gos Balesetmegel6zési Bizottsag, a Nemzeti Kozlekedési Hatosag
vagy a Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.

A program globalis beharangozasanak napjan, 2011. m4jus
11-én Budapesten is nagyszabasu rendezvények voltak, melyek
az érintett szervek egyiittmiikodésében valosultak meg. A prog-
ramsorozat reggel 10.00 orakor a rendérség Teve utcai székhdza-
ban kotetlen sajtébeszélgetéssel kezdddott, melyen a résztvevok
a hazai média képviseldinek jelenlétében ismertették a Cselek-
vések Evtizede el6zményét, szitkségességét, fobb célkitiizéseit, az
évtized sordn varhat6 feladatokat, majd egytittmiikodési szandé-
kuk kifejezéseként alairtdk ,,Decade of Action” tablot.

A megnyit6 tovabbi részében, 19.00 érakor a védtelen koz-
lekeddk képviseldi, azaz a motorkerékparosok és a kerékpd-
rosok rendori felvezetés mellett vonultak at a varoson a III. ke-
ritleti Florian térig, ahol a Kozlekedési Balesetek Aldozatainak
Emlékmive taldlhato. A motorkerékparosok a kébanyai
SilverKart Gokart Centertdl indultak, a kerékparosok pedig a
Magyar Tudomanyos Akadémia parkolojabol. A 2011-es esz-
tenddre tekintettel, jelképesen 20 ora 11 perckor tinnepélyes,
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gyertyafényes megemlékezés vette kezdetét az emlékmuinél.
A program keretében Kautzky Armand szinmtivész elszavalta a
Baleset cimi verset, majd Pataki Attila, az Edda zenekar front-
embere révid kommentart kovetden elénekelte a motorkerék-
péros balesetben elhunyt tarsuk emlékére irt dalt. Az esemény
végén a jelenlévok gyertydkat és mécseseket helyeztek el az em-
lékm talapzatdnal.

Az ENSZ kozlekedésbiztonsdgi programja az évtized végéig,
azaz 2020. december 31-¢ig tart. Ennek megfelelden az elkovet-
kezendo években hazankban is szamos olyan kozlekedésbizton-
sagi eseményre, rendezvényre vagy éppen dllami beavatkozasra
lehet szdmitani, amely a globalis programhoz kapcsolodik.
A BalatonRide 2011, az ORFK-OBB altal 2011. majus 28-ara
szervezett kozlekedésbiztonsagi nap, valamint a tobb szervezet
egytittmiikodésében novemberre tervezett budapesti kozleke-
désbiztonsagi konferencia is a Cselekvések Evtizede tizenetét hi-
vatott tovdbbitani.

Gégény I[studn

KOZLEKEDESBIZTONSAG



riport

Négy év alatt a felére zuhant a kozuti kozlekedési balesetben

elhunyt gyermekek szama hazankban

Gyermekbiztonsagi
onferencia Godollén

A balesetek egyéves kor folott tobb
gyermek és fiatal életét kovetelik, mint
az Osszes betegség egytittvéve. Egész
Europa osszefogott annak érdekében,
hogy minél t6bb balesetet meg tudjunk
elozni. A 3. Eurdpai Biztonsagi
Konferencia szatellitrendezvényeként
tartottak junius 15-én Godollén

a Gyermekbiztonsagi konferenciat, amely
elsésorban a magyar résztvevoknek szolt,
a magyar helyzetrol.

Morag MacKay, a 10 éve alakult Eurépai Gyermekbiztonsagi
Szovetség képviseldje kiemelte, hogy a becslések szerint Eurépa-
ban a 0-14 éves koru gyermekek baleseteivel kapcsolatosan
évente kozvetlentil mintegy 10 millidrd eurd kar keletkezik.
A szovetség elkészitette gyermekbiztonsagi akciotervét, amely al-
kalmas arra, hogy segitségével megsziilessen a szdvetséghez csat-
lakozé 29 tagorszdg programja is. Magyarorszag mér elkészitette
sajat gyermekbiztonsdgi akcidtervét.

Dr. Pdll Gabriella, az Orszagos Gyermekegészségligyi Intézet
fétandcsosa, a konferencia szervezdbizottsaganak vezetdje ki-
emelte, hogy Magyarorszag gyermekbiztonsagi indikatora stag-
nalast mutat. 100 ezer foére vetitve 5 gyermek hal meg évente
kozlekedési balesetben, ami megfeleld az eurdopai mezényben.
A gyermekbalesetek 30 szdzaléka megelézhetd lenne, ha nalunk
is olyan viszonyok lennének a gyermekbiztonsag tertiletén, mint
Hollandidban vagy Svédorszigban. A fétanicsos utalt arra,
hogy a 2010-2019-es évekre sz6l6 Nemzeti Gyermek- és Ifjusdg-
biztonsagi Akcioterv célja a magyarorszagi gyermekbaleseti hala-
lozasok szamanak 30 szdzalékos csdkkentése.

Gégény Istvdn, az ORFK-OBB titkara elmondta, hogy hazink-
ban 2010-ben 20 gyermek halt meg kozlekedési baleset kovetkez-
tében. Ez a szam 2006-ban 43 volt, azéta folyamatosan csdkken.
Tavaly 1880 gyermek sériilt meg kozlekedési balesetben, 2005-
ben pedig még 2500-an. Gégény Istvan kiemelte, hogy egy kozuti
kozlekedési balesetnél a gyermekek 60 szazaléka utasként szenved
sériilést, vagyis nem sajat hibdjabol, hanem a sztilékébol.

,2Minden lehetséges jogi, adminisztrativ, szocidlis és oktatasi
lehetoséget fel kell hasznalni annak érdekében, hogy a gyermeke-
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ket megvédjiik a fizikai és lel-
ki erdszaktol, balesetektsl”
- idézte az ENSZ 1989-ben
kiadott, Egyezmény a gyerme-
kek jogairél cimii allasfoglala-
sat Pausz Ferenc, a GRSP Ma-
gyarorszag ligyvezet$ igazgatod-
ja. Elmondta, a gyermekek,
fiatalok kozos jellemzoije,
hogy életkori, fizikai, menta-
lis sajatossagaikbol, helyze-
tiikbol, allapotukbol adodo-
an, a tarsadalomban betdl-
tott szerepiiknél fogva az at-
lagnal sértilékenyebbek, ki-
szolgaltatottabbak, fokozot-
tabban veszélyeztetettek.
Pausz Ferenc kifejtette,

hogy a gyermekbiztonsigi
rendszerek hasznélataval he-
tedére csokken a gépjarmiiben utazo gyermekek sériilési, illetve
halalozasi kockézata, ennek ellenére e rendszerek hasznalatanak
aranya még mindig alacsony Magyarorszagon, a KTI felmérése
szerint 2009-ben 67,8%-o0s volt. A felndtt-biztonsagiovvel védett
gyermekek részardnya 10% alatt maradt.

A gyermekek szabalyismeretének és veszélyérzetének hia-
nyossagat jelzi, hogy a kerékparos gyermekbalesetek tulnyomo
része - 2009-ben 97%-a - a gyermekek hibsjira vezethetd visz-
sza. Fiatalon kevés a tapasztalatunk, talan tudasunk is, de fizi-
kalisan jo 4llapotban vagyunk, idésen mozgasunk lelassul, re-
akcioidénk né, de rendkiviil sok tapasztalattal rendelkeziink.
A gyermekek kozlekedési biztonsaga a felnéttek, a sztilok fele-
16ssége - emelte ki a GRSP Magyarorszag tigyvezetdje. Vélemé-
nye szerint a gyerekekben és a fiatalokban kialakitott szokdsok
rendszerint felnéttkorban is tovabbélnek. ,Ha arra ,tanitjak” a
gyerekeket, hogy magatdl értetéddnek vegyék azokat a mozgasi
feltételeket, amelyek a sztldi gépkocsitol fliggenek, vagy ha
olyan kornyezetre kondicionaljak dket, amely a gépkocsikat ré-
szesiti elényben, akkor ezekben a jovobeli polgarokban termé-
szetes lesz a hajlam, hogy a személygépkocsit tekintsék viszonyi-
tasi pontnak.”
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oﬂ E 1. grafikon: kézuti kozlekedési balesetben megsériilt gyermekek szama
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2. grafikon: kozuti kozlekedési balesetben meghalt gyermekek szama

Magyarorszagon 2001-2010 kozott

Szu PE H B H ING A KALAUZ Pausz Ferenc megemlitette, hogy 1989 el6tt szinte minden ko-

zepesnél nagyobb vérosban muikodtek KRESZ-parkok, am ezek

¢ jelentds része az elmult 20 évben vagy megsziint, vagy elhanyagol-

nivalok Ilttlﬂiﬂ os ke 'HIII 4 ro 73510 ¢ tak, ezdltal haszndlhatatlanna valt. Vannak viszont kivételek: pa-
Tud ab I ¢ lyazati pénzbol, a GRSP Magyarorszag tamogatasaval és a helyi
dnkormanyzatok segitségével tobb KRESZ-parkot is felujitottak.

A szakember szerint komoly lehetéségek vannak a mobil KRESZ-

48 KOZLEKEDESBIZTONSAG



W Iskola
M Rend&r

2008 2009 2010
W Iskola 2448 257 2647
B Rendér 1893 2031 2167

3. grafikon: A programban részt vevé iskolak és rendérdk szama 2008-tol
2010-ig

parkokban, amelyeket a bevasarlokdzpontok parkoldiban lehet
egy-egy hétvégén felallitani. Kiemelte, hogy jatékos formaban
kell megismertetni a gyermekekkel a szabalyokat, tovibba a sza-
badid® hasznos, biztonsagos eltoltését, példaul nyari tdborozast is
Ossze lehet kotni a kozlekedésbiztonsagi vetélkeddkkel.

Szolt arrol is, hogy ha lakott teriileteink gyalogos kozlekedé-
si rendszerét minden gyalogos szamara akarjuk tervezni, nem
szabad szem elél téveszteni a gyerekek adottsigait. ,Amig nem
nézzitk végig az utvonalukat az 6 lehetdségeik figyelembevételé-
vel, nem tudhatunk azokrol a nehézségekrol, amelyekkel nap
mint nap szembesiilnek.”

A SOL projekt Biztonsagos utakon az iskoldba elnevezésti
alprogramjanak keretében a hét résztvevd orszdg mindegyiké-
ben olyan mintaprojekt valdsul meg, amely fenntarthatobb4 és
biztonsdgosabb4 teszi a kozlekedést, példaul noveli a védtelen
kozlekedodk, a gyermekek biztonsagit. E projektben a magyaror-
szagi partnerek a KTI és a GRSP Magyarorszdg.

A gyermekek kozlekedésbiztonsagaval kapcsolatos ORFK-
OBB-kampanyokrol, programokrol Kiss Csaba rendér alezredes,
az ORFK Kozlekedésrendészeti Fosztaly Autopalyafeluigyeleti
és Baleset-megeldzési Osztalyanak vezetdje tartott eléaddst.

Kiemelte, hogy az Az iskola renddre program 2008. szeptem-
ber 1-én indult utjara, célja tovibb csokkenteni a kozlekedési
gyermekbalesetek, valamint azon btincselekmények, szabalysérté-
sek szamat, amelyeknek aldozatai, elkévetdi gyermekek. Fontos
szempont volt az is, hogy a rendérség kozelebb keriiljon az ifjusag-
hoz és ezaltal pozitiv rendérkép alakuljon ki a gyermekekben, a
sziilokben és a pedagdgusokban. Az sem volt azonban kevésbé 1¢-
nyeges, hogy minden 4ltalanos iskoldnak legyen egy iskolarend-
Sre, aki kozvetlen kapcsolatban van az intézmény vezetdivel, a pe-
dagogusokkal, a didkokkal és a sziilokkel. Az iskola rendére prog-
ramban a rendérség mellett a polgardrség, az ORFK-OBB, az
NKH és a Magyar Voroskereszt is részt vesz.

Kiss Csaba a helyi rendéri szerv koordinatoranak feladatai
koziil megemlitette a biin- és baleset-megeldzési szakemberekbol
all6 munkacsoport mukodtetését, az iskolarenddrok kivélaszta-
sat, szakmai felkészitését, tovabbképzését, a fogyatékkal él6 gyer-
mekekkel foglalkozo intézmények bevonasat a programba, a to-
borzést és helyettesitést, tovabba a végrehajtas és az aktivitas el-
lendrzését. Az iskolarendor feladatai kozott emlitette a szemé-
lyes kapcsolatfelvételt az dltaldnos iskoldkkal, az oktatdsi intéz-
mény kornyezetének kozbiztonsagi, kozlekedési és biintigyi hely-
zetének elemzését, értékelését, valamint a kdzpontilag biztosi-
tott plakat elhelyezését. Az iskola renddre részt vesz a jelentd-
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sebb iskolai rendezvényeken (tanévnyiton, -zardn, sziiloi értekez-
leteken), a tanévkezdés idészakdban kiemelt rendéri jelenlétet
biztosit az dltalanos iskolak kornyékén, tdjékoztatast ad a kor-
osztalyt érint6 balesetmegeldzési informaciokrol, a kozlekedés
veszélyeirdl és a helyes kozlekedési magatartasrol a modszertani
dvd segitségével. Ezek mellett feladata a baleset- és blinmegel®-
zési tajékoztatd anyagok, szordanyagok kiosztisa, igény esetén
fogaddora az iskolaban, valamint folyamatos kapcsolat az intéz-
mény vezetdségével és a didkokkal. Részt vesz tovabba a fokozott
kozati ellendrzésekben, segiti a reggeli forgalmat és kisziiri a sza-
bélytalankodokat, kiemelt figyelmet fordit a kijelolt gyalogos-at-
kelshelyek, kozuti jelzések, jelzotablak, atburkolati jelek allapo-
tara és lathatdsagara, rendszeresen ellendrzi az tizend- és otletla-
da tartalmat.

Az osztilyvezetd elmondta, hogy az iskola renddrének az
egész tanévben fontos feladata preventiv tevékenység végzése, il-
letve a gyermekek biztonsaga érdekében folytatott tradicionalis
ORFK-OBB-programokban, kampanyokban valé kozremtiko-
dés is. Ilyen példaul a tanévkezdeti Becsongettek kampany, a
tanév végi Vigyazzunk rajuk! kampany.

Kiss Csaba utalt arra, hogy a gyermekek kozlekedésbiztonsaga-
nak javitdsaban fontos szerep harul az orszdgos felmend rendszert
gyermek- és ifjusagi versenyekre. Példaként emlitette a Kozlekedés-
biztonsag gyermekszemmel rajzpalyazatot, az Uton-utfélen kozle-
kedési babversenyt, a Kozlekedik a csalad programot, a Kozépisko-
las Kozlekedésbiztonsagi Kupat, a Kerékpéros Iskola Kupat és a
Mezdgazdasigi Vontatok Kozépiskolai Versenyét. E programokhoz
ORFK-OBB-kiadvinyok, széréanyagok kapcsolodnak.

Kiss Csaba kiemelte a 2011-2012-es Szuperbringa progra-
mot, amely idén majusban kezdédott a Nemzeti Kozlekedési
Hatdsaggal egyiittmiikodve, Az iskola rendére program kereté-
ben. A biztonsdgos kerékparozasrol szolo tudnivalokat a sziillok-
nek és pedagogusoknak készitett Szuperbringa kalauzba gytjtot-
ték Ossze. A tanulok biztonsdgos kerékpdrjain igazoldmatricat
helyeznek el, és kerékparosigazolvinyt adnak a tanfolyamon
részt vett diakoknak.

Az iskolarendér-programhoz kapcsolodd egyéb feladatokrol
az osztalyvezetd elmondta, lehetdség szerint évente egy alkalom-
mal nyilt napot szerveznek a rendérkapitdnysagon a program-
ban részt vevd iskoldk szdimara. Nyomtatott vagy elektronikus
hirlevélben adnak tajékoztatdst az aktudlis biin- és balesetmeg-
eldzési programokrol, eseményekrsl, emellett elismerést adnak
at az év iskolarendérének.

Kiss Csaba nem hallgatta el Az iskola rendére program vég-
rehajtasat nehezitd kortilményeket. Ilyen példaul a pedagogiai
tapasztalat hidnya, az egyes rendéri szerveknél tapasztalhat lét-
szamhiany, egyes iskoldk passzivitisa, valamint az, hogy a tevé-
kenység pluszfeladatot és -koltséget jelent az alap szolgalati fel-
adatok mellett. Az osztilyvezetd azonban optimizmusanak és
abbeli meggy6zddésének adott hangot, hogy a programnak van
jovoképe, igy a gyermekek védelme és az iskoldk biztonsaga to-
vabbra is a rendérség egyik {6 feladata marad. A program vég-
rehajtasat folyamatosan elemezni, értékelni szitkséges, és szik-
ség esetén tovdbbi tartalommal kell kiegésziteni. Kezdeménye-
zik a kozlekedésre nevelés ondllo tantiargyként bevezetését, illet-
ve a kozépiskolik bevondsat a programba.

Strbik Ldszlo
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Beszélgetdpartneriink: Urban Gyorgy, a Nemzeti Kozlekedési Hatosag elnoke

Nem konfrontalodni
kell, hanem egytitt élni

Mostanaban sok szo esik a haléalos
kimenetelii kozlekedési balesetek szama-
nak o6rvendetes csokkenésérdol. A fokozott
rendéri ellendrzések kedvezé hatasan tul
nyilvanvaléan egy sor megel6z6 Iépésnek
is koszonhetd a javulo statisztika.

A Nemzeti Kozlekedési Hatdsag elnoké-
vel folytatott beszélgetésiinket azzal

a témakorrel kezdtiik, hogy a miiszaki
biztonsag miként jarul hozza a kozlekedés
altalanos biztonsagahoz.

— Azt mondjdk, hogy kissé javulé tendencidt mutat a hazdnk ritja-
in kézlekeds gépjdrmiivek dllapota, csékkent az auték dtlagéletkora, et-
t6l fiiggetleniil nagy teher hdrul a miiszaki vizsgdztaté dllomdsokra.
Mit tehet ay NKH azért, hogy a jdrmiivek miiszaki dllapota elfogad-
haté legyen?

- Az NKH elsésorban jogkovetd magatartasra kényszeriti az
autétulajdonosokat, illetve a kozuti jarmuvek tizemben tartoit.
Kulonbozo eldirasokkal gondoskodunk arrdl, hogy a gépjarmi-
vek muszaki allapota mind a kozati kozlekedésre alkalmassag,
mind a kérnyezetvédelmi eldirasok szempontjabol a legjobb le-
gyen. Amikor egy gépjarmi iddszakos miszaki vizsgdn vesz
részt, minden olyan miiszaki és forgalmi paraméterét ellendérzik,
amely a forgalomban valo szabalyos részvételt biztositja. Két ido-
szakos vizsgalat kozott azonban sok minden, példaul baleset
vagy egyéb karesemény kovetkezhet be, ezért ha a tulajdonos fe-
lelésségteljesen gondolkodik, a két vizsgalat kozott is megfeleld
szinten tartja a jarmtive muszaki allapotit, gondoskodva ezzel
dnmaga és a kozlekedésben részt vevok biztonsagarol. A musza-
ki vizsga tehdt Gnmagaban egy jogi eszkdz, de ahhoz, hogy a mu-
szaki dllapot mindenkor biztositva legyen, felel6sségteljes kozos-
ségi magatartassal is parosulnia kell.

— Milyen kévetkezményekkel nézhet szembe egy iizemben tarté, ha
az dltala vezetett jarmii nem megfelelé miiszaki dllapota miatt balese-
tet okoz?

- Természetesen ilyen esetben a szakemberek egyértelmiien
megallapitjak a feleldsséget, és adott esetben a szankcié sem ma-
radhat el. Egy gépjarm(i nem megfelelé muszaki dllapota okan
bekovetkezett baleset annak a feleldssége, aki a gépjarmuvet tize-
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melteti, illetve akkor is felelds, ha a balesetben vagy kdresemény-
ben kozvetlentl nem ¢ a karokozo.

— Az onék tapasztalata szerint a személy- vagy a tehergépjdrmii-dllo-
mdnnyal van tébb probléma?

- A kozati ellendrzések sordn az a tapasztalatunk, hogy a sze-
mélygépkocsik a kiillonbozé hasznalati feltételek miatt altaldban
megfelelnek a muszaki és kornyezetvédelmi eldirasoknak, a te-
hergépjarmtvek és a személyszallitasra haszndlt autobuszok egy
részénél azonban jelentds kornyezetvédelmi és miiszaki problé-
makkal taldlkozunk. Ezeknél a jarmiiveknél kiilondsen komoly
figyelmet érdemel a futémi, a gumiabroncs, a fékek megfeleld
muszaki allapota. Az a tapasztalatunk, hogy nagyon oda kell fi-
gyelni arra a feleldsségteljes kozlekedési magatartasra, amelyet a
személy- és teherszallitasban dolgozéknak kell mutatniuk.

— Beszélgetésiink elején a jogkdvets magatartds fontossdgdt hangsii-
lyozta. Van olyan felmérésiik, amelybél kideriil, hdnyan igyekeznek ki-
biijni a hatésdg dltal eléirt kételezettségek alél?

- Ebbél a szempontbdl szamunkra a kiszabott birsagok
menynyisége ad megfeleld tampontot, hiszen ezek mutatjak,
hogy az ellenérzott gépjarmiivekhez képest milyen ardnyban
lehet sz6 nem megfeleld muszaki allapotrol. Ezek alapjan kide-
ril, hogy a tulajdonosnak, tizemben tarténak mikor kellett
volna gondoskodnia a megfeleld allapotrol. Ezt az aranyt
egyébként a teljesen nyilvdnos, interneten is elérhet statiszti-
kai adatok jol mutatjak.

— A koziti ellendrzések sordn sikeriile teljes korii dttekintést kapni
egy—egy jdrmiirél, illetve vezetdjérsl?

- Az NKH és a kozati hatosigok kozuti ellendrei csaknem
huszfajta szempont szerint ellenérzik a jarmuveket. Vizsgaljak
egyebek mellett példaul a digitalis tachograf adatait, a tengely-
suly-terhelést, a vezetési és pihensidét, a veszélyes aruk szallita-
sdnak kortilményeit, a jarmi muszaki allapotat, a forgalmi ok-
manyok megfeleléségét. Az NKH kiildetése a kozuti ellendrzés-
ben az, hogy megéllapitsa, az aru- és teherszéllitdsban alkalma-
zott jarmiivek szabalyszertien végzike a feladatukat munkajogi
és forgalmi szempontbol. Az ellenérok ezenfeltl az autopdlya-
kon és a dijkoteles utakon végrehajtjak az uthasznélathoz kap-
csolodo dijfizetést igazold okmanyok ellendrzését is.

— Nyilvdnvaléan feltételexniink kell, hogy a miiszaki vizsgadllomd-
sok objektiven és szakszertien vizsgdljdk a jdrmiiveket. Van rdldtdsuk,
hogy ezek az dllomdsok milyen hatékonysdggal végzik a feladatukat?
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Alkinek levizsgdzott az autdja, biztos lehet abban, hogy egy kéziti ellen-

érzésen nem bukik meg valamin?

- A miszaki allomasok engedéllyel végzik az idészakos vizsgaz-
tatasi tevékenységiiket. Ehhez az engedélyhez az allomasnak elo-
zetes vizsgalaton kell atesnie, hogy minden technikai, személyi,
gazdasagi és muikodési feltétel rendelkezésére all-e ahhoz, hogy az
id6szakos miiszaki vizsgaztatast elvégezhesse. Sok esetben szelek-
talnunk kell, hogy ki milyen vizsgaztatast végezhet, hiszen speci-
alis felszerelés szitkséges a traktorokhoz vagy éppen a kiilénleges
gépjarmiivekhez. Emellett jelen van egy olyan technologia és lo-
gisztika, amely ellendrizhetdvé teszi a ktilonbozé adatok szolgal-
tatasat a kozponti informatikai rendszerbe, s amely megmutatja,
hogy az adott munka mennyire volt professzionalis, szabalyszert
és korultekintd. Ezen tul persze éliink a telephelyi ellenérzés le-
hetdségével is, amelynek keretében a kozlekedési feliigyeldségek
munkatarsai folyamatosan ellenérzik a megfeleld munkavégzést,
a feltételek biztositasat. Tobb mint ezer vizsgaloallomas mellett
természetesen eléfordult mar, hogy valakit ki kellett zarnunk eb-
bol a tevékenységbdl, mert nem tudott megfelelni az igényeknek,
és olyan is volt, aki sajat maga adta vissza a tevékenységi engedé-
lyét, illetve akadt, aki bovitette a tevékenységét. A jelenleg miiko-
do technologiai, logisztikai, informatikai és ellendrzési hattér
megfeleld garanciit nyujt arra, hogy a muszaki vizsgiztatas tény-
leg a valds eredményeket mutassa.
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- Ebbél ax kévetkezik, hogy elmiiltak azok az idék, amikor a mii-
szaki vizsgdn egy kis zsebbe csiisztatott pénz minden problémdt meg
oldott.

- Az imént emlitett rendszer miatt valdban kizarnam ezt a le-
hetoéséget. Nem hiszem, hogy a muszaki megfeleldség kérdésé-
ben lenne az a rés, amelyre nagy figyelmet kell forditanunk, in-
kabb a karesemények, illetve a kdresemények kovetkeztében vég-
rehajtand¢ jarmijavitasok és egyéb események azok, amelyek fe-
hér foltot jelenthetnek, lévén azok egy része nem az idészakos
muszaki vizsgaztatist végzd miihelyekben torténik. Eléfordulhat,
hogy nem mindsitett mtihelyekben végzik a javitast, tehat ez a te-
vékenység jelenleg kiesik az NKH latokorébol. Azt szeretnénk,
ha minden biztositasi kiareseményhez kotédd karbantartasra és
javitdsra raldtasunk lenne. Ha a biztositasi kareseményhez kotott
muszaki, javitasi tevékenység lathato lenne szamunkra, nagymér-
tékben csokkenthetd lenne a feketemunka. Ehhez természetesen
egyiitt kell mikodni a Nemzeti Ado- és Vamhivatallal, a biztosi-
totarsasagokkal, hiszen ez kozos munka. Cél az is, hogy megfele-
16 kontroll ala vonjuk a roncsautok, illetve a kozlekedésre alkal-
matlan jarmuvek kereskedelmi forgalmat, és kovetni tudjuk az
ilyen autokbol nyert alkatrészek életutjat. Ebben az esetben
ugyanis nem lehetne Gjként eladni egy hasznalt terméket.

- Nagyon komoly feladatokat hatdrozott meg sajdt maguknak. Mi-
korra vdrhaté e lépések megvaldsitdsa?
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interju | Nem konfrontalddni

kell...

- Az NKH 6nmagiban nem képes ilyen lépéseket tenni, hi-
szen jogalkalmazé és végrehajto szervezet. Az a kiildetése, hogy
a jog végrehajtdsabol fakado ismereteit dsszegezze, felhaszndlja,
és a jogalkotonal kezdeményezze a realis tarsadalmi igényeket
titkroz$ tapasztalatok jogszabdlyokban vald megjelenését. Hogy
a szoban forgod szabdlyok mikor jelennek meg, az a jogalkotd
litemtervétdl, szandékaitol fiigg, de tény, hogy az NKH ezeket a
javaslatokat mar megfogalmazta, tehat az elsd 1épés megtortént.

— A tervek szerint azy NKH feleldssége lesz majd a tdrshatésdgok kéz-
uti ellendrzési szakmai tevékenységének irdnyitdsa. Hogy tudnak majd
egyiittmiikodni a sok szervezettel, rdaddsul kontrolldlni a komplex el
lenérzési tevékenységet?

- Mi ezt szakmai irdnyitasnak nevezziik. Ez a kozlekedési fel-
ligyeldségek tekintetében normativ szabalyok szerint is megvalo-
sul, tehat a tevékenységhez kotott gazdasdgi funkcidkat informa-
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tikai rendszerrel tdimogatjik és ellendrzik.
A szakmai irdnyitas tobb dgon valdsul meg,
belsé iranymutatasok kiadasaval, amelyek
érintik az uttigyet, a kozuti gépjarmu-kozle-
kedési agazatot, a kulonbozo ellendrzése-
ket, a vizsgaztatast és a képzést. Emellett fo-
rumokat szerveziink a kozlekedési dgazat-
ban dolgozék szamara. A rendérséggel, a
NAV-val valé kapcsolatunk egytittmuikodé-
si megéllapodasokon alapul azon tul, hogy
vannak olyan jogszabalyok, amelyek alap-
jan a tevékenységiink egymasra van utalva.
Ugyanigy a kornyezetvédelmi hatdsagokkal
is meg kell legyen az egytttmiikodéstink,
amely ugyancsak egymas kozotti megélla-
podasokon, illetve jogszabalyokon nyugszik
majd. A felsoroltak a f6 partnereink, de a
kozati kozlekedés korében létezik még a
kozutkezeldk rendszere és az Allami Auto-
palya-kezelo, igy az NKH tevékenysége, 1a-
tokore kiterjed az egylttmiikodd hatdsa-
gokra, a sajat kozlekedési szervezeteire, il-
letve az egyéb kozremiikodd hatosagokra.
Van még egy kapcsolati rendszeriink, ame-
lyet erdsiteniink, fejlesztentink kell, mégpe-
dig a Magyar Biztositok Szovetségével
(MABISZ).

— Az NKH egyik legiijabb iizenetét a Kozle-
kedj sportszeriien! szlogenben fogalmazta meg.
A mai kézlekedési kultiirdnkban vajon érté fii-
lekre taldl egy ilyen felhivds?

- Szerintem ez nagyon j6 szlogen. Ugy
gondolom, hogy aki az utakon kozlekedik,
annak tudnia kell, hogy nincs egyedl.
Nem szabad fanatikussd vélni és akar ke-
rékparosként, akar gyalogosként, akar au-
tésként harcot vivni a jogokért. Ezen a
yharctéren” masok is léteznek, akik ugyan-
' ugy részesei a kozlekedésnek, ¢és nekik is
van lzenetitk. Mindenkinek meg kell érte-
nie a masik tzenetét, kulonben elme-
gyiink egymas mellett, vagy éppen titko-
zink egymassal. Ez a kozlekedés biztonsagit és kozlekedésben
részt vevok mordljat is gyengiti. Természetesen lehetne agresz-
sziv vilagban is létezni, ahol mindenki az dkolszabaly szerint
harcolja ki a helyét, de azt hiszem, hogy egy civilizalt vildgban,
egy viszonylag kulturalt kornyezetben nem igy kellene éIni, in-
kébb meg kell érteni mésok tizenetét. Ugy kell megfogalmazni
az Uizenetet, hogy mindegyik oldalrol befogadhatd legyen. Nem
lehet szélséséges allitdsokat hangoztatni, hiszen nem vagyunk
egyediil, alkalmazkodnunk kell egymashoz. Meg kell nézni,
hogy a kdrnyezetiinkben hol van az alkalmazkodoképességiink
hatira, mert nem konfrontilédni kell, hanem egyiitt élni.
Mindig az egytittélés szabalyai szerint kell megtalalnunk azokat
a pillanatnyi hatdrokat, amelyeken atmegy az (izenetiink és
megértjik masok tizenetét.

Somogyi Gdbor
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Hivatalvezet6i hitvallasa az ésszertiség,

a nemzeti érdekek képviselete és a jogszeriiség

Gyori Gyula, az NKH

Légtigyi Hivatalanak vezetoje

Gyéri Gyula, a Nemzeti Kozlekedési
Hatésag (NKH) Légiigyi Hivatalanak
2011. januar 10-én kinevezett vezetdje
elsédleges céljanak tartja a hivatal
nemzetkozi és hazai szakmai
tekintélyének visszaszerzését, a légiigyi
jogszabalyalkotasban val6 aktivabb kozre-
miikodést, a hivatal létszamanak
mindségi munkavégzéshez sziikséges meg-
emelését, valamint a jelenlegi méltatlan
fabarakkokbdl egy, a hivatal sulyianak
megfelel6 modern irodahazba koltozést.

— Az ont nem ismerékben felmeriilhet a kérdés: bire megfelels tapasz-
talattal a repiilési szakteriileten, és miképpen lett a debreceni énkor-
mdnyzat fideszes frakciévezetd-helyettesébél, a tulajdonosi bizottsdg el-
nokeébél a Légiigyi Hivatal vezetdje?

- Akik nem ismernek, valéban azt gondolhatjik, hogy kevés
rélatassal birok a légiigyi teriiletre, 4m ez nem igy van, mivel ki-
lenc repiilés szakmai képesitéssel is rendelkezem, példdul
kereskedelmipildta-, 1égitarsasagi pilotai, nehéz és tobb hajto-
muves légijarmu-vezetdi, muszerrepiilési, éjszakai repiilési, ve-
szélyesaru-széllitasi jogositdssal. Ezeket a jogositvanyokat a gya-
korlatban is haszndltam, korabban hat kiillonbozé repiilégépti-
pussal repiltem rendszeresen, Cessna 152-essel, 175-6ssel, 182-
essel, Zlin 142-essel, Piper 28-161-essel, Partenavia 68 C-vel,
L-410-essel, és Liszunov Li-2-essel. Mindezek mellett a Debre-
ceni Repulétér fejlesztéséért felelds tanacsnoki tisztséget is be-
toltdttem 2002 és 2006 kozott. Feladatom a reptér teljes infra-
strukturajanak atalakitasa volt katonai funkciobol nemzetkozi
kereskedelmi reptilétérré. Ez magaba foglalta a muiszeres leszal-
litd rendszer, 4j irdnyitdtorony épitését, az utasforgalmi épiilet
atalakitasat, bovitését, a repiilésbiztonsagi rendszerek kialakits-
sat, és egy, magas szinti [CAO 7-es kategoridju tlizoltdszolgalat
létrehozdsat. A repiilészakmai képesitések megszerzése, a repii-
lések és a reptér-tanacsnoki teenddk alkalmaval olyan hasznos
és él6 tapasztalatokat szereztem, amelyeket a Légtigyi Hivatalnal
a vezetéi munkdm mindennapjaiban hasznositani tudok.

— Eletrajzdt olvasva megakadt a szemem a repiiléssel kapcsolatos
oktatdsi tevékenységén. Mondana errél valamit bévebben?
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- Az elmult kilenc évben a Debreceni Egyetem Agrar- és

Muszaki Tudomanyok Centrumaban a repiilés, a reptildtér-fej-
lesztés és légi kozlekedés targykorében meghivott eléadoként
mukoddtem kozre, emellett én vetettem fel az Eurdpaban ajsze-
1l légiforgalmi menedzsment szakiranyu képzés otletét, és meg-
szerveztem replldszakmai hatterét. E képzés 2010 oktdberében
indult. Javaslatomra egy nemzetkozi ,Flight Academia” megala-
pitdsa is folyamatban van, ennek lényege egy magas szintii repii-
l6gépszimulator-bizis létrehozdsa. Ennek kidolgozasdban is
részt veszek, ismert reptilégép- és helikoptergyarak bevondsaval.
Az akadémia inditasara a tervek szerint a 2011-12-es tanév &szi
félévében kertl sor.

— Milyen tervekkel, elképzelésekkel fogott bele a munkdba kineve-
zése utdn!

- Elsodleges és legfontosabb célom az volt, hogy visszasze-
rezzem az NKH Légtigyi Hivatal, a volt Légi Kozlekedési Igaz-
gatosag tekintélyét, nemzetkozi és hazai szinten egyarant. Isme-
retes, hogy 2010 nyardn a Ferihegyi repiilétér megbukott az
ICAO, a Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet altal végzett re-
pulésbiztonsagi felillvizsgalaton, emiatt atsoroltdk a nem biz-
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Eletrajz

Gydri Gyula, az 51 esztendds debre-
ceni lokalpatriota ifju és fiatal felnott
éveit meghatarozta a sulyemelés a
Debreceni, majd a Budapesti Honvéd
szineiben, s junior vilagbajnoki 6. he-
lyezésig vitte, és tobb orszagos rekor-
dot is tartott. 1996-ban a Debreceni
Agrartudomanyi Egyetemen szerzett
diplomat fels6fokl kulkereskedelmi
aruforgalmi szakon. Harom évvel ké-
s6bb ugyanott Wade World Trade-dip-
lomat kapott, majd 2002-ben szak-
igazgatasi szervezémernoki diploma-
hoz jutott a Debreceni Egyetemen.

Idékozben, 1997-ben Iégijarmu-pilétai
szakszolgalati engedélyt kap.
Kozéleti tevékenysége igen szerte-
agazo6, 1997 o6ta a Hajdu-Bihar Me-
gyei Balesetmegeldzési Bizottsag el-
noke, illetve a megyei A Kozlekedés
Biztonsagaért Alapitvany elnokségi
tagja. 1998 o6ta a debreceni onkor-
manyzat képviseldje, 2002 ota a Fi-
desz frakciovezetd-helyettese, a tulaj-
donosi bizottsag elndke, az tgyrendi
bizottsag alelnoke.

1999 és 2003 kozott varosi sportta-
nacsnok, feladata volt a debreceni
sportintézmények és sportszervezetek

atszervezése, a Debreceni Sportcent-
rum Kht. létrehozéasa, a késébbiekben
Gyulai Istvanrél elnevezett Nemzetkozi
Atlétikai Edzékozpont fejlesztése. Je-
lentés szerepe volt az elmult hat év
meghatarozé magyar labdarugocsa-
pata sikereinek megalapozasaban.
1999 és 2003 kodzott oroszlanrészt val-
lalt a 300 millié forintos addssagtol
o0sszeomlott debreceni labdarugocsa-
pat megmentésében és az orszagban
elsoként valos gazdasagi tarsasagga
alakitasaban, eleinte a DVSC Labdaru-
go Kft. Ugyvezetéjeként, majd igazga-
tésaganak elndkeként.

tonsagos, angol elnevezéssel unclear repiiléterek kozé. A repte-
ret izemeltet Budapest Airport a targyi hidnyossagokat potol-
ta, a személyzet kiillonleges oktatast kapott. A lemindsités hata-
sat kilfoldon is érezhette az, aki Ferihegyen szillt fel, mivel
minden, Budapestrél érkezé jaratot a nem schengeni termindl-
ra iranyitottak, oda, ahol az dtszallokat ujra atvizsgaljak. Ugyan
november 12-én a reptér visszakapta biztonsagos (clear) statu-
sdt, 4m az eset jelentds presztizsveszteséget okozott a magyar
légtigynek. Az NKH Légiigyi Hivatal megbecsiiltségének nove-
lését szolgalhatja a hivatal Gj szervezeti és miikodési szabélyzata
is, melyet a nemzetkozi szervezetekkel el kell fogadtatni. Elko-
telezett vagyok abban, hogy e célokat - a magyar légligy megté-
pazott tekintélyének helyreallitisat - kovetkezetesen végigvi-
gyem munkatirsaimmal egyiitt. E torekvéseimben a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium is tdmogatasirol biztositott, amikor
tag teret biztositott a légiigynek, és nyitott volt a szervezeti és
mas sziikséges atalakitasokra.

— Meddig kell ay LH-nak ezekben az 1970-es éveket idézé fabarak-
kokban miikédnie?

- A Minisztérium abban is partner volt, hogy az LH fon-
tossagdhoz, és sulyahoz jelenleg méltatlan elhelyezési koriilmé-
nyeken véltoztatni lehessen, és a kordbban csak épitési felvo-
nuldsi éptiletnek szant ,fabarakk” épiiletekbodl, egy modern,
megjelenésében is tekintélyt ado irodahazba koltdzhessiink,
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ami a reptér kozelében helyezkedik el, mivel feladataink jelen-
tos része idekot minket. Julius honapban alairtunk egy bérleti
szerz&dés a vecsési Quadrum irodahazban az LH j elhelyezé-
sére, ami a két terminal kozott helyezkedik el és eurdpai szin-
vonalu koriilményeket fog teremteni a munkavégzéshez, igy a
szeptemberi auditon az EASA képviselsit is mar ebben az 4j
épiiletben tudjuk fogadni.

- A kézigazgatdsban riton—titfélen létszdmesékkentésekrél hallani,
érintie ez ax LH-t a kozeljovében?

- Az LH jelenleg is sulyos létszamhidnnyal kiizd, igy a nem-
zetkozi kotelezettségvallaldsa miatt, a szitkséges feladatok bizton-
sdgos elvégzéséhez létszamot kell emelnie. Erre a kormanytol az
NKH szintjén végrehajtando létszamracionalizalas ellenére igé-
retet kaptunk. Az LH jelenleg 105 fével latja el feladatait, de a
megfeleld szinti ellatasukhoz legalabb 160 fovel kellene dolgoz-
ni. Elsésorban a teljes felugyeleti rendszer - reptér, iizemelte-
ték -, a replilésbiztonsdg és a légi jarmiivek tizemeltetésének te-
riletén lesz létszambdovités.

- Mindennapi munkdjdban milyen vezérelvek mozgatjdk?

- Harmas hitvallast tudnék megfogalmazni: az ésszertiség, a
nemzeti érdekek képviselete és a jogszertiség. Ezzel kapcsolat-
ban megjegyezném, hogy a jogalkalmazasban hossza ideig az
volt az uralkodo nézet, hogy bizonyos szakmai valtoztatasokat a
jogszabalyok nem engednek, én pedig azt vallom, hogy a szak-
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A 326/2010. (XI1.27.) korméanyrendelettel
modositott 263,/2006. (XIL.20.) kormany-
rendelet a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag
rol alapjan 2011. januar 1-ével a Légikoz
lekedési Igazgatosag neve Légiigyi Hivatal
lett. Az 4j hivatal legfontosabb feladata és
célja: teljes mértékben megfelelni a nem-
zetkodzi kovetelményeknek, tevékenységét
jogszertien és hatékonyan, felelés hatosag-
ként ellatni. A nemzetkodzi egyezmények-
bol, tagsagi viszonybdl, belsé rendeletek-
bol (ICAQ, JAA, EASA, kormanyrendele-
tek) szarmazo allami kotelezettségek alap-
jan a légi kozlekedés és annak kozvetlen

kornyezete kizarolag a kozosségi normak-
kal teljes 6sszhangban mtikodhet. Az EU
hatarozott lépéseket tesz a légi kozlekedés
biztonsdganak kérdésében, amit igazol az
Eurdpai Légiigyi Hatdsag, az EASA létre-
hozasa is. 2011 masodik felében az EASA
ujbol ellenérzést tart, melyen Magyaror-
szagnak és a Légiigyi Hatosagnak mara-
déktalanul meg kell felelnie. Az EASA-
auditon valo megfeleléshez szitkséges leg-
fontosabb teenddk: szervezetatalakitasi
feladatok, 0j szervezeti és miikodési sza-
bélyzat létrehozdsa és megfeleld létszam
hozzérendelése; jogalkotasi feladatokban

valo részvétel; a felelds hatosdg tekintélyé-
nek erdsitése.

Az NKH korabbi Légikozlekedési Igaz-
gatdsdga tiz osztalybol épiilt fel. A Légtigyi
Hivatal szerkezete a kordbbihoz képest
alapvetéen megvaltozott: négy osztaly, a
Légi Jogi, a Repiilésvédelmi, a Nemzeti
Feliigyeleti és a Reptilésbiztonsagi Osztaly
kozvetlen a hivatalvezetd irdnyitasa al4 tar-
tozik. A Hivatal négy féosztalybol 4ll: Fel-
tigyeleti és Dokumentacios, Engedélyezési
és Képzési, Allami Légiigyi, valamint Légi-
forgalmi és Reptlétéri Féosztaly, melyek
4-4, illetve 3-3 osztalyra tagolodnak.

manak az a dolga, hogy kezdeményezze a szakmai munkat aka-
délyozé torvények modositasat. Egy példa: a reptilészemélyzet
szakszolgalati engedélyének kiadasarol szold nemzetkdzi JAR
FCL 1.7-es ajanlast reményem szerint sikertil még idén bevezet-
ni, igy 2012 aprilisatol, amikor életbe 1ép a PART FCL eurdpai
unios rendelet, mar olyan szakszolgalati engedélyeket tudunk
majd kiallitani, melyeket az Europai Unié minden tagallama-
ban el kell fogadni. Ezzel jelentds lemaradést hozhatna be a ma-
gyar légligyi igazgatas. Egy masik példa a légiigyi stratégia meg-
valtoztatasa, amely egy Uj légligyi torvény megalkotasat is maga-
val hozhatja. A kormany légligyi stratégidjianak a kidolgozdsa
mar a vége felé tart.

— Mik a céljai a kormdny készilé légiigyi stratégidjanak?

- Az j, dsszehangolt légigyi stratégia célja, hogy az elkdvetke-
z6 évtizedre megteremtse azt az alapot, amelyre épitkezve biztosit-
hato a hazai légi kozlekedés és légi ipar fejlédése, nemzetkozi ver-
senyképességének erdsddése. Megalkotasa sordn feltétlentil figye-
lembe kell venni az eurdpai légi kozlekedési szabdlyozasban - lég-
térhasznalat, iranyitas, dijak és a biztonsag folyamatos szigoritisa
terén -, valamint a légi kozlekedés technoldgiai fejlédésében vér-
hat6 folyamatokat. Mindezek mellett a stratégia lehetéség a kuta-
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tasfejlesztési és szimuldcids programokban valo részvételre is.
A hazai légi kozlekedés fejlesztésének kiemelt tertiletei a reptils-
térfejlesztés, az oktatas-képzés rendszere és az innovativ véllalko-
zasok tdmogatasa. A stratégia alapozza majd meg a légi kozlekedé-
si torvény 2011 végéig tervezett teljes megujitasat is. A légligyi stra-
tégia szempontjainak kivalasztisa mar megtortént, amiben az 4l-
talam emlitett ésszer(iség elve mar visszakoszon. Mindez azt is je-
lenti, hogy szamos légliggyel kapcsolatos jogszabaly mar nehezen
tarthato fenn, ezért modositani kell ¢ket.

— Milyen szerepe lehet az LHnak a légiigyet érinté jogszabdlyok
médositdsdban?

- Az LH szerepe az lehet a torvények megvaltoztatasiban,
hogy a jogalkalmazas terén felismert, példaul a repterekkel és
leszallopdlydkkal kapcsolatos problémdkat megprobaljuk fel-
dolgozni, elemezni, és ezeket tovabbitjuk a jogalkotoknak. Egy
konkrét példat emlitenék: Magyarorszdgon évtizedeken keresz-
til jelentds méret légi novényvédelmi munka folyt, majd a
rendszervaltas utan ez az dllami szolgaltatds a magas koltségei
miatt szinte teljesen megsziint. Az igény viszont megmaradt, és
erre a tevékenységre szimos repiilés magiancég jott létre. Kony-
nyen belathato, hogy egy néhany repiilégéppel rendelkezd, no-
vényvédelmi feladatot ellatd tarsasdg le-
szallopalyajanak feltételei nem lehet-
nek azonosak egy lényegesen nagyobb
forgalmat lebonyolité reptldtérével. Az
erre vonatkozo jogszabdlyok viszont
eléggé szigoruak, merevek, ezért célsze-
rii megvaltoztatni, enyhiteni. Az is
problémat jelent, hogy hivatalosan ma
Magyarorszdgon nincs vizi leszallohely
kijelolve a légi-vizi jarmiivek részére,
bar igény lenne ra. Ezt is be kell épite-
ni a torvénybe, hogy ne okozzon prob-
lémdt a hatosagnak, amikor ilyen enge-
délyezési kérelem beérkezik. Emlithet-
ném tovibba a mentd repildgépek le-
szdllohelyeivel kapcsolatos jogi szabi-
lyozatlansagot, amelynek megsziinteté-
se szintén siirgetd feladata a légiigyi jo-
gi szabalyoz4snak.

Strbik Ldszlo
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kutatas-fejlesztés

A forgalmirend-

feliilvizsgalat modszertandnak

56

tovabbfejlesztése

A Kozlekedéstudomanyi Intézet Kozlekedésbiztonsagi és Forgalomtechnikai Tagozatdnak f6 tevékenységei
kozé tartoznak a kozlekedésért felelés minisztérium részére végzett kutatasi-fejlesztési munkak. Tekintve
hogy a kozlekedési infrastruktura fejlesztéséért, valamint muszaki allapotanak karbantartasaért a kozlekedé-

Bevezetés

si tarca felel®s, a minisztérium altal kezelt kozathalozat biztonsagat javitd kutatasi-fejlesztési feladatok tago-
zatunk tevékenységi korének szerves részét alkotjik. Torekvéseinkkel 6sszhangban a Térinformatika Online
cimii weboldalon megtalalhato, Térinformatika és kozlekedésbiztonsag cimii, a jelen cikkel azonos tartalmu
tanulmany célja a forgalmirend-feliilvizsgalat modszertananak tovabbfejlesztésére iranyuld tagozati kutatas
bemutatasa. A cikkben hangsulyozzuk, hogy kdzlekedésbiztonsdgi szempontbol a forgalmi rendet szabalyo-
26 jelzésrendszer szorosan Osszefligg a vizsgalt kozuthdlozati elem geometriai és kdrnyezeti jellemzdivel, ezért
a korabbi gyakorlattol eltéréen a forgalmi rend feltilvizsgdlatanak modszertanat célszerti mindkét szempon-
tot magaba foglalé komplex, automatizalt eljarassal béviteni.

A téma aktualitasa

Az Europai Unio kozosségi kommunikacidjaban nagy hangsulyt fektetnek az emberi élet értékének felbe-
cstilhetetlen mivoltdra, ezzel egylitt a tendencia azt mutatja, hogy a nyugati civilizaciét jellemzd noveke-
dés iranti kielégithetetlen igények hatasara kézutjaink forgalma folyamatosan erdsodik (Torsk A., 2005),
ami kozvetlentl noveli a haldlos kimenetelti balesetek bekévetkezésének valdszintiségét (Hollo P., 2000).
Ezért vélt szitkségessé az orszagos méretti halozatok dtfogod, hatékony kozlekedésbiztonsagi elemzését, va-
lamint a baleseti valoszintiség szempontjabol leginkabb biztonsagkritikus infrastrukturaelemek kijelolését
megvaldsito feliilvizsgdlati eljaras kidolgozasa. Célunk az utpalya és a kozathasznalok biztonsagos kozleke-
dését eldsegitd létesitmények paramétervizsgalata volt, a hatdlyos jogi, miszaki és forgalmi eldirdsoknak
vald megfelelésségiik alapjan, a térinformatika eszkdzrendszerével. A vizsgalt utszakaszokat tgy tekintet-
titk, mintha aj épitéstiek lennének, és a KTSZ (Kozutak Tervezési Szabalyzata) eldirasait vettitk alapul. Ez
természetesen elvi megkozelités, hiszen az ut épitésekor nem feltétleniil a jelenlegi KTSZ volt érvényben,
de a biztonsagos kozlekedés feltételeinek ez a megkozelités felel meg a legjobban.

Eloiras és valosag

A kozutak statikus - vertikélis és horizontalis - it menti forgalomszabdlyozo jelzéseinek fizikai allapota,
a terheltségét jellemzd jarmiifolyam karakterisztikaja, valamint a jellemzoit szabdlyozé eldirdscsoport fo-
lyamatosan vialtozik, ezért a feliilvizsgalat modszertani kereteként - a kdzlekedésbiztonsagot befolydsolo
harom tényezd egységes kddrendszerben valod szamitdgépes elemzésének lehetdségét megteremtd — komp-
lex eljaras kidolgozasa sziikséges. A vizsgdlat elsd szakaszdban a kozathalozatot jellemzd paramétereket és
a kozutak tervezési paramétereit meghatarozé aktualis eldirasokat hasonlitottuk dssze, ennek sziikségessé-

gét a kordbban létesitett infrastruktiraelemek esetenként korszertitlen kialakitasa indokolta. Az utat jel-
lemzé paramétereket az alabbi harom csoportba osztottuk:

1. rendelkezésre allo paraméterek,
2. szdmithato paraméterek,

3. nem létezd, nem hozzaférhetd vagy nem megfeleld megbizhatosiggal jellemezhetd paraméterek.

Az Orszagos Kozuti Adatbankban (OKA) rogzitett adatok képezték a rendelkezésre allo paraméterek
csoportjat. A nem létezd, nem hozzdférhetd vagy nem megfelelé megbizhatésiggal jellemezhetd paramé-
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terek helyszini rogzitése, vagy amennyiben lehet-
séges volt, a meglévé adatokon alapuld meghata-
rozdsa volt sziikséges.

Az adatbazisban tarolt paraméterek

Az dltalunk kialakitott kritériumrendszer egy-
értelmu keretek kozott hatdrozza meg a kiépitett
utpalyaval és a forgalom zavartalansagat biztosito
létesitményekkel szemben tdmasztott kovetelme-
nyeket. E kovetelményeket a hazai kozuthilozat
valos jellemzoit leird OKA-adatbazissal 6sszevetve
meghatarozhatjuk, rangsorolhatjuk a nem megfe-
lels athalozati elemeket. Ehhez azonban elenged-
hetetlen, hogy az altalunk kialakitott adatbazis és
az OKA-adatbazis dsszevethetd legyen, és az dssze-
vetést kovetden a kialakult eredmények adott feltételeknek megfelelden sziirhetdk és megjelenithetdk le-
gyenek. Az emlitett feltételeknek a térinformatikai adatbdzisok eleget tesznek. Adatbazisunkban megkii-
lonboztettiink a kozutpalya egyes szakaszara jellemzd (vonalobjektum) és a kozatpalya adott keresztmet-
szetére jellemzd paramétereket (pontobjektum). Bar az OKA-boSl exportalt adatok nem tamogattik a tab-
14k pontobjektumként valo nyilvantartdsat — példaul a sebességkorlatozas egyes szakaszokra van megadva,
de a tabla helye mint pontobjektum nincs rogzitve -, mégis az adatbazis és az azon alapulé vizsgilatok
megbizhatdsagat szem elétt tartva a késdbbiekben javasolt az adatok objektumtipusuknak megfelels nyil-
vantartasa. Miutan meghatdroztuk a vizsgalatba vont adatok korét, dsszerendeltiik az eldirt kritériumokat
a kozuthalozatot jellemzé OKA-adatbazis utszakaszaival. Ennek eredményeként olyan adatbazishoz jutot-
tunk, amely minden egyes uthélozati elemhez (esetiinkben a vizsgalt Gitszakasz minden 10 méteres szaka-
szahoz) hozzarendeli az adott szakasz jellemzdit - mint példaul sévszélesség, terepjellemzd, szakaszjellem-
26, fekvés, sebességkorlatozas, kanyarodasi ivsugar -, valamint az adott utszakasz elvart jellemzéit, mint
példaul eldirt ivsugar, eldirt sebesség stb.

A forgalmi rend feltlvizsgalatit jelentés mértékben befolyasolja a vizsgalt utszakasz fekvése, hiszen
mas tervezési feltételek vonatkoznak a belteriileti és a kiltertileti utakra. A vizsgalat soran a kulteriile-
ti Utszakaszok értékelését helyeztiik elétérbe. A kilteriileti utak nagyobb baleseti kockéazatuak, hiszen
ezeken a belteriileti uthalozathoz viszonyitva jéval nagyobb a megengedett haladasi sebesség és a hala-
los baleset valdszintisége. Az OKA-adatbdzisban rogzitett sebességkorlatozasok és a valos sebességada-
tok Osszevetése soran a helyszini bejaras alkalmaval rogzitett sebességkorlatozo jelzéseket is megvizsgal-
tuk (méréeszkoz: 1. és 2. abra).

Ennek eredményeként elmondhatjuk, hogy a tervezési kritériumok alapjan meghatarozott és az OKA-
adatbazisban rogzitett korldtozott sebességii utszakaszok, valamint a helyszini bejaras alkalmaval rogzitett
sebességkorlatozd  jelzések
nem mutattak tokéletes egye-
zést. A forgalmi rend feliilvizs-
galata sordn a kozlekedésbiz-
tonsagi és forgalomtechnikai
elemzések modszertanabol ki-
indulva vontunk le kovetkez-
tetéseket. A muszaki paramé-
terek ellendrzését kovetden a
nem megfelels, balesetveszé-
lyes helyek baleseti adatai
alapjan lehetévé valik a KTSZ-
nek nem megfelel6 szakaszok
osztalyzasa, értékelése. Killon
vizsgltuk a helyszini bejaras
sordn rogzitett paramétereket
és a teljes szakaszon rendelke-
zésre allo utpalyajellemzéket.
Az adott szakaszokhoz foldraj-
2. abra: kozuti bejaras mérdautoja (Forras: KTT) zi elhelyezkedésiik alapjan a
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rogzitd szoftveres eszkdz
képernydképe (Forras:

KTI)
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3. abra: Az alkalmazott
térinformatikai adatbazis,
a szabadon hozzaférheto
Google Earth szoftver,
valamint a szerzék altal
kialakitott interaktiv
feliiletvizsgalatot lehetévé
tevé relacios adatbazis

(Forras: KTI)
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WIN-BAL adatbazis baleseti adataiboél kiindul-

va rendeltiik hozza a balesetszdmokat.

Az adatbazisban tarolt utjellemzék

A vizsgilat masodik szakaszdban elvégez-
tiik a relevansnak itélt halozati paramétertipu-
sok és az azokrol rendelkez6 eldirasok dsszeha-
sonlitasat. A térinformatikai rendszerben
meghatirozott sziiréskombinacidk eredménye-
ként kijelolt biztonsdgkritikus halozati  ele-
mekhez és paramétertipusokhoz baleseti ada-
tokat rendeltiink, ami lehetévé tette a haloza-
ti elemek és az azokat jellemzd paraméterek
kozlekedésbiztonsdgi rangsorolasat. A korlato-
zott sebességl utszakaszok ellendrzését az
OKA hasznalataval végeztiik. A sebességkorla-
tozds mértékét adott szakaszon a SEBKORL
mezd jeloli az OKA-adatbazisban, amit a to-

vabbi vizsgalataink soran valos adatként fogad-

et - S ML e tunk el. Az elvart tervezési sebességet a KTSZ

szerint hataroztuk meg, ez alapjan adott ttsza-
kasz tervezési sebessége az Utszakasz fekvésétol,
kategoriajatol és a kornyezeti koriilményektsl
fiigg. Adott Utszakasz tizméteres szakaszaihoz
hozzarendelttk az eldirt, valamint a valos se-
bességkorlatozast. A két sebességadatot Ossze-
hasonlitva sztrtik ki a nem megfeleld szaka-
szokat. A helyszinrajz korivsugaranak ellenér-
zését az OKA hasznalatdval végeztik. A viz-
szintes vonalvezetés sugarat VSUG mezd jelo-
OIE li az OKA-adatbazisban, amit a tovabbi vizsgi-
lataink soran szintén valos adatként fogad-
tunk el. Az elvart tervezési kritériumokat a
Kozutak tervezése cimii uitiigyi muszaki eldiras
szerint hataroztuk meg. Ez alapjan a legkisebb korivsugar az ttszakaszon megengedett sebességtdl fiigg,
melyet a kozat kategoriaja, fekvése és a kornyezeti koriilmények befolyasolnak. A vizsgalt infrastruktuira-
elem tizméteres szakaszaira megallapitottuk a valos, valamint az eldirt korivsugarakat. A két korivsuga-
rat dsszehasonlitva sziirtitk ki a nem megfeleld iveket. Az OKA-adatbazisban rogzitett helyszinrajzi ivek
és a tervezési kritériumoknak vald megfeleldsség dsszevetése soran a magassagi vonalvezetés értékelésére
alkalmazott gps-es mérésbol szirmazo helyszinrajzi adatokat is megvizsgaltuk, azonban az OKA-térkép
EOV-WGS (Egységes Orszagos Vetiilet — World Geodetic System) transzforméciot kovetden a gps-es
adatok és az OKA-adatbazis térképi megjelenitése nem mutatott tokéletes egyezést. Adott utszakasz
hosszesését magassdgi adatai alapjan szdmoltuk ki. Az OKA—adatbdzis nem tartalmaz az utszakasz ma-
gassdgi koordinatajara vonatkozé adatokat, igy a magassdgi vonalvezetés értékelését a helyszini bejards so-
rdn rogzitett magassagi gps-koordinatik alapjan végeztiik. A legnagyobb megengedett hosszesést a Koz-
utak tervezése cimu utligyi muszaki eldirds szerint hatiaroztuk meg. Ez alapjan adott utszakasz legna-
gyobb hosszesése az utszakaszon megengedett sebességétdl fiige, melyet az utszakasz fekvése, kategoridja
és a kornyezeti koriilmények hataroznak meg. Adott ttszakasz tizméteres szakaszaihoz hozzarendeltiik a
megengedett legnagyobb, valamint a magassagi gps-koordinatdkbol szdmitott hosszesést. A két hosszesés
értéket Osszehasonlitva szirtitk ki a nem megfeleld szakaszokat. Adott ttszakaszon megengedett legki-
sebb lekerekito ivsugarat a magassagi adatokbol kiindulva a gorbiileti fvsugar képlete alapjan szamitot-
tuk ki. A megengedett legkisebb lekerekits ivsugarat a Kozutak tervezése cimd utiigyi muszaki eléiras
szerint hatdroztuk meg. Ez alapjan adott utszakasz megengedett legkisebb lekerekits ivsugara az utszaka-
szon megengedett sebességétdl fligg, melyet szintén az Utszakasz fekvése, kategoridja és a koérnyezeti ko-
rilmények hatdroznak meg. Adott utszakasz tizméteres szakaszaihoz hozzarendeltik az eldirt, valamint
a magassagi gps-koordinatakbol szamitott lekerekitd ivsugarat. A két ivsugar értéket dsszehasonlitva sziir-
titk ki a nem megfelel$ szakaszokat.
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A régi veszélyes, vagy az j szigoru?

A harmadik vizsgalati szakaszban a kiilonlegesen veszélyesnek itélt szakaszokat értékeltiik. A helyszini
bejards soran rogzitett videot, az alkalmazott térinformatikai adatbdzist, a szabadon hozzaférhets Google
Earth szoftvert, valamint a szerzok altal kialakitott interaktiv feliiletvizsgalatot megalapozé relacios adat-
bazist a helykoordinaték alapjan hangoltuk ossze (lasd 3. abra).

A bejards sordn rogzitett videodt képzett kozlekedésbiztonsagi auditor bevonasaval értékeltitk ki. Az

auditor munkajat a Google Earth haromdimenzids térbeli megjelenitése timogatta. A miiszaki paramé-
terek ellendrzését kovetden a nem megfeleld, balesetveszélyes helyek baleseti adatai alapjan lehetévé valik

a KTSZ-nek nem megfeleld szakaszok osztilyzasa, értékelése. Kiillon vizsgdltuk a helyszini bejaras soran
rogzitett paramétereket és a teljes szakaszon rendelkezésre all6 utpélyajellemzéket. Az adott szakaszokhoz
foldrajzi elhelyezkedésiik alapjan a WIN-BAL baleseti adatbazis adataibol kiindulva rendeltitk hozz4 a bal-

esetszamokat. A jelenlegi eldirasoknak nem megfeleld helyszinrajzi ivek hossza megkozelitleg a teljes

hossz 2%-a, az Osszes bekdvetkezett baleset 3%-a tortént ilyen jellegti titszakaszon. (Tovabbi kutatds targyat
képezheti a nem megfeleld ivek hosszat - a teljes ttszakasz mellett - a megfeleld ivek hosszdhoz viszonyi-
tani). A nem megfeleld megengedett sebességti szakaszok nagy ardnya (86%) megmagyarazza a rajtuk be-
kovetkezd balesetek magas szdmat (83%). Ebbél arra kovetkeztethetnénk, hogy a megengedett sebesség
rendkiviil fontos szabélyozoeszkoz lehet a jovében a balesetek szaménak csdkkentése teriiletén (Torok A.,
Berta T., 2009), azonban a teljes utszakaszon rendelkezésre allo adatok alapjan lathatjuk, hogy a vizsgale

utszakasz hossza és a foldrajzilag hozza rendelhetd balesetek szamanak aranya erésen korrelal, igy az els-
irasoknak nem megfelel® utszakaszok kockazatnéveld hatdsanak osztalyozdsa, tovabbi, mélyebb vizsgala-
tot tesz indokolttd. A nem megfeleld hosszesésti szakaszok hossza megkozelitéleg a bejart szakasz hossza-

nak 13%-a, az dsszes bekovetkezett baleset 12%-a tortént ilyen jellegli ttszakaszon. A nem megfelelé dom-
boru lekerekitésti szakaszok nagy aranya (32%) szintén megmagyarazza a rajtuk bekévetkezd balesetek ma-
gas szamdt (57%). Lathato, hogy a jelenlegi utiigyi, muszaki eléirasoknak nem megfelelé domboru leke-
rekitési sugarral rendelkez6 szakaszokhoz a hosszuk ardnyandl magasabb ardanya balesetszam tartozik, eb-
bél arra kévetkeztethetiink, hogy a nem megfeleld domboru lekerekitésti szakaszok veszélyesebbek, mint
az egyéb vizsgalt vonalvezetési problémaval rendelkezd szakaszok. E veszélyes szakaszok kockdzatnoveld ha-

tasanak ellendrzése tovabbi vizsgalatot indokol. A nem megfeleld helyszinrajzi ivsugaru és emellett a je-
lenlegi eldirdsoknak nem megfeleld domboru lekerekitést szakaszok hossza megkozelitdleg a bejart sza-
kasz hosszanak 3%-a, az dsszes bekdvetkezett baleset 6%-a tortént ilyen jellegii utszakaszon. A felépitett

kisérleti rendszer jelenlegi allapotaban a modszer alkalmazhatésaganak igazolasara alkalmas. Vildgosan
lathato, hogy a kifejlesztett rendszer megfelel a kozlekedésbiztonsdgi feltilvizsgalattal szemben tdmasztott
komplex megkozelitésre vonatkozd kovetelményeknek, azonban az alkalmazott mérdeszkdzok a mérési
pontatlansagukbél kévetkezden a kozuthalézat elemeinek biztonsagi vizsgalatara csak korlatozott mérték-

ben alkalmasak.

Kovetkeztetések

Az altalunk kialakitott kritériumrendszer egyértelmii keretek kozott hatirozza meg a kiépitett utpalyaval
és a forgalom zavartalansagat biztosito létesitményekkel szemben tdmasztott kovetelményeket. E kovetel-
ményeket dsszevetve a hazai kozuthalozat valos jellemzoit leird OKA-adatbazissal meghatarozhatjuk, rang-
sorolhatjuk a nem megfelel uthalozati elemeket. Ehhez elengedhetetlen, hogy az altalunk kialakitott

adatbazis és az OKA-adatbazis dsszevethetd legyen, és az dsszevetést kovetden a kialakult eredmények
adott feltételeknek megfelelden sztirhetok és megjelenithetdk legyenek. A térinformatikai rendszerben

meghatarozott sziréskombindciok eredményeként kijelolt biztonsdgkritikus halozati elemekhez és para-
métertipusokhoz baleseti adatokat rendeltiink, ami lehetévé tette a halozati elemek és az azokat jellemzd
paraméterek kozlekedésbiztonsagi rangsoroldsat. A vizsgilat eredményeit dsszefoglalva elmondhatjuk,
hogy a javasolt kutatasi témakon tul el kell gondolkodni a korabbi és a jelenleg aktualis el6irasok kozott

tapasztalhato kiillonbségeken. A | régi veszélyes vagy az j szigort” kérdésére adott valasz hosszt idon ke-
resztiil meghatdrozhatja kozlekedésbiztonsagi torekvéseink hatékonysagat.

Sipos Tibor, Térék Arpdd
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Kozlekedés és fenntarthatdsag — két fogalom, melyet egyre gyakrabban és egyre szorosabban tarsitanak
egymashoz. A kdzelmultban a hatékony és kornyezetkiméld kozlekedési rendszerek kapesan elsésorban a
kozosségi kozlekedési formdk jottek szamitasba. Az is bizonyossa valt, hogy a hagyomanyos kozosségi koz-
lekedési eszkdzok elétérbe toldsaval a globalis méretiire nétt folyamatok nem fordithatok vissza, legfeljebb
a hatasokat lehet elodazni. Forradalmian uj szemléleti ¢és technoldgiai megkozelitésekre van szitkség,
ugyanakkor az eddigi vivmanyokat is meg kell ¢rizni. A vasuti kozlekedés terén erre remek lehetdséget ki-
nél az aldbbi cikkben bemutatando elképzelés. Az alapotlet lényege, hogy egyfeldl az allomas és az alagat
terének elvilasztasaval megdrzi és tovabbfejleszti a metrd kozlekedésbiztonsdgi jellemzoit, masfeldl pedig
sokkal hatékonyabb, ugyanakkor fenntarthatobb elven miikodé kozlekedést tesz lehetové.

Napjaink fold alatti tomegkozlekedésénél a fejlesztések elsddlegesen a biztonsig névelésére iranyulnak.
Miutdn zart légtérrol van szo, és a menekiilési lehetéségek is korlatozottak, a kiilonbozé tipusu balesetek
(tiz, mérgezd anyagok levegdbe kertilése) esetén rendkiviil fontos, hogy minél kénnyebben lokalizalhato-
ak és izoldlhatoak legyenek. Tovabba a legjellemzébb baleset - alagutba esés a peronrol -, illetve az on-
gyilkossdg elkovetési lehetdségének kizdrasa is lényeges megoldando feladat.

Ha megvizsgaljuk a metroalagutak alapvetd strukturajat, azt talaljuk, hogy az alagutak tere csupan az al-
lomasoknal nyilik egybe a peronokéval. Az tj megoldas lényege, hogy az alagut kialakitasa hasonlo legyen
a liftaknakéhoz, vagyis kettds ajtorendszert létesitsenek. Az egyik ajtorendszer a metrokocsik hagyomanyos
ajtaja, a masik a peron és az alagut elvalasztéfalan talalhato ajtok. Az ilyen jellegii elvélasztofal alkalmaza-
sdnak szdmos elénye van, az egyetlen megoldand¢ feladat csupan az, hogy a metroszerelvényeknek minden
allomason pontosan ott kell megallniuk, ahol a két ajtérendszer fedésbe kertil. E probléma azonban kony-
ny(szerrel megoldhato, a liftek esetében mar régota miikodik. Az elényok sokréttiek: legfontosabb az uta-
sok biztonsdga, hiszen ilyen jellegti elvélasztéfal alkalmazasa esetén nincs lehetdség sem ongyilkosségi kisér-
letre, sem az alagttba esésre. Tovabba a metroszerelvények teljesen automatizalhatéva valnak, hisz nincs
szitkség mindarra a rendkiviil bonyolult és koltséges érzékeldrendszerre, amelyet a vezetd nélkiil halado
metroszerelvényekbe jelenleg kotelezd beépiteni. Az allomas és az egész metrdvonal biztonsagat is jelentd-
sen noveli ez a megoldas, ugyanis amennyiben az alagutban kovetkezik be ttizeset vagy kertil veszélyes anyag
a levegdbe, a metroallomas konnytiszerrel izolalhato az alaguttél és az abban haladé metrdszerelvényektol;
és forditott esetben - ha a metroallomason torténik hasonlo eset - az alagiitban halad¢ szerelvények is biz-
tonsagosan szeparalhatok a veszélytol.

A leveg6 alagutbol valo kiszivattytuzasanak lehetdsége és annak elényei

A metroallomasoknak az alagutaktdl ily modon valé elzarasa azt eredményezi, hogy amennyiben a végdl-
lomasok nem felsziniek, akkor az egész alagutrendszer teljes egészében lezarhato és izolalhatd. A levegd ki-
szivattyuzasahoz ennek az izolacionak kell hermetikusnak lennie, kiillonos tekintettel a kettés ajtod- (1égzsi-
lip-) rendszerre.

A levegd kiszivattyuzasa az alagutbol a kovetkezd elényokkel jar:

L. A szerelvény energiafogyasztasanak csokkenése

Mivel a csdben nincs tobbé légellenalls, a beldle szarmazo energiaveszteséggel sem kell szimolni. Nap-
jaink vasutjanak sokkal kisebb a fajlagos energiaigénye, mint a kozuti szallitasnak, koszonhetden a rend-
kivtl kicsi gordiilési ellenallasnak. A gordiilési ellenallas a kerekek atmérdjének novelésével és anyaguk
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megfeleld megvalasztasaval (keramidk, nagy szilardsagu acélotvozetek) tovabb csokkenthetd. A kerekek 4t
mérdjének noévelése azt is eredményezi, hogy a maximailis sebességet joval alacsonyabb motorfordulat-
szammal lehet elérni, ami jelentdsen megndveli a szerelvények élettartamdt. A metroszerelvények eseté-

ben a légellendllasnak még meghatirozobb a szerepe, hiszen mig egy felszinen, szabadban haladé szerel-

vény nem véltoztatja meg jelentdsen a levegd stirliségét, addig egy alagutban a levegének az alagut fala és
a szerelvény felszine kozott kell atdramolnia, ami jelentésen meg tudja novelni a légellenallas értékét. Ma-
napsdg ezért is jelentésen nagyobb dtmérdjliek a metroalagutak, mint a szerelvények. A légiires tér alkal-

mazdsa az alagutakban tehat az alagutak dtmérdjének csokkentését is lehetévé teszi, ami a metrd esetében
a legjelentdsebb koltségtényezd.

I1. Az energia-visszanyerés lehetSsége

Mivel a légellenallas és a gordiilési ellenallas is rendkiviili médon, elhanyagolhatéan kis mértéktre csok-
kenthetd, egyediil a szerelvény felgyorsitasa igényel jelentés mennyiségti energiat. Ugyanakkor a szerelvényt
az Utszakasz végén le is kell lassitani. Ehhez célszerti egy olyan, az elektromos és hibrid autoknal mér jol is-
mert és széles korben alkalmazott eljarast alkalmazni, melynek lényege, hogy a villanymotorok lassitaskor
elektromos generatorként mikodnek, és a mozgasi energiat elektromossd alakitjak at - ellentétben a ha-

gyomdnyos fékekkel, amelyek héenergiava alakitjak, ezltal elveszitve az Gjrahasznositds lehetéségét. [1]

II1. A nagy utazosebesség lehet6sége

A jelenleg hasznilt nagy sebességti vasutaknal (pl. TGV) a légellenallas az, ami a sebesség maximalis
mértékét meghatarozza. Abban az esetben, ha nincs légellenallas, akar rendkiviili sebességek is elérhets-
ek, atléphetd példaul a hangsebesség, hiszen a vikuumcsében nincs hangrobbanis.

A miér emlitett nagyméretii kerekek hasznalata lehetévé teszi, hogy a manapsag széles korben hasznalt
villanymotorok fordulatszima mellett is a szerelvények jelentésen nagyobb sebességet érhessenek el, mint

akdr az utasszallito repiilogépek. 3 méteres kerékatmérot feltételezve 3000/ min fordulatszam (50 Hz - a
legtobb villanymotor fordulatszama) mellett mintegy 500 m/s (1800 km/h) sebességet is el lehet érni, ha
a fordulatszamot egy az egyben dtvezetik a kerékre. (Ez a hangsebesség masfélszerese, a kozonséges utas-

szallitd reptildgépek utazdsebességének 2,5-szerese.)
A barmely mas kozlekedési, szallitdsi eszkdzhoz viszonyitott nagy sebességkitilonbség és a nagysagrendek-

kel kisebb energiafogyasztis lehetdsége egytittesen azt indokolja, hogy ne csupan a metrd, hanem a felszi-
ni kozlekedés esetében is alkalmazzak a fentiekben vazolt kialakitast, kiilonos tekintettel a kozép- és hosz-
sz( tava utakra (transz- vagy akar interkontinentalis utazasra és széllitasra).

A megvalositas technikai részletei

A gyakorlati megvalositds tobb olyan kérdést is felvet, amely meglehetdsen szokatlan a vasutak és a vasuti

szerelvények gyartasa kapcsan, hiszen elsésorban a légiires tér jelenlétéhez és a rendkiviil nagy sebességhez
kapcsolodnak. A légiires térbdl adodo probléma elsdsorban szigetelés kérdése. Gyakorlatilag minden ajto-
nyitast légzsilip létesitése eléz meg - mindez gond nélkiil kivitelezhetd, évtizedek ota meg is valosul a ten-
gerészet (tengeralattjarok, furotornyok stb.) és a repii-
lés (talnyomasos kabinok, trkutatas) mindennapi te-
vékenységei soran. [2]

Tovabbi jelentés probléma a csapdgyak kérdése.
A folyékony vagy viszkézus kendanyaggal miikods,
ugynevezett siklocsapagyak [3] alkalmazasa nem lehet-
séges, hiszen azok csak normal légkéri nyomason ren-
delkeznek megfeleld kenési képességekkel (viszkozitas,
folyekony halmazallapot stb.). fgy csupan gordilécsap-
agyak és magneses csapagyak johetnek szoba. Akér
mindkét megoldas alkalmazhatd, amennyiben a kere-
kek fordulatszdima viszonylag alacsony (amint azt lat-
tuk, ez a kerekek atmérdjének novelésével biztositha-
to), magasabb fordulatszaim esetén azonban csupan a
magneses csapdgyak alkalmazasa johet szoba.

Az energiaellatis egyértelmtien a nagy sebességhez

kapcsolodo kérdés. Nyilvanvalo, hogy a hagyomanyos
dramszed®k ilyen nagy, tobb ezer kilométer per oras

A Japan Sinkanszen 700-as sorozata, 1997-t5l 2004-ig gyartottak. Nagysebességii motorvonat
sebességnél egydltaldn nem alkalmazhatok. A megol-  tervezésénél fontos szempont az aramvonalas forma. A csdben nincs tébbé légellenallas
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Egyfazisu szinkronmotor dast maga a szerkezet rejti magdban, az energia-

sematikus szerkezete, ahol | o]|4¢45hoz ugyanis érintkezo feliiletek kellenek
az allorészben talalhatok a permanens

magnesek (piros—kek szinnel jelolve | a2 alagut és a szerelvény valamely részei kozott.
a magneses észak-déli | Ilyen feliiletként logikusan adodnak a kerekek,

polus), mig a forgorész tartalmazza | gmelyek természetszertileg érintkeznek mozdu-
a valtoaramu tekercset, mely

a tengelyen keresztiil kapja
az aramot

latlan feltletekkel, a sinekkel, igy célszerti magu-
kat a kerekeket hasznélni aramszedéként.

Az legsarkalatosabb kérdés az eréatvitel és a
motorok energiaellatisdnak mikéntje, amely
esetiinkben a mar kozismert erdatviteli elvek és
elektromagneses torvényszertiségek ujfajta al-
kalmazasat kivanja meg. A kovetkezdkben révi-
den ismertetjiik a meghajtis konstrukciojat.
Az els6 és legfontosabb kérdés maga a motor.
Mivel esetiinkben alapvetd kritérium, hogy a
gyorsitiashoz hasznalt energidt a lassitasnal visz-

Haromfazisu szinkronmotor sematikus szerkezete,
ahol az allorészben talalhatok a permanens
magnesek (piros-kék szinnel jelolve a magneses
észak-déli polus), mig a forgorész tartalmazza

a valtoaramu osztott tekercseket, melyek 120°-0s
szdget zarnak be egymassal, és melyek szintén

a tengelyen keresztiil kapjak az aramot

(3 fazist 3 kiilonbozd vezetéken)

sza lehessen nyerni, a villanymotorok két {6 faj-
taja koziil (szinkron- és aszinkronmotorok [4])
csak a szinkronmotorok hasznalata johet szo-
ba, hiszen ez az a szerkezet, amely barminemu
véltoztatas nélkil is hasznalhatd elektromos
generatorként. [5] A szinkronmotorok nagy
hatranya az aszinkronokkal szemben, hogy csu-
pan egy bizonyos, jol behatarolt fordulatsza-
mon képesek muikodni, az attdl valo barmilyen
eltérés a motor leallasaval jar. Az aszinkronmo-
tor akar allé helyzetbol is elindithatja a motor
forgorészét, és annak forgasat addig gyorsitja,
mig el nem éri a végleges fordulatszamot. [6]
Sajnos az aszinkronmotorok nem hasznilha-

tok elektromos generdtorként.

A szinkronmotorok hasznilata sziikségessé
tesz egy specidlis folytonos erddtviteli rend-
szert, toviabba egy minimélis kezdd¢sebesség
megaddsat, valamint meg kell oldani a motor
allo- és forgorészének olyan jellegti kialakitasat,
amely lehetdvé teszi a kerekek dramszeddként
valod hasznélatat. A megoldds a kovetkezdkép-
pen néz ki: a szinkronmotorok kozvetleniil a
kerekek tengelyén helyezkednek el, és a meg-

A kiip geometriaji, azonos | szokottol eltéréen nem az allo-, hanem célsze-

fordulatszamon forgo kerekek | riien a forgdrész tartalmazza a valtéaramu te-
kozepes és nagy sebesség esetén.
Amennyiben a kerék lejjebb van, a kuppalast
kisebb koron érintkezik a sinekkel (pirossal jelolt rész),
igy kisebb a sebesség. Amennyiben a kerék feljebb van, | szerrel, melynél a szerelvény aramszedén ke-

a kuppalast érinté része nagyobb sugart kor,
igy a sebesség is nagyobb

kercseket, hiszen a tengelyeken jon az aram.
Ez ellentétben all a jelenleg hasznalt mod-

resztll kapja az elektromos aramot, igy ott az

allorészbe célszeri beépiteni a valtoaramu te-
kercseket. Az 0j megoldasnal az egyébként
szitkséges allando (permanens) magnes az allorészben taldlhatd, mely kozonséges nagy magneses teret biz-
tosito ferromdgneses anyagokbdl konstrualhaté. Az allandé magnesnek célszert ilyen anyagokbol készul-
nie, de természetesen indukcios magnes alkalmazisa is lehetséges, amennyiben a szerelvényen biztositott
az ehhez sziikséges egyenaramu daramforras. A megoldas, vagyis a permamens magnes és a valtoadramu te-
kercsek helyzetének felcserélése haromfazisu valtakozo aramot hasznalva szintén megvaldsithato.
Rendkiviil fontos az erddtviteli rendszer, hiszen a jarmiuvet fel kell gyorsitani és le kell lassitani, mikoz-
ben a szinkronmotor/generator szigortian egy bizonyos fordulatszamon mikddhet a halozati fesziiltség
frekvenciajanak megfeleléen. (Amennyiben a haldzati frekvencia 50 Hz, az azt jelenti, hogy a motor for-

e0eccccccsscccsccsscccsscccsccoe

dulatszdma 3000/min). A nagyon szigortian behatirolt motorfordulatszam és a rendkiviil nagy sebesség-
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A 6 sinbél all6 sinrend-
szer és a kerekek sema-
tikus szerkezete. A két
képen jol lathato a ma-
ximalis és a minimalis
sebességhez tartozo ten-
gelymagassag és a kii-
16nb6z6 tengely-
hosszok, valamint a fel-
fiiggesztési rendszer

tartomany folyamatos erdéatviteli rendszer alkalma-
z4sat teszi szitkségessé, amely a rendkiviil nagy se-
bességtartomanyban kielégitden, biztonsagosan és
nagyon jé hatasfokkal kell hogy miikodjon, egyal-
taldin nem akadalyozhatja a kerekek 4dramszedo-
ként mukodtetését, valamint lehetévé kell tennie,
hogy a motorok tovabbra is a tengelyeken helyez-
kedjenek el. Mindezek fényében az erdatviteli
rendszer a kovetkezoképpen néz ki: a folyamatos

hossz pedig valtoztathato. Igy amennyiben kicsi a

o . i . Egy szerelvény sematikus vazlata és a befoglalo alagutszelvény. Jol lathatok a lehetd
atvitelt (a Sebessegv aleds) maga a kerek geometriaja legnagyobb kerekek, melyek kozott helyezkedik el az utastér vagy raktér, valamint
Oldja meg. Ennek 1ényege, hogy a kerekek kl’lp ala- a szerelvény tetején a rendkiviil nagymeéretii (igy meglehetdsen alacsony fordulatsza-

kuak. a sinek speciélis kialakitasuak. a tengely— mu), fiiggodleges tengelyii kerekek, melyek az alagut falaban levo sineken futnak,
’ ’ biztositva a nagy sebességnél rendkiviil fontos stabilitast

sebesség, a tengelyhossz révidebb, igy a kerekek

kappaldstjan egy kisebb kor érintkezik a sinnel, nagy sebességnél a tengelyhossz megné, a kerék egy na-
gyobb koron érintkezik a sinekkel. A tengelyhossz valtoztatdsaval ugyanazon fordulatszaim mellett elér-
heto a kisebb és a nagyobb sebesség. A sebesség maximuma egy adott hildzati frekvencia mellett csupan
a kerék atmérdjének fiiggvénye.

A tengelyhossz valtoztatishoz szitkséges energia szintén visszanyerhetd, hiszen csak a tengelyhossz nove-
lése igényel energiat, a csokkentés a kup alaku kerekek miatt magatol is végbemegy, igy annak energidja
visszanyerhetd lassitasnal. Az ilyen tipust kerekek alkalmazasa azt is jelenti, hogy a kerekek magassdgi ér-
telemben is véltoztatjik helyzetiiket, mivel kis sebességnél tengelytik csaknem egy magassigban van a si-
nekkel, maximalis sebesség esetén majdnem a kerék sugaraval (mely esetiinkben jelentds, mintegy 1,5 m)
magasabban helyezkednek el a sineknél. Mindez megfelel® felfiiggesztéssel megoldhato, energetikailag pe-
dig nem relevans, hiszen az utazas végén a kerekek visszatérnek kiindulo allapotukba.

A minél nagyobb sebességhez minél nagyobb atmérsji kerekek kellenek, ami specidlis geometriat ko-
vetel a szerelvénytdl és az alaguttdl is. Haromfazisa valtakozo dramot hasznélva egy helyett harom par sint
hasznilunk, tovabb4 a szerelvény kerekeinek atmérdje a lehetdségekhez képest a legnagyobb. A hiarom par
sin alkalmazasa fajlagosan haromszor annyi kerék hasznalatit is jelenti, hiszen egy tengelyen nem egy, ha-
nem harom par kerék talalhato (és a tengelyen egy haromfazisu szinkronmotor), a sin és a kerekek kopa-
sa és terhelése szempontjabol ez kifejezetten elényos.

Mivel a szerelvény vakuumban halad, nincs sziikség semmilyen aramvonalas formdra az orrrészen. Fiig-
g6leges tengelyli kerekeket is kell alkalmazni, melyek az alagut falaban mené sineken futnak, minderre a
kiilondsen magas sebesség melletti stabilitds miatt van sziikség, ezek nélkiil még nagy ivii kanyarban sem
volna stabil a szerelvény.

Az utolso probléma megoldasa még egyszertibb, mivel arrél van szo, hogy all6 helyzetbol el kell indi-
tani a jarmivet, azonban ez szinkronmotorral még folytonos eréatviteli rendszernél sem megoldhato.
A megoldas egyszert: kiindulasnal a jarmi(i nem vizszintesen 4ll, hanem enyhe (>1%) lejtén, igy indulas-
nal csupan a hagyomanyos féket kell kiengedni, és a szerelvény magatol eléri a minimalis kezd¢sebessé-
get, amelynél mar lehetséges a szinkronmotor haszndlata. A célnal a jarmi hasonld emelkedére fut fel,
miutan az elektromos generitorként hasznalt szinkronmotorok lelassitottdk ugyanerre a rendkiviil ala-
csony kezdé-, illetve végsebességre.
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A nagy sebességii regionalis és transzkontinentalis—interkontinentalis
vakuumcsd-vasutak megvalositasanak és mitkodtetésének koltségbecslése

A vikuumcsdvasutak fajlagosan joval dragdbbak, mint a jelenleg hasznaltak. Nyomvonalvezetésiik és ki-
alakitasuk hasonlé a jelenlegi nagy sebességii vasutakéhoz, tovabba 5-10 méter atmérsji alagutat kell épi-
teni, rdaddsul a faldnak birnia kell az 1 bar nyomaskilonbséget, amely az alagut belsejében levd vikuum
és a kinti atmoszferikus nyomas kozott van. Tovdbbad ki kell épiteni egy nagyon hatékony érzékelérend-
szert, amely nagy pontossaggal azonnal érzékeli, ha valahol levegé szivarog az alagutba.

Meg kell jegyezni, hogy mar léteznek hasonlo létesitmények, az olaj- és gazvezetékek, amelyek tobb
ezer vagy akdr tizezer kilométer tavolsaghol nagyon nagy, 100 bar nyomdson szallitjik a foldgazt és a ko-
olajat. Azt mondhatjuk, hogy egy ilyen vasut épitése kilométerre lebontva nagysagrendileg annyiba ke-
ril, mint egy ilyen nagynyomasu termékszallitd vezetéké. Az alagut fala esetiinkben lehet vékonyabb
(csak 1 bar a nyomaskiilonbség), azonban az 4tmérd nagyobb, és a sineket is be kell épiteni. Az
érzékeldrendszer a kétfajta létesitménynél rendkiviil hasonld, és mindketténél rendszeres kozonként el
kell helyezni nyomdsnéveldket, illetve esetiinkben transzformatorallomasokat is, hogy egyenletesen biz-
tositsdk a sinekben futd dram és fesziiltség nagysagit, illetve hogy a fékezéskor keletkezd energiat vissza-
taplaljak a halozatba.

A mukodtetés ellenben rendkiviil kis koltségti, gyakorlatilag az érzékeldrendszer igényel energidt, vala-
mint a transzformatorallomasok egy kisebb mennyiséget. Maga az utazas rendkiviil kis energiaigényt, a
mozgasi energia a lassitasi szakaszban elektromos energiaként visszataplalodik a halozatba, igy csupan a
fedélzeti rendszerek miikodtetéséhez és az ellendrzé- és érzékeldrendszerek miikodtetéséhez sziikséges
energiat biztositani. A folyamatok gyakorlatilag teljes egészében automatizalhatok, emberi személyzetre
csupan a hibaelharitasnal van szitkség.

A vakuumeceso-vasut 6sszehasonlitasa mas kozlekedési modokkal

Ha a vakuumcsévasut kinalta kozlekedési alternativat a személygépjarmi-forgalommal és a kozuati teher-
szallitdssal vetjitk Ossze, egyértelmtien kidertl, hogy az 0j jarmii nagysigrendekkel gyorsabb, és lényegesen
kisebb a fajlagos energiafogyasztasa, mint barmilyen kozati kozlekedési vagy széllitdeszkoznek. A vakuum-
csé-vasut esetében egydltalin nincs kornyezetszennyezés. Az energiafogyasztas egy rendkiviil alacsony kons-
tans, nem aranyos a szallitott emberek szimdval vagy a szillitmany tomegével, igy nagysdgrendekkel ol-
csobb. A személyszallitas esetében nincs lehet8ség egyéni kozlekedésre, csupan egyfajta kozosségire, hason-
loan a napjainkra altaldnosan jellemzo légi kozlekedéshez.

A hagyomdnyos vasuti dru- és személyszallitaishoz képest a vakuumcsé-vasut sokszorta gyorsabb, kisebb
energiaigényti és olcsébb, tovabba egyaltalan nem szennyezi a kornyezetet. A légi kozlekedéssel és 1égi
szallitassal Osszevetve is sokkal gyorsabb vakuumcsé-vastut - megfeleld méreti konstrukcio esetén akar
nagysagrendekkel -, lényegesen olcsobb, és fajlagosan dsszemérhetetleniil kevesebb energiat fogyaszt, to-
vabba miukodtetése egyaltalan nem kdrnyezetszennyezd. Ugyanezt a vizi kozlekedés és szallitas esetében
is el lehet mondani, sét érdemes kiemelni, hogy a fajlagos energiaigény még a vizi kozlekedéséhez képest
is nagysagrendekkel jobb.

Osszefoglalas

Jelentds kezdeti beruhazdsok utan e technologiai Ujitassal olyan regiondlis és globalis kozlekedési rend-
szerre tehetiink szert, amely dsszehasonlithatatlanul olcsobb, gyorsabb és kisebb energiaigényti, mint bar-
mely jelenleg hasznalt kozlekedési eszkdz. Tovabba miutan elektromos energidaval mikodik, szén-dioxid-
semleges, vagyis valos, fenntarthato kozlekedési alternativa, amely miatt nem kell lemondanunk a mér ki-
alakult kozlekedési igényeinkrdl, a nagy sebességrol, sét ez még fokozhato is e megoldds segitségével.

Oldh Andrds Béla, Viczi Vincent
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kozati ellendrzd

rendszere - a FAIR
é¢s az ASSET-Road projekt

FAIR és ASSET: két egymast koveto koz-
uti kozlekedésbiztonsagi projekt. Kozos
benniik, hogy mindketté korszert, integ-
ralt kozuti ellendrzé rendszerek (alloma-
sok) kifejlesztésére iranyul,

s mindketté elnyerte az Europai Bizottsag
elvi és anyagi tamogatasat.

Joggal vetddhet fel a kérdés, hogy mennyiben térnek el a FAIR
és az ASSET 4ltal kindlt megoldasok a korabban és a jelenleg al-
kalmazott technologiaktol. A napjainkig alkalmazott forgalom-
ellendrzé technikai eszkozok jellegzetessége, hogy ltalaban csak
egy-egy feladat végrehajtasara alkalmasak (sebességmérésre, jar-
mi tényleges tomegének vagy tengelyterhelésének mérésére
sth.), alkalmazasuk énalldan, s nem
egységes rendszert képezve folyik, to-
vabba automatizaltsaguk szintje jel-
lemzéen alacsony. A jové a hatéko-
nyabb, gazdasagosabb automatizalt
és integralt ellendrzd rendszerek ira-
nyaba mutat, erre utalnak a kozossé-
gi elvarasok és a szakértdi elemzések
egyarant. A FAIR ¢és az ASSET pro-
jekt - egymast koveto idodrendi sor-
rendben - olyan kozati ellendrzd
rendszerek kifejlesztését tlzte ki cé-
lul, mely a fenti igényeket a legmo-
dernebb technologidk alkalmazass-
val teljesiti.

1. A FAIR projekt

A FAIR a maga nemében uttdrédnek
tekinthetd a kozosségi projektek so-
rdban, s a magyar renddrség torténe-
tében is egyfajta mérfoldkdnek sza-
mit. A FAIR volt az elsé europai uni-
6s projekt, amelyben a rendérség -
azon beliil az ORFK Koézlekedésren-
dészeti Foosztalya - részt vett. A

2005-2006-0s évekre kiterjedd koz-
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lekedésbiztonsagi projekt aj tipust kozuti ellendrzé rendszerek
kifejlesztésére iranyult.

A projektrol réviden

A FAIR megnevezés mozaikszo, a Fully Automatic Integrated
Road control (teljesen automatizalt integralt kozuti ellendrzés)
kezdébettiibsl adodik. A projekt elézménye, hogy az Eurdpai Bi-
zottsag 2003. oktéber 21-én a kozuti kozlekedésbiztonsag javita-
saval kapcsolatban ajanlast adott ki, melyben sztonozte uj tech-
nologiak - killondsen az automatizalt, tobbcélu, integralt kozuti
ellen6érzé rendszerek - kifejlesztését és gyakorlati alkalmazésat. A
Bizottsdg anyagi tdmogatdsarol biztositotta az 0j rendszerek meg-
alkotdsat, a tervezett koltségvetés legfeljebb felét palyazat utjan le-
hetett elnyerni. A FAIR a kifrasnak megfelelden alapvetden az
Eurdpai Bizottsag dltal szorgalmazott technikai megoldasok ki-

1. dbra: a FAIR projekt ellenérzéallomasanak belépd kapuja
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fejlesztését tiizte ki céljaként. Mindemellett elemezte és értékelte
azokat a biztonsagpolitikai kulcskérdéseket, amelyek Europa
kozuti kozlekedésbiztonsagara hatast gyakoroltak, tovabba fel-
mérte az aktualisan elérheté és alkalmazhato legmodernebb
technologidkat, melyek a kozati forgalom feltigyeletére alkalma-
sak. A FAIR projekt 2005. januar 1-étol 2006. junius 30-4ig tar-
tott, az idészakot a munka titemezésének megfeleléen féléves pe-
riodusokra osztottik. A rendérség mindharom periodus munka-
lataiban érdekelt volt. A projekt teljes koltsége 596 000 eurdt
tett ki, mely 6sszeg 50%-4t az EU Bizottsaga az ugynevezett Ta-
mogatasi Szerzédésben leirtaknak megfelelden téritett meg.

2. abra: a FAIR projekt iigyfélkovetd rendszere

A FAIR-ben elismert, nagy tapasztalatokkal rendelkezd, tobb-
ségében EU-projektekben jartas cégek és intézmények mellett
harom rendéri szerv is részt vett. A FAIR Projekt résztvevéi:

e DLR - Németorszdgi Légi Kozlekedési ¢s Urkutatasi Koz-

pont (mint projektvezetd),

¢ ROC - Rigobert Opitz Consuling & Engineering (Német-

orszag),

¢ EFKON AG (Ausztria),

¢ VTT Technical Research Centre of Finland (Finnorszag),

¢ IMEX-BIS Sp. z o.0. (Lengyelorszag),

¢ PFA - Miinsteri Renddrvezeté-képzé Akadémia (Németor-

sz4g),

e Felso-Bajor Tartomanyi Renddrség,

e Magyar Koztdrsasag Renddrsége.

A magyar részvételt erdsitette, hogy hazank eltérd sajatossaga-
inak (infrastruktura, jogszabalyi kornyezet, kozlekedésbiztonsa-
gi helyzet, renddrség szerepe stb.) képviselete révén szinesebbé
valt a projekt, tovibba a hasonld adottsagokkal rendelkezo,
2004-ben csatlakozott EU-tagallamokat is képviselve teljesebb
kép alakulhatott ki a jovébeni alkalmazasi lehetdségek és korla-
tok feltérképezése szempontjabol.

A FAIR ellen6rz6 rendszer miikodési elve

A FAIR projekt 4ltal kifejlesztett ellenérzé rendszer lényege
két pontban foglalhato 6ssze:

e killonbozd jellegli automatikus ellendrzések végrehajtasa
egy behatarolt utszakaszon,
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¢ a koncentralt ellenérzések az tigynevezett Staffel Control
elv alapjan torténnek.

A FAIR iltal kifejlesztett Staffel Control lényege, hogy a koz-
uti forgalom feliigyelete nem egy konkrét helyszinen (mérési ke-
resztmetszetben), hanem hosszabb, legaldbb 2-3 kilométeres ut-
szakaszon valosul meg. Az eltérd jellegli, mds-mas célra irdnyu-
16 ellendrzések végrehajtiasa mar természetszertileg hosszabb ut-
szakaszt igényel, ugyanakkor a rendszer tovabbi elénye, hogy a
jarmiivezetdi magatartds megfigyelésére s ezaltal a jogkdvetés ki-
kényszeritésére hosszabb tavon kertil sor.

A tervek szerint az ellendrzés ala vont ttszakasz elején és vé-
gén egyarant egy-egy ,kozlekedési hid”, azaz korszer(i
forgalomellendrzd késziilékekkel felszerelt kapu all.
Kozvetleniil az ellendrzékapuk elétt killonbozd érzé-
keloket - detektorokat és hurkokat - épitenek az ut-
burkolatba.

Az elso kozlekedési hid elétti utszakaszon a rend-
szer megméri az érkezd jarmuvek pillanatnyi sebessé-
gét, tengelyterhelését és az automatikus WIM-
(Weight-in-Motion-) érzékelok altal a tényleges
Ossztomegét. A kiillonbozd technikai eszkdzokkel fel-
szerelt kapuhoz érve (Reference site 1) automatikus
rendszamfelismerd azonositja, majd osztalyozza (mo-
torkerékpar, személygépkocsi, tehergépkocsi stb.) a
gépjarmuvet, ezt kdvetden tovabbi ellendrzések végre-
hajtasara kertilhet sor.

A FAIR rendszere egyidejtileg szdamos kozuti ellen-
Srzés egyidejli végrehajtasdt teszi lehetdvé. A mar em-
litetteken tul ellendrizhetik a kovetési tavolsagra, az
elézésre vagy a rakomdny elhelyezésére és rogzitésére
vonatkozo szabalyok megtartasét, sét a rendszer az utdij megfi-
zetésének ellendrzésére is alkalmas.

Tovabb folytatva a sort: az elsé kapura szerelt, nagy felbonta-
su képet biztositd videokamerdk dltal lehetéség van az utas-
kabin, illetve vezetofiilke - azon beliil is a biztonsagi v és a mo-
biltelefon hasznalatanak - megfigyelésére, a gépjarmi korozési
nyilvantartdsban valo ellendrzésére, sét tobb, egymassal ssze-
kottetésben allo ellendrzédllomas esetében a vezetési és pihend-
id® megtartdsa is kontrollalhato.

A két kapurendszer kozotti tobb kilométeres ttszakaszon a
jarmiivezetdk tovdbbi magatartisinak folyamatos feliigyeletére
kertilhet sor az ugynevezett Gigyfélkovetd megfigyeld rendszer al-
kalmazasaval. Az tgyfélkovetd rendszer (tracking and tracing
system) lényege, hogy az it mentén egymastol meghatarozott ta-
volsagra oszlopokat helyeznek el, melyeken egymaéssal dsszekot-
tetésben, képi atfedésben lévé kamerak taldlhatok. A rendszer
megfeleld szamitastechnikai tamogatassal alkalmas arra, hogy a
feligyelet ald vont teljes ttszakaszon minden egyes jarmtivet kii-
lon-kulon végigkévessen. Ezaltal egyértelmtien kisztirhetdk a
kovetési tavolsdgot be nem tartd, szabélytalanul elézo, leallosa-
von kozlekedd, savok kozott szlalomozo, valamint a bizonytala-
nul halado jarmavek vezetoi (utdbbi oka lehet példaul a faradt-
s4g, a szeszesital- vagy a drogfogyasztas). (Megjegyzés: a folyama-
tos feltigyelet megvaldsitdsara elvileg mas lehetéség is kinalko-
zik, példaként emlithetd a légi megfigyelés specialis léghajok és
fotoeszkdzok alkalmazasaval, de a projekt résztvevéi ezt a javas-
latot a kiemelkedden magas koltségek miatt elvetették.)
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Az tgyfélkovetd rendszerrel megfigyelt szakasz vé-
gén egy ujabb ellendrzékapu all (Reference site 2),
melynek segitségével az elsé kapuhoz hasonlo ellen-
Orzések hajthatok  végre. Itt az ugynevezett
termokamerak alkalmazisdval bizonyos miiszaki hia-
nyossagok felderitése torténhet meg (kopott fékek,
hibas futémuvek, lapos gumiabroncsok stb.).
Amennyiben a két kaput tigynevezett section control
ellendrzésre alkalmas szoftverrel is ellatjak, abban az
esetben utszakaszra vonatkozo, azaz szekvencidlis se-
bességmérés (atlagsebesség-mérés) is alkalmazhato.

A 2. szamu ellendrzokaput kovetden a szabdlysze-
g6 jarmivet a kozelben 1éve parkoloba vagy pihe-
nohelyre kivezetik elektronikus eldjelzd tébla segit-
ségével. A jelzotiblan a gépjarmu hatdsagi jelzése
mellett a szabalyszegés jellege is megjelenik. A parkoldhelyen az
ellendrzod hatdsagok munkatarsai azonositjak a jarmdvezetét, az
okmanyokat, valamint ellenérzik a vezetési alkalmassagot, to-
vabba szitkség szerint megismételnek bizonyos ellenérzési mo-
dokat (pl. tengelyterhelés, jarmitomeg).

A FAIR ellen6rz6 rendszer eldnyei és eredményei

A FAIR projekt altal kinalt megoldds vitathatatlan elénye,
hogy az ismert legkorszeriibb technikai eszkdzok igénybevételé-
vel torekszik automatizalt és integralt kozuti ellendrzd rendsze-
rek létrehozasara. Mindez dsszhangban van a kozosségi elvekkel
és elvarasokkal, melyek alapjan a jovében az Europai Unidban
a kozati ellendrzések végrehajtasidban a jelenleginél joval na-
gyobb szerepet szannak a rendéri jelenlétet nem igényld techni-
kai ellendrzéseknek.

A FAIR projektnek a futamidé végére hirom eredményt kel-
lett felmutatnia. Elsdként egy nemzetkozi konferenciat (interna-
tional workshop) tartottak, melynek Budapest, a rendérség Te-
ve utcai székhdza adott otthont. A konferencian a projekt részt-
vevéin és kozlekedésbiztonsagi szakértdkon kiviil az Eurdpai Bi-
zottsag, valamint a TISPOL - European Traffic Police Network
képviseldi is részt vettek. A projekt masodik eredménye annak
a jelentésnek az elkészitése volt, mely a FAIR projekt lényegét,
az elézéekben ismertetett ellendrzd rendszer leirasat, valamint a
tapasztalatok Osszesitett értékelését tartalmazta. A harmadik
eredmény, hogy a projekt résztvevoi javaslatot tettek két lehetsé-
ges teszthely kijelolésére. Az egyik ellendrzési helyszint Német-
orszagban, a Salzburg és Miinchen kozotti A8-as autdpalydn, a
masikat pedig Finnorszagban jelolték ki.

A FAIR projekt 2006. junius 30-an teljesitette ktldetését. A
projektrol késziilt értékeld jelentést az Europai Unio Bizottsaga
elfogadta. A FAIR altal kidolgozott ellenérzé rendszer elvét az
ASSET projekt fejlesztette tovabb.

2. Az ASSET-Road projekt

Az ASSET-Road (Advanced Safety and driver Support for
Essential Road Transport) projekt a FAIR-re éptilve, annak foly-
tatasaként jott létre az elméleti eredmények gyakorlati megvalé-
sitdsa, az eszkdzok tesztelése és piaci eldkészitése céljabol. Fobb
céljai kozott emlithetd a kozati kozlekedésbiztonsag javitasa, a
kozati kozlekedés hatékonysaganak novelése, az infrastruktura
¢s a kornyezet védelme kozlekedésautomatizilasi fejlesztések in-
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3. abra: a FAIR projektben a szabalyszegé jarmiivek kivezetésének modja

tegralt felhasznalasaval, valamint modern érzékeldk, feldolgozo-
egységek, kommunikacios megoldasok és kiértékeld alkalmaza-
sok segitségével.

Az ASSET-Road projekt az Europai Unié FP7 Hetedik Kuta-
tasfejlesztési Keretprogramjiban valésul meg, 2008 juliusaban
indult, és 2011 végén fejezddik be. Teljes koltségvetése 8 120 000
euro, ebbdl a tdmogatis dsszege 6 150 000 eurd. A konzorciu-
mot foként eurdpai kozlekedéstudomanyi kutatdintézetek,
egyetemek, ipari cégek, kis- és kozepes véllalatok, valamint al-
lamigazgatasi szervek alkotjdk, hazankat a Clarity Consulting
Kft. képviseli.

A projekt célkittizései szaimos teriiletre terjednek ki:

e tuddsbazis és jarmivezetd-tamogatd rendszerek,

e jarmi muszaki 4llapotinak figyelemmel kisérése nagy se-
bességti mozgd suly mérésére alkalmas berendezés (Weight-
in-Motion) és hokamera segitségével,

¢ nyomonkdvetés és azonositas fejlett videotechnologiaval,

fejlett ember-gép interfész (Human Machine Interface) és
jarmiivezetSt timogato rendszer kialakitasa,

tovabbfejlesztett infrastruktira-modellezési és életciklus-op-
timalizaldsi rendszerek,

a szenzorokbdl érkezd informaciok dsszesitését elvégzd esz-
koz kifejlesztése, amely képes értelmezni és analizalni a k-
lonbozé érzékelsk altal tovdbbitott jarmd- és infrastruktu-
ra-adatokat,

integralt forgalomiranyitds és jarmiivezeté-timogatas lehe-
tové tétele,

biztonsdgos kommunikdcids és azonositisi technologiak
adaptaldsa,
teszt-autopalyaszakaszok kiépitése a rendszer funkcionalita-

sanak ellendrzésére,
e eurdpai automatizalt kozlekedésfeligyeleti és iranyitasi
rendszer bevezetésének elméleti alapvetése.
Terjedelmi korlatok miatt a kovetkezdkben csak a projekt fo-
kuszaban levé fejlesztéseket ismertetjiik, vizlatos formaban.

A projekt fontosabb termékei

Automatizalt, nagy pontossigu sulymérés menet kozben: az
utburkolatba beépitett eszkdz (High Speed Weight-in-Motion)
nagy pontossiggal képes megallapitani az dthalad6 jarmiivek
Ossz- és tengelyenkénti sulydt. A rendszam- és jarmiitipus-felis-
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merd rendszerrel integralva automatizaltan végezhetd a tulsu-
lyos gépkocsik felismerése, forgalombol kiallitasa és a jogsértdk
szankciondlasa.

Videokontroll: a haromdimenziés kamerdkhoz kapesolodod
szoftver (Tracking and Tracing) képes a megfigyelt tertileten mozgd
jarmiivek palyajat kovetni és elére jelezni, valamint bizonyos sza-
balysértéseket automatikusan felismerni (példaul a kovetési tavol-
sag, az eldzési, magassag- vagy sebességkorlatozasra vonatkozo szabd-
lyok megsértését). Tekintettel arra, hogy a rendszer képes az egyes
gépkocsikat folyamatosan nyomon kovetni, csak a szabdlysértd jar-
miivek adatait (tipus, rendszam) szitkséges rogziteni a szakasz végén,
ellentétben a jelenleg alkalmazott szekvencialis sebességmérési
rendszerekkel, ahol mar a belépéskor minden athalado jarmu ada-
tanak taroldsa sziikséges.

Miiszaki allapot ellendrzése: egy specidlis infravords kamera,
illetve a kapcsolodo célszoftver a muiszaki hibas féktarcsak vagy
fekpofik és csapagyak, valamint a nem megfelel nyomast gumi-
abroncsok kisztirésére alkalmas. A rendszer a fokozott héterme-
lés miatt ismeri fel automatikusan a nem megfelelden miikodo
alkatrészeket.
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4. abra:a tengelysuly ellendrzés képi megjelenitése

5. abra: az ASSET-Road projekt jarmiiazonosito rendszere
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Gumibarazda-mérés: az eszkdz az athaladd gépjarmiivek gu-
miabroncsanak bardzdamélységét képes megmérni lézernyalab
alkalmazasaval, ezaltal a jelentds kozlekedésbiztonsdagi kockaza-
tot jelentd jarmiivek automatikusan kisziirhetk a forgalombol.

Biztonsagi ov viselésének ellendrzése: a kamerdk képei alap-
jan szoftveres elemzéssel automatikusan eldonthetd, hogy a gép-
jarmiivezetd hasznalja-e a biztonsagi vet.

Gyakorlati tesztek

Az ASSET-Road projekt keretében fix és mobil ellenérzé allo-
masok tesztelésére is sor kertil.

Fix allomas: A fenti eszkozok és alkalmazasok tesztelésére
Németorszagban integrélt kozlekedésbiztonsagi allomast alakitot-
tak ki, a Salzburg és Miinchen kozotti A8-as autopalya mellett,
Rosenheim magassagaban. A 2,4 kilométer hosszu tesztszakaszba
épitett érzékelok és a kapcsolddo automatizalt feldolgozast végzd
rendszerek szimos célt szolgdlnak. A 2010. majus 6-an dtadott 4l-
lomas éles, tizemi tesztelését a kozuti ellendrzéseket végzd bajor
autopdlya-renddrség személyzete végzi a normdl napi intézkedé-
sek keretében a projekt 2011 decemberéig tartd befejezéséig. Az
egyes alkalmazasokat az addig kapott teszteredmények fliggvényé-
ben fogjak kereskedelmi forgalomba bocsatani, a jelenlegi teszt-
szakaszon véglegesiteni, illetve tovabbi helyszineken beépiteni.

Mobil allomasok: A mobil kozlekedésbiztonsagi eszkozok al-
kalmazhatdsagénak tesztelése Finnorszdgban torténik, valds for-
galmi kortlmények kozott. Jelenleg a rendszer kisebb utanfuto-
ra van szerelve, a végleges eszkozt gépkocsiba is beilleszthetd mé-
retben fogjak megvaldsitani.

Az eszkdz az alabbi adatokat képes gytijteni, feldolgozni és to-
vabbitani:

* gépjarmii sebessége,

o két gépjarmi kozotti tavolsag,

* gépjarmy magassiga,

* biztonsagi 6v viselése elsd tléseken,

* Utviszonyok,

* pozicivadatok,

¢ hatosagi jelzés.

Ezenkiviil lehetéség van a menet kozbeni
stulymérés megvalositasara is a High Speed
Weight-in-Motion alkalmazasaval.

Az eszkdz és a kapcsolddod alkalmazdsok
képesek tobb, egy iddben torténd szabalyta-
lansag észlelésére és rogzitésére. Az adatokat
nem a telepités helyszinén, hanem a Helsin-
kiben taldlhaté kozpontban rogzitik, tovab-
bitasuk egy specidlis nyelven (TransportML)
torténik.

Az ASSET-Road projekt eredményeinek
magyarorszagi felhasznalasa

Szabalyozas: az eszkozok felhasznalasa kap-
csan valdszintleg szimos szabalyozasi kérdés
mertl fel (példaul adatvédelem), melyeket az
esetleges hazai felhasznalas elott fel kell mér-
ni, illetve amennyiben sziikséges és lehetsé-
ges, a megfeleld valtoztatasokat véghez kell

vinni.
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Finanszirozas: az eszkozok bekertilési koltsé-
ge miatt célszerti egy dontési folyamat részeként
a jelenlegi ¢és az automatizalt modell tizleti, gaz-
dasdgossagi szamitdsait elvégezni az Osszes té-
nyezd figyelembevételével, tigymint a munka-
erd koltsége és biztonsiga, az ellendrzés tel-
jeskoriisége, hatékonysag, az infrastruktira és a
kornyezet védelme, a balesetek koltsége stb.

Magyarorszagi ASSET-Road konferencia: az
ASSET-Road konzorcium 2011. junius 1-én
Budapesten tartotta éves gytilését, amelyet
szakmai konferencia kovetett. Ennek kereté-
ben a fejlesztok az érdeklsddknek bemutattdk
a projekt fejlesztéseit és a tesztfazis eredménye-
it, illetve lehetdség nyilt az eszkozok és alkalmazasok részlete-
sebb megismerésére.

Befejezés

A FAIR és az ASSET-Road projekt altal kifejlesztett kozuti ellen-
6rz6 rendszereknek szdmos elénytik van. Az automatizilt és in-
tegralt ellendrzés dsszehasonlithatatlanul hatékonyabb a hagyo-
manyos kozuati ellendrzéseknél, mert a kozuti forgalom egészét,
gyakorlatilag 100%-4t képes ellendrzés ala vonni. A rendszer gaz-
dasdgossagat jelzi, hogy a kdltséghatékonysagi szamitisok alapjan
az egy ellendrzésre juto fajlagos koltségek igen alacsonyak. Az au-
tomatizalt és integralt ellenérzések - hosszabb ttszakaszon allan-
d¢ feliigyeletet biztositva - a jogkévetd jarmiivezetdi magatartast
kedvezéen befolydsoljak, a birsagokbol szarmazé bevételek nove-
kednek, s a kozuati balesetek szamanak visszaszoritasa dltal csok-
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6. abra: Thermokameras felvétel a hibas fékberendezésrol

kennek a nemzetgazdasigot érintd karok. A kinalt ellendrzo
rendszerek tovébbi elénye, hogy alkalmazésuk soran az ellendrzé
személyek testi épsége a jarmiivek megéllitasakor nem keriil ve-
szélybe, tovabbd a beavatkozas dltal a forgalom daramlisaban nem
torténik drasztikus valtozas, példaul vészfékezés miatt. Végezetiil
az sem hagyhato figyelmen kiviil, hogy a hatasukat hosszabb ut-
szakaszokon kifejt¢ automatikus ellenérzd rendszerek tarsadal-
mi elfogadottsiga a tapasztalatok szerint kimagaslo.

A FAIR és az ASSET projektek f6bb megallapitasai - azok el-
fogadasa és alkalmazasa esetén - jelentds hatast gyakorolhatnak
az elkovetkezd évek és évtizedek kozlekedésbiztonsdgi koncepci-
oira, tovabbd a kozuti ellendrzések gyakorlatara. Az automati-
zalt és integralt forgalomfeliigyelet nagyszer(i és redlis megoldas
lehet a jovd kozuti ellendrzd rendszerére.

Gégény Istvdn, Stautz Jdnos

ASSET-Road-konferencia
Budapesten

Az ASSET-Road konzorcium majus 31-én
Budapesten tartotta soros koézgyllését,
melyet masnap szakmai konferencia kove-
tett. A Korszerl kozlekedeésbiztonsagi és
infrastrukturarendszerek elnevezeésl koz-
lekedésbiztonsagi konferenciat az ASSET-
Road projektben részt vevé Clarity
Consulting Kft. kezdeményezésére a Koz-
lekedésfejlesztési Koordinacios Kozpont
(KKK) szervezte. A junius 1-jén megtartott
rendezvénynek a KKK székhaza adott ott-
hont.

A nemzetkozi konferencia négy részbdl
allt. A koszonték utan az ASSET-Road pro-
jekt lényegét, termékeit és legfébb ered-
ményeit ismertették a projekt vezetdi. Ezt
kovetéen a kozuti kozlekedeésbiztonsagi fej-
lesztésekrdl, az automatizalas térnyerése-
rél szamolt be két hazai és harom kulfoldi
eléado, a harmadik részben az infrastruktu-
ravédelemrol esett szo. A konferencia zara-
saként az ASSET-Road projekt tervezett
folytatasarol, valamint az eredmények le-
hetséges magyarorszagi alkalmazasarol
hallhattak a résztvevok.

Rigobert Opitz, az ASSET-Road tars-
vezetdje arrol szamolt be, hogy a jévében a
projekt folytatasat tervezik. A varhatdéan
ASSET-Road 2 megnevezesl projekt spe-
cialis kutatas-fejlesztési feladatokat kivan
ellatni, célja egyrészt Uj forgalom-ellendrzé
eszkozok kifejlesztése, masrészt tovabbi
automata ellenérzé allomasok (teszthelyek)
létesitése. Az egyik ilyen referenciaallomas
megvalositasat Magyarorszagra tervezik,
amennyiben magyar részrél az 6tlet kedve-
z6 fogadtatasra talal, tovabba egytttmiko-
dé partnerek lesznek a feladatok végrehaj-
tasara.

Ternyik Laszl6, a Clarity Consulting Kift.
Ugyvezetdje eléadasaban az ASSET-Road
eredményeinek lehetséges magyarorszagi
alkalmazasarol beszélt. Az elézetes tervek
szerint a jovében egy projekt inditasara ke-
rilhet sor, melynek célja egy automatizalt
referenciaallomas kialakitasa Magyarorsza-
gon. Az ellen6érzé allomas a kozlekedésbiz-
tonsagi feladatok mellett infrastrukturave-
delmi és kornyezetvédelmi feladatokat is el-
latna. A tervezett projekttel kapcsolatban
megtorténtek az elézetes egyeztetések és
konzultaciok a hazai kozuti kozlekedesbiz-
tonsagi tevékenységben érintett szerveze-
tekkel, s valamennyi lehetséges partner el-

vi tamogatasarol biztositotta az allomas
megvalositasat. A projekt finanszirozasa ér-
dekében jelent6s részben unids forrasokat
kivannak megpalyazni.

Az MO autéut, vagy az M1 autépalya
mellé tervezett referenciaallomas az
ASSET-Road projekt egyes megoldasait ki-
vanja alkalmazni. A felligyelet ala vont ut-
szakasz elején a jarmi azonositasa tortén-
ne meg (rendszam és jarmikategoria),
majd a sulymérés, valamint a pillanatnyi és
szakaszos sebességellenérzés mellett a
jarmd muszaki allapotanak menet kozbeni
vizsgalatara kertilne sor (fék, futomu, gumi-
abroncs stb.). A rendszer alkalmassa tehe-
t6 adatbazisok altali ellenérzések végrehaj-
tasara is, mint példaul ellenérzés a koroze-
si nyilvantartasban, utdijfizetés ellendrzése
stb., az lgyfélkdvetd rendszer viszont a je-
lentds koltségekre valo tekintettel nem ké-
pezné részét az allomasnak.

Nagyon fontos, hogy még a kezdetek-
ben tisztazni kell a referenciaallomas mikod-
tetéséhez sziikséges szabalyozasi, techni-
kai és pénzligyi feltételrendszer helyzetét,
az atalakitas szilikségességét, mértékét és
idétartamat, tovabba elézetes koltség-hate-
konysagi szamitasokra is szlikség van a fe-
lelés dontés meghozatala erdekében.
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A “Vision Zero”

a kozlekedésbiztonsag-
politikaban

A “Vision Zero” elnevezésii elv a jelenlegi elképzelésektSl lényegesen
kiilonb6z6 médon viszonyul a halilos - és altalaban a sériiléssel jaro
- kozlekedési balesetek szamanak csokkentéséhez. Svédorszagban

a gyakorlatban is tesztelték az elvet.

2011. marcius 28-4n az Europai Bizottsdg meghirdette a 2020-ig tarto iddszak j kozlekedéspolitikai prog-
ramjat, amely a Fehér Konyv megnevezést kapta. A program részletesen foglalkozik a kozlekedés és a szal-
litas fejlesztési irdnyaival és a megoldand¢ feladatokkal, nem feledkezve meg a kozlekedésbiztonsag szem-
pontjairél sem. Idézziik a Fehér Konyv kozuti kozlekedésbiztonsagra vonatkozd célkittizését:

(9) A kozuti baleseti halalozast 2050-re szinte nullara kell csokkenteni. E céllal 6sszhangban
az Eurdpai Unio arra tdrekszik, hogy 2020-ra felére csokkenjen a kozuti sériilések szama.
Gondoskodni kell arrél, hogy az Eurépai Unié a kozlekedésbiztonsagban és -védelemben vi-
lagelsd legyen valamennyi kozlekedési mod tekintetében.[1]

Figyelemre mélto az idézett elsé mondatiban a széhaszndlat, ,,...szinte nulldra kell csékkenteni.” Ez tu-
lajdonképpen azt jelenti, hogy a kozlekedésbiztonsig-politika terén az EU atvette a svéd parlamentben
1997-ben jovahagyott “Vision Zero” elnevezésti elvet, amely a benyujtott és nagy tobbséggel elfogadott koz-

lekedésbiztonsagi torvényjavaslat alapvetése volt.

Mit jelent ez az elv?

Egyszertien azt, hogy a civilizalt tarsadalmak-
ban a kozlekedési baleseti halleset és a sulyos
sériilés semmilyen formaban nem fogadhato
el. Magyarul ez azt jelenti, hogy a kozlekedés-
biztonsdg terén a jovokép csak olyan lehet,
amelyben nem szerepel sem halilos, sem su-
lyos kimenetelti baleseti sériilés (“Vision Zero”:
dldozatmentes jovokép). A fenti idézetben a
yszinte nulla” kifejezés pedig azt jelenti, hogy
folyamatosan torekedni kell a halalos sériilés-
tol mentes kozuti kozlekedés fel¢, amely elvileg
megkozelithetd, de gyakorlatilag teljes mérté-
ben el nem érhetd. Nézziik részletesebben a
svéd elképzelést.

A “Vision Zero” kiindulépontja az a meg-
llapitas, hogy nem lehet etikus az emberi éle-
tet és egészséget aruként kezelni: a tarsadalom-
nak a kozati halilesetek és sulyos sériilések
megel6zésére minden mas szempontnal, még a
mobilitasnal is nagyobb hangsulyt kell helyez-
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nie, még akkor is, ha emiatt a jelenlegi kozlekedési rendszer atalakitasdra van szitkség. A baleseti ok és a
felelosség kérdésében is eltér a “Vision Zero” allaspontja a hagyomanyos kozuti biztonsagi elmélettsl. Azt
allitja, hogy a kozlekedd ember hibaztatasa az el6forduld balesetért nem mds, mint a valédi feleldsség el-
kenddzése. A hiba sokkal inkabb annak a kozlekedési rendszernek, illetve kornyezetnek a hibaja, amely-
ben az ember tevékenykedik. A jelenlegi uthalozati és kozlekedési rendszerek eredendo hibdit példaul az
a norvég tanulmany is jol titkrozi, amelynek becslései szerint ha a norvég kozuti kozlekedési rendszerben
minden kozlekedd személy betartana az dsszes kozlekedési szabdlyt, akkor a kozuti haldlesetek szdma
majdnem 50%-kal, a sériilések szama pedig 30%-kal csokkenne. Tehat még optimélis emberi magatartas
esetén is megmaradna a halalesetek tobb mint 40%-a és a balesetek 70%-a.

A “Vision Zero” elv szerint ezért az a feladat, hogy 4talakitsuk a jelenlegi kozlekedési kornyezetet tigy,
hogy ,sériilésbiztosabba” valjon, és elnézébb legyen azokkal a hibakkal szemben, amelyeket a kozlekeddk
valdszintleg el fognak kévetni kozlekedéstik sordn. A halalos és stlyos sériiléstdl mentes kozlekedés meg-
valdsitdasahoz 4t kell tekinteni a teljes rendszert (jarmtvek, utak, fizikai kornyezet, forgalom-6sszetétel
sth.), killondsen a keletkezo titkozési energidk tekintetében, hogy egyetlen kozlekedd ember se legyen ki-
téve halalt vagy sulyos sériilést okozo erdk hatasanak. A “Vision Zero” terminoldgidja szerint az titkdzési
energianak nem szabad meghaladnia az ember biomechanikai tiirdképességét.

A jelenlegi baleseti helyzetben megkozelitéleg minden kozati halalesetre kortlbeliil 15 korhdzi keze-
lésre szorulo és koriilbelil 85 korhazi kezelésre nem szoruld baleseti sériilt jut. A nem halalos sériilések
kozott is sok a sulyos, hosszt ideig fennallo, sokszor egy életen 4t megmarado sériilés. A “Vision Zero”
elv lényegében azt sugallja, hogy nem kizarélag a haldlesetek, hanem altalaban a sériilések csokkentésére
kell helyezni a hangsulyt. Erre utal a Fehér Konybol vett idézet masodik mondata, vagyis a kozuti sértilé-
sek szamanak tervezett megfelezése 2020-ra.
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A “Vision Zero” ismertetésének folytatdsa eldtt
érdemes roviden attekinteni a jelenlegi, mar hagyo-
manyosnak tekinthetd biztonsagpolitikat. A hagyo-
manyos kozuti biztonsagi modell elfogadja, hogy a
tarsadalomban a mobilitas az elsédleges és kivanatos
cél. Verbalis szinten a biztonsagot is hangsulyozzak,
ez azonban rendre hattérbe szorul akkor, amikor a
mobilitds opcidi - a dontéshozok, sét a kdzvélemény
szemében is - mar el nem fogadhatd médon veszély-
be kertilnek. A kozlekedésbiztonsdgrol vald hagyo-
manyos gondolkodas szerint bizonyos mértékd trau-
ma a koztton még elfogadhatd, ha a mobilitas, a gaz-
dasagi vagy éppen a politikai célok gy kivanjak.

Ez a hagyoményos modell leginkabb a kozuti
infrastruktura fejlesztésével osszefiggésben terjedt
el, koltséghatékonysagi elemzések segitségével keresi
a megfeleld egyensulyt a biztonsdg és a mobilitas ko-
z6tt, aminek sordn a biztonsdg elényeit és a mobili-
tas veszteségeit pénzben méri fel. Amennyiben egy
biztonségi intézkedés nem hoz elégséges hasznot a ra-
forditott koltségekhez viszonyitva - figyelembe véve a
kozlekedésben keletkezd késedelmeket és egyéb mo-
bilitasi korldtozasokat -, akkor rendszerint nem vezetik be. A “Vision Zero” elv elutasitja az emberi élet
statisztikai értékével végzett ilyenfajta szamitdsokat, jollehet a rendelkezésre allo, mindig sziikds koltségke-
retbdl nem juthat minden szitkséges fejlesztésre és kozlekedésbiztonsagi beavatkozasra.

A “Vision Zero” ellenzéi szerint lehetetlen megvalositani a ,valosagtol elrugaszkodott” célokat. Az-
zal érvelnek, hogy a cél érdekében szitkséges - a személyek mozgasi szabadsagara vonatkozd - megszorita-
sok elfogadhatatlanok azokban a tarsadalmakban, ahol a mobilitas folyamatos novelése kiemelt célkitt-
zés. Ezenkiviil a halalos aldozatok nélkiili kozutak megvalositdsdhoz szitkséges pénzt nehéz eldteremteni,
gyokeresen 4t kellene alakitani a kiadasok prioritasait az allami koltségvetéseken beltil. Ha a “Vision
Zero” mellett dontenének, akkor mds, ugyanolyan fontosnak itélhetd céloktol vonnik el az dsszegeket.

Az elv tAmogatoi azzal érvelnek, hogy nem az a lényeges kérdés, vajon a “Vision Zero” megvaldsitha-
té-e vagy sem. Véleményiik szerint etikailag egyszeriien elfogadhatatlan, hogy az emberi élettel és egészség-
gel ,kereskednek” gazdasdgi elényokért, azért, hogy rovidebb id¢ alatt érjiink el valahova, vagy éppen a
gyorshajtas oroméért. Az elv védelmezdi azt allitjik, hogy a mobilitas elényeit tulhangsulyozzak. Anyagi
értéket lehet tulajdonitani a kisebb sebesség és a késés dltal okozott idéveszteségnek, ugyanakkor az egyé-
ni utazdsok soran eléforduld idéveszteségek, killondsen varosokban, nem szimottevoek, és nem jarnak
jelentés gazdasagi kovetkezményekkel. A “Vision Zero” védelmezéi azt is hangstlyozzak, hogy ha tovabb-
ra is az egyéni kozlekeddket hibaztatjuk a megtodrtént balesetekért, akkor orokre eltereljitk a figyelmet az
utak tervezéséért, épitéséért és kezeléséért felel6sok hibairol.

Az elvet elfogadodk is tudjak, hogy a nem megfelel® vagy feleldtlen kdzlekedési magatartds szdimos bal-
esetet okoz az utakon. Ez azonban nem menti fel a teljes kozlekedési rendszert a balesetek megel6zésének
feleldssége alol. A “Vision Zero” érvelése szerint egy rendszer csakis akkor tekintheté megfeleléen meg-
tervezettnek, ha szimba vesz minden valoszintsithetd kozlekeddi magatartist, még akkor is, ha ezen ma-
gatartasformdk némelyike kifejezetten kockazatos. Kijelenthetd, hogy az a kozlekedési rendszer nincs meg-
felelden megtervezve, amelyik kozvetlentl tdimogatja a nem biztonsagos kozlekeddi magatartist, példaul
ugy, hogy 6sztdnzi a nagyobb sebességgel vald kozlekedést, mikdzben nem nyuijtja az e sebességhez sziik-
séges passziv védelmet.

Lényeges, hogy a “Vision Zero” elv elfogadja az oktatasi és egyéb képzési programok sziitkségességét a
nem megfeleld kozlekedési magatartdsformék - példéul gyorshajtds, jarmivezetés faradtan, illetve alkohol
vagy vezetési teljesitményt csokkentd gyodgyszerek, drogok hatdsa alatt - féken tartasa céljabol. Az elv védel-
mezdi azzal érvelnek, hogy mindaddig, amig szamithatunk a helytelen magatartasformak jelenlétére, a teljes
rendszernek arra kell torekednie, hogy megvédje a kozlekeddket magatartdsuk kiros kovetkezményeitdl.

A mobilitas megdorzése

A “Vision Zero” egyik alapvetd stratégidja az titkdzési sebesség csokkentése. Ez kozvetleniil megvaldsitha-
té az utazasi sebesség olyan szintre csdokkentésével, ahol az érintetteket nem fenyegeti életveszélyes sériilés.
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Meg kell jegyezni azonban, hogy a “Vision Zero” 4ltal tamogatott infrastrukturalis fejlesztések koziil sza-
mos - példaul az ellentétes iranyu kozuti forgalom fizikai elkiillonitése - lehetévé tudja tenni, hogy a jar-
miivek tovabbra is a jelenlegi sebességgel haladjanak.

Kisérleti varos

2000-2001-ben a svédorszagi Trollhittanban, a NOHAB és a SAAB gépgyar kdzpontjainak helyet ad6 va-
rosban kisérletbe kezdtek, amelynek keretében éttervezték a varos 39 kilométer hosszu uthalézatat a
“Vision Zero” alapelvei szerint. A SAAB alkoholzarral, intelligens sebességadaptacios eszkozokkel és biz-

tonsagidv-emlékeztetd rendszerrel felszerelt jarmuiveket kinalt. A programot rendszerszint(i megkozelités-
sel dolgoztik ki, a legfébb érdekeltek és szakérték egytittmitkodésével sztiletett meg. Széleskort konzulta-
cids folyamat révén a nyilvanossagot is bevontak a program kidolgozasaba.

A kisérleti program néhany kulcsfontossagt megolddsa:

o drotkotél-korlatok létesitése az eddig elvalasztas nélkiili foutak forgalmanak irany szerinti elvalasz-
tasara a frontalis titkozések elkertilése érdekében;

drotkotél-korlatok telepitésére az utak mentén a felborulasok és az utrél lesodrédé autdk faval va-
1o titkdzéseinek megeldzésére;

sebességkorlatozds az titkozések energidgjanak csokkentése érdekében, a nagyobb féutakon
90 km/h, a nagyobb csomopontokon 70 km/h, m4s fontosabb utcakon 50 km/h, a helyi érdekd
utcakon 30 km/h a korlatozas,

kameras forgalom-feltigyelet bevezetése a féutakon,

a korforgalom szélesebb kor(i hasznélata valamennyi tttipuson az titkdzések szamdnak, valamint

a keresztiranyu titkozések kovetkezményeinek csokkentése érdekében,

a helyi érdek(i utcak kialakitasanak modositasa annak érdekében, hogy csokkenjen a jarmiivek
mozgasa, illetve a gyalogosok és a passziv védelem nélkiil kozlekeddk (kerékparosok) nagyobb biz-
tonsagot élvezzenek. Ez magaban foglalja sétaloutcak, kerékparutak, gyalogatkeldhelyek és kozpon-
ti elvalasztod szigetek kialakitasat;

a kozlekedés prioritasait a jarmuvek felol a tomegkozlekedés és a gyalogosok iranyaban valtoztat-
tak. A helyi érdekd utcakon uj buszmegallokat alakitottak ki, melyeknél a jardaszegélyt kiszélesi-

tették, ezzel csak az autdbusz szimdra biztositottak elegend® helyet, igy amikor a busz megall, le-
zarja az utat, és a kozlekedésnek meg kell 4llnia addig, amig a busz tovabb nem halad.

A viros kozvéleménye a kisérlet elején kifejezetten negativan fogadta a kozlekedésbiztonsagi megol-
dasokat, két évvel késébb azonban ez megvéltozott, és a varos 53 000 lakosanak 75%-a mar timogatta a
“Vision Zero” elvek szerint kialakitott kozlekedési rendszert.

Osszefoglalas

A “Vision Zero” mint kozlekedésbiztonsdgi filozdfia eltér a hagyomanyos mobilitasi modelltél, mivel a su-
lyos kozuti trauma barmilyen szintjét elfogadhatatlannak tartja. Masféle, az eddigieknél egytittmiikoddbb
megkozelitést szeretnének a kozuti biztonsagi kérdések terén, amely kevésbé hibaztatja a kozlekeddket, és
nagyobb hangsulyt fektet a biztonsagos kozlekedési kornyezet megteremtésére, a jarmuvezetdi hibdk na-
gyobb foku toleralasara. Kulcsfontossagu stratégia a sebességhatarok megvalasztasa annak érdekében,
hogy az titkdzések hatasai ne haladjik meg az emberi test tlirdképességének mértékét.

Joggal mertil fel a kérdés: lehetséges-e minden sulyos sériilést kizarni a kozuti kozlekedésbsl? Valos-

szintileg nem, azonban az eddigi, korldtozott szimu tapasztalatok azt mutatjak, hogy a “Vision Zero” elve

szerinti kozlekedésbiztonsagi megkozelités lényegesen csdkkentheti a kozuati sériilések szamat és sulyossa-
git. Idével varhatoan egyre tobb bizonyiték lesz az elv helyességére. Minden orszag sajat kozlekedési biz-
tonsagpolitikajanak kialakitasa soran meg kell hatirozza, hogy a “Vision Zero” elv bevezetését és az ezzel
egylitt jard, a mobilitast érinté megszoritasokat, valamint az infrastrukturalis koltségek névelését a tarsa-

dalom elfogadja-e. Az EU Fehér Konyvének célkittizései azt sugalljak, nincs mas megoldas.
Janké Domokos
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Kozosségi szerepvallalas

Ut, jarmii és ember - a harom alappillér,
amely els6ként jon szoba, ha kozlekedés-
biztonsagrol beszéliink. Kétségtelen, hogy
ezek jatsszak a legfontosabb szerepet,
ennek megfeleléen a f6 hangsuly

az infrastruktira megfelel6 kialakitasan és
rendszeres fenntartasan,

a gépjarmiivek miiszaki allapotdn és egytit-
tal a jarmiitechnoldgia fejlédési

iranyain, illetve a gépjarmiivezets-oktatas
mindségén van. Azonban szamos tovabbi
olyan teriilet Iétezik, amely jelentés
mértékben hozzijarulhat a kézlekedésbiz-
tonsagi torekvések sikeréhez, am nem
feltétleniil kapnak akkora nyilvanossagot,
mint amekkorat érdemelnének.

Az egyestilt kiralysagbeli kozlekedési minisztérium 2011 mdjusa-
ban kozzétette legtijabb kozlekedésbiztonsagi stratégiai kerettervét,
amelynek egyik 6 jellemzdje, hogy holisztikus megkozelitésben,
tobb egymastol latszolag elkiiloniilo szférara kiterjedden vazolja fel
a fejlodés lehetséges iranyait. Az olyan jol ismert eszkozok, mint az
oktatas, a célzott ellendrzés és szankciondlas, a muszaki alkalmas-
sagi eléirasok mellett kiilon fejezetben fejtik ki, hogy mit tehetiink
a kozlekedésbiztonsagért mindannyian, vagyis a civil szektor, a la-
kossag, a kozosségek, a kozszolgaltatdk, az tzleti szféra - és ezek
milyen modokon jarulhatnak hozza egy biztonsigosabb kozleke-
dési kulttira megalapozasdhoz. A keretterv az elméleti felvetéseket
esettanyulmanyokkal is aldtamasztja, a megfogalmazott gondola-
tok pedig altaldnos érvénytiek, fuggetleniil attdl, hogy brit kozeg-
ben sziilettek. Az aldbbiakban ezeket foglaljuk dssze.

A stratégiai keretterv egyik kulcseleme a lakossag és a szolgal-
tatok bekapcsolasa a kozlekedésbiztonsag javitasat célzo tevékeny-
ségekbe. Ennek érdekében a brit kozlekedési hatdsag decentrali-
zalta az anyagi forrasokat, illetve atalakitotta a célokra és teljesit-
ménymutatdkra vonatkozo keretterveit is. A helyi kozosségek sza-
mara tobb teret biztosit a rugalmassdgnak és az innovacionak, il-
letve lehetdvé teszi, hogy a kozlekedésbiztonsagi kezdeményezése-
ket a maganszféra és a harmadik szektor is a kezébe vegye.
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A balesetek szamanak csokkentése érdekében az ipar és a ci-
vil szféra esetében is fontos, hogy kezdeményez6 jelleggel lépjen
fel a biztonsdgos jarmtvek és a megbocsato infrastruktara fejlesz-
tésébe valo befektetés vonatkozasaban, ugyanakkor az is nagyon
hangsulyos, hogy az uthasznalék is nagyobb felelésséggel kozle-
kedjenek, legyen sz gépjarmivezetdkrol, kerékparosokrol, gyalo-
gosokrol vagy egyéb kozlekedskrol.

A civil szféra bevondasa alapvetd fontossagu, hiszen nemcsak
aktiv tithasznalokbol 4ll, hanem egy olyan er6t is képvisel, amely
a helyi kozosségek motorjaként miitkodik. A civil szféra eszkoz-
rendszere sokréti, cselekvési teriiletei szerteagazdak, hiszen a he-
lyi lakossag és a kozosségek szamos kozlekedésbiztonsdgi akcidba
vonhatéak be, a kdzszolgaltatdsok pedig a buirokracia egyszersi-
tésével megreformalhatok és ezdltal eredményesebbé tehetdk, to-
vabba az ipari szektor és az dnkéntes szervezddések kezdeménye-
z6készsége is hatalmas potencialt rejt magaban.

A lakossag és a kozosségek szerepe

A kozlekedésbiztonsagi gondok nem csupdn a gyenge mindségu
infrastrukturara és utkornyezetre vezethetdk vissza, kialakula-

sukban szerepet jatszanak az olyan helyi jelenségek is, mint az
antiszocialis viselkedésmintak és a blindzés. Miutan ezek a prob-
lémak helyi jellegtiek, kezelésiiket is helyi szinten kell megolda-
ni, akar globalis alapelvek mentén. Itt kaphat igazdn hangsulyos
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szerepet a kozdsség, mint az adott kdrnyezet, régio legalaposabb
ismerdje. A kozosségek maguk tudjak leginkabb, milyen jellegi
konfliktusokkal kell szembenéznitik, melyek az tigynevezett for-

r6 pontok, hol fordulnak elé rendszeres kihagasok vagy balese-
tek, illetve mely korzetek igényelnek kiemelt figyelmet (pl. évo-
dak, iskolak, egészségiigyi intézmények kornyezete stb.). A keret-
terv példaként olyan helyi kozosségekre tesz utalast, ahol a koz
uti baleseteknek tobb mint egyharmada mas biintigyi tevékeny-
séggel hozhato dsszefiiggésbe. Hasonlo eldkészitd felmérések ke-
retében dertlt fény arra, hogy példdul Dél-Yorkshire-ben min-
den masodik halélos kimenetelii kozuti balesetben a felelés gép-
jarmtvezetdnek mar volt renddrségi tigye. A fenti példa jol mu-
tatja, milyen fontos, hogy az egyes kozosségek szubjektiven ve-
gyék goresé ala sajat problémaik forrdsait, és ennek megfelelden
lépjenek fel. Ennek egyik jol bevalt eszkdze az ugynevezett kdzods-
ségi utfigyelés (community roadwatch), melynek keretében a lakos-
sag onkéntesei a renddrséggel egyiittmiikddve vesznek részt a he-
lyi utak feltigyeletében. A lakossag telefonon és interneten jelez-
heti a renddrségnek és a biztositotarsasagoknak, ha veszélyes
gépjarmii-vezetdi magatartast észlel. A kozosségek képviseldi,
példaul a kertileti tanacs és a helyi egyhazkozosségi tanacs tagjai
helyismeretiikre tdimaszkodva a szolgaltatdkkal és a hatosagokkal
egytttmiikodve részt vehetnek az ellendrzésben, a forgalomszer-
vezésben, a sebességkorldtozasok és egyéb muiszaki jellegti eléira-
sok kidolgozasaban is.

A kozlekedésbiztonsag helyi jellegét hangsulyozo stratégidban
olyan teriiletek is kiemelt hangsulyt kapnak, mint a biztonsdg, a
kényelem, az utazasi id6 és a koltségek dsszehangoldsa és optima-
lizdldsa. Ezek szintén a helyi viszonyok behaté ismeretét igénylik,
és ennek kovetkezményeként a kozosség bevonasat teszik sziiksé-
gessé. Mindezeknek szigort koltség-haszon-elemzésekre kell
éptlnitk.

A kozdsségi sebességfigyelést mér évek odta alkalmazzak Angli-
dban, és tobbféle, a rendérséggel valo egyiittmiikodés keretében
kidolgozott technoldgia 4ll a civil dnkéntesek rendelkezésére. Lé-
tezik az Ugynevezett hagyomanyos, sebességmérd radarpisztolyt al-
kalmazo felszerelés, ahol a berendezést az elhaladd gépjarmiire
iranyitva lehet adatokat nyerni annak sebességérol. Kifinomul-
tabb megoldasnak szamit az egyik angliai forgalomtechnologiai
cég altal kindlt berendezés, amely nem szembesité jellegti, ugyan-
is arra tervezték, hogy kozvetlen visszajelzés Utjan Osztondzze a
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gépjarmuvezetdket a sebességhatarok betartdsdra és a biztonsagos
gépjarmi-vezetéi magatartds kialakitasara. Ez az eszkoz egy
Bluetooth-kapcsolattal ellatott, allvanyra szerelhetd sebességmérd
radar, amely egy kézi szamitogép képernydijére tovabbitja a méré-
si adatokat. A radar mellett két haromszog alaku, retroreflektiv
tabla is a felszerelés részét képezi, amelyek egyértelmiien jelzik a
gépjarmuvezetdknek, hogy az adott utszakaszon kozdsségi sebes-
ségmérés zajlik.

A brit kozlekedési hatdsag egy olyan otletet is felvet a keret-
tervben, amely az informdciok cseréje révén gyakorolhat pozitiv
befolyast az egyes kozosségek teljesitményére. A hatdsag olyan
honlap létrehozasét tiizte ki célul, amelyen a hasonlo jellegti ke-
riletek, kozosségek dsszehasonlithatjdk a kozlekedésbiztonsag te-
rilletén elért eredményeiket, teljesitményiik hatasfokat, s ez koz-
vetlen visszajelzést nyujt arra vonatkozdan, hogy az altaluk valasz-
tott modszerek mennyire hatékonyak a tobbiekéhez képest. Ez le-
hetdséget biztosit a lakossagnak, hogy felmérje, mely teriileteken
nem kielégitd a fejlodés mértéke, hol van szitkség komolyabb be-
avatkozasokra vagy mas megkozelitésre. Az informaciok ismereté-
ben arra is lehetdség adodik, hogy a killonféle keriiletek, telepii-
lések kozotti infrastrukturalis kilonbozéségek mellett a teljesit-
ménybeli eltéréseket is regisztrdlni lehessen, amelyek nemcsak a
hatdsagok, hanem a lakossag szamara is izenetértékiiek, akik az
informdaciok ismeretében nyomast is gyakorolhatnak a kozdsség
vezetésére.

A kozszolgaltatok szerepe

A helyi kozosségekért felelds onkormanyzatok és a helyi hatésagok
szintén dontd szerepet jatszanak a kozlekedésbiztonsag szinvonala-
nak emelésében, hiszen e szervek feladata a kiilonféle programok,
kampanyok és akcioprogramok gyakorlati megvalositdsa, tovabba
a baleseti gyakorisagok vizsgalata, a preventiv jellegti intézkedések
foganatositsa és a biztonsdgi szempontu auditalas is. Ezek az in-
tézkedések az elmult husz év soran nagymértékben hozzdjarultak
Nagy-Britannia utjainak biztonsigosabbd tételéhez. A kozlekedési
hatdsag egy 2009-es tanulmanya kimutatta, hogy a helyi szervek 4l-
tal levezényelt beavatkozasok egy év alatt hozzavetdlegesen dtven
halalos baleset elkeriilés¢hez vezettek.

A fentiek révén a helyi hatésagok egyre komolyabb szerepet
jitszanak a kozegészségiigy mutatdinak javulasiban is, ennek
megfelelden a kozlekedési minisztérium altal felvazolt terv szerint
a helyi szervek kilon kozegészségligyi timogatasban fognak része-
stilni, és a kozlekedésbiztonsagot be lehet vonni a timogatott te-
riletek kozé. Ez a kezdeményezés jol példazza, hogy a kutlonféle
teriiletek milyen szoros sszefiiggésben 4llnak egymdssal. Fontos
felismerni ezeket a szinergidkat, hiszen komplex, integralt megko-
zelitéssel sokkal jobb eredményeket lehet elérni. A kozlekedési
balesetek megeldzése hozzajarul az dltalanos joléthez, és csdkken-
ti a kozegészségligyi szektor koltségeit, méltan érdemes tehat mi-
nél szorosabbra flizni az egyiittmiikodést a latszélag egymassal
kapcsolatban nem 4ll6 szférak kozott. Jol példazza ezt az a tanul-
many, amely szerint azért fontos a kerékpdrosok és gyalogosok ki-
emelt védelme, mert minél tobben valtanak négy kerékrol aktiv
mozgdst igényld kozlekedési modokra, annal inkdbb csokkennek
a kozegészségiigy koltségei. Szdmitisok szerint az inaktivitasbol,
az elegendé mozgist nélkiil6z6 életformabol szarmazd megbete-
gedések éves koltségei 1 és 1,8 milliard font kozé tehetsk. Ha eh-
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hez hozzavessziik azt a becsiilt évi 16 milliard fontot, amely a bal-

esetek miatt gazdasdgi veszteségként jelentkezik, egyértelmiivé va-
lik, mennyi minden mulik a kozlekedésbiztonsdgon.

A kitllonféle szférak és kozszolgaltatasok kozotti egytittmiiko-
dés elmélyitése mellett a kozlekedésbiztonsaggal dsszefiiged fel-
adatok raciondlis megosztasa is olyan szempont, amellyel min-
denképp foglalkozni kell. A helyi szerveknek vezetd szerepet kell
véllalniuk a kozosségiiket érinté biztonsagi szolgaltatdsok feloszta-
saban, példaul az adatelemzésekben, az oktatasi anyagok és prog-
ramok kidolgozasdban. Miutan dltalanossagban elmondhato,
hogy véges eréforrasokbol kell kihozni a lehetd legnagyobb ered-
ményességet, célszerti, ha a koltséghatékonysagra valo torekvés je-
gyében a sok, egymastdl javarészt fiiggetlen szolgaltats és ered-
mény helyett ardnyosan felosztjak a feladatokat a kulonféle kozle-
kedésbiztonségi szolgaltatd csoportok kozott. A kihivas tehat ab-
ban 4ll, hogy a folyamatok sszefogdsaval és racionalizalasaval, ki-
sebb koltségek mellett érjék el a kittizott eredményeket.

Az ipar és az lizleti szféra szerepe

Talan kevésbé keriilt eddig eldtérbe, hogy az tizleti szféra is képes
kihatni a kozlekedésbiztonsag milyenségére. A brit keretterv azo-
kat a munkahelyeket emeli ki, amelyek alkalmazottai gépjarmu-
vel jarnak dolgozni. A kozuti balesetek harmada-negyede mun-
kaidében kovetkezik be, és jelentds résziik a faradtsdgnak tudha-
té be. A munkaba jarashoz kapcsolodo balesetek abbol a szem-
pontbol is figyelmet érdemelnek, hogy jelentésen rontjik az
adott munkahely koltséghatékonysagat, hiszen a gépjarmtivek-
ben keletkezett kar, a munkaeré-kiesés, illetve a biztositasi eljara-
sok és pereskedések mind a gazdasdgos miikodés ellen hatnak.
Szerencsére egyre szaporodik azoknak a munkahelyeknek a sza-
ma, legyen sz6 apré cégekrol vagy oridsvallalatokrol, kozigazgata-
si szervekrol, civil vagy onkéntes szervezetekrdl, amelyek jo pél-
daval jarnak elol. Ezt a folyamatot hivatott el@segiteni a Driving
for Better Business (Vezetés a Sikeresebb Uzletért) nevii kampény
is, amelynek keretében az érdeklodo tarsasagoknak és szerveze-
teknek megfelel$ szakértelemmel rendelkezd tandcsadok nyujta-
nak olyan informécidt, amely a munkéhoz kapcsolodo kozleke-
désbiztonsdg javitasit segiti eld a kozuti balesetek teljes gazdasa-
gi vonatkozasdnak felvazoldsdn, illetve megeldzési stratégiak
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megosztasan keresztiil. A 2007-ben inditott
kampanyt kozlekedési szakemberek, vallalati ve-
zetdk, a kozlekedési iparag képviseldi, a kozleke-
dési minisztérium és annak tigynokségei timo-
gatjak és iranyitjdk.

Az 6nkéntes szféra szerepe

Az dnkéntes alapon segitséget nyujtok olyan te-
rileteken timogathatjik a kozosséget, mint a
kozlekedésbiztonsdg fontossaganak népszersi-
tése, a balesetek aldozatainak, illetve csaladjuk-
nak nyujtott szocidlis és szellemi tdmogatis, a
gyermekoktatas, a tudatossig altaldnos szintjé-
nek emelése és egyéb kozlekedési kezdeménye-
zések. A brit kozlekedési hatosag kiemelte a S¢-
talo Buszok program esettanulmanyait, ame-
lyek orszagszerte ékes példai a nevelési és meg-
eldzési célu Onszervezddésii kozlekedésbiztonsa-
gi kezdeményezéseknek. A Sétalo Buszok keretében az nkénte-
sek arra vallalkoznak, hogy a gyerekeket biztonségosan iskolaba
kisérik. E program nem csupén kozlekedésbiztonsagi szempont-
bol érvendetes, hiszen lehetdséget biztosit a szillok szamara,
hogy megosszdk a gyermekek iskoldba vitelének felelésségét,
népszerlsitsék a sétalast, tovabbd hogy csokkentsék az iskola
kornyékén a forgalmat. Az dnkéntesek kiilon felkészitésen vesz-
nek részt, és egy eldre kijeldlt, maximalisan biztonsdgos ttvona-
lon vezetik végig a gyerekeket, akik a menet ideje alatt vezetdik-
kel egytitt lathatosagi mellényt viselnek. Bridgnorth teleptilésén
2008 ota muikodik a Sétdld Buszok, heti két alkalommal atlago-
san huszondt gyermek szdmdra biztositja a kockdzatmentes isko-
l4ba jardst, és sikeresen tehermentesiti az iskola koruli keskeny
utcakat a reggeli ¢rdkban.

Egy misik, kiemelésre érdemes gyakorlati példa a Greater
Manchester-i tizoltd és mentdszolgalat kozosségi akcidesapata,
amely a helyi kozosségbdl rendszeresen kér fel onkénteseket,
hogy muikodjenek kozre a szervezet széles korti tevékenységeiben.
Ezek kozott vannak képzési programok, melyeken az ittas vezetés
és més veszélyes gépjarmii-vezetdi magatartasok kévetkezményeit,
illetve elkertilésiik lehetdségeit hivatottak bemutatni, s az dnkén-
tesek baleseti aldozatokat jatszanak. A csapat ingyenes ttizkocka-
zati felméréseket is végez azokban az otthonokban, ahol erre
igény van, ezen igények felkutatisaban ugyancsak aktiv szerepet
véllalnak az onkéntesek.

Lathato tehdt, hogy a tarsadalom gyakorlatilag minden szféra-
jaban van lehetéség segitségnyujtasra, az dllamigazgatastol kezdve
az iparon és az Uzleti szférdn keresztiil egészen a maganemberek
szintjéig minden szereplének lehetdsége van arra, hogy spontian
vagy szervezett formaban kivegye részét a kozlekedésbiztonsag job-
bitasabol. Erdemes elgondolkozni a kilonféle szektorok kozotti
egytttmuikodésben rejld lehetdségek sokasdgan, hiszen az erdk
egyesitésébol olyan Uj tavlatok nyilhatnak, amelyek eddig nem l4-
tott fejlodést eredményezhetnek.

A brit kozlekedési minisztérium 2011. majusi kozlekedésbiz-
tonsagi keretterve angol nyelven az aldbbi oldalon tekintheto
meg: http;//www.dft.gov.uk/pgr/roadsafety/ strategicframework.

Viczi Vincent

A foték forrdsa: http://neighbourhoodpolicing.devon-cornwall. police.uk
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Az ORFK - Orszagos Balesetmegeldzési Bizottsaga

idén is meghirdette gyermekrajzpalyazatat

Kozlekedésbiztonsag
oyermekszemmel

A hazai baleset-megelSzés egyik

sajatos, immar tradicionalisnak szamito
vetélkedbjének eredményét majus utolso
napjan hirdették ki. Hirom korcsoport
legjobb 3-3 munkajat dijaztiak, emellett
a miialkotasok megvaldsitoi koziil
tobben kiilondijat kaptak.

A gyermekek alapvetéen mas szemmel latjak a vildgot, mint a
felnottek: egyszertibbnek és tisztabbnak, ahol a dolgok termé-
szetiiknél fogva még konnyen befolyasolhatok, adott esetben
megvaltoztathatok. Ez a szemlélet titkrozodik a gyermekek min-
dennapi beszélgetéseiben, s ez jellemzi azokat a rajzokat is, me-
lyek idén a Kozlekedésbiztonsag gyermekszemmel rajzpalydzat
jegyében sziilettek.

A gyermekrajzok jellegzetessége a képi dbrazolas médjiban
rejlik. Az 6vodasok még viszonylag egyszer(i kozlésmodja mellett
az életkor elérehaladtaval egyértelmiien megfigyelhetd az egyéni
abrazolasmaodra valo torekvés. A fiatal ,miivészek” a megszokott
témavélasztds és tizenetkozlési eszkdzok helyett egyre inkdbb az
egyéni, az atlagostdl eltérd, masok ltal kevésbé alkalmazott
modszerek - ¢és idénként anyagok - fel¢ fordulnak. Esetenként
az is eléfordul, hogy a kép mondanivalojat mar nem is konkrét
tartalma, hanem a kozvetitett vagy inkdbb sugallt  hangulata”
fejezi ki. Ez a jelenség kiillondsen a felsd tagozatos altalanos is-
kolasok rajzaira jellemzo.

Az ORFK - Orszigos Balesetmegeldzési Bizottsag 19 éves
fennallasa 6ta minden évben meghirdette a Kozlekedésbizton-
sag gyermekszemmel cimi rajzpalyazatot, amely a tradicionalis
hazai preventiv rendezvények soraba illeszkedik. A rendezvény
toretlen sikerét a csaknem két évtizedes mult mellett egyértel-
muen jelzi, hogy az elézé évekhez hasonléan idén is tobb ezer
rajz keletkezett.

A rajpalyazat egy orszagos szintti, felmend rendszer(i vetélke-
dé. A miivészpalantak munkai eldszor a helyi, majd a megyei ve-
télkedokon mérettettek meg, s az egyes megyei, illetve févarosi
balesetmegelézési bizottsagok az adottsidgoknak és lehetéségek-
nek megfelelden kiallitdson mutattik be a legjobban sikertlt al-
kotasokat. A tertleti baleset-megeldzési bizottsdgok a megyei és
févarosi dijazott rajzokbol kategdrianként 5-5 alkotast kiildtek az
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orszagos értékelésre. A bekiildott képek szakmai értékelését az

ORFK Kézbiztonsagi Féigazgatosaganak munkatarsai végezték el,
az orszagos helyezésekrdl és a dijak odaitélésérsl pedig haromfds
zstiri dontott. A palyamiivek harom csoportban, évodasok, also
és felsd tagozatosok kategorigjaban versenyeztek. Az alkalmazha-
t6 technikak kore igen valtozatos volt: grafitot, szenet, szines ce-
ruzat, zsirkrétit, linot, tust, temperat, olajat és didpacot egyarant
vélaszthattak a palyazok. A rajzokkal szemben alapvetd elvaris
volt, hogy a kozlekedésbiztonsig, a baleset-megeldzés lizenetét
hordozzék. A dijazott alkotasok rangsorat az dtletesség mellett a
muvészi kivitelre adott pontszamok dontottek el.

A Kozlekedésbiztonsag gyermekszemmel rajzpalyazat orsza-
gos eredményhirdetésére 2011. majus 31-¢én 15.00 orai kezdet-
tel, az Orszagos Rendér-fékapitanysag Teve utcai székhazaban
kertilt sor. A csaladias hangulatti rendezvényen Kiss Csaba rendér
alezredes, az ORFK-OBB fétitkdra koszontotte a gyerekeket és
kiséroiket, majd Paldgyi Istvdn vezetd fétandcsos ismertette a he-
lyezéseket, bemutatva és méltatva az egyes alkotdsokat. A nyere-
mények atvétele utan a dijazottak biiszkén mutattak meg kiséro-
iknek és az érdekloddknek az altaluk készitett rajzot, mindezt ra-
gyogd gyermekarcok és mosolygd felnétt tekintetek kozepette.

Gégény Istvdn
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Kispal Petra - felsoskategoria, L. helyezett

Nyertes leanytestvérek

A Kozlekedésbiztonsag gyermekszemmel . gyiink iskoldba. Erre utal a kép bal alsé sarkaban lithato naptar,
rajzpalyazat torténetében eddig még nem . az elsejét pirossal karikdztam be. Ezen a napon mindenki igyek-

fordult el6, hogy egy testvérpar mindkét
tagja egyidejiileg elsé helyezést érjen el.

A székesfehérvari Kispal Kata az also
tagozatosok kategoridjaban, névére,

Kispal Petra pedig a felsé tagozatosok
korében nyerte el a fédijat. Az eredmény-
hirdetés utan a sziil6k kiséretében lévo
leanytestvéreket kérdeztem egyebek mellett
a rajzukrol és a témavalasztas hatterérol.
Elséként Petra valaszolt a kérdéseimre.

- A rajzom a valdsag és a fantdzia egylittes terméke. A tanév-
kezdés napjat szerettem volna bemutatni a rajzomban, szeptem-

ber 1-jének reggelét, amikor a nydri vakacié utin eldszor me-
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szik a suliba, vidaman, nagy taskaval a haton vagy éppen a kéz-
ben, ¢s dltalaban sziiléi kisérettel. Engem apu kocsival szokott
suliba vinni, mert viszonylag tavol lakunk. A rajzon az iskoldm
lathato, de a valosagban a kornyezete masként néz ki. Tavolabb
van a jatszotér és a templom is. Az iskola elétt van egy zebra, ahol
szeptember elején, a becsdngetés elétti idében mindig van egy
rendér, aki segit a gyerekeknek az dtkelésben. Ilyenkor mindig
azt mondjuk apuval, hogy ,Nézd, milyen jo, hogy ott van a rend-
or!” Oszintén szolva sokkal jobb igy atkelni a zebran, mert az au-
tok megdllnak a rendér jelzésére, és mi biztonsdgosan mehetiink
at a tuloldalra. Ezeket a pillanatképeket és érzéseket szerettem
volna a rajzomban kifejezni.

Petra kishtiga, a harmadik osztalyos, 9 éves Kispal Kata na-
gyon boldog, a tavalyi utan immar masodszor ért el elsé helye-
zést az alsd tagozatosok mezdnyében. Sziilei eldzetesen azt
mondtak, hogy Kata nem tul beszédes, de ¢ ezt meghazudtolva,
huncut mosollyal valaszolt a kérdésekre.

- Tavaly a sziileimmel elmentiink Fehérvaron a Rendérnapra.
Azt szerettem volna lerajzolni, amit ott lattam és tapasztaltam.
Nagyon jol éreztem magam, jo volt a hangulat és sok érdekeset
lattam. Berendeztek példdul egy kerékparos akadalypalyat, me-
lyet mindenki kiprobalhatott. Nagyon sok akadaly volt elhelyez-
ve, volt amikor bojak kozott, egy deszkdn vagy éppen mérlegen
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kellett atmenni. Tetszett az a sdtor is, ahol feladatokat kellett
megoldani. A kisebb gyerekek rajzoltak, a nagyobbaknak a tab-
lak jelentését kellett elmondaniuk, és tesztet is ki lehetett tolte-
ni. Volt egy renddrségi Audi, kék lampds, az is nagyon tetszett.
Egyébként én is szeretek biciklizni, tavaly az els6 helyezésért bi-
ciklit kaptam, nagyon oriiltem neki, most pedig arra vagyok
buszke, hogy megint elsé lehettem.
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A dijazottak

Ovodaskategoria

1. Szakos Hanna, Bakonytamési (Veszprém
megye), 2. Liszi Gabor, Vértesszdl6s (Koma-
rom-Esztergom megye), 3. Sziics Krisztina,
Békés (Békés megye).

Kiilondijasok:

Lehelvari Daniel, Porboly (Tolna megye),
Liptak Napsugdr, Salgétarjan (Nograd megye),
Joo Jazmin, Eger (Heves megye), Toth Emilia,
Lébény (Gydér-Moson-Sopron megye), Hegyi
Zsofia Kata, Pécs (Baranya megye).

Alsoskategoria

1. Kispal Kata, Székesfehérvar (Fejér megye), 2. Kovér Soma,
Nyiracsdd (Hajdu-Bihar megye), 3. Hegediis Evelin, Foldes
(Hajdu-Bihar megye).

Kiilondijasok:

Mérges Dorottya, Répcelak (Vas megye), Hunyadi-Kébor Zita,
Csorna (Gyér-Moson-Sopron megye), Kovacs Marton Kristof,
Heves (Heves megye), Szollési Vago Rita, Szeged (Csongrad
megye), Székely Aron, Tapioszentmarton (Pest megye).

Felsoskategoria

1. Kispal Petra, Székesfehérvar (Fejér megye), 2. Egyhazi Evelin,
| Répcelak (Vas megye), 3. Farkas Szilard, Gysr (Gyér-Moson-
Szakos Hanna, aki az évodasok kozott lett elsé Sopron megye).

P 1-: '-l-i,

Kiilondijasok:

Németh Adriana, Sarvéar (Vas megye), Lukacs Zoltan, Gyér (Gyér-Moson-Sopron megye), Man Eszter, Kondoros (Békés me-
gye), Toth Zsofia, Szandaszélés (Jasz—-Nagykun-Szolnok megye), Skultéti Réka, Szandaszélds (Jasz-Nagykun-Szolnok megye).
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