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Kozlekedésre ne
rendszerben: Ele

+Naprakeész szabalyismerettel és

készségekkel felvértezett jarmivezetdk,
kotelezettségeikkel is tisztaban levd
kerékparosok és gyalogosok lehetnek csak
valoban felelds részesei a kozlekedésnek.”
- Schvab Zoltan(8. oldal)
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.- a belvizi hajézhatdsédg javitasa nemcsak
kozlekedéspolitikai célként, hanem
megtérilé beruhazasként is
értelmezhetd.” - Bengsik Attilq37. oldal)

lés egyseges
ton program

Bemutatkozik az NKH Utligyi,

Vasuti és Hajozasi Hivatala

+A kozlekedésigazgatasi hivatés egyik
legfontosabb jellemzéje, hogy szeretni
kell a kdzlekedd embert.” — Bir6 Jézsef
(43. oldal)



Van Magyarorszagon 5 négyzetkilométernyi terilet, ahol a tulélési esély minddssze 20 perc.
Hol van ez a hely?
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Az autopalyak leallosavjan
Az Allami Autépélya Kezel6 Zrt. legijabb kampanyanak kézéppontjaban a ledllésav all. A

tarsasag célja felhivni a kozlekeddk figyelmét a leallosav helytelen és sokszor felelGtlen
hasznalatara, valamint a helyes magatartasformakra.

Leallosav
Csak vészhelyzetben!

Kiemelt feladatunknak tekintjiik, hogy a kezelésiinkben lévé Gthaldzaton csokkenjen a
balesetek szama és pozitiv iranyba valtozzon a vezetesi kultura.

Legyen a hirvivénk és hivja fel On is minél tébb autévezetd figyelmét a legfontosabb
teenddkre, ha miszaki okbdl mégis megallasra kényszerdl:

Fel kell

Az autoval teljesen
! Be kell kapcsolni

le kell hizddni jobbra venni a lathatésagi
a vészvillogot

az ut szélére mellényt

%Ki kell tenni Az utasokkal egyiitt

N 2z elakadasjelzd a szalagkorlat mogé
haromszoget az auto kell allni, amig meg
maogott kb. 150 } nem érkezik a
¢ méterre ¥ segitség

A kampany szakmai tamogatoi: Nemzeti Fejlesztesi Miniszterium, ORFK-OBB, Magyar Autoklub, Orszagos
Mentoészolgalat €s MentGmotoros Szolgalata, Nemzeti Kozlekedési Hatosag.

Tovabbi informacio, javaslatok:

www.autopalya.hu
kommunikacio@autopalya.hu
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Tisztelt Olvaso!

A Nemzeti Kozlekedési Hatosag
Kozlekedésbiztonsag cimii szaklapja masodik szimaban
kiemelten foglalkozik a vasuti kozlekedéssel.
Magyarorszagon az aligazat kozismert nehézségei
ellenére viszonylag ritkdk a szakmai mércével stlyosként
értékelhetd vasuti balesetek. Annak ellenére is igy van
ez, hogy a tavalyi évben a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet tobb mint 600 bejelentést kapott.

Természetesen nem hagyatkozhatunk kizarolag a
vastuti munkavallalok példas helytallasara.
Elengedhetetlen, hogy az infrastruktura
korszertisitésével erésitstik a vasuti kozlekedés
biztonsigat. A Kozlekedés Operativ Program futo
projektjei kozel 600 kilométer hosszon, 142 milliard
forint értékben tartalmaznak biztositoberendezésekhez
kapcsolodd munkakat.

Régi probléma a vasuti atjarok biztonsaganak
kérdése, az itt bekovetkezd balesetek dontd tobbsége a
kozlekeddk (autosok, kerékparosok, gyalogosok)
figyelmetlenségére vezethetd vissza. A felelos,
kortltekint magatartasra ebben az esetben is a célzott,
kovetkezetes felvilagositd kampanyok hivhatjik fel a
figyelmet. Ebben is komoly szerepe lehet a tajékoztatast
megalapozo szakmai mtihelymunkahoz férumot

biztositd Kozlekedésbiztonsdgnak.

.

Volner Pal
infrastrukturaért felelds allamtitkar

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
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Interji Oberling Jozsef rendér ezredessel, az ORFK Kozlekedésrendészeti
Foosztalyanak vezetdjével, az ORFK-OBB tigyvezetd elnokével

Megeldz6 ellendrzés

A kerékpdros kozlekedésrsl és a rendérség tavaszi akcidjdrol

A kerékparosok lényegesen nagyobb
aranyban szenvednek balesetet, mint

a kozlekedés tobbi szereploi. Egyebek
mellett ez indokolja, hogy tavasszal a
renddrség nagyszabasu akcio keretében
ellendrzi a biciklistakat.

— Ezekben a hetekben gyakran lehet hallani a kerékpdrosok
kozlekedésérél, a biztonsdgos kerékpdrozdsrdl és a kétkerekiiek

kiilonbézd rendezvényeirél, mi ennek az oka?

- A téli honapok utdn bekodszontott a tavasz, eljott végre a
j6 id®, s az emberek amikor csak tehetik, kimennek a szabad
levegdre. A szabadidé eltsltésének egyik legkedveltebb maodja
a kerékpdrozas, mely talan soha nem volt olyan népszert
hazankban, mint napjainkban. Természetesen még messze
vagyunk azoktol az allapotoktol, amelyek a nagy kerékparos
orszagokban, példaul Hollandidban és Danidban
tapasztalhatok, de a kerékparozas térnyerése Magyarorszdgon
is vitathatatlan. Ennek az az egyenes kovetkezménye, hogy a
kerékparozds egyre nagyobb szerepet jatszik a kozuti
kozlekedésben. Manapsag a kerékparozis jelentdsége nemcsak
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a szabadidds tevékenységen beliill mérhetd, a kerékpar a
munkdba jardsnak is fontos eszkoze, vidéken és a févarosban
egyarant. A kerékparos kozlekedés olesdsaga, a forgalmi
dugoktol kevéshé fliged, viszonylag dinamikus jellege, az
infrastrukttra folyamatos fejlédése, tovabba a gépkocsival
kozlekedés és parkolas egyre nagyobb gondjai egyarant
kedveznek a kétkerekiiek népszertiségének. A 2011. 4prilis 4-e
és majus 8-a kozott tartd ,Bringdzz a munkdba!” kampdny is a
kerékparozasra ¢sztdnzi a munkaba jarékat, s ahol van
kiépitett kerékpdrut, ott a reggeli 6rakban sok kerékparost
lathatunk. A kerékparozds infrastrukturélis héttere is
folyamatosan fejlédik, bar sajnos nem olyan mértékben,
ahogy azt az igények indokolnak.

- Mennyire tekinthetd biztonsdgosnak ez a kézlekedési mod?

- Az emberi erével hajtott kétkerekiiek reneszanszanak
arnyoldala is van, sajnalatos modon novekszik a
kerékparosokat érintd személysériiléses kozuti balesetek és
tragédidk szdma. 2005 és 2010 kozott az dsszes személysériiléses
kozuti baleset 21,5%-kal csokkent, a kerékpdrosokat érinté
balesetek szama viszont az altaldnos trendtél eltéréen mintegy
4%-kal nétt. Sokak szamara bizonyara meglepd, hogy tavaly az
Ssszes kozuti baleset 11%-at kerékparosok okoztak, tobbet,
mint az autdbusz- és a tehergépkocsi-vezetdk dsszesen.

A probléma sulyossagat ugyancsak htien jelzi, hogy 2010-ben
minden 6todik kozati baleset egyik résztvevdije kerékparos volt
(16 307-bol 3522-ben).

- Mi az oka annak, hogy a kerékpdrosok a forgalomban betéltétt
ardnyukndl jéval nagyobb ardnyban részesei, illetve okozéi a koziti
baleseteknek?

- A kerékparosok a kozuti kozlekedés legvédtelenebb
kozlekeddi kozé tartoznak. Baleset esetén a ruhdzaton és esetleg a
- hazdnkban még nem kotelezd - fejvedd sisakon kiviil
gyakorlatilag semmi nem védi a testiiket, igy esetitkben nem is a
személyi sériilés bekovetkezése, hanem a sulyossagi foka a kérdés.
2010-ben a kerékparosokat érinté baleseteknek valamivel tobb
mint a felét, 51%-at okoztak a kétkerekiiek hajtoi. Ezekben a
balesetekben 92 kerékparos vesztette életét és 3437-en szenvedtek
killonbozd sériiléseket. Lakott teriileten kiviil, féleg az esti
ordkban, illetve rossz ltasi viszonyok esetén nagy problémat
jelent az észlelhetdség hianya, hiszen sokan kozlekednek az
egyébként kotelezden eldirt lathatosagi mellény nélkiil. Az ittassag
is egyre nagyobb probléma a kerékparosok kérében, tavaly a
balesetek 26,7%-aban a kerékparos ittas volt. Ez az ardny a
kozlekeddk valamennyi csoportja vonatkozasaban 10,5%, tehdt a
kerékparosok esetében az atlagnal két és félszer nagyobb. Az ittas
kerékparozas kilondsen a kisebb vidéki telepiiléseken jelent
problémat, a varosokban, illetve a févarosban egészen mas
jellegtiek a problémak.

- Tavaly médosult a KRESZ, ami szdmos ponton érintette a
kerékpdrosok kézlekedését. Van mdr valamilyen tapasztalatuk a
vdltozds hatdsdval kapcsolatban?

- Ugy is mondhatjuk, hogy a KRESZ liberalizalta a
kerékparos kozlekedés szabalyait a kétkerektiek haladasanak
megkonnyitése érdekében, amivel dGnmagdban nincs is gond, a
lényeg mindig a mikéntben rejlik. Mint ismeretes, jelenleg
bizonyos feltételek mellett - példdul ha jelzétabla jelzi -
egyiranyu uton a forgalommal ellentétes irdnyban is szabad
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kozlekedni kerékparral,
illetve megteremtették a
lehetéséget az autobuszsav
igénybevételének.
Allaspontom szerint
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egyetlen év még nem
szolgaltat annyi adatot és
tapasztalatot, hogy a
modositasok hatasarol
moédon nyilatkozni
lehessen. Egy-két év mulva
ezzel kapcsolatban

/
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a munkaba!
mondani.

- A kézelmiiltban az ORFK épiiletében sajtétdjékoztaton
jelentették be, hogy dprilisban a rendérség fokozottan ellendrzi a
kerékpdrosok kézlekedését. Pontosan mit ellenériznek a kollégdi?

- Mércius masodik felében a Magyar Kerékparos Klub
elnokével kozdsen tartott sajtotdjékoztaton jelentettiik be, hogy
a renddrség aprilis 4-e és 26-a kozott orszagos szintli fokozott
kozuti ellendrzést tart, melynek célcsoportja eztttal a
kerékparosok. Az ellenérzésnek az a kifejezett célja, hogy
javitsuk a kerékparosok kozlekedésének biztonsigit,
csokkentsiik a balesetben meghalt, megsériilt kerékparosok
szamat. Erre a rendéri intézkedéseket, a prevenciot és a
kommunikaciot egyarant fel kivanjuk hasznalni. Az akciot
egyébként szandékosan terveztitk a kerékparos szezon kezdetére,
a tavaszi idészakra, igy tartdsabb hatast reméliink az
intézkedésektdl. A rendori ellendrzések a kerékparosokra
vonatkozo kozlekedési szabalyok megtartasara, az éjszakai, illetve
korlatozott latasi viszonyok kozotti észlelhetdségre, a kerékpar
kotelezd tartozékainak meglétére, valamint az ittas kerékparosok
kisztirésére egyarant iranyulnak. A kozosen tartott
sajtotajékoztatd azt az Gizenetet hordozza, hogy a biztonsagosabb
kerékparozas érdekében egytitt kivinunk mukodni
mindazokkal, akik e tertileten partnereink lehetnek. Orulok,
hogy Laszlo Janos ar, a Magyar Kerékparos Klub elnoke
nemcsak részt vett, hanem eldadast is tartott a sajtotajékoztaton,
s megerdsitette a renddri intézkedések sziikségességét. Az ORFK
- Orszagos Baleset-megeldzési Bizottsdg és a Magyar Kerékparos
Klub ,Egyiitt kozlekediink” cimmel kozos nyilatkozatot is
elfogadott, mely kilenc pontban foglalta dssze a legfontosabb
mondanivalokat. A nyilatkozat elérheté az ORFK-OBB
honlapjan, a www.baleset-megelozes.eu honlapon.

- Az elézbekben érintette a kerékpdrosok fejuédsjét. On szerint
miben rejlik a fejvéds hasznossdga, hiszen a kerékpdrosok mds
jdrmiivekhez képest joval kisebb sebességgel haladnak, igy elvileg
sériilési kockdzatuk is kisebb fokii.

- A fejvédo a passziv védelmi eszkozok kozé tartozik, mely
arra hivatott, hogy a bekévetkezett baleset esetén csdkkentse a
sériilés stulyossagat, fontossaga és hasznossdga
megkérddjelezhetetlen. Magyarorszagon a kerékparos-fejvédok
hasznalata nem kotelezd, bar a korabbi KRESZ-modositdsok
kapcsan mér tobbszor is felvetddott a kotelezdvé tétele. Az
ORFK-OBB mindenképpen ajanlja a kerékparosoknak a
fejvéds hasznélatét, gyermekeknek és felndtteknek egyarant,
hiszen elnyeli az esetleges baleset, illetve titkdzés soran
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keletkezo energia jelentds részét. A balesetekrdl szerzett

tapasztalatok azt mutatjak, hogy a kerékparos tragédiak
tobbsége azért kovetkezik be, mert az eliités folytan a
kerékparos feje nagy erdvel titkozik a jarmu szélvédojének vagy
motorhaztetdjének - ez esetben a fejvédd hatasos védelmet
nytjthat. A holland SWOV kutatdintézet 2010 aprilisiban
kozzétett kutatdsi eredménye alapjan kozuti baleset esetén a
fej- és agysértilés kockdzata mintegy 45%-kal csokken azltal,
hogy a keré¢kparos jo dllapotu, megfeleléen
rogzitett fejvédd sisakot haszndl. Azt hiszem,
érdemes ezen kicsit elgondolkozni.

- A prevencidt a lehetséges eszkozok sordban
emlitette a kerékpdrosok biztonsdgdnak novelésére. Az
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- Lapunk idei elsé szdmdnak hdtoldaldn egy
olyan program hirdetése ldthatd, melyrél még
keveset hallottunk. Mit lehet tudni a
Szuperbringa programrél?

- A Szuperbringa egy orszdgos
kozlekedésbiztonsagi program altaldnos
iskolasok részére, mely a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium, a Kozlekedéstudomanyi
Intézet Nonprofit Kft., az ORFK-OBB és a
Nemzeti Kozlekedési Hatosag
egytittmiikodése révén valosul meg.

A program és a keretében kiadott
Szuperbringa kalauz gyakorlatilag az elsd
megnyilvanuldsa annak az Elet Uton nevi
programnak, melyet az elmult hetekben
hirdettek meg. Utobbi hatterében az all,
hogy Magyarorszagon a kozuti
kozlekedésbiztonsag javitasaért mar eddig is
szamos szerv, intézmény és egyebek nagyon
sokat tettek, de az egyébként hasznos
tevékenységek alapvetden egymastol
elkilonitve folytak. Az Elet Uton program a
szakmai koordinacid, az egyittes fellépés és
a ,municié” egyesitésének tizenetét hordozza, s altala
hatékonyabb munkavégzésre nyilik lehetéség a kozlekedésre
nevelés és a jarmuvezetd-képzés teriiletén.

- Az elbzetes informdciok alapjdn a Szuperbringa keretében
kiilonbézé kiadvdnyok késziilnek. Melyek ezek?

- Az imént emlitett, 6sszesen 300 000 példanyban késziilt
Szuperbringa kalauz a biztonsigos kerékparozassal dsszefiiggd
legfontosabb tudnivalokat ismerteti meg a gyermekekkel. Igen
hasznos kiadvanynak tartom, ugyanis vasarlas
elétt tandcsot ad a megfelel® kerékpar
kivalasztasahoz, ismerteti a kotelezd felszerelési
targyakat, megmutatja, hogyan kell a
kerékpart és a kerékpdrost felkésziteni a

%

ORFK-OBB mit tesz ezen a teriileten? Q o) kozlekedésre, ismerteti a kerékparosokra

- Az ORFK-OBB tizenkilencedik éve mukodik, aﬁ' [~ vonatkozo legfontosabb kozlekedési
s tevékenységében mindig kiemelt figyelmet = g szabdlyokat és magatartdsokat, s arrol is
kaptak a kozlekedés védtelen résztvevoi, igy a t"'}. > tajékoztat, mi a teendd a bicikli mtszaki
kerékparosok is. A kerékpdros figyelemfelkelto és hibja, illetve baleset esetén. A kiadvany
kommunikaciés kampanyok mellett szimos olyan teritését, iskoldkba eljuttatasat orszagos szinten
tevékenységi formdnk van, mely a kétkerekiiek az ORFK-OBB végzi. Emellett Kerékpéros-
kozlekedését érinti. Ezek sorabol kiemelhetdk SEGEEERIRMSE KALE igazolvany is késziilt, amely egy arcképes

Tudnanbth o bstientdges aribpdenisetd

azok a tradiciondlis kozlekedésbiztonsagi
vetélkeddk, melyeket orszdgos szinten, felmend
rendszerben rendeziink meg, elkiilénitve az egyes
korosztalyokat. Az Altalanos Iskolasok Kozlekedési
Tanulményi Versenye, a Kerékparos Iskola Kupa, a
Kozépiskolas Kozlekedésbiztonsdgi Kupa részben vagy egészben
a kerékparozasra épit, és hasonlo elemeket mads
rendezvényeinkbe is beépitiink, ilyen példaul a Kozlekedik a
csalad vetélkedd és a Kozlekedésbiztonsag gyermekszemmel
cimet visel® rajzpalyazat. A fentieken tul az iskoldsok részére
kulonbozd kiadvanyokat készitiink - ilyen a Kerékpdros
kisokos -, a felnétt korosztaly tagjai fel¢ pedig a médian
kereszttl tizentink.

wescccsccscccccce

igazolvany a tanulo nevével, lakcimével és
aldirasaval. A program keretében egyébként az
NKH és a renddrség munkatarsai a jovében
kozosen jarjak az iskoldkat, megvizsgaljdk a gyermekek
kerékparjait, s amennyiben a jarmu a muszaki tizemeltetési
feltételeknek megfelel, szuperbringas igazold matricit ragasztanak
ré a tanulo egyetértésével. Ugy gondolom, hogy a program
nagyszer( lehetéséget nyujt arra, hogy a kerékpdrosok mar
gyermekkorban megismerjék a kerékparozas szabalyait, lehetséges
veszélyeit, igy remélhetéen a megszerzett ismeretek és
beidegzddések a késébbi évtizedekben meghozzak a pozitiv
hatasukat.

Gégény Istvdn

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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A KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet
Nonprofit Kft. budapesti kozpontjaban
aprilis 12-én megtartott egész napos
szakmai rendezvénnyel utjara indult a
biztonsagos kozlekedésre felkészités
programja, az Elet Uton, amely a Kézuti
Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram
részeként a kozlekedésre nevelés és a
Jjarmiivezets-képzés és -vizsgdztatds egységes
rendszerben valo szemléletét a felnéttkori
kozlekedési informacios és tajékoztato,
tovabbképz6 munkaval egyesiti.

A Kozlekedéstudomanyi Intézet szamos feladata kozott
kiemelkedo fontossagu a kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos
tevékenység, amelynek alapvetd eleme az ember. Ezt a tényt szem
elétt tartva az intézet nagy hangsulyt fektet a kozlekedésre
nevelésre és a gépjarmiivezeté-képzés Uj rendszerének kialakitasara.

A ko6z6s munka és gondolkodas példaja

A kozlekeddket minden koriilmények kozott segiteni kell
abban, hogy biztonsaggal vehessenek részt a forgalomban. Ez
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a feladat nagysagabol adodoan nem lehet egyetlen szervezet,
egyetlen szakterilet tigye, s barmiféle, akar mar rovid tava
eredmény elérésére csak az érintettek egylittmiikodésével
nyilhat redlis lehetéség - mutatott ra kdszontdjében Tombor
Sdndor, a KTI tigyvezetd igazgatdja. Szamos olyan, dnmagiban
kivalo kezdeményezésnek lehettiink tanui az elmult
idészakban, amely éppen azért nem valtotta be teljesen a
hozzaf(izott reményeket, mert hidnyzott vagy legalabbis
akadozott az egytittmiikodés az érdekeltek kozott. Eppen ezért
az Stletgazdak hatdrozott szandéka, hogy az Elet Uton
program legyen a kozos munka, a kozos gondolkodas példdja,
ahol minden egyes résztvevd tisztaban van a r4 harulo
feladatokkal, s mindent meg is tesz a kittizott célok
megvalositasa érdekében. A programban az érintett tarcak
(Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, Beltigyminisztérium,
Nemzeti Eréforras Minisztériuma) irdnyitoként, a Nemzeti
Kozlekedési Hatosag a képzés-vizsgdztatds szakmai tartalmaért
¢és modszertanaért felelds intézményként, az ORFK -
Orszagos Baleset-megeldzési Bizottsdg a megel6zési
tevékenység koordinatoraként, a Kozlekedéstudomanyi
Intézet pedig tudomanyos hattértamogatast nytjtd
szervezetként vesz részt. A kozos munka koordindciojat a
Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram Titkarsaga végzi.

Alapelv az élethosszig tarto tanulas

Az Eurdpai Bizottsag a kozelmultban adta kozre
az uj kozlekedéspolitikai irdnyelveket tartalmazo
Fehér Konyvet, amely a ¢ célkittizések kozote
rogziti, hogy 2050-re a tagallamokban a kozuati
balesetek haldlos dldozatainak szama a nulldhoz
kozelitsen. Schudb Zoltdn kozlekedési helyettes
allamtitkdr megnyito eldadasdban hangsulyozta,
a kozlekedésbiztonsdgi torekvések akkor
tekinthetdk eredményesnek, ha az intézkedések
kovetkeztében egyre kevesebben halnak meg a
kozutakon. A Kozlekedésfejlesztési Koordinacios
Kozpont az elmult honapokban harom
infrastruktara-fejlesztési, forgalombiztonsdgi
pélyazatot irt ki - az dSnkormanyzati dnrésszel
egylitt dsszesen 2,3 milliard forint értékben -, és
két tender esetében mdr gydztest is hirdettek
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prilis kozepén. A kornyezeti tényezdk zavard hatdsainak
mérséklésével, egyebek mellett a reklamtabldk kihelyezésének

engedélyeztetésével, illetve az engedély nélkuli kihelyezés
szankciondlasaval ugyancsak tett egy lépést a kormanyzat a
biztonsdgosabb kozlekedés megteremtése fel¢, mondta a
helyettes 4llamtitkar.

Schvab Zoltan felhivta a figyelmet a koordinalt egytittmtikodés
sziikségességére, amely minden korabbinal hatékonyabb kozos
munkit tesz lehetévé azzal, hogy pontos, a programba illeszkedd
felel6sségi és hataskoroket rendel az egyes szervezetekhez. Az
elvégzett feladatok igy egymast erdsitik, hatasaik dsszeadddnak.
A helyettes allamtitkar szerint az érintett intézmények széles kora
bevonasat és dsszehangolt szerepvallalasat az is indokolja, hogy a
programban az egységes rendszerben kezelt kozlekedésre nevelés
és jarmuivezetd-képzés, -vizsgaztatas egésziil ki a felndttkori
kozlekedési informacids és tajékoztatod, tovabbképzd munkaval.
Meghatérozo alapelv az élethosszig tartd tanulds, huzta ala
Schvab Zoltan. A cél az, hogy a kozlekedés résztvevdinek tudasa
a gyors temben valtozo koriilményekhez folyamatosan igazodva
frissiiljon. Naprakész szabalyismerettel és készségekkel felvértezett
jarmuvezetdk, kotelezettségeikkel is tisztdban levd kerékparosok

és gyalogosok lehetnek csak valoban felelds részesei a
kozlekedésnek. A helyettes allamtitkar hozzaftizte: a szaktarca
kdzponti szerepet szan a szemléletformalasban a korszer(i képzési
formak, elsésorban a tobbszorosen ellendrzott és az NKH altal

auditalt elearning-programok alkalmazisdnak. A magas
szinvonalu, naplozott elektronikus tavoktatas kisebb elméleti
képzési koltségekkel jar egytitt, ezzel hozzaférhetdbbé teszi az
elmélytilt tudast.

Hatékony rendori szerepvallalas

A rendérség kozel negyven éve segiti az ltalanos iskolak és
ovodak pedagogusainak munkdjat azzal, hogy tevékenyen részt
vesz a tanorakon kiviili kozlekedésre nevelésben. Az ORFK-OBB
orommel fogadta a felkérést az Elet Uton programban valo
részvételre, s a kozos munka sordn a rendelkezésre allo
eszkozokkel mindent meg kivan tenni a magyarorszégi
kozlekedésbiztonsagi helyzet folyamatos javulasa, a gyermekek
biztonsagosabb kozlekedésének eldsegitése érdekében

- jelentette ki Kiss Csaba rendér alezredes, az ORFK-OBB
fotitkara. 1990-ben, a kozlekedésbiztonsagi szempontbol
legfeketébb évben 2432-en vesztették életiiket a hazai kozutakon,
koztitk 107 gyermek: 18-an jarmivezetdként, dltalaban
kerékparosként, 43-an utasként, 46-an pedig gyalogosként. 2010-
ben 20 gyermek halt meg kozlekedési balesetben, és jelentdsen
csokkent az utakon kénnyd vagy sulyos sériilést szenvedett
gyermekek szdma is. A kedvezébb adatok nagymértékben
koszonhetok a 2008-ban elinditott Iskola Rendére programnak
- amelyhez eddig tobb mint 2600 altalanos iskola csatlakozott -,
a Magyar Autoklubbal kozosen szervezett, tobb tizezer gyermeket
megmozgatd kozlekedésbiztonsagi
vetélkeddknek és versenyeknek, az dvodai
jatékos ismeretterjesztd foglalkozdsoknak,
valamint a kozlekedési szabalyok betartasat
propagalo kiadvanyoknak. A kozelmultban
jelent meg a legfrissebb ilyen konyvecske, a
biztonsagos kerékparozas tudnivaloit
tartalmazé Szuperbringa kalauz, amely az
NFM, az OBB, az NKH és a KTI kozos
projektjének, a Szuperbringa programnak a
részleteibe kalauzol el remélhetéen minél
tobb gyermeket.

Nevelés, képzés, egytittmiikodés
WA kozlekedés veszélyes tizem, amelyben
minden résztvevének egyszerre kell vigyazni

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Snmagara és a tobbi kozlekeddre. Az Elet Uton program
mindannyiunkat hozzasegithet ahhoz, hogy szinte reflexszertien
tudjunk eligazodni a legktilonfélébb kozlekedési helyzetekben”

- vélte Urbdn Gyérgy. A Nemzeti Kozlekedési Hatosdg elndke
leszogezte, az Elet Uton gydkeresen szakit a jelenlegi ad hoc
jellegti kozlekedésre nevelési és oktatasi gyakorlattal, amelybdl
hianyzik a koordinalt egytittmikodés a gépjarmivezetd-képzéssel.
Utobbinak ma az a legfébb problémaja, hogy nincs egységes és
intézményes oktato-neveld tevékenység, az ismeretek, a tudas
felfrissitése szinte marginalis kérdés. Az j program a
kozlekedésre nevelést és a képzést egységes rendszerként kezeli,
ahol az egyik fejlesztése nem képzelhetd el a masiké nélkiil, s ahol
a nevelés a képzés ,eldszobdja”. Megoldasként azt ajanlja, hogy a
kozlekedésre felkészités folyamata ne érjen véget a vezetdi
engedély megszerzésével, hanem élethosszig tartson. Az egész
életen at tartod tanulassal, ismeretfelujitdssal,
ennek nyoman a megfelel6 lexikalis ismeretekkel,
kozlekedési kulturaval és szemlélettel rendelkezd, a
szabalyokat ismerd és nagyobb hajlandosaggal
betartani igyekvé kozlekeddkkel biztosithato a
kozlekedés biztonsdganak fokozasa. Ennek
érdekében rendszeressé és koordinaltta kell tenni
az erre irdnyulod nevelést, oktatast, felvilagositdst és
kommunikéciot, mégpedig az érintett hatosagok,
intézmények, civil és tarsadalmi szervezetek széles
kord egytittmiikodése keretében.

A Nemzeti Kozlekedési Hatosag mint a
képzés-vizsgdztatds szakmai tartalmaért és
modszertanaért felelds intézmény feladata ebben a
programban a tananyag és a képzési modszertan
korszerUsitése, az ismeretanyag és a vizsgafeladatok
megujitasa, az e-learning és egyéb 0j technoldgiak bevezetése.
A hatdsagnak kiemelt figyelmet kell forditania az oktatas
eredményességének javitdsara — defenziv vezetési technika
elsajatitasat segité modszer alkalmazdsaval, specidlis tanpélyak
kialakitasaval és oktatasba valé bevonasaval -, tovabba az
tgyfélbarat (egyablakos, elektronikus) tigyintézés
kiterjesztésére a képzd szervek és a tanuldk esetében. Urban
Gyorgy hangsulyozta: ,, A program végrehajtdsa soran nagyon
fontos a nyilvanossdg, hogy maguk az érintettek, a kozlekeddk
értékelhessék az elvégzett munkat, s az ¢ bevonasukkal
jelolhesstik ki az utat, hogy merre menjiink tovibb.”

Gyermekbiztonsag mindenekelStt

Tavaly a kozuati baleset kovetkeztében megsériilt vagy meghalt
21 654 személy koziil 1808 (8,3 szazalék) volt 14 éves vagy
fiatalabb. Koziilitk husz életét vesztette, 279 stlyos, 1509
pedig konnyu sériiléseket szenvedett — sorolta az elmult évre
vonatkoz6 statisztikai adatokat prof. dr. Hollé Péter, a KTI
Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. kutatod
professzora a kozlekedés egyik legvédtelenebb csoportja, a
gyermekek kozuti kozlekedésbiztonsagarol szold eléaddsaban.
A trendekbol megéllapithato, hogy a gyalogosként meghalt
vagy megsériilt gyermekek részaranya folyamatosan csdkken
(a vizsgalt idészakban 36,3 szazalékrol 25,4 szazalékra), mig a
jarmuvezetdként — az esetek legnagyobb részében
kerékparosként - balesetet szenveddké gyakorlatilag
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valtozatlan, 20 szazalék koriil ingadozik. A legtobb gyermek
mér régéta nem gyalogosként, hanem gépjarmi, tobbnyire
személygépkocsi utasaként sériill meg, illetve veszti életét a
kozuti kozlekedésben. A névekvd motorizacid miatt a
gyermekek egyre tobbet utaznak gépkocsiban, tehat utasként
nagyobb mértékben veszélyeztetettek, mint korabban. Ezért
bizonyos fokig érthetd, de semmiképp sem elfogadhato, sot
nyugtalanitd az utasként megsériilt vagy meghalt gyermekek
2000 ota szinte folyamatosan névekvd részaranya. 1997-ben
ez az érték 42,4 szazalék volt, 2010-ben pedig mar 55,9
szazalékra nétt. Az utobbi évtized novekvd értékei arra
engednek kovetkeztetni, hogy a gyermekek nem jelentéktelen
hanyada még mindig védtelentil (gyermekiilés vagy biztonsdgi
6v hasznalata nélkiil) utazik - bar egyértelmtien kedvezd,
hogy részaranyuk az 1997. évi 84,6 szazalékrol 1ényegében

) ~ folyamatosan és nagy mértékben, 27,6

szazalékra csokkent, ez azonban messze

nem elegendd, hiszen a fenti arany azt
jelenti, hogy minden negyedik gyermek
védtelentl utazik gépkocsiban. Arra kell
tehat torekedni, hogy tovabb
noévekedjen a gyermekiiléssel vagy
felnott biztonsagi dvvel védett
gyermekek ardnya, amiben a fejlett
motorizacidju orszagok tapasztalatai
szerint csak a kozlekedésbiztonsagi
felvilagosito tevékenység és a
kovetkezetes rendori ellendrzés, sziikség
esetén szankciondlas egylittes, 6sszehangolt alkalmazisa lehet
sikeres, fogalmazott Hollo Péter.

A gyermekek kozuti baleseti halalozasi kockazata szintén
csokkend tendenciat mutat: az 1990. évi 5,02 meghalt
gyermek/szazezer lakos értéki kockazat 2010-ig 1,37-ra
mérséklédott. A hasonld motorizicios szintt orszagokkal
dsszehasonlitva (Szlovénia: 0,70, Lengyelorszdg: 2,21,
Csehorszag: 1,08) ez az érték nem mindsithetd
kedvezotlennek, bar a legjobb kozlekedésbiztonsaggal
jellemezhetd eurdpai orszagokban, Svédorszagban, az
Egyesiilt Kiralysagban ¢s Hollandidban a kockazati érték
mindenhol jocskan 1,00 alatt marad. A professzor szerint a
gyermekek biztonsagos kozlekedéséért a gépjarmiivet vezetd
sztilok tehetnek a legtobbet. Nemcsak a biztonsdgi
gyermekiilések és a biztonsagi ov eldirt és szakszer(i
hasznalataval, hanem az dvatos és koriiltekinté vezetéssel,
magatartassal, a kozuati kozlekedési szabalyok messzemend
betartésaval, masok igényeinek figyelembevételével. Az Elet
Uton program ezen a teriileten is nagyon sokat tehet.

A koszontok és eléadasok utdn a kozlekedésbiztonsagban
dolgozo allami szervek és intézmények (Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium, Nemzeti Kozlekedési Hatosag, Orszigos
Rendérfokapitanysag Orszagos Baleset-megelézési Bizottsaga,
KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.,
Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kozpont, Allami
Autopalya-kezeld Zrt., Magyar Kozat Nonprofit Zrt.) képviseldi
nyilatkozatot irtak ala az Elet Uton: a biztonsagos kozlekedésre
felkészités programjiban valé egytittmiikodésrdl.

D. E.
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2011. elsé negyedév

Kozlekedésbiztonsagi
helyzetkép a kozutakrol

Az év elsé harom honapjiban a személysériiléses kozuti balesetek szama

kis mértékben, 0,7%-kal nétt, a balesetben meghalt személyek szama

viszont csaknem 18%-kal csékkent.

Lapunk ez évi elsé szimdban arrol tajékoztattuk olvasdinkat, hogy 2010 kedvezd esztendd volt

Magyarorszig kozuti kozlekedésbiztonsagi helyzetének alakulasa szempontjabol. A 2008 6ta tartd trend

eredményeként teljesiilt a hazai kozlekedéspolitikai koncepcionak a 2010. év végére tervezett idéaranyos
célkitiizése. A halalos dldozatok szdma a 2001-es bazisévhez képest tobb mint 40%-kal csokkent, a cél

legalabb 30%-0s csdkkenés volt.

Egy sikeres idészak utan a szakemberek és az érdeklddok altalaban varakozassal tekintenek a
kovetkezd honapok eseményei elé: vajon folytatodik-e a kedvezd folyamat, megtorpan, esetleg negativ
iranyban valtoznak az eredmények. Fontos kortilmény, hogy az elmult honapokban a kozuti kozlekedés

kornyezetében, a szabélyozasi hattérben, illetve a feltételrendszerben nem tdrténtek olyan markans

valtozasok, amelyek jelentésen befolyasolnak az eredményeket.

Személysériiléses balesetek szama
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Aprilis elss felében valtak ismertté azok az eldzetes baleseti
statisztikai adatok, melyek Magyarorszig kozuti
kozlekedésbiztonsagi helyzetének alakuldsat mutatjak be az év elsd
negyedévében. A renddrség altal gytijtott adatok eldzetesek, azaz a
balesetet kévetd 24 6ras helyzetnek felelnek meg. Tekintettel arra,
hogy a kozuti baleset soran elszenvedett személyi sériilések a
késdbbiekben sulyosbodhatnak, illetve tovabbi halalesetek is
bekovetkezhetnek, a cikkben kozolt adatok a késébbiekben még
csekély mértékben modosulhatnak. A tapasztalatok alapjan ezek a
valtozasok a folyamat értékelését méar nem befolyasoljak, mivel nem
gyakorolnak jelentés hatast.

Az Orszagos Rendorfékapitanysag elézetes adatai alapjan 2011.
januar l-e és marcius 31-e kozott dsszesen 2937 személysériiléses
kozuti baleset tortént, 0,7%-kal, azaz 20 balesettel tobb, mint 2010
azonos idészakdban. Kedvezd tendencia mutathato ki a halélos és
stlyos kimenetelt balesetek terén, ahol a csokkenés mértéke 17,7%
(141-r6l 116-ra), illetve 4,0% (843-r61 809-re). A konnyt sériiléssel
jar6 kozuti balesetek szamdaban ugyanakkor kismértékd, 4,0%-os
névekedés tapasztalhato (1933-rol 2012-re). A kozuti
kozlekedésbiztonsag terén egyértelmiien a balesetben meghalt
személyek szamanak alakulasa szamit a legfontosabb tényezének, a
kozosségi és az orszagos kozlekedéspolitikai koncepciokban kivétel
nélkil ez az elsé helyen kiemelt értékelési mutatd. Jo hir, hogy idén
marcius végéig a kozuti balesetben meghalt személyek szama a tavalyi
158 fo6rol 130 fére csokkent. Az igy mérhetd 17,7%-0s csdkkenés azt
jelenti, hogy az elsé negyedévben 28 emberi életet sikertilt
megmenteni 2010 azonos idészakahoz képest.

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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Az ittasan okozott, személyi sériiléssel jaro kozuti
balesetek szimaban is kedvezd valtozas tapasztalhatd,
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hiszen a tavalyi 327-tel szemben idén marcius 31-¢ig 298
ittas baleset tortént (a csokkenés mértéke 8,9%). Ezzel
Osszhangban az ittasan okozott baleseteknek az ¢sszes
személysériiléses kozuti baleseten beliili aranya 11,2%-rol
10,1%-ra esett vissza. Ez az arany a gyakorlatban ugy
értelmezhet®, hogy atlagosan szamolva minden tizedik
kozati balesetet ittas személy okoz, szemben azzal az
1,0-1,5%-0s arannyal, melyet a szeszes italtol befolyasolt
allapotban kozlekeddk a forgalomban képviselnek. Ez az

dsszehasonlitas jol érzékelteti az ittas jarmiivezetdk
rendkiviili kozlekedésbiztonsagi kockézatit.
A baleseti okok sorrendjében az elmult honapokban

véltozas nem tortént. Az dbran is lathato, hogy a személyi

sériléssel
jaro kozati balesetek harmada (973) a sebességtullépésre Balesetek okal
vezethetd vissza, kozel negyedének hatterében az elsébbségi

a n.z-;.l | &%

jog megsértése all (660 baleset). A kanyarodasi szabalyok
megszegése miatt 389 baleset (13%), a gyalogosokra

visszavezethet® hiba miatt pedig 219 baleset tortént (8%) az

elsé negyedévben.

A kozuti balesetek tilnyomo részét, mintegy 70%-4at a
személygépkocsi-vezetdk okoztik, ennél az adatnal
természetesen muszaj figyelembe venni, hogy ennek a
kozlekeddi csoportnak a legmagasabb a kozuti forgalmon
beltili aranya. A tehergépkocsi-vezetdk a balesetek 9%-dért,
az autdbuszvezetdk pedig az Gsszes baleset 2%-aért
felelosek. A kerékparosok az elsé negyedévben a két téli
honap ellenére is 185 balesetet okoztak (ardnyuk 6%),
tobbet, mint a motorkerékparosok és a segédmotoros
kerékpdrosok dsszesen. A motoros kétkerekiiek vezetdi
Osszesen 132 alkalommal idéztek el6 kozlekedési balesetet.

A 2011. I-III. havi adatok iddaranyos
osszehasonlitasa a kozlekedéspolitikai
célkitiizésekkel

Magyarorszag hatalyos, az Orszdggytlés altal elfogadott

kozlekedéspolitikai programja, a Magyar ETehergépkocsd
Kozlekedéspolitika 2003-2015 a kozuati EMotorkerakpar
kozlekedésbiztonsag teriiletén mennyiségi célkitiizéseket Dkerckpar

tartalmaz. A célok akkor teljesiilnek, ha a személysériiléses
kozuti balesetek, valamint a balesetben meghalt személyek
szama 2001 ¢és 2015 kozote a felére csokken. Amennyiben
2011 els® negyedévének adatait a 2001-es esztendd, azaz a
kozlekedéspolitikai koncepcio baziséve azonos idészakanak
adataival hasonlitjuk dssze, akkor megallapithato, hogy a

személysériiléses kozuti balesetek szama 16,7%-kal (352816l 2937-re), a balesetekben meghalt személyek
szama 45,1%-kal csokkent (237-r6l 130-ra). Az adatok alapjan kijelenthetd, hogy Magyarorszagon a
kozuti kozlekedésbiztonsag terén 2008 ota tapasztalhato kedvezd trend az 4j év elsé negyedévében

tovabb folytatodott.

Ebbol természetesen nem lehet levonni mélyrehato kovetkeztetéseket, hiszen az év nagy része még
hétravan, raadasul a téli honapok baleseti statisztikdja rendkiviil érzékeny az iddjaras valtozasaira.
Hosszt évek tapasztalatai azt mutatjik, hogy a melegebb téli idészakban a sulyos és haldlos kimenetelt
balesetek szama hirtelen megnd, a fagyos, havas, jeges hetekben a kevésbé stlyos és az anyagi kdros

balesetek eléfordulasa gyakoribb.
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interju

Beszélgetépartneriink: Dr. Taros Andras, a MAV Zrt. biztonsdgi igazgatdija
Az utatjarok biztonsaga
Ossztarsadalmi érdek

Csaknem hatezer, egészen pontosan
5819 kozut-vasut taldlkozas

van a MAV halozatan, és nyugodtan
mondhatjuk, ugyanennyi potencialis
veszélyforras. Es hiiba a megannyi
megel6z6 propaganda, a szamtalan
sokkoloé médiahir, a kozvélemény
leginkabb csak egy sulyos
tomegszerencsétlenségre kapja fel a fejét.
Nem véletlen, hogy a kozlekedési
kormanyzat most éppen erre

a teriiletre fokuszal.

Kozut és vasut taldlkozasdban - vagy ahogyan a vasutasok
mondjik: atatjaréban - szerencsére csak 8-10 évente torténik
sulyos szerencsétlenség, am a 2003-as sidfoki autdbusz-tragédia
utan felvetddott, hogy minden atjarodt korszertsiteni kell.

A 2005-ig tartd, 2 milliard forintos sorompoprogramban az
atjarok 32 szazalékat lattdk el félsorompdval, ennek ellenére a
vasuti dtjarokban bekovetkezett balesetek szama évente 100
koril stagnal, és atlagosan 30 ember soha tobbé nem megy
haza a csalddjahoz.

Dr. Tairés Andrdssal, a MAV Zrt. biztonsagi igazgatojaval
egyebek kozott arrol beszélgettiink, hogy milyen szerepet vallal
a vasut a balesetek megeldzésében, illetve vallalhate egyltalin
feladatot a kérdés megnyugtat6 rendezésében.

- A vasuti atjarok biztonsaga eléggé ellentmonddsos,
elsésorban azért, mert viszonylagos dllanddsagot mutat, azaz
évrdl évre hasonlo szamban ismétlédnek a balesetek.
Barmilyen megel6z6 intézkedéseket is tesziink, akcidkat és

Utatjarés balesetek kévetkezményei 2009-ben
Vagany- és palyaelzaras: 7900 perc;
Késeés: 299 vonat, 16 650 perc;

Teljes és részleges vonatkimaradas: 46 vonat;
Jarmurongalédas: 31 jarmu;
Szolgalatképtelenség: 14 vontatojarmu;
Vonatpotld autébusz igénybevétele: 5 eset.
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ellendrzéseket szerveziink, az
ismétlddést nem tudjuk
megakaddlyozni. A balesetek
4tlagosan 99 szazaléka, tavaly
példaul 100 szizaléka, a
gépjarmiivezetdk
figyelmetlenségébol
koévetkezett be. Vasuti
hibabol nagyon ritkan fordul
eld utatjarods baleset,
mindossze egy-két esetben tudjak kimutatni a vizsgalatok,
hogy a vasut mulasztisabol vagy a technikai eszkdzok
meghibasodasabol kovetkezett be.

— Mindezek alapjdn a vasit dérzsolgethetné a tenyerét, hiszen
1652616l a probléma megoldva, az autésok meggondolatlansdga nem
az 6 dolga. Miért tesznek — esetleg mdsok helyett — komoly
erbfeszitéseket a balesetek megelézése érdekében?

- A legnagyobb probléma az, hogy a vasutnal gy ttinik,
mintha kizdrolag 6k foglalkoznidnak ezeknek a baleseteknek az
elemzésével és megeldzésével. Mikdzben a kozuti
kozlekedésbiztonsagot nagy tarsadalmi dsszefogas és dllami
elvaras jellemzi, ez a tertilet mindenki részérdl kevesebb
figyelmet kap, mivel a statisztika alapjan nem meghatarozo.
Ha tgy tetszik, ezen a teriileten majdhogynem kizarolag a
vasut probal meg védekezni.

— Ez a teriilet lenne a kozlekedésbiztonsdg mostohagyereke?

- Mondhatom, hogy az, nagyon taldlo kifejezést hasznalt.
A vasut elsésorban azért foglalkozik a kérdéssel, mert
megviltoztak a viszonyok. A korabbi években dltaldban nagy
tdmeg(i mozdonyokkal tortént az titkdzés, igy a vonaton
utazokat nem igazan veszélyeztette a bekdvetkezd baleset,

a jarmiveink kozott azonban egyre kevesebb a mozdony, mind
tobb a motorvonat. Utdbbiak nem képviselnek akkora
tomeget, ezért egy motorvonat és egy kamion titkdzésekor
majdhogynem azonos eréviszonyokrél beszélhetiink. Mi
szeretnénk jobban védeni az utasokat, hogy megmaradjon a
vasut biztonsdgarol mintegy masfél évszazada meglévo kép, és
az sem lényegtelen szempont, hogy egy-egy baleset az adott
vonalon felboritja a menetrendet, orak, sokszor fél napok
eltelnek, amig az titemezett forgalom helyreall, ami tobb ezer
vagy tizezer utas utazisat akadalyozza. Sulyos problémarol van

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Az Gsszes, 5819 MAV-

atjarobol:

teljes soromporudas 318 db,
fénysorompds 1496 db,
fél- és fénysorompés 870 db,
nem biztositott 3115 db.

sz6, megitélésem szerint az Gtatjaros balesetek megeldzése
kozuti, vastti és tarsadalmi érdek is.

— Emlitette, hogy a MAV hibdjdbél tavaly egyetlen titdtjdrés
baleset sem tortént. Ex azért érdekes, mert a hiraddsok folyamatosan
szélnak arrol, hogy lopjdk az elektromos vezetékeket,
akkumuldtorokat, mindent, ami mozdithaté. Ilyen gyorsan reagdl a
vasiit exekre a biincselekményekre?

- Az ilyen esetekben a KRESZ megfeleld védelmet nyuit.
Reményeim szerint ismert a jarmtvezetdk elétt, hogy az
utatjaroban villogé fehér fény nem egyenld a szabad jelzéssel,
csupan azt jelzi, hogy mikodik a biztositéberendezés. Ha egy
fénysorompo ,soététben van”, akkor egyértelmii, hogy meg kell
allni eldtte. Egyébként a szinesfémlopasoknak csak egy része
érinti a vasuti atjardkat, tobbségitk kozvetlentl az allomasok
kornyékén torténik, és inkabb a vasuti biztositoberendezések
mikodését veszélyeztetik sulyosan.

- On milyen szervezetek jelenlétét, munkdjdt hidnyolja a probléma
megolddsdhoz?

- Ugy gondolom, hogy a kampanyszerti munkat meg kellene
sziintetni. Egy-egy nagy szerencsétlenséget, példaul a 2003-as
sidfokit kovetden a kormanyzati szervek igen jelentds forrast
biztositottak az utitjdrok korszersitésére, ugyanakkor tobb ezer
atjaro biztonsagi feltételein kellene javitani, és nem csak
pénzkérdésrsl van szé. Jelentdsen hozzdjarult a vasuti atjarok
biztonsiganak csokkenéséhez a
KRESZ 2010-es modositasa.
Sokan emlékeznek a
kilencvenes évek elején
Porbolyon tortént tragédiara,
amelyben tobb mint tiz
gyermek vesztette életét. Akkor
ugy modositottdk a KRESZ:+,
hogy a vasuti atjarot fokozott
Ovatossaggal kell megkozeliteni,
s ezt a fokozott dvatossagot ugy
kényszeritette ki a jogalkoto,
hogy 40, illetve 30 km/h-s
sebességkorlatozast irt eld. Ezt a szabalyt a 2010. janudr 1-§én
életbe lépett t1j KRESZ-bol torolték, aminek az lett a
kovetkezménye, hogy a jarmiivezetdk tobbsége ugyanazzal a
sebességgel kozeliti meg a vasuti atjardt, mint ami az adott
tertiletre egyébként érvényes. Ezzel egylitt megvaltozott a
balesetek kimenetele: a korabbi években a vonat iitotte el a
sinekre hajto jarmiivet, mostanaban viszont azt tapasztaljuk,
hogy a jarmt megy neki a vonatnak. A kovetkeztetéstink az, hogy
ez a folyamat a sebességkorlatozas eltorlésébol szarmazik.

- Onok mit javasolndnak?

- Mindenekel6tt szeretnénk modosittatni a KRESZt, mert
megitélésiink szerint a hazai jarmtvezetdk nem elég érettek arra,
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hogy megfeleléen értelmezzék a fokozott dvatossaggal vald
megkozelitést. Amennyiben a KRESZ modositisa nem
lehetséges, akkor a kozutak kezeldinek sebességkorlétozo
tabldkat kellene elhelyeznitik az atjarok eldtt. Erre megvan az
Stlettink, a javaslatunk, az illetékes szervek részére megtettiik az
eldterjesztésiinket, de ez idaig nem sok minden tortént az
tigyben. Masik oldalrol pedig a gépjarmiivezetd-képzésben
sokkal nagyobb hangslyt kellene helyezni a vasuti atjarok
veszélyére, egy-egy baleset kovetkezményére. Probléma az is,
hogy a nagy témegt jarmivek gondatlansagbol megrongaljak az
utatjarok biztonsagi berendezéseit. Evente ezres nagysagrendben
fordul els, hogy a félsorompdkat letorik, a fénysorompok
jelzdkésziilékeit megrongaljak.

— Amennyiben sikeriil megdllapodniuk a kézitkezelskkel a
sebességkorldtozo tdbldk elhelyezésérél, ki fogja ellenérizni, hogy az
azokon feltiintetett értékeket betartjdk-e a jdrmiivezeték?

- Nyilvanvaloan abbol kell kiindulni, hogy a jarmiivezetés
bizalmi elven miikodik, a KRESZ eléirasait a gépkocsivezetdk
tobbsége betartja. Ugyanakkor komoly targyaldsokat folytatunk
a rendori szervekkel arrdl, hogy miként lehetne a vasuti
atjarokat bevonni az objektiv feleldsség korébe, miként lehetne
a kilonosen veszélyes utatjarokban térfigyelé kamerds
rendszert kialakitani, amely alapjdn a szabdlysértéket ki lehetne
sziirni. Szombathely korzetében kisérletképpen telepitettiink
mar ilyen kamerakat, de ezek nincsenek
kozvetleniil bekdtve a renddrségre, csak az
adatallomanyt kapjak meg.

— On szerint vdrhatd, hogy egyszer a jdrmiivezetdk is
tudomdsul veszik, az titdtjdré veszélyes tizem?

- Az Egyesiilt Allamokban azt irjik ki az
utatjarokba, hogy ,A vonat itt 120 km/h-val halad
at, akkor is, ha 6n az dtjardban tartdzkodik!”

A kozvélemény, a gépjarmuvezetdk részére nagyon
vilagosan kellene megfogalmazni, hogy nem vasuti
balesetekrol, hanem kozati jarmtivezetdk éltal
okozott balesetekrsl van sz6. A sajtohirek mindig
vasuti balesetekrdl szolnak, a nagyfoku feleldtlenség
taglalasa hattérbe szorul. Szorgalmazzuk, hogy ezekkel a
kérdésekkel sokkal tobbet foglalkozzon a kommunikacié, kapjon
nagyobb hangsulyt a gépjarmtivezeté-képzésben, és az objektiv
felel6sség keretében komolyabb technikai ellenérzések legyenek
azokon a helyeken, ahol gyakoriak az ilyen esetek. Akcidkat
szerveziink, szorolapokat osztogatunk a jarmivezetdknek,
szeretnénk kamerdkat telepiteni, tehat a vasut apré lépésekkel
védekezik. Nagyon komoly érdekiink fizodik ehhez, és
szeretnénk radobbenteni az illetékes szakmai szervezeteket is,
hogy ezen a teriileten nem tortént valtozas. Nem kellene
megvarni egy Ujabb tomegszerencsétlenséget.

Somogyi Gdbor
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attekintés

A magyarorszagi
vasuti atjarok
biztonsagi helyzete

A Nemzeti Kozlekedési Hatosag, illetve a kozlekedési tigyekért felelGs
szakminisztérium rendszeresen elkészitteti a KTI Nonprofit Kft.-vel
a vasuti atjarok veszélyességi rangsorat. A vastti atjarok

(a vasut szempontjabol utatjarok) kozlekedésbiztonsagi szempontbol
a kozutak és a vasutak kiemelt jelentSségii talilkozasi pontjai, ezért
fejlesztésiikre nagy hangsulyt kell forditani. A legveszélyesebb vasuti
atjarok évenkénti meghatarozasa,

ott a kozlekedésbiztonsag fejlesztése érdekében tett megfelels
intézkedések (példaul a csaporud-felszerelési program) az emberi élet
védelme érdekében és nemzetgazdasagi szempontok alapjan is
elengedhetetleniil fontos. Jelen iras a veszélyességi rangsor
szempontrendszerét mutatja be, valamint a rangsor elkészitése soran
felvmeriilt észrevételeket foglalja ossze.

1. Bevezetés

A cikkben bemutatjuk a veszélyességi rangsor szamitasdt meghatirozé algoritmust, az egyes
paraméterekre adott pontszimokat, valamint attekintjitk a killonbozé intézményeknél elérhetd
adatforrasokat.

A vasuti atjarok adatait tobb helyen, tobbféleképpen, egymassal dssze nem hangolva rogzitik és
taroljdk. A kozut kezeldje, a vasut tizembentartdja és a kozlekedési hatdsag is koteles nyilvantartdst
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vezetni a vasuti atjarokrol. Ertelemszertien mindegyik kezels elsésorban a sajat feladatai szempontjabol
fontos adatokat frissiti tobb-kevesebb rendszerességgel. Fontos mddszertani kérdés tehat a rangsor
elkészitése mellett az adatbazisok adattartalménak dttekintése, azok dsszekapesolasi lehetéségének
megvizsgalasa, az adatszolgaltatas rendszerének dttekintése és javaslatok megfogalmazasa.

A veszélyességi rangsort a szakminisztérium, a vasuttarsasagok és a kozlekedési feltigyeletek
szakemberei elsdsorban a vasuti 4dtjarok biztositdsi moédjanak megvaltoztatasdra tett javaslatok
elbiralasara és az 4tépitendd atjarok kivélasztasara alkalmazzak. Egy sulyos baleset kovetkezményeképpen
2003-ban kiadott, 14/2003. (V.8.) miniszteri utasitas arrél rendelkezett, hogy meg kell hatarozni a
legveszélyesebb utatjarokat és javaslatot kell tenni a legindokoltabb helyeken a biztonsagot néveld
intézkedésekre. Ez az utasitis nagyobb hangsulyt és tovabbi lendiiletet adott a 2000 6ta zajlo csapdrud-
felszerelési programnak.

2. A veszélyességi rangsor ismertetése

A veszélyességi rangsor a vasuti atjarok kornyezeti jellemzoit, baleseti és forgalmi adatait, a biztositds
madjat, illetve a forgalomszabalyozast figyelembe vevéd egységes szempontrendszer alapjan késziilt
szamszer( értékelés. Az ennek eredményeit tartalmazo évenkénti listdk az egyes vasuti atjarok
egymashoz viszonyitott kozlekedésbiztonsagi kockazati sorrendjét mutatjik meg. Az elmult évtizedben a
rangsor hasznosnak mutatkozott a vasuti atjarékat érinté beavatkozasok kivélasztasahoz, és atfogd képet
adott a hazai vasuti atjarok biztonsagi helyzetérsl. Ennek alapjan szdmos atjaroban egészitették ki
csaporuddal a fénysorompds biztositast, ismétldjelzdket szereltek fel, korszeri, LED-es optikakkal lattak
el a fényjelz6t, a hagyomanyos - példaul helybél kezelt - sorompok helyett korszerti automata
berendezéseket alkalmaztak.

2.1 A veszélyességi rangsor alkalmazott szempontrendszere

A vasuti atjarokat veszélyességiik szerint 1993 6ta rangsoroljak a
Kozlekedéstudomanyi Intézet szempontrendszere alapjan. E rangsor
10 éven at valtoztatas nélkul keszult el. A 2003-as feliilvizsgalatot
kovetden - tekintettel az elvégzett beavatkozasokra, valamint a tiz év
tapasztalataira - a szempontrendszer stlyozdsa némiképpen valtozott.
Egy-egy atjaro legfeljebb ezer pontot kaphat, a balesetek szamatol és
kimenetelétsl (300 pont), az atjard kozuti és vasuti forgalmatol (250
pont), a felszerelt biztonsagi berendezésektsl (150 pont) és egyéb
jellemzokesl (300 pont) figeden (lasd 1. abra). [1] Fargairmi

skadifyortakolt-
ubhg T5%

2.2. A rangsorolasnal alkalmazott pontozasi rendszer

A veszélyességi rangsor a Nemzeti Kozlekedési Hatosag vasuti
atjarokat tartalmazé adatbdzisa alapjan késziil, amelyet a Hatosdg megyei forgalomtechnikai
szakemberei rogzitettek a VATJAR szamitdgépes program segitségével. Ezeket az adatokat a késdbb
fejlesztett VASUTI programba konvertaltak. E programmal eléallithato az alapadattébla. [2]

2.2.1 Baleseti helyzet (300 pont)

A rangsorolasnal alkalmazott pontozasi rendszer (¢sszesen 1000 pont) 30%-ban veszi figyelembe a
baleseti helyzet alakulasit. A baleseti adatokat a MAV Zrt., a GYSEV Zrt. és a BKV Zrt. - HEV
vasutbiztonségi irodai szolgaltattak. A baleseti helyzet pontszamaban az elmult 10 év vasuti
szerencsétlenségei szerepelnek.

In(KE +0.05)

Baleseti helyzet =300 % ———————
Maximalis érték

ahol:
KE: a korrigalt eseményszam

Ertéke: a) ha nincs kiépitett gyalogatkelshely:
KE = gépkocsi-eliitések szama + 0,3 x (gyalogos- + kerékparos-eliitések szama)

b) ha van kiépitett gyalogatkeldhely:
KE = gépkocsi-eliitések szama
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attekintés | Vasuti atjarok biztonsagi helyzete

Maximalis érték alatt a szdmlalé maximalis értéke értendo.

A képletben az 5 évnél régebbi baleseteket 50%-os sullyal kell figyelembe venni.

2.2.2 Forgalmi helyzet (250 pont)

: ANF *t_* db ANF

. Forgalmi helyzet = 50 * z Y— + 150 * - N ——+50* B
. Maximalis  eérték Maximalis ANF

ahol:

ANF: atlagos napi forgalom

: Ertéke: E jarm(,/nap mértékegységben szerepel

: Maximalis érték alatt a szimlald maximalis értéke értendé.

: t o atlagos zarva tartdsi ido

: db: vonatszam

B: buszkozlekedés

Ertéke: a) 1, ha van buszkozlekedés
b) 0, ha nincs buszkozlekedés

2.2.3 Forgalomtechnikai jellemz8k és veszélyességet fokozd egyéb tényezdk (450 pont)

Forgalomtechnikai jelemzé = BM +V,+V, + Fe+ Kz + Jt + Vf

ahol:

BM: Biztositas modja (maximum 150 pont)

Az atjaré biztositasi modja szerint valtozd pontszam (a legmagasabb pontszamot a biztositatlan atjarok
kapijdk, a legkevesebbet a helybol kezelt teljes sorompoval biztositott atjarok).

Sebesség (maximum 100 pont)

Az atjaroban megengedett koziti (V,) és vasuti (V) sebesség figyelembevételével kiosztott pontérték.

Fe: Felismerhetdség, jarhatésdg, geometria (maximum 85 pont)
Ertékét a keresztezés szoge, a latoharomszdgben taldlhato akaddly, a viginyszdm, a kozut szélessége, a
fiiggdleges és vizszintes vonalvezetés, valamint a kozut burkolatanak allapota hatirozza meg.

Kz, Jt: Kozuti jelzések (maximum 90 pont)
Ertékét az ttburkolati jelek (Kz, maximum 40 pont) és a jelzétablédk (Jt, maximum 50 pont) megléte,
jellege hatarozza meg.

Vi: Veszélyességet fokozd egyéb tényezdk (maximum 25 pont)

Ebbe a paramétercsoportba az atjard elhelyezkedése szerinti teriiletjelleg (lakott tertileten kiviili vagy
beluli szakasz), a kozvilagitas, a killon gyalogjarda megléte, valamint az 4tjarohoz kozel 1évé (< 30 m), az
atjaro felol érkezo, elsdbbséggel nem rendelkezd kozati forgalmu csomopont megléte alapjan kiosztott

pontszdmok tartoznak.

3. A jelenleg elérhetd legfrissebb adatbazisok tartalmanak ismertetése

A modszertan felilvizsgalatdhoz alapvetd fontossagu az elérhetd adatbazisok adattartalmanak
ittekintése, hiszen annak ismeretében donthetd el, hogy az eddigi pontozasi szempontrendszer mely
tertileteken finomithaté. A vasuti atjarokra érvényes Utligyi Miiszaki Eléirds meghatirozza, hogy mely

szervezeteknek kell nyilvantartast vezetniiik a vasuti atjarokrol. Ennek megfeleléen a
rangsor elkészitésekor a Nemzeti Kozlekedési Hatdsdg (NKH), a MAV Zrt.
Palyalétesitményi Féosztalya, a GYSEV Zrt., a BKV Zrt. HEV Uzemdga és a Magyar
Kozut Nonprofit Zrt. nyilvantartdsanak adatait hasznaltuk fel. A kovetkezdkben a
rangsor elkészitéséhez leginkabb haszndlt - a vasuti atjarok azonositoit és
paramétereit tartalmazé - NKH-adatbdzist mutatjuk be.

2010. december 31-ig az NKH regionilis igazgatdsagai frissitették azt az adatbazist,
amelyet az egyes atjarokrol a hatosagnak vezetnie kell. A hatdsagi nyilvantartdsban

szerepel minden olyan fontos adat, amely a vasuti 4tjar6 tizemletetésével kapcsolatos.
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Tapasztalataink szerint jelenleg a szimitogépes adatbazisban szereplé adatok nem teljeskortien allnak
rendelkezésre, egy részitket manudlisan tartjak nyilvan.

3.2. Vasuti forgalmi adatok

A veszélyességi rangsor elkészitése soran fontos, és mostandig bizonytalan tényezé volt az atjarokban
dthalado vasuti forgalom pontos meghatarozdsa. A 2007. évi rangsor elkészitésekor a Rail Navigator
Kft. altal készitett lekérdezdprogram segitségével allitottuk el a forgalmi adatokat, amelyek sok esetben
ellentmondésos eredményre vezettek. A 2008. évi rangsor elkészitésekor a MAV Zrt. altal hasznalt
adatbazisokbol lehetett kinyerni pontosabb forgalmi adatokat. Jelenleg kiilon adatbdzisban érhetdk el
- érvényességi szakaszokra bontva - a teher és személyforgalmi adatok. A teherforgalmi adatokat
szolgalati helyek kozotti bontasban rendelkezésre tudja bocséatani a MAV Zrt. Forgalmi Fosztalya, az
adott menetrendi iddszakra vonatkozé tervezett személyforgalmi adatok pedig tovdbbi programozasi
munka elkészitésével a TRACK menetrendszerkeszté programbol hatarozhatok meg. A tényleges
személyforgalom a kapott adatok alapjan 95%-os biztonsaggal elfogadhatonak mondhatd, ez lényegesen
megbizhatébba és egyszertibbé tette a veszélyességi rangsor elkészitéséhez sziikséges forgalmi adatok
beszerzését, illetve lehetévé teszi késébb a szezondlis forgalmi hatasok konnyebb figyelembevételét is.

4. A vasuti atjarok biztonsagi helyzete

4.1. A vasuti atjarokban bekovetkezett balesetek adatai

A vasuti 4tjarok biztonsagossaganak meghatarozasakor kiemelkedéen fontos az ott bekdvetkezett
balesetek minél pontosabb ismerete. A kdzutakon tortént személysériiléses balesetekrdl renddrségi
jegyzékonyv késziil, amelyek dsszesitett adatait a Kozponti Statisztikai Hivatal tartja nyilvan, illetve teszi
kozzé negyedévenkénti rendszerességgel. Ennél pontosabb képet kaphatunk - és az eddigi gyakorlat is
erre épit —, ha a balesetek értékelésekor a vasuttarsasagok baleseti adatbdzisat vesszitk figyelembe.
Ebben az adatbdzisban legfeljebb két héttel a baleset vagy az atjaroban tortént barmilyen mas rendkiviili
esemény utin elektronikus formaban megjelennek az adatok, az egyes eseményekrodl keletkezett
jegyzékonyvek pedig kézi uton kereshetdok meg.

A vasuttarsasdgok nyilvantartanak minden eseményt, amely a vasuti atjarokban torténik. Ily modon
nemcsak a személysériiléses, hanem az anyagi kdros balesetek szamat is meg tudtuk jeleniteni a 2. abran.
Szakemberek becslése szerint a kodzutakon legalabb 6tszor annyi anyagi karos baleset torténik, mint
személysériiléses, a vasuti dtjarok esetében ez az ardny kozel egy az egyhez. 2002 6ta, igaz kisebb ingadozissal
(2007-2008), de csokken a vasuti atjarokban bekovetkezett anyagi karos és személysériiléses balesetek szdma.

A 3. abran lathato a vasuti atjarokban és a teljes hazai kozuthdlozaton tortént személysériiléses
balesetek szamanak alakulasa az 199061 2010-ig terjed idészakban. A személysériiléses balesetek
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3. 4bra: személysériiléses balesetek a MAV Zrt.,
a GYSEV Zrt. és a BKV Zrt. - HEV szintbeni
vastti atjaroiban, illetve a teljes hazai
kozathalozaton (a 2010. évi adatok a BKV Zrt. —
HEV szintbeni atjaroinak baleseti adatait

nem tartalmazzak)
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4.2 A csaporud-felszerelések hatasvizsgalata

szamanak évenkénti valtozasa hasonlo: mind a két tertileten megfigyelhetd az 1990-1992 kozotti
idészak utan a balesetszamok jelentds csokkenése. Ezutan elészor 2000461 a vasuti atjarokban, majd
2001-t6l a teljes kozuthaldzaton névekedett a balesetek szdma az eléz6 évhez viszonyitva. 2002 utan
elvalt a két trend, a kozuthalozaton eldszor tovabbi novekedés, majd stagnalas figyelhetd meg,
ugyanakkor a vasuti atjarokban 2006-ig csokkent a személysériiléses balesetek szama, 2006-t6l viszont
lasst emelkedés figyelheté meg, majd 2009-t6l Gjbol javulis kovetkezett be.

A személysériiléses balesetek sulyossagat (meghaltak / 10 személysériiléses baleset) vizsgalva (4. abra)
megallapithatjuk, hogy az orszagos kozuthalozaton 10 személysériiléses balesetnek ma atlagosan 0,46
halalos dldozata van. Ezzel szemben a vasuti atjarokban a stlyossag 6,7 az elmult két év dtlagat szdmitva.
Az dbran kiemelkednek az elmult évek sulyosabb vasuti dtjards balesetei: Porboly, Kutas, Siofok.

A vasuti atjaréban bekovetkezett személysériiléses balesetek sulyossaga 14 év 6ta a legalacsonyabb volt
2004 és 2007 kozott (4,0, illetve 4,8 halalos dldozat / 10 személysériiléses baleset). Az utobbi két évben

ez az arany sajnos rosszabbodott (6,7 halalos aldozat / 10 személysériiléses baleset).

Az 1995 6ta tortént csaporud-felszereléseket vizsglva (ugyanannyi év baleseti adatait szdmitasba véve
elotte és utana, a telepités évét az utana lévo idodszakhoz sorolva) megallapithatd, hogy az 4tépités utan

=8=Vasuti atjarok
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lényegesen kevesebb baleset tortént (5. abra). Az abra elemzése soran figyelembe kell venni, hogy az
egyes vasuti atjarok baleseti helyzetét szamos mas kortilmény is befolyasolhatja, az viszont bizonyos,
hogy a legnagyobb valtozasnak a csaporud felszerelése tekinthetd. (Pontosabb képet kontrollcsoportos
vizsgalat adhatna.)

4.3 A magyar vasuthalozaton talalhato vasuti atjarok biztositasi mod szerinti megoszlasa

A 6. dbra a vasuti atjarok biztositasi modonkénti csoportositdsat

5. abra: az 1995-2004
kozott csaporudas
kiegészitést kapott vastti
atjarokban tortént kdzati
jarmii - vasuati jarmii
Osszeiitkozések szama

mutatja be. Az dbrabol jol lathaté hogy az atjarok kozel fele még mindig A vasuti atjarok biztositasi mod szerinti
biztositas nélkiili. megoszlasa

5. Az adatbazisok 6sszehangolasaval kapcsolatos teljes sorompo;

hianyok és ajanlasok 330 db; 5%

Eddigi vizsgalatainkat a Nemzeti Kozlekedési Hatosagtol (NKH) kapott, a

fénysorompo+

vasuti dtjarok azonositéit és paramétereit tartalmazo adatbazis félsorompé; 758 db; 12%
véltozasjelentések atvezetése utani adatai alapjan végeztiik el. Az

adategyeztetések soran szimos pontatlansdgot, adathianyt, elavult adatot fenysorompe;
taldltunk, foként az dSnkormanyzati utak vonatkozasaban, a vasuti 1693 db; 28%

vonalszdmok, illetve az iparvaganyokkal valo keresztezddések tekintetében.
Az orszagos kozutakon talalhato vasuti atjarok esetében a kozuti forgalmi
adatokat az Orszagos Kozuti Adatbankbol (OKA) kaptuk. A Magyar
Kozat Nonprofit Zrt.-t8] megkapott adatdllomany segitséget nyujtott az
azonositds problémas esetei megoldasanal. Meg kell azonban jegyezniink, hogy a két nyilvantartas (NKH
és OKA) kozt szamos eltérést talaltunk mind az azonosito adatokban (Gtszam és km-szelvény, vasttvonal
szama és hm szelvény), mind az adott uton nyilvantartott atjardk szamaban, illetve egyéb adatokban.

A vasuti atjarok NKH-nyilvantartdsa jelenleg 6178 4tjaré adatait tartalmazza.

A megalapozott vizsgalatok elvégzéséhez egységes mindségli és naprakész paraméterekre van sziikség.
Meg kellene ezért fontolni, mely egységes minéségli és naprakész paraméterek hasznalatdval végezziik a
jovében az atjardkkal kapesolatos vizsgilatokat. Ennek minimalis kovetelményként redlis megoldasa
lehet, ha valamennyi adatbazisban (NKH, vastttarsasagok, Magyar Kozut) a vasuti atjardk azonositasara
egyértelmi, egységes azonositokddot vezetnének be, és azt kotelezd érvénytien alkalmazni is kellene.

A tobb helyen valo adatnyilvantartas vezetéssel mindig lesznek eltérések az adatbazisok kozott.
Természetesen ez felveti azt a kérdést is, hogy az atjarok adatainak aktualizdlasat hogyan lehet
valamennyi fenntarté és a hatdsdg szempontjait szem el6tt tartva és az atfedések lehetdség szerinti
kikiiszobolésével megoldani. Erre a problémara is megoldast jelentene az atjarok GPS-koordinatdinak
felvétele és rogzitése. Ez a megoldas az azonosithatdsag terén mind a rangsor készitdinek, mind a
hatosdgoknak megkdnnyitené a munkajat. Az adatbazis digitalis rogzitésére a hatosagok részérol
érkeztek pozitiv visszajelzések. Vildgosan meg kellene hatarozni, hogy a tobb adatbézisban is
nyilvantartott paraméterek rendszeres frissitése kinek a feladata, és miként jelenjenek meg az sszes
érintett adatbazisban. Kulén kiemelend a kozuati és vasuti forgalmi adatok hidnya. A normal nyomtava
kozforgalmu vastatvonalak orszagos kozutakkal valo keresztezddései 0,3%-4nal, a helyi kozutakkal valod
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keresztezddések 86,5%-andl, a maganutak 73,5%-anal az adatbazis nem tartalmaz kozuti forgalmi
adatot. Az egyéb vasttvonalaknal (keskeny nyomtavu vasit, HEV és iparvagdny) a hianyzo kozuti
forgalmu atjarok aranya: orszagos kozutakon lévé atjaroknal 2,4%, helyi kozutakon 1éve atjardknal
79,2%, maganutaknal 85,3%. A normdl nyomtavd, kdzforgalmu vasutvonalakon lévo dtjarok 0,1%-
dnél, az egyéb vastutvonalak 4tjaroinak 62,4%-4ndl nincs vasuti forgalmi adat, utdbbiak szinte kizarolag
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.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.

iparvagdnyokon lévé atjarok. Meg kell oldani - a sziikséges koltségkeret biztositdsaval - az
onkormanyzati és maganutakra vonatkozéan az adatbazis konkrét
adatfelvételek eredményeként eldalld vagy becsilt forgalmi adatokkal
valo feltoltését. A kozuti forgalommal valo feltoltés, illetve az
adatfelvétel modszertanat a késébbiekben kell pontositani.

A vasuti atjardkkal foglalkozd masik munkank keretében javasoltuk
egyes atjaroknal osszehasonlit forgalomszamlaldsok végzését annak
érdekében, hogy el lehessen donteni, atveheté-e az orszagos kozuti
szamlalodllomas forgalma az atjard korzetére. [5] Az dsszehasonlitd
szamlalast arra a napra kell titemezni, amikor az atjaréhoz rendelt
szamlaloallomas tizemel. Az dsszehasonlitd szamlalas lehet rovidebb
ideig tarto (2x3 oras) adatfelvétel. Javasoljuk tovabba, hogy a jovoben a
forgalomszamldlasi hélozat éves feltlvizsgalatakor és a szimlaldsok
tervezésénél a vasuti dtjarokhoz kapcsolodo korrekt adatszolgaltatas
megoldasa is betartandé szempont legyen, amihez eliranyité segitséget
adhat az 6sszehasonlitdsok eredménye. Néhany kozepes vagy nagy

forgalmu szamlaloallomason célszertinek tartjuk az allomds
. darabszamlalé automata méréhellyé alakitasdnak tervbevételét.

Az egyes adatnyilvantartisok tartalmanak ismeretében az atjarok veszélyességi rangsoranak évek soran
alkalmazott szamitasi modszerét is célszert feltilvizsgalni. Legutdbb 2003-ban keriilt sor érdemi
valtoztatasra.

Osszefoglalas

Az orszagos kozuthdlozaton 10 személysériiléses balesetnek ma atlagosan 0,46 haldlos aldozata van,
ezzel szemben a vastti atjardkban a stlyossag 6,7 meghalt / 10 személysériiléses baleset 2008 és 2009
atlagdt szdmitva. A vasuti dtjarokban bekovetkezett személysériiléses balesetek sulyossdga 14 év ota a
legalacsonyabb volt 2004 és 2007 kozott (4,6-4,8 halalos aldozat / 10 személysériiléses baleset), az azt
kovetd két évben romlott az ardny. Mig az dsszes baleset szima fokozatosan csokkent, 2009-ben 84

baleset volt szintbeni atjarokban, a balesetek kimenetele sulyosbodik, ezért is van nagy jelentdsége az
olyan biztonsagot noveld intézkedéseknek, mint a csapdrud-felszerelési program.

A vasuti atjarokban és a kozuthaldzaton tortént dsszes baleset szamanak valtozasa szoros kapcsolatban
volt egymassal az 1990-es években, 2002 utan azonban elvélt a két trend. A kozuthaldzaton eldszor
tovabbi novekedés, majd stagnalas figyelhetd meg, a vasuti atjarokban 2006-ig csokkent a
személysériiléses balesetek szdma, 2006-t6l lasstt emelkedés volt tapasztalhatd, majd a 2009-es évben
ujbol javulas kovetkezett be, és ezzel ismét hasonld tendencidt vett fel a kozuti balesetek alakulasaval.

A hazai vasuti atjarokban bekovetkezett balesetek alapjan megallapithatd, hogy a kozathalozati
gyakorlattal szemben mar sokkal kisebb esetszam alapjan géchelynek kellene mindsiteni egy-egy

helyszint. Vasuti dtjarokban 6t év alatt két baleset (anyagi karos is) méar kiemelkedd eseménynek
mindsiil, és ezért beavatkozasra van sziikség a biztonsag novelése érdekében. Mindezek alapjan nagyon
fontos, hogy a csapérud-felszerelési program tovabb folytatodjon - legyen forras a veszélyesnek itélt
helyszineken a beavatkozasra.
Tigyi Szabolcs, Gdbor Miklés
Koézlekedéstudomdnyi Intézet Nonprofit Kft.
Kozlekedésbiztonsdgi és Forgalomtechnikai Tagozat
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aktualis

mozdonybol nézve

A szintbeni vasuti-kozuti atjarok
amolyan anyatlan-apatlan teriiletnek
tiinhetnek, mert a vasuti és a kézuti
hatosagi szakemberek kozotti
hatarteriileten helyezkednek el.
Engedélyezésiik, rangsoroliasuk a
kozuthorz tartozik, az ott elhelyezkedd
sorompok, fél- és fénysorompok
engedélyezése viszont a vastiti teriilethez.

Alscher Tamds, az NKH Utugyi,
Vasuti és Hajozasi Hivatala Vasuti
Foosztalyanak vezetdje szerint a
kozutfejlesztés, amely akdr tobb
vasutvonallal talalkozik, az utatjarok
telepitése, illetve atalakitisa
tekintetében a vasut szimara jelent
koltséget. Gondot okoz az atjarok
vasuti tengelytdl szimitott 8-8
méteres tavolsagra esd utfelilletének
kezelése is, hiszen ha ezen a teriileten katyu alakul ki,
megindul a harc, hogy a kozttnak vagy a vasatnak kell
kijavitania az aszfaltfeliiletet, s ugyanilyen gond a balesetek
soran keletkezd karok koltségmegosztasa is. Mindenki ismeri

Ebben komoly segitséget jelentene a tervezés alatt lévd
Vasutbiztonsagi Akciéprogram, amely varhatdan még az elsé
félévben elkészil. Ezt a munkét a Vasuti Féosztaly végzi,
elképzeléseik szerint része lenne egy a kormany részére
megfogalmazott ajanlascsomag, amely a vasuti kozlekedés - és
természetesen az utatjarok - kozlekedésbiztonsaganak
javitisara tenne javaslatokat.

A foosztalyvezetd kiemelte, hogy az orszag szamara hosszu
tavon semmiképpen sem jelent megtakaritast, ha elodazzuk a
160 kilométer/dras sebességre fejlesztett vasutvonalak szintbeni
kozuti atjardinak kivaltasat feliil- vagy aluljarokkal. Ez nemcsak
hazai érdek, hanem eurdpai unios elvérss is, hiszen a
2010/409/EU bizottsagi hatdrozat szerint az utatjarokban
bekovetkezd halalos és sulyos kimenetelii vasuti balesetek
kockazatat 3,1x10? szintre kell csokkenteni, ehhez képest ma
Magyarorszagon a kockazati szint 244x10° érték, amely
majdnem két nagysagrenddel nagyobb az elvartnal. Alscher
Tamas szerint ennek egyik oka, hogy a megnévekedett
vonatsebesség kovetkeztében a szintbeni 4tjaroknal megemel-
kedik a varhato kozati-vasuti balesetek szdma. A sorompok
eldzarasi idejét a nagy sebességgel kozlekedd vonatokhoz kell
beallitani, viszont ugyanazokon a palyakon kozlekednek a
lasst, nagy tdmeget megmozgatd, hosszu tehervonatok is.

A nagy sebességii vonat a soromp¢é behatasi pontja és a
soromp6 kozotti utat 40-60 masodperc alatt teszi meg, egy

tovabba azoknak az utatjaroknak a problémakorét,
ahol kozel-tavol nincs mar vasuti palya, de a
fénysorompo még all. Ez is az érdekes
koltségmegosztas eredménye.

Az utitjarok koruli problémak részben abbol 100

adddnak, hogy a magyar jog nem kezeli egységesen
az atjarok szabalyozasat, nincs dsszhang a kozuti és
vasuti szabélyozas kozott, illetve a szabalyok nem
kovették a vasut fejlodésébsl adodo korszertsitési

elvarasokat. A jogszabalyok inkabb kozuti 40
szemlélettel kozelitik meg a szintbeni kozati-vasuti A

atjarok kérdését. Alscher Tamas kiemelte, hogy egy
atfogo uj koncepciot kellene kialakitani mind a
szabalyozas, mind a pénziigyi forrasok terén, és
hosszu tava célokat kellene megfogalmazni az

atjarok létesitésével és fenntartasaval kapcesolatban.

Vasuti atjarokban tortént balesetek alakulasa 1997 és 2009 kozott (MAV-adatok)
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Az EU sereghajt6i vagyunk

A szamok tanusdga szerint Magyarorszdg
az unios tagorszagok kozil az utolsok
kozott kullog a kozuti-vasuti atjarokban
tortént balesetek és meghaltak szamanak
tekintetében. A MAV adatai alapjén
2009-ben 41-en sériiltek meg ilyen
jellegti balesetben, ebbdl az elhunytak
szama 10, 2011-ben viszont csak marcius
honapban 6ten vesztették életiiket
utitjarokban. 1997 6ta a csticspont
2002-ben volt - 100-nal tobb sértilttel és
30-nal tobb haldlos aldozattal -, azdta
kisebb ingadozasokkal az értékek
mérséklédnek, de még ezeken is van mit
lefaragni.

Alscher Tamas szerint az atjarokban
torténd balesetek magas szdma tdbb
okra vezethetd vissza. ,Egyrészt a
magyarorszigi telepiilésszerkezet
stirtisége joval nagyobb, mint az unids
atlag, ebbél kovetkezéen az atjarok
vasutkilométerre kalkulalt szdma is
magasabb. Masrészt az EU-ban a 160

kilométer/dranal nagyobb sebességre

- egyes jobb anyagi helyzetben lévé
tagallamokban mar 120 km/h feletti
sebességre - tervezett vasttvonalakon
mar nem lehet szintbeni kozati atjaro.
Ez annyira benne van az unids
gondolkodasban, hogy példaul az
egységes eurdpai vonatbefolyasold
rendszerekre vonatkozé muiszaki
szabalyok mar nem is kezelik a szintbeni
keresztezddések kérdéskorét. Ennek a
kivdnatos allapotnak a megvalositasa
Magyarorszag szamara akar tobb
szazmilliard forint nagysagrendu
fejlesztési koltséget jelenthet.”

Példaként hozta fel, hogy Ausztriaban
ma mar egyetlen vasuti févonalon sincs
szintbeni kozuti atjard, ugyanis ahogy
né a vonatok sebessége, ugy névekszik
az utatjaro kitiritéséhez szitkséges idoét
biztositd behatési pont tavolsaga, hiszen
névekszik a fékat — amely 500-1000
méter is lehet - és a reakci¢idd alatt
megtett tavolsig.

A kedvezétlen baleseti statisztikdhoz
hozzajarulhat, hogy Magyarorszagon a
félsorompok meghibasodasuk esetén

felnyilnak, szemben az eurdpai unids
gyakorlattal. Természetesen ez a nyitas
- eléirasoknak megfeleléen - mas
moédon torténik, mint egy jol mikodd
sorompd esetén, de sajnos a kiilfoldiek
mondhatni egyaltalain nem tudjak, hogy
ez mit jelent, és Magyarorszdgon is csak
kevesen. Erre a megoldasra azért van
szitkség, mert nincsenek alternativ
utvonalak az autésok szamaéra. Ezeknek
a kertiléutaknak - melyeket célszer(i
lenne ktlon szint(i keresztezésként
kialakitani - a megvalositésa biztosan
nem torténik meg egyik pillanatrol a
masikra, de a stratégiat ki kellene
dolgozni, hogy hogyan, milyen
modszerekkel alljunk neki a probléma
megoldasinak. Ez nem megy masként,
csak a kozuti és a vasuti szakemberek
dsszefogasaval, és a kozos cél - a
balesetek szdménak visszaszoritisa -
megvaldsitdsa iranti elkotelezettséggel,
hiszen a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi
Akcioprogram egyik célkitiizése a
kozati-vasuti atjiarokban bekévetkezd
balesetek sziménak a csokkentése.

feltiljarokat vagy aluljarokat
épitettek volna.

Alscher Tamds megemlitette,
hogy sulyos probléma a vasuti
kutatas-fejlesztés szinte teljes
megsziinése. Korabban, 2000
elott a MAV egy
hattérintézményénél jo
kezekben volt ez a szaktertilet,
mara viszont az NKH szinte
magara maradt ebben a
kérdésben. A foosztalyvezetd
fontosnak nevezte, hogy a KTI,
a KTE, a MAV, az egyetemek
és az NKH 6sszefogasaval egy
vasuti szellemi mtihely,
orszagos allando vagy
titkorbizottsag jojjon létre,
amely a legujabb eurdpai
unios kutatasokat, jogalkotasi
folyamatokat, a vasutbiztonsagi

lassti tehervonat ugyanezt a tavolsagot rossz esetben akar
5-8-szor hosszabb idé alatt. A mai rohano vilagban az emberek
tiirelmetlenek, ugy gondoljak, hogy nincs idejitk ennyit tétlentil
varakozni, elindulnak, megkertlik a sorompot, és bekovetkezik
a tragédia. Tavlatban gondolkozva mindezek kovetkeztében

sokkal nagyobbak a kiadasok - hiszen karok keletkezhetnek az

emberi életekben, a jarmtivekben, az uttestben és a vasuti

infrastruktiraban -, mintha azokon a helyeken kozuti

22

eredményeket figyelemmel kisérve segitséget tudna nytjtani a
kormanynak, a jogalkotoknak a vasuti kozlekedésbiztonsag
javitasaval Osszefliggd jogszabdlyok megalkotdsaban és az ehhez
sziikséges pénziigyi forrasok hatékony elosztasaban. , Egy vasuti
kutatd-fejlesztd miihely létrehozasa az egyik legstirgetdbb
vasuti feladat, amely tovibb mar nem halogathats”
- hangsulyozta Alscher Tamas.

Strbik Ldszlé
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Szintbeni vasuti atjarok létesitése, athelyezése és megsziintetése

Orszagos hataskor

A jogalkoto azért rendelte orszagos
hataskorben a Nemzeti Kozlekedési
Hatosag Utiigyi, Vasuti és Hajozdsi
Hivatalihoz (UVHH) a vastiti atjarok
létesitésének, athelyezésének és
megsziintetésének engedélyezését, mert
ezek kozlekedésbiztonsagi szempontbol
kiemelten veszélyes helyeknek szamitanak.
Igy egységes biztonsagi szempontok
figyelembevételével sziilethetnek meg

a dontések, a helyi érdekektdl fiiggetlen
szigorusaggal. Ez mar husz éve igy torténik,
kozolte Kovacsné Németh Klira,

az NKH Utiigyi, Vastiti

és Hajozasi Hivatala Ut és Hidiigyi
Foosztialyanak vezetdje.

A Nemzeti Kozlekedési Hatdsagrol szolo, tobbszoér modositott
263,/2006. (XII.20.) korméanyrendelet szerint a vasuti atjarok
létesitésének, athelyezésének és megsziintetésének engedélyezésével
kapcsolatos jogok gyakorlasa orszagos szinten kizarolag az NKH
UVHH Ut ¢s Hidiigyi Féosztalyinak hataskorébe tartozik.
Kivételt képeznek az ideiglenesen kialakitott atjarok, amelyek
létesitését, dthelyezését és megsziintetését a kormanyhivatalok
megyei kozlekedési feliigyeldségei engedélyezik. Kovicsné Németh
Kl4ra elmondta, Magyarorszdg vastitvonalain tébb mint 6200
szintbeni 4tjaré van, ebbdl a MAV kezelésében 6081, a GYSEV-
ében pedig mintegy masfél szaz. A vasuti atjarok csaknem fele
biztositds nélkiili, megkozelitdleg harmaduk fénysorompoval van
ellatva, tizediik fény- és félsorompds, nyolc szazalékuk jelzd6rrel
fedezett, a maradék ot szazalék pedig teljes sorompdval felszerelt
atjaro. Az elmualt 17 évben csokkent a biztositas nélkiili és a teljes
csapérudas atjarok szama, s jelentdsebben emelkedett a fény- és
félsoromposoké. A szintbeni vasuti keresztezések haromnegyede
helyi és maganuton, egynegyede pedig orszagos kozuton talalhato.
A foosztalyvezetd kiemelte, hogy az elmult évek vasuti
fejlesztéseinek szaporodasaval parhuzamosan a vasuti atjarok
engedélyezési eljarasainak szama is ndvekedd tendenciat mutat, bar
2010-ben némi csokkenés volt tapasztalhato az azt megel6z6

201112

esztenddhoz viszonyitva. A vasuti
atjarok létesitésére, megsziintetésére
és athelyezésére vonatkozd
engedélyek szdma 2000-ben
orszigos szinten dsszesen hatot tett
ki, ez a szam 2008-ra 15-re, 2009-re
25-re emelkedett, majd 2010-ben
visszaesett 21-re. Az idei év elsd
harom honapjaban a vasuti
atjarokkal kapcsolatos engedélyek
szama elérte a tizet - ha maradna ez
a tendencia az év hatralévé részében, akkor tizéves rekordot jelentd
engedélyezési eljarast bonyolitana le a féosztily ezen a teriileten.

Kovécsné Németh Klara kifejtette, hogy a foosztalynak rendkiviil
szorosan egytitt kell mikddnie az NKH Vasuti Féosztalyaval.
Példaul ha vasuti fejlesztéssel kapcsolatban adnak ki
atjardengedélyt, akkor nem adnak ki kiilén hatarozatot, hanem a
két foosztaly kozos hatarozatban hozza meg a dontését. ,,Ha a
meglévé atjarodt érinti menetrend szerinti autdbuszkdzlekedés,
akkor a biztositdsi modjara szigorubb feltételek vonatkoznak.
Ennek hataskore a korményhivatalok tertileti kozlekedési
feltigyel6ségeinél van” - mutatott 14 a fdosztalyvezetd.

Uj szintbeni vasuti atjaro létesitése esetén a ralatasi
haromszoggel érintett tertileten a szabad rélatast biztositani kell.
(A ralatasi haromszog az a haromszog alaku teriilet, amelyet az
uttest felezévonaldnak és a vasuti palya tengelyének metszéspont-
jatol az uttesten egy fliggvény alapjan meghatarozott L, tavolsagban,
a vasuti palydn mindkét iranyban a vasuti pélya tervezési
sebességének otszordseként meghatarozott, méterben értendé L
tavolsigban 1évé pontok hatiroznak meg.) Ha a terepviszonyok
vagy miitargyak, épiiletek miatt legalabb a csokkentett ralatasi
haromszodg nem biztositott, illetve nem biztosithato, az kizaro ok a
szintbeni vasuti atjaro engedélyének megadasahoz.

A féosztalyvezetd elmondta, hogy a szintbeni kozuti-vasuti
atjarok kialakitasarol szolo UT 2-1.225:2005 szamu Uttigyi
Muszaki Eloiras kidllta az idok probajét, igy nincs tervben
atalakitasa. Az utak forgalomszabdlyozasarol és a kozuti jelzések
elhelyezésérol sz0l6, tdbbszor, legutdbb 2009-ben madositott
minisztériumi rendelet szévegének kisebb korrekcidja pedig most
késztl a tarcanal.

S.L
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Vasuti atjarok

biztonsaga

a renddr szemével

Megdobbentéen sok gépkocsivezeté
felel6tleniil hajt be a vastiti atjarokba,
sokan nincsenek is tisztiaban

a veszélyekkel. A renddbrség évente tobb
alkalommal kozos ellenérzéseket

végez a MAV-val, amelyek értékes és
tanulsagos tapasztalatokkal szolgalnak.
Minderrdl Kiss Csaba renddr alezredes,
az ORFK Kozlekedésrendészeti
Foéosztialyanak osztalyvezetdje,

az ORFK - Orszagos Baleset-megel6zési
Bizottsag fotitkara beszélt.

— A vasuti dtjdrék biztonsdga a kozlekedésbiztonsdg rendszeresen
visszatérd témdi kozé tartozik. Mi ennek az oka?

- A vasuti atjarék témakorének aktualitdsa évtizedek ota
valtozatlan. Ennek alapvetd oka, hogy sajnilatos moédon
mindig torténnek olyan események, melyek a kozvélemény
figyelmét rairanyitjdk a szintbeni kozuti-vasuti keresztezd-
désekre. A Kozponti Statisztikai Hivatal adatai azt mutatjak,
hogy 4tlagosan 8-10 naponta torténik olyan személyi
sériiléssel jard baleset, amikor kozuti és vasuti jarmu az
atjaroban titkozik, ugyanakkor naponta akar tobb ezerre is
tehetd azon szabalyszegések szdma, melyek kovetkezmények

nélktl maradnak - az érintettek nagy szerencséjére. A vasuti
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atjarok a kozuti kozlekedés legveszélyesebb helyszinei kozé

tartoznak, igy a vonatkozd szabalyok megszegése rendkiviili
kockazatokkal jar, még akkor is, ha a jogsértések tobbsége
nem végzédik balesettel. A vasuti atjards balesetek jelentds
része haldlos kimenetel(i, és ha a vasuti szerelvény utasokkal
zsufolt személygépkocsival vagy autobusszal titkozik, akkor
igen nagy az esélye, hogy tomegszerencsétlenség torténik.
Tobbek kozott ez az oka, hogy a média szinte mindig vevé a
vasuti 4tjaros balesetekre, s bizony a megddbbentd tragédiak
jogeal sokkoljak a kozvéleményt.

- Hogyan alakult a vasuti dtjdarékban bekévetkezett iitkozések szdma
az elmuilt években, és mik voltak exeknek a baleseteknek az okai?

- A vasuti atjarokban bekovetkezett balesetek hazank
kozlekedésbiztonsagi helyzetének egyik fontos fokmérsjét
jelentik. Ha az elmult 6t évet vessziik alapul, azt allapithatjuk
meg, hogy a kdzut-vasut szintbeni keresztezédésekben 2006-
ban bekovetkezett 35 titkodzéssel szemben 2010-ben 42 baleset
tortént, igy mintegy 20%-o0s névekedésrol beszélhetiink.

A balesetekben meghalt személyek szdma ugyanebben az
idészakban mintegy 30%-kal nétt, a 2006. évi 23 fével
szemben 2010-ben mar 30 {6 vesztette életét atjards
balesetekben. A vasuti atjarokban bekovetkezett itkozések
alakuldsa ellentétes a kozuti kozlekedés biztonsagaban
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tapasztalhato, az elmult évekre jellemzo kifejezetten kedvezd
trenddel. Elmondhatd, hogy a vasuti atjarokban bekovetkezett
balesetek alapvetéen a szabdlyszegd emberi magatartasra
vezethetdk vissza, s itt kifejezetten a kozuti kozlekeddket, nem
a vasuti alkalmazottakat kell érteni. Az elmult idészak atjards
baleseteinek hatterében legtobbszor a tilos jelzés figyelmen
kivil hagyasa, a figyelmetlenség, valamint a relativ és az
abszolut gyorshajtas allt. Taldn meglepéen hangzik, de sok
esetben mar nem is a vasuti jarma titkozott a sinekre
szabalytalanul rdhajto gépkocsinak, hanem éppen
ellenkezoleg: az atjaroban athalado vasuti szerelvény oldalanak
haladt neki a gépjarmi.

— Mit tehet a rendérség a vasiti dtjdrés balesetek megelézése
érdekében?

- A renddrségnek és azon beliil a kozlekedésrendészeti
szolgdlati agnak egyik fontos feladata, hogy a vasuti atjarok
biztonséaga javuljon. Az erre iranyulé munkanknak alapvetéen
harom tertlete van: egyrészt kozuti ellendrzéseket hajtunk
végre az atjarok kozvetlen kornyezetében, masrészt igyeksziink
felhasznalni a baleset-megelézés eszkdzeit, és nem hagyhatjuk
figyelmen kivil azt a szakhatdsagi tevékenységet sem, amely
példaul az infrastruktara kialakitdasaban, illetve megfelel®
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atalakitasdban jelenik meg. A vasuti atjarokban valé athaladas
szabalyainak megtartasat tobbnyire a napi rendéri ellendrzések
keretén beliil végezzitk. Sajnos meg kell jegyeznem, hogy erre
csak a lehetdségeink fliggvényében kertil sor, hiszen a rendéri
koztertleti jelenlétnek kozismerten jelentds korldtja van.
Ugyanakkor idészakonként, évente tobb alkalommal
egyiittmikodiink a MAV munkatérsaival, s kozos kampanyok
keretében orszdgos szinten ellendrizziik az 4tjarokat, illetve az
athaladas biztonsagat.

- Milyen tapasztalatokkal szolgdlnak ezek az ellenérzések?

- A rendérség és a MAV kozos ellendrzéseit rendkiviil
hasznosnak tartom. Az elmult évben 6sszesen harom
alkalommal hajtottunk végre kozos célellendrzéseket, egy-egy
nap idétartamban, orszdgos szinten mintegy 60 kozit-vastt
keresztezddésre kiterjedden. Az ellendrzések helyszinét a
tertileti kollégak elére kivédlasztottdk, természetesen a
legveszélyesebb atjarokra fokuszalva. Elmondhatom, hogy
voltak meglepd tapasztalataink. Els6 alkalommal az ellendrzés
néhany ordjaban kollégaink mintegy 200 olyan kozlekedési
szabdlyszegést tapasztaltak, melyek azonnali intézkedéseket
koveteltek. Egyetlen nap alatt nem kevesebb mint 24 gépjarmi
és 5 kerékpdr haladt at a vasuti 4tjarén tgy, hogy a fényjelzd
berendezés tilos jelzést mutatott, s mindez a nyilvanvals
rendéri jelenlét ellenére tortént. Az ellendrzések szamos
tapasztalattal szolgaltak, ezek kozill elsdként emelném ki, hogy
a kozlekeddk gyakran koriiltekintés nélkil hajtanak be az
atjarokba, tobbnyire figyelmetlenségiikbél adodoan, vagy éppen
feltétel nélkiil megbizva a biztositoberendezések jelzéseiben.
Erdekes volt tapasztalni azt is, hogy feltorloédott forgalom
esetén a jarmiivezetdk egy része még a vasuti atjaroban is
megall, figyelmen kiviil hagyva ¢letveszélyes jellegét. Ugy
gondolom, hogy a gépjarmiivezetd-képzés rendszerében a
jelenleginél joval tobbet kellene foglalkozni a vasuti dtjarok
kérdéskorével. A tapasztalatok alapjan elmondhato az is, hogy a
kerékparosok és a gyalogosok kevésbé tekintik magukra nézve
kotelezének az atjardkra vonatkozo szabalyokat. Ezeken a
napokon egyébként a forgalom ellendrzésén tul az atjarok

Vasuti atjarok ellendrzésének
tapasztalatai

Az elmult évek hagyomanyait folytatva
2010. aprilis 21-én ismét sor kerilt a
vasuti atjarok forgalmanak
célellendrzésére. Az ellendrzések
Nograd és Komarom-Esztergom
kivételével valamennyi megyét, valamint
a févarost érintették. Az akcidban a

rendérség, a MAV Zrt. és a Vasutér Kft.

munkatérsai vettek részt. Az egynapos
kampany orszdgszerte 38 elére
kivalasztott, kiemelt kockazat vastti
atjarora terjedt ki. Az ellendérzés mellett
idén is sor kerlt a szintbeni
kozat-vasut keresztezdédések
forgalombiztonsagi szemléjére.
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Az ellendrzések idétartama alatt a
rendéri jelenlét ellenére 29 gépjarmu
vezetdje hajtott a vasuti atjaroba ugy,
hogy a biztosité fényjelz6 berendezés
tilos jelzést mutatott. Egyéb
szabalysértés elkovetése miatt az
intézkedd rendérok 15 fével szemben
helyszini birsagot szabtak ki, 9 fével
szemben szabdlysértési feljelentést
tettek, 75 esetben pedig kozigazgatasi
eljarast kezdeményeztek.

Az ellendrzések tapasztalatai
lényegében megegyeztek a
korabbiakkal. A kozlekeddk tobbsége a
szabalyokat betartva kozlekedett,
ugyanakkor szamos gépjarmiivezetd
- feltétleniil megbizva a
biztositoberendezések jelzéseiben —

korultekintés nélkil hajtott be az
atjaroba. Megallapithato volt tovdbba,
hogy forgalmi okbol, példaul torlédas
esetén tobb jarmivezets is megallt a
sineken, a kerékparosok és a
gyalogosok pedig a kozlekedés mas
résztvevdihez képest kevésbé tartjik be
az atjaron valo athaladasra vonatkozd
eldirasokat.

Az ellendrzés ald vont atjarokban
aznap nem tortént baleset. Sajnalatos
modon Erden egy gyalogos vasuti
atjaroban egy 70 éves holgy
figyelmetleniil lépett a sinekre, és az
éppen érkezd vasuti szerelvény haldlra
gazolta 6t. A vasuti atjarok ellendrzése
varhatéan 2011. m4jus 26-an
folytatodik.
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forgalombiztonségi szemléjére is sor keriilt, amely ugyancsak
szamos hasznos informaciot szolgaltatott. A korabbi sikeres
egytttmiikodésnek folytatasa is lesz, a MAV és a rendérség
munkatarsai 2011-ben is tobb alkalommal ellenérzik majd a
vasuti 4tjarok forgalmat és a vonatkozé KRESZ-szabdlyok
megtartasat.

— A wasuti dtjdrés balesetek megelézésére milyen preventiv
eszkozeik vannak?

- A preventiv, azaz baleset-megeldzési tevékenységen beliil
alapvetden célirdnyos tdjékoztato, felvilagosito és
kommunikacios tevékenységre toreksziink. Az ezzel
kapcsolatos szervezési és végrehajtasi munkéik az ORFK -
Orszigos Baleset-megeldzési Bizottsdgra harulnak. Meg kell
azonban jegyeznem, hogy az elmult években az ORFK-OBB
koltségvetése a korabbiak toredékére apadt, igy a vasuti atjaros
terveink végrehajtasara sem rendelkeztiink a kivant anyagi
hattérrel. Ki szeretnék emelni ugyanakkor egy hazdnkban
korabban nem alkalmazott preventiv
eseményt, melyet a mult év juniusaban
szerveztiink a MAV Zrt.
munkatérsaival kozosen. Ez a
rendezvény egy szokatlan, s nyugodtan
mondhatom, megddbbentd hatisu
sajtotajékoztatd volt, melynek soran
atjaros balesetet mutattunk be élében.
A soroksari vasutallomas kozelében
lévé atjard volt a helyszin, ahol a két
mozdonybdl allo vasuti szerelvény
csupan 20 km/h sebességgel titkozott neki egy
személygépkocsinak, a maga természetes valdsagaban:
csattandssal, zorejekkel és egyéb zajokkal kisérve. A mozdony
még a kis sebesség ellenére is mintegy 50 métert tolta maga
elott a gépkocsit, mig megallt. Az iitkozés és az autod
roncsolddasanak latvanya dobbenetes hatdst véltott ki a
jelenlévékben, jsagirokban és egyéb érdeklédékben, hiszen
mindenki arra gondolt, mi tortént volna, ha a gépkocsiban
személyek is tartdzkodnak. A kifejezetten figyelemfelhivo
rendezvény meg is hozta a vart hatast: a média gyakorlatilag
valamennyi jelentds képviseldje hirt adott az eseményrél, s
tovabbitotta azt az lizenetet, hogy a vasuti atjarékban valo
athaladas fokozott figyelmet kovetel.
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— Mennyire elterjedtek napjainkban a vasiiti dtjdrés balesetek
visszaszoritdsdra irdnyulé megel6zé kampdnyok?

- Ha egy szoval kellene valaszolnom, akkor azt mondanam,
hogy nagyon. A mult évben Biikfiirdén jelentés vasutaskon-
ferencidt szerveztek, s ennek egyik el6addsa a napjainkban
alkalmazott kiilféldi kampanyokat mutatta be. A vasuti atjaros
kampanyok egyébként hosszi multra tekintenek vissza, mar a
harmincas évekbdl ismeriink nagyszabasa kampanyokat,
melyek az akkori modszerek és kozléesmoédok alkalmazasaval
hivtik fel a kozlekeddk figyelmét a vasuti dtjarén valo
athaladas veszélyeire. Egy masodik vilaghaboru elétti tj-zélandi
kampany példaul arra figyelmeztet, hogy a vasuti szerelvény
mintegy 450 tonndjaval szemben az 1 tonna toémeg(i gépkocsi
gyakorlatilag esélytelen. Napjaink nagyszabdst vasuti atjaros
kampanyai kozil ki lehet emelni a 2009. évi ,Don’t Run the
Risk” elnevezésiit az Egyesiilt Kirdlysagbol vagy a
,Bahniibergang” neviit Németorszagbol, és hasonlé fellépések
Amerikéban és Ausztraliaban is torténtek. Erdekesség, hogy az
emlitett kampdnyok sordn a figyelemfelkeltés és a tajékoztatds
mellett az érzelmeket befolyasold eszkozoket, a sokkolo jellegi
képanyagokat dltalanosan alkalmazzdk. Aki megtekint egy
ilyen sokkold szpotot, bizony aligha kérdéjelezi meg a modszer
hatékonysdgat. Ezeket a kampanyokat és az alkalmazott
modszereket egyébként azért kovetjiik figyelemmel, hogy
tisztdban legylink a prevencié rendszeresen meguajuld
eszkozeivel. Nem kizart ugyanis, hogy a mas orszdgokban mar
bevalt kozlésmodokat adott esetben egy magyarorszagi
kampany soréan is sikeresen alkalmazni lehet.

— Mit dizenne a koziti kozlekedés résztvevdinek a vasiti dtjdrék
veszélyeivel kapcsolatban?

- A rendéri ellendrzések tapasztalatai azt mutatjik, hogy a
kozlekeddk jelentds része egyaltalan nincs tudataban annak,
mekkora veszélyt rejt a vasuti 4tjard. Sokan nem tudjik, nem
is gondolnak bele,
hogy egy sebesen
halad¢ vasuti

RACED TRAIN.
LOST.

szerelvény fékutjat
tobb szdz méterben
lehet mérni, sét
bizonyos esetekben a
fektavolsag akar az egy
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kilométert is
meghaladhatja. Ennek
oka nagyon egyszert, a
vasuti sin és az egyébként nagy tdmegii vasuti szerelvény
kerekei egyarant acélbol késziilnek, és a fémek kozotti
surlodasi egytitthato lényegesen kisebb, mint a kdzutakon a
gumiabroncs és az atburkolat hasonld mutatoja. A vasuti
szerelvényekre jellemzo, atlagosnal joval nagyobb féktavolsag
azt is jelenti, hogy aki a kozlekedési szabalyokat megszegve
jarmivével a sinekre hajt, annak csak szerencséje lehet, ha

a baleset bekovetkezik, esélye nem. Az elmondottakat
Osszefoglalva ugy gondolom, nem lehet kétséges, hogy a vasuti
atjarok biztonsdganak javitisa érdekében a jovében tovdbbi
intézkedésekre, ellendrzésekre, az érintett hatdsagok kozotti
szorosabb egytittmiikddésre lesz sziikség.

-Gégény-
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Sebességszabalyozas:

a biztonsag

a legfontosabb

Schvab Zoltan kozlekedési helyettes
allamtitkar nyitotta meg a Kozuti
Sebességszabalyozasi Napok elnevezésti
szakmai talalkozot aprilis 13-an
Sopronban. A kétnapos rendezvény
eléadoi jarmiivezetdi, tizemeltetoi,
tervezodi és szabalyozoi nézépontbol
elemezték a sebességhatarok kérdését.

A Kozlekedésfejlesztési Koordindcios Kozpont (KKK) altal
szervezett Kozuti Sebességszabalyozasi Napokon mdsok
mellett a szaktarca, a kozutkezeldk, a renddrség és a
szaktudomanyos élet képvisel6i értékelték az elmult évek
tapasztalatait. A helyettes allamtitkar bevezetéjében utalt arra,
hogy a sebességszabalyozds Magyarorszagon is a
kozlekedésszabalyozas egyik legvitatottabb kérdése. Szamos
hive van a jelenleginél megengedébb gyakorlatnak, mikézben
- jellemzden egy-egy stlyos baleset, kirivo szabalyszegés
nyoman - gyakran felmeriil a szigorubb korlatozas igénye is.
Schvab Zoltdan elmondta, hogy az Eurépai Unié mostandig
nem egységesitette a sebességhatérokat, a tagallamokban
lakott tertileten beliil kdzponti irdanymutatas hijan is szinte
egységesnek mondhato az 50 kilométer/6rés altalanos
sebességkorlatozas, lakott tertileten kivil és autdpélyan
viszont meglehetésen nagy szorast mutatnak a hatarok.

A sebességhatiarok folyamatos mozgdsban vannak a
nemzetkdzi gyakorlatban, a valtozasok oka forgalomszervezési,
kozlekedésbiztonsigi megfontolasok mellett akar
kornyezetvédelmi, energiahatékonysagi cél is lehet.

A helyettes allamtitkar emlékeztetett arra, hogy
Magyarorszdagon 1993 marciusdban csokkentették 50
kilométer/drara a megengedett legnagyobb sebességet lakott
teriileten beltil. Az intézkedés jelentdsen javitotta a kozuti
kozlekedésbiztonsdgi mutatdkat a telepiilési ttszakaszokon.

A sebességszabdlyozas terén legutobb az uj KRESZ 2010.
januari hatalyba lépésével tortént véltozas: azéta 3500
kilogramm megengedett legnagyobb dssztomegig egységesek a
sebességhatarok, véltoztak a kerékparokra - féként a
gyalogosokkal kozdsen hasznalt szakaszokon - eldirt limitek,
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és kikertilt a vasuti atjarékban néhany évvel korabban
szamszerUsitett sebességhatar. A 2008. évi KRESZ-modositas
teremtett lehetdséget novelt sebességti szakaszok kijelolésére

lakott tertileten kiviil. Az orszagos kozuthalozaton megépiilt
kedvezd vonalvezetésti, néhany esetben osztott palyas
utszakaszok tizemeltetése soran szerzett tobbéves tapasztalatok
a jelenleg tervezés alatt allo novelt sebességli féutak
kialakitasara is dontd hatassal lehetnek, huzta ald Schvab
Zoltan. A sebesség helyes megvélasztasa tehdt nemcsak a
jarmiivezetdkre, hanem a szabalyozokra, tervezdkre is
visszatérd feladatot r6. Az eldkészitd mihelymunka soran
minden esetben a forgalom folyamatossigaval, gyorsasagaval
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legalabb egyenrangut
szempontként kell
kezelni a kozlekedés
biztonsagdt, zarta
gondolatait a helyettes
allamtitkar.

A kozlekedésbiztonsagi
célkitiizések orszagos
kozathalozati teljestilé-
sérél dr. Janké Domokos
professzor tartott
eléadast. Szerinte az
orszagos kozutak kozlekedésbiztonsagi helyzete olyan, amilyen
a haldlos sériilés kockazata. Elmondta, hogy ha az
autopdlyakon az egymilliard jarmiikilométerre esé halalozasok
szamdt I-nek vesszik, akkor ahhoz képest a mellékutak
kockazata 2,6-szeres, az elsérendd féutaké 3,8-szeres, mig a
masodrendti foutaké 4,4-szeres.

A rendorség sebességmérési tapasztalatairol Oberling Jozsef
renddr ezredes, renddrségi fétandcsos, az ORFK
Kozlekedésrendészeti
Foosztalydnak vezetdje beszélt.
Kiemelte, hogy a gyorshajtis a
legelterjedtebb és a kozlekedsk
tobbsége 4ltal elfogadott
szabalyszegés, emiatt az elsédleges
tényezd a kozati balesetek és
hal4lozasok bekovetkezésében,
unios statisztika alapjan a kozuati
aldozatok egyharmada gyorshajtas
miatt vesziti ¢letét. A KTI
felmérésére hivatkozva kozolte,
hogy a varosokban az autosok
tobb mint fele kozlekedik
gyorsabban a megengedettnél.
Lakott tertileten kiviil 90 km/h-

ndl a jarmuvezetdk tobb mint harmada, 80 km/h-nél a

jarmuvezetdk kortlbelil 60%-a hajt gyorsabban.

Utalt arra, hogy az EU azt ajnlja a tagdllamoknak, hogy a
teljes kozuthalozaton végezzenek mobil sebesség-
ellendrzéseket, azokon a helyszineken pedig, ahol gyakori a
gyorshajtds, illetve sok a baleset, alkalmazzanak
- motorkerékpdros gyorshajtok felderitésére is alkalmas - fix
kamerakat, és vezessék be az objektiv (izembentartoi)
felelésség intézményét. Az Unio azt is kivdnatosnak tartana,
ha ugynevezett section control (atlagsebesség-méro)
rendszereket vezetnének be a gyorshajtassal érintett hosszabb
utszakaszokon, alagutakban, tovabb4 a gyorshajtds a
pontrendszer eleme lenne, s a rendelt pontszdm biztositana
a visszatartd hatdst. Szintén javasolja, hogy a lakohelyek
korzetében terjesszék ki a 30 km/h-s sebességkorlatozast,
forgalomesillapitd eszkodzok alkalmazasaval egytitt.

Oberling Jozsef emlékeztetett, hogy évente tdbb mint 2200
emberi életet lehetne megmenteni az Europai Uniéban, ha a
jarmuvek atlagos haladasi sebessége mindéssze 1 km/h-val
csokkenne. Az objektiv felel¢sség tapasztalatairol elmondta,
hogy a 2008. majus 1. ¢s 2011. marcius 31. kozotti

28

kozigazgatasi eljardsok szima megkozeliti az 1,64 milliot, ezen
beliil a sebességtullépés miatti tigyek szdma eléri az

1,38 milliot, vagyis meghaladja a 84 szazalékot. A birsagok
4tlagos 6sszege 2008-ban 39,3 ezer forintot tett ki, 2011-re
34,7 ezerre mérséklodott.

,Szakmai korben tobbszor felmeriil a kérdés, automatikus
vagy mobil sebességmérdk. Az automatikus sebességmérés
eldnye, hogy hatékony, gazdasdgos, biztonsigos, emberi
jelenlétet nem igényel, ugyanakkor korlatozottan, csak az adott
telepitési helyen alkalmazhatd. A mobil sebességmérés
nélktldzhetetlen médszer az automatdk altal nem feltigyelt
utszakaszokon. Vagyis mindkét modszerre szitkség van, a
legnagyobb visszatarto hatast a leallitdsos ellendrzés fejti ki”

- hangsulyozta az ezredes. Hozzaflizte, abban is vita van, hogy
nyilt vagy fedett legyen az ellendrzés. Az eurdpai gyakorlatban
az automatikus kamerakat 4ltalaban nyilt ellendrzésre
haszndljak, vagyis eléjelz6 tiblak, internetes térképek, gps jelzi
Sket. A mobil kamerak tobbségénél fedett az ellendrzés, azaz
legfeljebb eldzetes tdjékoztatast ad a hatosag a varhatod
felallitasi helyekrol.

Oberling Jozsef a tovabbi tervekrsl elmondta: a
gyorshajtasok visszaszoritasa nélkil a kozlekedéspolitikai
célkitizések nem teljesithetdk, fokozni kell a
sebességellendrzéseket a nemzetkdzi (TISPOL) és a hazai
akciok keretén belil egyarant, és kampdanyokra is szitkség van.
A célok elérése érdekében a renddrség 200 Gj sebességmérd
késztléket, valamint section control rendszereket vezet be az
idén. A foosztalyvezetd ramutatott, hogy mindezek mellett
sziikség van a meglévd eszkdzok jobb kihaszndlasara, a
prevencio és a kozlekedésbiztonsdgi kommunikacio
eszkozeinek felhasznalasara, és kiemelt feladat a kulfoldi
hatosdgi jelzésti jarmiivekkel szembeni hatékony fellépés.

Az ezredes 2011. januar-februdr magyar gyorshajtéd
rekorderei kozil kiemelte az autdpalya ,bajnokat”, aki a
megengedett 130 helyett 236 km/h-val szdguldott, aminek
210 000 forintos birsag lett a kovetkezménye. Az autout
rekordere a 110 helyett 182-vel halado autos lett, akinek ez a
tett 90 000 forinttal roviditette meg a pénztarcajat. A lakott
teriileten belil mért legnagyobb sebességtullépés 141 km/h
volt 40 helyett, a 101 kilométer/ora kiilonbségért 300 000

forintos birsagot kellett fizetnie az autosnak.

Sebességszabalyozas jarmiivezetdi szemmel

A motorosok sebességvalasztasarol szolo eldadasiban Pausy
Ferenc, a GRSP Magyarorszag Egyesiilet tigyvezetd igazgatoja
elmondta, hogy a kozlekeddk nem tolerdljak a tul kicsi
sebességet, tulzottan
nagy sebesség esetén
pedig mar csak a
veszély észlelésére van
id6. Elmondasa szerint
a sebességvalasztast
tobb emberi tényezd
befolyasolja, példaul az
életkor, fiatalon kevés
a tapasztalatunk, talan
a tudasunk is, de
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fizikalisan jo allapotban vagyunk, idésen mozgdsunk lelassul,
reakcioiddnk né, viszont sok tapasztalattal rendelkeziink. Az
alkohol, az adrenalin, a tulértékelt képességek is
meghatarozzak a vélasztott sebességet. Pausz Ferenc
hangsulyozta, hogy aki rendkiviil komoly gépkocsi-vezetsi
tapasztalattal rendelkezik, ne gondolja, hogy a rutin
motorkerékparon elegendd lesz a tuléléshez.

Sztaniszldv Tamds, a KKK munkatirsa a kerékparosok
sebességszabalyozasarsl elmondta, hogy a 2010-ben életbe
lépett KRESZ-moédositasban a
civil szervezetek javaslatara az
eddigi egy sebességhatar helyett
tobb kategoria jelent meg.

10 km/h a megengedett
sebesség olyan nyomvonalon,
ahol a kerékpdaros konfliktusba
kertilhet gyalogosokkal és a
tertilet alapvetden a gyalogosok
szamara van fenntartva, ezeken
a tertileteken indokoltnak ttint
a kerékparosok sebességének

jelentds csokkentése.
Hasonléan indokoltnak tiinik
a 20 km/h-s sebességhatar olyan nyomvonalon, ahol jelzik

a kerékparos forgalom helyét, de a kerékparos konfliktusba
kertilhet gyalogosokkal. A kerékparosok széles rétegének
megfeleld sebesség a 30 km/h, amely a legnagyobb
megengedett érték olyan nyomvonalon, amely a kerékparos
biztonsigos haladasdra szolgdl. Sztaniszlav Tamds javaslatai
szerint a beltertleti kozuton, nyitott és hagyomanyos
kerékpdrsdvokon, engedélyezett buszsdavokon megengedett
sebességet meg kell hatarozni, a 10 km/h sebességkorlat
gyakorlatilag értelmetlen, megkiilonbodztetése nem javasolt.

A 30 km/h sebességet meghalad6 kerékparos haladis minden
kortlményts] fiiggetleniil (pl. sisak megléte) rendkiviil ritka és
veszélyes, meghatirozasanak nincs értelme. A versenyre edzé
kerékparosok lehetdségeinek biztositdasat akceptalni kell.

Dr. Koren Csaba, a
Széchenyi Istvan Egyetem
Kozlekedésépitési és
Telepiilésmérnoki
Tanszékének vezetdje az lvdn
Gabriella PhD-hallgato
kozremikodésével készitett
elektronikus kérdéives
felmérést ismertette,
amelyben az uthasznilok
véleményére voltak
kivancsiak a biztonsidgos
sebességrol. A kérdoivet 215 16, 25 év atlagéletkoru, atlagban
7 éves jarmUvezetdi jogositvannyal rendelkezd egyetemi
hallgato toltotte ki, 80%-uk férfi, 20%-uk né. A vilaszokbol
kideriilt, hogy a megszokott uttipusok fényképekrsl konnyen
felismerhetdk, dnmagukat magyarazzak, ugyanakkor az osztott
palyas novelt sebességti utakat még nagyobb
sebességkategoridba, a 2x1 savos névelt sebességti utakat pedig
alacsonyabb sebességkategoriiba tartozonak érzékelik.
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Uzemeltetdi tapasztalatok

A 2l-es szamu féut novelt sebességti
szakaszainak hatasarol beszélt Dobos
Csaba, a
Magyar Kozut
Nonprofit Zrt.
(MKN Zrt.)
munkatirsa.
Elmondta,
hogy a Hatvan és Somoskdujfala
kozotti szakaszon 2003 és 2008 kozott
hét eldzési szakaszt alakitottak ki a

mérnokok, s a tapasztalatok szerint a
2006-ban elkésziilt négy novelt
sebességli szakasz atadasa utan
drasztikusan mérséklodott a balesetek
szama, majd a 110 km/h-s sebességhatar bevezetése utdn tjabb
balesetszam-csdkkenés volt tapasztalhato. A 44-es szamu fout
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A 44-es szamu fout emelt sebességii szakaszan (kék gorbe) lényegesen
kevesebb kozuti kozlekedési baleset tortént, mint amit a felsé piros
gdrbén abrazolt Békés megyei baleseti atlag mutat

novelt sebességti szakaszardl Szabé Ldszlé és Kucsara Tibor, az MK
Nzrt. Békés Megyei Igazgatdsaganak munkatarsai beszéltek.

A Békéscsaba és Gyula kozotti 8,6 kilométeres szakaszt 2004
decemberében adtik at, a tervezési sebesség 110 km/h.
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A 8-as szamu fout sebességszabalyozasarol Hajnal Jdnos, az
MK Nzrt. Fejér Megyei Igazgatosdganak osztalyvezetdije szolt.
A sebességszabalyozas torténetérdl elmondta, hogy a
székesfehérvari nyugati elkertil® szakasz atadasatol 4ltalanos
90 km/h-s, a kezd§- és végcsomopontoknal, a korforgalmak
elott 60-40 km/h-s lépcsdzetes korlatozast vezettek be. Lakott
tertileten 2002-ig (Uj Csori ut) 60 km/h, majd altalanos

29



riport | Sebességszabalyozas: a biztonsag a legfontosabb

50 km/h sebességet hatdroztak meg, 2008. marcius 15-¢t6l
novelt, 110 km/h-s sebességhatart vezettek be a székesfehérvari
nyugati elkertild szakaszon és a 14,3-22,0 km szakaszon. 2008.
julius—augusztusban rendkiviili forgalmirend-feliilvizsgalatot
tartottak a fouthalozaton, aminek kovetkeztében a magassagi
vonalvezetés miatti 90 km/h korlatozast felemelték 100 km/h-
ra, a tobbi szakasz valtozatlan maradt. Az osztalyvezetd idézett
dr. Voros Attildtol, aki ,A sebességviltasi szokasok vizsgdlata
néhany emelt sebességti, vegyes forgalmu, kilséségi
utszakaszon” cimu szakcikkében leirta, a kovetéses

sebességmérés azt mutatta, hogy 22 jarmibol 1 tartotta be a
csoméponti 70 km/h-s korlatozast. Atlagosan 9,98 km/h-val
lépték tal a mindenkori engedélyezett sebességhatdrt.
»Maradjon az érintett szakaszon a 70 km/h, legyen 90 km/h,
lehetne 110 km/h? Ennek feliilvizsgalata folyamatban van”

- hangsulyozta Hajnal Janos.

A 8as és a 710-es szamu
fout lakott teriileten kiviili
novelt sebességli
szakaszainak tizemeltetési
tapasztalatairol Danyi Jézsef,
az MK Nzrt. Veszprém
Megyei [gazgatdsdganak
osztalyvezetdije beszélt.

A 22+102-es és 22+821-es
kilométerszelvények kozott
(720 méter), Fejér megye
hatara és az inotai alukohd

bejarata kozotti szakaszon
2008. augusztus 31-én vezették be a 110 km/h-s névelt sebességet.
Naponta csaknem 13 ezer jarmu halad at a vizsgalt szakaszon,
baleset nem tortént. A 8-as szdmu féut Veszprém és Band kozott
1évo, 57+190-es és 63+452-es kilométerszelvények kozti, 6,2 km
hosszt szakaszdn 2009. szeptember 24-ével vezették be a
110 km/h-s novelt sebességet. A 13 800 jarmii,/nap forgalmu
utszakaszon a valtozas elétt 1 sulyos, 3 konny( baleset tortént, a
novelt sebesség bevezetése utan 3 konny.
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A tehergépjarmiivek el6zési tilalmanak hatasairol Kiss Ernd, az
Allami Autopélyakezels Zrt. osztalyvezetsje feltette a kérdést:
hogyan tovabb? Véleménye szerint a kétféle korlatozast meg kell
sziintetni, a sebességet homogenizalni, az indokolatlanul lassu
haladast szankcionalni kell. Allispontja szerint az elézés csak
minimum 10 km/h sebességkiilonbség esetén legyen
engedélyezett, s a kis forgalmu szakaszokat feliil kell vizsgalni.
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Pal Andrds, az AAK Zrt.
forgalomszabalyozasi mérnoke az
autoutak, csomoponti dgak,
Osszekotd palyak
sebességszabdlyozdsarol tartott
eléadast. , Az ut kiépitettsége
alapjan felismerheté az utkategéria?
Milyen uton vagyok?! A kiépitettség
titkrdzi a biztonsdgos sebességet?
Mennyivel mehetek? Az utak
valoban dnmagukat magyardzzak?”
- tette fel a kérdéseket. Kirivo példaként emlitette az Erd-Vac
kozotti mintegy 100 km hossza autéutat és autopalyat (M6,
MO, M5, MO, M2), melynek 60%-4an nem az ttkategdridhoz
KRESZ szerint hozzarendelt sebességhatar van érvényben.

Jenovai Zoltdn, az FKF
Zrt. forgalomtechnikai
igazgatoja a 24 févarosi
novelt sebességli
utvonalrol beszélt.
Véleménye szerint a
sebesség 70-r6l 50 km/h-
ra csokkentése sok esetben
betarthatatlan, és
lehetdség szerint ki kellene
kiiszobolni a gyakori
valtasokat. ,,Célszert
lenne a jelzélampds

csomopontokon a

S

Novelt sebességii
utvonalak a févarosban

kanyarodasok megtiltasa, valamint a folyopalyas gyalogos-
atkeldhelyek jelzoldmpas biztositasa” - hangsulyozta.
Elmondta, a balra kanyarodé jarmtinek a csomoponttol 68
méter tavolsagban lassitania kell. Ha a jarmu kozvetlentl e
pont eldtt kapja meg a 4 mésodpercig tartd sdrga jelzést, az
alatt mar athaladni nem tud, és a csomopont elétt csak
intenziv fékezéssel képes megdllni. Jenovai Zoltan
megemlitette, hogy az 1000 kilométer févarosi foutbol kozel
120 kilométert fednek le a kiemelten veszélyesnek tartott
utvonalak. A vizsgalt szakaszokon tortént a balesetek kozel
14%-a, és az dsszes févarosi baleset 24,4%-at teszik ki a
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foutvonali balesetek. A vizsgalt utak irdnyonként 2-3 sévosak.
A 24 novelt sebességti itvonalon a baleseti gyakorisag
atlagosan 19 baleset/ttvonal-kilométer. A 2007-2009-es
személyi sériiléses adatok elemzése utan kidertilt, hogy a
novelt sebességli féutakon a baleseti stirtiség 14,2
baleset/kilométer, ezzel szemben az 50 km/h sebességti fouti
szakaszokon 20,4 baleset/kilométer értéket talaltak.

El6irasok, lehetdségek, tervezdi megoldasok

A forgalombiztonségi
kockézat és a
megengedett sebesség
kapcsolatirol Ajtay
Szildrd, a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium
Kozlekedési
Infrastruktura
Foosztalyanak szakmai
tandcsadoja elmondta:
yAlapkérdés, hogy ha
egy utszakaszon
egyszeriben stlyos balesetek torténnek, akkor a média
felkapja. Azutan mi alapjan dontiink a sebesség esetleges helyi
korlatozasarol? Egy adott utszakaszon joval gyorsabban
mennek a megengedettnél, és sokak szerint indokolatlan az
atadaskor elrendelt drasztikus sebességkorlatozas. De mi
alapjan mérlegeliink?” - tette fel a kérdést az NFM
szakembere. Ahol nagy a relativ baleseti mutaté (rbm = egy
jarmi egy kilométerére juto baleseti kockazat), ott az
autdsoktol nagyobb tirelmet varnak el, ahol kicsi, ott nem,
»de ott sem akarjuk kielégiteni a sietség, szdguldis minden
igénysavjat.” Véleménye szerint nem lehet 6t percben
Osszefoglalni, mi alakitotta a megengedett sebességek
jarmiikategoriakhoz kotott strukturajat, de alapvetden
megallapodassal létrejott szamsor, semmiképpen sem
kozgazdasagi optimalizalds. Rengeteg szdmsorrol el lehet
mondani, hogy a sok-sok érdek és dontéshozoi akarat
ereddije, és mégis leképez egy mogottes optimalizalasi képletet
(példaul az autopélya-stirtiség). A relativ baleseti mutato
leginkabb az ut muszaki felszereltségétsl (csomdpont,
elvilasztottsag, gyalogosok) és a sebességtol fiige. Magas
muszaki szint esetén kisebb a baleseti kockdzat, nagyobb a
megengedett sebesség. A forgalom atlagsebességének 1
szazalékos csokkentése a személysériiléses balesetek szimanak
2 szazalékos, a sulyos kimenetelti balesetek 3 szdzalékos, a
hal4los balesetek 4 szazalékos csdkkenését vonna maga utan,
mondta Ajtay Szilard. Példaként hozta fel Svédorszagot, ahol
nem utkategdria-, hanem utparaméter-fliggd
sebességszabalyozds van érvényben. Azokon az utakon,
amelyeken nincs fizikai elvélasztds, 90-r6l 80 km/h-ra
csokkent a sebességhatar, ellenben a legtobb tton, ahol van
fizikai elvalasztas, 100 km/h sebességkorlat van érvényben.
A szakmai tanacsado felhozott néhany példat a
sebességellendrzd kamerdk szamardl is. Az Egyeslt Kiralysag
kiemelkedik 4200-zal, majd Franciaorszag és Hollandia
kovetkezik 1700-zal, Svédorszag 900-zal. A Magyarorszdghoz
hasonlé méretti Belgiumban 350, Svajcban 300
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sebességellendrzd kamera muikodik. Hazankban jelenleg 200
ilyen késziilék tizemel, és ez a szam az idén megduplazodik.
Torok Arpdd és Sipos Tibor, a KTI munkatérsai a
térinformatikai alapu forgalmi rend feltilvizsgalatarol tartottak
eldadast. Ennek alapelve, hogy egységes gyakorlatot koévetnek
az orszag egész terliletén, a kozlekedésbiztonsagi szempontok
elsddlegességet kapnak, és meg kell felelni a Kozuti Jelzési
Egyezménynek. Mindezek mellett a burkolati jeleket és az ut
menti jelzéseket egységes rendszerben kell vizsgalni, javitani
szitkséges az érthetdséget és az észlelhetdséget, s eld kell
segiteni a jogkovetd magatartast. Az ehhez szitkséges eszkdzok:
rogzitdszoftver nappali-éjszakai tizemmodban, rakozelitési

lehetdség, aktudlis jelzések rogzitése az adott helyen, allokép-
rogzitési lehetdség, folyamatos tizemmod, megkiilonboztetéssel

ellatott mérdautd, ultrahangos sebesség- és tavolsagmérd radar,
gpsvevokeésziilék, infraegység és videokamera. Az
adatfeldolgozas menete: csomdpont megjelenitése fényképpel,
szelvényszdm és gps-koordinata rogzitése, utszakasz
paramétereinek szamitdsa, jelzésképek felvétele, jelzésképek
modositisa. Mindezek eredményeként listizhatok a jelenlegi
és a javasolt jelzésképek.

Cserenyi Gdbor és Kovdces Akos, az Unitef-Szalamandra Kft.
munkatarsai a 110 km/h-s sebességhatar és a KRESZ-
szabalyozas kapcsolatardl beszéltek. A sebességvizsgalatokban
szerepld autdpalya-szakaszok az M6-os 161+700-as és 192+200-
as kilométerszelvény kozti, az
M60-as 0+000-s és 30+200-as
kilométerszelvény kozti,
valamint az M31-es 0+000-s és
12+410-es kilométerszelvény
kozti szakasza. A vizsgalat
soran fé szempont volt, hogy
a jarmivezetdnek latnia kell a
sebességkorlitozds okit.

A szempontok koziil
megemlitették még a vizszintes vonalvezetést, amely a megallasi
latotavolsag biztositasat és a lassito- és gyorsitdsav hosszat is
magaba foglalja. A magassagi vonalvezetés alatt a legkisebb
homort vagy domboru
lekerekito ivek, illetve a
legnagyobb hosszesés értendé.
Kiemelték az altaldnos
sebességkorlitozas feloldasa
szempontjabol értékelt
paramétereket. Az eldirashoz
képest nem vettek figyelembe

eltérést hosszesés,
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elvilasztdsav szélesitésének mértéke, valamint figgdleges
domboru lekerekits ivek esetében. Az eldirashoz képest
figyelembe vettek ugyanakkor kisebb mértékii eltérést (tiirést)
talemelés (0,5-1%), lassito- és gyorsitdsavok hossza (10-20%),
vizszintes korivsugdr (10%), fuggdleges homoru lekerekits ivek
(20%) és mtirgyak esetén. Az Unitef-Szalamandra Kft.
munkatarsai elmondtak, hogy az autopalyava fejleszthetd
autout esetében biztositani kell az autopélya tervezési
sebességéhez tartozd paramétereket a helyszinrajzi
vonalvezetésnél, és mérlegelni kell a hosszszelvény
kialakitdsanal. Amennyiben egy 4j at tervezési sebessége
kisebb a KRESZ altal az adott utkategdria esetében
megengedett sebességnél, az it minél nagyobb hosszan
torekedni kell a megengedett sebességhez tartozd tervezési
paraméterek dsszehangolt alkalmazasara.

A késziill6 KRESZ bemutatasa

Hoz Erzsébet, a KTI kutatoja, a KRESZ-elokészitd
munkabizottsig tagja elmondta: a KRESZ kiilonleges
jogszabalynak tekintend®, hiszen
magatartasnormakat ir elo,
elvarasokat fogalmaz meg,
magatartasokat tilt, és ami a
legfontosabb: mindenkire vonatkozik,
aki a kozlekedésben részt vesz. Olyan
szabdlyozdsra van tehat sziikség,
amelyet a kozlekedésben részt veve
alacsonyabb intellektusu személy

éppen ugy értelmez és megért, mint az
akadémikus. ,A hatilyos KRESZ
egyik nagy hibdja, hogy az egymassal dsszefiiged rendelkezések
szétszortan vannak elhelyezve, igy igen nagy rutint, behaté
jogszabalyismeretet igényel, hogy valaki - ide értve a
jogalkalmazokat, ezen beliil a kozlekedési tigyekben itélkezd
birdkat is - az adott kdzlekedési helyzetre vonatkoztathatd
valamennyi rendelkezést fellelje, azok tartalmat egymassal
dsszevesse és az adott helyzetre alkalmazza, értelmezze”

- hangsulyozta a KTI kutatdja. Az uj KRESZ szerkezetére a
harmas tagolds jellemz6: KRESZ-jogszabdly, Magyarazat és
Felhasznaloi kézikonyv. A Magyardzat iranymutatas a
joggyakorlatban dolgozok szdmara, tartalmazza az egyes
javaslatokhoz tartozo héttéranyagokat, amennyiben szitkséges,
muiszaki paramétereket is. A KRESZ-tervezet és a Magyarazat
alapjan elkésztl - annak mellékleteként - a Felhasznaloi
kézikonyv, mintegy alaptankonyvként az oktatdiskolak,
oktatasban dolgozok és természetesen minden kozlekedd részére.
Hoz Erzsébet szerint cél, hogy az dltaldnos szabalyok épiiljenek
be a kozlekedodk tudataba, legyenek sémaik, kevés legyen a
kivétel, a kiskapu. ,,Csak a sziikséges és elégséges jelzodtablaval
szabdlyozzunk, legytink tekintettel az emberi agy felfogod- és
feldolgozoképességére. Masrészt legyen a felhasznalok szamara
egyértelmi és vilagos a szovegezés, ezért példaul csak a tilos, kell,
szabad szavakat alkalmazzuk, ezek ellentéteit nem.”

Dr. Fiilsp Agnes, kozlekedési biincselekményekkel foglalkozo
biré a KRESZ tervezetének egyes, a kozlekedésbiztonsdgot
erésitd magatartasi szabdlyairol értekezett. A szabalykovetd
magatartasba vetett bizalom elve, az Ggynevezett bizalmi elv a

32

tervezet szerint a kovetkezd lenne: A kozlekedés minden
résztvevdje joggal szamithat arra, hogy a kozlekedés alapvetd
elveit és szabalyait masok is megtartjdk, valamint hogy az arra
jogosultak az utak kialakitasaval, a
forgalom megszervezésével és a kozuti
jelzések elhelyezésével kapcsolatos
rendelkezéseket megtartjak.”

A tervezet konkrét sebességszabdlyt
ad egyes id6jarasi, egyes ut- és egyes
l4tasi viszonyokra. Amennyiben az
uttest feltilete nedves, vizes,
személygépkocsival, motorkerékparral,

3500 kg megengedett legnagyobb
dssztdmeget meg nem halado
tehergépkocsival, vontatéval, nyerges vontatoval autopdlyan
legfeliebb 110 km/h, autéuton 90 km/h sebességgel szabad
kozlekedni. Ha a lakott tertileten kiviili egyéb uton a
sebességkorlatozas-jelzétabla nagyobb sebességet jelez (novelt
sebességli utszakasz), a jarmivel az altalanos, szaraz feliiletre
iranyado sebességek mellett szabad kozlekedni. Ha az uttest
feltlete havas, jeges, akkor a nedves feliiletre meghatarozott
sebességhatar alatt kell kozlekedni, a haladasi sebességet
fokozott dvatossaggal kell megvalasztani. A hatalyos (2010.
januar 14én modosult) KRESZ 14. § (1) bekezdés d) pontja
szerint a sebességkorldtozas-tabla alatt elhelyezett hoesésre vagy
sesézésre utalo kiegészitd tdbla azt jelzi, hogy a
sebességkorlatozas csak a megjelolt idojarasi koriilmények vagy
nedves utburkolat esetén érvényes.”

Ha a belathato utszakasz hossza lecsokken, a jarmivel olyan
sebességgel szabad kozlekedni, hogy a) a beldthatésagnak - az
ut vonalvezetése vagy mas ok miatti - korldtozottsaga esetén a
vezetd mindenkor beldthassa féktavolsagat, b) a lathatosag
- éjszaka vagy mds ok miatti - korlatozottsiga esetén a vezetd
jarmivét meg tudja allitani minden olyan akadily elott,
amelyre az adott kortlmények kozott szamitani kell.
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Beldthatdsag korlatozottsaga: az ut vizszintes vagy figgdleges
vonalvezetése (példaul utkanyarulat, bukkand) vagy mas ok
(példaul nagyméretti jarmu) miatt a belathato utszakasz
kisebb, mint amit a latasi viszonyok egyébként lehetévé
tennének, igy a belathatosdg a jarmivek kivilagitdsaval sem
tehetd kedvezdbbé. A hatalyos szabaly szerint amennyiben a
belathato utszakasz hossza lecsokken, a féktavolsag legyen
azonos azzal a tivolsaggal, ami belathato. A lathatosdg
korldtozottsaga esetén a féktavolsag legyen azonos azzal a
tavolsaggal amelyen beliil a szabalyosan kozlekedd partner
észlelheto.

S. L
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Az ittas jarmuvezetés
jogszabalyi hatarai

az Eurdpai

Koztudott, hogy a vezetéshez
megengedett véralkoholszint, az ittas
jarmiivezetés jogszabalyi meghatarozasa
és az alkalmazott szankciok orszagonként
eltérnek, az egyes tagallamok ezt sajat
jogrendjiikben szabalyozzak. Valahol
egy-két sor még belefér, mashol

a szeszesital-fogyasztas altalanosan tilos.
Uj jelenség, hogy a kezdé vezetSkre

és a hivatasos soférokre szigorubb
szabalyok vonatkoznak.

Eurépaban a XX. szazad masodik felében, tobbnyire az
Stvenes években kezdték jogi normakban meghatarozni a
jarmiivezetés elotti szeszesital-fogyasztas engedélyezett
mértékét. Szamos orszagban a maiaknal joval magasabb
limiteket hataroztak meg,
mashol, példdul hazankban,
Romanidban és
Csehszlovakidban pedig mar
kezdetektsl fogva az tigynevezett
2ér6 tolerancidt alkalmazzak.

A Fehér Konyvben és mds
kozlekedésbiztonsagi
dokumentumokban leirt
kozosségi torekvésekkel
ellentétben az Eurdpai Unioban
még napjainkban sem létezik
egységes, a tagallamokra nézve
kotelezden meghatirozott
véralkoholszint (BAC, azaz blood
alcohol content) vagy légalkohol-érték. Az ezredfordulo ota
kiadott kozosségi kozlekedéspolitikai programokban az ittas
vezetés minden esetben megkiilonboztetett figyelmet kap, s a
jelenség visszaszoritasa egyike a legfontosabb
kozlekedésbiztonsagi feladatoknak. Az Europai Bizottsag az
ezredfordulén adta ki a 2001/116/EC szamu ajanlast,
melyben javasolta a tagallamoknak, hogy sajat jogrendjiikben
altaldnossagban 0,5 g/l-ben maximaljik az engedélyezett
véralkohol-értéket, a tapasztalatlan jarmiivezetdk és a nehéz
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Unidban

tehergépjarmuivek vezetdi szamara pedig legfeljebb 0,2 ¢/1
legyen a BAC-érték. Ennél tobbet a Bizottsag jelenleg nem
tehet, hiszen az érintett kérdéskor nem a kozosségi, hanem a
nemzeti jog hataskorébe tartozik.

Az elmult két-harom évtized egyértelmtien azt mutatja,
hogy az ittas jarmiivezetés szabdlyozasa Eurdpa-szerte
szigorodik. Korabban a régebbi tagallamokban alapvetéen 0,8,
illetve 0,5 g/1 volt a véralkoholszint engedélyezett fels¢ hatdra,
mara viszont a Lajtan tuli orszdgokban is csokkentek az
értékek. Napjainkban mar csak két tagallam alkalmazza a
0,8 g/l-es BAC-¢rtéket: Egyesiilt Kirdlysdg és Mélta, de nem
kizart, hogy jovore a foldkozi-tengeri orszag egyediil marad e
téren. Mar ismert az az elérehaladott torvényhozoi munka,
melynek eredményeként az Egyesiilt Kiralysag varhatoan 2011
végéig bevezeti a 0,5 g/l felsé értéket. Jelenleg az unios
tagallamok tobbségében az altalanossagban alkalmazott BAC-
limit 0,5 g/1, ez lathat6 a tdblazatban is.

A 0,5 g/l BAC-4rtéket jelenleg
16 tagallamban alkalmazzik,
ettdl ot tagallam kisebb értéket
hatarozott meg, négyen 0,2, egy
orszag, Litvania pedig 0,4 g/l,
tovabbd négy orszag a zéro
tolerancia elvét alkalmazza.
Megjegyzendd, hogy a zérd
tolerancia, azaz 0,0 g/l a
szankciondlasi és itélkezési
gyakorlatban a 0,2 g/l BAC-
értéknek felel meg - a szamitasi
hibahatérok és egyéb tényezdk
miatt az ennél kisebb értékekhez
4ltaldban nem tarsul szankcio.

Az Eurdpai Bizottsag ajanlasaval dsszhangban szdmos
tagallamban az altalanosan meghatarozottaktol eltérs,
alacsonyabb BAC-limiteket irnak el® a kezd® vezetdkre,
valamint a hivatasos jarmuvezetdkre. Ezt az elvet koveti
Németorszag, Gorogorszag, Spanyolorszag, Irorszdg,
Olaszorszag, Luxemburg, Hollandia, Ausztria és jelképesen
Szlovénia. Franciaorszdg kizarolag az autdbuszvezeték esetében
alkalmazza a szigorubb 0,2 g/1 értéket. Két orszdgban
nagymértéku eltérések tapasztalhatok az egyes jarmuivezetdi
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csoportok kozott: Ausztria az dltalanosan alkalmazott 0,5 g/1
BAC-¢rtékkel szemben 0,1 g/l-ben maximalta a kezd® vezetdk
és hivatasos soférok engedélyezett véralkoholszintjét,
Németorszag pedig zéro tolerancidt irt el6 az érintett vezetdi
korre. Néhany éve még a szakemberek koziil is kevesen
gondoltak arra, hogy a méltan vilaghirt soreirdl és az
Oktoberfestrdl hires orszdgban az évtized végére ilyen szigoru
eldirast léptetnek hatalyba.

Valtozatos szigoritasok

Az ittas jarmiivezetés elleni fellépés mindeniitt
melldzhetetlen része a kozlekedésbiztonsagi programoknak.
A szeszesital fogyasztasat kovetd jarmivezetést a kozutak
masodik legfébb gyilkosanak nevezik, s az elmult években a
visszaszoritasa érdekében szamos tagallam kilonbozod
szigoritasokat vetetett be. Az intézkedések sokfélék: modosult
a szabalyozdsi hattér, csdkkentek a véralkoholértékek,
szigorodtak a szankciok, uj technikai eszkozoket szereztek be
vagy éppen Uj ellenérzési modszereket fejlesztettek ki. A cikk
két példan keresztil kivanja bemutatni azokat a torekvéseket,
melyeket a tagallamok tesznek a kozuti
kozlekedésbiztonsaguk javitasa érdekében. Az Egyestlt
Kiralysag kormanya a kozeljovoben tervezi csdokkenteni az
engedélyezett véralkoholértéket, Lengyelorszagban pedig
gyorsitott birdsdgi eljarast vezettek be az ittas vezetés
visszaszoritasara, s a szankciok soraban a nyilvanos
megszégyenités lehetdsége is adott.

Csokkentés az Egyesiilt Kiralysagban

Londonban hamarosan a képviselok dontenek arrél, hogy az
engedélyezett véralkohol-értéket 0,8 g/l-r6l 0,5 g/l-re
csokkentik. Ha ez megtdrténik, Mélta marad az egyetlen
tagallam, amely az Eurdpai Bizottsag javaslatatol eltéréen
tovabbra is a 0,8 g/1 értéket alkalmazza.

Az Eurdpai Bizottsag becslése szerint az Uni6 tagallamainak
kézutjain torténd halilesetek legaldbb 25%-a hozhato
kapcsolatba az ittas jarmuivezetéssel, szemben azzal a 11,5%-0s
értékkel, mely az egyes orszagos statisztikdk dsszesitésébol
adodik. Ennek megfelelden évente csaknem 7500 emberéletet
lehetne megmenteni, ha minden
jarmiivezetd tiszteletben tartana
az adott orszdgban érvényes
véralkoholszintet.

Amint fentebb mar sz6 volt rola,
az Eurdpai Bizottsag 2001/116/EC
szamon kiadott ajanldsa azt a
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javaslatot fogalmazta meg a
tagallamoknak, hogy a
jarmuvezetdk véralkoholszintjét
0,5 g/l-ben maximaljak, a kezdo
jarmuvezetdkét, valamint a
tomegkozlekedési eszkozok és
veszélyes arut szallitd jarmavek
vezetéiét pedig 0,2 g/lben. Az

ajanlas kiaddsa ota éppen tiz év telt
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el, Londonban jelenleg a DRINK & DRIVE

parlament vizsgilja azt a javaslatot,
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BAC-imit (g/l) orszagonként
Altalénos Kezd( Hivatésos
vezetok gépjarmivezetik
Belgium 0,5 0,5 0,5
Bulgaria 0,5 0,5 0,5
Csehorszag 0,0 0,0 0,0
Dania 0,5 0,5 0,5
Németorszag 0,5 0,0 0,0
Esztorszag 0,2 02 0,2
GOrdgorszag 0,5 0,2 0,2
Spanyolorszag 0,5 0,3 0,3
Franciaorszag 0,5 0,5 0,5,
autobusz-vezetdk: 0,2

frorszag 0,5 0.2 0,2
Olaszorszag 0,5 0,2 0,2
Ciprus 05 0,5 05
Lettorszag 0,5 0,5 0,5
Litvania 04 0,4 04
Luxemburg 0,5 0,2 0,2
Magyarorszag 0,0 0,0 0,0
Malta 0,8 0,8 0,8
Hollandia 0,5 05 0,2
Ausztria 0,5 0,1 01

Lengyelorszag 0,2 0,2 0,2
Portugalia 0,5 0,5 0,5
Romania 0,0 0,0 0,0
Szlovénia 0,2 0,0 0,0
Szlovakia 0,0 0,0 0,0
Finnorszag 0,5 05 0,5
Svedorszag 0,2 0,2 0,2
Egyestilt Kirdlysag 0,8 0,8 0,8

(Forrds: ETSC)

mely az engedélyezett véralkohol értékét 0,816l 0,5 g/lre
csokkentené.

A munkak tobb mint egy évtizedre nyulnak vissza, a brit
korményzat mar 1998-ban megjelentetett egy konzultdcios
anyagot, melyben a gépjarmuvezetdk véralkoholszintjét 0,5 g/I-
ben szandékoztidk maximalni, de akkor a médositdsi javaslat
nem ment at a torvényhozason. A jelenlegi kormanyzati
munkat széles kord tarsadalmi vita elézte meg. A kedvezd
fogadtatds nyoman a kozlekedési allamtitkarsag 2009
decemberében azzal bizta meg Sir Peter North-t, hogy vizsgilja
feliil a szeszes ital és drog hatdsa alatti jarmiivezetést szabdlyozd
torvényt (Drink and Drug Driving Law), és tegyen javaslatot a
modositasara. A jelentés a javaslatokkal egytitt 2010 juniusara
késziilt el, ez volt egyébként az elsé atfogo feliilvizsgalata az
1976 6ta hatalyban 1évé jogszabalynak. A jelentés elsé helyen
azt a javaslatot fogalmazta meg, hogy a véralkoholérték
maximuma 0,8 g/l-r6l 0,5-re csdkkenjen.

Peter North a szankcionalasi rendszer feltilvizsgdlatat is
indokoltnak tartja, javaslat sziiletett, hogy azt a vezetét, akinek
a vérében az alkoholszint meghaladja a 0,5 g/1 értéket,
pénzbirsigeal sujtsik, tovabba legaldbb 12 honapra tiltsak el a
jarmivezetéstol.
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A jelentés szerint jogszabalynak szitkséges eldirnia
a tovabbi beavatkozasok lehetdségét is a jogsértés
megismétlddésének megeldzése érdekében. Ilyen
lehetdség az Alcolock késziilék jarmiibe szerelése és
kotelezd hasznalata. (Az Alcolock egy olyan
jarmiibe, esetleg kulcstartoba épitett késziilék, mely
a jarmi beinditdsat eldzetes negativ 1égzésminta
adasahoz koti.) A jelentés ezenfelul szitkségesnek
tartja a légalkoholmérések gyakorlatinak fejlesztését
is, egyfeldl 1j, bizonyité erejti légalkoholmérs
eszkdzok beszerzésével, masrészt a renddrség
felhatalmazasaval, hogy a kozuti ellendrzések soran
minden egyes jarmtvezetével szemben
alkoholszondas ellendrzést is alkalmazzon.

A kozuti kozlekedésbiztonsagi kérdésekben
illetékes parlamenti tanacsado testiilet (PACTS)
tamogatta Sir Peter North el6terjesztését,
allaspontjuk szerint a jelentés tudomanyos
bizonyitékokra épiil, figyelembe veszi a tarsadalmi szdndékot és
a bevalt nemzetkozi gyakorlatokat. A PACTS hangsulyozta,
hogy az intézkedések bevezetése esetén a legszerényebb
becslések szerint is évente legalabb 43-mal kevesebben
halndnak meg s 280-nal kevesebben szenvednének sulyos
sérilést az Egyestilt Kirdlysdg kozutjain (a 2008. évi adatokhoz
képest). A szamitasok szerint az intézkedések bevezetésétol az
emberi ¢életek megmentésén tul jelentds anyagi haszon is
varhato, hiszen a legpesszimistibb szamitasokat alkalmazva is
évente legaldbb 125 millié font nemzetgazdasdgi kartol
mentesiilhet az orszig.

A londoni parlament dontését megkdnnyitheti, hogy az
eldzetes kozvélemény-kutatasok alapjan a tarsadalom jelentés
része elfogadja a véltoztatisok szitkségességét, egyetért a
véralkohol-érték csdkkentésével és a tovabbi tervezett
szigoritasokkal.

Gyorsitott eljaras Lengyelorszagban

Szigorubb biintetések, jarmi lefoglalasa, nyilvanos
megszégyenités és gyorsitott birdsagi eljaras, ezzel
szamolhatnak Lengyelorsziagban azok a jarmiivezetok, akik
szeszesital fogyasztdsat kovetden iilnek a kormany mogeé.
Lengyelorszdgban a szeszesitaltol
befolyasolt jarmtvezetések szdma
egyetlen év alatt, 2006161 2007-re
20%-kal csokkent. A hatalyos
szabdlyozas alapjan a megengedett
véralkoholszint fels¢ értéke 0,2 g/1,
amely a szamitasi hibahatarokat és
egyéb tényezdket figyelembe véve
csaknem egyenértékii a zérd
toleranciaval. 0,2 ¢s 0,5 g/1
véralkoholszint kozott
szabalysértésnek mindsil az ittas
vezetés, ennek kovetkezményeként a
jarmu vezetdje pénzbirsdg kiszabasara
és a vezetdi engedélye ideiglenes
bevonasara szamithat. 0,5 g/1 feletti
véralkohol-koncentracié esetén az ittas
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jarmuvezetd mar blincselekményt valosit meg. (Megjegyzés:
Magyarorszdgon 0,8 g/1 felett beszélhetiink btincselekményrol.)
Ebben az esetben biintetéeljaras kezdddik, melyben a birdsag
itél, s az alkalmazott szankciok joval szigorubbak a
szabalysértésieknél, a pénzbirsag és a vezetdi engedély bevonasa
mellett szabadsagvesztés is kiszabhatd. A biintetési tételek
természetesen tovabb emelkednek, ha az ittas jarmtivezetés
stilyos vagy maradando sériilést, illetve halalt okoz.

Uj jelenség, hogy ittas jarmuvezetés esetén a rendérség
lefoglalhatja a gépjarmiivet. A jarmuvezetd tovabbhaladasanak
megakadélyozasa alapvetéen a tobbi kozlekedd biztonsiga
érdekében torténik. 2007-ben vezették be a gyorsitott birdsagi
eljaras intézményét az ittas jarmuvezetések esetében. Ez azt
jelenti, hogy kell® bizonyiték megléte esetén, amennyiben a
tényallas egyszerti és tovabbi nyomozati cselekményekre
(példdul szakérték bevondsara) nincs sziikség, az tigyben a
birdsag 24 6ran beltl meghozhatja dontését. Az eljéras nagy
elénye, hogy jelentésen csokkenti az igazsagszolgaltatasban
érintett szervek munka- és koltségterheit, és a lehetd
legnagyobb visszatarto hatdst eredményezi, hiszen az
elkovetetett cselekmény és a dontéshozatal kozott igen révid
ido telik el. A gyorsitott eljarasnak a kalfoldi elkovetdk is
hasznat latjak, ugyanis beismerd vallomas esetén
kihallgatast és birdsag elé allitast kovetden
hamarosan elhagyhatjak az orszagot - nagy
valoszintiséggel vezetdi engedélytik nélkiil.

Erdekes megoldds, hogy a rendérség kérheti a
birdsagtol az elkovetett cselekményrol, illetve az ittas
jarmiivezetés részleteirdl szolo rovid cikk
megjelentetését a helyi sajtoban, a varoshaza
hirdetétablajan és a helyi rendéri weboldalakon.

A nyilvanos megszégyenités a lengyel jogalkotok
dlldspontja szerint nemcsak az elkévetdt riasztja el az
ismételt ittas vezetéstdl, hanem valamennyi
kozlekedd szdmara jelentds visszatartd erével bir.

A szankciok korének bévitése és a gyorsitott
birdsagi eljaras bevezetése kulcsfontossaga elemei a
lengyelek ittas jarmuvezetés elleni kiizdelmének.

_gi-
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aktualis

Kétnapos ellen6rzés
Nyugat-Magyarorszagon

A Nemzeti Kozlekedési Hatosag

aprilis 5-6-an koziiti ellendrzést végzett
a Nyugat-magyarorszagi Régioban.

A kétnapos akcio az Euro-Controéle-
Route-tagorszagok szoros
egyiittmiikodésével egész évben zajlo
multilateralis ellendrzési akciohetek
sorozataba illeszkedett.

Dr. Pongrdcz Tamds, a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag Kozuti
Gépjarmii-kozlekedési Hivatalat vezetd elndkhelyettesének
tajékoztatdsa szerint az europai kozati kozlekedési, ellendrzo
hatosdgokat, feltigyeleteket tomoritd Euro-Controle-Route
(ECR) idei kozos ellendrzései azért is kiilonlegesek, mert julius
1-jéig a magyar kozlekedési hatosag a soros elnoki feladatokat
latja el a szervezetben. Az egész évben zajlo ECR-akcidhetek
részét képezd ellendrzésen ez alkalommal Csehorszagon és
Szlovénian kiviil jelen volt a
regionalis kezdeményezés
elinditoja, Szlovakia, valamint
meghivasunkra Horvétorszdg is
részt vett az akcidban sajit
ellendri egységeivel.

A kétnapos ellendrzés
killonlegessége a mobil
vizsgalddllomas volt. A specilis
kialakitasu félpotkocsi lehetévé
teszi az ellendrzés ala vont
jarmivek kozuti fékvizsgalatat
és kornyezetvédelmi
ellendrzését. A mobil vizsgdldallomdsokbol két tipust hasznal a
Hatosag: az egyik a személyautokat és a kis tehergépkocsik
mérésére alkalmas, a masik a tehergépkocsik vizsgalatira
késziilt.

Az akcio soran 57 belfoldi és 44 kulfsldi honossagu
jarmuvet 4llitottak meg. A Hatosdg csak megallitasos
modszerrel ellendrzote (ellentétben a renddrséggel, amely
sebességmérd kameraval is ellendriz jarmiiveket, igy egy-egy
ellenérzési napon sokkal nagyobb esetszamot tud vizsgalni). Az
ellenérzott magyar és kiilfoldi jarmuvezetokrdl dsszességében
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elmondhato, hogy a vezetési és pihensidék szabalyait fele-fele
aranyban szegték meg, a tengelyterhelés-mérésnél a kilfoldi és
belfsldi jarmuvek ardnya 78-22% volt, s itt minden
ellendrzott jarmu jol vizsgazott. Az ellenérok két jarmiiben
fedtek fel tachograf-manipuldcios eszkozt, egy
magyar és egy roman rendszamua kamionban.
A kétnapos akcio soran a kozuti szillitassal
dsszefliggd dokumentumok és a
kornyezetvédelmi eldirasok vonatkozasaban
jogsértés nem tortént. A hatdsag munkatarsai

a mobil vizsgdlddllomdssal végzett mérésekkel
23 vizsgalt jarmiibol 4 esetben taldltak
fékproblémat.

Az ellendrzés soran a kilfoldi tarshatésdgok
képviselsi aktivan kivették résziiket a
munkabél, és minden résztvevd hasznosnak
értékelte a kozos akcidt, Az ellendrzésnek azért
is van barmely alkalommal létjogosultsaga, mert a
kozlekedésben részt veved jarmiveknek folyamatosan
ugyanazokat a muszaki adatokat kell hozniuk, mint a miszaki
vizsgdn, hiszen muszaki és kozlekedésbiztonsagi szempontbol
egyarant folyamatosan a rendelkezéseknek megfeleld
allapotban kell lenniiik. Errél az izembentarto koteles
gondoskodni, ezért is jo tudni, hogy az ellenérok két muszaki
megvizsgalds kozott, a kozaton is barmikor ellendrizhetik a
gépjarmiivek muszaki dllapotat.

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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Az eurdpai belvizi
hajozas és szallitas
fejlesztési lehetodségei

Az Osszeuropai kozlekedési szektort érinté fontos eseményre keriilt sor aprilis 7-én,
Esztergomban, ahol a magyar uniods elnékség magas szintii konferenciat szervezett a belvizi
hajozas megfelelé gazdasagi integralasarol és a NAIADES program joviojérdl. A talialkozon a
tagiallamok képvisel6i és a belvizi hajozashoz, szallitashoz kapcsolodo iparagakban érdekelt
szakemberek értékelték az eddig elért eredményeket és megvitattik a teendbSket.

A konferencian elhangzottakat a résztvevok kovetkeztetésekben sszegezték, melyek a tandcsi
munkacsoportban folyo targyalasok alapjaul szolgalhatnak majd. A magyar elnokség célja
vilagos: a tanacsi kovetkeztetések elfogadasa a NAIADES program elérehaladasarol a

Eurépédban a belvizi hajozds fontos szerepet jitszik az
arufuvarozasban, tobb mint harminchétezer kilométernyi vizi
ut és tobb szaz belvizi kikotd kapesolja dssze a varosokat és az
ipari régidkat. A huszonhét uniés tagallambol huszat szelnek
at belvizi hajoutak, tizenkét tagorszagot hajézasi halozatok
kotnek ossze. A vizi teherfuvarozas nagy eldnye, hogy
energiahatékony, kornyezetkiméld és csendes. Egyetlen hajo
60-75 kamionnyi 4ru elszillitisara képes. A kiils6 koltségek
szempontjabol a belvizi hajozas teljesitménye - killondsen a
kornyezetszennyezés és a munkabiztonsag szempontjabol -
jobb, mint barmelyik mas kozlekedési modé. A belvizi szallitas
boviilése a szallitasi koltségek jelentds csokkenésével jarhat. Az
europai termékek tengeri kikotdkbe, azaz vilagpiacra juttatasa
versenyképes aron kizarolag vizi utakon lehetséges. A kevésbé
energiaérzékeny, tisztabb és biztonsagosabb kozlekedési
moédokra vald 4ttérés egyik meghatirozé iranya a belvizi
személyszallitas és teherfuvarozas részardnyanak novelése a
kozlekedési munkamegosztasban.

NAIADES: jelentés félidoben

»Az Eurépai Unié célja, hogy megerdsitse a belvizi hajozas
versenyhelyzetét a kozlekedési rendszerben és megkonnyitse az
dgazat integraciojat az intermodalis logisztikai lancba” -
hangsulyozta a konferenciat kdszontd megnyitdjaban dr. Vilner
Pdl, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium infrastruktaraért
felelos dllamtitkdra. Az Europai Bizottsag 2006 janudrjaban
nyujtotta be a belvizi szillitas elémozditdsarol szolod
kozleményét a Tandcsnak és a Parlamentnek, melyben
integralt cselekvési programot jelolt ki. A NAIADES
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Kozlekedési Tanacs 201 1. junius 16-ai tilésén.

(Navigation and Inland Waterway Action and Development
in Europe) akcidprogram ot stratégiai tertiletre dsszpontosit:
piac, flotta, munkahelyteremtés és szakképzés, arculat,
infrastruktura.

2011. 4prilis 4-¢n az Eurépai Bizottsag a NAIADES program
végrehajtdsanak félidei felilvizsgdlatarol elérehaladasi jelentést
tett kozzé, amelyben értékelte az eddigi eredményeket és

hidnyossagokat, tovabba megallapitdsokat tett a belvizi hajozas
jovojére vonatkozoan. A dokumentum szerint az elmult
években a belvizi szallitas novekedési lehetdségeit is leginkabb
a gazdasagi és pénzligyi valsdg korlatozta. A szallitott
mennyiség 2006-ban és 2007-ben egy-egy szdzalékkal bowiilt,
2008-09-re viszont mar minden teriileten jelentds, akar tobb
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szamjegyl visszaesés volt kimutathato, amelynek mérséklédése
csak 2009 mésodik felében indult meg. Mivel a valsag mas
kozlekedési modokat sem kimélt, a belvizi szallitas meg tudta
érizni 6t-hat szazalékos részaranyat. A NAIADES annak
ellenére hozott szamos értékes és kézzelfoghato eredményt,
hogy nem rendelkezik ¢nallo finanszirozasi lehetéségekkel. Ot
stratégiai terilete koziil csak az infrastruktara hasznalhat
forrasokat mds unios alapokbol. A jelentés szerint a program
alapveto célkitiizései a jovoben is érvényesek maradnak, ezért
a Bizottsag tdmogatja a NAIADES 2013 utani folytatasat.

Az unids kozlekedéspolitika megalapozésdn munkalkodo
Bizottsag értékelésébol kidertl - mutatott ra Volner Pl -,
hogy bar a kozlekedési rendszer szamos vonatkozasban, igy a
hatékonysag, a biztonsag és a védelem szempontjabol
eldrehaladast mutatott az elmult évtizedben, magdnak a
rendszernek a mitkddésében nem tortént szerkezeti valtozas,
az eddigi politikik nem voltak képesek valtoztatni a
kozlekedési rendszer jelenlegi helyzetén. Ezzel dsszefiiggésben a
dokumentum arra is rimutat, hogy valtozatlan politikak
mellett az dsszkibocsatason bell tovabb néne a kozlekedés
szén-dioxid-kibocsatasanak részardnya, s 2050-re megkozelitené
az 50 szazalékot. Az unids kozlekedési agazat 2050-ben még
mindig 89 szazalékban kéolajtermékekkel elégitené ki az
energiaszitkségletét, a torlodasok pedig tovabbra is jelentds
terhet ronanak a tarsadalomra. E jelenségekre figyelemmel a
magyar elnokség a Bizottsaggal egyetértésben fontosnak tartja,
hogy a belvizi hajézasban rejlé lehetdségek kiakndzasara 2013
utan is rendelkezésre alljon egy program, amely hatékonyan
segiti a belvizi szallitds versenyképességének javitasit és a
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gazdasagi folyamatokba valo
jobb integralasat.

Van hova fejlodniink

Volner Pal utalt az Europai
Bizottsag ,,Utiterv az egységes
eurdpai kozlekedési térség
megvaldsitasihoz - Uton egy
versenyképes és eréforras-
hatékony kozlekedési rendszer
fel¢” cimmel 2011. mércius 28-
an kozzétett 0j kozlekedéspo-
litikai Fehér Konyvére.
Udvézolte, hogy az tj unios
kozlekedéspolitika a vizi
kozlekedésnek, mint természeténél fogva erdforras-hatékonyabb
kozlekedési modnak, kiemelt szerepet szan a jové fenntarthato,
kornyezetkiméld, energiahatékonyabb és versenyképesebb
kozlekedési rendszere megteremtésében. Mint mondta, a magyar
elnokség egyetért azzal, hogy az integralt kozlekedési halozat
létrehozasakor, a multimodalis logisztikai lancok kialakitasakor
és fejlesztésekor élni kell a belvizi utak, a belvizi szallitds eddig
kihasznalatlan lehetdségeivel. (Csupdn egy dsszehasonlitd
adatpar annak aldtdmasztasdra, hogy hazanknak van hova
fejlddnie e téren: Belgiumban és Magyarorszagon is mintegy
1400 kilométernyi természetes és mesterséges vizi Ut szolgdlja a
kontinentalis fuvarozast, de amig Belgiumban korlbelil évi
65 millio tonna arut fuvaroznak a bels® vizi utakon, addig
nalunk ennek kevesebb mint tizedét, évi hatmillio tonnat.)
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Volner Pal végezetiil a magyar elnokség és a tagallamok
nevében megkdszonte a Bizottsag eddigi munkajat, s
megerdsitette Magyarorszdg elkotelezettségét az eurdpai belvizi
hajozas tovabbi fejlesztésének timogatasaban, a megkezdett
munka folytatasaban.

A Fehér Konyv és a belvizi hajozas

Az unios kozlekedéspolitikarol szolo Fehér Konyv vizi
kozlekedést érintd aspektusait és a Bizottsagnak a NAIADES
program folytatdsaval kapcsolatos elképzeléseit Kazatsay
Zoltdn, az Eurdpai Bizottsag Mobilitasi és Kozlekedési
Foigazgatosaginak féigazgatd-helyettese ismertette a
konferencia hallgatdsagaval. Ramutatott, hogy kivételesen
fontos a szallitmanyozis és
a logisztika az europai
gazdasagi fejlodés
szempontjabol, ezért

a hatékonysag
megtartisaval

e terliletek fenntarthato-
sdganak biztositasara,
javitasara kell helyezni

a hangsulyt. E cél elérése
érdekében kozos eurdpai
szallitmanyozasi haldzat
kialakitasara, a
szallitmanyozasi
létesitmények, a belvizi
kikotok osszehangolt

fejlesztésére, tovabba korszerti infrastrukturara és rugalmas
arpolitikara van sziikség. A Bizottsag szeretné, ha a kozuati
szallitasok egy részét a vizi és a vasuti szallitas venné at.

A Fehér Konyv a belvizi drufuvarozas integraldsat
szorgalmazza a szallitmanyozasi politika egészébe. Az egységes
bels6 piac erdsitésével parhuzamosan fejleszteni kell a belvizi
hajozast és szdllitast az infrastruktira, az dgazat
jovedelmezdsége, a vizi utak hajozhatosaga és a kikotok
kapacitaskihasznaltsaga szempontjabol egyardnt. Biztositani
kell a hajozasi szakemberek magas szinvonalu képzését,
tovabbképzését, és szitkség van a belvizi hajozasra vonatkozo
szabalyrendszerek harmonizaldsara. Innovativ és integralt
megoldasokkal, a kutatas-fejlesztésben rejld lehetdségek és uj
technologiak felhasznalasaval korszertsiteni sziikséges

a hajozasi utvonalakat, az eurdpai unios tagorszagokban
talalhato mintegy 350 belvizi kikotot és a folyami
informacids szolgaltatisokat, s mindehhez meg kell
teremteni a pénziigyi hatteret. Kazatsay Zoltan leszogezte,

a NAIADES program hathatés tamogatast nyujt

a Bizottsagnak e feladatok, intézkedések sikeres
megvaldsitdsahoz.

Duna-stratégia: kitiin6 keret

»A belvizi utak fejlesztése nem csupan a kozlekedésrol,
szallitmanyozasrol szol, az érintett régiok altalanos fejlodése
szempontjabdl is nagyon fontos kérdés. A Duna évszdzadok
ota az élet forrasa” - hangsulyozta Karla Peijs, belvizi
kozlekedésért felelés eurdpai koordindtor, aki szerint a Duna-
medence folyoin egy jol miikods, fenntarthatod hajozasi,
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kozlekedési rendszert kell
kialakitani, szem elétt tartva
a helyi szitkségleteket, a
kornyezetvédelmet, a
tarsadalmi és kulturalis
fejlodést, valamint az
idegenforgalom és a vizi
szallitmanyozassal foglalkozo
cégek igényeit. A medence
¢lovilaganak, okologiai
egyensulyanak megdrzése
mellett fejleszteni kell az
eddig ki nem hasznalt dunai
hajozasi kapacitast, ami a
folyd mellett elteriild
orszagok gazdasdgi fejlédését is elémozdithatja. A célok

megvalositdsdhoz kitling keretet ad a kozép-eurdpai régio
orszagai kozotti gazdasagi, kozlekedési, energetikai,
kornyezetvédelmi és kulturalis kapcsolatokat erdsité Duna-
stratégia, amelynek jelentdsége dsszeurdpai szempontbdl is
kiemelked®, hiszen 14 eurdpai orszdgot és 115 millié embert
érint kozvetlentl. Az Eurdpai Bizottsag elképzelései kozé
tartozik a dunai makrorégié kozlekedési és energiahalozati
fenntarthat6 fejlesztése, a mobilitas novelése, a kornyezet- és
vizvédelem, a tarsadalmi és gazdasagfejlesztés, a rendelkezésre
allo forrasok kozos, hatékonyabb felhasznalasa. Karla Peijs
szerint ebben a nagy projektben kiemelten fontos az
egyuttmiikodés a helyi hatosagokkal, a civil szervezetekkel és a
gazdasagi élet szerepldivel.

A dunai hajozas és szallitmanyozas fejlesztése

A dunai kozlekedés volumene nagymértékben csdkkent az
utobbi években. Ahhoz, hogy ez a trend megforduljon, a folyén
végzett aru- és konténeres széllitds intenzitasa ismét boviiljon, 1;
kozlekedési technolégidk bevezetésére, a jelenleginél sokkal
jelentésebb infrastrukturalis, informacios szolgaltatasokat érinté
beruhazasokra van sziikség. A dunai aruszallitas névekedéséhez
elegendo nagysagu flotta all rendelkezésre, sét nem egy
orszdgban kihaszndlatlan hajok dllnak bevetésre készen,
jelentette ki Piotr S. Suvorov, a 12 tagorszdgot tomoritd Duna
Bizottsag titkarsdgdnak foigazgatd-helyettese. A tagorszagok
nemzetgazdasdgi teljesitményét is nagyban befolyasold dunai
hajozis és szillitmanyozas
fejlesztésére a Duna Bizottsag
stratégiai programtervet
dolgozott ki, ennek elemei
kozul a szakember kiemelte a
megfeleld medermélység
kialakitdsdt a teljes hajozhatod
Duna-szakaszon annak
érdekében, hogy az év
legalabb haromszaz napjan
biztositani lehessen a
hajozhatosagot a két és fél
méteres meriilést hajok
szamara is. A bizottsag
fontosnak tartja a kikotok
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logisztikai fejlesztését, a kikotsi kapacitasok bovitését, a folyami
informacios rendszerek korszer(sitését, 0j szallitmanyozasi és
logisztikai kozpontok kialakitésat a folyo kiillonbozd szakaszain.
A program nagy hangsulyt helyez a hajozasi szakemberek
folyamatos tovabbképzésére is.

A kozuti forgalom csékkentése

A périzsi kikotdben jelentdsen novekedett a konténeres
szallitds és a raktdrozasi, taroldsi kapacitas az elmult tiz évben.
Manuel Garrido, a kikotd kutatdsi fdmunkatarsa aldhuzta, az
ugynevezett konténerterminalok létesitésekor a f6 szempont az
volt, hogy minél kozelebb legyenek a kikotokhoz, hiszen
ezaltal lehet biztositani a kozuti szallitas leroviditését, illetve
mérsékelni az ezzel jaro kornyezeti artalmakat. Parizsban
komoly figyelmet forditanak a szajnai 4ruszillitds megujitasara,
a folyo adta fuvarozasi lehetdségek minél hatékonyabb
kihasznalasdra, a kereskedelmi egységek, bevasarlokdzpontok
aruellatasat biztositd ujabb és ujabb folyami logisztikai
kozpontok kialakitdsara. Ezekkel az intézkedésekkel szintén
szamottevden tudjik csdkkenteni a kdzutak forgalmat, s ezzel a
kornyezetvédelem tgyét is szolgaljak.

A hajozhatosag javitasa megtériilo beruhazas
Az eurdpai hajoutak jobb kihasznaldsarol szolo gazdasagi
hatasvizsgalat eredményeit Bencsik Attila, a Magyar Belvizi
Fuvarozok Szévetségének elnoke elemezte. A meriilés és a
hordképesség dsszefiiggéseirdl elmondta, a hajok
hordképessége egy deciméteres meriilési értékenként
hajoméretto] fiiggden 80-110 tonnaval nd. Atlagban 95
tonndt véve alapul 25 deciméteres meriilés mellett a hajok
nyugati viszonylatokban 380 tonnaval, keleti viszonylatokban
285 tonndval tobbet rakodhattak volna. Mas megkozelitésben:
azonos mennyiség elszallitasdhoz nyugati viszonylatokban 2667
hajo helyett 1717 hajo, keleti viszonylatokban 2329 hajo
helyett 1913 hajo is elegendd lett volna. A nyugati
viszonylatokban 31 szazalékos, a keleti viszonylatokban 13
szazalékos volt a kapacitasveszteség. A tobblet-drumennyiség
elszallitdsa tobbletkoltséget jelentett a hajotulajdonosoknak.

Magyarorszag export-import-forgalmabol 73 szazalék volt az
export, a nem megfelel hajozhatésag csak a magyar aruk
versenyképességét egyetlen év alatt huszmillio eurdval
(tonnanként 5,6 eurdval) rontotta. Ez nemcsak hazank,
hanem az egész Eurépai Unio problémaja abbol a
szempontbdl, hogy az egyes tagillamok 4ru-, illetve
hajotulajdonosainak vesztesége az EU vesztesége is, hiszen az
Uni6 druinak vildgpiaci versenyképességét jelentdsen
befolydsolja a szallitasi koltség, a szallitdsok hatékonysaga.
Ezzel kapcsolatban Bencsik Attila javasolta a
Rajna-Majna-Duna viziutrendszer teljes forgalmanak
elemzését minden érintett tagallam vonatkozasdban, illetve
kezdeményezte a nem megfeleld hajozhatdsag okozta
kapacitaskiesés gazdasagi hatdsanak unids szint(i vizsgalatat. Az
eredmények és a szitkséges raforditasok tiikrében
megallapithato lesz, hogy a belvizi hajozhatosag javitisa
nemcsak kozlekedéspolitikai célként, hanem az Eurdpai
Unionak és tagdllamainak megtériilé gazdasagi
beruhazasaként is értelmezhetd.
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Antwerpeni cél: win-win

A folyami kikotdk logisztikai, infrastrukturalis fejlodése
szempontjabol rendkiviil fontos a hatorszdg, erre mutatott be
szemléletes példat Pascale Pasmans, az antwerpeni kikotd
vezet$ fétandcsosa, aki alahuzta: nagyratord stratégiai
elképzeléseik szerint 2020-ig meg kivanjak sokszorozni f6leg a
rovid tavy, szaz kilométeres korzeten beliili konténeres
arufuvarozds nagysagat, amihez kittin6 alapot jelent, hogy
Antwerpennek jo az dsszekottetése a hatorszaggal, a belfoldi
folydkkal, s a kérnyezd és tavolabbi eurdpai orszagokkal
szintén gyiimolesdzé kapesolatokat apolnak.

Az egylittmiikodés soran a ,win-win” helyzetek elérését
tartjak szem elott, amikor minden partner nyertes pozicioban
érezheti magat. Céljaik kozott szerepel a kikotoi
tevékenységek és a létesitmény-kihaszndlas optimalizalasa, a
kikotoi és a hdtorszagi infrastruktura fejlesztése, a hajozasi
szakemberek magas szinvonalu képzését elésegitd eszkozok,
példdul szimuldtorok beszerzése, a hatorszdgi beruhdzasok
Osztonzése. A NAIADES program pozitiv kezdeményezései
nagyon fontosak Antwerpen szamara, hiszen a belvizi hajozas
fejlesztését, a folyami aruszillitas novekedését serkentik,
amibol a belga kikotd is profital.

Tizszazalékos arany 2030-ra?

Az Eurdpai Unio tagillamaiban a szallitott arumennyiség
atlagosan mintegy ot szazaléka belvizeken jut el a célallomasig,
szogezte le Theresia Hacksteiner, az eurdpai
uszélytulajdonosokat tomorité Eurdpai Barka Szovetség
fotitkara a belvizi hajozas jelenérol és jovojérdl tartott
eléadasaban. A valsag komolyan sujtotta a belvizi hajozast is,
amely lassan kezd visszakapaszkodni a gazdasagi krizis el6tti
forgalmi szintre, ennek bizonyitéka, hogy az 4dgazat Gjra vezetd
helyet foglal el a veszélyes aruk széllitasaban. Szdmos ipardg
fiigg a vizi szallitastol, amelynek fenntarthaté fejlesztése éppen
ezért szamukra is alapvetd fontossagu. A belvizi aruszallitas
aranya az el6rejelzések szerint 2030-ra megkozelitheti a tiz

szazalékot, de ha azt nézziik, hogy a kozut részesedése
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valtozatlanul 70-80 szazalék kozott lesz, akkor batran
kijelenthetd, a hajozasnak béven van hova fejlédnie. Ez a
jovoben integralt, a fenntarthatosdg, a regiondlis fejlesztés, a
kornyezetvédelem, az infrastruktira-korszertisités szempontjait
és a kutatas-fejlesztésben rejlé lehetdségeket figyelembe veve
belvizi hajozasi politikat feltételez. Nagy hangsulyt kell fektetni
a szakember-utanpétlas biztositasara, a magasan képzett
fiatalok idecsabitdsara és a pénziigyi hattér megteremtésére.
Az agazat jovdje szempontjabodl fontos lenne, ha a TEN-T-
koltségvetés 20 szazalékat a belvizi hajozasi szektor fejlesztésére,
a meglévd vizi utak karbantartdsara lehetne forditani, de arra
is sziikség van, hogy az egyes orszagok is anyagi tdimogatast
nyUjtsanak a célok eléréséhez. A NAIADES program utdn
célszerti lenne kidolgozni egy atfogd eurdpai belvizi hajozasi
stratégiat, ki kell épiteni e stratégia intézményes kereteit, és
erdsiteni szitkséges az egytittmiikodést az érintett felek kozott.

Folyami informacios szolgaltatasi rendszer
Rafael Rébert, a Radios Segélyhivo és Infokommunikacios
Orszigos Egyesiilet projekt- és fejlesztési igazgatdja arra a
kérdésre kereste a vilaszt, hogy a folyami informacios
szolgaltatasok mukodtetéséhez felhasznalt innovativ
technoldgiak révén miként valhat a belvizi hajozis a
fenntarthatd gazdasdg és kozlekedés egyik motorjava.

A vezeték nélkili technoldgiai megoldasok (elektronikus
lizenetkozvetités és jelentéstétel, elektronikus hajozasi
térképek, hajok nyomon kévetése, rakomanyfeliigyelet stb.)
kiemelked® szerepet jatszanak a folyami informacios
szolgaltatasok tertiletén. Tervezhetdvé, kiszdmithatovd,
hatékonyabba és biztonsagosabba teszik a szektor egész
mukodését, biztositjak a jogszabdlyi eldirdsok betarthatdsdgat,
ezért az agazat egyre tobb szerepldje mutat hajlanddsdgot e
megoldasok alkalmazasara a mindennapi munka sordn. Az
innovativ folyami informdcios szolgaltatisi rendszerhez eddig
12 orszag csatlakozott, s a kozeljovében varhatd Horvatorszag
és Szerbia belépése is. A tervek szerint 2012 végére dsszesen
4800 kilométernyi eurdpai belvizi hajouton lesz elérheto a
rendszer, amit az Eurdpai Bizottsag
is timogatdsarol biztositott. Rafael
Robert elmondta, nagyon jo az
egyuttmiikodés a résztvevd
tagdllamok kozott, gyiimolcsdzd
egyeztetések, olykor vitak mentén
toretleniil fejlédnek, bévilnek az
eurdpai belvizi informécios
szolgaltatasok.

Innovacio,
a versenyképesség-novelés
eszkoze

A folyami informacios technoldgia
fejlodése a belvizi hajozasban jo
alapot teremt a fejlett logisztikai
lancok kiépitéséhez, amelyek
elosegitik a vizi aruszillitas
tokéletesitését, a kapcsolodd
infrastruktra modernizalasat, a
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teljes szektor gazdasagi teljesitményének
javitasat — utalt vissza az eléz6 eldadasra
Manfred Seitz. A Tethys Consulting GmbH
igazgatoja kijelentette, a belvizi hajozis
versenyképességének novelésében
rendkiviil fontos szerep jut az
innovaciénak. Az agazat szerepldi Uj
modszerek kidolgozasat szorgalmazzék a
flottakapacitasok jobb kihasznalasara, a
vizi utak karbantartisira vagy az 0j hajok
fejlesztésére. Bar itt az tiveghazhatasu gazok
kibocsatasa sokkal kisebb mértékd, mint a
kozati fuvarozas esetében, mégis torekedni
kell a vizi kozlekedésbol szarmazd
viszonylag alacsony emisszié tovabbi
csokkentésére, hosszabb tivon pedig a
nulla kibocsatas elérésére, amihez
ugyancsak innovdcios technikdkra van
sziikség. Az lizemanyagkoltségek emelkedése komoly
versenyhatrdnyba hozhatja a szektor szerepléit, akiknek
innovativ megoldasok alkalmazasaval kell valamiképpen
tompitani az ebbél eredd negativ hatasokat. Ilyen lehetséges
modszer az attérés gizolajrol cseppfolyositott foldgazra vagy
biolizemanyagokra, az elektromos meghajtasos rendszerek
bevezetése. A belvizi hajozas versenyképes, fenntarthato és
kornyezetbarat megujitasa csak egy olyan atfogo, az Unio
hasonlo céla keretprogramjaiba illeszkedd innovacios és
kutatas—fejlesztési stratégia keretein beliil lehet eredményes,
amelyhez a megfelel® finanszirozasi hattér is adott,
hangoztatta Manfred Seitz.

A legtisztabb megoldas a legolcsobb is lehet

A hajozasnak is 1épnie kell a motorok hatarozott
korszertsitése fel¢, mert a hajtds terén szitkséges megujulds
hidnydban az dgazat kdnnyen elveszitheti a
legkornyezetkimélébb széllitdsi mod cimét. Errél igyekezett
meggydzni a konferencia hallgatdsagat Dan Veen, a North
Europe - Wartsila Netherlands B.V. értékesitési és fejlesztési
igazgatoja. A szakember aldhuzta, tanulmanyok sora bizonyitja,
hogy a motorok meghajtisira a legkdrnyezetbaratabb
megoldas a cseppfolyositott foldgaz (Ing) haszndlata.

A klimavaltozis negativ hatasainak kivédése, a szén-dioxid-
kibocsatas csokkentése érdekében van elsdsorban sziikség az
olyan {izemanyagokra, mint a cseppfolyositott f6ldgaz. A tobb
mint egy évtizede folytatott kisérletek soran arra az
eredményre jutottak, hogy az Ing-vel hajtott motorok 25
szazalékkal kevesebb szén-dioxidot és 85 szdzalékkal kevesebb
nitrogén-oxidot bocsatanak ki a levegébe. A hajotulajdonosok
szempontjabol is jelentds a cseppfolyodsitott foldgaz elénye a
hagyomanyos tizemanyagokkal szemben, ugyanis
gazdasagosabban tizemeltethetdk a flottak. ,A legtisztdbb
megoldas tehat egyuttal a legolcsobb is lehet, akar mar néhany
éven beliil” - jelentette ki Dan Veen.

Informacios és képzési kozpontok
Az eurdpai iparfejlesztés motorjaként is miikodd egyik
legnagyobb Duna menti kikotdi konténerterminal
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létrehozasan faradoznak az
ennsi kikété munkatarsai, s jo
uton haladnak, hogy elérjék
céljukat. Mint Christian Steindl,
az Ennshafen OO GmbH
ligyvezetd igazgatdja elmondta,
a kikotd konténertermindlja
erdteljesen fejlédott az utdbbi
években, korszerisodott az
infrastruktara, és ma mar tobb
nagy eurdpai cég veszi igénybe
szolgaltatasaikat. Terveik
szerint a 2011-ben kezelt
drumennyiség eléri a 770 ezer
tonnat. Az igazgato attekintést
adott arrdl az egytittm(iko-
désrol, amelynek keretein beltl
Enns kikotoje két osztrak
szervezettel, illetve tobb kulfoldi, koztitk két magyarorszagi
partnerrel kozdsen a belvizi hajozast szolgalod logisztikai
halozat és képzési intézményi fejlesztés sikerén munkalkodik.
Ismertette az informdcios és képzési kdzpontok tevékenységét,
amelynek célja egyebek mellett a know-how-k kozvetitése,
tovabbaddsa testre szabott oktatasi anyagok kidolgozasaval, az
europai dontéshozok figyelmének rairdnyitasa a belvizi hajozas
értékeire, valamint a lakossag szektorrol vald ismereteinek
szélesitése.

Egytittmiikodés, parbeszéd, eredmények

»A NAIADES program megvaldsitdsaban, a Bizottsag és a
tagdllamok kozotti egyiittmiikodés révén, a PLATINA
cselekvési terv mentén fontos eredményeket értiink el”

- jelentette ki a konferencidn elhangzottakat ¢sszegzé
zarobeszédében Volner Pal. A Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium infrastrukturaért felelés allamtitkara
elmondta, a belvizi hajozassal végzett druszallitidsnak a
jelenleginél fokozottabb mértékben ki kell vennie részét az
Eurépai Unié belsd piaci és kiilkereskedelmi
aruforgalmabol. Az elfogadott kovetkeztések koziil kiemelte,
hogy elsésorban az Europai Unio6 belsé tigye a belvizi hajozas
komplex fejlesztése, amely azonban az unids tagallamok
szoros egyiittmuikodésén tul a harmadik allamokkal valo
kozos munkat is feltételezi, s ebben a folyami bizottsagok
szerepe jelentds lehet. Az eléadasok felhivtak a figyelmet
arra, szogezte le Volner Pal, hogy a gazdasagi, kornyezeti és
tarsadalmi kovetelményeket szervesen integrald unids és
tagdllami tertiletgazdalkodasi politika kedvezd hatassal lehet
a belvizi hajozasnak a gazdasigba valo integraldsara és
elényeinek kibontakoztatdsara. Az dllamtitkdr végezetiil
leszogezte, a résztvevok elismerték annak szitkségességét,
hogy az eddigi munka és parbeszéd eredményeinek
Osszefoglalasdra a magyar elnokség idején, 2011. junius 16-4n
fogadjak el a belvizi hajozasban rejld lehetdségek fokozott
kiakndzasat eldmozditd, a NAIADES lezarasat kovetd iddszak
intézkedéseit meghatirozo program megalapozasahoz
sziikséges tandcsi kovetkeztetéseket.
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Bemutatkozik az NKH Utiigyi, Vasuti és Hajozasi Hivatala

Uton, sinen, vizen

A Nemzeti Koézlekedési Hat6sagrol szolo 2006. évi 263-as szamu kormanyrendeletet modosito
2010. évi 326-0s szamu kormanyrendelet ujrastrukturalta a kézlekedési hatdsagi
hataskoroket, és a korabban az NKH regionalis igazgatosagai altal ellatott feladatokat - egyes
kivételekkel — a fovarosi, megyei kormanyhivatalok kozlekedési feliigyelségei hataskorébe
utalta. A jogszabaly a kozlekedési feliigyelGségek masodfoku hatosagaként és szakmali irdnyito
szerveként az NKH-t jelolte ki. Ezzel egyidejiileg 2011. januar 1-jével lényegesen moédosult az
NKH szervezeti felépitése is: a korabbi Kozponti Hivatal funkcioit a Kozpont vette dt, a
hatosag elséfoku feladatait harom kiilonos hataskort, orszagos illetékességii alagazati
szervezeti egység — az Utiigyi, Vasuti és Hajozasi Hivatal, a Kozuti Gépjarmii-kézlekedési
Hivatal és a Légiigyi Hivatal - litja el. Ezuttal a Biro Jozsef elnokhelyettes altal vezetett
Utiigyi, Vasuti és Hajozasi Hivatal tevékenységét mutatjuk be.

— Hogyan épiil fel az irdnyitdsa ald tartozé hivatal,
és a kordbbi NKH-szerkezetbél mely feladatok,
hatdskérok integralédtak ax UVHHba?

- Ugy jellemezném a hivatal miikodését,
hogy harom kozlekedési aldgazatot 6tvdzd
dinamikus, sokszin(i kozlekedési hatdsagi

0

szakmai mubhely. Feladatkoriinkbe tartozik a
kozuti kozlekedési aldgazat utpalyaval
kapcsolatos infrastrukturalis nagylétesitményeinek elséfoku
engedélyezése és a megyei, fovarosi kozlekedési feliigyelségek
utiigyi szaktertileteinek szakmai irdnyitasa, a vasuti kozlekedés
teriiletén a vasuti biztonsagi muszaki hatosagi feladatok ellatasa,
a vizi kozlekedés teriiletén pedig a hazai hajozasi igazgatas teljes
vertikuma. A hivatal ¢sszlétszdma 115 £6, a belsé felépités a
szervezet nevének megfelelden harmas tagolast. A részletezést a
Vasuti Féosztallyal kezdeném és az uttigyivel fejezném be. Ennek
oka, hogy az utiigyi szaktertilet alapvetden eltér a vasuti és a
hajozasi szakteriilettdl abban, hogy az utiigyi hatosdgi teriilet
megoszlik a févarosi, megyei kormanyhivatalok, illetve az NKH
alagazati hivatala kozott, mig a vasuti és a hajozasi hatosagi
teenddket kizardlag az NKH latja el. A Vasuti Féosztaly az
utasitas-jovahagydst, a rendezésiterv-véleményezést, a
képzést-vizsgaztatast, az okmdnykiaddst és a stratégiai
feladatokat vette 4t a korabbi NKH Kozponti Hivatal Kozuti és
Vastti Féosztalyatol, tiz szakemberrel. A korabbi Kiemelt Ugyek
Igazgatdsdga Vasuti Hatdsagi Féosztalyatdl az
infrastrukturaengedélyezést - pélya, hid, biztositoberendezés,
felsé vezeték -, a vasuti jarmiivek és gépészeti berendezések
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engedélyezését, a vasutbiztonsagi engedélyek és
tanusitvanyok kiadasat és ellendrzését, tovdbbd a
vasutegészségiigyi engedélyezést drokolte meg, 48
f6 atvételével. A 2010 végéig miikodd regionalis
NKH-igazgatosagoktol a szakhatdsagi
hozzajaruldsok kiadasa, a képzésfeltgyelet,
valamint a kotélpalydk, sifelvonok engedélyezése
integralodott a Vasuti Fosztaly tevékenységébe.
A foosztaly négy osztalyra tagozddik, ezek: Vasuti Palya és Hid
Osztaly, Vasttgépészeti Osztily, Vasutbiztonségi és Ellendrzési
Osztaly, Vasuti Képzés- és Vizsgafeliigyeleti Osztdly. Fontosnak
tartom kiemelni, hogy a korabbi NKH Kézponti Hivatal Vasuti
Igazgatisi Foosztily tevékenysége - a vasutvéllalatok miikodési
engedélyének kiadasa, a piacfeliigyelet, a piaci monitoring, az
utaspanasz-kivizsgdlds és az utasjogi feliigyelet - nem a Vasuti
Foosztalyhoz tartozik, hanem tovabbra is az NKH Kézpont latja
el. A vasuti hatosagi tevékenységet kordbban 72 6 végezte, az
atszervezés utan 66-ra mérséklédott a létszam, ebbdl 54 {6 a
Vasuti Féosztaly kebelén beliil tevékenykedik. Kozottitk van
épitdmérnok, kozlekedésmérnok, statikus, villamosmérnok,
gépészmérnok és allamigazgatasi szakot végzett igazgatasszervezd
egyarant.

— Melyek a legkiemelkedébb folyamatban lévé engedélyezési projektek a
vasiti szakteriileten?

- Az Alscher Tamds 4ltal vezetett Vasuti Féosztaly mintegy 120
féle hatosagi és 20 szakhatdsagi, szakvéleményezési feladatot lat
el. A dontden eurdpai unids forrasokbol megujulod vasuti
infrastruktura fejlesztése az elmult években jelentésen
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felgyorsult, e munka keretében korszertisodik tobbek kozott a
Budapest-Esztergom, a Békéscsaba-Lokoshaza, a
Szolnok-Szajol-Nyiregyhaza, a Sopron-Szombathely-Szentgott-
hard és a Budapest-Székesfehérvar vasutvonal. Komoly feladatot
jelentenek a mindenki érdeklddésére szamot tarté Dél-
Buda-Rakospalota metrovonal épitésével kapcsolatos hatdsagi
engedélyezési tigyek. Valamennyi beruhazas mar az
esélyegyenldségi feltételek biztositdsdnak kovetelményei szerint, a
mozgaskorldtozottak igényeit kielégité berendezések beépitésével
valosul meg - a mozgolépesok, liftek engedélyezése is a mi
feladatunk. A vasuti kozlekedés fejlesztéséhez egyébként nem
elégséges a vasuti palya és tartozékainak fejlesztése. Annak
érdekében, hogy a korszerti palyan biztonsigosan lebonyolitott
utazds kényelmes és gyors is legyen, elengedhetetlen korszert
jarmiivek beszerzése és hatdsagi engedélyezése. Kiemelt
jelentéséggel bird eljarsaink a teljesség igénye nélkiil a Stadler
Flirt, a Bombardier Talent és a Siemens Desiro motorvonat
engedélyezése, illetve a nagy mozdonybeszerzések engedélyezése.
A helyi kozforgalmu vasuti kozlekedésben is jelentds fejlédésnek
vagyunk tanti, ezenkiviil tobb nagyvaros villamos- és trolibusz-
fejlesztéséhez kapcsolddik jarmiibeszerzés, és szintén beszerzést
igényel, ezaltal szimunkra engedélyezési feladatot jelent a
budapesti metrévonalak jarmutiallomanydnak fejlesztése, illetve a
4-es metrohoz szitkséges jarmtvek beszerzése. Az emlitett
beruhazasok tobb mint 1600 millidrd forint értékben fognak
megvaldsulni, ebbal jol latszik, mekkora felelésség van az
engedélyezd hatosdg vallin. Az unids torekvések abban az
iranyban hatnak, hogy a régi allamvasuti rendszer helyett szabad
piaci verseny alakuljon ki. Nem elegend$ azonban a verseny
feltételeit megteremteni, hanem a biztonsdgos kozlekedés
érdekében szabalyozni is kell. A szabalyozasi folyamatban mint
biztonsagi hatésag az Europai Vasuti Ugynokséggel
egytttmiikodve vesziink részt, illetve képviseljitk Magyarorszégot
az Eurdpai Unié Vasuti Biztonsdgi és Interoperabilitasi
Bizottsagdban. A szabalyozas eredményeként, a vasuti
véllalkozasok biztonsagos mutikodésével kapcesolatban megjelent
unids szabalyok szerint mar ellatjuk a vasuti tarsasagok
biztonsagi tanUsitdsdt és engedélyezését is. Ennek a feladatnak
részét képezi a rendszeres éves és iddszakos ellendrzés, 2010-ben
tobb mint 1300 kiilonféle ellendrzést végeztek kollégaink a
vasuti palydk mentén, a jarmiiveken és a munkavallalok
korében, az utasok biztonsaga érdekében.

— Hogyan alakult ki a Hajézdsi Féosztdly tevékenységi kére, és hogyan
épiil fel szerkezetileg?

- A hivatal igen sokszinti és szép szakteriilete a hajozasi
igazgatas. 2011. janudr 1jével a Nemzeti Kozlekedési Hatdsagnal
egyesitettitk ,hajoflottainkat”, vagyis a korabban a Stratégiai és
Modszertani Féigazgatdsag Hajozasi és Légiigyi Féosztalyan, a
Kiemelt Ugyek lgazgatosiga Hajozas Hatosagi Foosztalyan és az
ot regionalis igazgatosag Kozlekedési Aldgazatok Féosztilyain
ellatott hajozési hatosagi feladatok egy helyre, az NKH Utiigyi,
Vastti és Hajozasi Hivatala Hajozasi Féosztalyahoz keriiltek
dsszevonva. A feladatok dontd részét a hivatal Teréz korat 62.
szamu épiiletben lévé székhelyén latjuk el, de az tigyfelek minél
jobb kiszolgalasa érdekében Hajozasi Hatosdgi Szolgélati és
Ellendrzési Pontokat mikadtetiink a Duna mentén
Komaromban és Mohacson, a Tisza mentén Tokajban és
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Biro Jozsef

Az 53 éves, tatabanyai szarmazasu épf-
témérnok, forgalomtechnikai szakmeér-
nok, szakkozgazda, kozlti biztonsagi
auditor a kozlekedésigazgatast tartja hi-
vatasanak. Palyajat forgalomtechnikai
foel6adoként kezdte 1979-ben a Komé-
rom Megyei Tandcs Epitési, Kozlekedé-
si és Vizligyi Osztalyan, ezt kovetden,
1983-t0l a Kozlekedési Osztalyon kozle-
kedésfejlesztési foeléadokent, majd
szakagi fémeérnokként tevekenykedett.
19916l csaknem egy évtizedig a kdzigazgatasi atszervezés soran 16t
rejott Komarom-Esztergom Megyei Kozlekedési Feliigyelet Kozdti,
VasUti Osztalyat vezette. 2000. februar 1-étdl a Kozponti Kézlekedési
Fellgyelet altalanos igazgatohelyettesi, kozdti felligyeleti vezetdi fel-
adatait latta el, 2007-t61 2010-ig a tevékenységi jogutodként alapitott
Nemzeti Kozlekedési Hatosag Kiemelt Ugyek Igazgatosaganak igaz-
gatojaként tevékenykedett. 2011 januar 14ét6l az NKH Utiigyi, Vasuti
és Hajozasi Hivatalanak elnokhelyettese. Szakmai, oktatasi, kozéleti
tevekenységebdl megemlitendd, hogy szamos jogszabaly elékészité-
sében, kodifikalasaban vett részt. Fiskolai jegyzet tarsszerzdje, tanul-
manyok, cikkek szerzéje, munkabizottsagok vezetdje, szakmai kiad-
vanyok szerkesztéje, elsdsorban Utiigyi igazgatasi témakban. 1991-
t6l a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet megyei titkara, 2003-to! fotit-
karhelyettese. A Budapesti Mszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem
szakmérndki képzésén az Utigazgatas cimd tantérgy vendégoktatoja.

Szegeden, valamint a Balaton térségében Sidfokon. E szolgalati
pontok a féosztaly munkajaba integralva végzik tevékenységiiket,
vagyis az egyszer(ibb szakfeladatokat helyben elvégzik a kollégak,
az dsszetettebb, tobb szaktertilet kozremtikodését igényld
tigyekben pedig tgynevezett egyablakos tigyintézésként atveszik a
kérelmeket, és ezt kdvetden csak az ligyirat mozog, az tgyfélnek
nem kell Budapestre utaznia. A Kojnok Robert dltal vezetett
foosztaly szervezeti felépitése igazodik az ,ember, palya, jarm,
tevékenység, kozlekedési rendszer” szemlélethez, vagyis a
tengerészekkel, hajovezetdkkel, a vizi kozlekedés emberi
tényezoivel a Hajozasi Képzési és Vizsgafeliigyeleti Osztdly, a vizi
kozlekedés infrastrukturajaval a Kikotoi Osztily, a vizi
jarmuvekkel, azok lajstromozasaval a Hajo-tizembiztonsagi és
Regiszteri Osztily, a hajozasi tevékenységgel pedig a Hajozasi
Engedélyezési és Ellendrzési Osztaly szakemberei foglalkoznak.

— Jelenleg milyen fontosabb hajézdsi szakteriileti feladatokat végez a
Hajozdsi Féosztdly, és milyenek vdrnak vd a kozeljéusben?

- Elsésorban a Hajozasi Hatdsagi Szolgélati és Ellenérzési
Pontok muikodtetésének megszervezése jelent komoly kihivést.
Folyamatban van a hajoazonosito és nyomkévetd rendszer (AIS)
altalanos bevezetése a Duna magyarorszagi szakaszan, amelyet az
IRIS Europe II projekt keretében beszerzett AlS-késziilékek
palyazati, igen kedvezd kondicioju hasznalatba adasaval
igyeksziink el6segiteni. Nem elhanyagolhaté teendéket 16 a
féosztily és a Kozpont stratégiai szakteriileti munkatarsaira az
okmanykorszer(sités, a kishajo-vezetdi engedélyek zart
rendszerben valé kiad4sanak kialakitdsa sem. A hazai hatosdgi
feladatellatds mellett részt vesziink a kétoldali hatérvizi
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bizottsagok, a Nemzetkozi Tengerészti
Szervezet (IMO) hajozasbiztonsigi
munkabizottsagaban, a Duna Bizottsag,
az ENSZ-EGB, a Rajnai Hajozési
Kozponti Bizottsag (RHKB) és a NATO
vizi szallitdssal foglalkozo
munkabizottsigdnak munkajiban is.
Tevékenységtink soran kiemelt figyelmet
forditunk a vizi kozlekedésbiztonsag
novelésére, a korabbi gyakorlatnak
megfelelden a Dunai Vizirendészeti
Rendérkapitanysaggal egyiittmikodve
idén is részt vesziink a kozos nemzetkozi
Aquapol ellenérzési akciokban. Az
Aquapol 6sszehangolt nemzetkozi vizi
rendészeti ellendrzéssorozatot jelent,
amely egy idében, azonos vizteriileteken
zajlik, és tobb eurdpai orszagot érint.
Magyarorszagon hagyoményosan a Dundra mint nemzetkdzi vizi
utra koncentrilodik. Az akcio fontosabb céljai: a hajon
szolgalatot teljesitd személyek feladatellatdsra alkalmas
allapotanak ellendrzése, az illegalis migracio, a vizi kornyezet
szennyezésének felderitése, a vizi kozlekedésben részt vevd
személyek és vizi jarmtivek okmanyainak ellendrzése, a vizi
kozlekedési palyan az iranyitasra szolgalo jelek és jelzések, illetve
az egyes hajozasi létesitmények és azok engedélyeinek
ellendrzése. A 2011. év tavaszi Aquapol akcidja marcius 28-4tdl
aprilis 2-aig tartott. Az ellendrzések sordn a gyéri Duna-dg
belvarosi szakaszan taldltunk lejart izemképességti okmannyal
rendelkez$ vendéglatd tszomiivet, a Csepeltdl Szdzhalombattaig
terjedd szakaszon olyan uszalybol, vontatohajokbol és tszo
munkagépbdl 4llo koteléket, amelyek hajozasra alkalmassaga
kétséges volt, tobbségiik okmanya lejart, és a hét eltéré miszaki
allapotu usz6 létesitménybél 4llo kotelék egy £6 feltigyelete alatt
allt. Ezekben az tigyekben a szitkséges hatdsagi intézkedéseket
megtessziik. Mint ahogy mas kozlekedési aldgazatokban is, a
biztonsagos kozlekedés alappillére a partnerség, igy az NKH uj
stratégidjanak keretében Vizi Kozlekedésbiztonsdgi
Akcioprogram elkészitését kezdeményezziik a tarca, az érintett
allami szervek, a tudomanyos egyestiletek és hajos tarsadalom
széles kori bevonasaval.

— Ldssuk milyen a hatésdgi igazgatdsi munka megosztdsa 2011. janudr
elsejésl ax UVHH Ut és Hidiigyi Féosztdlya, illetve a févdrosi, megyei
kézlekedési feliigyeldségek titiigyi szakteriiletei kézott.

- A kozati infrastruktara engedélyezési tigyei koziil tovabbra is
az NKH ldtja el a korabban a Kiemelt Ugyek Igazgatdsaga altal
végzett utligyi feladatokat, vagyis az autdpalydk, autoutak, a 30
méternél nagyobb szabadnyilast hidak és alagutak, tovabba a
kozuti hataratkeldk épitésének, forgalomba helyezésének
engedélyezési feladatait, valamint a vasuti atjarok létesitésének,
athelyezésének megsziintetésének engedélyezését. A korabbiaknak
megfelelden a fovarosi, megyei kozlekedési feliigyeldségek uttigyi
szakter(ileteinek hataskorébe tartozik a felsoroltakon kiviili
orszagos és helyi kozutak, valamint a kozforgalom elél el nem zart
maganutak utiigyeinek intézése.

— Ay vitiigyi hatésdgi teend6k kéziil melyek a legfontosabb folyamatban
lévé engedélyezési eljdrdsok?
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- A Koudcsné Németh Kldra altal vezetett 19 fos féosztaly
meghatirozo feladatat képezi a nemzetgazdasagi szempontbol
kiemelt jelentéségti uttigyi beruhdzasok, valamint az Uj Széchenyi
Terv gyorsforgalmi uti projektjeinek engedélyezése. Igen szép
feladat az MO-as 0j Duna-hidjanak engedélyezése, valamint a
Szeged-Mako kozotti, mintegy 31,6 kilométer hossztt M43-as
gyorsforgalmi ut forgalomba helyezése. E szakaszon egy tj, mintegy
660 méter hosszu Tisza-hid is taldlhato, amely a keresztségben a
Moéra Ferenc nevet kapta. Az M43-as Szeged-Mako kozotti
szakaszanak forgalomba helyezése 2011. 4prilis 20-4n megtortént,
az atadott szakasz kozvetlen autopalya-kapesolatot teremt Budapest
és Mako kozott, és tehermentesiti Szeged belvarosat az dtmend
kamionforgalomtol. Mar csak 23 kilométer hianyzik, hogy
meglegyen az orszaghatirhoz vezetd kozvetlen autopalya.

A szakaszon hat csomépont talalhato, az 5-0s szdmu féuton Szeged
északnyugati tertlete kozelithetd meg, a sandorfalvi csoméponton
Sandorfalva és Szeged északi teriilete, a Csongradi sugarut
kornyéke érhetd el. A Szegedet elkeriilé autodpalya 0j szakaszanak
legnagyobb beruhézasa a hid, a mederhid szerkezeti rendszerét
tekintve Eurdpaban egyediilall kialakitdssal épiilt feszitett hid
bordés gerincti dszvér szerkezettel. A keresztmetszet valtozd
magassagi hdromcellas szekrénytarto, a fesztavok: 95, 180 és 95
méter, a palyalemez szélessége 29,5 méter, a felszerkezet magasséga
4 és 6 méter kozott valtozik, a pilon magassiga 22 méter.
Csodélatos szerkezet!

— Eddigi 32 éves kozlekedésigazgatdsi pdlydjdn volte valamilyen
vezérelv vagy hitvallds, ami mozgatta a mindennapi teendék elldtdsakor?

- Szakmai, emberi hitvallissomat - Komarom-Esztergom megyei
lévén - az esztergomi Maria Valéria hid egyik pillérén 1év régi
feliratrol kolcsonoztem: ,Szent Kristof példajara verj hidat, ne éket,
emberek, népek, ég és fold kozé.” Ez az én hétkoznapi életemre
leforditva azt jelenti, hogy mindig a kozos nevezdket, az
egyiittmiikodés utjait keresem, és nem azt, ami elvélaszt.
Véleményem szerint a kozlekedésigazgatasi hivatas egyik
legfontosabb jellemzéje, hogy szeretni kell a kozlekedd embert.
Ezért feleldsségteljes, olykor faradsagos munkat kell végezni, hogy
szinvonalas, biztonsagos kozlekedést teremthesstink az utakon, a
sineken, és vizeken.

Strbik Ldszlo
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A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnél jartunk

megeldzésért

Fligeetlentil a

Megrazoé képsorokat lathatunk idénként
a hiradasokban, amikor fiistolgé
repiilégéproncsok kozott kiilonbozé
szervezetek szakértdi kutatjak a tragédia
okait. Ugyanez a liatvany fogadja

a nézbéket egy nagyobb hajo- vagy vastiti
baleset soran is. Hazankban

a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet (KBSZ)
égisze alatt miikodik az efféle kutatasokra
hivatott szakembergarda.

Dr. Becske Lordndot, a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
foigazgatojat egyebek kozott arrodl kérdeztem, milyen az
egyuttmiikodésitk az egyes kozlekedési dgak biztonsagi
munkatarsaival, illetve az iranyitdsa ala tartozé szervezet
miként illeszkedik a kozlekedésbiztonsagi tevékenységbe.

- A KBSZ egy minden mas hatdsagtol fiiggetlen szervezet.
Kozigazgatasi szempontbdl a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
feltigyelete alatt mikodiink, 4m a balesetvizsgalatrol szolo
torvény kifejezetten meghatarozza, hogy szervezetiink a sajdt
feladatanak ellatasi korében nem utasithato.

- Ebbél az is kévetkezik, hogy a kiilénbozé — légi, hajozdsi és
vasuti — kézlekedési dgak teriiletén éndlléan vizsgdlédnak.

A vizsgdlatok eredményei miként csapédnak le az érintetteknél?

- Mondhatni, a helyzetiink érdekes, hiszen rendelkeztink
olyan hatosdgi
jogositvanyokkal, mint
példdul az idézés vagy a
roncsok, bizonyitékok
lefoglal4sa, ugyanakkor az
altalunk lefolytatott eljaras
végén nem hatarozatot
hozunk, mint altalaban egy
kozigazgatasi szerv, hanem
zarojelentést adunk ki,
amelyben biztonsagi ajanlast
tehetiink. Amikor nalunk
lezarul egy eset vizsgélata, az
annak megallapitasai alapjan
késziilt zdrojelentés tervezetét
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elkiildjik véleményezésre az érintett hatdsagoknak,
lizemeltetdknek, illetve maginszemélyeknek. Ezt kévetden
dsszegy(jtjitk a beérkezett észrevételeket, és ezek alapjan
véglegesitjiik a mar emlitett zdrdjelentésiinket. Az mar a
hatosagokra, illetve a jogalkotd szervekre van bizva, hogy az
abban foglalt biztonsdgi ajanlasokat felhasznaljak-e vagy sem,
de az a tapasztalat, hogy altalaban kedvezden fogadjak,

¢és mieldbb igyekeznek a javasolt intézkedéseket atiiltetni a
gyakorlatba.

— Kizdrélag a tisztdnldtds érdekében képzeljiink el egy
repiilébalesetet. Kik azok, akik a baleset kozvetlen kérnyezetében
vizgsgdlédhatnak vagy ott
egydltaldn dolguk lehet?

- Nyilvanvaléan ilyen
helyzetben az elso ¢és
legfontosabb az é¢letmentés,
tehat az elsék kozott a
ttizoltoknak és a mentdknek
lesz feladatuk. Az is biztos,
hogy a rendérok is ott
lesznek a kornyéken, hiszen
sokszor 8k érnek oda a
leggyorsabban, illetve halalos
aldozat esetén kotelezden
eljarast kell inditaniuk.
Természetesen mi is
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megjeleniink, és biztosan ott lesznek a Nemzeti Kozlekedési
Hatosag Légiigyi Hivatalanak munkatarsai, hiszen nekik is van
balesetvizsgalati feladatuk.

— Nem wész el a sok bdba kozétt a gyermek?

- Nem. Miutin tiz éven keresztiil dolgoztam a Légtigyi
Hivatalnal, nyugodtan mondhatom, hogy nagyon jo a
kapcsolatunk, kivaloan tudunk egytitt dolgozni, és egyébként
sem vagyunk egymds véleményéhez kotve. Nekiink kifejezetten
a baleset kortilményeinek, okainak felderitése a célunk. Az
NKH szerepe, lehetésége egy kicsit mas, mert tehet olyan
intézkedéseket, amelyekre nekiink - bar mi is hatdsag
vagyunk - nincs jogositvanyunk, példaul visszavonhat vagy
felfiiggeszthet engedélyeket.

— Milyen viszonyban vannak a kiilénbézé kézlekedési dgazatok
biztonsdgi szolgdlataival?

- Tekintve hogy egytitt dolgozunk, egytitt kell élntink.

A KBSZ mindig is arra torekedett, hogy kiegyensulyozott
kapcsolatot apoljon ezekkel a szervezetekkel. A repiilés terén
minden Gizemeltetdnek rendelkeznie kell ilyen tipusu
szolgalattal vagy csatlakoznia kell hozza. Léteznek biztonsagi
szervezetek a vasut teriiletén is, amelyekkel szintén j6 a
kapcsolatunk. Ennek erésitésére minden évben kétszer
rendeziink a biztonsagi szervezetek szakembereinek, a
hajozasban pedig a tarshatdsagok, tizemeltetdk képviseldinek
cimzett talalkozot, melynek hivatalos részében bemutatjuk az
eldzo taldlkozo ota tortént fontosabb kozlekedésbiztonsdgi
eseményeket, a tapasztalatokat, s ahol kimutathato, a
tendencidkat. Igyeksziink ugy kivalasztani az eléaddsokat, hogy
minél gyakorlatiasabbak legyenek, altaliban bemutatunk
vizsgalatokat, elemztink kiilonbozé eljarasokat, felvazolunk
olyan baleseteket, amelyek vizsgalata masok szamara is

A KBSZ szakmai vizsgalati korébe vont vasuti események megoszlasa személyi

sériilés szerint:

hasznosithato tapasztalatokat tartalmaz. A mostani repiilds
szakmai napon példaul nemcsak altalunk vizsgdlt balesetet,
hanem olyan, a kozvélemény altal nagy figyelemmel kisért
eseteket is bemutattunk, mint a lengyel elnoki gép
oroszorszdgi lezuhandsa, és sz6 volt az Atlanti-oceanba zuhant,
magyar aldozatokat is koveteld Air France Airbus 330-as
balesetérol is. Erdekesség, hogy erre a szakmai talédlkozora
néhany nappal azelétt kertilt sor, hogy az tjabb
roncsdarabokat megtalaltik. Természetesen az ilyen
taldlkozékon mindig lehetéséget adunk arra, hogy a
meghivottak is tartsanak eléadast, amivel a mostani
mindhirom szakmai napunkon éltek a kiilsés szakemberek.

— Az ugye nem bir kiilénssebb jelentéséggel, hogy a KBSZ
székhelye a Liszt Ferenc Nemzetkézi Repiilétéren van, hiszen
feltételezem, hogy nincs rangsor a kiilonbozé kozlekedési dgazatok
megitélése kozott.

- De igen, van annak jelentésége, hogy itt a székhelytink.
A légi balesetek tulnyomo része a reptldterek kozelében
torténik, Magyarorszdgon pedig a nagygépes kereskedelmi
repiilés nagyon nagy szazalékban itt bonyolodik. Ha itt a
reptldtéren torténik valami, akkor a

szakértéink percek alatt a helyszinen
vannak - és itt nemcsak balesetekre
kell gondolni, hanem példaul
miiszaki okok miatt bekévetkezd
kényszerleszallasra is. Azonban az
elhelyezésiink szempontjabol
inkdbb az M0-as kozelsége a
meghatarozo, ugyanis egy kozpontbol
mukodiink, illetékességiink viszont az

egész orszdgra kiterjed. Itt kozel van az MO-as, amelyen
mindegyik autdpalya rovid id6 alatt elérhetd, tehat ez az a
pont, ahonnan az orszagban tortént barmilyen minket érinté
eseményhez 2-2,5 6ra alatt eljutunk.

— Az onék tevékenységének fokuszdban végsé soron a baleset-
megelézés all?

- Pontosan, az elv az, hogy a balesetek okait kell feltarnunk,
és ezek alapjan kiadunk biztonsagi ajanlasokat azért, hogy a
jévében a hasonld jellegti esetek megelézhetok legyenek.

A szakmai vizsgalatnak nem célja tehdt a személyi feleldsség
vizsgdlata vagy megallapitdsa. Ez nagyon fontos kiillonbség a
KBSZ és mas hatdsagok vizsgalata kozott.

— Szdmomra olyannak tiinik az 6nok munkdja, mint amit azx
ismeretterjesztd tévécsatorndn a nagy légi baleseteket bemutaté
sorozat szerepléi végeznek.

- A munkank gyakorlatilag ugyanaz, csak
szerencsére a filmben feldolgozott
esetekhez hasonld nagy balesetek nem
jellemzoék mifelénk. Pontosan az ilyen

Sertltek jellegti esetekre vagyunk felkésziilve,
Haldlos Sulyos és konnyt sérile ezenfeliil a hajozas és a vasut tertiletén
2007 2008 2009 2010 2007 2008 2009 2010 eléfordulo kozlekedésbiztonsagi események
Utas z 3 2 1 8 53 3 6 is hozzdnk tartoznak. Nem véletlen, hogy a
Személyzet 1 4 2 1 1 2 2 2 mi eljarasunk teljesen mas hataridékhoz
Utétjaro-hasznald 3 12 6 11 1 3 7 14 van kotve, mint egy 4ltalanos kozigazgatasi
Idegen személy . . . B . . . . hatdsagé, az ottani 30-90 nappal szemben
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nekiink egy év alatt kell befejezniink egy

47



interju | Fuggetlentl a megeldzésért

szakmai vizsgalatot, és ezt az iddintervallumot elég
sokszor ki is meritjitk. Ennek magyarazata az, hogy
a célunk elérése, a jovobeni hasonld események
megeldzése érdekében sokszor igen aprolékos
munkat kell végezniink, hiszen minden egyes
felbukkano részletnek utana kell jarnunk.
Masképpen ezt nem is lehet eredményesen
végezni. A nemrégiben hatalyba lépett
996,/2010/EU rendelet, amely a reptlés teriiletén
hatdrozza meg a balesetek vizsgilatidnak egyes
szabalyait, létrehozta a polgéri repiiléeseményeket

vizsgalo szervezetek kozos, eurdpai unios halozatat. A vasuti és
hajozasi teriileten ilyen egytittmiikodési forum még nem
alakult meg, de ott is létezik az Europai Tengerbiztonsagi,

illetve Vasutbiztonsagi Ugynokség.
— Az 6nok dltal elkiildott
vdréjelentések tartalma miként
hasznosithaté a gyakorlatban?
- Egyrészt minden
érintettnek elkildjiik
felhasznaldsra, masrészt a
lezért eseményekrol
osszedllitott jelentésiink és
benne a biztonsigi
ajanlasunk megtalalhato a
honlapunkon. Emellett
beszamolasi kotelezettségtink &
van a Korménynak, amely ) a
jelentést a targyévet kovetd év II{BS'Z g&w
szeptemberéig el kell
fogadtatnunk és a
honlapunkon kozzé kell
tenniink. Ebbdl is latszik,
hogy az egyik leghatékonyabb
fegyveriink a nyilvanossdg,
hiszen a vizsgalatok
eredményébdl a kozzététel
nyoman is lehet okulni.

— Balesetwizsgdlati szempontbél a hdrom kézlekedési dg kiziil

melyikkel van a legtébb probléma?

- Erre nemigen lehet pontos véilaszt adni, mert a hdrom
kozlekedési ag nagyon kiilonbozik egymastol, és maguk a
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becsiilt anyagi kar alapjan:

BECSULT KARERTEK Esetszam

2006 2007 2008 2009 2010
500 millio forint felett - 1 - - -
100-500 millio forint kozott 2 2 2 1 1
100 millio forintig 12 4 11 12 13
Anyagi kar nélkili 2 5 4 6 25

baleseti kategdriak sem azonosak. A repiilésben példaul a
jelenlegi jogszabdlyok alapjan a bejelentéseknek kozel 10%-a
mindsiil olyan sulyos eseménynek, hogy kételezden vizsgalnunk

kell, a hajozasban és a vasut tertiiletén egészen masutt haztdk
meg a hatart a nemzetkozi irdnyelvek s azok alapjan
a hazai eléirdsok. A jogszabalyok azonban nem
kotik meg a keztinket abban az értelemben, hogy
csak azt vizsgalhatjuk, ami ott kotelezdként
nevesitve van, minden olyan eseményt
vizsgalhatunk, amelynek véleménytink szerint
jelentds kihatasa lehet a kozlekedés biztonsagara.
A legtdbb személyi sériiléssel jard esemény
kétségkiviil a vasut tertiletén torténik, de ez azért is
van, mert itt torténik a legtobb éngyilkossag.

— Honnan szerexnek tudomdst az egyes eseményekrél?

- Tobbnyire a rendérségtol, a biztonsagi
szervektdl érkezik bejelentés a huszonnégy oras
tigyelettinkhoz, ahol egyszerre két munkatarsunk
dolgozik. A diszpécser és a baleseti helyszinel®
mellett minden kozlekedési 4gnak van készenléti
szolgalata, és mindenkor készenlétben van egy
dontésre jogositott vezetd is.

— Minden kérdésemre vdlaszt kaptam, mégis maradt
pardnyi hidnyérzetem. Nevezetesen azért, mert korunk
szokdsaival ellentétben nem panaszkodott, példdul arra,
hogy kevés a pénz.

- A pénz tényleg kevés, de a humanallomanyunk e
pillanatban fel van toltve, és ezzel a létszammal a feladatainkat
el tudjuk latni. Persze a pénz sosem elég, hiszen tudomasul
kell venni, hogy a kozlekedés olyan dga a nemzetgazdasignak,

amely tulnyulik a hatarokon. Nemzetkozi szervezetek
mikodnek, amelyek bizonyos konferenciain, talalkozoin
elengedhetetlen szakmai érdekiink, hogy részt vegytink, mert
kulonben kimaradnidnk a nemzetkozi folyamatokbol, arrol
nem is beszélve, hogy a balesetvizsgalokat magas szinten kell
képezni s a mar megszerzett tudasukat fejleszteni kell. Emellett
vannak olyan vizsgélati lépések, amelyeket Magyarorszagon
nem is tudunk megoldani, ilyen péld4ul a sériilt fedélzeti

adatrogzitok tartalmanak kinyerése, amelyet ugyan a
tarsszervezetek dijtalanul végeznek el szamunkra, de a
kiutazdsnak azért jelentkeznek bizonyos koltségei. A képzések
nagy koltségeit pedig ugy probaljuk kivéltani, hogy mi magunk
szerveziink oktatdsokat. Alapvetéen optimista vagyok, gy

gondolom, hogy a feladatunk ellatdsa gazdasagi okok miatt
nem szabad, hogy veszélybe kertljon.
: Somogyi

KOZLEKEDESBIZTONSAG



aktualis

Az AIS rendszer

bevezetése a dunai

hajozasban

Magyarorszag 2011. julius 15étdl tervezi
az automatikus helyzetmegallapito és
nyomkovets rendszer (AIS) bevezetését a
magyar lobogo alatt kézlekedd,

2012. januar 1-jétl pedig a nem magyar
lobogo alatt kozlekedéd tiszo
létesitmények szamara — mondta el
Kojnok Robert, az NKH UVHH Haj6zési

Foosztalyanak vezetdje.

A bevezetés megkdnnyitésére az NFM palyazati uton 150
keésziiléket szerzett be az Eurdpai Unio IRIS 11 projektjének
pénzligyi tarsfinanszirozasaval. A késziilékeket a Nemzeti
Kozlekedési Hatosag palyazati iton 6t évre hasznalatba adja a
hajotulajdonosok részére. Elképzelhetd, hogy az idészak letelte
utan a hajosok megkapjik a késziiléket.

A palyazatot az NKH 2011. 4prilis 5-én tette kozzé, és
prioritasi sorrendet allitott fel arra az esetre, ha tul sok
palyazat érkezne be. A féosztalyvezetd kiemelte, hogy a
palydzatra nemcsak magyar, hanem mds uniods tagallamok
hajotulajdonosai is jelentkezhettek. A tender aprilis 20-an
zarult, és 21-én mar el is birdlta az dttag - NFM, RSOE ¢és
NKH altal delegalt tagokbol 4llo - bizottsag. A 150
keésziilekbol 5-6t meghibasodas esetére tartalékolnak, 13-at a
hatésagok (Dunai Vizirendészet és a dunai viziigyi
igazgatdsagok) kapnak meg. A palydztatss elsé hetében
mintegy 135 palyazat érkezett be, igy vélhetéen a palyazok
zome hozzajuthat az AIS-késziilékhez. A Radids Segélyhivo és
Infokommunikaciés Orszagos Egyestilet (RSOE) is részt vesz a
keészilekek tarolasaban és hasznalatba adasdban, illetve
miikodésiik ellendrzésében. Kojnok Robert elmondta, hogy
egy ilyen késziilék mintegy 700 ezer forintba keriilne, a sikeres
palyazok viszont jelképes, évi 20 eurds (kb. 5400 forintos)
dijért kapjak hasznalatba, a hatosagok szamara pedig ingyenes.
A foosztalyvezetd kiemelte, hogy az AIS a belvizi hajozas
sajatossagait figyelembe vevd rendszer, és kompatibilis a
tengeri AlS-sel.

A berendezés elészor 2005-ben jelent meg hivatalosan a
belvizi hajozasban, a kozosségi belvizi kozlekedésre vonatkozd
harmonizalt folyami informacios szolgaltatisrél szolo

201112

44/2005-6s irdnyelvben. Bevezetésének idépontja - a
415/2007-es EU-rendeletben - az AIS mtszaki szabvanyanak
megjelenéséhez kotodik. A fenti iranyelvben meghatirozott
AlS-hasznélati kotelezettség a nemzetkozi jelentdségt és IV.
vagy annal magasabb osztalyba sorolhato vizi utakra
vonatkozik. Magyar viszonylatban a Duna féagaban vezetik be,
Ausztria 2008-ban vezette be az AlS-késziilékek kotelezd
haszndlatat a Dunan. Magyarorszag szintén 2008-t6] tette
kotelezdvé a rendszer hasznalatit azoknak a vizi jarmiiveknek,
amelyek rendelkeznek ilyen berendezéssel.

Az AIS a komplex folyami informacids szolgaltatas (RIS)
egyik eleme, melynek része a hajosoknak szolo elektronikus
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hirdetmény (NTS), amely nyelvfiiggetlen modon teszi kozzé a
hajozasi hatosagok hirdetményeit, az elektronikus bejelentési
rendszer (ERI), valamint a belvizi hajozasi elektronikus
térképmegjelenitd rendszer (Inland ECDIS).

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium a Duna magyarorszagi,
1811. ¢és 1433. folyamkilométer kozotti szakaszan, tovdbba a
szentendrei Duna-dgban 2011. julius 1-étd] bevezeti az
automatikus hajoazonositd és nyomkovetd rendszer (AIS)
mukodtetésének és haszndlatanak kotelezettségét, a folyami
informdcios szolgaltatasokrol szolod 44/2005-6s szamu EK-
iranyelvben foglaltak végrehajtasa érdekében. Az AIS
hasznalata kotelezd a magyar lajstromban nyilvantartott Gsz6
létesitményeken, tovdbba azokon a kisgéphajokon, melyek
nagyhajot vagy nagyhajokbol dsszedllitott koteléket
tovabbithatnak, valamint amelyeken 12 fénél tobb utast
szallithatnak. A kotelezettség alol mentesiilnek a tolt
kotelékben tolt szo létesitmények, a tolt kotelékben mellévett
alakzatban tovébbitott Uszd létesitmények, a nem szabadon
kozlekedd kompok, az uszomivek és a kishajok.

Az AIS hasznalata a hatosagi munkaban

A veszélyes 4rut szdllito vizi jarmiivek kovetését a Hajozasi
Szabalyzat szerint a Dundn az orszag teriiletére lépéskor, a
kikotebol, vesztegldhelyrol valo elindulaskor és oda érkezéskor,
tovabba a megjeldlt tiz ellendrzdponton vald dthaladaskor kell
teljesiteni. Az AIS hasznalatéval a fenti ellendrzési pontokon
vald bejelentkezés feleslegessé valik, hiszen a hajo az AIS-
berendezésen keresztiil folyamatosan tovabbitja a mindenkori
foldrajzi helyzetét. loy konnyebbeé valik és felgyorsul a baleset
vagy egyéb vészhelyzet elhdritasahoz sziikséges intézkedések
végrehajtisa.

A rendszer alkalmas a vizi at hasznalatanak ellenérzésére, a
feltlések helyének és idejének rogzitésére, a gazlok melletti
meriilés ellendrzésére, a hajok altal hasznalt utvonalak
rogzitésére (a kittizést segiti eld), a forgalmi helyzetek
rogzitésére, értékelésére, helyi jelentéségli forgalomiranyitasra
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(példaul a Margit hid korszertsitésekor). Hasznalhato tovabba
a hatarra érkezd, illetve tivozo vizi jarmi kévetésére, emellett a
statisztikai adatgy(ijtés pontossaganak novelését, az
arumozgasok kovetését és a szennyezd hajok kiszirését is
szolgalja.

Az AlS hasznalhato vizi kozlekedési balesetek pontos
helyének megallapitdsara is, a hajomozgasok visszajatszhatok,
elemezhetok. Kdrelharitds esetén gyors beavatkozast tesz
lehetévé. Hajotol és hajovezetotdl fuggetlen eseményrogzitésre
alkalmas, és a hajozasi zarlatok betartdsanak ellendrzése is
kénnyebb.

S. L
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Biztonsagban
Magyarorszag tavain

A balatoni, a velencei-tavi, a Tisza-tavi

és a Ferto-tavi viharjelz6 rendszert Tollar
Tibor, a BM Orszagos Katasztrofavédelmi
Féigazgatosag (OKF) dandartabornoka
inditotta be tinnepélyes keretek kozott

a Siofok katamaran fedélzetén az aprilis 1-
jei, Biztonsagban Magyarorszag tavain
elnevezésii sajtotajékoztaton.

A viharjelz6 rendszereket az Orszagos Meteorologiai Szolgélat
(OMS?) tajékoztatasa alapjan miikodtetik, a szervezet a
Balatoni Vizirendészeti Rendérkapitanysagnak, az OKF
fodiszpécserének, valamint a Radids Segélyhivo és
Infokommunikaciés Orszagos Egyestilet (RSOE) és a
Vizimenték Magyarorszagi Szakszolgalata altal mikodtetett
zankai kdzpontu vizimenté-bazisnak nyujt rendszeres
meteoroldgiai tdjékoztatast.

Az eseményen eldadast tartott Tollar Tibor
dandartabornok, a BM OKF gazdasagi féigazgatd-helyettese
sViharjelz6 rendszerek mikodtetése és fejlesztése a Balatonon,
Velencei-tavon, Ferté-tavon és Tisza-tavon” cimmel.

A sajtotajékoztaton felszolalt még Boka Istudn orszaggytilési
képviseld, a Balaton Fejlesztési Tanacs elnoke ,,A Balaton
Fejlesztési Tanacs fejlesztési feladatai a balatoni régioban”
cimmel. ,,A renddrség feladatai tavaink biztonsaganak
fokozasaért, vizi balesetek statisztikdja - 2010” cimmel
Oberling Jozsef renddr ezredes, az ORFK Kozlekedésrendészeti
Féosztilyanak vezetdje, az ORFK-OBB tigyvezets elndke
tartott eldaddst. Schudb Zoltdn, a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium helyettes allamtitkaranak eléadasa a ,,Vizi
kozlekedéspolitika, hatdsdgi ellendrzés, hajozasi hatosiagok
tavainkon” cimet viselte, Dunkel Zoltdn, az Orszagos
Meteoroldgiai Szolgalat elndke pedig ,,Az OMSZ feladatai,
vihar-eldrejelzések kiadasa” témajarol beszélt.

Schvab Zoltin helyettes allamtitkar koszontéjében kozolte,
hogy az Uj Széchenyi Tervben célul ttizeék ki a hajozas
kozlekedési agazaton beliili részardnyanak novelését. Szerinte
Magyarorszagon jelenleg ez a legmostohabban kezelt teriilet.
Emlékeztetett arra, hogy egy hajo akar 75 kamionnyi arut
képes elszillitani, s utalt arra, hogy 2011. julius 1-jétsl mintegy
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masfél szaz automatikus hajofelismerd rendszer kezdi meg

miikodését a 20 méternél hosszabb jarmtveken, amire
palyazatot irt ki a Nemzeti Kozlekedési Hatosag.

A hajozas meguajulo hatosagi feliigyelete

Urbdn Gyorgy, a Nemzeti Kozlekedési Hatosdg elndke
bevezetdjében a hajozds tényadatait részletezte. Az NKH 19 830
kishajo, 400 kereskedelmi hajo és uszaly, 120 személyszallito
nagyhajo, 270 usz6 munkagép, 200 kikots, 65 komp- és
révatkeldhely, 70 000 6 hajozasi képesitéssel rendelkezd
személy, 1500 folyamkilométer vizi ut és 1,827 millié tonna
aruszallitas (2009) hatdsagi feliigyeletét latja el. A hajozasi
hatosag feladata ezen személyi, infrastrukturalis és vizijarm-
dllomany jogszerti mikodésének biztositasa, 2010-ben erre 37
fovel miikods dllomany allt rendelkezésre.

Az NKH elnoke kiemelte, hogy mivel jelenleg a magyar
lajstromban nincs tengeri hajo és a kozel 250 fényi magyar
tengerész kiilfoldi lobogdk alatt dolgozik, nem meglepd, hogy a
tengerhajozas jogszabalyi hatterének kovetésére nincs elegendd
személyi és tdrgyi feltétel biztositva. A maradék kapacitast lekoti
a belvizi hajozds EU-n, Duna Bizottsag-i és Rajna Bizottsag-
szervezetein keresztiil érkezd jogszabalyok kévetése.

A jogszabalyi hattérrel kapcsolatban Urban Gydrgy elmondta
még, hogy a tengerhajozasban a nemzetkozi szabalyozas
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kovetése problémat okoz, a belvizi hajozasban a hazai jogi
szabalyozds az unids és egyéb nemzetkozi trendeket koveti.

Az NKH hajozasi hataskore kiterjed a belvizi és tengeri hajok
személyzetének, valamint a hajozasi tizemeltetési vezetdk
vizsgaztatasara; hajozasi képzések engedélyezésére; hajos
szolgdlati idok igazolasara; képesitdokmdnyok nyilvintartasara,
kiadasara; az uszo létesitmények és berendezéseik terv- és
tipusjovdhagyasara; izemképességet igazold okmdanyok
kiadasara; uszo létesitmények idészakos tizemképességi
vizsgdlatara, lajstromozasara, kobozési eljardsara. Ezek mellett a
Nemzeti Kozlekedési Hatosdg feladata a kikoték és mas hajozasi
létesitmények (solyapalyak, vizi sportpalydk) engedélyezése,
ellendrzése, épitésfeliigyelete, a hajozasi engedélyek kiaddsa, vizi
rendezvények, vizi munkak engedélyezése, hajozasi zarlatok,
illetve korlatozasok elrendelése, tovabba tizemeltetési engedélyek
kiadasa korlatozott viztertiletre. Tavaly az NKH mintegy 13 ezer
hatésagi eljarast végzett el. Ezen beltl 2700 volt uszo
létesitmények izembe helyezése, szemléje, 3300 lajstromozas,
5000 vitorlas- és kisgéphajo-vezetdi vizsga, 1200 vitorlds és
kisgéphajo idészakos szemléje, 300 hajozasi létesitményekre
vonatkozo eljaras, valamint 500 hajézasi és hajozasi tevékenységi
engedély kiadasa.

Urban Gyorgy kifejtette, hogy az Uttigyi, Vasuti és Hajozdsi
Hivatal olyan vizteriiletek kdzelében, ahol a vizi kozlekedés
szerepe hangsulyos, Hajozasi Hatosagi Szolgalati és Ellendrzési
Pontokat mtikodtet. Ezeken a helyeken a térségben felvetddd
vizi kozlekedési problémdkat gyorsabban, a helyszin kozelében
lehet megoldani, illetve reagalni rdjuk. Ezek a pontok a Duna
viszonylatiban Komarom, Mohdcs és a hatdsag kozpontjaként
Budapest, a Tisza viszonylataban Tokaj és Szeged, a Balaton
térségében pedig Siofok kozelében taldlhatok.

Az NKH hatoségi feladata a korszert szabalyozas, a
tulszabdlyozottsag megsziintetése a képzésben, valamint 0
intézményi struktura kialakitasa. Urban Gydrgy megfogalmazta
a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag hajozassal kapcsolatos stratégiai
céljait is: szakszer(iség, jogszer(iség, hitelesség, szakmai
ismeretfejlesztés, a hatosdgi eljarasok atlathatosaga,
kozhitelesség, ellendrizhetdség és szolgdltatoképesség. Az NKH
vezetdjének véleménye szerint a hajozasi képesitési rendelet
nehezen kovethetd és tulszabalyozott, sziikséges lenne a tengeri
és a belvizi képesitések szétvalasztasa. Problémanak nevezte,
hogy a tengeri kedvtelési célu hajozasban egyre tobben
Horvatorszagban szereznek képesitést, ,24 6ra alatt”, igy
keriilve el a megalapozott ismereteket nyujté hazai képzési és
vizsgaztatdsi eldirdsokat. Szolt még a Vizi Kozlekedésbiztonsagi
Akciéprogramrol, amelyben nem a balesetek utolagos
vizsgalata, hanem megel&zése a cél. Az NKH tervei kozote
szerepel tovabba az okmanykorszertsités, az ellendrzések és a
jogalkotds hatékonysdganak névelése, az egyszersitett
nyilvintartas bevezetése és a korszerti képzés kialakitdsa.

Az NKH hajozasi szakemberei évi harom alkalommal a
Dunai Vizirendészettel kozosen egyhetes ellendrzési akcioban
vesznek részt. Megéllapodds alapjan a Tiszdn és a Balatonon
kozos ellendrzést végeznek a helyi vizi rendészetekkel, a Dundn
kozos ellendrzéseket hajtanak végre az Aquapol keretében.
Urban Gyorgy sajnalatat fejezte ki, hogy az ellenérzésre
fordithat6 kapacitas jelenleg nagyon kicsi.
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A rendorség feladatai

A rendérség feladata a vizi kozlekedés rendjének biztositasa,
fenntartasa; a kozrend, a kozbiztonsag fenntartasa; a
btincselekmények és a szabalysértések megeldzése, megszakitasa,
felderitése; az illegalis migracio és az illegalis munkavillalas elleni
kiizdelem; a haldszatra, horgaszatra vonatkozo jogszabdlyi
rendelkezések teljesitésének ellendrzése; a vizhasznalatokkal és
vizi munkakkal kapcsolatos vizjogi engedélyek meglétének és az
abban foglaltak betartisanak ellendrzése; a nemzetkdzi
hajoforgalom ellendrzése; a vizi rendezvények engedélyezése,
szakhatosdgi tevékenység; a szabad vizekben val¢ fiirdés és a
jégen vald tartozkodas szabalyainak betartatasa; a
kornyezetvédelemre (vizmindség, dllatvildg, természetvédelem)
vonatkozo jogszabalyok megtartasanak ellendrzése; baleset-
megeldzési tevékenység kifejtése; vizbol valod életmentések
végrehajtisa. A négy magyarorszagi tavon tavaly kilencen
vesztették életiiket fulladas kovetkeztében. A rendérség célja a
vizbe fulladasok szamanak csokkentése és a vizi kozlekedési
balesetek megeldzése - mondta el Oberling Jozsef rendér
ezredes, az ORFK Kozlekedésrendészeti Foosztilydnak vezetdije,
az ORFK-OBB tigyvezet$ elnoke. Baleseteknél befolyasold
tényezdk az idéjarasi koriilmények, a viz hdmérséklete, az emberi
tényezdk (mint példaul a figyelmetlenség, az alkoholfogyasztas),
valamint a fizikai tényezok (példaul rosszullét). A megeldzési
tevékenységhez tartozik a figyelemfelhivo, tijékoztatd anyagok
kiadasa, a folyamatos médiamegjelenés, valamint az informaciok
kozzététele a renddrség, az ORFK-OBB és a teriileti rendéri
szervek baleset-megel6zési honlapjain.

Egyuittmiitkodés

Az egyiittmiikodésnek tobb formaja van, ide tartozik az
informdcios és segélyhivo rendszer tizemeltetése a Dunan, a
Tiszan és a Balatonon, illetve a viharjelzék tizemeltetése az
Orszagos Meteorologiai Szolgalattal és a katasztrofavédelemmel
egylttmuikodésben. Szamos szervezet vesz részt az
egylittmuikodésben: a Radids Segélyhivo és
Infokommunikécios Orszdgos Egyestilet (RSOE), a
Katasztrofavédelem, a Nemzeti Adé- és Vamhivatal, a Tisza-tavi
Fejlesztési Tandcs, a Balaton Fejlesztési Tandcs, a vizi életmentd
egyesiiletek, a horgaszszovetségek és -egyesiiletek,
onkormanyzatok, a kikotok tizemeltetdi, biztonsagi szolgalatok
és a polgdrdrség.

El6retekintés

Mind a tavak, mind a folyok biztonsdganak noveléséhez
jarmufejlesztés, jarmufeljitas szitkséges, ugyanis a Balatonon és
a Dunan is eloregedett a hajoallomany. Hatékony
kommunikdciora van szitkség, killonos figyelemmel a nyari
idegenforgalmi idészakra. A megelézéshez figyelembe kell venni
a korabbi tapasztalatokat: a baleseti okokat, a vizbe fulladdsok
kivélto okait. Oberling Jozsef fontos feladatnak nevezte az
allomany képzését, tovibbképzését, amelynek fokmérsje a
minden évben megrendezett vizi rendészeti jarérverseny.

Viharjelz6 rendszerek Magyarorszag tavain

Dr. Tollar Tibor polgéri védelmi dandartabornok, a BM
Orszagos Katasztrofavédelmi Foigazgatdsaganak (OKF)
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gazdasagi foigazgatd-helyettese szolt a magyarorszdgi tavak
viharjelzé rendszereinek helyzetérsl és fejlesztéseirol.
Kiemelte, hogy a Balatonon 27 stabil viharjelz6 allomas és
16 mobil viharjelz6, a Velencei-tavon 2 stabil allomas és 1
mobil viharjelzd, a Tisza-tavon 2 viharjelzé allomas
mukodott 2010-ben, a Fertd-td magyarorszagi része pedig
még nem rendelkezett allomassal. Erdekességként
megemlitette, hogy a Balaton ¢s Velencei-to 31 viharjelz

allomdsan 62 lampa mukodik. Az elséfoka viharjelzésnél
(40-60 km/h sebességii szél esetében) percenként 45-6t, a
masodfokunal (60 km/h sebességet meghaladé szél esetében)
percenként 90-et villan a lampa. Egy lampa évente tobb mint
kilencmillioszor villan fel, a 62 lampa dsszesen

560 millidszor. A viharjelzé lampak atlagos élettartama
14-15 milli6 villanas, igy nagyjabol masfél évente kell
cserélni a csoveket. Egytittmiikodési megéllapodas alapjan az

Tavaink biztonsaga

Balaton

Kozép-Eurdpa legnagyobb allovizének
vizteriilete 593 km? 102 hatosagilag
engedélyezett kikotd és 150 hatdsagilag
kijelslt fiirdéhely muikodik rajta.

A tavon Uzemeltetett vizi jarmiivek szdma
tobb mint tizezer, donté tobbségiik
vitorlds. Evente kortlbelil 2,5 millidan
keresik fel, és nagyszdmu vizi rendezvényt
szerveznek. A Balatoni Vizirendészeti
Renddrkapitanysag (BVRK) vizi
rendészeti rendérdrsei Siofokon,
Balatonfoldvaron, Balatonfiireden,
Fonyodon, Keszthelyen, Balatonkenesén
mukodnek, dsszesen 70 fovel. A
vizijarmt-dlloméany 19 kisgéphajobol ll,
atlagéletkoruk 15 év. A t6 koriil 29 vihar-
eldjelzé berendezés, 7 meteoroldgiai
mérdallomas mikodik, melyek adatai
kozvetleniil jutnak el a BVRK-hoz. A
1817-¢s, ¢jjel-nappal ingyen hivhaté vizi
segélyhivo telefonszdmra érkezd hivasok
a Balatoni Vizirendészeti
Rendérkapitianysag tigyeletére futnak be.
2010 nyardn 1000 darab matricat
osztottak ki a segélyhivo létezésérdl a vizi
jarmiivek tizemeltetdi részére.

A Balatonnal 2008-ban 7, 2009-ben 9,
2010-ben 5, harom év alatt 6sszesen 21
f6 vesztette életét vizbe fulladas kévet-
keztében. Az életmentéseknek koszon-
hetéen 2008-ban 319, 2009-ben 346,
2010-ben 216 {6, harom év alatt dsszesen
881 ember életét sikertilt megmenteni.
2008-ban és 2009-ben 1-1 hajozasi
baleset tortént, 2010-ben egy sem.

A ,Legyen a Balaton Eurépa
legbiztonsagosabb tava” projektet 2006-

ban dolgoztik ki a BVRK
kezdeményezésére. 2008-ban és 2009-ben
sikeres palydzatokat nyujtottak be a
Balaton Fejlesztési Tanacshoz. Jelenleg
ezek a forrdsok biztositjak a vizi
rendészeti tevékenység fejlesztését és a
jové vizi mentési rendszereinek
kidolgozasat. A 2010. év hajozasi
ujdonsiga volt a projekt keretében
beszerzett 1j Zodiac Pro 20 Man tipusu
mentéhajo, amely a legmodernebb
felszereltséggel rendelkezik a
hajoflottaban. Fébb adatai: 8,5 méter
hossza, 300 16erd teljesitményti, gumi
oldalfald, merev alji motoros, amelyre
radart, gps navigaciot és nagyon modern
medervizsgdld szonarberendezést
telepitettek.

Tisza-to
A Tiszai Vizirendészeti Rendérkapi-
tanysag (TVRK) rend6rdrsei Vasdrosna-
ményban,
Tokajon,
Kiskorén,
Szolnokon,
Szegeden

g - mukodnek,
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- fovel. A
vizijarmi-dlloméany 20 darab
kisgéphajobol (ebbél 5 db a Tisza-
tavon), 11 motoros csonakbol (ebbsl 2
a Tisza-tavon) és 1 jetskibol 4ll.
Viharjelzé berendezések 2010-t51
Poroszlon és az Abadszaloki-obolben
miikddnek.

2009-ben ¢s 2010-ben 1-1 & fulladt
vizbe, és 1, illetve 2 holttestet fogtak ki.
2009-ben 34, 2010-ben 3 f6t mentettek
meg. 2009-ben és 2010-ben is 1-1
hajozési baleset tortént.

A megeldzési tevékenység
eléadasokbol, széroanyagok kiadasabol,
rendezvényeken valo részvételbsl és a
Tourist Police programbol all.

Velencei-to

A t6 teriiletén a Fejér Megyei Rendér-
fokapitanysag az illetékes teriileti renddri
szerv. A tavon hajozasi ttvonal nincs,
kizarolag a turisztikai idényben van
személyforgalom az agardi kikotd és a
Sztinyog-sziget kozott. A viharjelzd
berendezéseket
a siofoki
meteorologiai
dllomasrol

kapcsoljak, a
jelzés
megegyezik a Balatonnél érvényben 1évo
jelzéssel. A kozeledd viharokrol a BVRK-
tol kap értesitést a Gardonyi Rendér-
kapitanysag tigyelete. 2 kisgéphajo és 5 {6
lat el szolgalatot a tavon.

2009-ben ¢s 2010-ben is 2-2 6 fulladt
a vizbe. 2009-ben 59, 2010-ben 41 fot

mentettek meg.

Ferto-to

Kozép-Europa harmadik legnagyobb
allovize feliiletének tobb mint fele
nadas, a vizfeltlet
309 km?®. Jelentds
turisztikai célpont,
partjan mintegy
10 kikots
miikodik
(Magyarorszagon

a fertérakosi),

és csaknem 2000
vitorlas kozlekedik
rajta. A Gyodr-

Moson-Sopron
Megyei Rendér-fokapitanysag az illetékes
tertileti rendéri szerv.

2010-ben 1 esetben tortént vizbe
fulladas, hajozasi baleset nem
kovetkezett be.

Tavaly 9 viharjelz6 allomést Gjitottak
fel az ausztriai oldalon, és 1-1 4j
allomast létesitettek (a magyarorszagi
oldalon Fertérakosnal).
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RSOE végzi a balatoni és velencei-tavi viharjelzo
rendszerek teljes kort tizemeltetését és
mukodtetését.

Dr. Tollar Tibor nagyon fontos feladatnak
nevezte az allampolgarok biztonsagdnak novelését.
Arra torekszenek, hogy tavainkon a lakossag és az
idelatogato turistak is biztonsdgban érezhessék
magukat, ennek megfelelen a sztikés anyagi
lehetéségek ellenére fokozott figyelmet forditanak
a rendszerek tizemeltetésére, fejlesztésére,
valamint tovabbi allovizek viharjelzével valod
ellatasara. Hosszu tavu tervet készitettek,
amelynek megvalositasat 2010 masodik félévében
kezdték meg. Az elmult évben két 4j viharjelzd
allomas létestilt: Orvényesen, ahové egyuttal
meteoroldgiai szonda is telepiilt, valamint Balatonszabadi-
Soston. Harom allomast, a sidfokit, a balatonlelleit és a
balatonfiredit pedig athelyezték kozvetlentl a to partjara a
jobb lathatésdg érdekében.

A balatoni és velencei-tavi viharjelzé rendszer 2011-es
fejlesztéseirdl elmondta, hogy az idei szezoninditdsra uj
vezérlést fejlesztettek ki, igy mostantol a Balatonon az eddigi
kettd helyett harom régidra lehet viharjelzést kiadni, és a vihar
elvonulasat kévetden akér telepiilésenként visszavonhato a
jelzés. Tervezik elektronikus informacios tdblak elhelyezését,
amelyeken a viharjelzok allapotat, a kévetendd magatartasokat
folyamatosan, a nap 24 6rajdban meg lehet jelenitetni.

»Kozel huszezer példanyban kiadvanyt készitettiink
Biztonsagban a Balatonon cimmel, amelyben nemcsak a viharra,
hanem az egyéb veszélyforrasokra is felhivjuk a figyelmet, és
tajékoztatast adunk, hogy a bekédvetkezett esetekben mi a
kévetendd magatartds” - hangsulyozta dr. Tollar Tibor.

A féigazgatd-helyettes kiemelte, hogy elkészitették a leendd
kamerarendszer alapjait, amely szintén a fokozott biztonsdgot
fogja szolgalni. Az idén két mobil viharjelz6 allomést adnak 4t a
Balatonnal, egyiket a fonyddi gyermektabornal, a masikat a
balatonkenesei strandon, a Velencei-tonal pedig Pakozd-Sukord
térségében alakitanak ki aj viharjelzé allomast. A hatékonysag és
biztonsag fokozasaért ledes vildgitotesttel kisérleteznek, amely a
jobb lathatosagot szolgalja, és csokkenti az energia-felhasznalast.
A Tisza-tavon a 2010-es év masodik felében két allomast adtak 4t:
Abadszalokon (a Keleti-fécsatornanal) és Poroszlon. Idén tovabbi
két viharjelzé allomast telepitenek Sarud és Abadszalok
strandjan, valamint a teljes rendszer kdzponti vezérlése is
megvaldsul. Hatdron atnytlé EU-projekt keretében a Ferts-td
viharjelz6 rendszerének felujitasat az osztrak kollégikkal kozosen
végezték. Osszesen 11 allomas készilt el a Ferté-tavon, ebbél egy
a magyarorszagi oldalon, Fertérakoson.

A viharjelzok mellett a BM OKF az RSOE-vel kozdsen
specidlis segélyhivd radidrendszert miikodtet. A rendszer
elsésorban viharok, kozlekedési és vizi balesetek és egyéb
rendkiviili események kapcesan keletkezéd kommunikacios
igényeket elégiti ki a Balaton térségében. A késztilékeket
jellemzden azoknal az allami és tarsadalmi szervezeteknél
helyezték el, amelyek a vizi mentésben jdtszanak fontos
szerepet: a Balatoni Vizirendészeti Rendérkapitanysagnal, az
dnkormanyzatoknal és a vizi mentéknél.
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A BVRK javaslata alapjan idén 70 darab tgynevezett
tronkolt radiokésziléket telepitenek azokon a nagy forgalmu
szabad strandokon és teriileteken, ahol a viharjelz6 kevésbé
lathato. A tronkolt radids rendszer a gazdasagosabb
kihaszndlast szolgalja két vagy tobb cég kozott, illetve egy
nagyobb villalaton beliil, ugyanis a cégek frekvenciait egytitt
kezeli, gazdalkodik veliik ugy, hogy mindenkinek azt ajanlja fel,
amelyik éppen szabad. A radion a Meteoroldgiai Szolgalat
azonnal kozli a viharjelzés fokozatat, és igy az adott strandokon
hangosbemondén értesithetik a fiirddzéket. A biztonsag
novelése érdekében tovabbi radiok rendszerbe éllitasat tervezik.

Tobb tizezren potencialis veszélyhelyzetben

Boka Istvan orszaggy(lési képviseld, a Balaton Fejlesztési Tanacs
elnoke elmondta, hogy a régi¢ kozbiztonsagi feladatainak
ellatasara az idén osszesen 850 millio forintot forditanak, a
feladatok fontos része a to kozlekedésbiztonsdganak fenntartasa.
Jambrik Péter, a Balaton Fejlesztési Tandcs tanacsnoka kifejtette,
hogy a Balaton kozbiztonsagi programjanak része a Komplex
Vizbiztonsagfejlesztési Program. Szerinte ha megfelel® a
kozbiztonség, a turistak batran jonnek a té kornyéki
udilshelyekre. Jambrik Péter fontos feladatnak nevezte a
balatoni havériaterv korszertsitését.

Dunkel Zoltan, az Orszagos Meteorolodgiai Szolgélat elnodke
érdekességképp elmondta, hogy 77 éve mikddik a Balatonon
viharjelz6 rendszer, kezdetben a molokon gdmb alaku kosarat
huztak fel egy arbocra, illetve petardat léttek fel, ha kozelgett a
vihar. Hangsulyozta, hogy egy meleg nydri napon tobb tizezer
ember van a vizben, potencidlis veszélyhelyzetben, s egy kiemelt
esemény rendkiviil alapos meteorolégiai kiszolgalast igényel.
Véleménye szerint hazankban ez az a teriilet, ahol az id¢jaras-
jelentés kozvetlen életvédelmet szolgal. A balatoni idéjaras
haromnapos elérejelzéséhez ismerni kell az egész félteke
allapotdt, a hatoras eldrejelzéshez tisztaban kell lenni az
euroatlanti térség id6jardsi allapotaval, a hdaromoras
elérejelzéshez pedig ismerni kell a légkor allapotat az atlanti
partoktél az Urdl hegységig. Az OMSZ elnoke kiemelte, hogy a
balatoni viharjelzo rendszer szive a si¢foki meteorologiai torony,
ahonnan eldrejelzést és szitkség esetén riasztist kiildenek az
RSOE-nek és az OKF-nek, a ziankai Vizimenté Szolgalatnak, a
balatoni kikotdknek, illetve a médidnak.

S. L
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riport

Duna Stratégia-
konferencia Budapesten

A Duna Stratégia ez év kézepén varhato unios elfogadasa uj lendiiletet adhat a folyé menti
orszagok, népek kozotti kereskedelmi, kulturilis és idegenforgalmi kapcsolatok felviragoztatasahoz.
A Radios Segélyhivo és Infokommunikacios Orszagos Egyesiilet altal aprilis 8-4n

az Eurdépa Hajon szervezett Duna Stratégia-konferencian a magyar és nemzetkozi hajozasi
szaktekintélyek hatosagi, érdekvédelmi, kozigazgatasi és hajosszemmel tekintették at a Dunaban

rejlé kiaknazatlan lehetdségeket.

A Duna Stratégia végleges megerdsitése varhatéan 2011
juniusdban, az EU magyar irdnyitasa alatt fog megtdrténni, ez
torténelmi jelentéségt lehetdség Magyarorszag szamadra.

A Stratégia esélyt kinal arra, hogy egy évtizeden beliil valoban
versenyképessé viljanak a mintegy 115 millié ember élheté
otthonat jelentd Duna menti teriiletek, egy olyan térséggé, amely
vonzé a beruhazok szemében, és amelynek
kornyezete megfeleld védelemben részesiil

- mondta Barsiné Pataky Etelka, a Duna
Stratégia kormdanybiztosa.

Véleménye szerint a célokat realisabban
kellett volna megfogalmazni, szerinte a Duna
hajozhatosagat 2015-re lehetetlen megoldani.
A magyarorszagi folyoszakaszra vonatkozo terv
- amelyet a Kérnyezetvédelmi és
Vizgazddlkodasi Kutato Intézet (VITUKI) dolgoz ki - ugyanis csak

2011 novemberére késziil el. Tudomadsa szerint a bajor szakasz

sztiktileteire kidolgozandd mérnoki javaslatok is csak 2012-re
allnak majd rendelkezésre. Ezeket kovetheti a tervek jovahagydsa, a
forrasok mogé rendelése, és akkor még hol marad a kivitelezés?
Magyarorszég a hajozas, a Duna hajozhatdsaganak javitasa terén
igyekszik kornyezetbarat megoldasokat talalni, de kissé mas
véleményen van, mint a tobbi tagillam. Ezzel kapcsolatban 2011

Urbdn Gyorgy, a Nemzeti Kozlekedési
Hatésag elnoke kifejtette, hogy a viz egy
olyan misztikum, amely épit és rombol,
ugyanakkor 6sszekot embereket, régiokat,
orszagokat, egyben a kommunikacié
palyaja, a kultara, a civilizacio hordozoja,
mikdzben életforma is.
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- Igaz, hogy nem vagyunk
hajozo nemzet, de hajozni
kell, fiiggetlentl attdl, hogy a
vizektél tavol vagy kozel
vagyunk. A hajozis jelentés
gazdasagi agazat, amelyet
6vni és fejleszteni sziikséges,

novemberében mutatjuk be tanulmanyunkat, addig keveset lehet
mondani a magyar allaspontrol. Annyi bizonyos, hogy nem
duzzasztasos, hanem 6koldgiai megoldasrdl van szo, amely
harmoniaban lesz a Viz Keretiranyelvvel és a Natura 2000
természetvédelmi programmal. A VITUKI tervének egyik eleme a
szlikiiletek hajézhatova tétele, a természetvédok altal kifogasolt
gazlok kotrasaval kapesolatban pedig az az elképzelés, hogy a
kavicsot nem emelnék ki a folyd medrébdl, ahol lehet, a hajo utjit
helyeznék 4t mashova. A part menti ivovizbazisok sértilésével
kapcsolatos félelmekre a kormanybiztos azt mondta, a meder
kézepén megvaldsitandd kotrasok nem jelentenek veszélyt.

és olyan dontésekkel kell
stimuldlni, hogy elére mutasson
és fenntarthatova tegye magat az
dgazatot. Fontos a vizi kozle-
kedésben az 4ru- és személy-
szallitas, a kozat és a vizi ut
talalkozasanal a rév- és komp-
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kozlekedés, valamint a sport- vagy
kedvtelési-cél sporthajozas — hangsulyozta
az NKH elnoke, majd elmondta, hogy
egyik hazai vizi kozlekedési kapacitas sincs
oly mértékben kihasznalva, amilyen
mértékben lehetéségiink volna ra, ami azt
mutatja, hogy a gazdasagi fejlodés és

fejlesztés terén vannak jelentds
tartalékaink.
- A hazai egytittmiikodéseink kozul

kiemelkedd jelentdségiinek tartjuk a Radios

Segélyhivo és Infokommunikacios Orszagos
Egyestilettel, a vizi rendészeti orszagos
rendérkapitanysagokkal, a Révhajosok

Szovetségével, a Nemzeti Ado- és
Vambhivatallal, a Magyar Hajozasi Orszagos
Szovetséggel, a BM Orszagos Katasztrofa-
védelmi Foigazgatdsageal fenntartott
kapcsolatot - jelentette ki Urban Gyorgy,
hozzaftizve, hogy ezek a kapcsolatok az
NKH életében meghatirozo jelentéségliek.

Cas Willems, a Nemzetkdzi Hajozasi Szovetség
(PIANC) elnoke a folyami informacids
szolgaltatasok (river information services - RIS)
fejlesztésérdl beszélt. Kifejtette, hogy a RIS fontos
tényezdvé valt a vizi kozlekedés fejlesztése soran,
mivel segitségével a vizi kozlekedés jelentds
versenyeldnnyel ruhazhato fel a kozlekedés egyéb
dgazataihoz képest. A RIS tekintetében az
europai harmonizacié elengedhetetlen feltétel, mivel a hatarokon
itiveld folyami hajozas fejlesztésének alapja az, hogy a RIS mind
orszagos, mind dsszeurdpai szinten kompatibilis legyen.

A RIS koncepcioja azt célozza, hogy olyan folyami informacids
és navigacios szolgaltatasokat épitsenek ki, melyek eldsegitik a
kozlekedési és szallitmanyozasi miiveletek tervezését és kezelését.
A RIS a belvizi hajozas sordn 6sszehangolja a kozszféra és a
maganszektor kozotti informécidcserét is. Az informdaciok
megosztisa az informécids és kommunikacids szabvanyok alapjan
megy végbe.

A Magyar Hajozasi Orszagos Szovetség
(MAHOSZ) szerint torténelmi lépés, hogy
az Eurépai Unio kiltigyminiszterei
alairtak a Duna Stratégia elnevezésti
dokumentumot, ezzel Magyarorszag esélyt is. A vizi erémiivek
kapott arra, hogy a vizgazdalkodds és a vizi
kozlekedés teriiletén is csatlakozzon az
Eurdpai Unidhoz. ,Magyarorszidgon feltilmuljak az atomerd-

ugyanis 30 éve nem tortént semmi a miiveket és a fosszilis

aramot termelnek, hanem
segitik a folyamszabdlyozast,
a hajozist, a vizbazis és a
foly¢ élovilaganak védelmét

gazdasigossag és hasznossag
tekintetében tobbszordsen

A RIS segiti a hatosagok munkjat is,
kiilonos tekintettel a forgalomszervezési és
a veszélyes anyagok szallitdsaval
kapcsolatos feladatokra. Mivel az adatok a
kapitanyokhoz is eljutnak, az azonnali
navigacios dontésekhez sziikséges
informdcios alap is béviilhet. A szélesebb
kord informdciok és a katasztrofahely-
zetek esetén gyorsabb reakcioidé eredményeképpen mind a
biztonsag, mind a kdrnyezetvédelem tertiletén varhato elérelépés.

A RIS segitségével a folyami szallitmanyozas is felzarkozhat a
modern logisztikai és ellatasi halozatok fejlédési titeméhez.

A koltséghatékony és kornyezetbarat logisztikai megoldasokkal
karoltve a RIS fejlesztésével a folyami hajézas vonzo alternativat
kinalhat a modern ellatohalozatok szaméra. A RIS ilyen médon
integralhatja a belvizi hajozast az intermodalis ellatohalozatok
rendszerébe, ami elengedhetetlen eléfeltétele annak, hogy a
folyami hajozas modalis részaranya névekedhessen.

A kozlekedésnek, a
logisztikai szektornak, a
viz- és mezdgazdalko-
dasnak, a turizmusnak
és a vendéglatasnak
égetd szitksége van a
kiszamithato és

megfelelden kezelt

Dunara. A MAHOSZ

Dunéval és vizgytijté teriiletével” - kozolte
Szalma Botond, a MAHOSZ elnoke.
Hozzatette, a Magyarorszig altal aldirt
Duna Stratégia teljesitéséhez itthon
szaznyolcvan fokos fordulatra van sziikség
a szemlélet terén. Ki kell mondani, hogy a
vizi erdmivek nem kornyezetkarositok,
ellenkezoleg: a lehetd legkdrnyezet-
baratabb erdmtivek, amelyek nemcsak

anyagokkal mikods erdmiveket. Ennek
ellenkezsjét Magyarorszagon csak politikai
okokbol 4llitjak, amit semmilyen szakmai
szamitas nem erdsit meg. A MAHOSZ
szerint a Duna magyarorszagi szakaszdn
legalabb harom erémiivet kell épiteni
ahhoz, hogy Magyarorszdg hosszt tivon és
ténylegesen teljesiteni tudja a Duna
Stratégia eloirasait.

ezért felkéri Barsiné Pataky Etelka
kormanybiztost, hogy haladéktalanul
kezdjen targyaldsokat az érintett szakmai
szervezetekkel, hogy az elfogadott Duna
Stratéga alapjan mieldbb elkésziilhessen a
magyar akcioterv. A MAHOSZ minden
segitséget megad a kormanybiztosnak
ahhoz is, hogy létrejojjon egy szakmai
kerekasztal.

Kovdcs Csaba, a Radios Segélyhivo és Infokommunikacids Orsza-
gos Egyesiilet elndkhelyettese rommel osztotta meg a jelenlévik-
kel, hogy az egyestilet jovore lesz 30 éves, idén pedig

mar 15 éve annak, hogy a Magyar Radidsok

Egyestiletével, az osztrik és a német partnerszervezetek-
kel, valamint a Magyar Polgari Védelemmel kozdsen

elinditottdk a Duna-Majna-Rajna folyami

informdcios és segélyhivo rendszert. A tevékenységiik-
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kel kapcsolatban az elndkhelyettes kiemelte a folyami informdcios
rendszerekkel kapcsolatos munkat, a balatoni és a tiszai segélyhivo
rendszert, illetve az NKH megbizasabol miikodtetett dunai
RIS+t. Diszpécserkdzpontjuk f6 tevékenységeként a RIS és
a viharjelzo rendszerek feltigyeletét, az EDR kdzponti
lgyeleti ellatasat jelolte meg.

,2001-ben kezdtiink foglalkozni a folyami informécios
szolgaltatasokkal, amikor az osztrdk Via Donau és a KTI

KOZLEKEDESBIZTONSAG



felkérésére beszalltunk egy projektbe, ez inditotta el az RSOE-t a
folyami szolgaltatasok iranyaba. Ezzel indult az a sajat projektiink
is, amely az els6 magyar TEN-T-projektek kozott szerepelt, és a
veszélyes druk szallitisdanak dunai monitorozasat tlzte ki célul. Az
IRIS Europe II projekt az IRIS Europe TEN-T projekt jol bevalt
platformjdra tamaszkodva olyan célok eléréséért dolgozik, mint a
RIS kulcstechnoldgidinak, szolgdltatasainak és eszkodzeinek
finomitasa és fejlesztése. A PLATINA projekt {6 célja, hogy
taimogassa az Eurdpai Bizottsagot, a tagéllamokat és harmadik
orszagokat a NAIADES akciéprogram végrehajtasdban azzal,
hogy egy minden érintett, relevans szereplét magaba foglald
széles kort tudasbazist, haldzatot alakit ki. A RISING projekt a
hajozasi tarsasagok és a logisztikai szerepldk szimara nyujtott
folyami informacios szolgdltatasokkal foglalkozik. A NeuRISK
egy hataron atnyuld katasztréfavédelmi egyiittmiikodés
kialakitasa Burgenland tartomany és Gyér-Moson-Sopron
megye kozott. A Duna Stratégiaban is nevesitett NELI projekt
kiillonbozo kutatassal, oktatdssal és képzéssel foglalkozo
szervezetek hataron atnyuld egyiittmikodésének megvalositasa.
A WANDA projekt célja egy fenntarthato, kdrnyezetbarat és
nemzetkozileg koordinalt megkozelités kialakitdsa a hajozas soran

keletkezd hulladék kezelésére, ebben a KTIvel miikodiink egytitt.
A harom évig tarté ProDuna projekt segit majd a
kozlekedéspolitikanak és a hajosoknak egyarant, a CoPo projekt
pedig az ORFKwval és a hatarrendészeti szervekkel valo
egylttmuikodésen alapul, s az ellenérzésekben vald
kozremuikodést tizte ki célul” - dsszegezte a projektek lényegét
Kovics Csaba

Az RSOE elnokhelyettese sikeresnek értékeli a konferencit:
»A magunk részérél meg tudtuk mutatni, hogy az egyesiilet a
Duna Stratégia megvaldsitdsaban érdekelt, hogy a hajozast
kivanjuk segiteni olyan informaciokkal, elemekkel, amelyek
dsszekapcsoljak az embereket. Ha ezt meg tudtuk mutatni, akkor
a késébbiekben egyestiletként még jobban bevonhatok lesziink a
munkéba, a hajozas fejlesztésébe, akdr az oktatds, akdr az
informécio oldalarol. A Pro Duna palyazat kapcsan emlitettem -
és remélem, ebben partnerek lesznek mindazok, akik itt voltak -,
hogy mindenképpen szeretnénk a késébbiekben segiteni a magyar
hajozasnak, a magyar kozlekedéspolitikanak, hogy olyan
programokat tudjunk benyujtani az Uniénak, amelyek lehetévé
teszik EU-s forrdsok Magyarorszagra hozatalat, hogy azokkal
valésuljon meg a hajozas fejlesztése” - hangstlyozta a szakember.

Schvab Zoltan, a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium
kozlekedésért felelds
helyettes allamtitkara:

- Véleményem szerint a
kozlekedés minden aga
jelentds kihivasok elé néz.
Mindannyiunkat érinti az
lizemanyagdrak folyamatos
emelkedése, a kornye-
zetterhelés egyre nagyobb
mértéke, ezek mind arra
intenek benniinket, hogy
a jelenlegi helyzet a tovab-
biakban nem fenntart-
haté. At kell gondolnunk, at kell
szervezniink az egyéni és a kozosségi
kozlekedést a személy- és az aruszallitas
terén egyarant. Ugy gondolom, hogy az
energiahatékony és kornyezetkiméld
megoldasok felé kell terelntink a teljes
kozlekedést. Az Eurdpai Bizottsag friss
értékelésébol az dertil ki, hogy a kozle-
kedési rendszer szimos vonatkozasban
elérehaladast mutat, a mikodésében
azonban nem tortént szerkezeti valtozas.
A kevésbé energiaérzékeny, tisztabb és
biztonsagosabb kozlekedési modokra valo
sziikségszerti dttérés egyik meghatirozo
iranya a személyszéllitas és teherfuvarozas
belvizi részardnyanak novelése a
kozlekedési munkamegosztas egészére
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vetitve. A vizi fuvarozds
gazdasagos, energiaha-
tékony, kornyezetkimélo,
¢és ma mar egyre fonto-
sabb, hogy csendes is.

A hajozasban és az ahhoz
kapcsolodo tevékenység-
ben az eddigi kihasznalt-
sagnal joval nagyobb
gazdasagi potencial rejtézik
hazai szinten, melyet
nemzetgazdasagi érdek
felszinre hozni. Ennek
rendkiviil hasznos része
lehet a Duna Stratégia,
amely a Dunahoz hasonléan 6sszekéti az
embereket, az orszagokat, kozds
gytijtémederbe terelve a jovébemutatd és
kornyezetbarat megoldasokat. A régio
ugyanakkor szdmos kihivassal kiizd, ilyen a
hajozasi lehetdség, a kozuti és vasuti
Ssszekottetések hidnya, az oktatasi,
kutatasi és innovacios eréfeszitések
koordinalatlansaga, tovabba a kérnyezetet
fenyegetd veszélyek. A régio orszagainak
kiemelkedo érdeke, hogy a 2013-ig terjed®
unios programozasi idészakban a
makroregionalis stratégia a gazdasdgi
novekedést segitse el6 a rendelkezésre 4lld
forrdsok jobb és lényegesen koordinaltabb
kihasznalasaval. A stratégia jelentéségét és
Osszetettségét az is jelzi, hogy milyen sok

szakmai és civil szervezet kivan részt venni
a kidolgozasdban, illetve megvaldsitasaban
- mondta Schvab Zoltan.

A tovabbiakban arrol szélt, hogy amint
a Duna Stratégia alapvetd célkitiizései
kozott is szerepel, a részletek
kidolgozasaban és a konkrét projektek
megvaldsitasaban kiemelt szerep harul a
szakmai és a tarsadalmi szervezetekre. Ez
biztositja, hogy a stratégia a lehetd
legszélesebb tamogatottsaggal valdsul-
hasson meg. Az Eurépai Unié Tandcsa
magyar elndkségének célja, hogy az
Eurdpai Tandcs 2011. juniusi tilésén a
tagallamok jovahagyjak a stratégiat.
- Mindannyiunk kozos érdeke - jegyezte
meg Schvab Zoltdn -, hogy a mind
terheltebb kozutak helyett a vasutnak és a
vizi utaknak a nagyobb tomegt és
tavolsagu aruszallitisban a jelenleginél
komolyabb szerepet kell kapniuk. Es
nemcsak az aruszillitidsban, hanem a
kozosségi kozlekedésben is. Szamos, ma
még nem teljes kortien vizsgalt, akdr
tamogathato torekvés van példaul arra,
hogy a budapesti agglomeraciobol érkezd
forgalom egy részét a folyéra tereljiik.
Ugy gondolom, a lehetéségeinkkel jol
gazdalkodva, feleldsen kell gondoskod-
nunk az utanunk kévetkezd generaciok
biztonsagardl. Ez a mai egytitt gondolko-
das egy kicsit ehhez segitett hozza.

Ay ésszedllitdst Somogyi Gdbor és Stribik Ldszlo készitette
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mérleg

A KTE Kozlekedésbiztonsdgi Allandé Bizottsag tevékenysége

Eredményes muikodés

A Kozlekedéstudomanyi Egyestilet
Kozlekedésbiztonsagi Allando
Bizottsagianak (KbAB) elmult kétéves
miikodése elérte céljit, a plénum aktivan
részt vett az unios, a nemzetkozi és a hazai
kozlekedésbiztonsagi programokban —
allapitotta meg Biro Jozsef, a bizottsag
elnoke, a KTE fotitkarhelyettese a
2009-201 1-es tevékenységrdol készitett
beszamoloban.

A bizottsagi elnok kiemelte, figyelembe véve, hogy a kozlekedésbiz-
tonsag ligye irant egyre nagyobb a tarsadalompolitikai és szakmai
igény, az 0j ciklusban javasolhato az egyesiilet kozlekedésbiztonséagi
tevékenységének tovabbi erésitése, a Kozlekedésbiztonsagi Allando
Bizottsag Kozlekedésbiztonsagi Tagozatta szervezése.

Biro Jozsef szolt arrol, hogy a szervezet az Eurdpai Kozuti
Biztonsagi Chartaban valo részvétellel, az Osztrak
Kozlekedésbiztonsagi Kuratoriummal valo kapesolatfelvétellel,
valamint az Amerikai Egyesilt Allamok budapesti
nagykovetségének megkeresésére adott szakmai tajékoztatéval
oregbitette a KTE nemzetkdzi hirnevét. Emellett sajat
kozlekedésbiztonsagi programokkal, akciokkal hozzajarult a
biztonsdgtudatos kozlekedési kultura szinvonalanak
noveléséhez. A bizottsag tobb izben rdirdnyitotta az irott és
elektronikus sajto, valamint a radi¢ figyelmét a baleset-
megeldzés fontossagara, az egyesiilet tevékenységére, szakmai
tAimogatast nyujtott az egyesiileti tagozatok és szakosztalyok
kozlekedésbiztonsagi tevékenységéhez, keretet adott a KTE-tagok
kozlekedésbiztonsagi konferencidkon vald részvételéhez, illetve
az allami és civil szervezetekkel valo kapcsolat épitéséhez.

A bizottsig munkdjanak értékelése kitér a bizottsag
megalakitasira is. A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet elfogadott
Stratégiai Fejlesztési Programja célként fogalmazta meg, hogy az
egyesiilet fejtsen ki nagyobb aktivitast a hazai kozlekedésbiztonsag
novelése tertiletén, és ennek érdekében tett javaslatot a
Kozlekedésbiztonsagi Bizottsag feldllitdsara, a hagyomanyosan
muikods dllando bizottsdgok mellett, 1j egyestileti szervként.

A KTE Orszigos Elnoksége az egyesiilet alapszabdlyaban biztositott
jogkorében eljarva a 2008. december 9-ei tilésén jovahagyta a
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2008-2010 kozott miikodtetni kivant allando bizottsagok listajat,
és a Kozlekedésbiztonsagi Bizottsag megszervezésére és elnoki
feladatainak ellatdsara Bird Jozsef fotitkarhelyettest kérte fel.
A bizottsagi tagjai: Csobay Baldzs, Csék Ldszld, Dobokéi Gyorgy,
dr. Hollo Péter, dr. Kapds Irén, dr. Janké Domokos, dr. Juhdsz Jdnos,
Kovdcsné Németh Kldra, Mészdros Ldszlé, Németh Béla, Stangl Imre,
dr. Szeberényi Andor, Vigé Jozsef , Toth Tibor és Pdl Sdndor.
Elskészitették az egyesiilet csatlakozasat az Eurdpai Kozati
Biztons4gi Chartdhoz, amelynek tinnepélyes alairdsara 2009.
majus 22-én kertilt sor a Charta budapesti bemutatojan. Az
egyesiilet haroméves vallaldsait donté mértékben teljesitette az
elmult két év soran.
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2009-ben és 2010-ben részt vettek és
kozlekedésbiztonsagi direkt marketinget
folytattak a fiatalok szdmara a soproni Volt
Fesztivalon. A kozlekedés kozbeni
telefonhasznalati szokdsokat vizsgalo kérddiv
tapasztalatai szerint nagy a baj, és sok a
tennivald a szemléletformalds tertiletén, a
kitoltott tobb mint 1000 kérdsiv tandsdga
szerint a valaszadok 20 szdzaléka sajat
bevallasa szerint mér sms-ezik is vezetés
kozben. Az akciorol tanulmanyt készitettek, és
radioriportokban, Gjsagcikkekben hivtak fel a
figyelmet a jelentds kockazatokra. A szervezet
kozlekedés kozbeni telefonhasznélati
kulturaval, annak kockazataival kapcsolatos
tevékenysége irant mar érdeklédott az
Egyesiilt Allamok budapesti nagykévetsége is, amely eurépai
adatokat gytjtott a témardl.

Képzetten, biztonsagosan Eurdpa ttjain cimmel, egy
csikszeredai képzdszerv bevonasaval olyan bemutatot
szerveztek a hazai képzdszervek szdmdra, ahol az autdbusz-
soférok unios eldirasok szerinti rendszeres tovabbképzéséhez
specidlisan bekamerazott autébusz nyujt segitséget a vetetdi
hibak felismerésére ¢s kikiiszobolésére. A bemutatorol
tanulmany is késziilt.

Az Eurdpai Automentes Naphoz csatlakozva 2010.
szeptember 22-én Tatabanyan egy, az évodasok kozlekedésre
nevelését segitd kozlekedésbiztonsdgi programot szerveztek, a
Magyar Plastiroute Kft. és a For-Vid Kft. altal kifejlesztett mini
ovis jelzélampaval.

A szervezet szakmailag tamogatta a Kozlekedés-egészségiigyi
Szakosztaly és a Magyar Kozlekedésbiztonsagi Tarsasdg 4ltal
szervezett ,Kozlekedési sériilések, sebesség, stlyossag, kezelés
és megeldzés” cimii konferencia megszervezését. Ezen
mentdorvosok, traumatologusok, orvos szakértdk,
mérnokok, igazsagiigyi szakértdk és pszichologusok
elemezték interdiszciplindris modon a balesetek megeldzési
lehetdségeinek mély szakmai dsszeftiggéseit. Szintén szakmai
tamogatast kapott a Kozlekedés-egészségiigyi Szakosztaly és a
Magyar Kozlekedésbiztonsdgi Tarsasag az ,,Iddsek és fiatalok
a kozlekedésben” cimi konferencia megszervezéséhez,
tovabba a Vas Megyei Tertileti Szervezet a vasuti atjarok
kozlekedésbiztonsagi kérdéseivel foglalkozo bukfiirdsi
konferencia szervezéséhez. Ezen az eseményen a bizottsag
kezdeményezésére 67 500 forint adomanyt gytjtottek az
arvizkdrosultak javara. Az adomanyt a KTE Borsod-Abauj-
Zemplén Megyei Teriileti Szervezete utjan juttattik el egy
arvizkdrosult csalddnak. A Kozati Kozlekedésbiztonsagi
Akcioprogram keretén beliil a konferencia szakmai anyaga
interaktiv cd-melléklettel 6ndlld bejegyzett szakmai
kiadvanykdnt is elkésziilt a bizottsag szakmai gondozasiban, s
a hazai szakmai kozélet szimos jelentds szerepldje megkapta.
A kiadvany elészavat felkérésiikre Kazatsay Zoltdn,
az Europai Bizottsag Kozlekedési Foigazgatosagdnak
foigazgato-helyettese irta.

A KRESZ-modositassal dsszefiged kozlekedésbiztonsagi
szakmai anyagot készitettek és juttattak el a kozlekedési tarca
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szakallamtitkdra szimara. Konkrét, a kozlekedésbiztonsagot
kozvetlentil veszélyeztetd uthibdra hivta fel a Szolnok Megyei
Allami Kozutkezeld Kht. figyelmét, amely a kijavitasrol
értesitette a KTE-t.

A szervezet a kormany éltal a kozelmultban meghirdetett Uj

Széchenyi Tervhez olyan kiegészit® javaslatot tett a
Nemzetgazdasagi Miniszter szamdra, amely munkahely-teremtési
lehetdségként a kozlekedésbiztonsagi hattéripar erdsitését és
klaszterré szervezését tlizné ki célul, emellett javasoltdk, hogy a
kozlekedési szabdlyszegésekbodl beszedett birsagok 30 szézaléka
palydzati alapot képezzen, amelyre civil szervezetek
kozlekedésbiztonsagi akciokkal, konferenciakkal, tananyagok
elokészitésével palyazhatnanak a kozlekedési balesetek
megeldzése, a kozlekedési kultara szinvonalanak javitdsa
érdekében. Ily médon a baleseti kockazatot noveld
szabalytalankoddk pénzén dnszabalyozé modon a
biztonsagosabb kozlekedésért tenni akardkat lehetne széles
korben helyzetbe hozni. A javaslatot a szaktdrca megkoszonte.

A bizottsag munkajarél a KTE elnokségi tilésén, valamint a
Magyar Tudoményos Akadémia Kozlekedéstudomanyi
Bizottsaga kihelyezett tilésén is szimot adtak. A bizottsig tagjai
a KTE képviseletében részt vettek a ,Module Close-To -
Baleset-megel&zési program a kezd¢ jarmuvezetdkért”
zardkonferenciajan (2010. februdr 12.), az ,Erés pillérek -
Javulé kozlekedésbiztonsag” konferencian (2009. oktodber 20.), a
»Hogyan tovabb? Kozlekedésbiztonsag a Fehér Konyv utan”
kozlekedésbiztonsdgi konferencian (2010. november 30.),
valamint ,A jarmuvezetéstdl eltiltés - alkalmassa tétel - PAV
Osszefliggései” cimii szakmai konferencian (2009. oktodber 20.).
Tevékenységiik soran egyiittmtikodtek a Kozlekedéstudomanyi
Intézettel, a Nemzeti Kozlekedési Hatdsaggal, GRSP
Hungériaval, a soproni ,Wilfing Aron Egyestilet a
kozlekedésbiztonsdgért” civil szervezettel, a Dragon Line Team
Kozhasznt Motoros Sportegyestilettel, a Vision Zero Magyar
Orszagos Kozlekedésbiztonsagi Egyestilettel, a Magyar
Pszichologiai Tarsasag Kozlekedéspszicholdgiai Szekciojaval,
tovdbba eldkészitették az egylittmiikddést a Rendortiszti
Foiskolaval, valamint felvették a kapcsolatot és a nemzetkozi
bizottsag kozremiikodésével latogatast tettek a bécsi székhelyt
osztrak kozlekedésbiztonsagi kuratériumnal.
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elemzés

Mi a realitasa a -50%-nak?

A cimben szereplo érték két kozlekedésbiztonsagi dokumentumban is
szerepel mint célkitiizés. Az egyik az EU uj Fehér Konyve, amelyrsl Schvab
Zoltan helyettes allamtitkar igy nyilatkozott: ,,Az 1j cselekvési program
2020-ra 50 szazalékos, évente titemezett csokkentést iranyoz elé a balesetek
haldlos aldozatainak szaméaban a 2010-es bazishoz képest. Ehhez

a programhoz mar Magyarorszag is csatlakozott.” A masik célkitiizés

a Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015 cimii szakanyagban olvashato:
,Cél, hogy (...) a 2001. évi személysériiléses balesetszam 2010-re 30%-kal,

a balesetekben elhunytak szama legalabb 30%-kal csékkenjen. 2015-re
ugyanezen értékek - az EU Fehér Konyvében 2010-ig el6irt mértékben -
50%-kal csokkenjenek.” A két célkitiizés lathatéan nem ugyanazon
bazisadatra és nem ugyanarra a céldatumra vonatkozik, de miutan

a programokban 6t kézos év van (2011-2015), megvizsgaljuk, hogy a két

célkitiizés kozott nincs-e ellentmondas.

Halalos aldozatok szama megyénként

Az eddig napvilagot latott elemzések egyértelmtien mutatjak, hogy a kozuti kozlekedési balesetek

halalos dldozatainak szdma az elmult 20 évben jelentdsen csokkent, és a 2001-2010 kozotti iddszakban

a fent idézett 30%-0s csdkkenést sikertilt teljesiteni, sét , tulteljesiteni”. Kérdés, hogy az eléttiink 4llo tiz

1. tablazat: a halalos kozlekedési aldozatok szama 1991-2000 kozott

Megye/f6véros Halalos aldozatok
szama / 10 év (1991-2000)
1. Pest 1762
2. Budapest 1604
3. Bécs-Kiskun 1513
4. Fejér 930
5. Gy6r-Moson-Sopron 918

2. tablazat: a halalos kozlekedési aldozatok szama 2001-2010 kozott

Megye/févéros Haldlos aldozatok
szama / 10 év (2001-2010)
1. Pest 1548
2. Budapest 921
3. Bécs-Kiskun 875
4. Fejér 703
5. Hajdu-Bihar 677
60

évben hany kozlekedd életét sikeriil majd megmenteni, vagyis
hogyan tudjuk teljesiteni a kozlekedésbiztonsagi célkittizéseket.

Az 1. dbran bemutatjuk, hogy az egyes megyékben hogyan alakult
az aldozatok szama az elmult években.2 Abszolut szimokat mutat az
4bra, ebben az elemzésben nem vizsgaljuk a megyék méretét,
uthaldzatit vagy a lakosok szdmat, ami indokolhatna a bemutatott
adatok kozotti killonbségeket - itt elsésorban valtozasokra vagyunk
kivancsiak. Megéllapithats, hogy mindkét 10 éves iddszakban Pest
megyében volt a legtobb hallos dldozata a kozuti kozlekedésnek, ezt
koveti Budapest és Bacs-Kiskun megye. Az 1. és 2. tdbldzat az 6t
legnagyobb gyakorisag megyét mutatja a 10 éves idészakokban.

Lathat6 az 1. dbran, hogy az elmult tiz évben meghaltak szama
minden megyében kevesebb volt, mint az azt megelzé tiz évben.
A kulonbségek azonban erdsen eltérdek, a legnagyobb csokkenés
Budapesten, Bacs-Kiskun, Csongrad, Gyér és Tolna megyében
volt tapasztalhato (43-33%). A legkisebb csokkenést (12%) Pest
megye produkalta, és hasonléan kismértékii csokkenés
tapasztalhat6 Zala és Komarom-Esztergom megyében is (lasd
2. abra). Tovabbi részletes elemzésre volna sziikség az okok
feltarasira, hogy mi magyarazza ezeket a jelentds eltéréseket az

KOZLEKEDESBIZTONSAG



egyes megyék kozott. Figyelemre mélto példaul, 2000
hogy mig Bacs-Kiskun megyében a halalos
dldozatok szdma 42%-kal esett vissza, addig a
kozel azonos adatokat felmutatéd Pest megyében a
csokkenés minddssze 129% volt.

m 1991-2000
1600

M 2001-2010

1200

Figyelemre mélto észrevételeket tehetiink, ha 800

szemiigyre vesszitk, hogy a kozuti kozlekedés mely 400
szerepldinek aldozatai esetén tapasztalhatok a

legnagyobb kulonbségek. Roviditettiik a vizsgalt

Meghaltak szdama(f6/10 év)

idészakokat, és a 3. dbran nem 10, hanem 5

Pest
Fejér
Hajdu-Bihar
Szabolcs
Gyér
Borsod
Jasz
Somogy
Baranya
Békés
Heves
Zala

Vas
Tolna
Nograd

évenként Osszegeztitk a meghaltak szamat, a

Budapest
Veszprém
Csongrad
Komarom

forgalomban betoltott szerepiik szerint. Nézzitk

Bacs-Kiskun

el6szor az orszdgos adatokat. A legtobb aldozat a

jarmuvezetdk kozott volt minden idészakban, ami 1. abra: meghaltak szama
megyénként a két 10 éves
idoszak alatt

statisztikai szempontbol természetes, elsésorban a forgalomban valé részvétel gyakorisaga miatt. (A statisztikai
adat minden jarmuvezetére vonatkozik, nemcsak a személygépkocsik vezetdire.) Legkisebb az aldozatok szama
a hatul helyet foglalo utasok kozott.

A 3. dbrin nézziik elészor a legnagyobb

gyakorisagu jarmiivezetd kategoriat. Magyarazatra
szorulo észrevétel, hogy az 1991-95 kozotti 6t évben
tapasztalt nagy gyakorisag jelentdsen csokkent a
kovetkezd, 2000-g tartd idészakban, majd a
kovetkezd ot évben ismét novekedést latunk. Az
elmult 6t évben, 2005-10 kozott ismét jelentdsen

Jasz-N.-Sz.olnok

Budapest
Bécs-Kiskun
Csongrad
Gy6r-M.- S.
Tolna
Baranya
Fejér

Békés
Nograd
Somogy
Veszprém
Borsod-A.Z.
Szabolcs-Sz.-B.
Vas
Hajdu-Bihar
Heves
Komarom-E.
Zala

Pest

0%

csokkent a jarmiivezetSként meghaltak szama. -10%

Hasonl¢ lefutastiak az utasok adatait mutatéd gérbék
is, bér ez esetben a kezdeti csokkenés utan inkabb
allandonak nevezhetok a gyakorisagi adatok.

A 3. dbrin a jarmivezetdkre, illetve utasokra

-20%

-30%
vonatkozé gorbék véleményem szerint azért -40%
mutatnak névekedést a 2001-05-6s évek adataiban,
mert ebben az idészakban a sebességkorlatok

Meghaltak szamanak csokkenése

-50%

emelése kifejezetten kedvezdtlen hatast gyakorolt a 2. abra: a meghaltak
szamanak csokkenése
1991-2000 és 2001-2010

kozott

halalos kimenetelti balesetek és a halilosan megsériiltek szamara. Ezt a negativ hatast késébb elnyomtak a
biztonsagnéveld jogszabalyok és a rendérség fokozottabb és szinvonalasabb ellendrzései, valamint a kozuti
kozlekedést befolyasolo egyéb tényezdk, mint példaul a gazdasagi valsag. Az dbra mutatja, hogy az elmult 20
évben egyediil a gyalogosként meghaltak szama
csokkent toretleniil, ami egyértelmtien a védtelen 5000
kozlekeddk érdekében kifejtett kozlekedésbiztonsagi,

megeldzési tevékenység eredményességét, sikerét 3 4000
mutatja. Az 1991-95 kozotti 6t évben 2 3000
Magyarorszagon Gsszesen 2714 gyalogos vesztette E
életét kozuti baleset kovetkeztében, az elmult 6t E 2000
évben pedig 55%-kal kevesebb, 1213 6. g

Minden megye adatait nem tudjuk szemtigyre 1000 f\ —

venni ebben a rovid elemzésben, de a legnagyobb és

0

a legkisebb valtozast mutatd megyék mellett 1991.1995 1996.2000 20012005 2006.2010
bemutatjuk Budapest adatait. A 4. és 5. dbran ) ; : )
Budapesten, Bacs-Kiskun és Pest megyében meghalt =o=jirmiivezetd =s=utaseldl -—+-utashatul =s=gyalogos
jarmuvezetdk és gyalogosok szamadatait hasonlitjuk
dssze az Ot évek Osszegzett adatainak segitségével. 3. dbra: 5 év alatt
A 4. abran a haldlos sértlést szenvedett jarmuvezetdk adatait latjuk. A vizsgalt 20 év elsd 6t évében Ssszesen meghaltak
Budapesten halt meg a legkevesebb jarmiivezetd, és Bacs-Kisk then a legtobb. A kévetkezs 6t¢ semanal valtozisal

udapesten halt meg a legkevesebb jarmuvezetd, és Bacs-Kiskun megyében a legtobb. A kovetkezd dtéves a forgalomban betdlttt

idoszakban (1996-2000) orszagosan, valamint Budapesten és Bics-Kiskun megyében is jelentésen csokkent
az aldozatok szama, de Pest megyében nem, itt novekedést latunk, és ez folytatddik a kovetkezd dtéves

idészakban is. Erdekes a budapesti helyzet, itt az elmult 15 évben gyakorlatilag valtozatlan a jarmuvezetdként
meghaltak szama, Bacs-Kiskun megyében viszont folyamatos csdokkenés figyelhetd meg. Az 5. abra a gyalogos

szerep szerint
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elemzés | Mi a realitidsa a -50%-nak?

Meghal t jérml'jveze t6 ( 6 /5 éV) aldozatok szaiménak viltozasait mutatja. 1991-96
kozott Budapesten halt meg a legtobb gyalogos,
600 legkevesebb Bdcs-Kiskun megyében. Az elmult 20
500 évben Budapesten toretlentil csdkkent a gyalogos
400 dldozatok szdma, és a vizsgalt két megyében is
300 mérséklddés figyelhetd meg, de nem olyan toretlen,
200 mint Budapest esetében.
103 A kétféle —-50% ellentmondasa
1991-1995 1996-2000 5001-2005 2006-2010 Célszerti 6sszehasonlitani a kétféle program
konkrét céladatait (3. tablazat). A szamitasok azt
—=—Budapest —a—Bacs-K. megye —e—Pest megye mutatjik, hogy az tj Fehér Konyv szerint 2015-
ben Magyarorszagon a halalos dldozatok szama

4. abra: 5 év alatt
Osszesen meghalt
jarmiivezetok szamanak
valtozasai két megyében
és Budapesten

nem lehet tobb, mint 555 6, ugyanakkor a

Magyar Kozlekedéspolitika elvarasa szerint ez az adat 620 fére jon ki, vagyis a két adat nem egyezik.
Nyilvanvaléan az ilyen szdmitasoknak inkabb elvi jelentéségiik van, mint gyakorlati hasznuk, hiszen a
kozuti kozlekedés aldozatainak iddsora szamos tényezd hatdséra ingadozik, pontos értékek elére nem
hatdrozhatok meg. A célkitiizések inkabb csak a tendencidkra vonatkoznak, ezt hangsulyozzak az EU
szakmai dokumentumai is (pl. Vision Zero), ugyanakkor helyesebb lenne egy programot és egyetlen
célértéket tudatositani a hazai megelézési politikdban. Ez véleményem szerint azt jelenti, hogy az EU
elvarasit kellene elfogadni mint célkitiizést — ez mar meg is tortént -, és ezzel feliil kellene irni a Magyar
Kozlekedéspolitika idevagé fejezetét, és a javasolt hosszu tava kozlekedésbiztonsdgi programban ezzel
kellene szamolni. A személysériiléses balesetek szamanak 50%-os csokkentését mint teljesen irredlis
elvarast pedig el kellene felejteni.

Az elorejelzést a gépjarmiidllomany alapjan szamitott haldlos sériilési mutatd (haldlos kockazati
mutatd, révid neve: HSK) segitségével végezziik. Kiszdmoltuk a meghalt / 1 milli¢ gépjarmt dimenzidja
HSK ¢értékeit az elmult 20 évre, és a 6. dbran abrazoltuk. Az éves adatok pontjaira negativ

exponencidlis gorbét illesztve kapjuk a trendet, amelyet 2020-ig

3. tablazat: a két kozlekedésbiztonsagi célkitiizés Ssszehasonlitasa meghosszabbithatunk. A trendvonal statisztikai szempontbol
Brziséy. Bazisadat 2015%s 2020%s nagyon jol illeszkedik a tényadatokra

(aldozatok célértek célértek (R*=0,91). A 6. dbrén bejelsltem a 2015-re és 2020-ra vonatkozd

szama) célkitiizést.
Uj Fehér Konyv 2010 740 555 370
Magyar HSK = halalos sériilés kockdzata (meghalt / 1 millié gépjarmii)
Kozlekedéspolitika 2001 1239 620 nincs HSK = 830,62
(T = évek sorszama: 1991=1......2020=30)
P P A 6. abran megfigyelhetd, hogy 2000-ig a
Meghalt gyalogos (fO/ 5 EV) tényleges adatok a trendnél kedvezébbek voltak,
600 ezutdn 2008-ig a tényadatok a trend folé keriiltek.
500 Ennek szamos oka lehet, véleményem szerint a
400 sebességszabalyozas terén kovetett hazai gyakorlat
300 alapvetden befolyasolta a helyzetet. A lakott
200 4 \ —— tertileten beluli 50 km/h-s sebességkorlatozas
100 \T\ b 1991-es bevezetése lathatoan kedvezéen, a
0 ] kulséségi szakaszokon érvényes sebességhatarok

1991-1995

1996-2000 2001-2005 2006-2010

—m—Budapest

2002-es megemelése pedig kedvezétlentil
befolyasolta a hallos sériilés kockazatat.

—+—Bacs-K. megye —e—Pest megye Ahhoz, hogy a meglehetésen nagyratord célt,
az 50%-os csokkenést el tudjuk érni a 2011-20

5. abra: 5 év alatt
Osszesen meghalt
gyalogosok szamanak
valtozasai két megyében
és Budapesten

62

kozotti idészakban, a tényadatoknak a trend alatt
kellene haladniuk, ami egyértelmten azt jelenti, hogy a korabbi tiz évben kifejtett megeldzési
tevékenység dSnmagaban nem lesz elegendd. Tovabbi konkrét erdfeszitésekre lesz szitkség, és ezek kozott
kiemelt helyen kell emliteni a sebesség kezelését.
A 6. abra alapjan végezziink egy rovid elemzést a 2020-ban varhato helyzetrsl. 2020-ban a HSK
értéke: 830,62x2,7182°%%° = 13325 meghalt / 1 millié gépkocsi. Ahhoz, hogy a 2020-ban meghaltak
abszolut szimat meg tudjuk becsiilni, tudni kell a hazai gépjarmuallomany 2020-as nagysdgét. Alaposabb
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elemzésre, szamos tarsadalmi-gazdasagi tényezd 1000 -
figyelembevételére volna szitkség az alloméany E’ 900 -
jovébeli nagysdgdnak megbizhato becslésére, « 800 -
ehhez az egyszer szamitashoz azonban nem g 700 - Magyar
oo kozlekedéspolitika
végziink ilyen elemzést, csak az eddigi alloményi ° 600 - célkitdzése
adatok alapjdn feltételezziik, hogy a gépjarmuivek T 500 - £U colkitinése
szama 2020-ban 4,0-4,2 milli6 lesz. Ha g 400 -
4,0 millios a gépjarmtiallomany, akkor a £ 300 -
meghaltak szama 2020-ban 133,25%4 = 533 fo, W 200 -
ha a gépjarmiivek szdma 4,2 millio, akkor a S 100 -
meghaltak szdima 2020-ban 133,24x4,2 = 560 fé. L e L N A e e e
A bazisadat 740 £6 (a 2010-ben meghaltak szdma), 1991 1995 2000 2005 2010 2015 2020
ehhez viszonyitjuk a véltozast. Ha a gépkocsik

szama 4,0 millio, akkor a csokkenés (533-
740)/740 = 28%, ha 4,2 millio a gépkocsik szama, akkor a csokkenés (560-740),/740 = 24%. A fenti
egyszer(i kozelités szerint ha az elmult 20 év trendje érvényesiil az elkévetkezd 10 év alatt a gépjarmtiszam
alapjan szamitott halalos sériilési kockazati mutatoban, akkor 2020-ra a haldlos aldozatok szimanak
csokkenése messze elmaradva a tervezett 50%-tol kortlbelil 25-30% lehet.

Valoszintileg helyesebb, ha nem az elmult 20, hanem csak 10 év trendje alapjan végezziik el a
szamitast. A pontokra illesztett negativ exponencilis fiiggvény:

HSK = 524,77 %% (R*=0,86)
2020-ban a HSK = 99,78 meghalt / 1 milli¢ gépkocsi

Ha a gépkocsik szdma 4,0 millio, akkor a meghaltak szama: 99,78x4 = 399 6, 4,2 millios
gépjarmuiallomany esetén az dldozatok szama 99,78x4,2 = 420. A csokkenés 4,0 millié gépkocsi esetén
(399-740)/740 = 46%, 4,2 millios allomany esetén (420-740),/740 = 43%.

Osszefoglalva a fentieket, ha az eléttiink allo tiz év folyaman a 2001-2010-es években kialakult
tendencia fog érvényestilni a halalos sériilési kockdzat vonatkozdsiaban, vagyis olyan megelézési politikat
folytatunk, mint az elmult tiz évben, és a gépjarmtallomany nem haladja meg jelentdsen a 4 milliot,
akkor az eldirt kozlekedésbiztonsdgi célkittizés jol megkozelithetd. Eléréséhez vagy meghaladasihoz
viszont ugy tinik, tobb erdfeszitésre van sziikség. A 6. abra mutatja, hogy valéjaban nem az elmult 10
évben, hanem csak az utolsé 5 évben (2006-10) érvényes tendencia folytatisa jelentené a garancidt
a -50%-os célkittizés biztos elérésére.

Mit kell tenni a célkitiizés teljestiléséért?

Az aldbbi javaslatok nem egyeztetett vélemények, csak a szerzé nézeteit tiikrozik:
e Magyarorszdgra vonatkozd hosszu tava kozlekedésbiztonsagi program elkészitése, amely
dsszhangban van az unids programmal. A kozlekedésbiztonsagi munka tervezésében figyelembe
kell venni a jelentds tertileti eltéréseket és a kiilonbozo feltételeket.

Programkoordindtor kinevezése a kozlekedésbiztonsagi részfeladatok osszehangolasanak
megoldasdra, az évenkénti monitorozas és egyéb sziikséges intézkedések megszervezésére.

¢ Az elfogadott Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram 2011-2013 4ltal leirt akcidcsoportok
elemeinek fokozatos megolddsa és mielébbi bevezetése.

A sebességgel kapcsolatos tevékenység kiemelt kezelése, feliilvizsgalva a gyakran tapasztalt
kovetkezetlen sebességszabalyozdst és a nem tul szigoru ellendrzési feltételeket. A tervezett 200
sebességmérd mieldbbi beszerzését és rendszerbe allitasat a kovetkezd tiz évben tovabbi
fejlesztéseknek kell kovetniiik, elérve a nagyobb sebességellendrzé-stirtiséget.

¢ A modositott, korszertisitett KRESZ mieldbbi megjelentetése, amelyben célszerti modositani a
sebességkorlatozasokat, ilyen az dltalanos sebességhatar csokkentése kedvezdtlen kiépitésti utakon,
illetve alacsonyabb korlat bevezetése kedvezdtlen idojarasi viszonyok kozot.

A kulfoldi rendszamu gépkocsikkal elkovetett szabalyszegések szankcionalasanak mielébbi
megoldasa. Ez az EU keretei kozott folyamatban van.

Janké Domokos

1 Nehéz orokség, készils stratégiak. Interjti Schvab Zoltin helyettes allamtitkarral. Kozlekedésbiztonsag 2011/1.

201112

6. abra: halalos sértilés

kockazata
Magyarorszagon

(tényadatok, célkitiizések

és a trend)
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A holland Fenntarthaté Kozlekedésbiztonsag program

Atgondolt, hiteles

és korszer(i

Pozitiv valtozasokat az élet barmely
teriiletén csak ugy lehet elérni, ha a
fejlodést elésegité dontéseket atgondolt,
hiteles és korszerti alapelvekkel timasztjuk
ala. A holland székhelyii Wetenschappelijk
Onderzoek Verkeersveiligheid (SWOV -
kozlekedésbiztonsagi kutatointézet) mar
hosszu évek ota szolgdlja a kozutak
biztonsaganak javitasat kiilonféle
tanulmanyokkal és hattéranyagokkal.

A szervezet elsésorban holland
esettanulmanyokra alapozza kutatasait, a
megfogalmazott tizenetek azonban altalanos
érvénytiek, és ennek megfelel6en hazai
viszonyok kozott is megalljak a helyiiket.

A fenntarthato6 kozlekedésbiztonsag mint jovokép

Az 1990-es évek elején Hollandidban megsziiletett a
Fenntarthato Kozlekedésbiztonsdg névre keresztelt kozlekedési
jovokép, melynek alapelveit a kovetkezd évek soran sikeresen
attltették a gyakorlatba. 2005-ben a folyamatosan véltozod
kozlekedési trendeknek megfeleléen tovabb finomitottik,
korszertsitették az elképzelést. Osszefoglalasképpen
elmondhato, hogy az alapelvek olyan célokat szolgdlnak, mint
a kozlekedési balesetek szdiménak csokkentése, illetve a
bekovetkezd balesetek
sulyossaganak mérséklése.

A jovoképet proaktiv hozzaallas
jellemzi, ami a gyakorlatban azt
jelenti, hogy a figyelem elsésorban
a kozlekedési rendszer gyenge
lancszemeire dsszpontosul. Ha a
Fenntarthato Kozlekedésbiztonsag
eredmeényeit dsszevetjiik egy olyan
jovoképpel, amelyben az 1998-as
évre jellemzo baleseti haldlozasi
trend, illetve a
kozlekedésbiztonsagi politika
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alapelvek

valtozatlan maradt volna, elmondhato, hogy a projekt 2007-ig
hozzavetdlegesen 30%-kal csokkentette a kozuti halalozasok
szamdt. Ez az eredmény természetesen mar dnmagaban oriasi
jelentdségti, és tarsadalmi szempontbdl is rendkiviil elényés,
amint arrél a késdbbiekben lesz sz6. A Fenntarthaté
Kozlekedésbiztonsag kulesszavai kozé tartozik az ember, a
jarmu és a kozlekedési kornyezet integralt megkozelitése, a
proaktiv jelleg, illetve az 6t alappillér, nevezetesen a
funkcionalitas, a homogenitas, a kiszamithatdsag, a
megengeddség és a tudati allapot.

A korabbi évtizedek kozlekedésbiztonsagi politikdjéra az volt
jellemzd, hogy elsésorban reaktiv jelleggel, igymond , fekete
folt” megkozelitéssel, utolagosan igyekezett megbirkdzni a
kockazatos helyszinek veszélyeivel. A fenntarthatd megkozelités
komoly eldrelépést jelent, hiszen olyan, proaktiv
intézkedéseket javasol, amelyek altalanos és kezdeményezd
jelleggel foként a kozlekedés gyenge pontjainak javitdsara
iranyulnak. E gyenge pontokat a potencidlis veszélyek alapjan
hatarozzak meg, amely kockazatok a lehetséges
konfliktushelyzetekbol és eldfordulasuk koriilményeibol
addédnak. A politikai timogatasnak koszonhetden
Hollandiaban a Fenntarthato Koézlekedésbiztonsag elveit 1997-
t6l a gyakorlatba is atiiltették, aminek keretében jelentdsen
megndvelték a 30 km/h sebességkorlatozassal érintett utak
szamat, vidéki lakott tertileteken a 60 km/h-s zonakét.

A jovokeép ezaltal erdteljesen infrastrukturalis jelleget nyert,
amitdl fuggetleniil természetesen az oktatds és a hatdsagi
ellendrzés is alapvetd szerepet kapott, s a késébbiekben e
tertileteken is jelentds fejlodés
mutatkozott.

Kozel egy évtizeddel a program
bevezetése utan goéresé ala vették
az alapelveket és az eredményeket,
hogy az 0j kozlekedési trendeknek
megfelelden korszersitsék a
kijelolt iranyt. Ennek
eredményeképpen 2006-ban az
addigi alapelvek mellett olyan
tertiletek is hangsulyt kaptak, mint
a rohamosan fejlédo gépjarmi-
technoldgia, a mindségbiztositasi
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rendszer, a kozlekedésbiztonsagi alapelvek, politikdk és
intézkedések integralt megkozelitése, a mélyrehato értékelés, az
ismeretek gytjtése és cseréje. A meguajult vizio kdzponti
gondolata, hogy mindennek az ember a mércéje. E mércét a
fizikai sértilékenység és azon pszicholdgiai jellemzok
hatdrozzdk meg, melyek szerint az ember héttértsl, oktatastol
és motivaciotol fuggetlentl hajlamos hibak elkovetésére, és
nem minden helyzetben koveti feltétel nélkiil a szabdlyokat. Ez
indokolja az ember kozponti szerepét a balesetekben.

A Fenntarthato Kozlekedésbiztonsag célja, hogy e hibakat és
kihagasokat a lehetéségekhez képest minél inkabb
kiktiszobolje, illetve kovetkezményeiket mérsékelje. Ehhez
elengedhetetlen, hogy a kozlekedés rendszerét az emberi
mércéhez igazitva alakitsdk ki. Elsoként a kornyezetet, vagyis a
jarmtveket és az utakat kell az emberek adottsagaihoz
méretezni olyan formaban, hogy megfelelé védelmet
nyujtsanak. Emellett az embereket hatékony
informaciddtadassal és oktatassal lehet kellsképpen
felkésziteni a kozlekedésben valo részvételre, tovabba a
kozlekedési magaviselet biztonsagi szempontu rendszeres
ellendrzése is szitkséges.

Az alappillérek

A kivant kozlekedési rendszer kialakitisaban az alabbi ot pillér
szerepe meghatdrozd. Ezen alapelvek tudomanyos elméletek és
kutatasok eredményeként sziilettek meg.

Az utak funkcionalitasa

A kozuti kozlekedés kettds funkciot tolt be: egyszerre
biztositja a forgalom dramlasat és az uthasznalok cserélédését.
E két funkci6 jelentds mértékben killonbozik egymastol, és
mindketté meghatarozott infrastrukturélis és hasznélati
igényekkel rendelkezik. Idedlis esetben az egyes utaknak
csupan egyetlen funkciot kellene betolteniitk
(monofunkcionalitds). E szerint hdarom alapveté uttipus
kiilonboztethetd meg: az dsszekotd utak lényege, hogy
folyamatos aramu, nagy sebességti, biztonsagos kozlekedést
tesznek tehetdvé két pont kozott. Ez az uttipus elsésorban az
atmendforgalmat szolgalja ki. Idealis esetben a forgalom az ut
java részében ilyen tipusu utakon bonyolodik. A hozzaférést
biztosito bekotdutak feladata, hogy lehetdvé tegyék az adott cél
kozvetlen elérését. Ezeken az utakon a nagy sebességii
gépjarmiiforgalom olyan sériilékeny kozlekeddkkel vegytil,
mint a gyalogosok és a kerékparosok. A bekotéutak
elsésorban lakotertileteket kotnek be, igy a gépjarmiiforgalom
itt csupdn vendégnek tekinthetd. Ez a kozlekedési funkcio
szintén sajatos infrastruktarat igényel. A harmadik uttipus az
Osszekdtd, mas néven elosztéut, melynek feladata a forgalom
aramanak biztositasa az ttszelvényeken, illetve a
csomopontokban a csereforgalom lebonyolitasa; tovabbi
feladata az 6sszekotd és a hozzaférést biztositod utak kozotti
kapcsolat biztositasa.

A forgalom homogenitasa

Kozepes és nagy sebességti utak esetében fontos alapelv a
sebesség, az irdny és a tdmeg megegyezdsége. A személyi sériilés
jellegét és fokat a felszabadulé kinetikus energia (tomeg és

201112

sebesség szorzata), az emberi test biomechanikai tulajdonsagai,
illetve a jarmd altal kinalt védelem egytittesen hatarozza meg. Az
egynemiiség alapelve szerint azokban a kozlekedési terekben,
amelyekben jelentdsek a gépjarmuivek mérete és tomege kozotti
killonbség, a sebességnek olyan kicsinek kellene lennie, hogy a
legsériilékenyebb jarmivek utasai és az egyéb uthasznalok
komolyabb sértilések nélkil vészelhessék 4t az esetleges
baleseteket. Idedlis esetben ez a kis sebesség az infrastrukturalis
kialakitas révén valosul meg, nem a kozlekeddk egyéni
valasztasatol fiiggden. A nagy sebességgel jellemezhetd
utszakaszokon az eltérd dsszetételt forgalmat, ugyantgy, mint az
ellentétes iranyu forgalmat, fizikai térhatdrolokkal kell egymastol
elvalasztani, igy maguk a jarmiivek mar elegend6 védelmet
nyGjtanak a kozlekedok szamara. Ily modon csokkenthetd a
stlyos személyi sériilésekkel jaro balesetek szama. Szamos olyan
eset elemzését kovetden, ahol gyalogost titott el gépjarmd, a
SWOV a forgalom Ssszetétele alapjéan az alabbi biztonsdgos
sebességeket hatirozta meg.

Uttipusok és tthasznalok Biztonsagos
sebesség

Olyan utak, ahol balesetek alakulhatnak ki

személygépjarmuivek és védtelen kozlekedok kozott 30 km/h

Keresztezddések, ahol a keresztiranya kozlekedés

miatt balesetek fordulhatnak elé a gépkocsik kozott 50 km/h

Olyan utak, ahol frontilis balesetek

alakulhatnak ki a szembejovo gépjarmuivek kozote 70 km/h

Olyan utak, ahol frontélis vagy keresztirdnyu
balesetek nem fordulhatnak el a jarmuvek kozote  >100 km/h

Az utak és a kozlekedok megengedSsége

A sériilések visszaszoritasdban az utak funkcionalitdsan
és a forgalom homogenitasan tul az utak fizikai megengedésége
is komoly szerepet jatszik, még akkor is, ha a bekévetkezd
balesetért nem az infrastruktura felelés. A megengedo
kornyezet révén a hibak kovetkezményei bizonyos hatéron beliil
tarthatok. Ez killonosen olyan forgalmi helyzetekben fontos,
ahol az tthasznaldk nagy sebességgel haladnak.
A megengeddség alapelve olyan infrastrukturalis megoldasokat
javasol, mint példaul a biztonsdgos utperemek, az
akadalymentes zondk, illetve az titkdzésbarat elemvédelem.
Ennek az alappillérnek szocidlis vonatkozdsa is van abbol
fakaddan, hogy a balesetek egy része az uthasznalok kozotti
kolesonhatasra vezethetd vissza, éppen ezért nagyon fontos
szamolni annak lehetéségével, hogy kozlekeddtarsaink
hibazhatnak. A megengedd gépjarmii-vezetdi magatartas,
killondsen a nagyobb jartassageal rendelkezd vezetdk esetében,
lehetévé teszi, hogy a kevésbé gyakorlott uthasznalok sulyos
kovetkezmények nélkiil vészeljék at elkovetett hibdikat. Ettol
fiiggetlentil a hibakat tovabbra is helytelennek kell megitéIni,
nem szabad, hogy a korrigalé hatds megszinjon. A szocialis
megengeddség inkdbb a haldlesetek és korhdzi esetek
vonatkozasaban jarulhat hozza a hibak sulyos
kovetkezményeinek enyhitéséhez. Egyre gyakoribba valik az a
definicio is, hogy a szocidlis megengedéség tulajdonképpen
annak a hajlandosiga, hogy elére lassuk és megelézzitk més
uthasznalok potencidlisan veszélyes cselekedeteit, és olyan
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moédon cselekedjiink, hogy e
potencidlisan veszélyes viselkedés
negativ kdvetkezményeit
megakadalyozzuk vagy legalabbis
korlatozzuk.

Ugyan a balesetek foként a
szandékosan vagy nem szandékosan
elkovetett szabalysértésekre
vezethetdk vissza, maga a
kozlekedési kornyezet milyensége, a
tobbi uthasznald magatartasa komoly mértékben visszahat a
biztonsdgos kozlekedésre, befolyast gyakorol példaul a
szabalytisztelet mértékére is. A fentiek ismerete teszi
szitkségessé a kovetkezd fenntarthatod biztonsdgi elvet.

Kiszamithatosag

A kiszamithat6 utkialakitasnak koszonhetden az athasznalod
tudja, mire szamithat a kovetkezd utszakaszon, igy elére fel tud
késziilni azokra a helyzetekre, amelyek kockazatot
jelenthetnek. Az ut elsésorban akkor tekintheto
kiszamithatonak, ha kell informaciot biztosit arra
vonatkozdan, hogy milyen tipusu kozlekedék osztoznak rajta,
milyen mand&verekre lehet szitkség, illetve milyen maganak az
utpélyanak a jellege. Az ezzel kapcsolatos tanulmanyok azt
mutatjak, hogy a kozlekeddk kevesebb hibat kévetnek el, ha
olyan helyzetekre kell reagilniuk, amelyekre mar eleve
szamitanak. Ilyenkor rutinbol cselekszenek, ami kevesebb
veszélyes hibat eredményez. A kiszamithato utkialakitas
elosegiti a kozlekedési helyzet eldre becslését, ami féként a
nagy sebesség(i utakon elemi fontossdgu. A kiszamithato
utkialakitdshoz elengedhetetlen a tervezés kovetkezetessége és
az utpalya folytonossiga. Idealis esetben az ut kialakitasa és
elemei az egész Ut sordn egységesek, és elegendd informaciot
szolgaltatnak arrdl, mire lehet szdmitani.

A kiszamithatosdg alapelve nemcsak az utkialakitas
megbizhatdsagat, hanem hitelességét is magaba foglalja a
kozlekedési szabalyokra és az tithasznalatra vonatkozoan - az
olyan kialakitas példaul, amely hitelesen nyomatékositja a kis
sebességet, biztonsdgos és kiszdmithato kornyezetnek mindsiil.

Tudati allapot

Az uthasznilok teljesitménye nem csupan egymastol
kulonbozik, valtozhat is egyik pillanatrél a mésikra, ami
szintén a nem biztonsigos gépjarmui-vezetdi magatartds
melegagya. Az ember altalanos alkalmassagat szamos tényezd
képes idészakosan befolyasolni, ilyen tobbek kozott az
alkohol, a stressz, a faradtsag. Hogy az uthasznald milyen
szinten képes megfelelni a biztonsagos kozlekedéshez
kapcsolodo elvarasoknak, dltalanos alkalmassaga és az adott
helyzet egylittesen hatarozza meg. Ez a pillanatnyi alkalmassag
tobb szintbol épiil fel, amelyek folyamatos kélcsonhatdsban
allnak egymassal. Ertelemszertien az alapszintet az altaldnos
kompetencia jelenti, amelynek milyenségében donté szerepet
jatszik a személyiség, a felkésziiltség és a tapasztalat. Ezekbol
épil fel a gépjarmui-vezetdi hozzdallas, a tudas és a jartassdg.
A kovetkezd szintet az adott feladatra valo készség jelenti,
amelyben kulcsszerepet jatszik a fizikai és szellemi 4llapot,
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hogy szamolni kell-e barmiféle betegség, stressz, faradtsag vagy

tudatmodositd szer hatasaval. Ez a szint szoros kapcsolatban
all az adott feladat kovetelményeivel, amelyek a jarm, az ut
és a tobbi tthasznald milyenségének egytittesébol épiilnek fel.
Az Osszefiiggések felismerésében és az adott feladat realis
megitélésében elengedhetetlentil fontos a pontos dnismeret és
az adott helyzet altal befolyasolt onértékelés. Emellett a
kockézati tudatossignak is meghatérozé szerepe van. Ugy is
meg lehet kozeliteni a kérdést, hogy mig a kozlekedési
szabalyok az elfogadhaté és nem elfogadhato viselkedés
kozotti hivatalos hatart jelolik ki, addig a tudati allapot elve a
gépjarmiivezetd személyes Onértékelésére és sajat hatdrainak
felismerésére vonatkozik a hivatalos hatarokon bell, és erre
lehet a dontéseket alapozni az adott koriilményeknek
megfelelden.

A Fenntarthato Kozlekedésbiztonsag
a gyakorlatban

A Fenntarthatd Kozlekedésbiztonsag elképzelésére épitett
gyakorlati program keretében, illetve hozza kacsoloddan olyan
infrastrukturdlis és szabalyozasi beavatkozasokra kertilt sor
Hollandiaban, mint az emlitett 30 és 60 km/h-s zénak
létesitése, motorkerékparosokra vonatkozo kiilén
rendelkezések bevezetése, korforgalmakban biztonsagos
utperemek épitése stb. Ezek egytittes hatasa a szakemberek
szerint az Osszes kozati halaleset és korhazi ellatast szitkségessé
tev sériilés szamaban 6%-o0s csdokkenést eredményezett az
1997 ¢s 2002 kozotti idészakban.

Szintén mérhetd volt a tobb évtizedre visszanyulo,
vilagszintt gépjarmu-technologiai fejlddés hatdsa. Jelentds
fejlodésen mentek keresztiil azok a biztonsagi berendezések,
amelyek a balesetek elkertilését, illetve sulyossaguk mérséklését
hivatottak szolgalni, ilyen az elektronikus stabilitiaskontroll, a
légzsakok vagy a biztonsagi 6v hasznalatara figyelmeztetd
berendezések. Egy brit tanulméany szerint a gépjarmuivekkel
kapcsolatos szabalyok bevezetése folyamatosan mérsékli a
balesetek szamat, példaul a biztonsagi 6v hasznilatdnak
kotelezové tétele 1983 és 1998 kozott évenként 1%-kal
csokkentette a személyi sériiléssel jaro balesetek szamat.

A Fenntarthaté Kozlekedésbiztonsagra alapozott intézkedések
2007-ben 30%-os javuldst eredményeztek a halalozasok
szamdban ahhoz a lehetséges forgatokdnyvhoz képest,
amelyben a kozlekedésbiztonsagi trendek a korabbiak szerint
folytatodtak volna. Ez az elérelépés elsdsorban a sulyos és
legalabb egy gépjarmtivet magukban foglalo balesetek korében
tapasztalhato. Az is megallapithat6 tovdabba, hogy ezek az
intézkedések szocidlis értelemben is koltséghatékonyak.
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A Fenntarthat6
Kozlekedésbiztonsag
kapcsdn néhdny téves
értelmezés is felvetddott,
amelyeket fontos tisztazni.
Elsoként azzal a
téveszmével érdemes
foglalkozni, mely szerint
miutin az ember a
balesetek okozoja, az
oktatas jelenti a
megoldast. Kétségtelen,
hogy a kozlekedésben az
ember kozponti szerepet
jatszik, ennek megfelelden
kell az emberi
képességeket és hatdrokat
is szamba venni. Am az ember még akkor is kovethet el hibat,
ha megfelelé oktatasban és felkészitésben részesiilt, illetve ha
megfelelé motivacids hattérrel rendelkezik - ez egyetemes
emberi korlit, amely a kozlekedés biztonsdga szempontjabol
alapvetd fontossagu, ezt a tényt a balesetelemzések is
alatamasztjak. Elmondhaté tehat, hogy az at és a jarm hibai
mellett elsésorban az ember felelés a balesetekért. Ebbol
fakadoan feltételezik sokan, hogy az oktatasba kell a legtobb
energiat fektetni, hiszen az infrastrukttra és a jarmivek csak
masodlagosan jarulnak hozza a balesetek bekovetkeztéhez. Ez a
gondolatmenet azonban nem veszi figyelembe, hogy az ut és
kornyezetének kialakitasa hasonldan fontos szerepet jatszhat az
emberi hibak kikiiszobolésében, illetve az elkodvetett hibak
kovetkezményeinek enyhitésében. Az emberi viselkedést
legfoképp az ember kornyezete befolyasolja. Egyértelmi, hogy
az oktatasnak alapvetd szerepe van, de a hataskore bizonyos
értelemben korlatozott. Fontos tehat, hogy figyelembe véve az
emberi mérce elvét tisztaban legyiink az egyes intézkedési
tertiletek hatékonysagaval, és éljiink is ezzel a tudassal.

Természetesen a masik véglet sem helyénvalo, a
kozlekedésbiztonsdg nyilvanvaloan nem egyediil az
infrastruktura fliggvénye. Annak ellenére, hogy a Fenntarthaté
Kozlekedésbiztonsag jovoképének gyakorlati megvalositésa elsd
lépésben foként infrastrukturdlis beavatkozdsokra épiilt
Hollandiaban, az ember, a jarmi és az ut integralt
megkozelitését helyezi eldtérbe, vagyis az oktatas, a szabalyok,
az ellendrzés és a jarmutechnologia ugyanugy részese a
fenntarthaté kozlekedési rendszernek. Az viszont kétségtelentil
igaz, hogy természeténél fogva az infrastruktura joval
fenntarthatébb jelleggel rendelkezik: amint megépiil, hosszu
éveken keresztil fejti ki hatasat. Az olyan eszkdzok, mint az
oktatas és ellendrzés, folyamatos torekvéseket igényelnek
annak érdekében, hogy hatdsuk hosszt tivon is érvényesiiljon.

Szintén téveszme, hogy a Fenntarthato Kozlekedésbiztonsag
jegyében végzett beavatkozasok - féleg az infrastrukturalisak -
tal nagy koltséget jelentenek. Kétségtelen, hogy foként az
infrastrukturdlis beruhazasok nagy raforditasokkal jarnak, 4m
egyaltalan nem mindegy, milyen kontextusba helyezziik e
koltségeket. Ha az olyan kozvetett hatasokat is figyelembe
vessziik, amelyek a balesetekbél adédnak, példdul egészségtigyi
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koltségeket, a termeléskiesést, az életszinvonal-romlést, a
vagyontargyakban keletkezo kart és egyéb koltségeket, vilagossa
valik, hogy az infrastrukturalis beruh4zasok kiadasainal
nagyobb a be nem kovetkezd karokbol szairmazo megtakarités.
2009-es holland szamitasok szerint a Fenntarthaté
Kozlekedésbiztonsag politikdjaval jard koltségeknek 2-4-
szerese volt a megel6zott balesetekbdl adodé haszon.

A Fenntarthato Kozlekedésbiztonsag alapelvei koziil
szamosat mar megvaldsitottak, és az elkovetkezd évek soran
tovabbi kutatdsokat végeznek az elképzelés tokéletesitése
érdekében. Fontos szerepet fog jatszani a mindségbiztositasi
rendszer, a korszer(i adatgy(ijtés és kiértékelés modszertana is.
Nem csupén a biztonsig az egyetlen mérvado szempont a
kozlekedési rendszerek és a kozlekedéspolitika szamara, egyre
stirgetébben kell figyelembe venni az olyan teriileteket is, mint
a hozzaférhetdség, a mobilitas, a kdrnyezetszennyezés, az
¢letszinvonal és a tertileti tervezés. Miutan mindezekhez a
tertiletekhez tartozo igényeket korlatozott koltségvetésbol kell
kielégiteni, nagyon hasznos volna, ha a kilonféle érdekek
kozott tovabbi integralodas menne végbe.

A kozlekedésbiztonsag politikdjanak ezért nem csupdn a
vonatkozo intézkedések kapesan sziikséges integritasra
torekednie, hanem mas tertiletekkel is szinkronba kell
kertilnie. Annal is inkabb sziikség van erre, mert a tudds, a
lehetdségek, a tarsadalmi normdk és értékek folyamatos
fejlédése révén az olyan elképzelések, amelyek ma még
irredlisnak tiinnek, holnap akar mar elfogadhatova, sét
megvaldsithatéva valnak. Végezetiil fontos megjegyezni azt is,
hogy a tarsadalmi tdmogatas a Fenntarthaté
Kozlekedésbiztonsag alapelveinek gyakorlatba valo
atiiltetésében mindenkor meghatarozo szerepet jatszik.

Viczi Vincent

(Az 6sszeallitds az alabbi SWOV-tanulmanyok alapjan készult:
Sustainable Safety - Principles, misconceptions, and
relations with other visions; Background of the five
Sustainable Safety principles. Az eredeti dokumentumok
forrasjegyzékeikkel egyiitt letolthetsk az alabbi cimrol:
http://www.swov.nl/uk/research/kennisbank/inhoud/
sustainable_safety.htm.)
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Erdemes az 6vodaban kezdeni a kozlekedés oktatasat

Jatékos KRESZ Suli

Vidam gyermekzsivaj fogad a veréfényes
aprilisi napon az obudai Szalézi Rendhaz
udvaran. A gyerekek egy része
fegyelmezetten biciklizik egy ovalis
utpalyan, mig a tobbiek a jelz6lampanal
varakoznak. Minden olyan, mint a valos
életben, csupan a kozlekedési lampak

és a savok méretén latszik, hogy
ovodasoknak épiilt a palya. :

A forgalmat lampak iranyitjak, de a jarmtvezetdkre és
gyalogosokra bontott csoportot a hattérbol dvondk

fegyelmezik. Ebbél a korbol ragadom ki néhany percre a
mobil KRESZ Suli otletgazdajat ¢s gyakorlati eldadojat, Szabé
Regindt, aki civilben a forgalomtechnikai eszkozoket gyarto és ¢ dolgozott. Elhivatottsiganak kdszonhetéen én mar elsés

forgalmazo For-Vid Kft. tigyvezetd igazgatoja. : koromban jelz6lampa voltam az iskolai farsangon,

— Honnan jott a gondolat, hogy ilyen kis gyerekeknek kozlekedési ¢ természetesen nagyon komolyan felszerelve, kapcsolhaté
ismereteket oktassanak? ¢ lampdkkal, akkumulatorral. Az ,6vodagépet” az unokainak

- Edesapam 15 évvel ezel6tt alapitott egy ¢ taldlta ki, de ugy gondolom, ezt a kozlekedési jatékot egy-két
forgalomtechnikaval foglalkozd céget, kordbban a Vilatinal . gyerek nem tudja gy hasznalni, hogy kdzben jol érezze magat,
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ezért bevittiik az éppen aktualis
ovodankba. Akkora sikere volt, hogy
alig akartak elengedni benntinket, ¢és
azota is minden évben visszavérjak a
KRESZ Sulit. Eleinte baratok,
ismerdsok gyerekeihez mentiink a
parkkal, most pedig mar vallaljuk,
hogy az internetes kampanyunk
nyoman jelentkezé dnkorméanyzati
intézményekbe, dvodakba és
altalanos iskolak alsé tagozataba
elvissziik az eszkozoket és
foglalkozasokat tartunk.

— Ahogy ldtom, van itt minden, ami a
kozlekedéshez kell: jelzsldmpdk,
jelzétdbldk, gyalogdtkelhely és a célzott
korcsoportnak megfelels kozlekedési
eszkozok.

- Igen, ez hivatalos nevén
folyopalyas, nyomogombos gyalogitkeldhely; teljesen
valdsaghti gyalogosatkels, nyomogombbal ellatva.

— A kizlekedési tabldkat is oktatjdk a kicsiknek?

- Igazabol mi nem tanitunk semmit. Mivel alapvetéen
6vodas és kisiskolds korosztalyrol van szo, inkdbb beszélgetiink
veliik, amiben nagyon lelkesen vesznek részt. Jatékosan szivjak
magukba az ismereteket. Hat évvel ezel6tt kezdtitk a
programot a nagyobbik fiam ¢vodajaban, és azok, akik onnan
mentek iskolaba, a tobbiekkel szemben mar rendelkeztek
ezekkel az ismeretekkel. Ugy gondolom, fontos lenne, hogy a
kozlekedési ismeretek valamilyen szinten az oktatésban is
helyet kapjanak. Mi a hat év alatt mar sok évodaban és
iskolaban jartunk, jelenleg késziill a KRESZ Suli weboldala, igy
taldn szélesebb korben ismertté, népszertivé tud valni. Addig a
lényeges informaciok a For-Vid Kft. weboldalan taldlhatok
meg. A legtobb helyen egyébként ingyenesen tartjuk a
programot, azonban vannak olyan rendezvények,
maganintézmények, vidéki évoddk és iskoldk, amelyektsl
onkoltségi ellenszolgdltatist kérink. Vettiink mar részt varosi
napokon is, Tatabanyan példaul a Mobilitas Hét keretén beliil
autdmentes napot tartottak, legutobb pedig a Hésok terén
biciklis napon jartunk. Ott is nagyon jol miikodott a program,
pedig tartottunk téle, mivel nem 6vodai, iskolai szervezett
eseményrdl volt sz6, igy nem voltak pedagogusok, akik
valamilyen szinten fegyelmet tartanak. Ennek ellenére nagyon
jol sikertilt, a kicsik abszolut bekapcsolodtak a programba,
egymasra odafigyelve, fegyelmezetten, balesetmentesen
kozlekedtek.

— Miért tartja fontosnak, hogy ilyen korban elkezdédjon
a ,kiképzés”?

- Ugy gondolom, minden gyermek szamara lényeges, hogy
az alapveté KRESZ-szabalyokkal megismerkedjen, hiszen a
sajat védelmérdl is szo van. Nem bonyolult dolgokat kell itt
elsajatitaniuk, de megtanuljak azt, hogy ha kimennek az
utcara biciklizni, mi az a minimalis kotelezo felszerelés, amit
viselnitik kell, és megismerik a legfontosabb kozlekedési
tabldkat. Elképesztd, de van olyan tiz év kortli gyermek, aki
nem ismeri példdul a stoptabla jelentését. Nemrégiben a

201112

kollégandmmel elvégeztiink egy elsdsegélynyujtd tanfolyamot,
hogy a foglalkozasainkat ki tudjuk béviteni ezen alapvetd
ismeretek bemutatasaval.

— Abbél, ahogy mozog, beszél a gyerekek kizott, feltételezem, hogy
pedagégus, 6véné vagy valami hasonld.

- Ehhez képest kiilkereskedd vagyok - nevet Regina.
- Persze van egy hat- és egy tizéves fiam, tapasztalatom tehat
van a gyerekekkel kapcsolatban. Ok mar ismerik a szabalyokat,
biztonsiggal engedem ki ket az utcara, még ha egyéb
szempontok miatt nem is szivesen.
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legjobb gyakorlat | Jatéekos KRESZ Suli
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— Mi kell egy ilyen kitelepiiléshez?

- Mindéssze 220 voltos aramra van
szitkségtink, a t&bbi eszkdzt mi hozzuk
furgonnal. Folyamatosan igyeksziink fejleszteni
az eszkdzallomanyunkat és szolgaltatisaink
koreét, felvettitk példaul a szolgaltatasaink kozé,
hogy KRESZ-parkokat létesitenénk,
amennyiben taldlunk erre partnereket, akar
onkormanyzatok részérsl. Akkor ezeket a
ldmpakat, tabldkat fix telepitésben ki lehetne
helyezni a tartés burkolati jelekkel ellatott
pélyan. Természetesen ezeket a parkokat be kellene keriteni és
hasznalat utan bezarni.

— Van kapcsolatuk a rendérséggel vagy a kozlekedésbiztonsdgért
felelds szervekkel?

- Annyi kapcsolatunk van, hogy nemrégiben beléptiink egy
kozlekedésbiztonsdgot szolgald egyesiiletbe, a GRSP
Magyarorszag Egyesiiletbe, amely egy nemzetkozi szervezet hazai
egysége. Tagjai kozott ott van az Orszdgos Baleset-megeldzési
Bizottsdg is, amely a rendérség alatt miikodik, ezenkiviil
szamos olyan szervezet talalhato a tagok kozott, amelynek van
valamilyen koze a kozutakhoz, a forgalomtechnikdhoz és a
baleset-megel6zéshez. Most orszdgos roadshow-t szeretnénk
inditani uigy, hogy az Ssszes tag tegye hozza, amit tud, és
probaljuk felhivni a figyelmet az tigy fontossagara. Mindenki
azokat céloznd meg, akikhez a tevékenysége kapcsolodik, mi
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Mivel alapvetden
ovodas és kisiskolas
korosztalyrol van szo,
inkabb beszélgetiink
veliik, amiben nagyon
lelkesen vesznek részt.
Jatékosan szivjak
magukba
az ismereteket.

értelemszertien az ifju nemzedéket.

A Kozlekedési Koordinacids Kozpont, amely
szintén tagja az egyestletnek, legyartatott
hirom-négy mobil KRESZ-parkot, amely mar
egy idésebb korosztily szamara, tizéves kortol a
kamaszkorig haszndlhato. Egy kézilabdapélya-
mérett parkot lehet létrehozni, killonbozo
helyzeteket modellezni, igy tudjuk a
nagyobbakat is bevonni a KRESZ-oktatasba.
Volt olyan elképzelés, hogy kombindljuk a két
palyét, de az a tapasztalatunk, hogy
kombindacio esetén a kicsik mar nem tudnak hasznalni, nekik
ez az ovilis palya is bonyolult, jo, ha menetirdnynak
megfelelden kozlekednek. Egytittmiikodési megallapodas
keretében — KKK, GRSP, For-Vid - vallaltuk, hogy egy ilyen
mobil palyét ajanlunk dnkormanyzatoknak, hogy a tertileti
iskolakban sajat hataskérben KRESZ-oktatast tudjanak végezni.
Villalasunk tartalmazza a palyak ingyenes szallitasat,
karbantartdsat, visszaszallitasat és tjabb ajanldsok szervezését

- mondja Szabo Regina.

Beszélgetésiink itt kényszertien véget is ér, mert ujabb
ovodai csoport érkezik a bérelt helyszinre, a gyerekek pedig
megvalnak a palyan viselt felszereléstsl. Ahogy latom, nem
koénnyt a bacsu, sok gyermektdl hallom, hogy ,,maradjunk
még”, Reginanak pedig mar ezekért a szavakért megérte.
Somogyi
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Szemléletvaltasra is sziikség van a biztonsagos motorozashoz

KRESZ+ kell tanitani

az iskolaban, nem himzést

A rendszerviltas évében egy olasz motoros
rendér ugy dontétt, hogy régi almat
megvalositva kollégaival egyiitt motoros
turat szervez Magyarorszagra. Siéfok utan
Budapesten pihentek meg, ahol
megismerkedett szallisadojuk olaszul
kivaléan beszélé lanyaval. Gianni Favaron
(50) azota Magyarorszagon él, hiszen
Gsillaban 6rék tarsra lelt.

Természetesen nem kevertiik el a kéziratot, cikkiink nem egy
romantikus, szerelmes magazin szimdra késziilt. Az egykori
padovai motoros renddr fiatalember ugyanis az elmult husz
évben nagyon is kozel kertilt a hazai kozlekedéshez, azon bell is
a motorozashoz. Annak pedig, hogy most megszélaltattuk,

egészen aktudlis oka van, am Giannit el6bb hajdani hivatasarol
kérdeztiik.

— Milyen tapasztalatokat szerzett az olasy motoros rendérség
kételékében?
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- Olaszorszdgban a motoros rendér, féleg a varosi motoros
rendér nagyon furcsa figura. Padova ugyan nem olyan nagy varos,
200 ezer ember lakja, de 6ridsi a forgalom, ezért a varosi motoros
rendér gyakorlatilag mindennel foglalkozik. Ha barmi torténik,
tiz van, csaladi botrany, kozlekedési baleset, a motoros renddr ér
oda elészor, hiszen a nagy forgalomban 6 a leggyorsabb.

A renddrség vezetése sokat tett azért, hogy szinte minden
tertileten képzettek legyiink, tanultunk példaul buvérkodni,
jelbeszéd-tanfolyamon vettiink részt és mentéapoldi végzettséget is
szereztiink. [gy mér elsésegélynyuijtasra is jogosultta valtunk, ami
ésszerti, hiszen benniinket csak az esemény el6zott meg, a mentd
rendszerint utdnunk ért oda. Oriasi szereplik van a motoros
rendéroknek a drogosok egészségiigyi ellatasaban is, tiladagolas
esetén még a mentdk megérkezése elétt megkezdik a szitkséges
beavatkozasokat. Nekiink tényleg nagy 6rom volt, hogy rendérok
lehettiink. A gerincsérvem miatt abba kellett hagynom a
motorozast, de kozben sikeriilt Budapesten beilleszkednem, és a
nullarél indulva létrehoztunk egy kis motorboltot, hasznélt
gépeket hoztunk be. Mar akkor is nagyon figyeltiink a mindségre,
mert itt rengeteg volt a bovli, ami tobbe kertilt, mint odakint a
mindség. Inkabb a feleségem a kereskedd a
csalddban, 6 irdnyitott engem is. 1992-ben
alapitottuk a Motor Line Kft.t, aztin a valsag
hatdsara felhagytunk a motorkereskedéssel, és
most csak kiegészitdkkel, alkatrészekkel
foglalkozunk.

— Honnan jétt a motoros oktatds étlete?

- Egyre inkabb lattam, hogy
Magyarorszidgon nagyon furcsain muikodik a
motorozis. Sokan akik megtehetik,
megszerzik a jogositvanyt, megveszik a lehetd
legnagyobb motort, kimennek az utcara és
meghalnak. Ebbél a kdzvélemény ugy
gondolja, hogy a motorozas veszélyes. Rossz
a motorosok megitélése is, mert olyanokbol
kovetkeztetnek, akik oldalba rugjak az
autdkat, pedig ezek nem motorosok, hanem
egyszerli vandalok, akik nyeregbe tltek.
Ahol én sziilettem, ott a motorozast
voltaképpen a kényszer sziilte.
Olaszorszagban kevés vdrosban van jo
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haboru utan a telepiilések papjai rendeztek hetente szorakoztatd
programokat a fétereken. Ezeken sor kertilt hasonld motoros
ligyességi vetélkeddkre is. Az dtvenes években volt egy gyerek,
aki minden ilyen vetélkeddt megnyert, 6t Giacomo Agostininek
hivjdk, és késdbb 15 motoros vildgbajnoki cimet szerzett.

— Mi a kiilénbség az én tematikdja és a tobbi vezetéstechnikai képzés
kézéte?

- Mi nem egyszer(ien oktatast végziink, sokkal inkdbb
egyfajta mentalitast igyeksziink dtadni. Az tigyességi palya

vonalat jdmagam rajzoltam, az eszkozoket pedig a
munkatarsaimmal alakitottuk ki. Elészér a Hungexpon

marciusban rendezett motorkiallitason allitottuk fel a mobil
palyat gy, hogy a résztvevok a 30 kilométer/oras dtlagot ne
léphessék tul. Itt ugyanis csak a gyakorlat és az ligyesség szamit.
Nincs sebesség, nincs kockazat, minden résztvevé a sajit
jarmuvét haszndlja. A gydri ETO Parkban volt a méasodik

tomegkozlekedés, ezért mar gyermekkorban meg kell tanulni
robogdzni, ha el akarsz jutni A-bol B-be. Az édesanyam példaul
negyvenéves koraban szerzett autdra jogositvanyt, addig csak
programunk, amely nagy sikerrel zajlott. Voltaképpen tigyességi
vetélkedoérol beszéliink, amelyen minden 14. életévét betoltote

motorozott. A motorozas a nevelés része is, nem arrél szol, hogy
bemutassuk, milyen gazdagok vagyunk és ezért BMW-vel,

Harleyval jarunk. Az olcsé tizem(, de megbizhatd, j6 motor ember részt vehet, ha van jogositvanya robogéra. Nagy 6rém azt

csalddtagnak szdmitott. Felesleges a nagy motor, ha soha nem latni, hogy a tizenéves gyerektdl a 70 esztendds bacsikdig milyen
hasznaljuk ki. Ezt a felfogast probaltuk Magyarorszdgon is ¢ vegyes a kép, ki mindenki szeretné kiprobalni magat egy ilyen
kozvetiteni mér a kezdet kezdetén. Fontosnak tartottuk azt is, palyan. Az egész célja az, hogy tanuljak meg a pontos, preciz
vezetést. A budapesti rendezvényen példaul egy negyvenéves
ember nyert, aki egy nagyon egyszer( gydri robogoval indult.
Motoros futarként dolgozik, és elképeszté, mennyire

biztonsigosan vezet - és mindenki szamara ez lenne a lényeg.

hogy a motorosok megtanuljik védeni magukat. A motorosok
gyakran hivatkoznak az autésok kulturalatlansagara, pedig
nekik kellene megtanulniuk a kiillonbozé forgalmi helyzeteket.
Egy hétkdznapi autds nem szamol azzal, hogy egy motoros 200-
zal megy egy 50-es tablanal. A motorvezetének kell -
tudnia, hogy ilyen sebességgel csak zart palyan ' l
kozlekedhet. Hozzdteszem, én az elsdk kozott : X |

vagyok, akik tdimogatjik az driiltségeket, de mindent
csak az arra alkalmas helyen, a megfelel®
felszereléssel és persze tudassal felvértezve. Ennyit az
elézményekrol. Az oktatasra eleinte nem talaltunk
partnert, sajit erdbdl pedig nagyon nehéz
megoldani. Azt szeretném elérni, hogy a
nagykdzonség a motorra és a robogdra jarmiiként,
kozlekedési, és ne szabadidds eszkdzként tekintsen.
En ma reggel is mar két orat motoroztam, minden
igyemet elrendeztem a varosban, hogy pontosan itt
legyek az interjura. Ezt csak motorral lehet
megcsindlni, rdadasul ugy, hogy nem kell &riilt

moédon szaguldozni. Széval arra gondoltam, hogy jo
lenne az altalanos iskoldkba bevinni a KRESZ-
oktatast. A két gyermekem, a 16,5 éves lanyom és a 15 éves — Az oné teljesen civil kezdeményezés, amely minden iizleti
fiam mar megszerezte a segédmotoros jogositvanyt, és naponta megfontoldst nélkiiléz, hiszen a programokon vald részvétel ingyenes,
robogoval jarnak iskolaba gy, hogy én kisérem 6ket. Otthon viszont nyilvdn van kéltsége. Megszdllottsdgbdl végzi?

- Amiéta az interneten hire ment ezeknek a programoknak,

egyre tobben hivnak benniinket, de csak akkor és ott folytatjuk,

aztdn mindig megbeszéljik az el6forduld hibikat. Azt elég
viccesnek gondolom, hogy a fiam kordbban himezni tanult az
ahol latom, hogy normélisan lehet csinalni, van eredménye a
munkdnak, és legaldbb az dnkoltséghez hozzajarul mondjuk a
helyi dnkormanyzat. Ez ugyanis tényleg nem {izlet. Az biztos,
hogy méjus 7-én a Duna Plaza mogott lesz egy ilyen

iskoldban, a KRESZ-rél viszont semmit sem hallott.
Olaszorszagban a kozlekedési ismeretek tananyag az iskolakban,
aki akar, le is vizsgazhat, és az életkoranak megfelel
jogositvanyt megszerezheti. Ha csokkenteni akarjuk akar a
rendezvénylink, itt mér jelen lesz olyan motorkereskedés is, amely
rendelkezésre bocsat robogdkat mindazoknak, akiknek nincs

kerékparos balesetek szdmit, oridsi sziikség lenne az iskolai
oktatasra. Az 50-60 éves emberek mentalitidsan mar aligha
tudunk valtoztatni, de a gyerekeket kozelebb hozhatjuk egy
korszer(ibb, biztonsagosabb kozlekedési szemlélethez. Az

jarmuviik, viszont van jogositvanyuk, és az altalunk biztositott
felszerelésben szeretnék kiprobalni a palyat.

ligyességi palya otletét még Olaszorszagbdl hoztam, ahol a S.G.
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Mukatyuak az uttesten

Erdekes médszert dolgoztak ki

a tengerentilon: olyan haromdimenzios
folidkat teritenek az uttestre, melyek
katyukat jelenitenek meg.

Vajon mi a szerepiik a barmikor
eltavolithato és ujratelepitheté
miikatyuknak: forgalomlassitas, vagy
valami egészen mas? Es vajon hasznos-e
ez a megoldas, vagy épp ellenkezéleg:
kifejezetten veszélyes?

A kozutkezeldk a forgalom lassitisara szamos eltéré modszert
alkalmaznak. Ezek kozil a leggyakoribbak a hagyomdnyos
sebességmérd késziilékek, a forgalom-feliigyeleti kamerak, a
fekvorendorok, de a legrégibb és talan legolesébb médszernek
kétségkiviil a XIX. szdzad vége 6ta alkalmazott
sebességkorlitozast jelzd kozuti tablak szamitanak. Ezek a
forgalomesillapito eszkodzok kifejezetten a vezetd kozuti
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halalozdsnak szamito gyorshajtas visszaszoritasara iranyulnak.
Amennyiben az alkalmazott megoldasok nem elegenddek vagy
kellen hatékonyak, az emberi leleményesség tjabb és ujabb
otletekkel képes elédllni. Ezekre a gondolatokra épit az a
megoldas, amelyet az elmult hénapokban bizonyara sokan
lattak elektronikus levélben. A képekkel illusztralt levél egy
Kanadabdl szarmazé innovativ megoldast mutat be, amely
taldn a legolcsdbb, ugyanakkor igen hatasos eszkoze a
gyorshajtasok megsziintetésének.

A technikai megoldas lényege egy idojarasi és forgalmi
viszonyoknak egyarant ellenallé anyagbol készitett folia, rajta
haromdimenzios képpel, amely mély katyut jelenit meg,
benne kavicsokkal és tormelékkel. A kép olyan valésaghd,
hogy a kozeledd autos egyaltaldn nem sejtheti a trukkot, s
garantaltan a fékpedalra Iép, amint a miikatyut észleli. A félia
természetes fényviszonyok mellett jol lithatd, normal haladasi
sebesség esetén - ¢és nem utolsésorban megfelel kovetési
tavolsag betartasakor - kelld tavolsagbol felismerhetd.

A muikatyu elvileg naponta kiterithetd és felszedhetd,
konnyen atvihetd mds helyszinre, ahol a gyorshajtas
gyakori jelenség. A levél szerint dltalaban nappali
idoszakban, foként osztott palyas tttesteken
alkalmazzak éket - megelézendd a frontalis
ttkozéseket -, s a forgalmi savok mindegyikére
telepitenek egyet, megakadalyozva a kikertilés
lehetdségét. A beszamolo a megoldas rendkiviili
forgalomlassito hatasat emeli ki, s ezt megerdsitik az
egyes kozlekeddk internetes bejegyzései.

Mi a valosag?

A katytukat dbrazold foliak valoban léteznek, de
rendeltetéstik egészen mas. A mukatyak valdjaban
reklamkell¢kek, a Pioneer Suspension nevezet(
felfliggesztési rendszert hivatottak népszerusiteni.

A szokatlan és finoman szélva is meglepd reklam
megvaldsitasa egy mumbai székhelyt
reklamiigynokséghez kotodik, a kampany 2007-2008-
ban zajlott Kanada keleti részén. (A teljesség kedvéért
meg kell jegyezni, hogy hasonlé rekldmot 2006-ban
mar az amerikai Ford is készitett.) A reklam tizenete
arrol szolt, hogy a Pioneer Suspensionnel szerelt
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vilaghalé | Mikatyuk az attesten

gépjarmiivek még a mély katyukon is olyan
zokkendmentesen haladnak at, mint a sima
aszfaltburkolaton - tehdt az autoban tilék
gyakorlatilag semmit nem éreznek meg az ut
egyenetlenségeibdl. Ezt fejezi ki az a felirat is, melyet
a kampany soran a mikatyuk utan helyeztek el az
utburkolaton: Feels like Pioneer Suspension.

A mukatyas kampény tehdt a hozz4 flizoee
legenda allitasdsval szemben nem a kozuti \.
kozlekedésbiztonsdg javitasarol, a gyorshajtdsok
visszaszoritdsarol, hanem egy termék meglehetdsen
szokatlan reklamozasarol szolt. Bizonyara sokan
vannak, akik megdobbennek, hogy a reklamok
készitdi mar ilyen eszkdzoket bevethetnek egy
termék népszertisitésére, s elsé gondolatuk az, hogy
ez a megoldds rendkiviil veszélyes lehet. Ez igy van a
tengerentulon is, az informaciok szerint a reklam
ellen a jelentds kozlekedésbiztonsagi kockdzat miatt
jogi uton is felléptek.

Miért keriillendé miikatyukat
forgalomlassitasra alkalmazni?

Az uthibakat abrazold folidk alkalmazdsa
belathatatlan

I
kovetkezményekhez

)
vezethet, hiszen a
miikatyd nem mindig
ismerheto fel kell®
idoben, példaul
korlatozott latasi

viszonyok esetén vagy
FEELS LIKY

oy AUONEER SUSPEN,

zsufolt forgalomban az
elsttiink halado jarmu
miatt. Latvanya

- mindenféle eljelzés
hidnyaban - kédnnyen
megtévesztheti és
megijesztheti a jarmu
vezetdjét, killondsen ha
addig tartdsan jo
mindségl utburkolaton
haladt. Az észlelése
koénnyen vészfékezést
vagy hirtelen
kanyarodast valthat ki,

elébbi megnoveli a rafutasos baleset kialakulasanak veszélyét, s problémat - kilonosen ilyenkor, tél utdn -, melyek a kozuti

nem utolsosorban koérnyezetrombold hatasu, a hirtelen kozlekedésbiztonsdg mellett leginkabb a futémiivekre

iranyvaltozasnal pedig stabilitdsvesztés kévetkezik be, ez pedig jelentenek veszélyt. A valds katyuk felszamolasa érdekében a
ugynevezett palyaelhagyasos balesethez vagy az egymas mellett kozatkezeldk intézkedései mellett az elmult években szamos
azonos iranyban halad¢ jarmuvek balesetéhez vezethet.

Ezenfeltl a mukatyuk elvonhatjik a jarmuvezetd figyelmét

mas konfliktushelyzetektol, akar a telepitési hely elhagyasat

alternativ megoldas vélt ismertté. A févaros XVI. keriiletében
példaul figyelemfelhivo jelleggel kenyereket helyeztek el a

nagyobb katyikban, mashol pedig viragokat tiltettek beléjtik.
A legjobb megoldas azonban kétségkiviil a kdzutak rendszeres

kévetd masodpercekben is. A jelentds veszélyekre, az
alkalmazis kozlekedésbiztonsagi kockdzatdra tekintettel tehat a
mukatyuk alkalmazisa semmiképp nem fogadhato el.

karbantartasa és felujitdsa, melyhez ugyanaz a harom tényezé
kell, mint Raimondo Montecuccoli szerint a haborthoz: pénz,

Végezetiil arrol, hogy a hazai utakon sajnalatos médon nem pénz és pénz.

a mi-, hanem a valédi, hairomdimenziés katyuk jelentik a Gégény Istvdn
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vezetéstechnika

Sporoljunk
az llzemanyagon

Az lizemanyag-koltségek 5-8 szdzalékos
csokkenését igéri az egyik svéd gyarto
vezetdi tréningje, csupan 152 eurdért

cserébe. J6 ajanlatnak tiinik.

A kiélezett gazdasagi helyzetben minden kiadas szdmit,
minden filléres megtakaritas versenyelényt hozhat.
Hazankban mar a Scania is kinilja jarmtivezeté-tréningjeit
kamionsoférok szaméra, amelyek elsésorban az izemanyag-
takarékos vezetés elsajatitdsat segitve jarulnak hozza a
jarmivek ésszer(i izemeltetéséhez. Egy képzett, a jarmiivét
ismerd és ésszel hajtd gépkocsivezetd rdadasul nemcsak
lizemanyagot takarit meg munkdja sordn, hanem
biztonsagosabban vezet, jarmuve ritkabb karbantartisra

Fiatalok és iddsek

Pillar Gyulat, a Scania Hungaria
oktatojat a ,nebulokkal” szerzett
tapasztalatairol faggattuk.

— Milyen indittatdssal érkeznek a pilétdk
a tanfolyamokra?

- Altaldnossagban elmondhato,
hogy a soférok nincsenek hozzaszokva,
hogy torédnek veliik, szinte félnek, azt
hiszik, akarnak t6liik valamit. Akarunk
is, de csak a tuddsukat szeretnénk
fejleszteni. Alapvetden kétféle
gépkocsivezetével taldlkozom - van, aki
a rossz, van, aki a jo soférjeit kiildi
oktatasra. Az elébbit azért, mert mar
mindent megprébaltak nala, hatha itt
csoda torténik, utdbbit pedig azért,
hogy jutalmazzak vele, a jobol legyen
még jobb. Természetesen az indittatasuk
és a hozzaallasuk is eltéro.
Eredményhirdetés utin azonban
elcsendesednek a ,nem fogunk odaérni
sehova” és hasonlé ellenérvek, a
gyakorlat mindent bizonyit. Persze
fontos az is, hogy a sofér mennyire akar

részt venni a projektben. Nem arrél van
sz6, hogy be tudjon fordulni a sarkon,
hanem arrol, hogy tudjon arra
koncentralni, ami elhangzott az
eléadason, s ezt 4t is tudja tltetni a
gyakorlatba.

- Evek 6ta soférként dolgozd embereknek
tart oktatdsokat, az ember agt hinné, 6k mdr
ismerik a vezetés csinjdt—binjdt.

- Nagy részitknek nincs miiszaki
végzettsége, korabban példaul pékként
vagy hentesként dolgoztak, s a tudasuk
sem mindig naprakész. A mai vontatokat
mashogy kell vezetni, mint az akar 5-6
évvel régebbi tarsaikat, fontos, hogy
tisztaban legyenek a jarmivek helyes
hasznélataval és a takarékos vezetés
alapelveivel.

- Hol érzi a legnagyobb hidnyossdgot?

- Nem hasznéljik ki eléggé a jarmu
tomegébdl adodd mozgasi energidt,
nem guritjak eleget a szerelvényt, illetve
tal sokszor és feleslegesen fékezgetnek.

- Melyik csoportndl érik el a legjobb
eredményeket?

- A fiataloknal, akik azt hiszik
magukrol, hogy autéversenyzok, és az
idésebbeknél, akik még az MHSZ-es

idokben szerezték jogositvanyukat és mas

jarmtveken szocializalodtak.

- Milyen fejlesztéseket terveznek a
jovében?

- A honlapunkon mar elektronikus
formaban lehet jelentkezni a
meghirdetett képzésekre, és a csoportok
telitettségét is nyomon kovethetik az
érdeklodok. Tovabba mér van digitalis
tachograf hasznalataval foglalkozod
oktatasunk is.
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szorul, igy foglalkoztatasaval kevesebb lesz a munkdbol kiesett
ido is.

Hivatalosan fogalmazva: ,,A képzés célja a gépjarmiivezetok
szakoktatdsa a jarmtvel valo optimalis banasmaod és a
gazdasagosabb vezetés érdekében.” Tobbféle oktatas létezik, az
Optimum Vehicle Handover keretében a gépkocsivezetsk 2-3
oras elméleti jarmitechnoldgiai eldadason vesznek részt, melyen
megismerkednek a Scanidkban talalhato berendezések kezelésével
és funkciodival, a jarm( napi karbantartasaval, valamint a
sziikséghelyzet esetén adodo teenddkkel. Az egynapos Optimum
Economy Driving kurzus elméleti és gyakorlati részbél all,
elébbiben jarmiitechnoldgiai és vezetéstechnikai eldadast
hallhatnak a résztvevok, a gyakorlati oktatason pedig egy 20
tonnds rakomannyal terhelt nyerges szerelvény vezetése sordn
alkalmazhatjak az elméleti oktatison szerzett ismereteket.

A gyakorlat eredményérdl az oktatd vezetdnként készit elemzést a
Fleet Analyser System segitségével. Az Optimum Defensive
Driving az imént ismertetett egynapos tanfolyam balesetmegelz6
vezetéstechnikai tréninggel kiegészitett viltozata. A tréninget
specidlis tesztpalyan tartjak az tigyfél igényei szerint. Az oktatisnak
jarmi tekintetében is tobbféle véltozata létezik: hosszu tavu,
eloszto, épitkezési és specialis tehergépkocsikra, illetve tavolsagi és
varosi autdbuszokra kialakitott modul. Mivel az értékesitett Scania
gépkocsik négyototde tavolsagi fuvarozasban kozlekedik, az
utobbiak zamara kialakitott tréningre kaptunk meghivast.

Az egynapos képzésen vettiink részt, hogy testkdzelbol
megismerhessiik, mit ajinl a cég 152 eurdért. Az oktatas
komolysagat jellemzi, hogy egy szerelvényt kimondottan a
tréningekre tartanak fenn. A 480 loerds, kipufogdgiz
recirkulacids, Euro 4-es besorolast, kézi viltds vontatd mogé
szerelt félpdtkocsit miiterheléssel terhelik, a szerelvény husz tonna
tomeget cipel. A menetdinamikai és fogyasztasi adatokat a vontatd
fedélzeti elektronikaja rogziti, letdltéstiket és archivélasukat
zsebszamitdgéppel végzik, a kiértékeléshez laptop 4ll rendelkezésre.

A kis csoportos oktatas féloras bemutatkozassal kezdsdik,
ezutdn minden sofdr végigvezet egy révid kort, amelynek
alapveté informacioit — mint izemanyag-fogyasztas, menetidd,
fekezések szdma - az oktatd archivalja. Az elméleti oktatas utan
megint kormany mogé iilnek a sof6érok, s a hallottakat és az
oktatd instrukcioit felhasznalva ismét a reggeli utvonalon
vezetnek. Az utvonal kivalasztasanal elsédleges szempont, hogy
jol képezze le azokat az utakat, amelyen a soférok nap mint nap
kozlekednek, azaz elsésorban kiilteriileti szakaszokat - autdpa-
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A jarmii fedélzeti elektronikaja-
bol rendelkezésre allnak a legfon-
tosabb adatok: fogyasztas, fordu-
latszam, sebesség

Tempomat, lejtmenetvezérlés - egy
modern vontatoban minden adott a
gazdasagos vezetéshez, de ismerni
kell a miikodésiiket

autopalyan lehet felezni is

lyat, orszdgutat - tartal-
mazzon, és kiegyenlitett
legyen rajta a forgalom.
A napot az eredmények

értékelése zarja.
A tdobb mint sziz
sofér eredményét

A miiterhelés is hozzatartozik a méréshez,
igy valoszertibbek a koriilmények

tartalmazo Economy
tréning adatait
bongészve kidertil, hogy
a jelentkezék 80-90%-a elér fogyasztascsdkkenést
az egynapos oktatason. ,,Az dtlagosan 24,2 kilométer hosszu
tesztkoron 0,6 litert sporolnak meg az oktatds elétti korhoz
képest, ami 5,2%-0s csokkenést jelent. Mindezt ugy, hogy javul,
de legrosszabb esetben valtozatlan marad a menetid¢” - foglalja
Ossze az oktatdsok eredményeit Pilldr Gyula, a Scania Hungéria
sofértréningekkel foglalkozé oktatdja.

Acs Tibor
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jovokép

A hagyomanyos varosi kozlekedésen tul
A mozgojarda

’ ’ ’ rr ’ 1
altal kinalt lehetdségek

Motto: Az egyedi jarmiivek! nem képesek tobbé kielégiteni
a varosi kozlekedés kovetelményeit.

A varosi kozlekedés altal okozott globalis problémak

Napjaink nagyvarosai rendkiviil sok problémaval néznek szembe, ilyen a koztisztasag,
a telekhasznalat, a beépités, az infrastruktira, a kdzmtivesités. Amennyiben adott a
megfeleld térségi és helyi politikai, illetve gazdasigi hattér, akkor mindezen gondok
megoldhatdak. Azonban van egy olyan nehézség, amely manapsag azon varosokban
is megoldhatatlannak ttinik, amelyeknél nem jelentkeznek anyagi korlatok, ez pedig
a varosi kozlekedési rendszer.’

A jelenlegi megoldasi lehetdségek soraban a gépjarmuvek forgalomkorlatozasa és
ezzel parhuzamosan az alternativ kozlekedési eszkozok (kerékpar, hagyomanyos

kozosségi kozlekedés) népszertisitése a leghangstlyosabb. E kettd - minden mas
feltétel valtozatlansdga esetén - hosszu tdvon jelenthetne megoldast, azonban a =
hosszt tdv nem elegendo, a varosi kozlekedési problémakat mar a jelenben sziikséges . 1. abra: kerékparos dugo
megoldani, tovabba hosszabb tavon semmiképpen sem lehet garantdlni az egyéb feltételek valtozatlansdgat, :  Sanghajban
elegendd csupan a globalis népességndvekedésre és a globalis varosi lakosszdm emelkedésére gondolni.*
Figyelembe véve a vilag leggyorsabban fejlédé vérosait, elmondhatjuk, hogy a varosok mind nagyobba és
komplexebbé vilnak egyre novekvd népstirtiséggel és nagymértékben emelkedd népességszammal. Ilyen
esetekben a jelenleg alternativnak tekintheté megoldasok sem lehetnek muikododképesek (lasd 1. abra).

A kornyezeti feltételek sem tekinthetdk allandonak, fleg napjainkban, hiszen a globdlis klimavaltozas épp
e kornyezeti feltételeket valtoztatja meg. A tropusi, szubtrépusi és mérsékelt éghajlati dvekben a varosok
klimavaltoztatd hatasa és a globalis felmelegedés hatasa dltalaban ésszeadodik, ily modon a varosi teriiletek
sokkal érzékenyebbek a klimatikus valtozdsokkal szemben.” Ugyanakkor a varosok és elsésorban a varosi

kozlekedés rendkiviili modon szennyezi a levegdt, valamint nagyon jelentds az energiaigényik, s az energia

jelentds része szintén a kdrnyezetet szennyezi a rossz hatdsfoku felhasznalas miatt.

A fentiek tehat azt indokoljak, hogy a jelenlegi kisebb beavatkozasok és aprébb modositasok helyett a
vérosi kozlekedés egész koncepcidjit kell atgondolnunk, és olyan uj alapokra kell helyezniink, hogy a jelenlegi
problémdk megoldhatéva viljanak, és ezaltal a kozeljove demografiai, szocidlis, energetikai és kornyezeti
kihivasainak is meg tudjunk felelni.

A varosi kozlekedés helyi problémai

A kozlekedési szakértok egyetértenek abban, hogy a varosi kozlekedés lehetdségeinek minél nagyobb mértéki
biztositdsa - varosi autopélyak épitése - nem lehet megoldas a problémara, hiszen ez a gépjarmiiforgalom
tovabbi névekedéséhez vezetne. E megoldas masik hatranya, hogy a legtobb nagyvarosnak, kilonosen az
eurdpaiaknak vannak olyan részeik, melyeknél a teleptilésszerkezet, az utcaszélesség meg sem engedi a tovébbi

hagyomanyos tipusu fejlesztéseket.

Amint azt fentebb is lathattuk, a kozlekedésbol szarmazé szennyezés globalis problémaként jelentkezik,
elsdsorban az tiveghazhatasu gazok kibocsdtasa miatt. A probléma természetesen lokilis jelleggel is
rendelkezik, hiszen e gdzok a kibocsatas helyén sokkal nagyobb koncentracioban vannak jelen, és ennek

eredményeképpen joval komolyabb gondokkal kell szembenézni a nagyvarosokban. A légszennyezés bizonyos
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2. abra: szalagos mozgojarda

klimatikus feltételek esetén szmog kialakulasahoz vezethet, amely
rendkiviili mértékben megnéveli a léguti problémak kialakulasat és a
halalozasok szamit is a lakossag korében. A masik nagy probléma a
ho- és energiaszennyezés, tovabbd a beépitésbél adodo mesterséges
felszinek aranydnak drasztikus megnovekedése, amelyek egytittesen

3. abra: talcas mozgojarda fokozott felmelegedéshez vezetnek (varosi hosziget jelenség). Ez
bizonyos klimatikus kériilmények - nyéri anticiklonélis idészakok -

esetén szintén a héségnapok szaménak és a napi kozéphdmérséklet jelentds
novekedéséhez vezet, amely ugyancsak rendkiviil megterhelé mindenki szdmara, és
erésen megndoveli a haldlozasok szamét.°

Az alapgondolat: a mozgojarda és kiilonbo6zd tipusai

Elsésorban a varosi kozlekedés alapkoncepcidjanak ujraértékelésére van sziikség.

4. dbra: az id6jarasallo mozgdjarda A kulonbozo kozlekedési rendszerek (gyalogos, vasuti, gépjarmii-, kerékparos)

sematikus szerkezete

alapvetden az utdbbi 150-200 évben valtak szét, és alrendszerekként egytitt alkotjak a
vérosi kozosségi kozlekedést. Bizonyos kiilonleges esetekben még a vizi kozlekedés is
szerepet kaphat, azonban dltalanossagban elhanyagolhato. Osszehasonlitva ket azt
mondhatjuk, hogy a gyalogos kozlekedés az idedlis, hiszen nincs felesleges
todmegmozgatds (ami barmilyen jarmi esetében torvényszertien jelentkezik), rendkiviil
magas az ateresztd-képessége — adott keresztmetszeten adott id6 alatt
gyalogosforgalommal tud keresztiiljutni a legtobb ember - és teljesen rugalmas, hiszen
mindenki pontosan a céljahoz jut, nincsenek megallok és allomasok. Egyetlen
hatrdnya a sebesség: egy sétalé ember atlagosan 4 km/h-val halad. Jelenleg egy varoson

5. dbra: a mozgdjarda-elemek tetcserépszerit beliili utazis nagysagrendileg 10 kilométer, amihez ez a sebesség nem elegendo, viszont

atlapolasa
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az Osszes tobbi megoldasnal - még a kerékparnil is - kozlekedési fennakadasok,

problémék tdmadhatnak. Olyan megoldasra van tehat szitkségiink, amely 6tvozi a gyalogos kozlekedés dsszes
elényét az egyéb kozlekedési eszkdzok nagyobb sebességével.

Minderre idealis eszkdznek tiinik egy olyan, megfeleléen konstrualt mozgdjarda, amely lehetévé teszi
a gyalogosok szamara a nagyobb utazasi sebességet anélkiil, hogy a gyalogos kozlekedés elonyeibdl barmit
is elveszitenének. A mozgojardak alkalmazasanak harom fébb akaddlya van a vdrosi kozlekedés esetében:
szabadtéri kortilményekhez kell adaptalni 6ket, a jelenleg haszndlt mozgdjardak nem biztositjak a varosi
kozlekedéshez sziitkséges, elegendden nagy sebességet, harmadrészt figyelembe kell venni a felvetédo
biztonsagi problémakat.

A mozgdjardiknak két {6 tipusuk van: a szalagos és a merev lapokbol 4ll6, tgynevezett talcas rendszerti.
A szalagos esetében alapvetéen valamilyen hajlékony, elasztikus anyag, jellemzéen gumi alkotja a mozgod
feltiletet, amelyet gorgdk segitségével mozgatnak (lasd 2. abra). A talcasnal merev fémlapok sorozata képezi a
mozgd felitletet, amelyek jellemzden valamilyen hajtésldncra vannak kapcsolva, és az mozgatja ¢ket (lasd
3. dbra). A tovébbiakban a tilcas rendszertiekkel foglalkozunk, hiszen ezek azok, amelyek a szabadtéri
koriilményekhez leginkabb adaptalhatok.

A mozgojarda szabadtéri koriilmények kozott

Az elsé megoldando probléma a mozgdjarda adaptalasa a szabadtéri viszonyokhoz. Ez viszonylag egyszertien
kivitelezhetd, csupan a gépészeti berendezések védelmét kell biztositani az id6jarasi hatdsokkal szemben.

A megoldas lényege, hogy a mozgo jarofeliiletek egyuttal tetdhéjazatként is szolgilnak, ezéltal gondoskodnak a
csapadékviz elvezetésérdl is.

A rendszer sematikus felépitése a 4. abran lathato. A mozgé feliiletek kdzépen enyhén magasabbak,
oldallejtésitk van, amely levezeti a vizet a mozgo feliiletek és a kapcsolodd mozdulatlan burkolat kozotti
réshez. E rés nem lehet szélesebb 2 cm-nél, kitlonben balesetveszélyes volna. E rések ala folyokatesteket
épitenek, amelyek befogadjdk a levezetett vizet. A talcaelemek kapcsolddisa tetéfedésszer(i atlapolassal
torténik (lasd 5. dbra), igy biztositott, hogy a csapadékviz a mozgdjarda teljes hosszédban a feliiletrdl a
folyokakba kertil, vagyis a kozépvonalban taldlhato gépészeti berendezések teljes mértékben védettek az
idojaras hatasaitol (nedvesedés, fagyas).

A nagy sebességili mozgojarda-rendszer alkalmazasanak elonyei

A kellden nagy sebesség biztositasa feltétleniil sziikséges a vérosi kozlekedésben valé alkalmazéshoz. Biztonsagi
okokbdl a mozgojarda sebessége nem haladhatja meg a 2 km/h-t, ennél nagyobb sebesség mar balesetveszélyes
volna fel- és lelépésnél. A megoldds lényege egy olyan mozgdjarda-rendszer kialakitasa (lasd 6. abra), mely tobb

KOZLEKEDESBIZTONSAG



parhuzamos mozgojardabol all, igy a kozépsd mozgdjarda esetében

lehetové valik a nagy sebesség elérése tigy, hogy a relativ sebesség-
kiilonbség minden mozgojarda-sav szélénél csupan 2 km/h. A legbel-
s6 akar 20 km/h-nal is gyorsabb lehet, csak a menetszél szab hatért a
maximalis sebességnek. Természetesen mindegyik mozgdjarda-sav szé-
lei alatt biztositani kell a vizelvezetést, tovdbba lényeges, hogy a mozgé-
jarda-savokat a korabban részletezett iddjarasallo modon alakitsak ki.
Ez a fajta mozgojarda olyan tempot biztosit, amely megegyezik egy
kozosségi kozlekedési eszkoz vagy egy személygépkocsi varosi
atlagsebességével, s megsziinik a kozlekedési fennakadas, a szennyezd

anyagok kibocsatésa, tovibba a kozteriiletek teljes egészében 7. abra: a tokéletes kor vonalvezetésii mozgojarda-rendszer alkalmazasi le-
hasznalhatova valnak a gyalogosok szdmara. A rendszer ugyanazt a hetdsége -

rugalmassagot biztositja, mint a kozonséges gyalogos kozlekedés, nincs

sziikség megallokra, dllomasokra, parkoldhelyekre, parkolohazakra.

Feltételezve a 20 km/h maximalis sebességet és egy atlagos nagyvarost,

a 8-10 kilométeres atlagos kozlekedési tavolsagot a jelenleg targyalt N

megoldassal kevesebb mint fél ora alatt, barmiféle kozlekedés NN %ﬁ\?“;—*f 1,# A0

fennakadas nélkiil, biztosan meg lehet tenni. A légszennyezd anyagok 1)) )M ) f I,I

kibocsatasa megsziinik a varos teriiletén, hiszen a jardak mozgatdsat AP ISL,

villanymotorok biztositjak. 8. abra: félhold alaku elemek

A mozgojarda végzodéseinek problémai

Amint az el6zéekben lathattuk, a szabadtéri alkalmazas és a nagy
sebesség viszonylag kénnyen megvaldsithatd, azonban van egy,
elsdsorban biztonsagi jellegti gond: a rendszerek kezd- és
végpontjanak problematikaja. Nyilvanvald, hogy a rendszer végeinél a

belsd, nagyobb sebességti mozgojardakrol nem lehet kozvetlentil a 10. abra: az iranyvaltoztatas 11

mozdulatlan jardara lépni balesetveszély nélkiil, ezért ezt a nehézséget

feltétlentil meg kell oldani - valamilyen dtmenetet kell biztositani, méghozza ugy, hogy ne korlatozza a mér
bemutatott eldnyoket, példaul a flexibilitast. A megoldas alapelve rendkiviil egyszertien hangzik: amennyiben a
mozgojardanak nincs eleje és vége, nincs probléma. A gyakorlatban ez azt jelenti, hogy ha a mozgojarda-sdvok
vonalvezetése szabalyos kor alaku - tobb kilométer atmérdjti korok -, akkor a fenti probléma megoldottnak
tekinthetd (lasd 7. dbra). E megoldas hatranya, hogy nem lehet meglévé varosi struktarakhoz adaptalni;
ugyanakkor alkalmazasanak helye van 0j varosnegyedek épitésénél.

A meglevd varosi strukturaknal az alapelv szintén hasznélhato, vagyis a mozgdjarda-elemeknek korben kell
haladniuk, igy nincs probléma az atmenettel, hiszen mindig csak a szomszédos savra lehet atlépni, amelynek
sebessége csak 2 km/h-val killonbozik a mellette levétdl. Annak érdekében, hogy a mozgojarda-savok iranyt
vélthassanak, és ne csak szabalyos kérvonalon mozogjanak, a mozgojarda-elemeknek, a talcaknak specialis
alaktiaknak kell lennitik. Alapvetd kritérium, hogy irdnyvaltis esetén a szomszédos mozgojarda-savok kozotti
rés nem haladhatja meg a fentebb emlitett 2 cm-es szélességet, és biztonsagi okokbol kifolydlag nem lehet
keskenyebb 1,5 cm-nél. Ezen okok miatt a mozgdjarda-elemek félhold alakuak, hasonldan egyes repiiltéri
poggyaszhordo szalagokhoz, és el tudnak mozdulni egymdson, igy lehetdvé valik az iranyvaltoztatas ugy, hogy
a koztiik levd rés folyamatosan 1,5 és 2 cm kozott marad (lasd 8-10. dbra). A félhold alaku mozgojarddk
esetében ugyanugy meg kell lennie a tet6cserépszer(i atfedésnek, és a csapadékot szintén az egyes savok szélei
alatt elhelyezkedé folydkéakba vezetik, csupdn a formajuk specialis, hogy lehetévé tegyék az iranyvaltoztatdst
(lasd 11. abra). A félhold alaku elrendezésnek koszonhetden lehetéség van arra, hogy 3 méter sugart koron
johessen létre az irdnyvéltds, igy nem csupan korutakat lehet elldtni ezzel az eszkdzzel, hanem sugarutakon is
alkalmazhato a megoldas, ahol az ut egyik oldaldn lehet az egyik, a mésikon pedig a mésik iranyban
kozlekedni a mozgdjarda-rendszeren.

Alkalmazasi lehetoségek a meglévo varosszovetben

A megléve varosszovetben valo alkalmazasndl elengedhetetlen, hogy tisztaban legyiink az eszkoz helyigényével.
A szabvany szerint egy ember szdmara 60 cm széles helyre van sziikség, gy a szélsd, lassabb (gyorsito)
mozgojarda-savok 60 cm szélesek, a belsd, leggyorsabb utazésav kétszer ilyen széles, 120 cm-es. 22 km/h
maximalis sebességhez 10-10 darab gyorsitosav sziikséges az utazdsav két oldalin, ez dsszesen 13,2 méteres
szélességet jelent. Kétiranyt forgalommal szdamolva, valamint figyelembe véve a két irdny kozote sziikséges,
legaldbb 3 m széles mozdulatlan sévot, tovabba a kiils¢ szélen is elengedhetetlen, kelléen széles mozdulatlan

201112

abra: a mozgdjarda szerkezete

79



jovikép | A mozgojarda altal kinalt lehetdségek

12. abra: a mozgojardak
lezarasa sugarutak
esetében

13. abra: keskeny utcak-
ban alkalmazhaté mozgo-

jarda-elrendezés

14. abra: a mozgojarda-
rendszer alkalmazasa
tetszoleges varosszerke-
zetben

e, "%‘\P_\""‘-

15. abra: tobbszintes
csomopont vazlata

oo

jardat, maga a mozgd rendszer minimélisan 29,4 m széles. A szélsé mozdulatlan jardak esetében 4-4 méter
szélességet feltételezve a rendszer helyigénye telekhatértol telekhatarig 37,4 méter. A rendszer nagyobb
sugarutakon ¢s kérutakon minden tovabbi nélkiil alkalmazhato, raadasul ilyen konstrukcio mellett harom
fasor telepitése is lehetséges a széls® és a kozépsé mozdulatlan jardak teriiletén.

A sugarutak esetében felmertil még egy probléma, mégpedig a mozgdjarda-savok visszaforditasa kapcsan.
Technikailag lehetséges a 3 méteres fordulosugar, azonban ez a kozépsd, 22 km/h-val mozgd sav esetében
9-10,2 m-es forduldsugarat jelentene, ami rendkiviil nagy centrifugilis erét eredményezne, és balesetveszélyessé
tenné a rendszer mtikodését. A visszaforduldsnal ezért joval nagyobb, 17,5 méteres forduldsugarat célszerii
alkalmazni, igy a centrifuglis eré még a leggyorsabb savon is kicsi marad, vagyis minimalis sulypont-athelyezés-
sel (egyik 1abrol a masikra) ellenstilyozhato. A sugdrutak esetében ez teresedést tesz szitkségessé az ut két végén
- a legtobb esetben ez eleve rendelkezésre all -, amelyeknek az atmérdje legalabb 72,4 méter (lasd 12. abra).

Annak érdekében, hogy az ilyen tipustt mozgdjarda-rendszereket ne csak a szélesebb sugar- és korutakon,
hanem sztikebb utcakban is lehessen alkalmazni, lehetéség van az tigynevezett egyirdanyi megoldas hasznélatara.
Ennek lényege, hogy az egyik keskeny utcén csak az egyik iranyti mozgojarda-rendszer jelenik meg, a masik,
szomszédos parhuzamos utcan pedig a masik irdnyban halad ugyanannak a rendszernek a masik fele (lasd 13.
dbra). A minimalisan sziikséges hely igy 11,2 m, amelyhez hozzaadodik a sziikséges mozdulatlan jardak
szélessége — ez a jogszabalyokat figyelembe véve legalabb 13 m szélességi utcdkat feltételez.

Ily médon ez a megoldés konnytszerrel adaptalhato barmilyen vérosi szévethez, csupan olyan utcikban
nem alkalmazhatd, amelyek jelenleg is sétaloutcak, mivel ezek szélessége dltaldban a hagyomanyos
gépjarmiiforgalmat sem teszi lehetévé (lasd 14. abra). E megoldas esetén a kozlekedési csomdpontok osztott
tobbszinttiek lesznek (lasd 15. 4bra), sét a rampék, lejték meredeksége nagyobb is lehet, mint a jelenleg
megengedetteké, hiszen a gyalogosnak nem sajat erébdl kell lekiizdenie a szintkiilonbséget, hanem a
mozgdjarda savjai gondoskodnak az dtkelésrél.

A megoldas elényei

Az ilyen tipusti mozgojarda-rendszer ki tudja valtani az dsszes jelenlegi varoson beliili kozlekedési rendszert,
ilyenformén majdhogynem elképzelhetetlen tavlatokat nyit a varostervezésben. Osszefoglalva az elénydk a
kovetkezok:

1. A vérosokban és a nagyvdrosok kertiletein beltil nem lesz tobbé sziikség személygépkocsikra és egyéb
gépjarmivekre.

2. Megsziinik a kozlekedési eredetii varosi légszennyezés.

3. Minden koztertilet gyalogos koztérré mindsiil 4t, a varosok sokkal élhetdbbé valnak, hiszen a jelenlegi
vérosi autopalyak és kozlekedési tertiletek mind megsziinnek.

4. A varosi kozlekedési problémak - fennakadasok, dugdk - megsziinnek.

5. Nem lesz tobbé szitkség buszmegallokra, mindenki pontosan a sajit végeéljahoz fog eljutni (flexibilitas).

6. Nem lesz tobbé szitkség a személyjarmuivek rendszeres felgyorsitasdra és lelassitiséra (energiahatékonysag
novelése, energiatakarékossag).

7. A mozgojarda-rendszer egy utazora juté fajlagos tomege sokkal kisebb, mint barmely mds motorizalt
jarmié (egy autd atlagosan 1 tonna, egy busz 10 tonna folétti tomegt, a villamoskocsik ennél is
nehezebbek).

8. A rendszer energiafogyasztasa pontosan adaptalhato az utazok szimahoz.

Osszegzésképpen azt mondhatjuk, hogy jelentés kezdeti beruhazés utan egy olcson, energiatakarékosan
miikodtethetd, rendkiviil rugalmas és tetszélegesen nagy forgalmat problémamentesen lebonyolitani képes
rendszert kapunk, amelynek nincs karosanyagkibocsétasa (szén-dioxid-semleges), tovibba egyesiti a gyalogos
kozlekedés dsszes elényét a gépjarmiivek nagyobb sebességével. A varosfejlodés jelenlegi tendenciait vizsgalva
hosszu tavon csak egy ilyen megoldas tekinthetd fenntarthatonak.

Oldh Andrds Béla

10léh Andras Béla: Innovations beyond the traditional urban transport solution, eldadés a Scandinavian Urban Transport konferencian, 2010. 11. 30., Stockholm

2Egyedi jarmt: minden olyan jarmd, amely egytitt mozog az utazéval, sajat egyéni meghaijtassal rendelkezik, valamint a sebességét és iranyat az (egyik) utazé iranyitja (példaul egy

motorcsonak egyéni jarmd, a folyon letiszé tutaj pedig nem). E felosztas szerint napjainkban minden jarmii egyedi jarmtnek szamit, a kerékpart és a kozosségi kozlekedési esz-

kozoket (busz, villamos) is beleszamitva.

3 httpy//www.metropolismag. com/html/content_0802/ped/index_b.html
4Tony Champion: Urbanisation, Suburbanisation, Counterurbanisation and Reurbanisation. Handbook Urban Studies, szerk.: Ronan Paddison, SAGE, 2001. 143-148. old.

5Mika J.: A varosi hészigethatés és a globdlis klimavaltozas kapesolatarol (1999, 1. Virosklimatoldgiai munkaértekezlet, Eghajlati és Agrometeorologiai Tanulményok 6,

OMSz, 69-80)
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Megujitja a fejlesztespolitikat
az Uj Széchenyi Terv

2011. januar 14-én Orbdn Vik-
tor, Fellegi Tamas és Matolesy
Gybrgy inditotta ttjsra az Uj
Széchenyi Tervet, a gazdasai-
gi felemelkedés programjdit. A
dokumentum tervezésében az
egész orszdg kozremiikodott,
eredményei is mindnydjunk
haszndra vilhatnak.

Az Uj Széchenyi Terv lehetdség
arra, hogy megutjuljon a magyar gaz-
dasag, és megkezdddjon Magyar-
orszag ljjaépitése. LehetOség arra,
hogy hazank wjra a régio egyik leg-
fejlettebb allamava valjon. Az Uj
Széchenyi Tervhez kithetd remény,
lendiilet, ijraindulds nemesak a kis-
és kozépvallalkozasokat érinti, ha-
nem az allam, a kozszféra képvise-
16it is. A fejlesztéspolitikdban bekd-
vetkezett viltas eredménye az lehet,
hogy a magyar polgarok ismét jol ér-
zik majd magukat sajat orszaguk-
ban.

Az Uj Széchenyi Tervben a fejlesz-
téspolitikai rendszer minden ele-
me megijul, hogy az a lehetd legna-
gvobb mértékben segitse a palydz-
ni szandékozo wvillalkozdsok élet-
ben maradasdt és gyarapoddsat. A
fejlesztéspolitikai rendszer atalaki-
tasa lendiiletbe hozza a magyar gaz-
dasagot és a hazai villalkozasokat.
A cél az, hogy 10 éven belill mint-

SZECHENYIT

egy egymillié ij munkahely jéhes-
sen létre, és javuljon Magyarorszag
versenvképessége,

Ennek alapfeltételei egyértelmiek:
stabil jogszabdlyi kornyezet, a bii-
rokricia leépitése, a foglalkoztatott-
sag novelése, a korrupeio kényorte-
len visszanyvesése és a gazdasaig kife-
héritése. Mas szdval az atlathatésag,
tervezhetdség és kiszamithatdsag.

A palyazati felhivasokat kordbban a
széttagoltsag és a kiszamithatatlan-
sag jellemezte. A tarsadalmi konzul-
taciok eredményeinek beépitésé-
vel olyan fejlesztési célokat hataro-
zott meg a kormany, amelyek mind
az egyéni tervek, mind a kozossé-
gi célok megvaldsulisat eldsegitik,
és stabil alapokra helyezik a magyar
gazdasag fenntarthato fejlédését. A
kormény az Uj Széchenyi Terv ke-
retében arra torekszik, hogy min-
den hazai vallalkozas hozzdjuthas-
son valamilyen forrashoz, igy azok a
mikrovillalkozdsok is, amelyek ed-
dig egyaltalan nem, vagy csak ne-
hézkesen valhattak kedvezmeénye-
zettekké.

A palyazatokrol és a megijuld fej-
lesztéspolitikai rendszerrol minden
informadcio megszerezheto a http://
ujszechenyiterv.govhu honlapon.
Itt az érdeklodck hiteles forrashol
kaphatnak alapos és érthetd tdjé-
koztatast. A weboldalrol letéltheto a

SZECHENYI TERV

nyomtatdsban is megjelent Palyaza-
ti Kézikonyv, amely roviden Gssze-
foglalva tartalmazza az egyes palya-
zati kiirasokat és a palyazati feltéte-
leket. A honlap egyben a tarsadalmi
egyeztetés egyik forumais, ahol alé-
togatok rovid regisztrilast koveto-
en hozzdszolhatnak az adott palyad-
zati témakorhéz, Az Uj Széchenyi
Tervrél személyesen és telefonon is
tdjékozodhatnak orszdgszerte mar
most 19 ligyfélszolgalat munkatar-
saindl. A tajékoztatasi pontok kére
folyamatosan béviil. A Nemzeti Fej-
lesztési Minisztérium és a Nemze-
ti Fejlesztési Ugynokség a Magyar
Kereskedelmi és Iparkamardval és a
Vallalkozdk és Munkdiltatdk Orsza-
gos Szovetségével egyiittmiikadve a
megyeszékhelyeket érintd orszagja-
rason ismerteti a fejlesztéspolitikai
valtozasokat,

Az Uj Széchenyi Terv minden régi-
onak, minden villalkozasnak lehe-
toséget teremt a gvarapoddsra. Si-
kerének biztositéka, hogy egy olyan
kézos tudast foglal egységes szerke-
zetbe, amely szamos konzultdeid so-
ran fogalmazodott meg, és az allam
és a villalkozisok Osszefogdsan és
egyiittmiikddésén alapul. =
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Fellegi Tamas Molndr Agnes
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