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Megujitja a fejlesztespolitikat
az Uj Széchenyi Terv

2011. janudr 14-én Orban Vik-
tor, Fellegi Tamas és Matolcsy
Gydrgy inditotta ttjdra az Uj
Széchenyi Tervet, a gazdasa-
gi felemelkedés programjat. A
dokumentum tervezésében az
egész orszdg koézremiikodott,
eredményei is mindnyiajunk
haszndra valhatnak.

Az Uj Széchenyi Terv lehetség
arra, hogy megijuljon a magyar gaz-
dasag, és megkezddédjon Magyar-
orszag ujjaépitése. Lehetdség arra,
hogy hazdnk ujra a régié egyik leg-
fejlettebb dllamava valjon. Az U'j
Széchenyi Tervhez kothets remény,
lendiilet, Gjrainduldas nemesak a kis-
és kdzépvallalkozasokat érinti, ha-
nem az allam, a kozszféra képvise-
16it is. A fejlesztéspolitikaban beko-
vetkezett valtds eredménye az lehet,
hogy a magyar polgarok ismét jol ér-
zik majd magukat sajat orszaguk-
ban.

Az ij Széchenyi Tervben a fejlesz-
téspolitikai rendszer minden ele-
me megujul, hogy az a lehet6 legna-
gyobb mértékben segitse a palyaz-
ni szandékozé véllalkozasok élet-
ben maradasat és gyarapoddsat. A
fejlesztéspolitikai rendszer atalaki-
tasa lendiiletbe hozza a magyar gaz-
dasagot és a hazai vallalkozdsokat.
A cél az, hogy 10 éven beliill mint-
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egy egymillié ij munkahely johes-
sen létre, és javuljon Magyarorszag
versenyképessége.

Ennek alapfeltételei egyertelmiiek:
stabil jogszabalyi kornyezet, a bii-
rokracia leépitése, a foglalkoztatott-
sdg novelése, a korrupcié konyorte-
len visszanyesése és a gazdasag kife-
héritése. Mas széval az atlathatosag,
tervezhetGség és kiszamithatdsag.

A palyazati felhivasokat kordbban a
széttagoltsag és a kiszamithatatlan-
sagjellemezte. A tarsadalmi konzul-
tacick eredményeinek heépitésé-
vel olyan fejlesztési célokat hataro-
zott meg a kormany, amelyek mind
az egyéni tervek, mind a kozossé-
gi célok megvalosulasat eldsegitik,
és stabil alapokra helyezik a magyar
gazdasag fenntarthato fejlédését. A
kormany az Uj Széchenyi Terv ke-
retében arra torekszik, hogy min-
den hazai vallalkozas hozzdjuthas-
son valamilyen forrashoz, igy azok a
mikroviallalkozasok is, amelyek ed-
dig egyaltalan nem, vagy csak ne-
hézkesen valhattak kedvezménye-
zettekkeé.

A palyazatokrdl és a megujuld fej-
lesztéspolitikai rendszerr6l minden
informdcié megszerezhetd a http://
ujszechenyiterv.govhu honlapon.
Itt az érdeklédok hiteles forrashol
kaphatnak alapos és érthetd tajé-
koztatdst. A weboldalrél letolthetd a
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nyomtatasban is megjelent Palyaza-
ti Kézikonyv, amely réviden dssze-
foglalva tartalmazza az egyes palya-
zati kiirasokat és a palyazati feltéte-
leket. A honlap egyben a tarsadalmi
egyeztetés egyik féruma is, ahol ala-
togatok rovid regisztralast kovets-
en hozzaszdlhatnak az adott palya-
zati témakérhéz. Az Uj Széchenyi
Tervrél személyesen és telefonon is
tajékozodhatnak orszagszerte mar
most 19 iigyfélszolgalat munkatar-
sainal. A tajékoztatasi pontok kore
folyamatosan béviil. A Nemzeti Fej-
lesztési Minisztérium és a Nemze-
ti Fejlesztési Ugynokség a Magyar
Kereskedelmi és Iparkamaraval és a
Vallalkozdk és Munkaltaték Orsza-
gos Szovetségével egylittmukodve a
megyeszékhelyeket érinté orszagja-
rason ismerteti a fejlesztéspolitikai
véltozasokat.

Az Uj Széchenyi Terv minden régi-
onak, minden vallalkozasnak lehe-
toséget teremt a gyarapodasra, Si-
kerének biztositéka, hogy egy olyan
kozos tudast foglal egységes szerke-
zetbe, amely szamos konzultacié so-
ran fogalmazodott meg, és az allam
és a vallalkozasok 6sszefogasan és

egytuittmiikodésén alapul.
Fellegi Tamas Moln4r Agnes
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Tisztelt Olvaso!

agyarorszag az unios torekvésekkel
Osszhangban a kozuti balesetek halalos
dldozatainak szamdt a tavalyi szinthez képest

tiz éven belil a felére csokkentené. A kozlekedési

szabalyok betartasanak ellendrzése, a szabalysértések
szigoru szankciondlasa fontos eszkdz, de dnmagaban
ezzel a kittizott cél nem teljesithets. Tartds
eredményeket a felnovekvd generaciok alapos
felkészitésével, a kozlekedésre nevelés hatékonysaganak
javitasaval érhetiink el. A szemléletformalas barmilyen
tilalomnal sikeresebben dsztondzhet felelds
magatartasra.

A Kozlekedésbiztonsag cim lap fontos miihelye
lehet a szabalyozasban, ellendrzésben, utépitésben és
-tervezésben, oktatasban dolgozo szakmai
kozosségeknek, szakembereknek. A bevalt nemzetkozi
gyakorlatok bemutatasanak, a hazai kezdeményezések
megvitatdsinak forumaként a kozlekedésbiztonsagi
tertilet egyik szellemi kozpontjava vilhat. A kozlekedok
mindennapjait meghatarozé dontések eldkészitésében
és megismertetésében nélkiilozhetetlen szerepe lehet
egy jol miikodé szaklapnak.

Az indulo ujsagnak sok sikert, olvasdinak hasznos,
érdekes lapszdmokat és biztonsagos kozlekedést

kivanok!

= \ !
Fellegi Taméds

nemzeti fejlesztési miniszter
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Beszélgetdpartneriink: Schvab Zoltan kozlekedésért felelds
helyettes allamtitkar, az ORFK-OBB tarselnoke

Nehéz orokség,
késztlo stratégiak

A kozlekedés tigyét az elmuilt években
méltatlanul elhanyagoltik,

a problémakat rendszerint félrekezelték,
allandosult a forrashiiany. Az uj kormany
az Uj Széchenyi Tervben kitérési pontként
azonositotta a kozlekedésfejlesztést.

A Széll Kalman Terv kiemelt célja

a kozosségi kozlekedés adossagrendezése
és szervezeti atalakitasa. Schvab Zoltannal
igyekeztiink attekinteni a kozlekedési
agazat helyzetét és az eddig elért
eredményeket.

— Egykor épitémérnoki diplomdt kapott, tehdt olyan szakmdban
szerzett jdrtassdgot, amelyben mindennél fontosabb az alapozds. Ebbél
kiindulva hogyan ldtja, milyenek a kézlekedés alapjai a mai
Magyarorszdgon, vannak-e olyan alépitmények,
amelyekre lehet épiteni?

- Természetesen vannak alapok, az egyes
alagazatokban, a kozuti, vasuti, légi és vizi

Az elmult nyolc évben
az volt a cél,

sok idot igényel. A kozut esetében fontos véltozas, hogy az
dllami utkezelok a Magyar Fejlesztési Bank tulajdonaba
kerultek. Teljesen j helyzetet teremt, hogy a kozat tizemeltetése
és fenntartdsa banki héattérrel miikodik. Ez persze inkdbb csak
bévils lehetdségeket jelent, és nem automatikusan tdbb pénzt.

— Ha mdr a pénznél tartunk, a kormdnyvdltds utdn nyilvdn sor
keriilt 6sszegzésre, melybél kideriilt, milyen forrdsokkal rendelkezik a
tdrca kozlekedésért felelds része. Milyen szempontok alapjdn lehet ezt a
biidzsét a legésszeriibben kialakitani?

- Egyrészt van egy orokséglink, hiszen az unios koltségvetési
iddszak a kormanyzati ciklus kezdetén mar harom éve tartott.
A kozlekedésfejlesztésre kolthetd dsszegek dontd hanyadat
kitev$ unios forrasok nagyobbik részét mar korabban lekototték.
Nem is beszélve arrél, hogy ebben az dgazatban egy gondolat
megsziiletésétdl a megvalodsitasaig jellemzden eltelik hét-nyolc
év. Ugy vettiik at a kormanyzast, hogy régota esedékes projektek
nincsenek elékészitve, nem volt mit kivenniink a fiokbol.
Az 4tfogo, 1j iranyokat kijel51 fejlesztési feladatok elékészitése,
megkezdése a kovetkezd unios ciklusban
tervezhetd. Ilyen régi adossag példaul a Budapest
kdzpontu sugaras uthalozatszerkezet
alternativdinak kiépitése, hogy végre févarosi

kozlekedésben eltérd mindségiiek, mindegyiknél hogy a konkrét szakmai  kitérs nélkil lehessen utazni az orszag déli végei

mas a kiinduldpont. Az agazat csticsan, a
szaktarcandl kezdve a vizsgalodast jol latszik,
hogy az elmult nyolc évben arra volt torekvés,
hogy a konkrét szakmai tertiletek kikertiljenek a

teriiletek kikeriiljenek
a minisztériumbol,
ezért aztan

kozott. Hianyzik a ferihegyi gyorsvasut, amely a
reptldteret bekotné a kozlekedés rendszerébe.
Az Uj Széchenyi Tervben kiemelt nemzeti
program a Talentis tudaskdzpont megvalositasa,

minisztériumbol. Szakemberek helyett altaldnos szakemberek helyett amely a zsimbéki medence infrastruktarajanak
menedzserek dolgoztak a vezetésben, nem volt altalanos menedzserek  fejlesztését igényli. Raadasul kaptunk egy vasutat,
valédi szakmai iranyitds. Megsztint példaul az dolgoztak amelynek az aranytojdst tojo tyukjat jelentd

allando légtigyi féosztily, vélhetéen emiatt nem
vettek at meghatdrozé eurdpai unios
eldirasokat, nem honositottdk meg idében a
kotelezd direktivakat. A hajozassal ugyanigy
jartunk, még most is dolgozunk az eldirasok
atvételén. Marpedig a jogszabalyok atiiltetése nélkiil az érintett
piacok nem tudnak hatékonyan mtkodni. A vizi kozlekedési
piac példaul nemcsak liberalizalt, mint a vasuti, hanem 100
szazalékban privatizalt is, a Mahart féként vagyonkezelésbol él.
Az ideérkezésemet kovetden, nagyjabol egy honap alatt legalabb
a légi és viztigyi féosztily felallt, de ekkora hatral¢k ledolgozisa
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a vezetésben, nem volt
valodi szakmai

iranyitas.

MAV Cargot levagtak, osztrak tulajdonba keriilt.
A vasutvonalak bezarasa is csak kart okozott,
hiszen a vonatok ugyan alltak, az allando
koltségek azonban érdemben nem csokkentek,
csak a pélyak allapota romlott idékozben.

Egy tobb szézmilliardos hitelallomanyt felhalmozé MAV-ot
vettlink at, mikdzben bejott egy sor maganvasut, amelyek kozul
tobb is abbdl élt, hogy nem fizette ki az Allamvasutakat, hiszen
igy tudott olcsobb lenni. A kozosségi kozlekedésben ugyanakkor
80 szdzalék folott van a kiilonbozé kedvezményeket igénybe
vevok kore, tehat kevés a bevétel.
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— Jelentds lemaraddst kell tehdt szdmos teriileten ledolgozniuk.

- lgy van, raadasul az el8z6 vezetés mindenhol unids
szabalyokat sértett, aminek most isszuk meg a levét. A magyar
vasut ellen kotelezettségszegési eljaras van folyamatban, ennek
tartalmat most nyilvan igyeksztink helyretenni. Ilyen volt a légi
kozlekedésben a foldi kiszolgdlas helyzete, hiszen a korabbi
kormany - az EU-s normdkat sértve - nem engedélyezett
bizonyos foldi kiszolgalasokat.

— Az emlitett félkész, illetve elfuserdlt teriiletek koziil melyekre lehet
helyezni a hangsilyt?

- Mindegyik kozlekedési 4g onallo stratégiat igényel, ezek
késziilnek is, vallalati szint(i stratégiakkal egésziilnek ki.
Komplex 6sszkozlekedési stratégian is dolgozunk, amelynek
elokészitését a Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kozpont
(KKK) fogja ssze a Kozlekedéstudomanyi Intézet (KTI)
tamogatasdval. A részstratégiak kozotti atjarast tehdat a KKK
fogja biztositani. 2040-ig tarto kitekintéssel elkésziilt
Magyarorszag hossza tava kozathalozatfejlesztési terve. Ezt
még a korabbi kormdany kezdte el, mi kicsit atalakitva,
ésszerUsitve és a valdsdghoz igazitva fejeztiik be. Ilyen jellegti
munkdk kellenek a tobbi kozlekedési dgban is ahhoz, hogy
2013-ra letehessiik az asztalra a komplex nemzeti kozlekedési
stratégiat.

— On szerint a kozlekedési dgazat csak viszi a pénzt vagy hasznot is
tud termelni?

- Az utdbbi idében sok értelmezhetetlen dolgot olvastam
a sajtoban. Kozkelet(i tévedés, hogy mig a kozut csak hozza a
pénzt, addig a vasat csak viszi. Ez igy semmiképpen nem
igaz. A kozut az elmult évtizedekben irdatlan mennyiségt
allami tdimogatast kapott, mikdzben szinte semmit nem fizet
meg abbol, amit hasznal. Nem elsé¢sorban a magyar
fuvarosrol van szé, hanem a tranzitrél, amely nemzetkdzi
dsszehasonlitdsban kirivéan olcsdn megveszi a matricat,
atsuhan az orszdgon, nem itt tankol, és nem vesz igénybe
semmilyen szolgaltatast. A mérleg igy elvileg deficitet mutatna,
de ha figyelembe vessziik, hogy példaul a kozlekedéssel
Osszefiiggd beruhazasok sok munkahelyet teremtenek, akkor
kimutathato a jovedelemtermeld képessége. Az biztos, hogy a
jelenlegi finanszirozasi rendszerben ez a képesség nincs meg,
vagy csak korlatozottan van jelen.

— Az aldgazatok kapcsdan sokszor okoz énnek
fejtérést, hogy melyik ujjdba harapjon?

- Vannak kotelezettségeink, vallaldsaink,
amelyek részben kormdnyzati dontésekbdl,

Ugy vettiik at
a kormanyzast, hogy

mukodtetéséhez példaul erds indokok kellenek, erre a tévra

alkalmasabb a vasut.

— A lobbitevékenység mennyire szdmit ag egyes aldgazatok
érdekeinek érvényesitésében?

- A lobbi szoval vigyazni kell, hiszen a lobbista kiiléon
kategoria, mi jelenleg nem is fogadunk klasszikus lobbistakat.
Természetes, hogy tarsadalmi szervezetek,
gondolok elsésorban a kornyezetvédd
szervezetekre, akar mas civil kezdeményezések
igyekeznek érdekeket képviselni. Sulyukhoz, az

igéretekbdl fakadnak. Igértiik a vasut régota esedékes altaluk képviselt tigy jelentdségéhez mérten
fejlesztését, a szarnyvonalak jo részének projektek nincsenek figyeliink is rajuk. Nem tartom

Ujrainditasat, korszer( jarmivek beszerzését.
A Nemzeti Fejlesztési Ugynokséggel kdzosen
nagy erdkkel dolgozunk azon, hogy unids

tamogatassal tovdbbi motorvonatokat, vasuti

elokészitve, nem volt
mit kivenniink
a fiokbol. Az atfogo,

megengedhetének azonban, hogy mondvacsinalt
okok miatt héatraltassak egy aj ut épitését. Mas
esetben is érthetd, ha valaki megprobélja
érvényesiteni a sajat igazat, gondoljunk csak

kocsikat vasaroljunk. Szeretnénk az autobuszok gj iranyokat kijel6lo a regionalis reptiléterek kérdésére vagy éppen a

cseréjéhez is segitséget nyujtani. Ha az egyes fejlesztési feladatok RoLara. A kamionforgalom vasutra terelése

feladattipusok vilagos elvek mentén kozlekedési elékeészitése, szerintem is tdimogatandd, noha a pontos

modokhoz rendelhetdk, az tisztabb helyzetet , feltételeit és pénziigyi hatasait ajra kell
megkezdése

teremt a finanszirozasban is. Jol kell kitalalnunk
az dgazatok kozotti munkamegosztast. A szdz

a kovetkezd unios

gondolni. Ebben is az unios direktivik lehetnek
iranyadoak, az EU versenyhivatal4val kell

kilométer hosszu autobuszjdratok ciklusban tervezhetd.  egyeztetniink. Szerintem fontos a szomszédos
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orszagokkal, példaul Ausztriaval valo
egyiittmiikodés, melyet az osztrakok
tamogatnak, le is tltiink veliik egyeztetni.

A szegedi RoLa-terminal mukodik, de
kihasznalatlanul all a soproni, és opcioként

Az Gj cselekvési
program 2020-ra
50 szazalékos, évente
utemezett csOkkentést
iranyoz el6 a balesetek

hidakéhoz, mert ezek elképesztden rossz
allapotban vannak. Idén a tervek szerint t&obb
mint 6tmilliard forintot koltiink ilyen célokra.
— Magyarorszdgon vasiit és kozit szintbeli
taldlkozdsa rendkiviil gyakori példdul Ausztridhozy

széba johet még a mas jellegti budapesti BILK.

— Jelenleg szakértdi szinten folyik a kézosségi
kozlekedés dtalakitdsa, hiszen az év végére fel kell
dllnia egy olyan kozlekedési holdingnak, amely a
MAYV és a Voldn vdllalatok kozotti koordindciét
megualdsitja. Ldtszanak mdr ennek a feladatnak a
keretei?

- A vasut adja majd a kozosségi kozlekedés
gerincét, a Volanoknak pedig nagyon fontos
rdhordo szerepiik lesz. A kedvezmények feliilvizsgalata zajlik,
ugyanis hosszi tdivon nem fenntarthato allapot, hogy az
emberek alig egydtdde vesz teljes aru jegyet. A véllalatoknak
sokkal nagyobb aranyban kellene sajat bevételeikbol
mkodniiik. Ebben a kérdésben a szakértodk allaspontja
nyoman a politika mondja ki a végsé szot.

- Az idei dllami kiaddsok esetében 250 millidrd forint értékii
stabilitdsi tartalékképzést irdnyoztak els. Ex mit jelent a kézlekedés
szempontjdbol?

- Ujra kell gondolnunk a lehetéségeinket. Ieyeksziink 4j
konstrukciokat kialakitani, kedvezdbb kivitelezési arakat elérni,
ésszertibben szervezni az utfelujitasi munkakat. Nem
decemberre vagy janudrra kell (itemezni a nagy munkakat, mert
azok jo része csak pénzkidobas. Az elmult években probléma
volt, hogy az utakat &sszel elkezdték feltarni, az alépitményt
elaztatta a sok csapadék, majd esében, héban, szabalytalan
kortlmények kozott aszfaltoztak, ezért aztan mar a tavasz végére
ugyanolyan katyus és nyomvalyuas volt az ut, mint elétte.

Ezen mindenképpen viltoztatni szeretnénk. Nagyobb forras 4ll

rendelkezéstinkre a hidfelujitasokhoz, elsésorban a vasuti
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halalos aldozatainak
szamaban a 2010-es
bazishoz képest.
Ehhez a programhoz
mar Magyarorszag
is csatlakozott.

képest. Ezen a téren terveznek wdltozdst a biztonsdg
javitdsa érdekében?

-A felujitasi program évek ota miikodik, és az
Orszdgos Baleset-megeldzési Bizottsag (OBB)
hosszu ideje foglalkozik az atjarokban
bekovetkezett balesetek megelézésével. Néhany,
az Uni¢ dltal kévetendének mindsitett példat is
meg fogunk nézni. Az Gjonnan épiild utak
létesitését a tervezéstdl a kivitelezésig egy
decemberi torvénymodositas nyoman kozlekedésbiztonsagi
auditorok kisérik végig, akiknek éppen az lesz a feladata, hogy
az infrastrukturabol eredd kockazatokat minimalizaljak.

— Az EU hosszit évek 6ta nagyon komolyan veszi a
kozlekedésbiztonsdgot, és a tagdllamok részére tobb szempontrendszert
is megfogalmazott; hazdnk is prébdlta felvenni az Unié diktdlta
iitemet. On hogy ldtja a hazai kézlekedésbiztonsdgot?

-A kozlekedésbiztonsdg javitdsa végteleniil dsszetett feladat,
amelyben sok beavatkozasi lehetdség all rendelkezésiinkre, 4m
az intézkedések hatdsait nem konnyi elére megbecsiilni.
Vannak orszigos programok, amelyek tapasztalatai lesziirhetk,
vannak unids programok és unios ugynevezett legjobb
gyakorlatok, amelyeket a rendelkezéstinkre bocsdtanak. Eurdpa
utjain 2009-ben és 2010-ben is 30-40 ezer ember halt meg, ami
az életek elvesztésén tul nagysagrendileg 130 milliard eurd
nemzetgazdasagi kart is jelentett. Magyarorszag 2010-ig az
50 szazalékos csdkkenést eldird EU-s direktivaval szemben csak
30 szazalékot vallalt, ezt azonban teljesitette is. Ezért kdszonet
jar a kozlekedésbiztonsagi szakembereknek, rendéroknek és
civileknek, elsésorban a KTI, a Miszaki Egyetem, az OBB
munkatarsainak és a
kilonbozd egyesiiletek
tagjainak. Az uj cselekvési
program 2020-ra 50 szdzalékos,
évente litemezett csdokkentést
irdanyoz el6 a balesetek halalos
aldozatainak szamaban a 2010-
es bazishoz képest. Ehhez a
programhoz mar Magyarorszig
is csatlakozott, a
dokumentumot Fellegi Tamds
és Pintér Sdndor miniszter urak
irtdk ald a mi javaslatunkra.
Ugy gondoljuk, hogy
fegyelmezett, kovetkezetes
munkaval a cél megvalosithato.
Egyetlen olyan intézkedés sem
fogadhato el, amely ezzel
szemben hat. 2013 jelenti az
elsé mérfoldkovet, amikor mar
szamon kérheto lesz a
statisztika javulasa.

Somogyi Gdbor
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Kozlekedésbiztonsagi ||
elvarasok a magyar

EU-elnokség idején

Az Eurdpai Kozlekedésbiztonsagi
Tanacs (European Transport Safety
Council - ETSC) 2010 decemberében
memorandumot adott ki, mely

a Magyarorszaggal szembeni kozuti
kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos,
haziank EU-elnokségének idejére
vonatkozo elvarasokat tartalmazza.

A memorandum elsd fejezetében értékeli Magyarorszag kozuti
kozlekedésbiztonsagi helyzetének alakulasdt a 2001 6ta eltelt
iddszakban, ezt kovetden réviden ismerteti az el6z6, belga
elnokség idején megvaldsult fontosabb eredményeket, majd
meghatarozza azokat a f6bb beavatkozasi tertileteket és
feladatokat, melyek megoldasa, illetve folytatasa a magyar
elnokség idején esedékes.

Magyarorszag kozuti kozlekedésbiztonsagi
helyzete az EU-elndkség atvételekor

»Magyarorszdg Europa kozepén talalhato, s egyike a
legfontosabb tranzitorszagoknak.” - ezzel a mondattal kezdddik
a memorandum. A kozuti kozlekedésbiztonsag terén hazank
jelentds eredményeket ért el az ezredfordulot kovetden, hiszen
2001 és 2009 kozott 1239161 822 fére csokkentette a kozuti
balesetek haldlos aldozatainak éves szamat. Ennek megfeleléen
az egymilli6 lakosra jutd kozuti tragédiak szama a 2001. évi
121-r61 2009-ben 82 4ldozatra esett vissza - ekkor EU-s
atlagban 70 aldozat jutott egymilli6 lakosra.

A kedvezo valtozasok, a kozuati balesetben meghalt
személyek szamanak csékkenése elsésorban a szigoru és
kovetkezetes kozlekedésbiztonsagi intézkedésekre vezethetdk
vissza. Az intézkedések sorabol kiemelhetok azok, melyek a
szabalyozasi hattér megfeleld dtalakitdsat eredményezték. Az
objektiv felelésség rendszerének 2008. évi bevezetése
nagyszer( eszkdznek bizonyult a gyorshajtas visszaszoritasa
szempontjabol, tovabba ez a jogintézmény képes biztositani a
telepitett automatikus sebességmérdk hatékony
kihasznalasat. Ezenkiviil az elmult években megemelkedett a
kiemelt kozlekedési szabalyszegések esetén kiszabhato
birsagok Osszege, és bevezették a zéro tolerancia elvét, amely

alapjan ittas vezetés esetén a gépjarmiivezetdtdl mar a
helyszinen elveszik a jogositvanyt. A pontrendszer
modositasa ugyancsak hozzdjarult a kedvezd folyamatokhoz,
hiszen a jarmuvezetdk jobban figyelnek arra, hogy ne
kapjanak biintetdpontokat, ne szegjék meg a szabdlyokat,
dllapitja meg a memorandum.

Az objektiv helyzetértékeléshez azonban hozzatartozik,
hogy a kozuti kozlekedésbiztonsag terén tapasztalhato
kedvezd valtozasok nemcsak hazdnkra, hanem az Eurdpai
Unio egészére jellemzdek. Az elmult években szamos
tagdllamnak sikertilt Magyarorszagénal joval nagyobb
eredményt elérni, kozottitk olyan orszagoknak is, ahol a
kozlekedésbiztonsag mar korabban is sokkal fejlettebb szinten
allt, ilyen példaul Németorszag. Az eredmények hatdsara
hazidnk alulteljesité orszagbol atlagosan teljesitd orszagga valt,
és a 27 tagallam soraban a 15. helyet foglalja el az egymilli¢
lakosra juté kozlekedési dldozatok szamit illetéen.
Mindezekre tekintettel még sokat kell tenni azért, hogy a
hazai eredmények megegyezzenek az EU mennyiségi
célkittizéseivel.

A kozuti kozlekedésbiztonsag terén tovabbra is
kulcsfontossagu teriilet a gyorshaijtas, az ittas vezetés és a
biztonsdgi ¢v hasznalata, s egytttal a kozlekedés védtelen
résztvevoinek védelme érdekében is erdfeszitéseket kell tenni.
A memorandum a Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit
Kft. adatait is idézi, melyek szerint a magyarorszagi varosokban
az autosoknak tobb mint fele még mindig gyorsabban
kozlekedik a megengedettnél. A lakott teriileten kivili
utvonalon, ahol a megengedett legnagyobb sebesség 90 km/h,
meghaladja a 30%-ot a gyorshajté jarmuvezetdk aranya, a
80 km/h sebességkorlatozassal érintett uitszakaszokon pedig
ennek éppen a duplija, azaz 60% feletti az érték. A biztonsagi
6v haszndlata tekintetében Magyarorszag az EU-tagallamok
soranak végén talalhato, hiszen az elsd tiléseken dtlagosan mért
79%-0s 6vhasznélati aranyndl csak Szlovdkia és Gordgorszag
rendelkezik kedvezdtlenebb értékkel. A hétso tiléseken még
rosszabb a helyzet, mert az ott (ilé utasoknak atlagosan
kevesebb mint a fele csatol.

Amit viszont az Eurépai Unié tanulhat Magyarorszagtol,
az az ittas jarmiivezetés kezelése. Az EU Bizottsaganak
becslése szerint az elézetes szeszesital-fogyasztas Unid-szerte a
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kozuati tragédidk legalabb 25%-4ban szerepet jatszik.

A kulonbozo szigoritd jellegli intézkedések eredményeként az
EU teriletén atlagosan évi 5,7%-kal csokkent az ittas
jarmuvezetésre visszavezethetd tragédiak szama, de ez nem
elégséges, tovabbi beavatkozasokra van sziikség. Magyarorszag
azért szolgal jo példaval a tobbi tagallam szdmara, mert 2001
ota jelentdsen csokkentette az ittasan okozott balesetek
szdmat, jogrendjében teljes mértékben tiltja a jarmiivezetés
elotti és alatti szeszesital-fogyasztast, s bevezette a mar emlitett
2616 tolerancia elvét. Az ellendrzési gyakorlatban ugyanakkor
még fejlesztések sziikségesek, hiszen Magyarorszdgon a
lakossdgra vetitett alkoholszonda-alkalmazasok szdma joval
alacsonyabb mids tagallamokhoz képest: 130 kortl van
Finnorszag, Svédorszag, Szlovénia és Franciaorszag 200 feletti
mutatojaval szemben.
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Legfontosabb elorelépések
a belga elnokség idején

Belgium 2010 masodik félévében latta el az EU soros elnoki
teenddit. A hatékony és innovativ kozlekedésbiztonsagi
kampdnyok sziilohelyeként is ismert orszag sikeresen teljesitette a
vele szemben megfogalmazott elvardsokat, az elmult félévben két
kiemelt kozlekedésbiztonsagi eredmény sziiletett. Az els, hogy
2010 decemberében a Kozlekedési Miniszterek Tanacsa politikai
kompromisszumra jutott a ktlfoldi hatdsagi jelzéssel ellatott
gépjarmiivekkel elkovetett kozlekedési szabalysértések
szankcionalasat illetden, s elkésziilt az iranyelv tervezete. Ezt a
folyamatot természetesen tovabb kell vinni az EU legfelsébb
dontéshozatali szerve, az Eurdpai Parlament felé. A masik
eredmény, hogy december 2-4n a miniszteri tandcs elfogadta a
kovetkezd évtizedre vonatkozé wj, ambiciozus célkittizéseket,



aktualis | Kozlekedésbiztonsagi elvarasok...

melyek szerint 2011 és 2020 kozott - az elézd évtized kozosségi
programjahoz hasonloan - felére kell csokkenteni a kozlekedési
balesetben meghalt személyek szamat az Unio tertiletén.

A kozlekedési miniszterek kiemelt beavatkozasi teriileteket is
meghataroztak, megemlitve példdul a munkavégzéssel kapcsolatos
kozlekedésbiztonsagot, a kozlekedési szabalyok harmonizalasit,
valamint olyan gépjarmu-technologia bevezetését, amely lehetsvé
teszi a kozlekedésben részt vevdk szabélytalan magatartasabol
szarmazo kovetkezmények mérséklését. A belga elnodkség
eredményei birtokaban az Eurépai Bizottsag kévetkezd 1épése
immar arra iranyulhat, hogy a 2011-2020-as évekre vonatkozo
kozlekedésbiztonsagi stratégiai célkitiizések megvaldsitasa
érdekében mielébb konkrét és koltséghatékony akciotervet
adjanak ki.

Az EU-elnokségbol egyébként Belgium és a belga
kozlekedésbiztonsag is sokat profitalt, hiszen az elmul fél évben
szamos Uj intézkedés valdsult meg, egyebek mellett hatékonyan
beavatkoztak az ittas jarmivezetés visszaszoritasa érdekében.

Magyarorszaggal szembeni
kozlekedésbiztonsagi elvarasok

Magyarorszag az EU-elnoksége idejére vallalta, hogy a kozuti
kozlekedésbiztonsdg kérdéskorét a prioritast élvezd kozosségi
feladatok kozott kezeli. Az Europai Kozlekedésbiztonsdgi
Tanacsnak nagyok az elvarasai a magyar elnokséggel szemben,
hiszen a belga elnokség dltal tett jelentds elérelépéseket
kovetden az emlitett két £6 kozlekedésbiztonsdgi téma kezelése
tovabbi lépéseket igényel. Magyarorszdgnak tehat a prioritdsi
lista élén kell tartania a 2011-2020-as évekre vonatkozd
kozlekedésbiztonsagi stratégia és a kilfoldi szabalysértdkkel
kapcsolatos iranyelv kérdéskorét valamennyi EU-szintt tilésen.
Ez azt jelenti, hogy mindkét témanak szerepelnie kell az Eurdpai
Parlamenttel, valamint az Eurdpai Bizottsaggal folytatott
egyeztetéseken, tovabba a tagallamokkal folytatott
munkacsoport-iiléseken, valamint a marciusi és juniusi
miniszteri taldlkozdkon.

A kozos stratégidval kapcsolatban ismeretes, hogy az
Europai Kozosségek Bizottsaga Briisszelben 2010. jalius 22-¢n
fogadta el az Uj évtizedre vonatkozo kézlekedésbiztonsagi
programot. A kitlizott cél ambicidzus: a kozati balesetben
meghalt személyek szamat 2011 és 2020 kozott a felére kell
csokkenteni, ehhez a program hét 6 beavatkozasi teriiletet
hataroz meg. Az ETSC ugyanakkor a program kritikajaként
fogalmazta meg, hogy tobb olyan intézkedés is kimarads,
melyek nem tirnek halasztast. Itt emlithet® meg a biztonsagi
6v hasznalatat minden tilésen jelzd berendezés kotelezd
jarmiibe épitése, egy harmonizalt standard létrehozésa a
sebességszabalyozd rendszerekkel kapcsolatban, az alcolock
késziilék hasznalatdnak elrendelése a hivatasos gépjarmiivezetdk
és a visszaesd ittas jarmivezetdk korében, valamint a 0,2 g/I-
ben meghatarozott véralkohol-limit alkalmazasa a kezdé és a
hivatasos gépjarmivezetdk esetében.

A Kozlekedési Miniszterek Tandcsa 2011 els félévében is
Parlament pedig elkésziti sajat jelentését a kozuti kozlekedés
biztonsagosabba tételével kapcsolatban. A Bizottsag éltal tavaly
juliusban elfogadott kozlekedésbiztonsagi stratégidhoz
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kapcsolodoan fontos feladatok esnek a magyar elnokség idejére.
Annak érdekében, hogy a 2020-ra megfogalmazott célok
teljestiljenek, valamint az Unio tovabbra is vezetd szerepet
toltson be a f6ldon a kozuti kozlekedésbiztonsag terén, a
munkat haladéktalanul folytatni kell. Magyarorszagnak ezért az
elsé félévben a tobbi tagallammal, valamint az Eurépai
Bizottsaggal és az Eurdpai Parlamenttel egytittmuikodve arra kell
torekednie, hogy a kozlekedésbiztonsagi stratégia beavatkozasi
tertileteihez tartozo feladatok mielébb konkrét akciokban,
illetve akcidcsomagokban jelenjenek meg.

A tervek szerint hazdnk elnokségének idejére esik az is,
amikor az Eurdpai Bizottsag helyettes elndke bemutatja az 0j
Fehér Konyvet. A varhatdan A kozlekedés jovoje (Future of
Transport) cimet visel$ program 2020-ig hatirozza meg a
legfontosabb kozosségi kozlekedéspolitikai feladatokat. Az j
Fehér Konyv minden bizonnyal elédjéhez hasonloan kitér a
kozlekedés és a szallitas valamennyi moédozatara, a fejlesztés
lehetséges és sziikséges iranyaira, ugyanakkor nagyon fontos, hogy
a kozlekedésbiztonsagi torekvések is helyet kapjanak benne. Ezen
a tertileten van feladata a magyar elndkségnek, ugyanis mindent
meg kell tennie annak érdekében, hogy a kozlekedésbiztonsag az
Europai Tanacs révén prioritist kapjon a Fehér Konyv
célkittizései soraban.

Magyarorszagnak egyéb feladatok mellett politikai vitat kell
szerveznie az Uj Fehér Konyvrol a tagallamok miniszterei részére,
amely a kozlekedés fejlesztéséhez ad majd politikai irdanymutatdst.
Ezen az tilésen a kozlekedéspolitikan beliil a kozuti
kozlekedésbiztonsag témakorének is napirenden kell szerepelnie.

Végezetiil a kilfoldi hatosagi jelzéssel ellatott
gépjarmuivekkel elkovetett kozlekedési szabalysértések
szankciondlasaval kapcsolatban is fontos feladatok varnak a
magyar elnokségre. A probléma nagysagat jelzi, hogy az M1-es
és MO-as gyorsforgalmi utak egyes szakaszain a kiilfoldi
gyorshajtok aranya a 80%-ot is meghaladja - ezt az adatot a
memorandum is kozli.

Belgium 2010 decemberében megtette az elsd jelentds lépést
azzal, hogy elfogadtatta a Kozlekedési Miniszterek Tandcsaval a
vonatkozd irdnyelv tervezetét. Most Magyarorszdgon a sor, hogy
hasonlo hatirozottsaggal egyeztessen az Eurdpai Parlamenttel a
gyors megallapodas érdekében. A magyar fél vallalta, hogy
minden lehetséges eszkozt felhasznal annak érdekében, hogy az
iranyelvet még az EU-elnoksége idején, azaz 2011. junius 30-a
elott véglegesitsék és elfogadjak.

Zarszo

Minden koézuti halileset eggyel tobb az elfogadhatonal.
A legfelsdbb szinti politikai elkotelezettség rendkiviil fontos a
célkitiizések elérése, a kozuti tragédidk szdimanak csokkentése
érdekében. Az elnokségi tisztséget betdltd dllamokra mindenkor
nagy feleldsség harul ebben a tekintetben, hiszen alapvetéen
rajtuk mulik, hogy napirenden tartjike a kozuti
kozlekedésbiztonsag témakorét vagy sem. A sikeres belga
elnokség utan reméljiik, hogy junius végéig Magyarorszag
hasonl6 eredményeket tud majd felmutatni a kozuti
kozlekedésbiztonsdg terén, azt kovetden pedig Lengyelorszaghoz
kertil a stafétabot.

Gégény Istudn
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Kozlekedésbiztonsagi

programalkotas Magyarorszagon
a XXI. szazad elsd évtizedében

1. El6zmények

A kozlekedésbiztonsagi helyzet javitdsa rendkiviil dsszetett feladat, melyhez szdimos - kiilonbozd
koltségekkel jard - beavatkozasi lehetdség all rendelkezésre. Az intézkedések hatdasa nehezen
becstilhetd elére, vannak azonban példdk, sajat és kulfoldi tapasztalatok, az Eurépai Unié ltal is
megnevezett legjobb gyakorlatok (best practice), tovabba eddig megvaldsult orszagos programok,
amelyek eredményeit a hazai munka soran fel tudjuk hasznalni. Magyarorszag kozlekedésbiztonsagi
helyzete a jelenleginél intenzivebb és hatékonyabb preventiv és repressziv munka végzését teszi
indokoltta. E feladat kereteit korabban az 1993-ban meghirdetett Nemzeti Kozlekedésbiztonsagi
Program (NKP) adta.

Hazdnkban az 1980-as évek végén és az 1990-es évek elején a kozlekedésbiztonsag - elsésorban a
kozuti kozlekedésben - dramaian romlott. A kozati személyi sériiléses balesetek szama 1985 és 1990
kozott 42%-kal nétt, s ezt is meghaladd mértékd, tobb mint 48%-os volt a meghalt, megsériilt személyek
szamanak emelkedése; mig ebben az idészakban a kozati gépjarmiiallomany novekedése csak 20% koriil
alakult. Az altalanos helyzetképhez tartozik, hogy romlott a kozlekedési moral: lazult a fegyelem, a
szabalyok betartasa helyébe durva, gyakran szdndékos szabalysértések léptek. A helyzetet tovabb rontotta
a balesetek sulyossaganak novekedése. Az dldozatok kozott killondsen magas volt a fiatalok részaranya, s
kifejezetten aggaszto volt az ittasan okozott balesetek szamdnak gyors emelkedése. A baleseti statisztikai
adatok elemzésébdl egyértelmiivé valt, hogy kiilon, részletesen atgondolt és kidolgozott programra,
intézkedéssorozatra van szitkség a helyzet érzékelhetd javulésa érdekében. Igy sziiletett meg 1993-ban a
Nemzeti Kozlekedésbiztonsagi Program. Az erre irdnyuld munkak inditasakor nyilvanvalé volt, hogy
csak a teljes kor(, integralt (minden aldgazatra kiterjedd) megkozelités vezethet eredményre, amely
minden részteriiletet atfogod vizsgdlat nyoman jeldli ki a prioritasokat a veszélyhelyzet és a varhato
eredmények alapjan. Ennek megfelelden jelolte meg elsddleges célcsoportként a fiatal személygépkocsi-
vezetdket, veszélyeztetettségitk csokkentése és fegyelmiik javitasa érdekében. A program kiemelt
feladatnak tekintette a kozuti

sebességhatarok betartasara, az ittas e

vezetés megeldzésére és kiszlirésére, a %
biztonsagiov-viselési ardny novelésére 2 |
iranyulo felvilagosito tevékenység és a 200% |
hatékonyabb rendéri ellenérzés erdteljes a0 |
fokozasat, valamint a gyalogosok 160% |

védelmének erdsitését. 1% |

1. dbra: személyi sériiléses

kozuti kozlekedési balesetek és halalos bt

aldozatok szama Osszehasonlitva 60% |
a kozuti jarmiivek szamaval P S ————
(Forrés: KTI - prof. dr. Hollo Péter) 1976 1978 1980 1962 1964 1986 1988 1990 1992 1904 1996 1908 2000 2002 2004 2006 2008

A legfontosabb tapasztalat, hogy csak akkor lehet eredményesen és hatékonyan csdkkenteni a
balesetek és az aldozatok szamat, ha rendelkezésre all a politikai szandék, s a legfelsé szinti dontéshozok
is elfogadjak a kozuti biztonsagi helyzet javitidsanak sziikségességét, valamint megfelel® és hatékony
intézkedések megvaldsitasdval élére allnak e kiemelten fontos tarsadalmi feladatnak. Ezenkiviil
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természetesen szitkség van helyzetelemz6 vizsgalatokra, képzett szakemberekre, megfelels feladattervekre,
atgondolt orszdgos programra, a beavatkozdsok szakszer( értékelésére, fiiggetlen iranyitd-koordinalo
szervezetre és nem utolsosorban a biztonsag céljaira fordithatd megfeleld nagysagu pénziigyi keretre.

A szakmai vélemények alapvetden megegyeznek abban, hogy a kozlekedésbiztonsag szerteagazo
problémait egyetlen minisztérium nem képes kezelni, a hatékony intézkedésekhez a tarcdk és a
szakteriletek koordinalt ¢sszefogdsa elengedhetetlentl szitkséges.

Az Europai Kozosségek Bizottsaga 2001. szeptember 12-¢n kiadta az eurdpai kozlekedéspolitika
elveit tartalmazo Fehér Konyvet, amelyben a Bizottsag vilagosan megfogalmazta a célt: 2010-re a kozuati
kozlekedés halalos dldozatainak szamat felére kell csokkenteni a 2001. évi értékhez képest. A Magyar
Kozlekedéspolitika - a realitasok alapjan - szerényebb célt tlizott ki, a kozuati balesetben meghaltak
szamaban csak 30%-0s csokkentést vallalt 2010-ig (a 2001. évi bazishoz viszonyitva), de hosszabb tavon,
2015-ig 50%-0s csdkkenés elérése a cél. Osszefoglalva az Eurdpai Unio célkitiizései 2010-ig (Fehér
Konyv):

- a kozuti kozlekedési balesetben elhunytak szamanak 50%-os csdkkentése 2010-re, 2001-hez képest;

- Europai Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram 2003 (ERSAP) ajanlasai;

- athasznalok jogkovetése (vezetdi engedély, utanképzés, oktatas, ellendrzés fokozasa és

hatékonysagdnak novelése);

- jarmuvek biztonsaga;

- infrastrukturafejlesztés (legjobb példak terjesztése).

A Fehér Konyv és az Akcidprogram a tagallamokat arra ¢sztonozte, hogy a kozuti kozlekedésbiztonsdg
fejlesztésére vonatkozod orszagos terveket dllitsanak dssze. Ez a célkittizés adja Magyarorszag kozuti
kozlekedésbiztonsdgi programjanak kiindulo feltételét és hatdrozza meg alapvetd feladatait. {gy sziletett
meg a Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015 cim stratégiai dokumentum, melynek egyik célja a
kozlekedésbiztonsdg javitasa. A Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015 célkitiizései:

- 2001-t61 2010-ig 30%-0s csdkkenés a halalos aldozatok szamaban;

- 2001-t61 2015-ig 50%-0s csdkkenés;

- az életmindség javitisa, az egészség megdrzése, a terlleti killonbségek csdkkentése, a
kozlekedésbiztonsag novelése, az épitett és természeti kdrnyezet védelme;

- az Eurdpai Unidba valé sikeres integralddasunk elésegitése;

- a kornyezd orszagokkal valo kapesolatok feltételeinek javitasa és ezen kapesolatok bévitése;

- a terlletfejlesztési célok megvalositasanak eldmozditasa;

- a hatékony lizemeltetés és fenntartas feltételeinek megteremtése a szabalyozott verseny segitségével.!

Ezek a célkittizések adjak Magyarorszag kozuti kozlekedésbiztonsdgi programjanak kiindulo
feltételeit és hatirozzak meg alapvetd feladatait. 2007-ben a kozuti kozlekedésbiztonsdg javitdsaval
kapcsolatos allami feladatokrol megsziiletett a 2261,/2007. (XI1.29.) kormanyhatarozat, amellyel az
NKP mandatumat veszitette. Ennek megfeleléen a 2008-2010-es iddszakra vonatkozé stratégiai
irdnyvonalakat akcioprogram formdjaban kellett rogziteni. Kozvetleniil a kozlekedésbiztonsagra
elkolthets forrasokrol a 409/2007. (XI1.29.) kormanyrendelet rendelkezik. A forrds felhasznalasara a
kozlekedésért és a kozlekedésrendészetért felelés miniszter jogosult. A 409,/2007. (XI1.29)
korméanyrendelet csupan modositotta az alapjogszabalyt, a 188/1996. (XI1.17.) kormanyrendeletet a
kozuti kozlekedésbiztonsag egyes dllami feladatainak teljesitéséhez szitkséges pénziigyi forrasokrol és
azok felhasznaldsanak modjarol rendelkezik. A 2261/2007. (XI1.29.) kormanyhatirozatot a
1119/2010. (V.13.) kormanyhatirozat hatalyon kiviil helyezte. A kormany a kozuti
kozlekedésbiztonsagot érintd allami feladatok koordinalasaval a kozlekedési, hirkozlési és energiatigyi
minisztert bizta meg. Az Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia 2007-2020 (Fehér Konyv) a szaktarca
stratégiai dokumentuma, melyben a kdzlekedésbiztonsag horizontélis politikaként jelenik meg.

2. A Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akecioprogram 2008-2010

A Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram 2008-2010 az Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia
2007-2020 (Fehér Konyv), valamint a fent bemutatott kozdsségi stratégiai dokumentumok egyik
célkittizésének, a kozlekedésbiztonsag javitdsdnak részletes akcioprogramja.
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2. dbra: a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi
Akcioprogram 2008-2010 pozicionalasa
(Forras: KTI Kozlekedésbiztonsagi

Magyar Kozlekedéspolitika
2003-2015

és Forgalomtechnikai Tagozat) cedespolitika 2010-1g Egységes Kozlekedésfejlesztési
Stratégia 2007-2020
Feher Konyv és Stratégia

Itt a dontes 1deje’

3. abra: stratégiai megkozelités
(Forras: KTI)

A Jovokép-vezérelt stratégia
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A Kozati Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram 2008-2010 egy haroméves terv a kozlekedésbiztonsag
javitasara. Az akcioprogramba foglalt intézkedéseknek a megvalositas idészakara vonatkozé (itemezését az
évenkénti cselekvési tervek tartalmazzak. Kulcsfontossdguak az Akcidprogram tervezését megalapozod

szakmai egyeztetések a hattérintézményekkel (KTI, NKH, KBSZ, KKK, AAK, MK).

2.1 Az akcioprogram pillérei

A kozlekedésbiztonsag javitasara iranyuld akciok kidolgozasa sordn a helyzetelemzés és nemzetkozi
tapasztalatok alapjan jol koriilhatarolhato fejlesztéspolitikai pilléreket hataroztak meg. Az emberi
tényezok kezelése a kozuti kozlekedésbiztonsagi munka legfontosabb eleme. A szabalykovetési
hajlanddsag, a szabalykovetés novelése kulcskérdés, amelyhez megfeleld szabélyozasi kornyezetet kell

teremteni.
Kozuti Kozlek biztonsagi Akcioprogram 2008-2010
3 /ﬂ\ [
Emberi tényezo Infrastruktira Szabalyozds Balesetmegelozés| |8
2 tevékenységek
sbra: i illé A + Kiemelt + Kozithal + KRESZ s
4. abra: az akc1oprografn plllerstr_ukmraje? sk R i o) timogatisa L
(Forras: KTI Kozlekedésbiztonsagi & csoportok + Forgalom- mbﬂwﬂu! Ii:l::::xu sdatelvétel L
és Forgalomtechnikai Tagozat)  Szabilykovetds Sescetecel Programértékelések | LS
[« Thnogald sxakmni R
tevikenységek
E
K

Akciocsoportok

2.2 Az akcioprogram célkitiizései

A Kozuti Kozlekedésbiztonsagi 2 Akcidk I Projektek

Akcioprogram 2008-2010 legfébb

stratégiai célja volt a kozuti balesetekben
elhunytak szamanak 30%-0s csokkenése 2010-ig a 2001. év adataihoz képest. A stratégiai célkittizésekhez
tartozd dtfogod célok az alabbiak:

- az emberi hibéra visszavezethetd kozuti baleseti aldozatok szamanak csokkenése;

- a fejlettebb infrastrukttra hatdsara a kozuti baleseti aldozatok szamanak csokkenése;

- jogi és miiszaki szabalyozas fejlodése;

- fokozottabb, korszer(ibb, gazdasigosabb és hatékonyabb ellenérzések hatdsara a kozuti baleseti
aldozatok szamanak csokkenése;

- a baleset-megeldzési tevékenység korszerUsitése, hatékonysaganak fokozasa, egységes orszdgos
kozlekedésbiztonsdgi informécids rendszer létrehozésa.
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Eves Intézkedési Terveket alkottak meg az akcioprogram keretében a 2008-as, 2009-es és 2010-es
évekre. Ezekbe mar mtikodd programokat épitettek bele, illetve 0j akciokat hirdettek meg. A 2008-2009-
es évekre Osszesen 75 akciot hirdettek meg; ezek egyrészt ellattak a szakmai munka koordinacidjat,
masrészt Osztondzték a hatékonyabb forraselosztast.

3. Tapasztalatok

Az alabbi abra a kozlekedési rendszer 3 £6 eleme kozotti megoszlast mutatja a baleseti statisztikak alapjan.
Az emberi tényez$ a balesetek 99,4%-4nal, az ut és a kornyezet 33%-4nal, mig a jarmufaktor 11,5%-anal
felelss. Ugyanakkor figyelembe kell venni, hogy az emberi hiba és az ut- és kdrnyezeti tényezd

egyiittes hatasabol a balesetek 28%-a kovetkezik be, mig a jarmu és az emberi faktor egyiittes hib4jabol
csupan 6,5%-a, a harom tényezd egyiittes hatasabol pedig csak 4,5%-a. A tisztan jarmihibabol
bekovetkezd esetek az dsszes balesetnek 0,5%-a, mig az ut- és kornyezeti tényezék minddssze 0,05%-ért
felelések a hazai statisztikai adatok titkrében.

Human tényezd 99,4%

Ut és kérnyezet
faktor 33%

4,5% 5. abra: balesetet okozo tényezék
0,5% megoszlasa a rendszerelemek kozott
Jarmii faktor 11,5 % (Forras: KTI Kozlekedésbiztonsagi
és Forgalomtechnikai Tagozat)

3.1 Raforditasok

A 2008-2009-es évekre meghatdrozott intézkedések pillérek kozotti megoszlasat lathatjuk a kévetkezd
dbrdkon a raforditasok aranyaban. Az elemzés az Intézkedési Tervben szerepld varhato koltségek alapjan
késziilt.

Ellendrzés
Suabdlyozds %%

ll}“/u\

Infrastruktira
% Y
Emberi tényezd
42%
6. abra: raforditasok megoszlasa a pillérek kozott 7. abra: raforditasok pillérek kozotti
a teljesiilt intézkedéseknél (Forras: KTT) szazalékos megoszlasa (Forras: KTI)

A raforditasok a baleseti okként azonosithato rendszerelemek ilyen jellegti részaranyanak megfeleléen
oszlottak meg. A baleseti adatokbol szdmolhatd baleseti veszteségek alapjan megallapithatd, hogy
mekkora Osszeget takaritott meg hazank a baleseti helyzet javitasa nyoman.
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Baleseti veszteségek oka

2006-2007

2008-2009

Képzésre visszavezethetd

187 milliard

148 milliard

Szabalykévetésre visszavezethetd

141 milliard

103 milliard

Forgalomszervezésre visszavezethetd 12 millié 3 millio
Pélyara és kornyezetre visszaveztehetd 116 millio 117 millié
Jarmivek hibajara visszavezethetd 1500 millio 900 millio
Osszesen 330 milliard 252 milliard

1. tabldzat: baleseti veszteségek a 2006-2007-es és 2008-2009-es évek azonos idészakiaban

A 1. tablazatbol lathato, hogy megkozelitdleg 100 milliard forintot takaritott meg Magyarorszag az
elmult masfél évben azzal, hogy javult a kozlekedésbiztonsdg, csdkkent a balesetek ¢és a balesetekben
megsérilt személyek szama. A kozlekedésbiztonsag javitasara forditott koltségek nemcsak emberi

(Forras: KTI Kozlekedésbiztonsagi és Forgalomtechnikai Tagozat)

életekben, hanem nemzetgazdasagi szempontbol is megtériilnek.

3.2. Eredmények

A szamszer(i célkitiizés a halalos dldozatok szimanak csdkkentése volt, amely az adatok alapjan

sikeresnek bizonyult.

© 000 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000

20000 — — —
17500
15000
£
£ 12500
o
8. abra: balesetekben megsériilt személyek jé 10000
szamanak alakulasa = | i
T 7500
2001-t81 2010-ig g
(Forras: KTI Kozlekedésbiztonsagi és 5000
Forgalomtechnikai Tagozat)
2500
> . . 0 | |
) OSSZ(?lha'Sonllt(?tFuk a KOZHU 2001 2000 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2008 2010
Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram aHoldos @Sulyos DKoy | Ev
2008-2010 hatalyba lépése utan eltelt
masfél évet (2008 és 2009 elsé 6
. S\ 4 . 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
honapja) és a 2006-2007-es évek —
1a , Célkittizés 1239 1197 1155 1113 1072 1031 990 949 908 867
azonos idészakat a balesetekben —
. L . Valosag 1239 1429 1326 1296 1278 1303 1232 996 822 739
meghalt és megsériilt személyek
szdma szerint (9-10. abra).
16000 E
13'3?1"“3,12385 Konnyd :
14000 13337 E
12000
m .
) .
> .
10000 - S N
7] .
8000 9. abra: balesetek .
szama kimenetel szerint :
5448 a 2006-2007-es :
6000 és a 2008-2009-es évek
4266 azonos iddszakaban :
4000 a képzéssel :
és szabalykovetéssel E
2000 810 Osszefiiggésben :
<__ (Forras: KT1 :
0- Kozlekedésbiztonsagi .
Képzésre visszavezethet6 Szabalykdvetésre visszavezethet6 és Forgalomtechnikai .
Tagozat) :
Bmeghalt 2006-2007 Bmeghalt 2008-2009 Osulyosan sérilt 2006-2007 :
Osulyosan sérilt 2008-2009 Bkonnyen sériilt 2006-2007 @koénnyen sérilt 2008-2009 .
15
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10. abra: balesetek szama kimenetel szerint

Forgalom szervezésre Palya és kdrnyezetre Jarmuvek hibajara

visszavezethet6

a 2006-2007-es és a 2008-2009-es évek
azonos idészakaban a forgalomszervezéssel,
a palyaval és kornyezettel, illetve a jarmiivek

visszaveztehetd visszavezethetd

BEmeghalt 2006-2007

Osulyosan sértlt 2008-2009 Bkonnyen sérilt 2006-2007 @ konnyen sértlt 2008-2009

Emeghalt 2008-2009 OsUlyosan sérilt 2006-2007 hibajaval Gsszefiiggésben
(Forras: KTI Kozlekedésbiztonsagi és

Forgalomtechnikai Tagozat)
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A 9. és 10. abrabol lathatd, hogy egy kivételével minden esetben dontden csokkent a sériilések szdma
a program elinditésat kovetd idészakban.

4. Hogyan tovabb?

Az Eurdpai Uni¢ altal kiadott ,Eurdpai Kozlekedéspolitika 2001-2010 - Itt az idé donteni” cimt Fehér
Konyv manddtuma tavaly lejart, tehat sziikség van a kovetkezd kozlekedéspolitikai Fehér Konyvre, illetve
a Kozlekedési Akcioprogram megalkotasara. Az Eurdpai Bizottsig mér meg is fogalmazta a fébb stratégiai
pontokat, melyek a kovetkezd évek, évtizedek kozlekedéspolitikajat jellemezni fogjéak. A Bizottsag a
legfobb iranyelveket , A fenntarthato jovo kozlekedése” cimt kiadvényban, illetve a kévetkezd évtizedre
52616 cselekvési programra vonatkozo javaslataban (,Fejlodés egy europai kozuti kozlekedésbiztonsagi
térség iranydban: a 2011-2020 kozotti idészak kozati kozlekedésbiztonsdgira vonatkozo politikai
iranyvonalak”, 2010. julius 20.) foglalta dssze.

A Bizottsdg a javasolt intézkedések két legfontosabb alapelvének a kovetkezdket tartja: a kozuti
kozlekedésbiztonsag integralt megkozelitése, illetve a szubszidiaritas, ardanyossdg és megosztott feleldsség
elveinek egytittese. A politikai iranymutatasok keretén belil a Bizottsag a kovetkezé harom intézkedési
teriiletet jeloli meg prioritdsként:

- strukturalt és koherens egyiittmiikodési keret kialakitasa a tagallamok kozotti legjobb gyakorlatok
cseréjére;

- a sériilések ellatasara és gyors segitségnyujtasra vonatkozé stratégia kidolgozasa;

- a védtelen kozlekedok, killondsen az aggasztd statisztikat mutatd motorkerékparosok biztonsaganak
javitdsa.

Nagy hangsulyt fektetnek a kornyezetvédelemre, legféképpen a klimavaltozas fenyegetd hatdsai miatt.
Uj elem az eurdpai kozlekedéspolitikdban az ITS rendszerek tdmogatasa, kiépitésének, hasznalatanak
dsztdnzése, ami még jobban eldsegiti az integraciot. A legfontosabb stratégiai fejlesztési teriiletek,
amelyeket kiemel a tanulmany:

- oktatas és képzés fejlesztése, javitasa;

- jogkovetés novelése a kozlekeddk korében;

- biztonsidgosabb infrastruktura;

- biztonsagosabb jarmtvek;

- korszer(i technoldgidk alkalmazasa - ITS rendszerek;
- védtelenek biztonsaganak javitasa;

- siirgdsségi és utangondozdsi szolgaltatdsok fejlesztése.?

A Bizottsag legfébb célnak azt javasolta, hogy célkitiizés legyen az Eurépai Uniéban 2020-ra a
halalos kimenetelt balesetek szamanak felére csokkentése a 2010. évi szinthez képest. E szamszer(i
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célkitiizés kapcsan meg kell emliteni, hogy 2010-ig az EU-ban a halalos dldozatok szamanak
csokkenése atlagban tobb mint 44%-os volt. Magyarorszag a 2010-re véllalt 30%-o0s csokkenést elérte
és meg is haladta, 2009 év végéig 33,7%-ot értiink el (11. abra), azonban 2015-ig még tovabbi kozel
20%-0s csokkenést kell teljesitentink a hazai kozlekedéspolitika dltal meghatdrozott cél eléréséhez.

A Bizottsag a cselekvési program célértéke vonatkozasdban tdjékoztat arrdl is, hogy a konzultaciok
soran a sulyos személyi sértilések szamanak csokkentése céljaval kapcsolatban felmerilt inditvanyt a
programozas jelen szakaszaban eurdpai szintii célértékként még nem lehet meghatarozni. Mindazonaltal
amint kidolgoznak és elfogadnak egy kdzds meghatarozast a stlyos és konnyebb sériilésekre, a Bizottsag
javaslatot fog tenni a személyi sértilések szamdnak csokkentését eldiranyzd kozos célra is a 2020-ig sz6lo
kozati kozlekedésbiztonsdgi politika iranymutatasaiban.

11. 4bra: halalos aldozatok szamanak

© e0ccccccccccccccccssccsccscssccoe e

alakulasa Magyarorszagon (Forras: KTI meghaitak szdma
Kozlekedésbiztonsagi és Forgalomtechnikai 2500 =
Tagozat - prof. dr. Holl6 Péter) !:" ‘\\
;: \_‘_‘
2000 A / \
L / % e
A KSH altal osszegytjtott évkozi baleseti PR ) F i / ‘\:nagyarorszagl M.
statisztikai adatok’ alapjan a 2010. januar 1. és 1 500 = - \ 2
fos .,
junius 30. kozott eltelt idészakban tovabb csokkent N A
a személysériiléses kozuti balesetek és a balesetekben —_— it
meghalt személyek szama. Az adatok azonban azt is DDliltiﬁgi
megmutatjik, hogy a kedvezé valtozasok mérteke
csokkend, igy a kedvezd folyamatot csak tovabbi 500 il ol
tudatos munkéval lehet hosszu tidvon fenntartani.
Az ittasan okozott balesetek szama jelentds 5
mértékben visszaesett. Mindezeket a valtozasokat 075  1060' doEE  4B06 495 2080 2008 2010  Zids
tartalmazza a KSH Gyorstijékoztatdja
(Személysériiléses kozuti kozlekedési balesetek, 2010. .
I-11. negyedév); az eléz6 év azonos idészakahoz képest 2010. janudar 1. és junius 30. kozott a :
személysériiléses balesetekhez kapcsolddo legfontosabb adatok az aldbbiak. :
1200 :
1000 - — -
800 - - |
600 - — - | H
12. abra: szemé- -
lyi sériiléses bal-
400 i esetek szimanak ¢
alakulasa az elsé6  °
félévben 2008- :
2001 I tol 2010-ig :
5 64l | sl | 440 | 64 | 69 | 6 SW | 4B | 249 | 29 | 2B | 4 (Forras: KTI :
o | Kozlekedésbiz- .
JI|F J|  J|FIM|A|M|uw|J|F|M|A]|M]|J tonsagi és Forga- .
lomtechnikai :
2008. 2009. 2010. Tagozat) :
‘ @ halalos m sulyos 0 kénnyd ‘ :
Az Eurdpai Bizottsag allaspontja az, hogy a kiilonbozd orszagos stratégidknak alkalmazkodniuk
kellene az eurépaihoz, természetesen sajit adottségaikat, lehetdségeiket és problémaikat is figyelembe
véve. Ennek egyik fontos feltétele a gordiilékeny tervezési, dontéshozasi folyamat, illetve hosszabb tava
elore tervezés (hasonldan az unios stratégia idétartamdhoz).
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4.1. Hazai célok

Magyarorszagnak is az unids stratégidt kell alapul vennie orszdgos stratégidjanak felépitéséhez,
természetesen figyelembe véve a hazai adottsdgokat és igényeket. A nemsokara életbe 1ép6 stratégia
javasolt fébb iranyvonalai a kovetkezok.

4.1.1. Kézlekedésre nevelés, oktatds

A hazai stratégidban fontos lenne nemcsak a jogositviny megszerzésének lehetéségét szigoritani,
hanem fejleszteni a kozlekedésre nevelés rendszerét is és erdsiteni a gyermekek kozlekedésbiztonsagi
szemléletének kialakulasat. Az tjonnan csatlakozott tagallamok esetében ez a kérdés nem rendezett,
sziikséges napirenden tartasa. Koztudott, hogy a kozlekedés legveszélyeztetettebb korcsoportjat a
gyermekek jelentik, fejlodésiikhoz, onallosdguk kialakulasahoz hozzatartozik a kozlekedésre nevelés is.
A szakemberek gyakran felhivjak a figyelmet arra, hogy a kozlekedd gyermek masként lat, hall,
gondolkodik és cselekszik, mint egy felnétt. Torvény irja eld a kozlekedésre nevelést az dllami oktatasi
intézményekben: az 1988. ¢évi . torvény 17. §-dban foglaltak alapjan ,,A kozlekedés biztonsaganak
fokozasa, a kozlekedési kultira novelése, a kozlekedési szabalyok és a helyes kozlekedési
magatartdsformak megismertetése érdekében rendszeressé kell tenni az erre irdnyuld nevelést,
oktatast, felvildgositd- és propagandamunkat.” Sajnos hazankban még nincs olyan mindségi és
intenzitasu oktatasi program, amely megfelelé lenne. Nagyon fontos, hogy a jéovében a jelenleginél
nagyobb hangsuly kertljon a gyermekek kozlekedési nevelésére az iskolai oktatds keretében. Olyan
ismereteket szerezhetnek meg itt a gyermekek, melyek segitségével el tudjik keriilni egy baleset
bekovetkezését, fel tudnak késztilni a forgalomban valo részvételre, elébb utasként, késébb pedig
jarmuvezetdként.

4.1.2. Fokozott figyelem a védtelen kizlekeddkre

A kozuti kozlekedés legveszélyeztetettebb résztvevdi a védtelen kozlekeddk: gyalogosok, kerékparosok,
motorosok. Talélési esélyiik névelése fontos cél, hiszen esetitkben egy kozuti baleset bekovetkezésekor a
stlyos ¢és a halalos sériilések elszenvedésének veszélye egyéb védettség hidnyaban igen nagy.

Gyermekek és idések részvétele a kozuti kozlekedésben

A gyermekek és az id6s emberek a kozlekedés legvédtelenebb résztvevoi. Az Eurdpai Unio tarsadalma
oregedd tendenciat mutat, hazank népességszam-alakulasa szintén, ahogy ez a kovetkezd diagramon is jol
lathato.
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§ 10050000 | o5 2
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# 10000 000 8
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2 9950000 ]
9900 000 : : : : : : : 0,14
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Ev 13. abra: a népességszam alakulasa
Magyarorszagon, 2001-2009
=== A népesség szama, januar 1. === 65 v felettick aranya ‘ (Forras: KSH)
: A tarsadalomnak nagyobb aranyban kell allami forrdsokat forditania az idésebb emberekre, hogy a
. nyugdijkifizetések, az egészségiigy és az apolds megfeleld szinvonalu lehessen. A tarsadalom eloregedése
. megterheli a szallitasi és a kozlekedési infrastruktura karbantartasat, dsszességében magasabb koltségeket
¢ eredményez a tarsadalom szamara. Ezért fontos kérdés az utanképzési rendszer kiterjesztése.
: Motorkerékparosok fokozott védelme
: Szakértsi vélemények szerint a motorkerékparosok kozlekedési baleseti halalozasi kockazata 18-szorosa
¢ a gépkocsivezetokének. Az Europai Unio legujabb akcioprogramjaban kiemelten kezeli a
¢ motorkerékparosok csoportjat, ugyanis az elmult években dltalanosan jelentésen csdkkent a halalos
: dldozatok és a személyi sériiléssel jaro balesetek szdma, viszont a motorkerékparosok korében ezek a
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mutatdk 2007-ig néttek, azota pedig csak enyhe csokkenés érzékelhetd. A helyzetkép Magyarorszdgon
sem jobb, a motorkerékparosok altal okozott balesetek szimaban 2001-t5]1 2007-ig mintegy 80%-o0s

eccccce

emelkedés mutathaté ki, 2008-09-ben pedig,

hasonléképpen az eurdpai statisztikakhoz, csak 1000
kismértékii csokkenés tapasztalhato. 900
800 4 e
700
E
S 600 |
% 500 -
7]
e 400
14. abra: motorkerékparosok Q4
altal okozott balesetek 200
Magyarorszagon, 2001-2009
(Forras: KSH) 100
0
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
‘—O—motorkerékpér 8- segédmotoros kerékpar ‘

Az ORFK - Orszagos Baleset-megeldzési Bizottsag e problémakat felismerve inditotta utjdra a KTI
tamogatasaval 2010. junius 15-én Alsodrsdn azt a chartat, mely a motorkerékparos kozlekedés
biztonsaganak fokozdsara, s ezen tul a kozlekeddk kolesonos tiszteletére, partnerségére hivja fel a figyelmet.
Fontos, hogy tamogassunk minden hasonlé programot és felhivjuk rajuk a kozlekeddk figyelmét.

4.1.3. A jdrmiivezet6-képzés jelenlegi rendszerének feliilvizsgdlata és dtalakitdsa

A gépjarmiivezetd-képzés és -vizsgaztatas a kozlekedésbiztonsag javitasanak egyik alapkéve, melyet
a Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram is a kiemelt feladatok kozott kezelt. A gépjarmivezetd-képzés
és -vizsgaztatas rendszerének azonban még mindig komoly hianyossdgai vannak, amit az is jelez, hogy
az elmult években mind az elméleti, mind a gyakorlati vizsgak eredményessége visszaesett, s a tevékenység
szakszerti, megfeleld tartalommal kitoltott végzésében az érdekeltség hidnya tapasztalhato.

A prébaidés jogositvany vonatkozasaban javasoljuk unios szabalyozasi keretek kialakitdsdanak
vizsgalatat. A jogositvany megszerzésének szigoritasanal kiemelten kell kezelni a probaidés jogositvany
valds alkalmazasdt, illetve a pontrendszer tovdbbfejlesztése is ajanlott lehet, kiillonos tekintettel a fiatal
jarmivezetdkre. A kompetenciaalapu vagy tobblépcsés gépjarmiivezeté-képzés bevezetésével a szinvonal
jelentdsen emelkedhetne.

Az Gj képzési és vizsgaztatasi rendszer kialakitisahoz szitkséges a teljes rendszer tjabb feltlvizsgalata:

e a jogszabalyi hattér feliilvizsgilata;

e a tananyag feltlvizsgalata, tovabbfejlesztése (elmélet és gyakorlat egyarant);

e a tanintézetek és oktatok érdekeltté tétele a kozlekedésbiztonsagi ismeretek atalakitasaban és a

vizsgaztatasok sikerében;

e a képzés mindségét jelzd adatok nyilvanossdgra hozatalaval a mennyiségi helyett a mindségi képzés

eléremozditasa;

¢ a gépjarmiivezetd-képzés szervezeti feliigyeleti és mindsitési rendszerének fejlesztése;

e az utanképzési program fejlesztése.

4.1.4. Tehergépjdrmiivek fokozott ellendrzése
Bar az elmult években csokkent a kozuti balesetekben meghaltak szdama, a tehergépjarmiivel tortént
balesetekben meghaltak szdma stagnal, illetve enyhén nétt (hasonléan a motorkerékparos balesetekben
meghaltakéhoz). A helyzet javitasa érdekében nagyon fontos a szigorubb ellenérzések rendszeresitése és a
jarmiivezetd-képzés szinvonalanak folyamatos

javitasa. 140% -

15. abra: a kozuti tehergépjarmiivek,
a tehergépjarmiivek részvételével

Meghaltak szama
Fs‘—\vé Személyisériléses
balesetek szama
120% A\ R

Tehergépjarmivek
sZama

100% -
tortént személysériiléses balesetek és N
az ezek kovetkeztében meghaltak szamanak
valtozasa 2000-t6l 2007-ig

80% T T T T T
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(Forras: Pausz Ferenc, Berta Tamas, Berzai Zsolt — 2008)
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4.1.5. Intelligens kizlekedési rendszerek bevezetése, fejlesztése

Az Eurépai Bizottsag Regiondlis Foigazgatosdga tobbszor felhivta hazank figyelmét az intelligens
kozlekedési rendszerek (Intelligent Transport System - ITS) alkalmazasanak fontossagara. A Bizottsag
2010. m4jus 10-¢n fogadta el az ITS-direktivit. Az intelligens kozlekedési rendszereknek a kozuti
kozlekedés teriiletén valo kiépitésére, valamint mas kozlekedési modokhoz valo kapesolddasara vonatkozo
COD/2008/0263 keretrsl szol6 iranyelv hazank szamara is tjabb feladatokat ad. A téma Ujszer(iségére
valo tekintettel indokolt a jelenlegi hazai alkalmazasi tertiletek feltérképezése, a tovabbfejlesztés
iranyainak megismerése. A rendszer elényei:

¢ célzottan javithatoak a kozlekedésbiztonsagi jellemzok;

e emelhetd a szolgaltatasi szinvonal;
o csokkenthetdk az utazisi idéveszteségek, az energiafelhasznalds és ezzel a karosanyag-kibocsatas;
e javithatd a meglévd kozlekedési halozat kapacitasa, a forgalom lefolyasa, tehermentesithetd

a halozat.

4.1.6. Mentés, betegelldtds és utdngondozdsi szolgdltatdsok fejlesztése

Kozuti baleset bekévetkezésekor a mentészolgalatok (egészségiigyi és miiszaki) gyorsasiga és mindsége
(szakszeriisége) jelentdsen csokkentheti a baleset kovetkezményeinek sulyossagat, novelheti a sériiltek
talélési esélyeit. A kozlekedési balesetek sulyos sériiltjeinek helyszini elldtasa, a balesethez kapcsolédo
korfolyamatok kovetkezményeinek csokkentése egymdashoz szorosan kapcsolddd, gyorsan végrehajtando

beavatkozasokat igényel. A mentés teljes folyamatdnak egyes fazisaihoz kapcsoloddan a kévetkezd
teriiletek fejlesztése szitkséges: baleseti bejelentés, a mentdszolgdlatok tevékenysége, muiszaki mentés. Ezt a
folyamatot hivatott segiteni az eCall rendszer, amely az Eurépai Unio egyik kiemelt fejlesztési teriilete. Ez
a 2007-t61 érvényben lévé Nemzeti Kozlekedésbiztonsagi Programban (NKP) is szerepel mar, azonban a
szolgaltatasok idaig még nem fejlédtek jelentds mértékben. A jarmiibe épitett segélyhivd (eCall) telepitése
életeket menthet: felgyorsitja a stirgdsségi ellatas valaszat, ezaltal csokkentheti a balesetek késobbi halalos
kimenetelének valdszintiségét, a sériilések stlyossagat.

j 6@ \ Legalkalmasabb

N kizbiztonsagi

S iizenetkizpont
ﬁ‘\ ~ $. Baleset Mobilhidlozati Operitor

=l = bekivetkezése
& Hang (112) 4 p Hang B 112) o

il il

Minimalis adatatvitel (MSD)

16. abra: Az eCall rendszer miikédési
folyamata
(Forras: http://www.esafetysupport.org/en/

1SD
X ecall_toolbox/)

4.1.7. Valodi tdrsadalmi egyiittmiikédés, integrdlt megkozelités
A kozlekedésbiztonsag hatékony javitasa érdekében nagyon fontos a kiilonbozé szakteriiletek kozotti

szoros egylittmiikodés. Erre jo példa az el6z6 pontban bemutatott betegelldtis és utingondozasi
szolgaltatas.

A Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram 2008-2010 alapelveiben eddigiekben nem tapasztalt

egyuttmiikodést, kozos munkat szorgalmazott a szaktarcdk, a civil szerveztek, a hatdsagok és egyéb
intézmények kozott. Annak érdekében, hogy a javulas folytatddhasson, szitkséges a 2008-2010 kozotti
intézkedések és eredmények értékelése utan a kovetkezd iddszaki kozlekedésbiztonsagi akcidprogram
megalkotasa az Eurépai Unio vonatkozd iranyelveivel dsszhangban, illetve az iranyito és koordinald
szervezeti hattér atgondoldsa.

B.T, T V.

[1] Forras: A magyar kozlekedéspolitika 2003-2015
[2] Forras: http://ec.europa.eu/transport/strategies/2009_future_of_transport_en.htm
[3] Kozponti Statisztikai Hivatal, http://portal.ksh.hu/pls/ksh/docs/hun/xstadat/xstadat_evkozi/e_ods001.html
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Kerékparosbarat

teleptilések

Sajtotajékoztato keretében adta

at Schvab Zoltan, a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium kozlekedési helyettes
allamtitkara a ,,Kerékparosbarat Telepiilés
és Munkahely 2010” elismeréseket

az onkormanyzatok és vallalatok
képviseloinek 2011. februar 24-én
Budapesten.

A helyettes allamtitkar elmondta: a cimet elnyert teleptilések
tobbletpontokat kapnak az Uj Széchenyi Terv kerékpéros
kozlekedésfejlesztési palyazatainak elbirdlasa sordn. Schvab
Zoltan kifejtette: az Uj Széchenyi Terv Kozlekedési Operativ
Programjdban és Regiondlis Operativ Programjaiban mar
megnyitott kifrasok dsszesen mintegy 15 milliard forint
értékben tesznek elérhetévé unids forrasokat kerékparutak,
kerékpdros létesitmények fejlesztésére. A 2010-es palyazaton 7
teleptilés (Békéscsaba, Budapest X. és XIII. keriilete, Dabas,
Debrecen, Nagykoros és Tiszafiired) nyerte el a cimet, ezzel 21-
re nétt a Kerékparosbarat Telepiilések szima. Az tinnepélyes
atadason bemutatkozott a Kerékparosbarat Telepiilések
Orszégos Szovetsége. Kerékparosbarat Munkahelyként eztttal
12 nyertest ismertek el, kategériajaban elsé lett a budapesti
Bringohinto Kkt. (kisvallalkozasok), a szintén févarosi Avex
Kereskedelmi és Szolgaltatd Kft. (kozepes vallalkozasok), a

20111

elismerése

Budapest Bank Nyrt. békéscsabai Bankmiiveleti Kézpontja
(nagyvallalatok) és a veszprémi Ringaté Korzeti Ovoda Kucko
Tagévodaja (nonprofit/kozintézmények). A tovabbi dijazottak
az Art-Tax Szolgaltatd Szovetkezet, a Blautech Human- és
Kornyezetvédelmi Szolgaltatd Kft., a BT Limited Magyarorszagi
Fioktelepe, a Coca-Cola HBC Magyarorszag Kft., a Factory
Creative Studié Kft., a pusztaszabolcsi polgarmesteri hivatal, a
Ringatoé Korzeti Ovoda Erdei Tagovodéja és a Szarvasi
Szakorvosi Szolgaltatd Kft. voltak.

A tavaly negyedik alkalommal meghirdetett palyazat olyan
teleptiléseket dijaz, amelyek rendezési tervében a kerékpdrozas
feltételeinek fejlesztése kelld hangsullyal szerepel, ahol a
kerékpdros infrastruktura
kimagaslo mindségt, és a
szemléletformalast akar
kampdnyokkal, oktatési
programokkal is
tamogatjdk.

A munkahelyek
értékelésekor egyebek
mellett a megfeleld
munkahelyi kerékparos
infrastruktira megléte, a
munkavéllalok
kerékpdrozasra dsztdnzése
és a vezetdi példamutatis
jelentett elényt.

Strbik Ldszlé
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Unids kozlekedési

miniszterek tanacskozasa

Nydrra késziil el a TEN-T kozlekedési hdlézat feliilvizsgdlata

Az Europai Bizottsag varhatoan idén
nyaron jelenteti meg jogszabalytervezetét
a TEN-T halozat feliilvizsgalatarol.

A tagillamok megerésitették, hogy

a magyar elnokség iddszerti és helyes
doéntést hozott, amikor

a TEN-T-szakpolitika feliilvizsgalatat

a miniszteri talilkoz6 napirendjére tiizte,
Jjelentette ki a 27 unios tagallam
kozlekedési minisztereinek godolléi
tanacskozasa utani sajtotajékoztaton
Volner Pil, a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium infrastrukturaért felelGs
allamtitkara, aki egyuttal az Eurdpai
Bizottsag Kozlekedési, Tavkozlési és
Energiatigyi Tanacsa kozlekedési
formaciojanak soros elncke.

Volner Pal hozzitette, a februar 7-8-ai miniszteri taldlkozo a

javaslat és a tagallami 4llaspontok magas szint(i egyeztetésére
kinalt alkalmat, és széles korti konszenzus alakult ki a TEN-T

22

halozat atalakitdsarol. Magyarorszdg sziméra nem lenne elény6s,
ha az Eurdpai Bizottsag javaslata alapjan 2014-t6l alapvetden
megvaltozna a TEN-T finanszirozasi rendszere, mivel a
kozlekedésre szant Kohézids Alapok egy része a TEN-T-alapokba
keriilne 4t. Ez azt jelenti, hogy azokat nem kapnak meg az egyes
tagorszagok, hanem mind a 27 tagallam palyazhatna rajuk, igy
semmi sem garantilna, hogy egy adott orszag hozzijut a
szitkséges forrashoz.

Az allamtitkar szerint a feliilvizsgalat megfelel® kiindulasi
alapjaként fogadtak el az 11j TEN-T-szakpolitika tervezési és
végrehajtdsi kérdéseirdl szolo bizottsiagi munkaanyagot. Az
Eurdpai Bizottsag képvisel6i jelezték, figyelembe veszik a
tagallami dllaspontokat. Még a TEN-T-irdnymutatasra vonatkozd
javaslat kozzététele elétt magas szintt kétoldalu talalkozokat
kezdeményeznek az eurdpai kozlekedési infrastruktara halozati
elemeinek részletes meghatarozasarol.

Siim Kallas, az Eurépai Bizottsdg kozlekedésért felelds
alelndke elmondta, a Transzeurdpai Kozlekedési Halozattal
kapcsolatos szakpolitika feltilvizsgalata kritikus idépontban
torténik. A halozat létfontossagu segitséget nyujt majd az
europai vallalkozasoknak versenyképességiik megdrzéséhez, és
dltala fenntarthatdbba valik a kozlekedés. Az Unio keleti és
nyugati felét eredményesen kell dsszekapcsolni, hogy valamennyi
tagallam maradéktalanul elérje a belsé piacot. Siim Kallas
kifejtette, hogy a tagillamok tamogattik a szélesebb, ugynevezett
atfogd halozat fejlesztését azzal, hogy az erdfeszitéseket a
stratégiai szempontbol jelentésebb torzshaldzatra kell
Ssszpontositani. Széles kor(i egyetértés alakult ki abban, hogy a
finanszirozasi forrasok valsag okozta atmeneti hidnya nem
eredményezheti a hosszu tav kozlekedési halozat elemeinek
csokkentését. Az alelnok utalt arra is, hogy a miniszterek
udvozolték az Eurdpai Bizottsag abbéli szandékat, hogy az unids
forrasok a jovében is rendelkezésre alljanak az atfogd héalozat
fejlesztésére, killondsen a Kohézios Alap forrasaira jogosult
tagallamok esetében. A résztvevok helyeselték a TEN-T- és a
kohézids politikak fokozottabb dsszehangolasanak elvét annak
rogzitése mellett, hogy a kiillonféle alapoknak sajit atfogo
szakpolitikdjuk célkittzéseit kell elésegitenitik. ,Olyan innovativ
finanszirozasi megoldasokat vitattunk meg, amelyek segithetik
a magantdke bevonasat az infrastruktira épitésébe.
Megallapitottuk, hogy ezek alkalmazisa nem lehet sem

KOZLEKEDESBIZTONSAG



of Hungarian Presidency
rs of the Council of
the European Union

Az Eurépai Unid Présidence honﬂ
du Conseil de

I’Union europé

Tanacsanak Magyar
Elnéi!(sége

ry 2011

Godolle

a rendszerszer(i, sem az dllami és unids finanszirozas dltalanos
alternativdja” - emelte ki Siim Kallas.

A Transzeuropai Kozlekedési Halozat (TEN-T) hossza az
Europai Unio 27 tagallaméban vastton mintegy 90 ezer, kozuton
kozel 100 ezer kilométer. A magyarorszagi elemek Osszes hossza e
két kozlekedési modra hozzavetdleg 5000 kilométer. Jelenleg
zajl6 hazai fejlesztések a TEN-T hélozaton a Budapest-Székes-
fehérvar vastutvonal feltjitasa, az M3-as autdpalya
Nyiregyhaza-Vasarosnamény kozti szakasza és az M43-as
autopdlya épitése.

Az Eurdpai Bizottsdg a teljes hdlozaton belul 30 kiemelt
projektet jeldlt ki, amelyek kozil tobb hazankon is dthalad: a
dunai vizi kozlekedési ut, az M5-M43-as autdpalya és két vasuti
folyosd (Hegyeshalom-Budapest-Lokoshaza, Hodos-Boba-Szé-
kesfehérvar-Budapest-Zahony). A TEN-T halozat jelentdsége a
kozlekedéspolitikai szempontokon tul finanszirozasi oldalrol is
igen nagy. Kizarolag az e halozaton tervezett kozlekedési
projektek kaphatnak tamogatast az Europai Unio TEN-T-
koltségvetésébol. A Kohézios Alap kozlekedési beruhazasokra
szant forrasainak felhasznalasa sordan a vasuti és vizi kozlekedési
alagazatban elényben részesitik a TEN-T-elemeket, kozuti
fejlesztéshez pedig kizarolag TEN-T-elemekre kaphato
finanszirozas. A 2007-2013 kozotti idészakban a TEN-T
héalozaton szitkséges beruhazasokbol a TEN-T-koltségvetés
palyazati rendszerében mintegy 8 milliard euro (2160 milliard
forint) dsszeget fedez. A sziikebb kor szdimara fenntartott
kohézids és strukturalis EU-tamogatasok 43 millidard eurdval
(11 610 milliard forinttal) jarulnak hozza a kozlekedési halozat
fejlesztéséhez. A tagallamok sajit koltségvetésiikbsl 196 milliard
eurdt (53 000 millidrd forintot) forditanak ilyen beruhdzasokra.
Az Europai Beruhazasi Bank (EIB) 65 millidrd eurds
(17 550 milliard forintos) tdmogatast nyujt kolesonok és
pénziigyi eszkozok révén. A TEN-T-beruhazasi igényeket azonban
még e forrdsok dsszessége — mintegy 300 milliard euro
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(81 000 milliard forint) - sem fedezi teljes mértékben. Arrol
még folyik a vita, hogy az EU kovetkezs, 2014451 megnyilo

hétéves koltségvetési iddszakdban mennyi forras fordithato a
TEN-T-ejlesztésekre.

Bar a TEN-T feliilvizsgalatinak konkrét jogszabalytervezete
még nem késziilt el, az ismert dokumentumok - Z6ld Konyv, a
szakértéi munkacsoportok anyagai - alapjan egyértelmd, hogy a
feliilvizsgalat ezuttal nem csupan kisebb kiegészitésekhez,
modositasokhoz vezet majd. Az Eurdpai Bizottsag a jelenlegi
halozati és finanszirozasi rendszer gydkeres 4talakitasat tervezi.
A valtoztatasi szandék legfébb oka, hogy a jelenlegi TEN-T
halozat és kiemelt projektjei kiépitése - elsésorban a korlétozott
pénziigyi forrasok miatt - lassan halad. A varhatéan 2011 nyaran
megjelend Gj TEN-T-jogszabdly tervezetében a Bizottsdg
legfontosabb ujitasként kétrétegli halozatot hozna létre a jelenlegi
rendszer helyett. Ennek elemei a szélesebb, tgynevezett dtfogd
halozat és a sztikebb, csak a kozosségi szempontbol legfontosabb
elemeket tartalmazé torzshalozat. Ezek kiterjedésérdl nincs
pontos informdcié azon tul, hogy az atfogd hélozat lényegében a
mai TEN-T hélozatnak felelne meg, a torzshaldzatot pedig ezen
belil a Bizottsag kodzpontilag kivanja meghatarozni.

Mig a TEN-T halozat a tagorszdgokkal valo targyaldsok
eredményeként jott létre, a Bizottsag a tovabbiakban szakértok
bevondsaval, leginkabb a népességi és forgalmi adatok
dsszevetésével jelolné ki a torzshalozatot. Az Eurdpai Bizottsag a
rendelkezésre allo forrasokat féként a leendd torzshélozat
fejlesztésére forditana. A Mobilitasi és Kozlekedési Foigazgatosag
a TEN-T-koltségvetés és a Kohézids Alap dsszehangoltabb
mukodtetésére torekszik. A TENTHeltlvizsgdlat tervezetének
megjelenése utan ebben a félévben legfeljebb még a tandcsi
munkacsoporti vita megnyitasa varhato, igy e stratégiai
jelentoéségti dosszié tovabbvitele a 2011. II. félévi lengyel soros
elnokség feladata lesz.

S L

23



aktualis

Kozéptava program

d

éves Orszagos Baleset-

megeldzési Bizottsagtdl

Novemberben volt tizennyolc éve, hogy
létrehoztik az ORFK - Orszagos Baleset-
megelbzési Bizottsagot. A ,,nagykoruva”
valt ORFK-OBB kézéptavu programot
készitett, amely a 2011-2013-as

évek preventiv feladatait tartalmazza.

Kevesen tudjak, hogy az ORFK - Orszigos Baleset-megeldzési
Bizottsag (ORFK-OBB) létrehozésa a rendszervaltdshoz kotsdik.
Az id6szak jogszabalyvéltozasai a baleset-megeldzési tevékenységre
is kihatottak. Az 1989. évi IL. torvény hatilyba lépésével az addig
tarsadalmi szervezetként miikodd Orszagos Kozlekedésbiztonsagi
Tandcs (OKBT) mukodtetése, allami finanszirozasa
megoldhatatlan problémakba titkozott. Erre valo tekintettel a
kormany 1992-ben - méltatva és megkdszonve az OKBT addigi
sikeres tevékenységét — visszahivta a beliigyminisztert és a
kozlekedési minisztert a szervezet elnoki és alelnoki tisztségebol,
ezaltal az OKBT érdemi miikodése gyakorlatilag befejezédott. Az
Orszagos Rendér-fékapitanysag - figyelemmel a 2002,/1992.
(HT. 2.) kormanyhatarozat eldirasaira, mely szerint a balesetek
megeldzésére szolgald kozlekedésbiztonsagi tevékenységet a
renddrség kozlekedési szolgalatanak irdnyitdsaval kell folytatni -
a preventiv feladatok allami végrehajtasa céljabol még abban az
évben létrehozta az ORFK - Orszagos Baleset-megeldzési

Ugyancsak ismemiink kell o nagyforgalmi utcokeres:z-
tezddésekben dllé6 forgalmat.irnyité rendér karjelzé-
seit is.
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Bizottsagot. Ennek 2010. november 24-én volt tizennyolc
esztendeje.

A hazai baleset-megel&zési tevékenység, a
kozlekedésbiztonsagi prevencio tehat nem az ORFK-OBB-vel, sét
nem is az OKBT-vel kezdédott, a hagyomanyok a korabbi
évtizedekre nyulnak vissza. Az 1950-60-as években a baleset-
megeldzés még nem oltott szervezett format. Bar a megeldzést
mar akkor is az allami feladatok kozott nevesitették,

a prevencié ,héskora-
ban” az érintett

VIGYAZZANEP VAGYONARA !

szaktarcdk (zommel a
beltigyi és az oktatasi
minisztérium)
tobbnyire dnalldan
dolgoztak. Akkoriban

a koordinacié szintje
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még alacsony volt, a végrehajtas pedig jellemzden a rendérség
feladatat képezte. A baleset-megeldzés tobbnyire a gyermekek
kozlekedésre nevelésére és a felvildgositd propagandamunka
végzésére terjedt ki. Az dtvenes években a kozuti kozlekedés
szabalyainak valtozasakor mar alkalmaztdk a nagyméret(i
posztereket az Gj szabalyok ismertetésére.

Jelentos valtozast hozott az 1972-es év, mert az OKBT
megalakulasdt kovetden a baleset-megeldzés mar szervezett
keretek kozott, magas szinten folyt. Az OKBT kiadvanyai,
népszerlivé valt radio- és televizidmusorai, oktatofilmjei,
tovabba az dltala szervezett vetélkeddk és tudomanyos
rendezvények jol szolgaltak az akkori idok
kozlekedésbiztonsagi érdekeit.

Az OKBT fennallasanak 19 éve alatt mindvégig
kozmegelégedésre miikodott, de a rendszervaltozassal egyiitt
jaré jogszabalyi valtozasok
megpecsételték a sorsdt. Az eldzd
évtizedek preventiv munkaja
ugyanakkor nem veszett el, az
1992 6ta mikédé ORFK-OBB
nemcsak folytatta, tovabb is
fejlesztette azt a munkat, mely
eredménye a kozati balesetek és
tragédiak szamanak
csokkenésében mérhetd.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Az ORFK-OBB kozéptava koncepcidja

A hatékony munkavégzés
megkoveteli, hogy a preventiv
tevékenység ne ad hoc médon,
hanem el6re gondosan
megtervezve folyjon, figyelembe
véve a kozuti kozlekedésbiztonsag
aktualis folyamatait, a trendeket,
a rendelkezésre allo
lehetéségeket, valamint a

kozlekeddk és a szakma elvarasait.

A tapasztalatok azt mutatjdk,

hogy a konkrét feladatok
meghatdrozasara alapvetéen a kozéptavi, mintegy harom év
idétartamra szo6ld programok a legalkalmasabbak. Ennek
indoka, hogy harom év alatt a kozuati kozlekedési
kornyezetben, valamint a tevékenység végrehajtasat biztositod
feltételrendszerben jelentds mértéki valtozasok 4ltaldban
nem torténnek, a feladatok végrehajtdsanak folyamata
nyomon kovethetd, a szitkséges beavatkozdsok még idében
meghozhatok. Mindezek a tulajdonsigok a tervezhetdséget és
a program végrehajthatosagat nagymértékben segitik.

Az elézdekre figyelemmel szitkségessé valt, hogy az
ORFK-OBB olyan koncepcioval rendelkezzen, amely a
Kozati Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram idétartamaval
megegyezdéen a 2011-2013-as évek baleset-megel6zési
tevékenységére vonatkozik. Az uj koncepcio nemrég késztlt
el, s a benne foglaltak alapjat képezik a kovetkezd harom év
kozlekedésbiztonsagi preventiv feladatainak. A koncepcio
elso része a nemzetkozi és a hazai kozlekedésbiztonsagi
helyzet értékelését, a baleset-megeldzés torténetének
bemutatasat, valamint az ORFK-OBB jellegének és
szerepének ismertetését tartalmazza, a masodik részben pedig

a f6bb beavatkozasi tertletek, feladatok és munkamodszerek
talalhatok.

Bevezetdként elmondhatd, hogy az ORFK-OBB
tevékenysége sokrétt, a baleset-megeldzés csaknem valamennyi
tertiletére kiterjed. Munkdjanak koézponti eleme az a
tajékoztato, felvilagositd és kommunikacios tevékenység,
melyet a kozlekeddk valamennyi rétegére kiterjesztve,
tervszerlien végez.

Az ORFK-OBB f6bb intézkedései és kampanyai alapvetden
a legveszélyesebb kozlekedési magatartdsok ellen, illetve a
kozati kozlekedés legvédtelenebb résztvevdinek védelmére
iranyulnak. Az ORFK-OBB baleset-megel6zési
tevékenységének legfobb célja, hogy 2011 és 2013 kozott
tovabb csokkenjen a személysériiléses kozuti balesetek és a
balesetekben élettiket vesztett személyek szama, fejlédjon a
kozlekedés résztvevodinek a biztonsagos kozlekedéshez
nélkillozhetetlen ismeretszintje, illetve novekedjen a
kozlekedsk onkéntes jogkovetési hajlandosaga, s mindezek
altal javuljon hazank
kozlekedésbiztonsagi helyzete.
Az ORFK-OBB preventiv

tevékenysége ezaltal jarulhat

BALESET-MEGELOZES

AZ ORFK-ORSZAGOS BALESETMEGELGZES| BIZOTTSAG HONLAPJA

hozz4 a hatédlyos hazai
kozlekedéspolitikai célkittizések
teljesitéséhez.
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A kozéptava koncepcio
meghatarozza, hogy a baleset-
megeldzési tevékenységet a
kovetkezd harom évben
alapvetden a legveszélyesebb, s a
kozuti tragédidk létrejottében
meghatirozo szerepet jatszd
jogsértésekre kell irdnyitani,
melyek a kovetkezok:
sebességtullépés, ittas
jarmuvezetés és a biztonsagi ov
haszndlatanak elmulasztasa.

A fentiek mellett a védtelen
kozlekeddk biztonsaga indokol
atlagot meghalad¢ figyelmet.

Az ORFK-OBB a jovében a
legnagyobb kockizatu
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szabalyszegésekkel kapcsolatos
kozuti ellendrzéseket lehetdség
szerint minden esetben preventiv
kampényokkal, sajtomegjelenésekkel
tartja sziikségesnek kiegésziteni,
mert azok novelik az ellendrzések
hatasfokdt, jobban tudatositjak a
kozlekeddkben a jogsértések
veszélyességét. A kommunikaciod
kozismerten a kozlekedésbiztonsag
javitdsara iranyulo baleset-
megel6zési munka egyik 6
tevékenységi formaja, mely
nagyszer(, és sok esetben még
kiaknazatlan lehetéségeket hordoz
magdban. Napjainkban kizarolag a
sokoldalu kommunikdcios
tevékenység jelentheti a megoldast;
ez azt jelenti, hogy a hagyomanyos
médiamegjelenések és
sajtotajékoztatok mellett egyre
nagyobb szerepet kell tulajdonitani
az internetes megjelenéseknek, a
bulvarsajtonak, valamint az tigynevezett sokkolo jellegti
kampanyoknak.

A sokkold kampanyelemek a régebbi unios tagallamokban
alkalmazott prevencio rendkiviil nagy hatasfoku eszkoze.
A sokkold képanyagok a rideg valosagukban mutatjak be
(illetve enyhébb valtozatukban érzékeltetik) a jogsértsd
kozlekedési magatartasok virhaté kovetkezményeit. A sokkolod
propaganda kifejezetten alkalmas arra, hogy szembesitse a
szabalysértdket magatartasuk lehetséges kovetkezményeivel,
tudatositsa benntik az emberi élet és a testi épség rendkiviil
torékeny voltat, tovabb4 felrazza a kozlekeddket abbol a
tévhitbol, hogy ,velem ez ugysem torténhet meg”. Tekintettel
arra, hogy a rovid, érzelmekre hatd és csattanods torténetekre a
fiatalok kiemelten fogékonyak, ezek kiilondsen alkalmasak a
jarmuvezetdk legveszélyeztetettebb kore kozlekedési
magatartasdnak befolydsolasara. A tapasztalatok alapjan a
sokkolo informaciok kozlésére a rovid tévé- és internetes
szpotok a legmegfelelébbek.
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A kovetkezd években az ORFK-OBB torekedni fog arra,
hogy meghatarozott kozlekedésbiztonsagi elemeket és
preventiv informéciokat népszerti, nagy nézettségu
tévémusorokba, sorozatokba lehessen beilleszteni.

A tapasztalatok szerint ennek a modszernek a hatékonysaga
igen magas, hiszen nézék millidihoz jutnak el az tizenetek.
Figyelembe kell venni ugyanakkor, hogy az tzleti szféra elvén
miikodd musorba keriilést szamos tényezd megneheziti,
tovabb4 a baleset-megelézési tizenetek ilyen musorokban valo
kozlésének egyedi jellemzdi vannak, tgymint szévegkornyezet,
kozlésmod stb.

Az ORFK-OBB eszkoztardbol az elkévetkezendd években
sem hianyzik majd a kozlekedésre neveld tevékenység, tovabba
az orszagos szintd, felmend rendszert kozlekedésbiztonsdgi
vetélkeddk és kozlekedésrendészeti szakmai versenyek
szervezése.

A ,Charta a jozan kozlekedésért”, valamint a ,Charta a
motorkerékparos kozlekedés biztonsagaért” mozgalmak tovabb
folytatédnak, s amennyiben a feltételek biztositva
lesznek, a kozuti kozlekedést érintd, idékodzben
hatilyba [épé jelentésebb jogszabalyi véltoztatasok
megismertetését informacios kampdnyok segitik. Az
ORFK-OBB 2011-13 kozott is kozre kivan miitkédni
a hazai és nemzetkozi kozlekedésbiztonsigi
projektekben, tevékenységét kutatasok,
mélyelemzések és egyéb tudomanyos munkalatok
kezdeményezésére és végrehajtasara, valamint
jogszabaly-mddositési javaslatok megfogalmazasara is
kiterjeszti. A remények szerint az ORFK-OBB a
kozéptav koncepcioban meghatarozott feladatok
végrehajtasaval eredményesen jarul hozza ahhoz, hogy
a Kozati Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram
2011-2013 célkitiizései teljestiljenek.
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statisztika

Magyarorszag kozuti
kozlekedésbiztonsagi
helyzetének alakulasa

A Kozponti Statisztikai Hivatal 2011. februar masodik felében jelentette meg
azt a gyorstajékoztatot, mely Magyarorszag koziti kozlekedésbiztonsagi
helyzetének 2010. évi statisztikai adatait tartalmazza.

A végleges, ellendrzott adatok egyértelmiien jelzik, hogy 2010.
kedvez$ esztendd volt a hazai kozuti kozlekedésbiztonsag
alakuldsa szempontjabol. A személysériiléses kozuti balesetek
alakuldsdnak legfébb és legmeghatarozobb tertileteit érintd
adatok kedvezd tendenciat mutatnak, a halélos balesetektdl
kezdve egészen az ittas vezetések alakulasaig.

Az elért eredmények értékét noveli, hogy a 2010. évi baleseti
adatok 6sszehasonlitasa annak a 2009. évnek az adataival
tortént, melyet tavaly még az elmult négy évtized legsikeresebb
esztendejének tekinthettiink.

A rendelkezésre allo adatok alapjan 2010-ben dsszesen 16
307 személysériléses kozuti baleset tortént, 8,7 %-kal kevesebb,
mint 2009-ben (akkor 17 864 balesetet regisztraltak).

A kedvezd tendencia a hallos, a sulyos és a konnyt
sériiléses kozlekedési balesetek szimaban egyarant kimutathato.
Legnagyobb mértékben, 13,7 %-kal a halalos kimenetelt
balesetek szama csokkent (752161 649-re), a sulyos sériiléses

balesetek szamaban 11,6 %-os (5 583-r6l 4 940-re), mig a
konnyt sériilésesekében 7,1 %-os csokkenés mutathatd ki
(11 52961 10 718-ra).

A kilonbozo kimeneteltt kozati balesetek 2008-2010. évek
kozotti alakuldsat szemléltetd diagramon az elmult harom év

Az elmult év legnagyobb kozlekedésbiztonsagi eredménye
vitathatatlanul a haldlos aldozatok szimaban mérhetd, hiszen
tavaly 83 fével kevesebben vesztették életitket kozutjainkon
2009-hez képest. A 2009. évi 822 t6rol az elmult évben 739
fore sikeriilt leszoritani a kozuti balesetben meghalt személyek
szamat, s ez jelentds eredménynek, 10,1 %-o0s csokkenésnek
felel meg.

A kovetkezd képen a 2010. évi helyzet mellett az is jol

e

Személysériiléses kozuti balesetek
2001 - 2010.
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A személysériiléses kozuti balesetek megoszldsa
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lathato, hogy a kozuti dldozatok szama 2006. 6ta folyamatosan csdkken.
A sulyosan sértiltek szama 2010-ben 773 fével (6 444151 5 671-re), a kdnnyen sériltek szama pedig 1 590
fovel csokkent (16 830-rol 15 240-ra), dsszehasonlitva a 2009-es adatokkal.
Egyértelmiien pozitiv kép rajzolodik ki az ittas jarmiivezetés alakuldsdban is. A 2009. évi 2.274 fével

szemben 2010-ben 17,2 %-kal kevesebb, azaz ¢sszesen 1 883 személy okozott ittas allapotban személysériiléses

kozuati balesetet.
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Kozuti balesetben meghalt személyek szama

Ennek megfelelden az ittas baleseteknek az dsszes
személysériiléses kozlekedési baleseten beliili ardnya is
kedvezéen alakult (12.7 %-rol 11,5 %-ra esett vissza).

Az ittasan okozott balesetek szama valamennyi régiéban

2001 — 2010.

csokkent, a legnagyobb mértékben, 24,6 %-kal az Eszak-Alfold

2001. 2002. 2003. 2004. 2005, 2006. 2007. 2008. 2009. 2010,

régio teriiletén (Hajdu-Bihar, Szaboles-Szatmér-Bereg és Jasz-
Nagykun-Szolnok megyékben).

Az ittasan okozott kozuti balesetek csaknem fele, 47,6 %-a a
személygépkocsi vezetékhoz kothetd (897 eset), ugyanakkor e
tertileten kimagasléan magas a kerékparosok aranya.
Elfogadhatatlan, hogy 2011-ben 480 balesetet, azaz az ittasan
okozott baleseteknek gyakorlatilag az egynegyedét (25,5 %-at) a
kerékparosok okoztak.

Az el6z6 dbran jol lathato, hogy az ezredfordulot kovetden

az ittasan okozott személysériiléses kozuti balesetek szdma
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Ittasan okozott kozuti balesetek eleinte egy folfelé ivels, majd egyértelmiien lefel¢ ereszkeds
2001 - 2010. gdrbe mentén halad. A szeszesitaltdl befolyasolt allapotban

kozlekeddk altal okozott balesetek szama 2009-re

hozzavetdlegesen a 2001. évi szintre esett vissza, majd tavaly
jelentds csokkenés tortént.

50011

- Az eredmények ellenére hazankban dtlagosan szdmitva még

— — mindig minden 9. személysériiléses kozuti balesetet ittas személy
okoz, mely jelentdsen meghaladja az ittas vezetdknek a
kozutakon betoltott, 1 % koriilire becsiilt aranyat.

L : - . A hazai gyorsforgalmi uthalozat az elmult évben is béviilt
(M6 autopdlya uj szakaszainak dtadasa). A gyorsforgalmi utakon
1 | 2010-ben 6 %-kal tobb személysériiléses kozuati balesetben 11 %-
kal tobb személy sériilt meg 2009-hez képest. Az autdpélya

2001. 2002. 2003. 2004. ' 2005. ’ 2006. 2007. ‘ 2008. ’ 2009, ’ 2010, hosszahoz mért fajlagos mutatok szerint az M 1-es autopalyan
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tortént a legtobb kozuti baleset, a 100 kmere jutod 62 balesettel.

Gyorsforgalmi utakon dsszesen 46 {6 vesztette életét baleset
kovetkeztében, ez az dsszes kozuti aldozat 6,2 %-a. A gyorsforgalmi utak jellegzetességét jol érzékelteti, hogy az
dsszesen 788 megsériilt és meghalt személy 38,5 %-a, azaz 303 6 kulfsldi allampolgar volt.

A kozlekedési balesetek fébb okai az elmult évekhez képest nem valtoztak. Az sszesen regisztralt 16 307
baleset okai kozott elsd helyen emelhetd ki a gyorshajtas (4 416 eset, azaz 27,1 %), masodikként az elsébbségi
jog meg nem addsa (4 047 eset, 24,8 %), harmadikként pedig a kanyarodas szabalyainak meg nem tartasa
(3 662 eset, az dsszes 22,5 %-a).

Az eldzetes adatok alapjén a személysériiléses kozuti balesetek 61,6 %-at személygépkocsi vezetdk, 9,6 %-4t
tehergépjarmi vezetdk, 1,2 %-at pedig autobusz vezetdk okoztak. A motorkerékparosoknak 3,5 %-os, a
segédmotor-kerékparosoknak pedig 4,8 %-os a részardnyuk a balesetek okozdsaban.

A forgalomban betoltott ardnyukhoz mérten kifejezetten magas a kerékpdrosok ardnya a balesetet okozok
korében (11,2 %), mig a gyalogosok a kozuti balesetek 6,2 %-at idézték eld.

A 2010. évi adatok Osszehasonlitasa a kozlekedéspolitikai célkitiizésekkel

A kozlekedésbiztonsagi helyzetértékelés akkor teljes, amennyiben a legfébb statisztikai mutatok adatait
dsszehasonlitjuk az aktualis kozlekedéspolitikai célkitiizésekkel.

Lapunkban mar szimos alkalommal beszamoltunk arrél, hogy az Europai Unié kozlekedésbiztonsagi
célkitlizéseit tartalmazé ,Fehér Konyv” azt a célt fogalmazta meg, hogy 2001. és 2010. kozott 50 %-kal
csokkenjen a kozuti balesetekben meghalt személyek szdama.

Hazank azonban a kozosségi program altal ajanlottaktol eltéro, attol enyhébb célok elérését hatarozta el,
még az EU csatlakozasunk eldtti évben.

Magyarorszag hatélyos kozlekedéspolitikai programja (cime: ,A ,Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015”)
a kozlekedésbiztonsag tertiletén két mennyiségi célkittizést is tartalmaz.

A 18 cél a kozati balesetben meghalt személyek szdmanak 2010-ig torténd legaldbb 30 %-o0s, valamint
2015-ig torténd legalabb 50 %-o0s csokkentése. Tovabbi célként a program a személysériiléses kozuti balesetek
szamaban azonos - tehat 2010-ig 30 %-o0s, 2015-ig pedig 50 %-o0s - csokkenési értékeket fogalmaz meg, azzal
a kitétellel, hogy itt mellézi a ,legalabb” kifejezés hasznalatat.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Amennyiben a 2010. évi adatokat a 2001. év - azaz a kozlekedéspolitikai koncepcié bazisévének -
adataival hasonlitjuk 6ssze, akkor megallapithato, hogy:

- a személysériiléses kozuti balesetek szama 11,9 %-kal csokkent (18 505181 16 307-re),

- a balesetekben meghalt személyek szama 40,4 %-kal csokkent (1 239-r61 739-re).

Az eldz6ek alapjan kijelenthetd, hogy a hazai kozlekedéspolitikai koncepcionak a kozuti dldozatok
szamara vonatkozo célkittizése 2010. végére - azaz iddaranyosan - teljestilt.

A kilenc év alatti 1 239 f6r6l 739 fére torténd, kereken 500 f6s aldozatszdm csdkkenés olyan kiemelkedd
eredmény, melyre 6t évvel ezel6tt talan még a legoptimistabb szakemberek sem gondoltak.

Az elért sikerek mogott dsszetett folyamat 4ll. A tobb évig tartd célirdnyos beavatkozasok sorabdl - az
ellenérzések és a prevencié mellett - mindenképpen ki kell emelni a szabalyozasi hattér jelentés modositasat,
els6 sorban az objektiv felel6sség hazai bevezetését.

Az elért eredményeket azonban helytelen lenne elttlozni, hiszen a kozuti kozlekedésbiztonsag elézé
évtizedben tapasztalhato kedvezd trendje nem csak hazankban, hanem az Europai Uni6 egészében is
kimutathato, sét szamos tagallam a hazainal joval nagyobb eredményt ért el.

Az objektiv helyzetértékeléshez az is hozzatartozik, hogy az elmult hetekben nyilvanosségra kertlt adatok
alapjan az elmult évben Osszességében csokkentek a

kozuti aru- és személyszallitas teljesitményei, visszaesett

A haldloes daldozatok szamdnak alakuldasa

az Gjonnan értékesitett és forgalomba helyezett w a ,,Magyar Kizlekedéspolitika 2003-2015" program

gépjarmiivek szama, valamint kevesebb tizemanyagot célkitiizéseihez képest

tankoltak a magyar autdsok.

Tovabbi intézkedések sziikségessége

A 2010. évi adatok alapvetden kedvezd folyamatrol, a 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
személysériiléses kozuti balesetek, valamint a

balesetekben meghalt személyek szdmanak tovabbi celkitiizés [ 12391 1197 | 1155 11131 1072 1031 ] 990
csokkenésérdl szimolnak be. Az adatok ugyanakkor
egyértelmtien jelzik azokat a teriileteket, ahol a tovabbi
javulas érdekében beavatkozasokra van szitkség.

2008|2009 2010
949 | 908 | 867
Valésig | 1239 (142913261296 | 1278 | 1303|1232 996 | 822 | 739

Megallapithato, hogy a sebességtullépés tovibbra is

a kozuti balesetek és a tragédidk elsé szdmu oka,
hiszen az elmult évben a személysériiléses kozuti
balesetek 27 %-4dnak a hatterében még mindig az abszolut, ill. a relativ gyorshajtas allt. Ez az arany a tragédiak
vonatkozasaban még magasabb.

Ez teszi sziikségessé, hogy a renddrség a kozuti ellendrzések soran a gyorshajtasok visszaszoritasat tovabbra
is kiemelten kezelje, tovabba megfelelt fejlesztéseket hajtson végre a sebességmérd eszkdzei vonatkozasaban.
A médiaban is bejelentett terveknek megfelelden a rendérség a kozeljoveben200 db sebességmérd késziilék
beszerzését tervezi.

Az ittasan okozott kozuti balesetek szdma évek ota csdkkend tendenciat mutat, ugyanakkor ezeknek a
baleseteknek az dsszes személysériiléses kozuti baleseten beliili aranya még mindig meghaladja a 11 %-ot.

A jarmaviiket szeszesitaltol befolyasolt allapotban vezetdk, tovabba az ittas gyalogosok potencidlis veszélyt
jelentenek a tobbi kozlekedd részére, ezért az ittas jarmiivezetés visszaszoritésa tarsadalmi érdek.

Ez az alapja annak, hogy a rendérség - szdimos EU tagéllam gyakorlatdval megegyezden - a leallitasos
jellegti kozuti ellendrzései soran dltalanos jelleggel alkalmazza a légalkohol mérést, tovabba 2011-ben 400 db
elektromos kézi légalkoholmérd késziilék beszerzését tervezi. A beszerzések egyébként a juniusban végleg
kivonasra keriil¢ Spiratest tipusu régi ,csoves” szondak felvaltasara is szolgalnak.

A kerékparos kozlekedés kérdéskore ugyancsak a kiemelten kezelt feladatok kozé tartozik.

Ennek oka, hogy a kozuti kozlekedés legvédtelenebb képviseldi kozé tartozd kerékparosok részaranya
kitlondsen magas a balesetek okozasaban (2010-ben 11 %), jelentdsen meghaladva a kerékparosoknak a
kozuti forgalmon beliili tényleges aranyat.

Riasztd tovabb4, hogy a személygépkocsi vezetdket kovetden a kerékparosok okozzak a legtobb balesetet,
tobbet, mint az autdbusz és a tehergépkocsi vezetdk dsszesen!

Ezért 2011-ben tobb alkalommal is a kerékparosok fokozott célellendrzésére kertil sor. Az ellendrzések a
kozuti szabalyok megtartasa mellett a jarmuvek kotelezd felszerelési targyai meglétére, valamint - a jogszabdly
altal meghatdrozott esetekben - a lathatdsagi mellény hasznélatara is kiterjednek.

A kerékparosok alkoholszondés ellenérzésekre is rendszeresen szdmithatnak, hiszen az ittas vezetés a
kerékparosok altal okozott személysériiléses kozuti balesetek legaldbb 25 %-dban kimutathato.

Gégény Istvdn
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a sebesség-ellendrzésrol

Az elsé sebességmérd késziilék
szabadalmat 1905-ben az Egyesiilt
Allamokban jegyezték be, de a korszerii
berendezések megjelenésére egészen
1958-ig kellett varni. Az 1960-as években
a sebességmérdok rohamos technikai
fejlodésnek indultak,

s napjainkban a sebességellenirzések

a legfontosabb koézlekedésrendészeti
intézkedések kozé tartoznak.

A kovetkezd évtized feladatait tartalmazd, az Eurdpai Bizottsag
altal 2010 juliusaban elfogadott unids program hangsulyozza,
hogy a kozlekedésbiztonsagi politika hatékonysaga nagyban
mulik az ellenérzések gyakorisagan, a biztonsagi eldirasok
betartatasan. A kozuti ellendrzések az Europai Unié mas
tagdllamaihoz hasonloan hazankban is kulcsfontossaguak a
halalesetek és a személyi sértilések szamanak visszaszoritasa, a
balesetek megelézése szempontjabol. Az elkovetkezendd évek
egyik legfontosabb kozlekedésbiztonsagi feladata a kozuti
ellendrzések fokozasa és hatékonysdganak novelése. Ez az
alapelv tikrozédik a 2011-2013-as évek feladatait tartalmazo, a
nemzeti fejlesztési miniszter és a beliigyminiszter 4ltal elfogadott
Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogrambdl is.

A kozuti ellendrzések egyik legfébb jellemzoje, hogy a
korlatozott lehetéségekre tekintettel az ellendrzd hatdsagok
alapvetden a legnagyobb kockdzatu, a tragédiak létrejottében
legink4bb szerepet jatszo szabalyszegések visszaszoritasdra
koncentralnak, s egyre nagyobb mértékben alkalmazzak az
emberi jelenlétet nem igénylé automatikus eszkozoket.

Miért éppen sebesség-ellendrzés?

Sokan teszik fel a kérdést, hogy a rendérség miért a gyorshajtas
visszaszoritasat tartja elsddleges feladatanak a
kozlekedésbiztonsag javitasa érdekében. A valasz nagyon
egyszer(i: a gyorshajtas Europa-szerte, igy hazankban is a
kozutak legveszedelmesebb gyilkosa. Sokéves tapasztalatok
alapjan a személysériiléses kozlekedési balesetek 25-30%-a,

a halalos baleseteknek pedig 35-40%-a gyorshajtasra vezethetd
vissza. Az adatok egyértelmiien indokoljak,

hogy a sebesség-ellendrzéseket kiemelten kell kezelni, hiszen

a gyorshajtas visszaszoritasa nélkiil gyakorlatilag a
kozlekedéspolitikai célkittizések sem teljesithetok.
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Lézeres sebességmérés az Egyesiilt Kiralysagban

A sebességtullépés sajndlatos modon egyike a tarsadalom
tagjai altal leginkdbb elfogadott kozlekedési szabdlysértéseknek,
amit a szabdlyszegés gyakorisaga is jelez. A jarmuvezetdk jelentds
része egydltalan nincs tisztaban azzal, hogy a gyorshajtas milyen
valds kévetkezmények, megdobbentd tragédidk okozoja lehet.

Automatikus vagy fix kamerak?

A gyorshajtisok visszaszoritasa érdekében az eurdpai
renddrségek az emberi jelenlétet nem igényld automatikus
sebességmérd eszkozoket és a mobil (radar-, lézer- vagy mds
elven miikodo) berendezéseket egyarant alkalmazzak, hiszen
ezek kiegészitik egymast. Ezt az elvet vallja a hazai
kozlekedésrendészet is.

W 7

e -

Automatikus sebességmérd Németorszagban
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Hagyomanyos mobil sebességmérés Magyarorszagon

Az automatikus sebességmérdk nagy eldnye, hogy
hatékonyabban, gazdasagosabban, biztonsagosabban, a nap 24
orajaban folyamatosan tizemeltethetdk, ugyanakkor fix
helyzetiik miatt a kozuti forgalomnak csak a toredékét képesek
ellenérzés ala vonni. Az automatikus eszkdzokkel nem feltigyelt
utszakaszokon, azaz a hazai kézuthalézat tilnyomo részén
mindenképpen mobil sebességmérdkre van sziikség. A mobil
eszkdzok alkalmazdsa nagyfoku rugalmassagot, tetszdleges
helyvaltoztatast tesz lehetévé, tovabba - a biztonsagi feltételek
megléte esetén - megteremti a lehetdségét a hagyomanyos,
leallitadsos jellegli ellendrzéseknek.

A leallitasos ellendrzések melldzése mar csak azért sem
képzelhetd el, mert kozismerten ez a legnagyobb preventiv
hatasa kozlekedésrendészeti intézkedés. A leallitas soran a
kozlekedési szabaly megszegdije kozvetlentil az altala elkovetett
jogsértés utdn, gyakorlatilag még a helyszinen vagy annak
kozelében szembesiil magatartasa kovetkezményével, s a
feleldsségre vonas eldl sem menekiilhet meg.

Nyilt vagy rejtett ellenérzés?

A rendérséget az elmult években tobb média- és egyéb
tamadas érte amiatt, hogy nem jelzi minden esetben, ha az
utak mentén sebességellendrzd tevékenységet végez. Ezzel
kapcsolatban két észrevétel is tehetd. Egyrészt ilyen kifogassal
altalaban azok élnek, akik rendszeresen - nemritkan
jelentds mértékben - tullépik a megengedett sebességet,
ezaltal sulyosan veszélyeztetik a kozlekedés résztvevdinek
biztonsdgat, s tartanak az esetleges szankciotol. Aki betartja a
sebességhatarokat, aligha tesz ilyen észrevételt. A mdsik
megjegyzés, hogy a nemzetkdzi tapasztalatok alapjan az EU-
tagallamok tobbségében hazankhoz hasonléan egyarant alkal-
mazzdk a nyilt és a rejtett sebesség ellendrzéseket.
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Altalanossigban
elmondhato, hogy az
automatikus, fix elhelyezést
sebességmérdket a tagallamok
tobbségében tablaval jelzik, sét
elhelyezéstikrdl az interneten
is lehet informaciot szerezni.
Tudnival6 az is, hogy egyes gps
keésziilékek ma mar
automatikusan jelzik a
sebességmérd automatikhoz
valo kozeledést. A fix kamerak
elhelyezkedését egyébként
Magyarorszigon is tabldk jelzik
az M 1-es autépalyan és az MO-
4s autouton. A mobil
sebességmérd eszkozok
vonatkozdsiban ugyanakkor a
rejtett ellendrzési modszer
Europa-szerte bevalt és
alkalmazott gyakorlatnak
szamit. Ennek alapvetd oka,
hogy a gyorshajtasok
visszaszoritdsa mindenhol
prioritast élvez a
kozlekedésbiztonsdgi intézkedések soraban, aminek érdekében
meg kell tenni a szitkséges intézkedéseket.

A fejlett kozlekedési kulturaval, kontinensiink
legbiztonsagosabb uthdlozataval rendelkezd orszagokban
korantsem szamit kiilonc gondolatnak, hogy a megengedett
sebességértékeket mindenhol és mindenkor meg kell tartani,
nemcsak ott, ahol ellenérzik. Természetesen nincs ez masként a
hatalyos magyar szabalyozdsban sem.

Rejtett kamerak Europaban

A rejtett sebességellendrzések Eurdpa szdmos orszagdban
elfogadott gyakorlatnak szamitanak, bar az eszkdzok és a
modszerek eltérhetnek. Az Egyesiilt Kirdlysdagban esetenként
kozuati jelzétabla mogé helyezik a sebességmérd késziléket,
Németorsziagban szemetes kukdhoz hasonlo targyak

Automatikus sebesség-ellendrzés elSjelzése az M1-es autopalyan
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aton | Gondolatok a sebességellendrzésrél

Rejtett
sebességmérd
késziilék
kukaban

szolgdlnak a késziilék fedezékéiil. Norvégiaban az erdd fai
kozil is mérik a gyorshajtdkat, Svdjcban pedig a
sebességmérd késziilékek sajt festésti dobozokban, utak
mentén elhelyezett jelzdbojikban vagy éppen kozuti
alagutakban is elhelyezhetok.

A civil jellegti rendéri személygépkocsikban és
motorkerékparokban elhelyezett miniat(ir kamerakat az
Eurépai Unio szamos tagallamaban nagy eredményességgel
alkalmazzak. A tobbi jarmii soraban haladé civil megjelenést,
de mérdeszkdzzel és kameraval szerelt személygépkocsi vagy
motorkerékpar rendori jellege gyakorlatilag észrevehetetlen a
tobbi kozlekedd szamara. A jarmi rendéri mivolta mar csak a
szabalyszegés (gyorshajtas, sorozatos savvaltas stb.) észlelését és

Sebességmérés erddbsl Norvégiaban
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Rejtett kameraval szerelt ,,civil” rendérségi motorkerékpar Ausztriaban

rogzitését kovetden, a leallitas vagy a gyorsforgalmi utrol
kivezetés kezdeményezésekor valik nyilvanvalova. A megoldds
rendkivil hatékony, tobb tagallam - egyebek mellett
Németorszdg, Ausztria, Finnorszag - kozlekedési szabalyai még
azt is lehetévé teszik, hogy a sebességmérd eszkozzel felszerelt
rendérségi jarmuvek a kovetd tipusu sebességmeérés soran a
megkiilonboztetd jelzés hasznalata nélkil tullépjék a
megengedett sebességhatarokat - azzal a kitétellel, hogy ez nem
jarhat a tobbi kozlekedd biztonsdgdnak veszélyeztetésével.

Hogyan tovabb?

Az unios és a hazai baleseti statisztikai adatok egyértelmiien
mutatjak, hogy a sebességtullépés tovabbra is a kozuti balesetek
és a tragédidk elsd szamu oka. Magyarorszagon
2010-ben a személysériiléses kozuti balesetek 27%-
anak hatterében a sebesség abszolut vagy relativ
tallépése allt, s ez az ardny a halalozasok
vonatkozasdban még magasabb. A gyorshajtas
nemcsak a legveszélyesebb, hanem az egyik
leggyakoribb szabalyszegés is. A felmérések szerint
a magyarorszagi varosokban atlagosan szamitva
meghaladja az 6tven szazalékot azoknak a
jarmivezetdknek az aranya, akik haladasuk soran
tullépik a megengedett legnagyobb sebességet.

A szabalyszegés kiemelt kockazata és gyakori
eléfordulasa az oka annak, hogy az
elkévetkezendd évek kozlekedésbiztonsagi
intézkedéseinek sordban az egyik ,top” feladat
tovabbra is a sebesség-ellendrzések végrehajtasa
lesz - ezt nevesiti a hatalyos Kozuti
Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram 2011-2013
-, igy a sebességmérd eszkdzok terén tovabbi
fejlesztések varhatok. E tekintetben is van még
potolnivald, hiszen napjainkban a kozel azonos
teriilettel, lakossaggal ¢s uthalozattal rendelkezd
Ausztridban mintegy 15-sz6r annyi sebességmérd
készilék feligyeli az utak forgalmat, mint
Magyarorszagon.
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Megnevettetés vagy elrettentés’

A kozlekedésbiztonsagi
kampanyok pszicholdgidjard

A kozlekedésbiztonsag javitasat célzé
altalanos stratégia szamos, egymast
kiegészito intézkedési rendszerbdl épiil fel.
Ezek egyiittesében nagyon fontos helyet
foglal el a megel6zés, a felel6s gépjarmii-
vezetOi magatartas népszertisitése

és ezek altal a kozlekedési balesetek
valoszintiségének mérséklése.

A prevenci¢ egyik alapvetd eszkoze a médiakampény, azaz
megfeleld tizenetek kozvetitése kiilonféle csatorndkon keresztiil,
elsésorban a vizualis kulttra feliiletein: televizidban,
oriasplakatokon, interneten stb. A megfeleld nyilvanossag, a
minél szélesebb kozonség elérése azonban dnmagiban még
nem garantdlja a kampdny sikerességét. A hatékonysagnak
megvannak a pszicholdgiai feltételei, ezek felderitésére dllitotta
dssze vonatkozd tanulmanyat a holland SWOV (Stichting
Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid -
Kozlekedésbiztonsagi Kutatasi Alapitvany), amely szervezet a
kozlekedésbiztonsag javitasit szolgdld tudomanyos kutatasokat
folytat fiiggetleniil. Jelen cikket a 2009-ben kiadott
,Félelemalapt informacios kampanyok” cimt tanulmany
alapjan allitottuk ossze.

Elrettentés — a kozlekedésbiztonsagi kampanyok
gyakori alapeleme

A kozlekedésbiztonsag javitasit célzo kampanyok egyik
leggyakrabban alkalmazott alaptipusa az elrettentésre, a
negativ viselkedési példak és azok tragikus kovetkezményeinek
bemutatasara épil. Ennek az elrettentd jellegti
informacidataddsnak a lényege, hogy a félelem érzetére épitve
szembesiti a célkozonséget a kockazatos gépjarmi-vezetdi
magatartas lehetséges kovetkezményeivel. Az {izenet
konfrontalo jellege figyelemfelkeltd, ily modon tartja fenn a
befogad¢ érdeklodését. A félelem arra ¢sztonzi az embereket,
hogy véltoztassanak a magaviseletitkén. Am ahhoz képest,
hogy a gyakorlatban milyen gyakran keriil sor ennek az
informacios alaptipusnak az alkalmazasdra, az elért hatas
szempontjabol nem feltétlentil ez a biztonsigosabb
alternativa.
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A félelmet dltaldban ugy itélik, hogy erés dszténzd hatast bir
kifejteni az emberi viselkedésre. Nemzetkozi kutatasok
tamasztjak ald azt a tényt, hogy a félelem pozitiv hatdasokat érhet
el a hozzaallas tekintetében, feltéve, hogy a félelemérzet
megteremtése mellett vildgos tizenet formajaban tolmdcsoljak,
hogy egy adott helyzet milyen kockazatokat rejt, illetve ezek
elkertilésére milyen megvaldsithatd és meggydz6 ereji
viselkedési alternativik léteznek.

Az elrettentd tizenetek erdteljes és az esetek tobbségében
sokkolo formaban szembesitik a kozonséget a kockdzatos
viselkedés negativ kévetkezményeivel, és egytuttal megmutatjak,
hogyan lehet a nemkivdnatos magaviseleten valtoztatni.

E kampanyelemek gyakran fijdalmas képsorokkal 6tvozik a
személyes jelleggel megfogalmazott lizenetet, tovibba a negativ
koriilmények elkeriilését elsegitd, egyértelmdi és
megvaldsithatd javaslatokat is kozzétesznek. A nemzetkozi
sz6hasznalatban az elrettentd tizeneteket sokktaktikdnak és
érzelmi alapon hatd kampanynak is nevezik. Lényegiik, hogy
meggydzd erejliek, a félelem vagy aggodalom érzésének sztonzé
erejével késztetik arra az embereket, hogy jegyezzék meg az
lizenetet és fogadjak meg a javaslatokat.

Az elrettentd lizeneteket eldszeretettel hasznaljak
figyelemfelkeltésre az olyan témakban, mint a
kozlekedésbiztonsag, a dohanyzas, a biztonsagos szex sth. Az
sizgalmas” képsorok kivancsiva teszik az embereket.

A félelemre alapulo képsor megragadja a nézdk figyelmét,
ezaltal teljesiti a sikeres informdcioatadas egyik kovetelményét.
Akik eldszor latnak egy elrettentd tévészpotot, tigymond
érzelmileg érintetté valnak, akar ha részesei volndnak a
kockazatos vezetésrol és annak tragikus kévetkezményeirsl
52616 torténetnek.

Vannak olyan célcsoportok, melyek figyelmét
majdhogynem egyediil a félelemre alapozott tizenetekkel
lehet megragadni, mert egyébként alig tanusitanak
érdeklsdést a téma irant. Az Egyesiilt Allamokban és
Ausztralidban példaul az olyan fiatalokat, akik ellen ittas
vezetés miatt inditottak eljarast, alternativ jellegti
bintetéprogramokban valé részvételre kotelezik; az ilyen
programok keretében példaul el kell menniiik egy
halottashazba, hogy ittas vezetés okozta kozlekedési
balesetekben elhunyt emberek testét megnézzék.
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Bizonyos kutatasok azonban rdmutattak arra, hogy az
elrettentd lizenetek meggydzd ereje nem minden esetben
érvényesiil, sét hatasuk akar - szandékolatlanul - negativva
valhat azdltal, hogy a kozonség bizonyos része elutasitja,

lekicsinyli vagy egyenesen nevetség targyava teszi az lizenetet.

Léteznek mas modok a kozlekedésbiztonsdg
népszer(sitésére, amelyek egészen eltérd elven miikddnek.
Elterjedéstik érdekes foldrajzi szorast mutat, példdul az ausztral,
ujzélandi, angol kozlekedésbiztonsagi tévészpotok gyakran
kozlekedési baleseteket, titkozéseket, sériiléseket és vért
mutatnak, illetve az ezekkel jaro fajdalmat és banatot, melyet a
balesetek dldozatainak hozzatartozoi élnek at. Mas elrettentd
szpotok csak sejtetik, milyen konnyen bekovetkezhet a baleset -
anélkiil hogy vizudlisan megjelenitenék. Ezzel szemben a
holland televizioban inkabb a humorra helyezik a hangsulyt.
Egyes kutatok szerint a pozitiv érzelmeken kereszttl kozvetitett
izenetek legaldbb annyira hatékonyak lehetnek. Egy friss
kutatas arra mutatott rd, hogy a férfiak és a fiatalok korében
eleve kevésbé hatékonyak az elrettent jellegti
kozlekedésbiztonsagi tizenetek az olyan pozitiv érzésekre
alapozott tdjékoztatokhoz képest, amelyekben a humor
kozponti elem, és amelyek pozitiv viselkedési mintakat
mutatnak be. Mds kutatisok arra vildgitanak ra, hogy ezek a
killonbségek, amelyek a kommunikacié formdjaban rejlenek, a
kulturdlis eltérésekben gydkereznek. Hollandia mellett péld4ul
Kanadaban is az enyhébb megfogalmazast részesitik elényben.
Az elrettentd jellegti tizenetek és a kommunikacié més formai
kozott nem huzédik mindig éles hatar, hiszen eléfordulhat,
hogy nem kertl sor a tragikus kovetkezmények vizualis
megjelenitésére, a végkifejletre tett finom utalasok mégis
félelmet és rossz érzést keltenek.

Az elrettento tizenetek mitkodési elve

Szamos tudomanyos vélemény sziiletett mar arrél, hogy vajon
milyen alapon mutikddnek az elrettent® tizenetek. Abban
egyetértenek a kutatok, hogy az ilyen tizenetek két, egymassal
ellentétes mechanizmust inditanak el. Egyfelsl a félelem
érzetének csokkentése érdekében beindulhat egy olyan
pszichologiai védelmi mechanizmus, amely az tizenettel
szemben ellenallast valt ki a befogadoban. Az efféle védelmi
mechanizmus tobbféle format olthet, példaul tagadast (,ez nem
igaz”), nevetségessé tétel (,micsoda abszurditas”), semlegesités
(,velem nem torténhet meg”) vagy lekicsinylés (,nagyon fel van
nagyitva”). Ez a mechanizmus azt eredményezi, hogy a
félelemérzet eltlinik, az (izenetet nem veszik komolyan.
Természetesen létezik a masik eset is, amikor a félelem arra
dsztdnzi az embert, hogy befogadja az lizenetet, és a javaslatokat
attltesse a gyakorlatba. Mindkét esetben a félelem a motivald
erd, Am ez a motivdcio az lizenet befogadasat illetden pozitiv és
negativ szinezetet is olthet.

Bizonyos elméletek szerint az enyhe mértéki félelemérzet
hatékony lehet abban az esetben, ha az tizenet és a javasolt
viselkedési minta helyénvalo, kozérthetd, megvalosithato és
meggydzd ereji. Ezen elméletek azt hangsulyozzak, hogy az
érzelmi behatas csupan kapocsként jatszik szerepet egy
nagyobb, atfogo tizenetben, és nem a legfontosabb 6sszetevé.
Azonban ha a komponensek koziil az egyik gyengén miikadik,
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a félelemkeltés valoszintileg inkabb ellentétes hatast fog
kivéltani, példaul a fentebb ismertetett pszichologiai védelmi
mechanizmus miatt.

Holland kutatok szerint mds dsszetevékhoz képest a
félelemérzet szerepe kevésbé fontos az dsszhatasban.
A Maastrichti Egyetem szakemberei azt az dllasspontot
képviselik, hogy végsd soron nem a félelemkeltés hatdsfoka
hatarozza meg a viselkedésre gyakorolt hatdst, hanem, hogy
maga a viselkedési javaslat mennyire gyakorlatias és hatékony.
Az Utrechti Egyetem kutatoi is azon az dlldsponton vannak,
hogy nem a félelemérzet mértéke hatdrozza meg az tizenet
hatékonysagdt. Ugyanakkor azt is allitjak, hogy még csak nem is
a viselkedési javaslat kivitelezhetdsége vagy hatékonysdga jatssza
a kulcsszerepet, hanem az, hogy a befogad6 személyesen
mennyire érzi sebezhetdnek magat az adott kockazattal
szemben. Ha nem érzi ugy, hogy az a bizonyos kockdzat veszélyt
jelent az épségére, akkor a sulyos kovetkezményekre és a javasolt
lépésekre vonatkozd informacié nem lesz befolyassal a
viselkedésére.

D

Az elrettent6 tlizenetek hatékonysagarol

A félelem hatasairol sz6l6 legalaposabb kutatas az amerikai
Witte-Allen kutatoparos munkaja (2000); 98 tanulmény
Osszevetésébol készitettek elemzést olyan témakat érintve, mint
a dohdnyzds, az ittas vezetés és a biztonsigos szex. Az
eredmények aldtamasztjak azt a hipotézist, hogy a kockazatos
viselkedés csokkentésében azok az tizenetek a
leghatékonyabbak, amelyek egyszerre keltenek erés
félelemérzetet, és adnak kozre megvaldsithato javaslatokat.
A legnagyobb ellendllast azok az tizenetek valtottak ki,
amelyekben jelentds szerepet kapott

a félelemérzet, de a javaslatok nem ttintek eléggé
kivitelezhetének vagy hatékonynak.

A kozlekedésbiztonsag kapcsan az elrettentd jellegli
kampényok pozitiv és negativ eredménnyel is zarultak,
kulondsen az ausztral és Gj-zélandi kutatdk bizonyitottdk,
hogy eredményesek lehetnek. Feltételezhetéen ezek a
kampanyok a kozuti balesetek szaménak csokkenésében is
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szerepet jatszottak. Az ausztral kutatok 5-7%-ra becsilik az
elrettentd kozlekedésbiztonsagi tizenetek szerepét a kozuti
balesetek szamaban bekovetkezett csdokkenésben. Egy uj-zélan-
di felmérés pedig azt mutatta, hogy az a kampany, amelynek
keretében kozuti balesetekrol készult sokkolo fotdkat
mutattak didkoknak, hatékonyan befolyasolta a résztvevok
hozzaallasat az ittas vezetéshez, és a kampdny hatasdra sokan
mar kevésbé hajlottak arra, hogy ittasan tljenek a volan
mogé. Meg kell azonban jegyezni, hogy az ausztral és uj-
zélandi médiakampanyok mindig is erés forgalom-
ellendrzéssel parosultak, és a kampdny pozitiv eredményeit
nem lehet elvalasztani az ellendrzés tényétodl. A hatosagok
tamogatasa nélkiil az elrettentd tizenetek vélhetden kevéshé
lettek volna hatékonyak. Mivel ezek

a hatasok az ausztral és j-zélandi kulturalis kontextusban
jellemz6ek, nem lehet egyértelmiien kijelenteni,

hogy az dltaluk alkalmazott modszerek mas kulturdkban
ugyanahhoz az eredményhez vezetnének.

T

Az elrettentd tizenetek lehetséges negativ
hatasai

Az elrettentd jellegti tizenetek kapcsin akaratlanul eléfordulhat,
hogy az elért kozlekedésbiztonsagi hatas kedvezétlen lesz.
Példaul egy amerikai kampanyt kévetéen a diakok éppen, hogy
pozitivabban viszonyultak az ittas vezetéshez. Egy masik esetben
fiatal férfiak gyorsabban vezettek szimulatorban egy ijesztd
kozlekedésbiztonsagi film megtekintése utan, mint azok, akik
semleges filmet lattak. Ez a hatas féleg azon fiatal férfiak
korében volt erds, akik dnbecsiilése egyébként a jo és
biztonsagos vezetésbdl is taplalkozott.

Egy holland tanulmany szintén arra vildgitott rd, hogy egy
kozlekedési baleset konfrontald képeit megjelenitd tévészpot
éppen a szandékolttal ellentétes hatdst ért el. Miutan lattak a
szpotot, sok férfi gépjarmiivezetd tgy itélte, hogy a gyorshajtas
kevésbé veszélyes; kevesebb hajlanddsagot mutattak a
sebességhatirok betartdsara, sét kétségbe vontik az izenetet,

(1 Tube)
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lot Funny Osszehasonlitds is késziilt az elrettentd és a pozitiv

miszerint a gyorshajtds veszélyes, és a javasolt viselkedésformat
is: ,Ne vezess gyorsan, tartsd be a sebességkorlatozast!”

Belga kutatasok szerint az elrettentd {izeneteknek a
viselkedésre gyakorolt pozitiv hatdsa inkabb rovid tava, idovel
az emberek hozzaszoknak a félelemkomponenshez. Ezért
tartésabb azoknak a kampanyoknak a hatdsa, amelyek negativ
helyett pozitiv érzelmekkel operalnak.

Hatékony alternativak a kozlekedésbiztonsagi
kampanyokban

A fenti kutatasi eredményekbdl kovetkezik, hogy a
célkozonség ismeretében alaposan 4t kell gondolni, milyen
érzelmi kozvetitéssel lehet a befogadokat a
legeredményesebben befolydsolni. Egyes tanulmanyok azt az
dllaspontot hangsulyozzak, hogy az olyan pozitiv érzelmekre
alapozott tizenetek, mint a humor, az izgalom, a szeretet, a
szerelem, a szexualitds, legaldbb annyira hatékonyak lehetnek,
mint a félelemre épiillék. Egy masik kutatas keretében
nyolcezer, atlagban 16 éves fiatalt kértek fel tiz olyan tévészpot
véleményezésére, amely a kozlekedésbiztonségra, a biztonsagos
szexre és a dohanyzasra vonatkozott. Ezek koziil négy ijesztd
formaban hangsulyozta a veszélyeket, a tobbi hat humoros,
erotikus, informativ modon hivta fel a figyelmet ugyanazokra
a kockazati tényezdkre. Az eredmények azt mutattik, hogy a
fiatalok komolyan vették az tizeneteket, és a humoros vagy
erotikus megkozelitések nem voltak kevésbé hatékonyak az
elrettentdeknél. Mas tanulmanyok dsszevetése soran arra is
fény dertilt, hogy a konfrontilé képsorok bemutatiasa nem
feltétlentl hatékonyabb annal, mint ha a negativ
kovetkezményekre visszafogott utalast tesznek.

Bizonyos csoportok esetében az elrettentd tizenetek kevésbé
hatékonyak lehetnek az egyéb tipusokhoz képest.
A feélelemérzetre alapozott informacié elsésorban a nék esetében
eredményez pozitiv viselkedésbeli fejlédést, a férfiaknal
kordntsem ilyen egyértelmi a helyzet. Sét, egy felmérés soran a
nok esetében a kisérleti tévészpot megtekintése utan az azonnali
reakcio pozitiv volt, azonban néhany héttel késébb mar

egyaltaldn nem érvényesiilt olyan egyértelmiien ez a

lentkozis hatis. A pozitiv érzelmekre alapozott szpotok azonban
mindkét nem esetében fejlodést idéztek els. Sot, a
férfiak esetében a felmérés utini stadiumok is
kovetkezetesebbek voltak: a megtekintést kovetd
azonnali hozzadllasbeli javulashoz képest is elérelépést
allapitottak meg néhény héttel késébb. Osszességében
tehat a hosszu tavu vizsgilatok azt mutatjak, hogy az
elrettentd lizenetek a pozitiv érzelmekre épiils
nyilvdnos informacional kevésbé hatékonyak. Ez
killonosen a férfiak esetében igaz.

2009-ben egy fiatalokbol 4llé csoportban

érzelmekre épitd tizenetek kozott. Az elrettentd jellegti
tévészpotokban olyan jeleneteket mutattak be,
amelyekben alkoholos befolyas alatt vezeté emberek
vesztik életitket kozlekedési balesetekben, a pozitiv
szpotokban pedig olyan embereket mutattak, akik
helyes dontést hoztak azutan, hogy alkoholt
fogyasztottak, példaul taxiba tltek, vagy egy jozan
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tarsukat biztdk meg a vezetéssel. Miutdn az atlagosan 19 éves
kozonség megtekintette a filmeket, arra kérték dket, hogy a
bemutatott gépkocsivezetdkhoz képest becsiiljék fel a sajat
képességeiket. Vilagossa valt, hogy a fiatalok altaldban hajlamosak
sajat képességeik tulbecstilésére a tobbiekéhez képest. Az elrettentd
képsorok semmilyen hatast nem gyakoroltak az dnértékelésiikre,
tovabbra is feliilértékelték gépjarmuiivezetdi jartassagukat,
ugyanakkor a porzitiv szpotok utdn a tulértékelés mértéke kisebbnek
bizonyult.

Gyakorlati timpontok a kozlekedésbiztonsagi
kampanyok tervezéséhez

A fentiek titkrében vilagos, milyen alapos mérlegelésre van
szitkség az lizenetek formai megfogalmazasa kapcsan.

A kovetkezdkben néhany gyakorlati tanacs olvashatd, amelyek
elsésorban az elrettentd kampanyelemek kortltekintd
hasznalatira vonatkoznak, 4m természetesen a pozitiv érzelmekre
épuld tizenetek kapcsdn is érdemes tekintetbe venni dket.

A kozlekedésbiztonsagi tizenetek, foként a félelemérzetre
alapozottak esetében idénként eléfordulhat, hogy pont az
ellenkezd hatast valtjak ki, ezért nagyon fontos elézetes tesztet
végezni, amelybdl kideriil, hogy az tizenet valds hatasai
megfelelnek-e a tervezett hatasoknak. A fékuszcsoportos
eldzetes tesztek, példdul a csoportos interjuk a vizualis példdkra
vonatkozdan értékes rélatist biztosithatnak a kozvetiteni kivant
lizenetek kozérthetdségére és arra, hogy mennyire tartanak
szamot érdeklédésre. Ez az eljaras azonban nem elegendd a
nem kivanatos negativ hatasok kiktiszobolésére, mert az
emberek nem tudjik mindig pontosan megbecstilni, hogy az
adott informdcio a gyakorlatban hogyan fogja befolyasolni a
viselkedésiiket. Az elrettentd kampanyok hatasait elészor
kisérleti jellegi kortilmények kozott, kontrollesoporttal érdemes
vizsgalni, amelyben a félelemérzetre alapozott informaciot
enyhébb formaban kozolt tizenetekkel vetik dssze a lehetséges
pozitiv és negativ hatasok feltérképezésére. Fontos nemek
szerint is megvizsgalni a hatdsokat, ugyanis adodhatnak
eltérések. Az eldzetes tesztszakaszban érdemes azt is felmérni,
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hogy vajon optimalisan hatékony-e a viselkedési javaslatokra
vonatkozé informacio. Nem a fenyegetettség és félelemérzet

mértéke szdmit elsésorban, hanem hogy a befogadé menyire
érzi magat sebezhetdnek az adott kockazat tekintetében.

Az informacio, fuggetleniil a formajatol, sokkal
hatékonyabban atadhato, ha mas befolydsolasi lehetéségekkel,
példaul jutalmazdssal vagy biintetéssel kotik dssze. Elrettentd
lizenetek esetében erre remek lehetdséget kinal, ha nagyobb
léptékii programokba illesztik be dket, amelyek
bizonyos, a viselkedési mintik megvéltoztatdsat szolgald
stratégidkat hivatottak a gyakorlatban megvalositani. Ilyen
stratéga lehet példdul a dontéshozatali képesség, alkalmassag,
magabiztossag fejlesztése olyan helyzetekre vonatkozoan, ahol
fennall a kisértés vagy a kozosségi nyomas lehetdsége;

a fiatal gépjarmivezetdk dnbecstilésének és azon hajlaménak
javitasa, hogy el- és megfogadjdk a javaslatokat; a témat
megvitatd, Osztdnzoé jellegli parbeszédek és csoportos
beszélgetések; olyan szavahihetd ,hirnokok” bevonasa

a kampanyba, akikkel a célkdzonség kdnnyen azonosulni tud.

A szakemberek arra intenek, hogy az elrettentd kampanyok
esetében a nem kozérthetd tizenet vagy javaslat a hatékonysag
rovasdra megy. Erre ékes példa az az Gjzélandi
kozlekedésbiztonsdgi kampany, amelynek az volt a szlogenje, hogy
,Ha ittasan vezetsz, komplett idiéta vagy.” Ez az tizenet nem ad
vilagos tAmpontot arra vonatkozoan, hogy mit lehet tenni a
veszélyes helyzetek elkertilése érdekében. Ezzel szemben a holland
és belga ,Kijelolt vezetd” kampany arra dsszpontosit, hogy a
célesoport szdmara alternativat kinaljon az ittas vezetéssel
szemben.

Osszefoglalas

Tudomanyos és tarsadalmi megkozelitésbol az elrettentd jellegli
kozlekedésbiztonsagi tizenetek hatisa ellentmondésos.

A tudomanyos tanulmanyok allaspontja e témaban mind a
modszer, mint pedig az eredmények tekintetében jelentdsen
eltér egymastol. A nemzetkozi kutatisok azt mindenesetre
kimutattak, hogy killondsen a viselkedésitk megvaltoztatasdban
kevésbé motivalt csoportok korében a félelemre épiils
lizenetek olyan védelmi mechanizmusokat indithatnak
be, mint az lizenet tagadasa, lekicsinylése vagy
kifigurazasa. Emellett az elrettentd kampanyok kevésbé
hatnak a férfiakra és a fiatalokra, mint a pozitiv
érzelmekre és stilusra épitd tizenetek.

Miutan az elrettentd kampdnyoknak lehetnek nem
kivanatos hatésai, elézetes tesztelésiikre komoly szitkség
van, elsésorban a célesoportbol valogatott kisérleti
csapattal. Fontos tovabbd, hogy az tizenetekbe agyazott
javaslatok megvaldsithatdak és hatékonyak legyenek. Nem
utolsdsorban pedig érdemes megfontolni, hogy ugyanazt a
hatast talan egy masik megkozelitésbol, felesleges érzelmi
teher nélkil, pozitiv kozvetitéssel is el lehet érni.

Viczi Vincent

Az eredeti tanulmany és a benne
felhasznalt kutatasi munkdk forrisjegyzéke
a http://www.swov.nl/rapport/Factsheets
/UK/FS_Fear_appeals.pdf cimii oldalon

olvashato angol nyelven.
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Beszélgetdpartneriink: Urban Gyorgy, az NKH elnoke

Szakszertiség
€s jogszeruseg

A nemzeti fejlesztési miniszter

januar 17-ei hatallyal Urban Gyorgyot
nevezte ki a Nemzeti Kozlekedési Hatosag
élére. Az uj elnokkel elképzeléseirdl,

az intézmény feladatairol

és lehetbségeirdl beszélgettiink.

— A minisztérium vezetése a hatésdgi munka tekintélyének
megerdsitése mellett az tigyfélbardt szolgdltatds miikédési feltételeinek
megteremtését, a hatésdgi eljdrdsok egyszertisitését, valamint az 1ij
tipusti 1igyintézés bevezetését vdrja ontél. Miként javithaté a hatésdgi
munka tekintélye ma Magyarorszdgon?

- Akkor miikodik jol egy hatosag, ha hatarozatai kialljik a
szakmaisag, a torvényesség és az id6 probdjat. Ha szakmailag
megalapozott egy dontés, eljarasjogilag timadhatatlan és hosszu
tavon érvényesiil, akkor jol dolgozik a hatésag. Az elmult
iddszakban sajnos gyakran eléfordult, hogy
a megsziletd hatarozatok nem feleltek meg
teljes mértékben a szakmaisdg és a jogszer(iség
kovetelményeinek. Példa erre a kozelmultbol,
hogy egyes autdpalya-szakaszok épitésénél nem

Az tigyfélbarat
kiszolgalas soran
garantalnunk kell, hogy

szervezetek, vagyis a kozlekedési feltigyeldségek. Jogszabaly-
modositasokkal szabalyoztuk azoknak a hatosdgi feladatoknak a
korét, melyek elvégzése - elsé fokon eljarva - ezekre a
szakhatésagokra, az Uj kozlekedési feltigyelségekre harulnak.
Emellett szabalyoztuk azokat az eljarasokat is, melyeket az NKH
kozpontjanak kell ellatnia. A szervezetek kozotti egytittmiikodés
és a hatdskorok rendezettek, a véltozas viszont aj kihivast
jelent. A Nemzeti Kozlekedési Hatosagnak erdsitenie kell a
kiszolgalo jelleget, hogy a logisztikai és informatikai feltételek
javitasaval még rugalmasabban legyen képes timogatni a
teriileti elséfoku hatosagokat. A hivatal eddig is nyujtott ilyen
szolgaltatast, ezt most erésiteni, ellendrzottebbé kell tenni.
Az NKH-nak szakmai irdnymutatasokkal biztositani kell, hogy
a megyékben egységes modon hajtsdk végre az eljarasokat,
ne értelmezzék tobbféleképpen ugyanazt a feladatot az elséfoku
hatosagok. Az egységes eljaras garantaldsa érdekében
a szakmai iranymutatasoknak, a tovabbképzéseknek kiemelt
jelentdségiik lesz.

- Gondolom, ex dsszefiigg az tigyfélbardt
szolgdltatds miikodési feltételeinek megteremtésével.

- A hatosdgi eljarasoknak egységesnek kell
lenniiik, ahogy az eljarasok momentumainak

minden esetben oldottik meg a talajviz- az tigyfelek érdekei értelmezése sem torténhet mashogy. Az
elvezetést, igy a megemelkedett belviz . . , tgyfélbarit kiszolgalas soran garantdlnunk kell,

. . 1 1. ) , szerint, egységes modon ) ) o .
veszélyezteti a gazdalkodast a foldeken, masutt > hogy az tigyfelek érdekei szerint, egységes
az es6zéstdl beomlott egy frissen épiilt utszakasz, oldjuk meg modon oldjuk meg a problémdkat, biraljuk el az

egy mdsik sztraddn pedig megrepedt a kozuti
alagutak fala. Ezek alatamasztjdk azt a
véleményemet, hogy a szakszerliség,

a megfelel6ség és a kortiltekintés bizonyos

a problémakat, biraljuk
el az tigyeket az orszag
minden részében

ligyeket az orszdg minden részében
Szombathelytsl Nyiregyhazaig, mikdzben

a buirokratikus eljarasok egyszertibbek lesznek és
igazodnak az élethez.

Szombathelytol
esetekben megkérdodjelezhetd. Az én kiildetésem . ) Yt - A célok érdekében a kizlekedési hatésdg sxakmai
az, hogy olyan hatosagi dontések sziilessenek, Nylregyhazalg. javaslatként miniszteri és kormdnyrendelet-szintii

amelyekben sem a szakszertiség, sem
a jogszeriiség nem kérdodjelezhetd meg.

- A megyei kormdnyhivatalok feldllitdsdval a Nemzeti Kozlekedési
Hatésdg munkatdrsainak egy része az 1] hivatalban folytatja kordbbi
munkdjdt. Mennyire médosul az NKH feladatkére és jogkére a
decentralizdciéval?

- A kozlekedési hatosagi szervezet hatalmas valtozason
ment keresztill az elmult fél évben. Ennek lényege, hogy a
kormanyhivatalokon beliil 1étrejottek a tertileti szakigazgatasi
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jogszabdlyvdltoztatdst is kexdeményezhet?

- A hatosdg jogositvanyainak megfelelden olyan
jogszabdlyvaltozasokat kezdeményezhet, amelyek sajat szakmai
gyakorlatabol kiindulva indokoltnak latszanak és a kozjo
oldalarol elismerhetéek a minisztérium, illetve a kormany
részérél. Az NKH-nak az uj kihivas jegyében proaktiv modon
kell cselekednie, hogy felmérje a hatésagi eljardsokat,
melyekhez igazodva deregulacidval vagy a meglévé jogszabalyok
moédositasaval kezdeményezheti a valtoztatasokat.
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- A megyei kormdnyhivatalok létrejottével és ay NKH feladatainak
decentralizdldsdval mennyire lesznek ondlléak a megyei szervezetek?
Elrendelhetnek-e példdul ondlléan ellendrzéseket, vagy erve csak
kozponti irdnyitds mellett, dsszehangoltan lesy méd?

- A kozuti kozlekedési ellendrzés jogositvanyaival tovabbra is
a kozlekedési hatosag rendelkezik, de a kormanyhivatalok
elséfoku kozlekedési hatdsagai, a kozlekedési feltigyeldségek
koltségvetési és személyzeti szempontbdl teljesen dnélloak. Koti
Sket a jog - rendeletek alapjan, am onalléan végzik a
munkdjukat. Abbol a szempontbél viszont az NKH-ra, a
kozponti hivatalra vannak utalva, hogy a miikodési feltételeiket
miként biztositsa az allam, milyen eszkdzoket hasznaljanak és
milyen informatikai tamogatast kapjanak. Egy idészakos
muiszaki vizsgaztatast nem lehet szazféleképpen elvégezni,
szitkség van kozhiteles kozponti nyilvantartasra, az ehhez
sziikséges logisztikai timogatdst pedig - az 6nallosdaguk
megdrzése mellett — mi nyujtjuk szamukra.

— A hatésdgi eljdrdsok egyszertisitése ugyancsak célkitiizés, ax
egyablakos tigyintézés is ext a célt sxolgdlja.

- A kormanyhivatalokban sokféle kozigazgatisi tigyet el lehet
intézni, tobbféle hatosagi kdzigazgatasi eljarast lehet
kezdeményezni. Az egyablakos tigyintézés a korményhivatalok
esetében azt jelenti, hogy barki egy helyen kapcsolatba kertilhet
egy sor hatosaggal. A kozlekedési hatdsig szempontjabol
azonban nem ezt jelenti az egyablakos tigyintézés, mert léteznek
olyan kozlekedési igazgatasi hatosagi eljarasok, amelyeket az
élethelyzethez kototten két kiilon helyen kell intézni. Az egyik a
miiszaki vizsgalod dllomas, a mésik az okmanyiroda. Nekiink azt
kell megnézniink, hogy vannak-e olyan hatosagi cselekmények,
amelyek integraciojaval vagy egy helyre telepitésével
életszertibbé és konnyebbé tehetd az tigyintézés.

- Az informatika dgazati szintii alkalmazdsa is ebbe a sorba
tartozik?

- Ilyen tervek léteznek, ezek nem wjak. Ha péld4ul valakinek
betelik a forgalmi engedélye, fontos, hogy a kozlekedési
hatosagnak legyen modja arra, hogy potolja az okmanyt és
helyben, még a miiszaki vizsgadllomdson atvehesse. Jelenleg ezt
nem lehet megtenni a muszaki
vizsgadllomasokon, barmennyire is egyszerti
lépés. Ahhoz, hogy ennek lehetéségét
megteremthessiik, jogszabaly-modositasok
sziikségesek, amelyek elokészitése folyamatban
van. A kozigazgatisért és a kozlekedésért felelds
miniszterek dontésétd] fiigg, hogy meddig kell a
bevezetésére varni. A jogszabaly-elokészités és
-alkotas Gitemének meghatirozisa nem az NKH
feladatkore, ez a hatdsagot irdnyitéd tarcak joga.
Persze ahhoz, hogy ez az integralt hatdsdgi esemény
bekovetkezhessen, informatikai fejlesztésekre is szitkség van, bar
tamogatasi szinten a technoldgia nagyrészt mar
rendelkezéstinkre all. A jogi alap megteremtésével viszont még
biztositanunk kell, hogy a kiilonbozé eljarasi cselekményeket
tamogaté informatikai megoldasok kozott megvaldsuljon az
atjarhatosag.

- On egy eléaddsdban gy fogalmazott, minden tevékenység alapja
a hiteles, megbizhaté nyilvdntartds. Az NKH ezen a téren tervez-e
vdltoztatdsokat, vagy a mai zdrt rendszer megfelel a biztonsdgi
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A kovetkezo
feladat a kozlekedési
ismeretek
oktatasanak
kozépiskolai képzésbe
integralasa lehet.

elvdrdsoknak a kormdnyhivatalokkal valé egyiittmiikédés sordn?
Virhaté-e szigoritds?

- Mindenképpen lesz valtoztatas. Fenntartom abbéli
véleményem, hogy a hatékony hatosdgi tigyintézés csak az
ellendrzés és a jogosultsagok korldtozdsaval, a jogosultsagokhoz
vald jogos hozzaférés biztositasaval, kozhiteles nyilvantartasi
alapon valosithato meg. A kozlekedési dgazatban nagyon sok
jogot igazold okmanyt és okiratot bocsatunk ki, ide tartozik
példaul az a bizonyitviny, amely alapjan a vezetdi jogosultsag
szerint jogositvany vagy kishajo-vezetéi engedély igényelhetd.
Még sok egyéb okiratot bocsatanak ki a kozlekedési hatosag
feleldsségi korében, amelyek jogot, jogosultsagot, tevékenységet
vagy tizleti vallalkozast alapoznak meg. Attekintve a kibocsatott
okmanyok és okiratok halmazat, lathatd, hogy sok a biztonsdgi
rés a rendszerben: a nyilvantartasok kozhitelessége nem
minden esetben garantalhatd. Most azon vagyunk, hogy
azoknak a nyilvantartasoknak kozhitelességét, amelyek
az NKH-nadl léteznek, zart rendszerben biztosithassuk az adatok
hitelessége, megbizhatosiga érdekében.

- A kozhiteles nyilvdntartds megteremtésének fontossdga nem
kérdsjelezhetds meg, de téliink nyugatabbra mdr korszerii okmdnyokat
haszndlnak. Ezen a teriileten terveznek-e vdltozdst, példdul
okmdnykorszerfisitést?

- A biztonsagi okmanyok korszeriisitése és harmonizacidja a
nemzetkozi eldirdsokkal a Nemzeti Vizum- és Okmanybizottsdg
feladatkorében valosul meg. Ezt a bizottsagot a Kozigazgatasi és
Igazsagiigyi Minisztérium (KIM) iranyitasa alatt hozta létre a
kormany. Tagja a beltigyminiszter, a nemzetgazdasdgi miniszter
és mds, miniszter dltal kijelolt személy. Az utlevél, a személyi
igazolvany és egyéb, példdul idegenrendészeti igazolvinyok
létrehozdsa, fejlesztése, az okmanykorszerisités a KIM-en belil
valdsul meg. Az NKH 4ltal kibocsétott okmanyok altalaban
tevékenységet és jogot igazolnak, ide sorolhato a tachograf, a
nemzetkozi fuvarozasban részt vevé véllalkozasok okmanyai, a
mozdonyvezetdi igazolviny vagy éppen a targoncavezetdi
engedély. Ezek az okményok kétségtelentil korszertisitésre
szorulnak, kiilonosen a feliigyeleti és ellendrzési igazolvanyok,
ezért ezek megvaltoztatasdra tettiink javaslatot.
A cél, hogy a fiizet formaja okmanyokat
biztonsagos kategoriaba sorolt, kirtya
formatumu, fényképpel ellatott igazolvanyok
valtsak fel. Terveziink tehat
okmanykorszerisitést, ez azonban nem csupan
azt jelenti, hogy korszeriibbek lesznek az uj
okmanyok, hanem azt is, hogy azok a hatdsagi
eljarasok, amelyek eredményeként
okmanyokhoz lehet jutni, biztonsdgosabba és
informatikailag tamogatottabba valnak.

- Nagyon idészerii az okmdnykorszeriisités, mert sok esetben erds
kétely meriilhet fel a hitelességet illetéen, a korszertitlen okiratok ma
mdr kénnytiszerrel hamisithatdk.

- A korszerttlen igazolidsok valoban kénnyen hamisithatok.
A jogok védelme érdekében elengedhetetlen az ilyen okmanyok
biztonsdgosabba tétele, hogy védettebbek legyenek a
hamisitdsok ellen, mint napjainkban.

- A minisztérium a kézlekedési ismeretek készségszintii
elsajdtitdsdnak megvalésitdsdt trizte ki célul, csakhogy

KOZLEKEDESBIZTONSAG



a gépjdrmiivezet6-képzés igen bonyolult és dtldthatatlan rendszer,
megijitdsa sem konfliktusoktl mentes. On dtalakitand a
jdrmiivezeté-képzést?

- Fontos megemliteni, hogy létezik vizi, vasuti, kozuti és légi
kozlekedési oktatas. A képzési modszerek - amelyek egyébként
egységesek az altaldnos ¢és kozépiskolakban vagy az
egyetemeken - egyaltalain nem egységesek a kozlekedési agazat
hatésagi tigyrendjében, mindegyik dgazatban egyedi megoldast
alkalmaznak. A reflektorfényben érthetden a kozuti kozlekedési
vezetdi kategoridkhoz kotott képzés és szaktanfolyami képzés
taldlhato. A kategériakhoz kotott képzés azért is jelentdsebb,
mint a tobbi, mert Magyarorszagon tobb millio kozlekedd
dllampolgart érint, ezért koziigy a képzés, a kozlekedési
ismeretek elsajatitdsa és a vizsgaztatas. Ezt a koziigyet tgy tudjuk
szolgalni a hatosag oldalarol, ha teljesen zart rendszerben
valdsitjuk meg az ismeretek elsajatitasat. A cél, hogy ebben a
zart rendszerben valdsuljon meg a képzés és a vizsgaztatds, a
jogosultsagnak pedig legyen nyoma a nyilvantartasban.
Kozhitelessé kell tenni a tanfolyamokat, és személyhez kotott
nyilvantartast kell vezetni. Ugyanakkor ha koziiggyé kivanjuk
tenni a kozlekedési ismeretek elsajatitasat, akkor a tavoktatas
bevezetésének jogszabalyi megteremtése oridsi lépés, még ha
csak most kezdjiik is a tavoktatashoz kapcesolodo felkészulést, a
tanusitasi eljardst és az egyéb feltételek megteremtését. Ez
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szamomra azt is jelenti, hogy ha sikertiil abszolvalni ezt a

feladatot, akkor a kovetkezd a kozlekedési ismeretek
oktatasanak kozépiskolai képzésbe integréilasa lesz, hogy az
érettségizettek kevésbé legyenek érintettjei a kozlekedési
baleseteknek.

- Csakhogy vannak szakmai szervezetek, amelyek érdekeltek ax
idéhiizdsban, a tdvoktatds bevezetésének tdmaddsdban.

- Mindenkinek van véleménye, ezzel egytitt kell élni, csak az
a kérdés, hogy a kozjo szempontjibol mi hasznos. A gazdasagi
tarsasdgok, vallalkozdsok, amelyek egyébként tanusitottan
végezhetnek jarmiivezetdi oktatast, éppen azért végzik ezt a
tevékenységet, hogy legjobb tudasuk szerint kiszolgaljak
a kozosségi jog szitkségleteit. A civil szervezetek véleménye
azonban mélyen érint, és nagyon oda kell figyelni ezekre, hogy
megismerhessiik a tarsadalmi sokszin(iséget.

- A tdvoktatds bevezetésének célja az is lehet, hogy tiszta helyzetet
teremtsen a piacon? Hiszen nagyon sok vdllalkozé él jarmiivezetd-
képzésbél, tobb mint tezren keresik a kenyeriiket ezen a teriileten,
mikdzben korrupcios tigyektél hangos a sajté. Fontos, hogy a jévében
fels6foku végzettséghey kdssék a mitkédésiiket. Vajon mikor tisztulhat
meg a piac a nem odavalé vdllalkozéktél?

- Az mindig is cél volt, hogy megtisztitsuk az oktatist a
korrupcié veszélyétdl és noveljiik a vizsgdk hitelességét.
Ugyancsak eredend® cél olyan zart rendszer bevezetése,
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melyben csékken a korrupcio és a visszaélés lehetdsége - ez
nagyon hatarozottan megjelenik az NKH kiildetésében.
Részben megoldas lehet, ha a kategoriaképzésben az elsd
vezetdi engedély iranti kérelem benyujtdsa a vizsgahelyen
torténhet. A mai gyakorlat szerint a tanuldnak fel kell keresnie
egy masik intézményt, a kijel6lt hatosdgot a vizsga utdn, ahol
benyujthatja a kérelmét. Az életszertiségre tekintettel azon
gondolkodunk, hogy ahol levizsgazott, ott egyetlen hatdsagi
eljaras keretében eldterjeszthesse a kérelmet. Ezzel biztosithato
az oktatashoz kotodo anyakonyvi adatok és a jogosultsdghoz
kotdds nyilvantartasi adatok egysége.

- A legutébbi KRESZ-médositds igen jelentdsen tematizdlta a
kozbeszédet, ugyanis tébb ponton félreérthets volt vagy gondok voltak a
kommunikdciéval. Ide tartoznak példdul a kerékpdrosok kozlekedésben
valé részvételét érinté vdltozdsok. Ma mdr a kerékpdros civil
szervezetek is siirgetik, hogy valamifajta kozlekedési oktatdsban kellene
részesiteni a kétkerekezdket. A kizlekedési hatdsdg tervez vdltozdst?

- Nagyon sok civil szervezettel kapcsolatban allunk, ezek
tobbnyire kozremiikodok, s foként az ¢ rendezvényeiken kap
nagy hangsulyt a kozlekedési ismeretek minél szélesebb
tarsadalmi korhoz valo eljuttatasa. A kozlekedési hatosagok, és
ebbe a kormanyhivatalokat is beleértem, ebbdl a szempontbol
dicséretesen aktivak. A kerékparos kozlekedést érintd
kozlekedési szabalyok valéban ellentmondésosak, erre méar fény
dertlt az elmult honapokban. A jogalkoténak szandéka
mielébb megsziintetni az ellentmond¢ szabalyozést, erésitve a
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kozlekedésbiztonsagot. Valamennyitink kozos célja a
kerékpdrosok veszélyeztetettségének csokkentése a kdzutakon,
kulénosen a varosokban.

- Janudrtél érvényben van az a KRESZ-médositds, amely tiltja a
7,5 tonna ossztomegnél nehezebb teherjdrmiivek elézését napkézben a
gyorsforgalmi utakon. On szerint a pofogo, fiistot okads IFAk és az
egyre korosabb autépark orszdgdban nem gdtolja a nemzetkozi
teherforgalmat ez a rendelkezés?

- Ugy gondolom, bebizonyosodott az életszertisége,
pozitivak a visszajelzések.

- A fuvarozok érdekvédelmi szervezetei mégis tiltakoznak.

- A puding probéja, hogy megeszik, és a puding mar
elfogyott. Tehat lehet, hogy nem a legjobb az intézkedés és nem
tetszik mindenkinek, 4am nem nevezhet® rossznak. A baleseti
mutatdk pedig azt igazoljak, hogy a rafutisos balesetek szama
jelentdsen csokken.

- Sajtéjelentések szerint szakérték mdr kiszdmoltdk, mennyibe fog
keriilni egy kilométernyi autépdlyds utazds azutdn, hogy bé két év
miilva lehetévé vdlik az elektronikus vithaszndlatellendrzés. Allitdlag
kilométerenként hat forintért autézhatunk majd a sztrdddkon.
Valéban ennyire elérehaladott dllapotban van a haszndlatardnyos
dijfizetés bevezetése?

- A tervezés nem a dij mértékének megallapitasaval
kezd6dik, hanem azzal, hogy muszakilag valoban bevezethetd
legyen a hasznalatardnyos dijfizetés. Az utellendrzésnek tizleti,
jogszabalyi és technoldgiai feltételei vannak.
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Az NKH elnokeként abbol a szempontbol vizsgalom a
kérdéskort, hogy mint hatdsag teljesithessiik a kozat-ellendrzési
kotelezettségiinkbol fakado kiildetést, hogy kisziirhesstik az
autopalyat jogosulatlanul, dij fizetése nélkiil hasznalo
gépjarmuiveket.

- On szdmdra a vasit 1] teriilet. A hivatalba lépése 6ta eltelt
kevés id6 elegendd volt arra, hogy felmérje ax dgazat nehézségeit?

- Rendkiviil 6sszetetten miikodd agazatrédl van szo, emellett
sok teher sujtja a vasutat, igy az folyamatosan koltségvetési
tamogatasra szorul. Bonyolult, egymasra épiilé szabalyrendszer
rendelkezik a palyahasznalatrol, a vagonokrél, a dolgozék
képzésérol, az energiafelvételezés koriilményeirdl és minden
egyébrol, emiatt ezen a kozosségi kozlekedési teriileten szinte
katonds fegyelem érvényesiil. A vasuti kozlekedés
tulszabalyozott és jogharmonizaciora szorul. A jogalkotéra
komoly feladatot r6 majd a hatoségi feltigyelet és ellendrzés, a
zart rendszer(i képzés, valamint az ahhoz kapcsolodo
feltételrendszer korszertsitése. Ez kiildetés, amelyet nem lehet
megkertilni.

- Valéban létexnek olyan pdlyaszakaszok hazdnkban, amelyeket le
kell zdrni a kockdzatos kozlekedés miatt? Azt tudjuk, hogy csupdn
néhdny vastitvonal létezik, amely alkalmas nemzetkozi kézlekedésre.
Mikor éri utol magdt ax orszdg?

- Nem én vagyok teljes mértékben felelés a vasuti
kozlekedésért, csupan annak biztonsagaért. Megvizsgaltuk,
mely szakaszok biztonsagosak, hogy a vasuti kozlekedés
Gjraindithato-e. Nyugodtan elmondhatom, hogy ahol
Gjraindult a vasuti kozlekedés, ott biztonsagos. Az viszont nem
mindegy, hogy az orszdg vasutvonalai altalaban milyen
forgalmat viselnek el. A palyaszakaszok csak bonyolult terhelés-
és forgalomszabdlyozas mellett hasznalhatok.
Ezek nagyon szigoru eléirasok, melyeket az
tizemeltetdknek minden alkalommal be kell
tartaniuk, és tigy latom, be is tartjak. Vagyis a
vasuti palyak biztonsagosak, legfeljebb lassabban
kozlekednek rajtuk a vonatok.

- Juliustol bevezetik a hajok kotelezs
azonositdsdt, részben kornyezetvédelmi, részben
kozlekedésbiztonsdgi okbdl.

- Az Eurdpai Unio eldirdsa alapjan, de
nagyon sok mas szempontbol is szitkség van 4,
hogy a Dunan mint nemzetkdzi vizi kozlekedési
utvonalon hajozok lassak egymast, tisztaban
legyenek masok helyzetével. Emellett az is
kévetelmény, hogy a folyami diszpécserszolgalat nyomon
kovethesse, merre jarnak a hajok, és azzal is legyenek tisztaban,
hogy milyen arut szallitanak rajtuk. Ennek megvalosulasa
elengedhetetlen ahhoz, hogy baleset esetén késlekedés nélkiil
meg lehessen hozni a sziitkséges intézkedéseket és a karelharitas
hatékony legyen.

- Tavaly sok fejfdjdst okozott ax NKH-nak a légiigyi hatésdg,
most 1ij vezetdje van a szakteriiletnek. Mit vdr el az 1ij vezet6tél,
tervez-e vdltozdsokat ezen a teriileten?

- Elészor is garantalnia kell az uj Légiigyi Hivatalnak
az utasbiztonsdgot, a reptldtér biztonsagdt, garantilnia kell a
képzés-vizsgaztatds egységességét és azoknak a teriileteknek
a jogosult hasznalatat, amelyek biztonsagi feltigyelet ala esnek.
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Kozosségi elvaras,
hogy garantaltan
szakszeriiek legyenek
a hatosag dontései,
bizni lehessen
a szakszerii dontések
realitasaban: ha valami
biztonsagos, annak
tényleg biztonsagosnak
kell lennie.

A légiigyi szervezet alulméretezett, ami tobb okra vezethetd
vissza. A nemzetkodzi audit megallapitotta, hogy a hivatal
fejlesztésre szorul, jelenleg azon dolgozunk, hogy ezek
megtdrténjenek. Ugyanakkor a szakmai tevékenység mindségén
javitani kell, ez elengedhetetlen ahhoz, hogy a hatosagi
dontések megalapozottsaga vitathatatlannd valjon. Szeretnénk
tehdt erdsiteni a szakmaisagot, és javitani a Légtigyi Hivatal
elhelyezési feltételein is. Jelenleg azt mérjiik fel, hogy miként
javithatok a hivatal munkakortlményei, miként tudunk
megfelelni a nemzetkozi eldirasoknak és az adminisztrativ
védelmi szempontoknak. Mivel nemcsak a polgari, hanem a
katonai repiiléssel kapcsolatos hatdsagi dontések is a hivatalra
harulnak, révid tava cél a hatosagi munka szinvonalanak
javitasa.

- Vidrhaté-e azy ellenérzések szigoritdsa a légiigyi teriileten?

- Mindenképpen lesznek szigoritasok. Nemcsak az
ellendrzések szigoritasa, illetve gyakorisaga a cél, hanem a
szankciok alkalmazasi korének szélesitése is. Ha az Gizemeltetok
nem képesek garantalni az eldirt biztonsdgi feltételeket, akkor
megfelel® szankciokat kell alkalmaznunk a biztonsagi szint
helyreallitasa érdekében.

- Folyamatban van azy NKH 1jjdszervezése. Személyi kérdésekben
tervex még vdltozdsokat?

- Kidolgozas alatt all a kozlekedési hatdsag intézményi
stratégidja, melynek a fenntarthaté mikodést kell
megalapoznia. A fenntarthato miikodés a kotelezettségekhez, a
finanszirozdshoz és a szaktudashoz kotddik. Meg kell alkotni azt
a finanszirozasi modellt, amely fenntarthatéva teszi a
kozlekedési hatosagok intézményrendszerét, a
kormanyhivatalokban és itt a kdzpontban egyarant. Sziikséges
megteremteni azt a koltségvetési tervezési
rendet, amely konkrét feladatokhoz kotddden
garantalja a finanszirozhatésagot. A pénziigyi
stabilitas elemi érdek, mindig annyi emberre
van sziiksége a hatdsagnak, ahdnyan
kockazatmentesen végre tudjak hajtani a
feladatokat. Kozosségi elvaras, hogy garantéltan
szakszertiek legyenek a hatdsag dontései, bizni
lehessen a szakszerti dontések realitisiaban: ha
valami biztonsdgos, annak tényleg
biztonsigosnak kell lennie. Tovabbi cél, hogy a
deregulacié segitse el6 az tigyfélbarat
kiszolgalast, valamint az informatikai ellatas
kiszolglo, logisztikai jellege javuljon minden
kozlekedési dgazattal és a kozlekedési feliigyelSségekkel
szemben. Ebben a struktirdban minden esetben
alkalmassaguk, ratermettségiik alapjan kell megtaldlni,
kivalasztani azokat a személyeket, akik a legjobban végzik a
munkajukat. Azt viszont az élet donti el, hogy ki végzi
legjobban a munk&jat, hogy lesznek-e személyi véltozasok és
kialakul-e egy stabil vezetdi réteg. Azt izenem valamennyi
munkatarsunknak, hogy ha valaki kormany-tisztviselsi feladatot
vallal, akkor azt a legjobb tudasa szerint végezze. A vezetdktdl
elhivatottsdgot és stabil szakmai tudast varok el, hogy dontéseik
megalapozottak legyenek. Ugy latom, hogy ezen a téren nem
lesz probléma, kollégaim elhivatottak és értik a munkdjukat.

Varju Frigyes
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A kozuti kozlekeddk

ismereteinek, kozlekedési
szokasainak felmérése

A KTI Kozlekedésbiztonsagi Tagozata az elmult
: években szamos kulturalis, gasztronomiai és szorakoztato
rendezvényen vett részt, aminek célja volt egyrészt a Tagozat munkdjinak,
eredményeinek bemutatisa, a kozlekedéstudomanyi ismeretek

1. dbra: a kérddivet
kit6ltok megoszlasa nem
és életkor szerint

széles korti terjesztése a kozuti

120 kozlekedésbiztonsag javitasa
érdekében, masrészt valaszadok
100 tajékozottsdaganak, kozlekedési
magatartiasanak megismerése
80 kérdasives adatgytijtésekkel.
i© 60
Az ittas jarmiivezetéssel kapcsolatos
40 - kérddives adatgyiijtés tapasztalatai
20 | Az alkoholos befolyasoltsag kovetkeztében okozott
kozati kozlekedési baleseteknek az dsszes kozuti
0 balesethez viszonyitott aranya az elmult években
21 évalatt 21-30év 3140 év 4150 év 50 évfelett meghaladta a 12%-ot (forras: KSH). Az ittas vezetés
visszaszoritasa tehat jelentds mértékben csokkentheti a

kozuti balesetek aldozatainak szamat. A kérddives

felmérés célja volt a kozlekeddk ismereteinek, tévhiteinek és szokdsainak megismerése az alkoholfogyasztassal
és a jarmiivezetéssel kapcsolatosan.

A kérdoivet kitoltok jellemzoi

Az etyeki pincefesztival latogatdi kozote végzett adatgytjtésnél a kérddivet kitoledk kivélaszedsa nem
véletlenszertien tortént, hanem a KTI sdtrdhoz latogatd fesztivalrésztvevok dnkéntes jelentkezés alapjin

21-30 év
14%

11-20 év
40%

29%
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valaszoltak a kérdésekre. A kérdsivet 457-en toltotték

Nincs ki, ennek 54%-a férfi, 46%-a né. A legtdbben a 31-40
T ioqositvanva év kozotti korosztalyba tartoznak, a megkérdezettek

30 evnoel t6bb 19 10% Y 10 évnél 40%-a, a 21-30 év kozottiek részaranya 26%, a 41-50
7% kevesebb év kozottieké és az 50 év felettieké 15%, illetve 16%

(lasd 1. abra).

Az életkorral 6sszefligg, és a vizsgalat szempontjdbdl
kiillonosen lényeges a megkérdezettek jarmiivezetési
gyakorlata. A kérdéivet kitoltok 40%-a 11-20 év
kozotti vezetési gyakorlattal rendelkezik, emellett még
jelentds, 29%-o0s a 10 évnél kevesebb jarmivezetsi
gyakorlattal rendelkezoék aranya (lasd 2. abra).

2. abra: a kérdéivet kitoltok megoszlasa a jarmiivezetési
gyakorlat ideje szerint
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A kérdéivet kitoltok lakhely szerinti megoszlasa a
kozlekedési eszkodz megvélasztésara és az alkoholos
allapotban valo jarmiivezetésre vonatkozo valaszok
értékelésénél fontos informacio. A vélaszadok tdbb
mint fele Budapest lakhelyt, és kozel egyenld
ardnyban, 14-16%-ban falusi, kisvirosi, illetve
nagyvérosi (lasd 3. abra).

Kozlekedés alkoholos allapotban

Egyrészt azt kivintuk felmérni, hogy a
jogositvannyal rendelkez$ kitolték milyen ardanyban
véllalkoznak alkoholos befolyasoltsdgban részt venni a
kozlekedésben kilonbozd kozlekedési eszkozokkel,
masrészt a kitoltdk milyen ardnya kozlekedne
utasként alkoholos allapotban 1évé jarmivezetd
mellett.

Jarmiivezetés ittas allapotban

A kitoltott kérddivek alapjan megallapithato,
hogy a jogositviannyal rendelkezék nagy tobbsége,
atlagosan 76%-a alkoholos befolyasoltsagban nem
venne részt a kozlekedésben (lasd 4. dbra).
Nemenként részletezve: a nék 82%-a, a férfiak
70%-a, ami egyrészt a ndk megfontoltsagabol
adodik, masrészt a nok kozott kisebb aranya a
robog6 és a kerékpar hasznalata. Ki kell emelni
azonban, hogy a jogositvannyal rendelkezé
valaszado férfiak 13%-a, a nok 8%-a alkoholos
befolydsoltsag esetén is vezetne
személygépjarmuvet. Ez az arany nagyon magas.
A kérdsivet kitoltdk 14%-a gondolja ugy, hogy a
személygépkocsi vezetésénél kevéshé veszélyes a
robogoval vagy kerékpérral valo kozlekedés

alkoholos befolyasoltsag alatt. Eletkor szerint részletezve az alkoholos befolyasoltsdg alatti
személygépjarmu-vezetést, a valaszadok létszamat figyelembe véve azt tapasztaltuk, hogy az 50 év

Nagyvaros
14%
Kisvaros
16%
o,
Falu 16% Budapest
54%
. 3. abra: a kérdéivet
. kitoltok lakhely szerinti
E megoszlasa
,Részt venne-e a kdzuti forgalomban 1 korso6 sor
elfogyasztasa utan?”

90%

80%

70% —

60% +— = Feérfi

50% |—|{ENO

40%

30%

20%

10% -

ORI p—
Igen Esetleg Esetleg Nem
robogoval kerékparral

4. abra: Jarmiivezetés ittas
allapotban
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felettiek 13%-a vezetne személygépjarmiivet. A legkisebb arany (5%) a 21 év alatti jarmiivezetoknél

adodott. 30 évnél hosszabb jarmuvezetsi gyakorlat
esetén az alkoholos befolyasoltsag alatti
személygépjarmu-vezetés hajlandosaga 23%-os,
rendkiviil magas aranyd, ami alapjan
kovetkeztethetd, hogy a hosszabb gyakorlattal
rendelkezd jarmuivezetdk azt feltételezik, hogy a
rutinjuk kompenzalhatja az ittassag negativ
hatasait.

Utasként kozlekedés ittas jarmiivezetd mellett

A kérdoivet kitoltok tobb mint egytizede (11%)
kozlekedne utasként alkoholos befolyasoltsagt
jarmuvezetd mellett. A kockazatot véllalok életkor
szerinti megoszlasanal az tapasztalhato, hogy a
legnagyobb aranyt (13%) a 31-40 év kozottiek

mutatjdk (lasd 5. abra), a legkisebbet (5%) pedig az 50 év felettiek. Utobbi meglepd a tekintetben, hogy ez a
korosztaly vallalkozik a legnagyobb, 13%-0s ardnyban alkoholos befolyasoltsig esetén a jarmtvezetésre, mig a
31-40 év kozotti korosztaly esetén ez az arany 8%-os, tehat ellentétesen alakul. Osszességében az alkoholos
befolyasoltsdgu jarmiivezetok minddssze fele (52%) kozlekedne utasként is ittas jarmivezetd mellett.

A kérdoivet kitoltd jarmuivezetdk kevesebb mint fele, minddssze 43%-a szerint hangsulyoztak megfelelden
a gépjarmiivezet-képzésen az ittassag kdros hatsait a jarmivezetésre, a vilaszadok ugyanilyen aranya szerint

20111

14%
12%

10%
8%
6%
4%
5
0% - \ \ T

,Beulne-e olyan gépkocsivezeté mellé utasnak akirdl tudja,
hogy fogyasztott alkoholt?”

21 év alatt 21-30 év 31-40 év 41-50 év 50 év felett

5. abra: alkoholos
befolyasoltsagu
jarmiivezetd mellett
utasként kozlekedok
aranya korcsoportonként
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statisztika | A kozuti kozlekedodk ismereteinek...

erre nem tértek ki kielégitden a képzés soran. A kérdoivet kitoltd jarmuvezetdk koziil azok, akik beiilnének
ittas jarmtvezetd mellé, annak ellenére tennék, hogy tobbségiik megfelelének értékelte az ittas vezetés karos
hatasainak ismertetését a jarmavezetd-képzés sordn.

A tapasztalatok osszefoglalasa

A jarmtvezetésre vald hajlandésdg alkoholos befolyasoltsag alatt nagyon magas aranyu, atlagosan 10%-os.
A 30 év feletti jarmiivezetdi gyakorlattal rendelkezdk kiugroan magas arénya, 23%-a hajlamos alkoholos
befolydsoltsag alatt személygépjarmtivet vezetni. A jarmivezetdk sokkal jobban biznak sajat képességeikben,
mint masokéban, az alkoholos allapotban jarmuvezetésre vallalkozok csupan 52%-a kozlekedne utasként
alkoholos befolyasoltsdgt jarmuivezetd mellett. A valaszadok kozel felének véleménye szerint a képzés soran
nem tértek ki kielégitéen az ittas vezetés hatasaira.

41 '3509 v 30 e1v 0/1;elett A jarmiivezetés kozbeni telefonalassal
31-40 év ° ) kapcsolatos kérdoives adatgytijtés
14% 20 evoalatt tapasztalatai
32% A KTI Kozlekedésbiztonsagi és Forgalomtechnikai
Tagozata és a KTE Kozlekedéshiztonsagi Allando
Bizottsaga kozos kérddives adatgytijtést végzett a soproni
Volt Fesztival résztvevdi kozott azzal a céllal, hogy
informaciot gylijtsenek elsésorban a fiatal, csak néhany
21-30 év éves jarmiivezetdi gyakorlattal rendelkezd korosztaly
50% mobiltelefonaldsi szokasairol.
6. dbra: a valaszadok . A kérdoivet kitoltok jellemzoi
korcsopf’“ szerinti A kérdoivet tobb mint ezer fesztivallatogatd toltdtte ki, akik kozott kozel fele-fele aranyban voltak nok és
megoszlisa férfiak. A 21-30 év kozotti korcsoportba tartozik a valaszadok fele, tovabba az dsszes valaszadd tobb mint
kétharmada nem idésebb 30 évnél (lasd 6. abra).
A kérdoivet kitoltok kozott legnagyobb, tobb mint egyharmad (37%) ardnyban a 2 évnél nem
régebben jogositvinnyal rendelkezék szerepelnek. 2-5
. havonta éves jogositvannyal rendelkezik a valaszadok egynegyede,
minden nap néhanyszor 5-10 éves, illetve tobb mint 10 éves jogositviannyal pedig
29% 31% kozel egystode. A kérdsivet kitslesk tobb mint fele

(57%) rendszeresen, hetente tobb alkalommal vezet, s a
havonta csak néhanyszor vezetdk ardnya is szimotteve

(31%) (lasd 7. abra).

A vezetés kozbeni telefonalas gyakorisaga

csak hétvégén A mobiltelefon-hasznalat gyakorisdgara adott valaszok
h_etent? 12% - a jarmivezetSk sajat bevalldsa alapjan - alatdmasztjak a
tObbSoZOI’ korabbi megfigyelési adatokat: a kérddivet kitoltok tobb
28% mint egytizede (11%) rendszeresen telefonal vezetés
7. dbra: a vélaszadok . kozben. Csupdn a jarmiivezetok harmada (32%) allitja,

megoszlasa a jarmiivezetés

hogy sohasem haszndlja a mobiltelefonjat vezetés kdzben (lasd 8. abra). A valaszokat nemek szerint
gyakorisaga szerint

értékelve megfigyelhetd, hogy a nagyon gyakran (68%), illetve
nagyon gyakran (73%) telefonilok kozott a férfiak nagy tobbségben
gyakran vannak a nékkel szemben. Korcsoport szerint vizsgélva a vezetés

gyzt/:an 3% sohasem kozbeni telefonhasznélatot az tapasztalhato, hogy leggyakrabban a
32 31-40 év kozottiek telefonalnak, a gyakran telefonalok kozott

° haromszor nagyobb ardanyban (18%), mint a 20 év alattiak (6%).

A sohasem telefonalok kozott a 20 év alattiak ardnya (38%) a

legnagyobb. A vezetés kozbeni telefonhasznélat gyakoribb az 5

évnél régebbi jogositvannyal rendelkezdk kozott, 6k a gyakran

telefonalok kétharmadait teszik ki. A jarmiivezetés kozben

ritkan
29%

telefonalok tobb mint fele (59%) nem hasznal kihangositot vagy

ha hivnak,
felveszem
28%

8. dbra: a valaszadok vezetés
koézbeni telefonhasznalatanak gyakorisaga
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headsetet, és csak a vdlaszadok negyede (26%) allitotta, hogy nem kézben tartott telefonnal vezet, hanem
kihangositot vagy headsetet alkalmaz a beszélgetések soran.

A jarmivezetés kozbeni telefonalas veszélyeit feliilmulja az sms-kiildésé, hiszen ebben az esetben a
figyelemnek a késziilékre is koncentralodnia kell. A valaszadok négystode (81%) egyaltaldan nem szokott
tizenetet kiildeni vezetés kozben, és minddssze 3% azok aranya, akik gyakran hasznéljik a mobiltelefonnak ezt
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a szolgaltatasat.

A vezetés kozbeni telefonalas f6 indokai

A jarmiivezetés kozbeni telefonalas leggyakoribb
indoka (41%) a vélaszadok kérében a munkavégzéssel
kapcsolatos beszélgetések lebonyolitasa (Iasd 9. abra).
Emellett sokan jelezték, hogy csak a hivasokat

fogadjak, beszélgetéseket nem kezdeményeznek. Az
egyéb kategoriat megjeloltek indokaként kimagaslo
aranyban a ,fontos hivas esetén” vagy ,stirgés esetben”

szerepelt, s tobben megjeldlték az ,uticél-pontositas” és @ a munkam megkoveteli, hogy folyamatosan elérhets legyek
W vezetés kdzben van idm az ismeréseimmel beszélgetni

2% 15%

a ,helyzetjelentés” magyarazatot. A mobiltelefon-

. . . kdzben igy tudom feltigyelni keimet
hasznélat okai kozott feltétleniil szerepel, hogy a kozuti 0 napibzben gy fudom Telgyeint a gyerekeime

1, .. 1. O unatkozom a dugokban varakozasnal, megprébalom hasznositani az utazassal toltott idét
forgalom rendszeres torloddsai miatt sokan toltik

H egyéb
munkaidejiik jelentds részét a jarmiben.

A vezetés kozbeni mobiltelefonalas indokaként a . 9.dbra: a vezetés kozbeni
munkavégzéssel kapesolatos elérhetéséget megjelolteknél az tapasztalhato, hogy az életkorral egyiitt novekszik a = - telefonalds £6 indokai
folyamatos kapcsolattartds szitkségessége. Mig a 20 év alattiaknal ez az arany 31%, addig a 31-40 év kozotti
vélaszadok esetén ennek duplaja (61%), az 50 év felettieknél pedig 75%. Az ismerdsokkel beszélgetést és az
unatkozast mint indokot megjelolteknél viszont a
fiatalabbak aranya meghaladja az idésebbekét, azonban egyaltalan nem kihangositot/
az eltérés mindossze néhdny szazalék. A vezetés kozbeni nagyon veszélyes headset-et
mobiltelefonalds indokaira adott valaszok alapjan a veszélyes 2% hasznalva nem
nemek kozott nincs kimutathato eltérés. 25% veszélyes

27%
A vezetés kozbeni telefonalas veszélyességének
megitélése

A valaszadok egynegyede (25%) szerint a vezetés
kozbeni telefonhasznélat nagyon veszélyes, tovabbi

kozel egyharmadnyi vélaszold (31%) szerint veszélyes kicsit veszélyes

(lasd 10. 4bra). Tehat sszességében tobb mint a veszé;l/yes 15%
31%

valaszadok fele (56%) elismerte a vezetdk
mobiltelefonalasanak baleseti kockdzatat - egy résziik
mégis hasznalja a késziiléket. A kihangositd vagy headset hasznalataval valo telefonaldst a kérddivet kitoltdk
tobb mint egynegyede (27%) nem tartja veszélyesnek, amibol arra lehet kovetkeztetni, hogy nem ismerik a

10. abra: a jarmiivezetés
kozbeni telefonalas
veszélyességének
megitélése
mobiltelefon-hasznalat hatasait a jarmiivezetésre. A valaszadoknak mindéssze 2%-a szerint egyaltalan nem
veszélyes a vezetés kozbeni telefonhasznélat, és 15%-a szerint csak kicsit veszélyes.

A vezetés kozbeni telefonhasznalat veszélyességének megitélését korcsoport szerinti bontdsban
vizsgdlva az tapasztalhato, hogy az életkorral novekszik azok ardnya, akik nagyon veszélyesnek tartjak a
jarmuvezetdk menet kdzbeni telefonhasznalatat. A vezetés kozbeni telefonalas veszélytelenségének
feltételezése, illetve a kihangositod vagy headset hasznalataval valo telefonalas veszélytelenségének
megjelolése elsésorban a 20 év alattiakra jellemzé. Nemek szerint vizsgalva a valaszokat az tapasztalhato,
hogy a férfiak kevésbé tartjik veszélyesnek a jarmtvezetés kozbeni telefonhasznalatot. A nék 61%-a
szerint veszélyes vagy nagyon veszélyes, a férfiaknal ez az arany 53%. A kihangositéval vagy headsettel
telefondlas veszélytelenségét megjeldlok kozott kozel egyforma aranyban vannak a férfiak és a nok.

A jarmuvezetés kozbeni mobiltelefon-hasznalat veszélyességének megitélése nem fiigg kimutathatéan
attol, hogy a valaszado milyen gyakorisaggal vezet.

A tapasztalatok Osszefoglalasa

A kérdoivet kitolts jarmivezetdk minddssze egyharmada nem hasznal mobiltelefont vezetés kdzben,
és tovabbi 28% nem kezdeményez, de fogad hivast menet kozben. A valaszadok tobb mint egyharmada

© 000 00000000000000000000000000000000000000000000000006000000

szokott vezetés kozben telefonalni. A mindennap, illetve hetente tdbbszor jarmuvet vezetdk és a gyakran,
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illetve nagyon gyakran telefondlok jelentik a legnagyobb baleseti kockdzatot. Egyittesen a valaszadok
kozel 10%-a rendszeresen hasznalja jarmivezetés kdzben a mobiltelefont. A telefonaldk tobb mint
egyharmada nem ismeri el vagy figyelmen kiviil hagyja a baleseti kockazat beszélgetés miatti
novekedését. A nagyon gyakran telefonalok tobb mint fele (61%) annak ellenére hasznilja a késziiléket,
hogy tisztaban van a veszélyességével, nagy baleseti kockazataval. A jarmiivezetés kdzben kézben tartott
késztilékkel valo telefonaldas Magyarorszagon nem engedélyezett, ennek ellenére a valaszado
jarmuvezetdk 40%-a sosem haszndl kihangositot vagy headsetet a beszélgetésekhez. Valoszintsithetd,
hogy a jarmiivezeték érzékelik az sms-kiildés fokozott baleseti kockazatat, de a vélaszadok egyotdd része
esetenként vallalja ezt. A vezetés kdzbeni telefonalas indokaként a legnagyobb aranyban (41%)

a munkavégzéssel kapcsolatos tevékenységeket jelolték meg. A telefonhivasok indokainal a nemek kozott
nem mutathato ki lényeges eltérés.

A biztonsagi 6v hasznalataval kapcsolatos kérddives adatgyiijtés tapasztalatai

Nemzetkozi dsszehasonlitas alapjan megallapithato, hogy a biztonsagi v hasznélatanak ardnya
Magyarorszdgon elmarad nemcsak a gazdasagilag fejlettebb eurdpai orszdgok adatatol, hanem példaul
Csehorszagétol is. A 2009-ben végzett megfigyeléses adatgytjtés soran a gépkocsiban elél utazok dtlagosan
21%-a nem hasznalta a biztonsdgi ¢vet. A biztonsagi 6v hasznalatinak melldzése killondsen Budapest
belvarosaban, a férfiaknal jelentds. Az eldl utazo férfiak tobb mint egynegyede nem kapcsolta be az dvet.

A KTI és a GRSP Magyarorszag Egyestilet a Pest Megyei Rendérfékapitanysidg munkatarsainak segitségével
kérdoives adatfelvételt végzett a jarmiivezetdk és az utasok biztonsagidv-hasznalatival és mellézésének
indokaival kapcsolatosan.

A valaszadok jellemzoi

Az adatgy(ijtés Pest megyében, Budapesthez kozeli, nagy forgalmu helyeken tortént. A kérdoivek 908
jarmu osszesen 1270 vezetdjének és utasanak vélaszait tartalmazzak. A gépjarmiivek tobb mint
kétharmaddban a jarmtvezetd egyediil utazott, tehét a kérddivek kevesebb mint egyharmadanal voltak
olyan utasok, akik valaszai megjelennek az elol

Els6 utasok
21%

Hatso6 utasok utazok adataindl. A nemeket csak az elol utazok

7% esetében rogzitették, killon a jarmivezetdre és az
utasra vonatkozdan, a hatul utazok neméroél
nincsenek adatok. A jarmuvezetsk 80%-a férfi, az
utasok 58%-a né volt. A jarmiivezetdk legtdbbje, a
vilaszadok kozel egyharmada (32%) a 30-39 éves
korcsoportba tartozott. Jelentésnek tekinthets a
40-49 éves korcsoport aranya, amely a
Jarmiivezetdk | megkérdezettek egynegyede (25%), valamint az

729 50-59 éves korcsoport, amely a jarmuvezetdk tobb
mint egyotdde (22%).

11. abra: a valaszadok
megoszlasa a
gépjarmiiben elfoglalt
helyiik szerint
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A biztonsagi 6v hasznalata

A megillitott gépjarmiiveknél a vezetdsk 78%-a, az elol utazo utasok 85%-a rendeltetésszertien
hasznalta a biztonsagi 6vet, ezzel szemben a hatso tilésen utazok mindossze fele (51%) kapesolta be (lasd
12. 4bra). Az egyediil utazé jarmuvezetdk 76%-a, az utassal utazo vezetdk 84%-a hasznalta a
biztonsagi ovet, tehdt a jarmivezetdknél az utasok jelenléte noveli a biztonsagi 6v hasznalatanak
gyakorisagat. A kozlekedésben jarmivezetdként legnagyobb ardnyban részt vevd 30-39 éves
korcsoport kozott a legalacsonyabb a biztonsagi év haszndlata. Megfigyelhetd, hogy az életkor
novekedésével a biztonsagi 6v hasznilatanak ardnya is emelkedik, 6tven év feletti jarmuvezetdk
esetében meghaladja a 80%-ot.

A biztonsagi 6vet hasznalok indokai

A biztonsagi 6v hasznalatdnak indokait dsszesitve az tapasztalhatd, hogy az elére megadott négy
vélaszlehetdség koziil a veszélyek ismerete (619) és a szabalyok betartasa (35%) mellett a masik két
vilaszlehetdséget csak néhanyan jelolték meg (lasd 13. 4bra).

A megkérdezettek lehetdséget kaptak arra, hogy az elére megadott vdlaszokat kiegészithessék sajat
indokaikkal (lasd 14. abra). Az értékelhetd valaszok dsszesitése alapjan legtobben a megszokast (43%) és a
gépkocsinak az 6v hasznalatdra figyelmeztetd csipogasat (24%) jelolték meg. Emellett jelentésnek tekinthetd a
biztonsagi ¢v hasznossagara vonatkozé tapasztalat (13%), a biintetéstdl valo félelem (9%), ugyanakkor a
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vélaszadok 7%-a bevallotta, hogy csak a rendéri jelenlét miatt
kototte be az dvet. A valaszadok 4%-a tudja, hogy azoknal a
gépjarmiiveknél, ahol légzsdk is van, kiilonodsen fontos a biztonsagi
6v hasznalata.

A biztonsagi 6vet nem hasznalok indokai

A biztonsagi 6v hasznilatidnak mellézésérsl kapott valaszok
elsésorban a jarmiivezetére, valamint a mellette utazora voltak
értékelhetdk. A biztonsagi 6vet nem hasznalok indokaként a
megadott valaszlehetdségek kozott a legnagyobb, egyharmad
aranyban az ,elfelejtettem” szerepelt. A gyakorisigban masodik
indok a kényelmetlenség (17%), majd az ,éppen most indultam”
(15%), amely az elfelejtésnek lehet szinonimaja. A valaszadok tobb
mint egytizede (13%) jeldlte meg a biztonsdgi v hasznalata
elmulasztdsdnak indokaként, hogy siet. A valaszadok kozel
egytizede (99) azzal indokolta a biztonsagi ¢v hasznalata szandékos
melldzését, hogy nem érdekli az 6v nyujtotta biztonsdg és a
hatésagi szabalyozas. Tobb vilaszadonal szerepelt még, hogy
szerinte a biztonsagi &v nem nyujt védelmet (3%), valamint fél,
kellemetlen érzése van az 6v hasznalatakor (3%).

Korcsoportonként vizsgilva a valaszokat megallapithato, hogy a
20-29 évesek esetén a véilaszadok kozel egyharmada jeldlte meg a
feledékenységet (32%) és a sietést (32%), tobb mint egytizede (16%)
azt, hogy kényelmetlen az év hasznalata. A 30-39 éves korcsoportnal
a feledékenység (34%) és a ,most indult” (19%) indokok egytittesen
a valaszok tobb mint felénél szerepelt. Ezenkiviil jelentésnek
mondhato a kényelmetlenség (18%) ¢s foként a kdzombosség (13%)
aranya. A 40-49 éves korcsoportnal kiugréan magas aranyt képvisel
a feledékenység (30%) és a ,most indult” indoklas (21%). Az
érdektelenség, a sietés és a kényelmetlenség indokainak aranya a
vélaszok kozott 10% koriili. Az 50-59 éves koresoport valaszaindl a
feledékenység (33%) utin a masodik legnagyobb aranyt a
kényelmetlenség (21%) jelenti, a sietés és a ,most indultam”
indokok ardnya 10% kozeli. A 60 év felettiek esetén a legmagasabb
az indokok kozott a feledékenység (36%) aranya, a sietés, a
kényelmetlenség és a ,most indult” vélaszok aranya egyarant 18%.

A biztonsagi ¢vet nem hasznaloknak is lehetdségiik volt a
megadott valaszlehetéségeken kiviil tovabbi indokokat megadni.

Az eldl utazok esetében a leggyakoribb indok a kis tévolsagi utazas
(29%), emellett jelentdsnek tekinthetd a biztonsagi év hasznalataval
kapcsolatos rossz tapasztalat (19%), tovdbba a hanyagsag, a lustasag
(13%), a bezartsagérzet (13%) is a valaszadok tobb mint egytizedénél
szerepelt. Nem valds indok, de fontos koriilmény, hogy az
adatgytjtéskor biztonsigi évet nem hasznalok egytizede (10%) csak
az autopalyan koti be az dvet (lasd 15. abra).

A tapasztalatok Osszefoglalasa

A kozlekedésben jarmivezetdként a legnagyobb ardnyban részt
vevd 30-39 éves korcsoport kozott a legalacsonyabb a biztonsagi év
hasznalatinak gyakorisaga. A valaszadok kozel egytizede azt jelolte
meg az 6vhasznalat mellézésének indokaként, hogy nem érdekli az
eszkdz nyUjtotta biztonsag és a hatdsagi szabalyozas. Tobben
megemlitették, hogy csak lakott teriileten kiviil szoktik hasznalni a

biztonsdgi dvet, illetve kis tavolsigra nem szoktik bekétni. Tehdt nem ismerik, illetve nincsenek meggydzve a
biztonsdgi v hasznalatdnak hasznossagarol. A jarmivezetdknél az utasok jelenléte néveli a biztonsagi 6v

hasznélatinak gyakorisagat.
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14. abra: a biztonsagi 6v

csipogas
24% hasznalatanak egyéb indokai
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Egyedil nem benne Kis tavolsagra
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3% 29%
Hanyagsag
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13%
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15. dbra: a biztonsagi 6v melldzése hasznalja
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A 2001-2010 kozotti kozlekedésbiztonsagi célkittizések teljestilése

Hosszu tava
kozlekedésbiztonsagi
program sziikséges

Két kozlekedésbiztonsagi célkittizés ismert Magyarorszagra vonatkozdan, az egyik az EU ugynevezett
Fehér Konyvében talalhato, és a tagallamok kozutjain bekovetkezd kozlekedési balesetekben
meghaltak szamdnak 50%-os csokkentését hatirozza meg, a masik célkittizést a Magyar
Kozlekedéspolitika 2003-2015 a kovetkezdképpen fogalmazza meg. ,,Cél, hogy ezen tertiletek
folyamatos, tervszer(i, az allampolgarok tajékoztatiasa mellett foly6 fejlesztése eredményeként a 2001.
évi személysértiléses balesetszdm 2010-re 30%-kal, a balesetekben elhunytak szama legaldbb 30%-kal
csokkenjen. 2015-re pedig ugyanezen értékek - az EU Fehér Konyvében 2010-ig el6irt mértékben -
50%-kal csokkenjenek.” A tovdbbiakban réviden bemutatom, hogyan teljesiiltek a szdmszer(i
célkitizések, és foglalkozom a kockazatok alakulasaval is.

Halalos aldozatok szama

Az elsé és legfontosabb célkittizés a halalos aldozatok szamanak csokkentése az idészak végére a 2001. évi
bazisiddszakhoz viszonyitva. Az . tablazat a hazai tényadatot és a célként megjelolt csokkenést mutatja.

A 2010. évi eldzetes adatokat a www.baleset-megelozes.eu honlapon talaljuk, ahol a meghaltak szdma 734
6 (a decemberi érték még a 48 6rds adat). A 30 napos adat ennél nagyobb, elézetesen 740 fével
szamolunk, ami 40%-kal kevesebb, mint a 2001-es bazisévben. Az EU-s célkit(izést nem, de a Magyar
Kozlekedéspolitika 2010-re vonatkozo elvarasat sikertilt teljesiteni.

I. tablazat: haldlos dldozatok szama

Kozuti kozlekedési balesetek kovetkeztében meghalt személyek szama
Bazisadat Tényadat  Csokkenés EU-s célkittizés ~ Magyar Kozlekedéspolitika célkitiizése
(2001-ben)  (2010-ben) (%) (csokkenés=50%) (csokkenés=30%)
1239 739 40% Nem teljesiilt Teljestilt

Személysériiléses balesetek szama

Az EU Fehér Kényve nem tartalmaz célkittizést a személysértiléses balesetek szdméra vonatkozdan, de a
Magyar Kozlekedéspolitika igen: a bazisadathoz viszonyitva 30%-os csokkenést ir eld. A I1. tablazatban
lathato az eredmény. A vizsgalt 10 éves iddszak végén minddssze 12%-kal tortént kevesebb
személysériiléses baleset a hazai kozutakon, mint a bazisévben, ami messze elmarad a hivatkozott hazai
célkittizésben megfogalmazott 30%-tol.

I1. tablazat: személysériiléses balesetek szdma

Személysériiléses kozuti kozlekedési balesetek szama
Bézisadat Tényadat Csokkenés EU-s célkittizés Magyar Kozlekedéspolitika célkitiizése
(2001-ben)  (2010-ben) (%) (nincs) (csokkenés=30%)
18 505 16 300 12% - Nem teljestlt
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Megjegyzés a célkitiizésekhez

A hivatkozott dokumentumokban célként a 10 éves iddszak utolso évében tortént sériilési és
baleseti adatok bazishoz viszonyitott (csokkent) értékét hatdroztak meg. Véleményem szerint ez tobb
szempontbdl is nagyon leegyszertsitett modja a célkitlizés megfogalmazasanak. Egyrészt a baleseti
adatok iddsoraiban természetes modon véletlen ingadozasok vannak, ezeket a célkittizés
meghatiarozdsanak ez a formaja nem veszi figyelembe. Masrészt ha az id6szak utolso évében megvalosul
az elvart mértékd csokkenés, de az iddszak tobbi évében mondjuk lényegesen tobb baleset torténik,
mint az elvarhat6 lenne, akkor formalisan teljestilt ugyan a célkit(izés, valéjaban azonban nem
tekintheto sikeresnek a teljes idészak alatti baleset-megeldzési tevékenység. Emiatt célszerti a vizsgalt
idoszak alatt dsszesen meghaltak, illetve a megtdrtént dsszes személysériiléses baleset szamat is
figyelembe venni az értékelésnél.

A 10 éves iddszak alatti 6sszes halalos aldozat szama

Magyarorszégon a tizéves idészak alatt dsszesen 11 671 {6 vesztette életét kozuti kozlekedési baleset
koévetkeztében. A magyar kozlekedéspolitikai célkitiizésnek megfelelden a meghaltak szama 2010-ben nem
lehetett volna tdbb, mint 1239 x 0,7 = 867 {6, ezt a szintet - magdtol értetddden - tobbé-kevésbé
folyamatos csokkenéssel kellett volna elérni. Ha ez sikertlt volna, akkor 10 év alatt a meghaltak szama
(1239 +867,3) / 2 x 10 = 10 531 {6 lett volna, vagyis 1140 fével kevesebb, mint a tényleges aldozatok
szama (lasd IIL. tablazat). Ez akkor is igy van, ha az tapasztalhato, hogy a vizsgalt iddszak utolso két
évében a tényadatok a célkitiizésnél kisebbek. Ebbol a szempontbol tehdt a széban forgd 10 éves iddszak
nem tekinthet® sikeresnek, nem sikertilt megmenteni tobb mint ezeregyszaz kozlekedd ember életét.

I11. tablazat: az idészak alatti 6sszes halalos dldozat szima

Halalos aldozatok szama Osszesen 2001-t81 2010-ig

Tényadat Halalos aldozatok szdma Kulonbség EU-s Magyar
a Magyar Kozlekedéspolitika az elvarthoz célkittizés Kozlekedéspolitika
célkittizése szerinti csokkenés képest (nincs) célkitizése
esetén (szamitott adat) (nincs)
11 671 10 531 1140 - -

A 10 éves idoszak alatti 6sszes személysériiléses baleset szama

A korabban hivatkozott két dokumentumban nincs el6iras az idészak alatti dsszes személysértiléses
balesetre vonatkozéan sem. Nyilvanvaléan az orszagos programok akkor eredményesek, ha a megtervezett
és végrehajtott baleset-megel6zési tevékenységek folyamatosan csékkenteni tudjak a halilos aldozatok
szamdn kiviil az dsszes sériilt, illetve dsszes személysériiléses baleset szamadt is. A 2008-ig tartd iddszak
szamszer( értékelését adja az [1.], a javuld tendencidk hattértényezdit ismerteti a [2.], és az orszagos
kozuthalozat baleseti helyzetét elemzi a [3.] publikacio. A teljes tizéves idészakra vonatkozd magyarorszagi
adatokat mutatja a V. tdblazat.

IV. tablazat: az id6szak alatti dsszes személysériiléses balesetek szama

Személysériiléses kozuti kozlekedési balesetek szama Gsszesen

Tényadat Halalos aldozatok szdma Kulonbség EU-s Magyar
a Magyar Kozlekedéspolitika az elvarthoz célkitiizés Kozlekedéspolitika
célkitiizése szerinti csokkenés képest (nincs) célkitiizése
esetén (szamitott adat) (nincs)
194 950 157 292 37 660 - -

A Magyar Kozlekedéspolitika célkittizésének megfelelden 2010-ben a személysériiléses balesetek szama
nem lehetett volna t6bb, mint 18 505 x 0,7 = 12 953. Ebbél kovetkezéen a 10 év alatti dsszes balesetszam
varhatéan (18 505 + 12 953) / 2 x 10 = 157 290. Valdjaban a tiz év alatt 6sszesen 194 950 sériiléses
baleset fordult elé a hazai kdzutakon, vagyis 37 660-nal tobb, mint ami a célkittizés szerint elvarhato lett
volna. (Tovédbbi jaték a szamokkal: a 2001-2010 kozotti 10 év minden egyes napjan atlagosan 10
személysériiléses balesettel kevesebbnek kellett volna torténni, ha a megeldzési munka kovetkezetesen
megfelelt volna a Magyar Kozlekedéspolitika elvarsainak.) Sikerrél sajnos ezen a téren sem beszélhettink.
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kép | Hossza tava kozlekedésbiztonsagi program...

Ertékelés a halalos sériilés kockazata alapjan

A kozuti biztonsagi helyzetet szakértok szerint legjobban a halalos kimenetel(i kozlekedési sériilés
kockézata, illetve az RHSM (relativ halalos sértilési mutatd - halalos sériilés kockazata) valtozasa, és nem

MEGHALT/ 1 MILLIARD JKM
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1991

1. abra: a halalos sériilés .

kockazata Magyarorsza-
gon 1991 és 2010 kozott

50

az aldozatok abszolut szdma jellemzi.4

Dimenzié: meghalt / 1 milliard gépjarmu-
kilométer. Az elmult 20 év mutatoéit kiszamoltam, és
a tényadatokra exponencialis trendet illesztettem
(1. abra.). A fuggvényben a T az év sorszdma:
1991=1.....2010=20. A halalos sértilési kockazati
mutato értéke (atlagosan 1 milliard jarmukilométer
futasteljesitményre jutd aldozatok szdma) a
2001-2010 kozotti idészakban tehat jelentdsen
javult.

A halalos sériilés kockazatanak csokkentése sem
szerepelt a bevezetében emlitett dokumentumok
célkittizései kozott, a tényleges biztonsdgi helyzetet
azonban megbizhatoan jellemezni lehet ezzel a
mutatéval. Az V. tabldzat mutatja, hogy az RHSM
értéke az utobbi 10 éves idészak alatt
Magyarorszagon jelentdsen, 49%-kal csokkent.

2010-ben (elézetes adatok szerint) a kdzaton 1 millidrd gépjarmu-kilométer futasteljesitményre kerekitve
19 haldlos sériilés jutott. A csokkenés figyelemre méltd, de az EU fejlett orszagainak hasonlo adatdhoz

képest még mindig tulzottan nagy az elmaradas. A www.irtad.net szakanyagaban megtaldljuk néhany
orszdg, koztitk Magyarorszdag 2007. és 2008. évi adatait (A tablazat). A felsorolt 10 orszag koziill 2007-ben
és 2008-ban is nalunk volt a legnagyobb a halalos sériilés kockazata a kozati kozlekedésben. Figyelemre
méltd, hogy Franciaorszagban 2008-ban még mindig milyen nagy ez a kockdzati mutato, jollehet évek
ota jelentds fejlesztésekkel igyekeznek a halalos kimenetelti balesetek, a halalos dldozatok szamat
csokkenteni. Legkisebb a kockazat az Egyesiilt Kiralysdgban, tovabbd Svédorszag és Finnorszdg is
kedvezo adatokkal dicsekedhet. A szakirodalombol ismert, hogy Ausztraliaban és az Egyestilt
Allamokban magas szinvonalon foglalkoznak a kozuti biztonsag elméleti ¢s gyakorlati kérdéseivel (safety

engineering),

és nagyon intenziv a baleset-megeldzési tevékenység is. Tobbek kozott ennek is koszonhetdek az

A tablazatban lathaté eredményeik: a 6,5-es és 8,0-as kockazati mutatd. (Természetesen a magyardzat

nem ilyen egyszer(, az okokat a lényegesen kedvezébb gazdasagi helyzetben is kell keresni.)

V. tablazat: A haldlos sériilés kockazatanak véltozésa a 10 éves idészak alatt

Halalos sériilés kockéazata (meghalt / 1 milliard gépjarmi-kilométer)

Bézisadat Tényadat Csokkenés EU-s célkittizés Magyar Kozlekedéspolitika célkittizése
(2001-ben)  (2010-ben) (%) (nincs) (nincs)
36,9 18,9 49% - -

A) tiblazat: relativ halalos sériilési mutato értékei néhany orszagban

Orszdg Meghalt / 1 millidrd jdarmiikilométer
2007 2008
Egyesiilt Kirdlysag 6,0 5,2
Finnorszag 7,1 6,5
Ausztralia 7,2 6,5
Japan 7,2 6,6
Svédorszag 8,9 7,6
Egyesiilt Allamok 8,5 8,0
Belgium 10,8 9,4
Csehorszag 22,8 19,4
Franciaorszag 24,5 22,9
Magyarorszag 29,7 23,0
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Személysériiléses balesetek kockazata

A VL. tablazat adatai mutatjak, hogy a 2001-2010 kozotti idészak alatt a baleseti kockazattal jellemezheto
biztonsagi helyzet jelentésen javult, 25%-kal kisebb a balesetbe kertilés valoszintisége egységnyi
futasteljesitmény alatt, mint a vizsgalt idészak els¢ évében.

VL. téblazat: a személysériiléses baleset kockazatanak véltozasa

Személysériiléses baleset kockazata (baleset / 1 millidrd gépjarmii-kilométer)
Bazisadat Tényadat  Csokkenés EU-s célkittizés ~ Magyar Kozlekedéspolitika célkitiizése
(2001-ben)  (2010-ben) (%) (nincs) (nincs)
551 415 25% - -

eeccccccccscccccssscccssccccooe

A 2. abran a relativ baleseti mutatdé (RBM) tényleges értékeit és az exponencialis trendet dbrazoltam.
Megjegyzem, az RBM szamitott értékeire - elsésorban

az 1991-2000 kozotti iddszakban ~ pontosabban 1200

illeszkedik egy hatvanyfiiggvény. Az RHSM
exponencidlis trendje megfelel® illeszkedést mutat (lasd S 1000 -
1. abra). Ez a tény is azt sugallja, hogy a haldlos sériilés a
kockazata és a személysériiléses baleset kockazata eltérd ~°<_r.= 800 -
modon fligg a forgalmi teljesitménytdl. Ezzel a kérdéssel =
most nem foglalkozom, a hossz1 tavii tervezésnél 3 600 -
azonban célszerti figyelembe venni. i

E 400 4 - -0,039*T
Kozuti forgalmi teljesitmény becslése 2 RBM ‘2909'389 '
A kockazatok szamitasahoz a KSH baleseti 5 200 - R"=0,9015
adatallomanydbol vettem a sériilési és baleseti

0 L) L) 1 1 L) L) L) L) 1 L) L) 1 1 L) 1 L) L) 1 L) L)

adatokat, tovabba kétféle kalkulacio segitségével
becstiltem a kockazat szamitasahoz nélkulozhetetlen 1991 2001 2010

forgalmi teljesitmények valdszinii értékeit.
2. dbra: a személysériilé-
ses baleset el6fordulasa-

A kozuti forgalomszamlalasbodl szarmazo adat :
:  nak kockazata Magyaror-

Az orszigos kozuthalozaton rendszeresen végzett forgalomszdmlalds és az ebbdl szamitott forgalmi szagon (1991-2010)
teljesitmény a kiadvanyokban megtalalhaté (www.kozut.hu). Az dnkormanyzati uthalézaton rendszeres és

megbizhato forgalomszamlalis nem torténik, igy az

ezen a hilozaton keletkezd forgalmi teljesitményt 50 7
csak becsiilni tudjuk. Szdmitdsaimhoz - killonbozd 45 -
szakértdi vélemények, konzultaciok és megfontoldsok = 40
alapjan - az orszagos kozuthdlozat forgalmi L E 35
teljesitményének 10%-kal novelt értékét hasznaltam. § E 30
E 8, 25 Forgalomszamlalas

Az eladott lizemanyag mennyisége alapjan végzett ST 5 - alapjn
becslés == )

Az Asvanyolaj Szovetség honlapjén g £ 151 —E::s;: fremanyag
(www.petroleum.hu) a tagvallalatok altal a = 10 1 )
kiskereskedelmi forgalomban évente értékesitett 1 =Atleg
lizemanyag mennyisége - benzin és dizel 0 — T
bontasaban - megtalalhatd.! A gépjarmiivek szdma, 1991 1995 2000 2005 2010
az lizemanyag Osszetétele, a feltételezett
atlagfogyasztds alapjan megbecsiiltem, hogy egy . 3. abra: kézuti forgalmi

teljesitmény alakulasa
1991 és 2010 kozott
Magyarorszagon

atlagos gépjarmt évente hany kilométert futott és ebbdl kovetkezden mennyi volt az dsszes
futasteljesitmény a hazai teljes kozuthalozaton.
A kétféle, egymastol fiiggetlen modszerrel végzett szamitasok eredményét a 3. abran mutatom be. A két

szamsor jO egyezést mutat a 2004. év utani idészakban, elfogadhatoan megegyezik 1991-1997 kozott, viszont
jelentdsen kiilonbozik 1997-2004 kozott. A kockazatszdmitdsokhoz kompromisszumként a kétféle modszerrel

kapott futasteljesitmény-adatok dtlagat (a 3. dbrdn piros vonal) hasznaltam. (Megjegyzés: az tizemanyaggal
kapcsolatos visszaélések - foként olajszdkités - az 1997-2004 kozotti idészakban fordultak el Magyarorszagon.

A futésteljesitmény becslését valoszintileg a nem hivatalosan értékesitett tizemanyag-mennyiség befolyasolta.)
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jovokép | Hosszu tava kozlekedésbiztonsagi program...
A baleseti helyzet értékelésének sszefoglalo adatai
A korabban bemutatott értékeld szamitdsok
B) tablazat: a 2001-2010 kozotti idészak kozlekedésbiztonsagi adatai eredményét a B tablazatban foglaltam 6ssze.
2001 2010 Viltozss | HOgyan tovabb?

Meghaltak szdma 1239 739  40% A kozuti kozlekedésbiztonsdg eurdpai helyzetével és a
RHSM (meghalt / 1 milliard jarmukilométer) 36,9 189  49% tovabbi teendokkel foglalkozott az> publikacié; a 2010
10 év alatt dsszesen meghaltak szama novemberében Budapesten megtartott konferencia?
(Magyar Kozlekedéspolitika célkittizése - tényadat) +1140 a hazai feladatokat elemezte. A konferenciin a
Osszes személysériiléses baleset 18 505 16300 -12% magyarorszigi politikai és szakmai dontéshozok
RBM (baleset / 1 milliard jarmiikilométer) 551 415 -25% eldadasaikban értékelték az elmult idészakban elért
10 év alatti 6sszes személysériiléses baleset szama eredményeket és lferesték a vilaszokat a hogyan .
(Magyar Kozlekedéspolitika célkit(izése - tényadat) +37660 | tovabb kérdésére is. Természetesen egy konferencia-

eléadds csak altalanos vagy elvi valaszokkal szolgal, a
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részleteket az elézetesen bejelentett akcidoprogram

hivatott megadni. 2011 januarjaban az idékozben véglegesitett programot (Kozuti Kozlekedésbiztonsagi
Akcioprogram 2011-2013) a két érintett minisztérium vezetése elfogadta és alairta.

Nem célom a hivatkozott akcioprogram kritikaja, de megallapithato, hogy szamos kérdésben nem
ad valaszt a hogyan tovabb kérdésére. Nem hatarozta meg pontosan az elvégzendé feladatokat, sem a
prioritdsokat, sem azok hataridejét. Igaz, hogy a program 64 ,akciot” (akcidcsoport-elemet) sorol fel
az anyag végén, ezek nagy része azonban nem tekinthetd olyan intézkedésnek, amelytsl a haldlos
dldozatok szamdnak csokkenése indokoltan elvarhaté lenne a 2011-2013 kozotti idészakban. (Az
sakciok” szoveges megnevezése sok esetben igy fejezddik be: ,,...jogszabaly feliilvizsgalata és

megujitasa”, ,...szabalymodositdsok eldkészitése”, ,,...jogszabalyi koérnyezet feliilvizsgalata és
fejlesztése”, ,,...fokozott ellendrzés”, ,...ezek negativ hatasat csokkentd intézkedéscsomagok
megalapozdsa”, ,...nemzeti ITS-keretszerkezet feliilvizsgdlata”, ,,...feliigyeleti rendszer fejlesztése” stb.

Mindezen akcidk pontos leirasa, hatidsuk dsszehangolasanak maodja és a hozzdjuk tartozo hataridok
megadasa nélkiil erésen kétséges a program sikere, azaz dsszesen tovabbi 110 kozlekedd ember
életének megmentése harom év alatt.

Jelenleg harom érvényes dokumentum létezik, amelyek kozlekedésbiztonsdgi célkittizéseket
tartalmaznak, lasd a C tablazatot.

C) tablazat: a hazai kozlekedésbiztonsagi célkitiizések

Dokumentum Céldatum Bazisév Célkittizés Célkittizés
(meghaltak szama) (balesetek szama)

EU uj Fehér Konyve, 2011-2020 2020 2011 -50% -

Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015 2015 2001 -50% -50%

Kozuti Kozlekedésbiztonsagi

Akciéprogram 2011-2013 2013 2010 -10-15% -

A Kozati Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram 2011-2013 cim(i dokumentum 36. oldalan (3.3
Célrendszer) talalhatok a mennyiségi célkitiizésre utaldé mondatok:

»A program célkitiizését alapvetden a hatdlyos kozlekedéspolitika adja, ami azt jelenti, hogy a program
induldsatol a 3. év végéig megkozelitden 10-15%-kal kell csokkenteni a kozati kozlekedési balesetben
elhunytak szamat.”

LAz igy meghatarozott szaimszer(i torekvések egymassal parhuzamosan jelentkeznek, ezért indokolt a
kozlekedéspolitikai célok feliilvizsgalata.”

Megjegyzés: a megadott cél egyrészt bizonytalan (10-15%), masrészt hidnyos, hiszen a hatalyos
kozlekedéspolitika nemcsak a haldlos aldozatokra, hanem a személysériiléses balesetek szdmara is
tartalmaz el6irdst, errél pedig sz6 sem esik. A célokra vonatkozo feliilvizsgalatot és a célok pontos
meghatarozdsat a program tervezése sordn, az életbe léptetés elott kellett volna elvégezni, és nem a
programban, annak elsd évében javasolni, szintén hatarid6 nélkal.

Hosszu tava kozlekedésbiztonsagi program sziikségessége

A hirom érvényes dokumentum okozta zavaros helyzetet egy szakszertien sszedllitott hosszu tava
»Kozlekedésbiztonsagi Program 2011-2020" elkészitésével és elfogadasaval lehetne feloldani. Nem
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érthetd, példaul hogy mi indokolta a 2013-ig tarté révid tava, tgynevezett akcioprogram osszedllitasat és
elfogadtatisat, miutin a masik két dokumentum 2015-ig, illetve - miutdn elfogadtuk az EU-s iranyelvet -
2020-ig érvényben van.

A relativ baleseti mutatokkal végzett dsszehasonlitd elemzések azt mutatjak, hogy a hazai kozuti
kozlekedésben az elmult 10 év alatt mind a halalos sériilés, mind a baleset eléforduldsanak kockazata
jelentdsen csokkent, azaz hatarozottan biztonsdgosabb lett kozuti kozlekedéstink. Az elézetes gyors
értékelés szerint a baleset-megeldzés terén végzett hazai erdfeszitések lényegében eredményesek voltak.
Nem sziikséges tehat sem megujitani, sem ,kildetéses” modon megalapozni az elkovetkezendd évek
baleset-megeldzési tevékenységeit, ahogyan ezt az akcidprogram irja. Egyszer(ien csak folytatni kell az
eddigi munkat, természetesen folyamatosan emelve a szinvonalat, javitva a szakszer(iséget és biztositva a
hazai szereplok tényleges egyiittmiikodését.

Véleményem szerint az EU 01j Fehér Konyvének megfelelden szitkséges volna elkésziteni a 2011-2020-
as évekre vonatkozé Magyar Kozlekedésbiztonsagi Programot. Természetesen helye van révid tava
programoknak is, de a jelenlegi 3 éves akcidprogramot a javasolt, de még el nem késziilt hosszu tava
programmal 6sszhangban, annak szerves részeként kellett volna megtervezni, a konkrét részfeladatok és
részhataridk megnevezésével. Egyébként a baleseti helyzet alakulasat, a program célkittizéseinek
teljestilését legalabb évente monitorozni szitkséges, és a korrekciokat ezutin kell végrehajtani.

Az EU 2020-ig a korabbi Fehér Kényvben megfogalmazotthoz hasonld formaju és mértéki
kozlekedésbiztonsagi célkittizést adott kozre [6.] (a halalos dldozatok szamanak 50%-os csokkentése).
Véleményem szerint a magyar programban alapvetéen el kellene térni a célkittizésnek ilyen szamszert
meghatarozasatol. Nem nehéz belatni, hogy a tizéves idészak elsd és utolsd évében meghaltak szamanak
egyszer(i 6sszehasonlitasa nem kelléen jellemzi a teljes idészak alatti baleseti helyzetet, nem mutatja a
megeldzésre forditott erdfeszitéseket és azok eredményeit sem. Az alabbi form4ju és tartalmu
célkitiizéseket, illetve ezek valamelyikét javaslom a hazai hosszu tavua tervezéshez:

a) A kozlekedési balesetek kovetkeztében meghaltak szamanak killonbozé mértékd, de folyamatos

csokkentése gy, hogy a 10 éves iddszak alatt az dsszes aldozat szima ne legyen tobb, mint 6000 f&.

b) A halalos sériilés kockazata a 10 éves idészak alatt folyamatosan csokkenjen, és az iddszak végére ne

legyen nagyobb, mint 10 meghalt / 10° gépjarmu-kilométer.

) A hazai kozutakon a személysériiléses kozlekedési balesetek szaima kiilonbozé mértékben, de

folyamatosan csdkkenjen tgy, hogy a 10 éves idészak alatt az Osszes személysériiléses baleset szama
ne legyen t&bb, mint 130 000.

d) A személysériiléses balesetbe kertilés kockdzata a 10 éves iddszak alatt folyamatosan csokkenjen, és

az idészak végére ne legyen nagyobb, mint 280 baleset / 10° gépjarmi-kilométer.

A program elékészitésekor, a szakmai egyeztetések soran a fenti konkrét szimokat természetesen
pontositani lehet, az eldzetes elemzések szerint azonban a megadott értékek redlisnak tiinnek.

Az EU meghatarozta a stratégiai célokat is az elkévetkezd tiz évre. A Magyar Kozlekedésbiztonsagi
Programnak véleményem szerint nem szabad automatikusan atvenni ezeket a célokat, hanem a sajatos
hazai helyzet fuggvényében kell kiegésziteni, illetve kozottitk prioritdsokat meghatarozni. Az EU-s
célkittizések kozott példaul most nem szerepel hangsulyosan a ,speed management”, holott
Magyarorszdgon e téren még nagyon sok ki nem hasznalt lehetdség van, a ,sebesség kezelésének” tehat
egyértelmiien a legnagyobb prioritdsu stratégiai eszkdznek kellene lennie a hazai baleset-megelézési
tevékenységekben.

Nyilvanvalo kovetelmény, hogy a tervnek (adott esetben a kozlekedésbiztonsagi programnak) a terviddszak
elote készen kell lennie, hogy a szaktertilet megfeleléen fel tudjon késztilni a megvalésitasra. Az elmult
idészakokban a rovid tava akcidprogramok esetenként a tervidészak kozepére—végére késziiltek el, igy alapos
felkésziilésre nem volt lehetéség. Ezért is a kozeljove siirgetd feladata a 2011-ben mar megkezdédott tjabb 10
éves iddszak hosszu tava kozlekedésbiztonsdgi programjanak mielébbi megtervezése és jovahagydsa.

Janké Domokos

00 000 000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
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hanem a sajatos
hazai helyzet
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meghatarozni.
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A KTI Koz

és Forgalomtec

ekedésbiztonsagi
hnikai Tagozatan

folyd nemzetkodzi munkdk

A tagozat munkatarsai szamos
nemzetkozi szervezetben litnak el fontos
szakmai tevékenységet. Képviselik

a tarcakkal egyeztetett hazai allaspontot,
és jelentds tapasztalatokra, fontos
kapcsolatokra tesznek szert.

Az egyik legfontosabb ilyen nemzetkozi férum az OECD-
tagorszagok kozuti baleseti és forgalmi adatbankja, az IR-TAD
(International Road Traffic and Accident Database). A KTI
1993 6ta az adatbank nemzeti koordinald intézménye, s mint
ilyen, tagsagi dij ellenében online hozzaféréssel rendelkezik
valamennyi tagallam legujabb adataihoz. Ez felbecstilhetetlen
segitséget nyujt a szinte valamennyi kozlekedésbiztonsagi
koncepcio, akcioprogram alapjaul szolgald naprakész
nemzetkdzi dsszehasonlitasoknal, elemzéseknél. Az IRTAD
ugynevezett aggregalt adatbank, ami azt jelenti, hogy csupian
dsszevont, bizonyos szempontok szerint rendezett adatok
talalhatok benne. [gy példaul ha életkor szerinti elemzést
végziink, nem kérdezhetiink ra barmilyen életkorra, hanem
csak bizonyos, elére megallapitott korcsoportokra, ez
azonban a gyakorlat igényeinek tobbnyire messzemenden
megfelel. Az adatbank nagy elénye, hogy kénnyen, gyorsan
kezelhetd, a hozzdférés egyben jol hasznalhato
lekérdezéprogramot is biztosit.

Annak ellenére, hogy aggregalt adatbankrol van sz, meg
kell jegyezni, hogy az évek mulasaval egyre boviil a tarolt és
rendelkezésre 4llé adatok kore, tehat az adatbank fokozatosan
nagy vetélytarsanak, az EU CARE adatbanknak, vagyis a
diszaggregalt - valamennyi baleset sszes adatat tartalmazé -
adatbank irdnyaba fejlédik. A baleseti és sériiltadatokon kiviil a
veszélyeztetettséget leird, tigynevezett ,exposure” adatok is
megtalalhatok itt (népesség, uthalozati adatok,
futdsteljesitmények, gépjarmutiallomanyok stb.), igy kockdzati
mutatdk szamitdsara és Osszehasonlitdsara is lehetdség nyilik.
Egyes teljesitménymutatok (példaul a biztonsagi 6v viselésének
aranya) ugyancsak megtaldlhatok az adatbankban.

Az utébbi években nemcsak az adatok kore, hanem a tagok
szama is folyamatosan nétt. Az adatbank szakértéi csoportja
(International Safety Data and Analysis Group) évente kétszer
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tart Gilést, melyen els¢sorban a fejlesztéssel, elemzéssel
kapcsolatos médszertani kérdéseket vitatjak meg, tovabba szo
esik a tagallamokban bevezetett kdzlekedésbiztonsagi
intézkedésekrol, jogszabalyokrdl és azok eredményeirdl is.
Ezekre az iilésekre minden tagillam elére megadott
szempontok szerint orszagos jelentést készit. Ez a jelentés
beszdmol a kozuti baleseti helyzet alakulasarol és az erre hato
tényezdkrol, beleértve az tigynevezett hattértényezdket (példaul
a gazdasagi helyzetet) is.

Az adatbankba integralt adatok homogén idésorok
vizsgalatat teszik lehetévé. Mivel Magyarorszagon 1976 elétt a
meghaltak 48 ¢ran beliili kimenetelnek megfeleld szamat
rogzitették, visszatekintd elemzéseknél ezeket az adatokat a ma
mar majd minden orszagban alkalmazott 30 napos definiciora
kell atszamitani. Az adatbank ehhez korrekcios tényezét
alkalmaz. A sulyos sériiltek definicidja szinte orszagrél orszagra
valtozik, ezért az IRTAD bevezette a ,hospitalized person”
meghatarozist, amelybe a legalabb egy éjszakat korhazban
toltott személyeket soroltak. Ezzel az adattal sok orszag
rendelkezik, igy a nemzetkdzi dsszehasonlitisoknak nem kell
mindig a meghaltak relativ szdmaira korlatozédniuk. Az abran
a legutdbbi hazai orszdgos jelentésbél mutatunk be egy
részletet, amely a killonboz6 gyermek-korcsoportok
magyarorszagi baleseti halalozasi kockazatanak utobbi években
megfigyelt alakuldsat szemlélteti.

A tagorszagok beszamoloi alapjan szintetizalo jelentés
késziil, amely nagy segitséget nyujt a hazai programok,
intézkedések tervezésénél. Természetesen a tagozat foglalkozik a
hazai adatok rendszeres gy(ijtésével, ellendrzésével, adott
esetben el&dllitaséval és adatbankba valo tovabbitasaval is.

FERSI-tagsdgunk (Forum of European Road Safety Research
Institutes: Eurdpai Kozati Kozlekedésbiztonsagi Kutatointézetek
Foéruma) ugyancsak a kilencvenes évek elejéig nyulik vissza.

A KTI annak ellenére lett a szervezet tagja, hogy
tulajdonképpen nem kozlekedésbiztonsdgi kutatointézet, a
korabbi Kozlekedésbiztonsagi és Forgalomtechnikai Tagozaton
folyt kutatisok szinvonala és eredményessége tette lehetévé

a felvételt. A tagsag nem csupan komoly szakmai elismerés,
szamottevd elényokkel is jar. Ez tette, teszi lehetévé a FERSI
4ltal kezdeményezett és fémjelzett EU-s kutatasi programokban
valé konzorciumi részvételiinket. (Ilyen volt tobbek kozt a
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aktivan részt vett, nemcsak

eléadoként, de a

tudoményos bizottsagok
tagjaként vagy a fiatal
kutatokkal foglalkozé tanarként (tutor) is. A tudomanyos
bizottsagban végzett munka a benyujtott eléadasok szigoru
feliilvizsgalatat jelenti. A bizottsag tagjainak felel6sségteljes
dontést kell hozniuk az eléadas elfogadasarol vagy elutasitasarol,
és segitd szandéku kritikai észrevételeket is kell tennitik. Ez a
kovetkezetes eljdras biztositjia a FERSI-konferencidk magas
szakmai szinvonalat.

A Kozép- és Keleteurdpai Orszagok 3. Kozuti Biztonsagi
Kerekasztal-megbeszélésén is részt vettiink. Ez a forum a
kovetkezd évtized kozlekedésbiztonsagi programjanak
kidolgozasaval foglalkozott, ¢és hasznos tapasztalatokat
gyljthettiink e feladat hazai ellatdsara. Felajanlottuk a
kovetkezd konferencia megszervezését, egyrészt mert a hasonlo
motorizdcids szint(i orszagok tobbé-kevésbé azonos
problémakkal kiizdenek, masrészt mert a magyar EU-elnokség
erre kiilonésen aktudlis alkalmat kinal.

A fentieken talmenden évek ota ellatjuk az ETSC (European
Transport Safety Council - Europai Kézlekedésbiztonsagi
Tandcs) kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatdkkal foglalkozd
PIN projektjével kapcsolatban felmeriilé feladatokat. A mutatok
gyljtésével és felhasznalasaval sszefliggd fontos szakmai
kezdeményezés rendszeres kiadvanyai, forumai nemzetkozileg is
széles kort elismerésnek drvendenek.

Fontos, elsésorban az infrastruktura-biztonsaggal foglakozo
szakmai munka folyik a PIARC (World Road Organisation -
Uttigyi Vildgszervezet) munkacsoportjaiban is. Mivel a szervezet £3
célja a fejlods orszagok segitése, legtobb megbeszélésére tavoli
orszagokban keriil sor. A jelenlegi pénziigyi helyzet nem teszi
lehetévé az ezeken valod személyes részvételt, ezért az egytittmiikodés
csak europai helyszineken, illetve levelezés formajaban folyik.
Jelenleg a kozuti forgalom biztonségos lebonyolitdsaval foglalkozo
TC 2.1. munkacsoportban az orszagos kozuti biztonsagi politikak
és programok osszehasonlitasdval foglalkozé kiadvany
elkészitésében vesziink részt. A kiadvany nem csupdn a kozati
biztonsagi programokat tekinti at vilagszerte, hanem javaslatokat is
tartalmaz a legjobb gyakorlatok alkalmazasara.

20111

Kiilonb6zod gyermek-korcsoportok kozuti baleseti halalozasi kockazata (meghalt/100 000 lakos)

A tagozat munkatdrsai részt vesznek a 2009-ben indult SOL
(Save Our Lives - Mentsetek meg) cimt EU-s projektben,
melynek célja a teleptilések kozlekedésbiztonsaganak javitdsa a
fenntarthatd mobilitas jegyében. Hét orszagbol 12 partner
dolgozik a projekt kialakitisan, ennek keretében minden
orszagban mintaprojekt késztl. A KTI a helyi
kozlekedésbiztonsagi programok megvalositasanak
hatékonysagat értékeli majd.

Mindenképpen emlitést érdemel még a tagozat EuroRAP
(European Road Assessment Programme) programban valo
részvétele. Az egységes modszertant alkalmazé kezdeményezés
két részbol all. Az elsében a baleseti és forgalmi adatok
segitségével kiszamitjak a baleseti kockdzatot, és térképen
killonboz6 szinekkel jelolik ennek mértékét. Ez a rész tehat a
kockazati térképek készitése (risk mapping). A masodik részben
az uthaldzatot erre a célra kialakitott kiillonleges mérdkocsival
jarjak be és videofelvételen rogzitik, majd fiiggetlen
kozlekedésbiztonsagi szakemberek tigynevezett biztonsagi
feliilvizsgalatot (safety inspection) végeznek. Ennek
eredményeként egyrészt szigoru, elére kidolgozott modszertan
alapjan csillagokkal minésitik az egyes szakaszok kozuati
biztonsdgi szinvonaldt (star rating) - a legbiztonsagosabb
szakaszokat 6t csillaggal jelolik -, masrészt azonositjak a
veszélyes helyeket. A vizsgdlat alapjan mod nyilik arra, hogy
ezeken a veszélyes helyeken kis koltségti beavatkozasokkal
jelentdsen emeljék a kozati biztonsag szinvonalat. Ezek tomeges
alkalmazdsa szimottevéen javitja az egész haldzat
kozlekedésbiztonsagdt.

A csillagokkal valé mindsitésre visszatérve, nemzetkozi
szakmai konferencidkon olyan jovokép is kirajzolodott,
melyben mar otesillagos gépjarmivezetdk dtesillagos
gépkocsikban kozlekednek otcsillagos utakon. Ennek
megvaldsitdsaért tesz a maga eszkozeivel a KTI
Kozlekedésbiztonsagi és Forgalomtechnikai Tagozata is.

Dr. habil Hollé Péter, KTI Kozlekedésbiztonsdgi

és Forgalomtechnikai tagozat, kutatéprofesszor
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uton

Segédmotoros kerékparok:
rendszammal vagy a nélkul?

A kétkerekii jarmiivek reneszanszukat
élik, az elmult években

a motorkerékparok és a kerékparok
mellett a segédmotoros kerékparok
jelentos térnyerése is megftigyelheto volt.
A korabban féként fiatalok, kiilondsen
férfiak altal kedvelt jarmiiveket ma mar
a kozépkorosztaly, illetve

a szebbik nem tagjai is gyakran
valasztjak kozlekedésiik eszkozétil.

elfér, és forgalmi torlodasok esetén sokakat csdbit a gépkocsik
kozotti gyors, amde veszélyes elérehaladas lehetdsége.
A veszélyesség masik oka a stabilitds hidnyossigdban rejlik - hiszen
a segédmotoros kerékpar a négykereki jarmiivekhez képest
kevésbé nevezhetd stabilnak -, és az sem hagyhato figyelmen kiviil,
hogy a nagyobb jarmtvek vezetéi a kétkerekiieket nehezebben
veszik észre. Ugyanakkor a kozlekedési kockdzat legfébb oka, hogy
a segédmotorosok a kozuti kozlekedés legveszélyeztetettebb
képviseldi kozé tartoznak, hiszen a jarmiivezetdket a sisakon és a
ruhizaton kiviil semmilyen mas passziv megoldas nem védi. Ezért
kozati baleset esetén a segédmotorosok szinte mindig
megsériilnek, és csak a sériilés foka a kérdés.

A hazai baleseti statisztikai adatokat vizsgdlva megéllapithato,
A jarmUgydrtas természetesen koveti a piaci igényeket, egyre tobb hogy a segédmotoros kerékparozis biztonsiga az elmult években
modell kaphato a hazai kereskedésekben, s az olesdbb tavol-keleti ellentmondasosan alakult. Eltéro folyamat jellemzi a segédmotoros
véltozatok mellett a kifejezetten dizajnos, esetenként uj balesetek, tovabba a megsériilt, illetve meghalt segédmotorosok
szamanak alakulsat.

A tablizat adataibol jol lathato, hogy a segédmotoros

nagymotorok araival vetekedd példanyok is vevére talalnak.
A tulnyomorészt lakott teleptilésen beluli kozlekedésre, rovid
kerékparosok altal okozott személysériiléses balesetek szdama az
elterjedésének fobb okait alapvetéen a jarmu és a kozlekedési elmult 6t évben 79616l 921-re, azaz 15,7%-kal nétt. Hasonlo a
mad viszonylagos olesdsagaban, a zstfolt utak ellenére is . tendencia a balesetben megsériilt seg¢dmotorosok szimdban,

tavolsagokon hasznalt kisebb teljesitményti motoros kétkerekiiek

dinamikus haladasban, tovabba a parkolas
egyszertiségében lehet keresni.

A moped kifejezés a motor és a pedal szavak elsd
bet(iibsl keletkezett. A jarmi torténete az elsd
vilaghaborut kozvetlentil megelézé iddszakra nyualik
vissza, akkoriban jelentek meg a pedallal és kis
teljesitményti belsé égésti motorral szerelt kerékparok.
A szerkezet népszertisége a masodik vilaghdboru utan
novekedett meg ugrasszertien, miutan az ugynevezett
harmadik generacios kétkerektiek sordban
megjelentek az olasz Vespa robogok és egyéb hiressé
vélt tipusok. Ezt kévetden a segédmotoros kerékparok
fejlodése és elterjedése toretlen, a jarmivek a fold
valamennyi kontinensén kedvelt és divatos kozlekedési
eszkozzé véltak.

Altalanossagban igaz, hogy segédmotoros
kerékparral kockazatosabb kozlekedni, mint
gépjarmiivekkel. Ennek tobb oka is van, egyrészt a
segédmotoros kerékpar kifejezetten mozgékony jarma,

jo mandverezdképességgel rendelkezik, sztik helyen
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mely az elézénél nagyobb mértékben, 2005 2006 2007 2008 2009
32,3%-kal nott. Kifejezetten kedvezo Osszes segédmotor-kerékparos baleset 796 901 937 846 921
ugyanakkor, hogy a kozuti balesetekben Megsérilt segédmotor-kerékparosok 1336 1542 1551 1437 1768
€letiiket Yesztett segédmotorosok szma a Meghalt segédmotor-kerékparosok 40 42 31 26 23
2005. évi 40-r6l 2009-ben 23 fore, azaz tobb

mint 42%-kal csokkent.

A segédmotoros kerékparosok kozlekedésének egyik legfobb,
és sajnalatos modon névekvd problémaja, hogy a jarmiivezeték
korében novekszik az ittas vezetés szama. Ezt jelzi, hogy a Kézponti
Statisztikai Hivatal adatai alapjan 2009-ben a személysériiléses
kozuti balesetek mintegy 13%-dban jétszott szerepet az elézetes
szeszesital-fogyasztas és az azzal jaro befolyasoltsdg. Az ittas
vezetések ardnya a segédmotoros kerékparok vezetdi esetében
ennél joval magasabb, a 25%-ot is meghaladja, tehat az
4ltaldnosnak csaknem a kétszerese. A renddri tapasztalatok azt
mutatjak, hogy az ittas segédmotorosok kertilik a féutvonalakon
valo kozlekedést, s inkabb a forgalom és ellendrzés nélkdli, ,kertek
alatti” kertildutakat valasztjak. Meg kell jegyezni, hogy a
segédmotoros balesetek esetében magas a litencia aranya.
Viszonylag gyakoriak az egyjarmiives, azaz ;maganos” balesetek, s
ilyenkor a jarmtvezetd - amennyiben személyi
sériilése lehetévé teszi — a balesetrdl sem a
mentdket, sem a renddrséget nem értesiti.

A segédmotor-kerékparos kozlekedés masik
nagy problémaja az azonosithatdsag hidnya.
Hatdsagi jelzés - forgalmi rendszam - nélkiil a
szabalyszegd segédmotorosok felderitése, eljaras
ald vondsa és szankciondlasa napjainkban
alapvetden megoldatlan, és biintethetéség
hidnydban sajnos semmi garancia nincs arra,
hogy a helyzet ne romoljon tovébb. Eppen ezért
a segédmotor-kerékparos kozlekedés biztonsdga,
tovabba valamennyi kozlekedo élete és testi
épsége kormanyzati szint(i intézkedéseket tesz
sziikségessé. A segédmotorosok kérdéskore
minden bizonnyal részét képezi a cikk irésa
pillanataban még kihirdetés elott 4llo, a 2011-2013. évek
feladataira vonatkozd Kozuti Kozlekedésbiztonsdgi
Akcioprogramnak.

Tobb eurdpai unids tagillamban s egyes tavol-keleti
orszagokban is a segédmotoros kerékparok kizarolag akkor
vehetnek részt a kozati forgalomban, ha érvényes hatosagi
engedéllyel és jelzéssel rendelkeznek. Szamos hazai szakérté van
azon az allasponton, hogy a nemzetkozi gyakorlathoz hasonléan
Magyarorszagon is szitkséges a segédmotoros kerékparok
kozlekedését hatosagi jelzéshez és engedélyhez kotni, ellenkezd
esetben nem lehet hatékonyan fellépni a segé¢dmotoros
kerékparosok dltal elkévetett szabdlyszegésekkel szemben.

Mi indokolja a segédmotoros kerékparok rendszammal valo
ellatasat! Gyakorlatilag ugyanaz, mint a motorkerékparokét,

a személygépkocsikét és mas gépjarmiivekét: az azonosithatosag.
A jelenlegi rendszerben, hatdségi jelzés hianydban még akkor is
nehéz a szabalysértd vagy éppen balesetet okozo segédmotoros
felderitése és feleldsségre vonasa, ha a jogsértést a helyszinen vagy
annak kozelében valaki észleli. Még rosszabb a helyzet a leallitds
nélkili kozati ellenérzések vonatkozésaban. Az objektiv felelésség
hatalya al4 tartozo szabalyszegések, mint példaul a gyorshajtas
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esetében a készult képek alapjan a tulajdonos, illetve tizemben
tartd megallapitdsdra - s igy a birsag kiszabasdra - még akkor sincs
esély, ha a felvételek nem a jarmi haladasi
irdnyaval szemben, hanem hatulrél késziiltek.
Hasonléan megoldatlan a probléma az
ugynevezett helyszinelhagyasos baleseteknél
(cserbenhagyas, segitségnyuijtas elmulasztasa stb.),
és azt sem hagyhatjuk figyelmen kiviil, hogy
segédmotoros kerékparral akar halalos
kimenetel(i balesetet is lehet okozni.

Ezek alapjan taldin mar nem t{inik eretnek
gondolatnak, hogy a segédmotoros
kerékparokat Magyarorszagon is hatdsagi
jelzéssel lassak el, mint ahogy péld4ul
Portugalidban is teszik. A hatdsagi jelzéssel és
engedéllyel valo ellatas tovabbi eldnye, hogy a
segédmotoros kerékparok nyilvantartasba
kertilnek, ezaltal rogziil a tulajdonjog, s a
jarmuvekkel kapcsolatos vagyon elleni biincselekmények szama
nagy valoszintiséggel csdkken.

Végezetiil még egy megjegyzés a motorkerékparos kozlekedés
szabalyozasdval kapcsolatban. Mar évekkel ezelott
megfogalmazodott az a javaslat, hogy fell kell vizsgalni a hatélyos
szabalyozast, mely szerint B kategoriara érvényesitett vezetdi
engedéllyel automatikusan lehet segédmotoros kerékpért vezetni.
Napjainkban B és C kategoriara érvényesitett vezetsi engedéllyel
akkor is vezethetiink segédmotoros kerékpart, ha az engedély orvosi
érvényessége lejart. A szabdlyozas feliilvizsgalatat két tényezd is
indokolja. Egyrészt egy érvénytelen vezetdi engedély mogott akar
olyan sulyos egészségromlas vagy mas tényezd is lehet, amely
kizarhatja a biztonsagos jarmiivezetés lehetdségét, masrészt pedig
a négykerek(i gépjarmuvek (személygépkocsi, tehergépkocsi stb.)
és a segédmotoros kerékparok vezetése egyaltalan nem hasonlithato
Ossze. A segédmotoros kerékparral valo kozlekedés jellege
és biztonsagi kockazata jelentdsen eltér a gépkocsikétol, tovabba
a jarmu vezetése olyan specidlis vezetéstechnikai ismereteket
kovetel, melyek spontdn modon sok esetben csak szerencsével
szerezheték meg.
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attekintés

A gyermekszallitas lehetdségei
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A kistérségekben, kiskozségekben folyamatos probléma a gyermekek eljutasa
az oktatasi intézményekbe. Hazankban gyermekszallitasra igénybe veheté
jarmiivekkel rendelkeznek példaul a Volan tarsasagok, az 6nkormanyzatok,
a polgarmesteri hivatalok, illetve a kiilonb6zé oktatasi intézmények. Az
osszes lehetdséget alkalmazzak, ebbdl kifolyolag a biztonsagi szempontoknak
nem teljes mértékben megfelels jarmiiveket is.

Hazankban sok kistérségben, kiskozségben gondot jelent, hogy a gyermekeket egy kozelebbi nagyobb
kozségbe, esetleg varosba kell szallitani oktatas céljabol, emiatt egyre nagyobb igény jelentkezett az
iskolabuszok alkalmazasara. Sok térségben a
QEERDUNM o0 gyerekek széllitdsat a Volan tarsasdgok végzik olyan
jarmuvekkel, amelyek kialakitisa nem nyujt

/\ megfelel$ biztonsagot szamukra. Emellett van

A5400 néhany olyan intézmény, amely megfeleld jarmuvel
rendelkezik, de ezek szama elenyészé. Az 1. abrabol
jol lathato, hogy a helykozi forgalomban 2001 ota

majdnem 100 000 fével csokkent az utasok szama,

11 600
illetve az is, hogy a megtett utaskilométer majdnem
ezermillioval esett vissza.
= - A Volan tarsasdgok jarmivei eloregedtek, tobb
003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 mint 19%-uk életkora meghaladja a 17 évet, de a 10
Széllitott utasok széma (f6) évnél dregebb jarmuvek teljes jarmiparkra vetitett

e wen Utaskilométer

1. abra: helykézi
személyszallitasi
tevékenységek,
2000-2009
(Forras: KSH, KTI
Trendek-kiadvany)
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részaranya is majdnem eléri az 50%-ot (lasd 2. abra).
Nagyon magas a szima azoknak a jarmtveknek,
melyek nem alkalmasak gyermekek biztonsigos utaztatisara. A legtdbb jarmi nincs felszerelve biztonsagi
ovvel, ahol pedig van, azok nagy része is csak kétpontos, tigynevezett derékdv. Szamos jarmiivon csak
azokon az tiléseken van felszerelve biztonsagi ¢v, ahova a vonatkozé torvények eldirjak, ezaltal
gyermekiilés, illetve tilésmagasito rogzitése gyakorlatilag lehetetlen, a derékév alkalmazisa pedig nem
elegend® a gyermekek szimara, mert nem nyujt megfeleld mértéki biztonsagot. A gyermekek biztonsagos
szallitasahoz a jarmiiveket 4t kellene alakitani: elengedhetetlen az tilések cseréje, 4am magas koltségekkel
jar. Alternativa lehet a jovoben az - néhol mar alkalmazzak is, a késébbiekben kitériink ra -, hogy a
Volan tarsasagok kiilon jarmuveket tizemeltessenek gyermekszallitasra. A tanulmany azokat a
lehetoségeket kivanja bemutatni, amelyeket a kistérségi teleptilések alkalmazni tudnak gyermekek
szallitasara.

Baleseti adatok

Magyarorszagon a személyi sériiléses kozuti kozlekedési balesetek szamaban 1990-t6l 2000-ig eurdpai
mértékkel mérve is jelentds kedvezd valtozas kovetkezett be. A balesetek szdma egy évtized alate 37%-
kal, ezen beliil a halalos dldozatok szdma 51%-kal csokkent annak ellenére, hogy 18%-kal nétt a
nyilvantartasban szerepld hazai gépjarmiallomany. Az ezredfordulot kovetden - 2001 és 2006
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kozott - hazank kozlekedésbizton-
sagat Osszességében kedvezdtlen
statisztikai adatok jellemezték.
Ebben az ido¢szakban a személyi
sériiléses kozuti kozlekedési
balesetek szama 13,4%-kal, a halalos
dldozatoké pedig 5,2%-kal nott

(3. 4bra). Emelkedett az ittasan
okozott balesetek szama és ardnya is,
az elébbi tekintetében regisztralt
29,7%-0s novekedés komoly
aggodalomra adott okot. A 2007-es
év a kedvezdtlen tendencia
megtorését, a baleseti szimok
kismértékd javulasat hozta. Az dsszes
személysériiléses baleset szama 1,7%-

kal, a haldlos kimenetelti baleseteké 5,9%-kal csokkent. 2008 attdrést hozott: a halalos kimeneteld
balesetek esetében a csdkkenés meghaladja a 19%-ot, a balesetek szama pedig tobb mint 7%-kal
mérséklodott. Ez a tendencia a 2009-es évben folytatddott, a haldlos esetek szama tovabbi 16,5%-kal
javult, az dsszbalesetszam pedig megkozelitdleg 7%-kal csokkent. Az elmult években a gépjarmivek

) 4 éves 3,48%
7 éves 5,69% LS 3 éves 6,76%

8 éves 7,09% 2 éves 5,22%
1 éves 4,36%
9 éves 6,73%
1 év alatt 3,01%
10 éves 7,22%
11 éves 4,71% 17 év feletti 19,60%
12 éves 4,99%
13 éves 3,48% 16 éves 1,29%
14 éves 3,21% 15 éves 4,96%

2. abra: Volan tarsasagok
menetrend szerinti auto-
buszai allomanyanak élet-
kor szerinti megoszlasa
2010. januar 1jén
(Forras: Volan Egyesiilés,

szdmanak folyamatos emelkedése mellett sikertilt mind a kozuti kozlekedési balesetek szdimat mind a KTI Trendelkkiadvany)
balesetek sulyossagat mérsékelni.!

A 4. abran megfigyelhetd, hogy enyhe 2%
csokkenés utan 2001 és 2004 kozott emelkedett a 240% Kozt
balesetekben meghalt és megsériilt személyek — E:::am e
szdma. Ezt kovetden stagnalas kovetkezett, majd
2006-tol ujabb csokkenést lehet felfedezni. F
Amennyiben az autobuszos baleseteket 180%
alaposabban megvizsgéljuk (lasd 5. abra), lathatjuk, -
hogy az azonos idészakban autébuszok részvételével
bekovetkezett balesetekben meghalt és sulyosan -
sériilt személyek szama 2001-2002-ig novekszik, 120% Szemeyli
majd onnantdl kezdve kismértékben csdkken. 100% s::s;i:::
A konny( sériilések szima azonban ezzel a - szama
tendencidval ellentétben 2001-2002-ig csdkkent,
2002-2004-ig novekedett, majd 2004-tsl djra % eghaltak
lassan csokkenni kezdett, és ez a 2008-as évtol 40% szdma
egyre jelentc")sebbé Va’lt. 1976 1978 1980 1982 1984 1986 1988 1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008  [vears]

3. abra: gépjarmiivek,
sériiltek és a meghaltak

.
©  szamanak alakulasa,
w500 . 1976-2009
. (Forras: Dr. habil. Hollo
4000 / -\ : Péter)
3500 —__—— .
T 3000 :
£ :
5 :
N 2500 :
M :
2 2000 ‘
=1 M
3 — — . :
& 1500 — :
1000 :
500 e :
0 r r r r : .
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 4. 4bra: 3,5 tonna feletti

Ev jarmiives balesetekben

e eghalt ®==»s(j|yosan sériilt ®==k5nnyen sériilt I

meghalt és megsériilt

személyek szama, 2001-2008
(Forras: KTI)
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5. abra: autobuszos
balesetekben meghalt, 1000
megsériilt személyek 000
szama, 2001-2008
(Forras: KTI) 800

700

600

500

400

300

200

100

— _ Y ————
B———
T T T T T T T
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

I e meghalt ®===s(ilyosan sériilt ==kinnyen sériilt

6. abra: falugondnoki
halozat térképe, 2005
(Forras:
www.baranyafalu.hu,
Faludi Erika cikke)

Rendszeresen eléforduld autdbusz-baleseti tipusok:

Rendszeresen eléforduld balesettipus, hogy ivben haladé jarmu attér a mésik savba és titkozik a
szembdl szabalyosan érkezd jarmtivel.

Viszonylag gyakori eset, hogy az 4llé vagy félig lehuzodott teherautot, autdbuszt nem vagy csak késve
veszik észre és hatulrol belemennek. (Még abban az esetben is, ha hasznalja a [ampait.)

Varosi kozlekedés soran nem ritka, hogy a buszon 4llok a hirtelen fékezés kovetkeztében elesnek,
idonként komoly sériilést szenvedve.

Tobbszor eléfordult, hogy kerékpérost ért baleset, mikdzben eldzték. (Arra is volt példa, hogy a
tantk elmondasa szerint megfeleld volt az oldaltartas, de a kerékparos megingott, és az 6t elézd
jarmt oldaldnak vagy az ala esett.)

Tipikusnak mondhatoak azok a balesetek, amikor a balra kanyarod¢ jarmi nem adja meg az
els6bbséget a szembdl érkezd tehergépkocsinak vagy busznak. Erdekes lenne vizsgalni, hogy mi
ennek az oka, a vezetdk esetleg a jarmi méretei miatt nem tudjak megfeleléen megbecsiilni a
valds tavolsagot, vagy esetleg a nagyobb méret(i jarmuiveknél alacsonyabb sebességre
szamitanak.

Talan a leginkabb tipizalhato példa, amikor az utkeresztezédésben kis ivben jobbra kanyarodo
tehergépkocsi vagy autébusz a jobbrol vagy balrél érkezd gyalogost nem érzékeli és eliti.!

A bemutatott balesettipusok alapjan nagyon fontos, hogy az iskolabuszok, illetve a gyermekszéllitasra
alkalmazott jarmtvek feltlindek legyenek, villogokkal, konturcesikkal, rikito szint fényezéssel, nagyméretti
kiegészito tablakkal legyenek ellatva. Fontos, hogy megfelelden beallithaté biztonsagi dvekkel, illetve
olyan iilésekkel legyenek felszerelve, amelyek alkalmasak biztonsdgi gyermekiilés és tilésmagasitd
rogzitésére.

Gyermekszallitasra igénybe vehet6
jarmiivek
Alapvetd lehetéségek:

* Volan tirsasiagok autdbuszai;

e falugondnoki jarmuvek;

¢ dnkormanyzatok sajat tulajdonu

autobuszai;
¢ iskoldk sajat autobuszai.

Falugondnoki buszok

Falugondnoki feladatok

A falugondnoki szolgaltatas olyan szocidlis
alapelldtasi forma, amelyet foallasban, teljes
munkaidében (heti 40 6raban), kozalkalmazotti
jogviszonyban foglalkoztatott falugondok

alkalmazasaval és a szolgaltatas jellegéhez
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igazodd gépjarm tizemeltetésével biztositanak, csdkkentve ezzel az aprofalvak és a kiiltertileti lakott helyek
szolgdltatas- és intézményhidnybodl eredd hatranyait.’

2005-ben a falu- és tanyagondnoki szolgalatot az Eurdpai Unié szocialis és vidékfejlesztési szakemberei
a magyarorszagi szocialpolitika legjobb gyakorlatidnak vélasztottak. Az ingyenesen elérhetd szolgalat ma a
lakossag egyhuszadat, kozel 500 ezer embert lat el. Alapfeladatai kozé tartozik az étkeztetésben, a hazi
segitségnyujtasban, a rdszorulok egészségiigyi ellatashoz juttatisaban, valamint az ¢voddba és iskolaba
szallitdsban valo kozremikodés. A falugondnokok emellett részt vesznek a kozosségi, mivelddési, sport-
és szabadidds tevékenységek szervezésében, tovabba segitik az egyéni hivatalos tigyintézést és az
informécioaramlast. Mindennapi tevékenységiik soran nagy hasznat latjdk az Uj Magyarorszag
Vidékfejlesztési Program segitségével beszerzett 01j jarmtiparknak.4

Uj Magyarorszdg Vidékfejlesztési Program

Az UMVP tervezése 2005-ben kezdédott, 2007 februdrjaban nyujtottak be az Eurdpai Bizottsaghoz, és
folyamatos targyaldsok eredményeképpen még az év szeptember 19-én jovahagytak. A programot a
2007-2013 kozotti idészakra fogadtak el. Magyarorszag ezzel a programmal csatlakozott az Eurépai Unid
vidékfejlesztéssel kapcsolatos irdnymutatasahoz.

A programnak négy f6 tengelye van:

e 1. tengely: a mezdgazdasag, az élelmiszer-feldolgozas és az erdészeti 4gazat versenyképességének
javitdsa;

e II. tengely: a kodrnyezet és a videk dllapotdnak javitasa;

e III. tengely: az életmindség javitasa a vidéki tertileteken, a diverzifikicio dsztonzése;

¢ IV. tengely: Leader Program - a legsikeresebb unios vidékfejlesztési kezdeményezés célja a térségi
bels6 eréforrasok fenntarthatod és innovativ felhasznaldsa, az aktiv vidéki szereplok kozotti
egytittmiikodés megalapozdsa, a fenntarthatd helyi fejlesztési stratégidk elokészitése és
megvalositasa.

Az UMVP 1L tengelyében, a vidéki lakossag életmindségének javitasat elésegitd intézkedések kozott
szerepel a kistérségi kozlekedési szolgdltatasok fejlesztése, kiilonos tekintettel a falugondnoki
szolgaltatasra, melynek célja a hatranyos helyzett, szolgaltatdshidnyos kisteleptilések és tanyak
esélyegyenldségének novelése. A program keretein bell olyan teleptilések palyazhatnak, melyek
l¢lekszama nem haladja meg az 5000 fét, vagy népstirtiség maximum 100 £6/km?, illetve ahol a lakossdg
tobb mint 2%-a kiiltertileten él. A tdmogatasra palyazhatnak telepiilési &nkormanyzatok, dnkormanyzati
tarsulasok, valamint azok a nonprofit szervezetek, amelyek székhellyel vagy telephellyel rendelkeznek a
tamogatasra jogosult teriileten. A tdimogatis keretein belill minimum 8+1 f&s jarmiivek beszerzése
lehetséges az elére meghatdrozott méarkakbol.

A 2008-as évben két itemben lehetett palydzni timogatasokra, mércius 1. és majus 1., illetve majus
12. és junius 9. kozott. A két idészak alatt dsszesen 1159 tamogatasi kérelem érkezett be a Mezdgazdasagi
és Vidékfejlesztési Hivatal kirendeltségeibe, melyekbol 1086 palyazatot jovahagytak, 8,55 millidrd forint
értékben. 2009-ben nem irtak ki palyazatot, feltehetden kimertilt a rendelkezésre allo forras, varhatoan
idén fog ujranyilni a timogatasok igénylésének lehetdsége.

A tamogatasok jogkorét tobbszor modositottak, kozlekedésbiztonsagi szempontbdl a legfontosabb és
legmeghatarozébb véltozas, hogy ,a timogathato tevékenységek kore béviilt a biztonsagos kozlekedés
feltételeit megteremtd kiegészitd eszkozokkel, berendezésekkel”. A pélyazatot ugy irtdk ki, hogy a jarmiiveket
fel kell szerelni biztonsdgi gyermekiiléssel vagy iilésmagasitoval. Szamos esetben ezek az eszkozok mar bele
voltak épitve a jarmuibe (markatol és tipustdl fiiggden), egyéb esetekben meg kellett ¢ket vésdrolni.2

1. tdbldzat: a kistérségi kiozlekedési sxolgdltatdsok fejlesztésének tdmogatdsa 2008-ban

Darabszama Tamogatasi igények Osszege (Ft)
Beérkezett tdmogatasi kérelmek 1159 9 469 744 637
Jovahagyott timogatasi kérelmek 1086 8 548 652 181
Elutasitott kérelmek szama 51 409 447 975
Visszavont kérelmek szama 11 n.a.
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7. abra: elnyert
tamogatasok szamanak
alakulasa megyék szerint
(Forras: KTI-RKI)

8. abra: falugondnoki
gépjarmiivek
(Forras: KTI)

Nyertesek szama (db)

24 28

26

12
| O N o OB B

Teriilet

A falugondnoki szolgdltatds SWOT-elemzése

A falugondnoki szolgéltatas dsszefoglalasara SWOT-elemzést készitettiink, melynek segitségével
meghataroztuk a belsé és kiilso jellemzoket. A helyzetfelmérés elvégzése, a jellemzék meghatirozasa és

figyelembevétele alapvetd a fejlesztések eldzetes értékelése, tervezése sordn.

2. tdbldzat: a falugondnoki szolgdlat SWOT-elemzése

Erdsségek (belss)

1) Korszer(i jarmtpark

2) Magas biztonsagi felszereltség

3) Allami tamogatés igénylésének lehetésége

4) A kistérségi telepiilések lakoi mobilitasanak
noévekedése

5) Rugalmas széllitasi lehetéség (haztol hazig)

6) Iskolai ¢s ovodai széllitdsra gyermekszdm szerint
allami normativa igényelhetd (részben fedezi
a szallitas koltségeit)

Gyengeségek (belss)
1) Nem rendelkezik jarmiivel az dsszes
részorulo telepiilés

2) 2009-2010-ben nem irtak ki palyazatot

ujabb beszerzésekre

LehetSségek (kiilss)

1) A jarmiallomany tovabbi novelése

2) Ujabb palydzatok kiirasa

3) Jarmtvek hasznalati korének bovitése

T L u
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Veszélyek (kiilsd)

1) A fenntartasi koltségeket az
onkormanyzatoknak,
polgarmesteri hivataloknak kell allniuk

Falugondnoki jarmiivek
alkalmazdsdnak vizsgdlata

Vizsgélatot végeztiink a
falugondnoki buszok
hasznalataval kapcsolatban,
melynek célja az volt, hogy
dsszehasonlitsuk az egyes
teleptilések jarmiihasznalati
szokasait. A vizsgalatban a
3. szdmu tablazatban lathato
falvak, kozségek, varosok
szerepeltek.
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3. tdbldzat: vizsgdlt telepiilések listdja

Megye Telepiilés Lakosszam*® Iskola
Bacs-Kiskun Dunapataj 3347 16 X
Baranya Alsémocsolad 349 {6

Baranya Orfu 846 {6 X
Békés Orménykat 446 £5 X
Borsod-Abatj-Zemplén Csernely 845 16 X
Csongrad Kovegy 438 f6
Gydr-Moson-Sopron Gyoro 407 {6
Komarom-Esztergom Suttd 2024 fo X
Pest Inarcs 4452 £6 X
Somogy Somogyaszald 715 f6
Szabolcs-Szatmar-Bereg Zajta 413 fo

Vas Kercaszomor 227 16

Veszprém Nagypirit 281 fo

Zala Csornyefold 463 16

Forrds: Wikipédia

A telepiiléseket lakosszam szerint csoportokba soroltuk, és ez alapjan végeztiik el az dsszehasonlitast.
Telefonon léptiink kapcsolatba az dnkormanyzatokkal, polgdrmesteri hivatalokkal, és igy tettiik fel
kérdéseinket.

A telepiilések falugondnoki buszaikat az orszag egész teriiletén minden szempontbol nagyon
hasonléan alkalmazzak. Azonosak a sziikségletek, raadasul tul nagy eltérések nem is lehetnek a
hasznélatban, mert a szabalyozas kimondja, hogy mire alkalmazhatok a jarmtvek. A kivalasztott
telepiilések szinte mindegyikén hasznéljak a jarmuveket gyermekszallitasra, hol folyamatos jelleggel, hol
alkalomszertien. Ezek a gépkocsik alkalmasak is erre a célra, mert kotelezéen fel vannak szerelve
biztonségi ¢vvel, ami lehetévé teszi barmely gyermekbiztonsagi rendszer alkalmazasit. A program
kiirdsabol adédoan az dnkormanyzatoknak be kellett szerezni a jarmiivekhez azokat az eszkozoket,
amelyekkel a gyermekek biztonsdggal rogzithetdk. A tovdbbiakban célszerti lenne eléirni, hogy
figyelemfelkelts tablakat, esetleg villogdkat is helyezzenek el a jarmtveken, féként amikor gyermekek
utaznak rajta - ezek segitségével jobban fel lehetne hivni a tobbi jarmiivezets figyelmét a fokozott
ovatossagra a gépkocsi kozvetlen kodrnyezetében.

A jarmuvek iskolabuszként alkalmazasa esetén az tizemelteté dnkormanyzatok, illetve polgarmesteri
hivatalok részesiilhetnek az iskolabuszokra elkiilonitett allami normativabol, amely részben fedezi a jarma
iskolabuszként valo tizemeltetését. A fennmaradd dsszeget az adott telepiilés gazdalkodasi keretébol kell
hozzitenni.

Osszességében elmondhato, hogy a kis kozosségek dngondoskodésa megteremti a megfelels
kortlményeket, készonhetden a palydzatok kortltekintd kiirdsanak is, ugyanakkor a szolgaltatasok piacan
a kérdés egyaltalan nem megoldott.

Onkormanyzatok sajat autobuszai

Egyes telepiilések dnkormanyzatai rendelkeznek sajat autobusszal. Erre kivalé példa a Komarom-Eszter-
gom megyei Mariahalom, amely 2009-ben szerzett be egy modern, magas felszereltségi szintti, 20+1
személyes Volkswagen Crafter tipusti autdbuszt (lisd 9. dbra). A jarmiivet az UMVP keretein beliil
szerezték be, de nem falugondnoki, hanem szocialis szolgaltatasok céljabol. A busz kényelmi és
biztonsagi felszereltségében is minden szempontnak megfelel. Az iilések 3 pontos biztonsagi dvvel
vannak ellatva, igy a gyermekbiztonsagi rendszerek elhelyezése is megoldott. A jarmivel egyelére nem
végeznek rendszeres gyermekszallitast, de a beszerzésnél figyelembe vették, hogy sziikség lesz ilyen célu
alkalmazasdra is. Jelenleg a gyermekeket a helyi iskolak, illetve az iskola 4ltal alkalmazott, vallalkozo altal
tizemeltett jarmiivek szallitjak a szomszédos telepiilésekre, Dégre ¢s Gyermelyre. A gyermelyi jarmi egy
modern Volkswagen Crafter, a dégi pedig egy régi Ikarus autobusz.

A busz a lakossag igényeit hivatott kielégiteni, ennek megfeleléen a mariahalmiak utazhatnak
kiranduldsokra, szinhazba, kulturalis és sporteseményekre, uszodaba, és hétkdznapokon akar
gyogyszertarba vagy piacra is eljuthatnak vele. Ezenfeliil hozzasegiti a helyi civil szervezeteket - énekkart,
sportkort - is ahhoz, hogy kiillénboz6 rendezvényeken vegyenek részt.
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9. abra: Mariahalom
dnkormanyzati busza
(Forras: www.hidlap.hu)

10. abra: iskolabuszjarat
(Forras:
www.kunsagvolan.hu
/diakszallitas/
diakszallitas.htm)

A bemutatott példdhoz hasonloan iskolai szallitasra is hasznalt jarmu tizemeltetésére az allam 4ltal

gyermekszallitasra nytjtand6 normativa igényelhetd. Amennyiben ez nem fedezi a teljes koltséget (és ez
altaldban igy is van), akkor a fennmaradé hanyadot az adott dnkormanyzatnak, polgarmesteri hivatalnak

kell potolnia.

Hasonlo tamogatasokkal, palyazatokkal kapcsolatos informacioszerzés céljabol megkerestiik az

Onkorményzati Minisztériumot, a szaktarca altal nyajtott iskolabusz vagy egyéb jarmiibeszerzésre

vonatkozd tamogatasokrol érdeklédve, de tobbszori megkeresésiinkre sem kaptunk valaszt.

Iskolabuszok

Hazai lehetéségek

Hazankban szdmos teleptilés, iskola rendel a Volan tirsasiagoktdl iskolajaratokat vagy kiilénjaratokat a

tanulok széllitasara. Néhany iskola, kistérségi tarsulds viszont maga tizemeltet iskolabuszokat. Az elébbire

i6 példa a budapesti Bornemisza Péter Gimnaézium, Altalanos Iskola és Alapfokt Miivészetoktatési
Intézmény, utdbbira pedig a Zalakarosi Tobbcélu Kistérségi Tarsulas vagy a Makai Kistérség Tobbcélu

Tarsulas.

Szamos teleptilésen megszokott, hogy a gyerekek a menetrend szerinti Volan-jaratokkal utaznak
lakohelytikrol az iskolaba. Ezt alatdmasztjak az dnkormanyzatokkal folyatatott telefonbeszélgetéseink
is a falugondnoki jarmuvekkel kapcsolatban. A 10. dbran lathato iskolajarat egy egyszert

menetrend szerinti kozlekedést is lebonyolitd jarmu, biztonsagi dvek és egyéb mas biztonsagi

berendezés nélkul.

11. abra: Gelsei iskolabusz
mozgassériilt-emeld lifttel
és stoptablaval

Forras:

www.zalaihirlap.hu
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Pdlydzat

Korilbelill hatvanot hatranyos helyzett kistérségi tarsulas palyazhatott
dsszesen 326 millio forint tamogatasra 2005-ben abbdl a keretbdl, amelybol
kozosségi autdbuszok beszerzését tamogattak. Egy kistérség legfeliebb 30 millio
forint vissza nem téritendd tamogatast kaphatott, amelybdl minimum 15
férdhelyes, mozgaskorlatozottak szallitasara is alkalmas buszt kellett vasarolnia.
Magyarorszagon 48 hatrdnyos helyzett és 47 kiillondsen hatranyos helyzett
kistérség van, elébbieknek a koltségek 90, utdbbiaknak 95 szazalékat
biztositotta a timogatas.

Zalakarosi Tobbcélu Kistérségi Tdrsulds iskolabusza>

A jarmuvet kozbeszerzési eljarason 28,5 milli6 forintért vasarolta meg a
Zalakarosi Tobbcélu Kistérségi Tarsulds, amihez 22 millio forint tdimogatast
nyert. A szitkséges 6nrészt az lizemben tartd gelsei dnkormaényzat vallalta.
A Chicagéban 2009-ben gyartott, kozel 15 méter hosszit IHC (International
Harvester Company) tipusu busz 67 6 befogaddsara képes, és minden eurdpai
biztonsagi normanak megfelel. Mindegyik tilésén harom kétpontos biztonsagi
6v tartja a gyerekeket. A tamla is idedlis, nem kell kiilon iilésmagasitot
hasznalni, az iskolasok fejét jol megtamasztjik a sziirke, kanapéméretii
tlshelyek. ,Az tizembe allitastol szamitott egy év alatt a jarmi tobb mint
35 ezer kilométert tett meg probléma nélkiil, hozzavetdlegesen 30 literes
atlagfogyasztassal.” A busz oldalan végigfuté fekete csikok fontos
merevitdelemek, ezeknek koszonhetéen a személyautdok nem tehetnek kart az
utastérben. A School Bus megallasakor felttinést kelt, ahogy a hidraulikus
terelékordon és a stoptabla automatikusan kipattan az oldalabol.
A mozgassériltek részére lifttel ellatott jarmuiben szdimos olyan biztonsagi
felszerelés is helyet kapott, melyet Euréopaban nem tettek kotelezévé. Egyebek
mellett az utastér tetején kék villogd 1ép mitkodésbe, ha valamilyen muszaki

hiba folytan lefullad a motor. A tengerentiilon ennek nagy hasznat vehetik, ugyanis ha az autébusz
lakott tertiletektdl tavol, példaul a Sziklas-hegységben elakad, akkor a fények alapjan helikopterrsl
este is a nyomdra akadnak.

KOZLEKEDESBIZTONSAG



Nemzetkozi kitekintés

Safeway 2 School
2009 szeptemberében indult és 2012

szeptemberéig tart a Safeway 2 School elnevezésii
projekt. A program teljes koltségvetése 3 668 737
euro, melyet az Europai Bizottsag 2 849 248
eurdval tamogat.6 A projekt célja, hogy
biztonsagosabb4 tegye az eurdpai iskolai

gyermekszallitast. Ehhez olyan rendszer i

fejlesztéséhez kezdtek, mely nagyban tudja javitani
a gyermekek biztonsagat. A legfrissebb statisztikak
szerint minden évben 35 000 gyermek sértil meg
Eurdpa utjain, és koztlitk 250 életét is veszti.
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A legveszélyesebb id6észak a reggel ¢s a délutan,

mikor az iskoldba, illetve onnan haza utaznak a gyerekek. A leggyakoribb balesettipus, amikor a

gyerekek a busz mogiil vagy eldl kilépnek az éppen arra halad¢ jarmu elé.?

Ausztridban 2007-ben 455 iskolds gyermek sériilt meg az iskolaba vagy hazafelé utazis alatt, egy
kozilitk ¢letét is vesztette. Gordgorszagban 1990-6ta 1450 személy vesztette életét iskolai szallitas kozben,
2003-ban egy balesetben 20 gyermek szenvedett haldlos sértilést. Olaszorszdgban 2005-ben 9924 gyermek

sériilt meg az utakon, 97-en életiiket vesztették.?

A Safeway 2 School projekt keretein beliil fejlesztett és folyamatosan tesztelt rendszer sematikus rajza a
13. abran lathato. A rendszer tobb komponensbél 4ll, vannak egységek a jarmtveken, a gyermekek is fel
vannak szerelve jelad6 berendezésekkel, és a buszmegallokban alkalmaznak ado-vevd, illetve figyelmeztetd
egységeket. Ezenkiviil a rendszer részeit képezik a sziilok szamitogépei, mobiltelefonjai, valamint egy

kézponti vezérldiroda is.

Minden gyermek azonositojelvényt visel, mely vezeték nélkiil képes kommunikalni és aktivalo jeleket
kiildeni. Amikor egy gyerek radivaddval felszerelve a megalloba érkezik, aktivélja az intelligens
buszmegalldt, mely villogo jelzést ad, fokozott odafigyelésre késztetve az arra kozlekedd gépjarmivek

vezetdit. Ezzel egy idében a megéllo jelzést kiild a forgalomvezérld kozpont részére, hogy a

buszmegalléban gyermek tartozkodik. A kdzpont tovabbitja a jelzést a buszos vezérléegységnek,

tajékoztatva a sofért, hogy melyik megallokban varakoznak gyermekek.
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Orszag :
12. dbra: meghalt 6-14-év
kozti gyermekek atlaga
2003-tol 2006-ig

(Forras: dr. Anna Anund,
dr. Evangelosz

Bekiarisz — Safeway 2
School projekt eléadasa,
IRTAD)

13. abra: a Safeway 2
School rendszer
felépitésének sematikus
rajza (Forras: Samuel
Munkstedt - Amparo
Solution, System
Architecture cimii
eloadasa)

© 0000000000000000000000000000000000000000000000000

v
Gyerekek &éﬁ
)
Mobiltelefon e ‘@
R
. Kozlekedesi trening gyerekeknek  Eszkozkészlet -
és az iskolabusz-vezetoknek Irodai szamitogepi
| Biztonsagi
4 4 4 ¥ kriteriumok
Radioadé o NS
0 0 0 Mobilkommunikacio {GPR_S.:i_G]_I A o (FifastNta:
| | | ol adatbazis

|

Vezeték nélkﬁlilknmunikécid lskolabusz

Uthasznalok

- /_-_\ <

Intelligens buszos jelzés

|

Jarmivezetot segitojrendszer

<

Buszos vezerloegyseg

Intelligens buszos megallé
‘....‘..‘.‘...‘_.... sesssssssssssssssssssssnsnnsse

20111

© Mobikommunikacié (GPRS)

Kozlekedési vezerls
kﬁzaont

Szilék

3

Mobiltelefon

Otthoni szamitogep
(e-mall, honlap)

65



attekintés | A gyermekszallitas lehetdségei autdbuszon...

A jdrmiivezetdt segité rendszer és a buszos vezérldegység feladatai
Legjelentdsebb feladata a jarmuivezetd folyamatos timogatasa képernydn keresztiil az alabbi
informaciokkal:
e utvonali és forgalmi adatok;
* buszmegallok elhelyezkedése;
e le- és felszallo gyerekek (radidadok) szama.
A rendszer figyeli a biztonsagi ov hasznalatat a gyermekeknél és a soférnél is. Vezérldegység
segitségével teremthetd kapcsolat a gyermekek radidadodja és a jarmivezeté-tamogatd rendszer kozott.

Forgalomvezérlé kozpont
A kdzpont az alabbi feladatokat latja el:
¢ biztonsagos Utvonaltervezés az alabbi feltételek figyelembevételével:
o kozlekedési feltételek (ido, nap, gyerekek szama);
o biztonsdgi faktorok (forgalmi adatok, balesetekkel kapcsolatos informaciok);

e {izenet kiildése jarmiivezetdk, gyerekek vagy sztilok részére esetleges véltozasrol, késésrol;

¢ valos idejli utvonal-tjratervezés a buszoknak valamilyen esemény esetén (példaul baleset, lezart ut,

meghibdsodas, a gyerekek utazasi igényének lemondasa).

Az internetalapt rendszer segitségével tajékoztatast adhatnak a kdzpontnak a gyermek esetleges
betegségérol, és informaciot kaphatnak a gyermek érkezésének varhato idépontjardl, illetve a megérkezés
tényérdl. A rendszer tesztelését Svédorszagban kezdték el, az elsd vizsgalatokban 2 autobusz, 2+5 sofdr és
130 gyermek vett részt. A rendszer tovabbi tesztelése folyik, illetve a kozeljovében fog elkezdddni
Svédorszigban, Olaszorszagban, Lengyelorszagban és Ausztridban.8

Romaniai példak (Szatmar megye)

Az elmult években az dsszes ARO tipusu iskolabuszt modern 16, 20 és 24 személyes buszokra
cserélték Szatmar megyében, dsszesen 57 busz széllitja nap mint nap a didkokat. Csupan két-harom
kdzségnek nincs sajat busza. Evekkel ezeltt harom kiilonbozé ARO tipusbol dsszeszerelt buszokkal
szallitottdk iskoldba a didkokat kozségen beliil. Ez tobbnyire pénzkidobasnak bizonyult, ugyanis a gyakori
meghibdsodasok miatt némelyik jarma tobbet allt, mint amennyit hasznalatban volt. A gazdasagi vélsdg
elstt kormanytdmogatassal sikertilt az dsszes ARO-t modern Ford, Volkswagen és Fiat markaju buszokra
cserélni. Néhany kozségnek még sziiksége volna iskolabuszra, azonban a jelenlegi gazdasagi helyzetben
semmi remény arra, hogy az ehhez sziikséges tdimogatist eléteremtsék. Ezeken a teleptiléseken
magancégekkel oldjak meg a tanuldk utaztatasat.

Az iskolabuszok tobb mint ezer diakot szallitanak iskoldba naponta. Vannak kozségek, ahol napi
ot-hatszor fordulnak, mig méshol csak reggel és tanitas utan kozlekednek. A didkok minden kozségben
kihasznaljak az ingyenes, kényelmes utazasi lehetdséget. E szallitas koltségeit az dnkormanyzatok
koltségvetésébol kitlonitik el.

Mikolan tavaly vasaroltak egy 20+1 személyes Volkswagen kisbuszt. A kormény altal iskolabuszra
biztositott 30 ezer eurot 10 ezerrel potolta ki az dnkormdnyzat, igy sikertilt beszerezni a korszer(i
jarmuvet, mely jo szolgdlatot tesz az iskolaba igyekve diakoknak, sét olykor kirandulasra és szinhazba is
ezzel utaznak a gyermekek - ilyenkor néha még haszndljak a régi ARO-kat is. Turterebesen mar két éve
egy Ford kisbusz szallitja naponta a didkokat, a jarmu vasarlasa eldtt egy Németorszagban leselejtezett és
talakitott ttizoltéautdt haszndltak erre a célra. A buszok vezetdi tobbnyire nem hivatasos soférok,
altalaban az iskoldk alkalmazottai, de természetesen rendelkeznek a buszok vezetéséhez szitkséges D
tipusu jogositvannyal.

Weidinger Gdabor KTI Kozlekedésbiztonsdgi és Forgalomtechnikai tagozat, tudomdnyos segédmunkatdrs

Felhasznalt irodalom
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Szimulatorok

a jarmuivezetd-képzés

fejlesztéséért

Siirgds orszagos és globalis feladat a kozlekedésbiztonsag javitasa, a jobb
oktatis megteremtése, a képzés szinvonalianak emelése. A gépjarmiivezeto-
képzést manapsag szamos technikai megoldas segiti, melyek koziil a
szimulatorok lehetnek a legjelent6sebbek a kozeljovoben, ezek uj
lehetsségeket adnak a szakoktatok kezébe is. Magyarorszagon még
gyerekcipében jar a szimulatorok alkalmazasa, pedig hatékonysaguk
vildagszerte ismert és tobbszordsen bizonyitott.

Bevezetés

A biztonsagos kozuti kozlekedés mindannyiunk szamara fontos, a fenntarthato fejlédés lényeges része.
Az utobbi idében jelentds erdfeszitést tettek a kozuti kozlekedési balesetek visszaszoritésdra, azonban

a baleseti szamok még mindig elfogadhatatlanul magasak. A kozuti balesetekben bekovetkezd halalesetek
elsédleges oka a kozlekeddk helytelen magatartasa: a balesetek 99,4%-anak oka emberi tényezdre
vezethetd vissza, példaul gyorshajtasra, szeszesital- vagy drogfogyasztasra, kialvatlansdgra, elsébbség meg
nem addsara, illetve

beeecccccccscccsscccscscccscccsscccscccscsscccsscccscsccscsccsce

iranyvaltoztatasi AJarmiGvezets egyéh
hibdkra.l: 2 hibaja
Az emberi tényezé a Megalias| 14%
Y kételezettség

legnagyobb mértékben elmulasztasa
befolyasolja a kozlekedés 2%
biztonsdgdt, éppen ezért
a gépjarmuivezetd-képzés
jelentésége hangsulyos.3;
4 Az Eurdpai Unio kozos
kozlekedéspolitikajanak

2001-t6l 2010-ig Iranyvaltoztatas,

elsodleges célja a halélos haladas és

1d k szaménak bekanyarodas

aldozatok szamana szabélyainak meg

jelentds, 50%-0s nem tartasa

csokkentése volt. 5 6,7 23% Elsébbség meg nem
da

A hazai kozlekedés- azsc;a

Sebesség nem

medgfeleld

megvalasztasa

30%

Az el6zés

szabalyainak

megsértése
5%

politika csak 30%-os
csokkenést tlizote ki
célul 2010-ig, ezt 2009-re sikeriilt is teljesiteni. A cél 2015-ig az 50%-0s csokkenés elérése, ehhez
tovabbi eréfeszitésekre van szitkség. Az Europai Unié éltal kiadott , Eurdpai Kozlekedéspolitika
2001-2010 - Itt a dontés ideje” cim(i Fehér Konyv mandatuma lejart, tehat szitkség van a kovetkezod
kozlekedéspolitikai Fehér Konyv, illetve a Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram (ERSAP - European
Road Safety Action Programme) megalkotasira. Az eurdpai kozlekedésbiztonsagi politika célja, hogy
megadja az altaldnos iranyitasi keretet és azokat a célokat, amelyek iranymutatasként szolgalnak majd
az orszagos stratégiak kidolgozdsanil. A megfelel® szinten kell a kiilonboz6, meghatarozott
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1. abra: balesetet okozo
emberi tényezok
megoszlasa

(Forras: KTI, sajat szerk.)
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intézkedéseket végrehajtani, a leginkabb megfeleld cselekvési eszkdzoket felhasznalva, dsszhangban a
megosztott feleldsség elvével.

Az Eurdpai Bizottség az Gjabb kozlekedéspolitikai stratégigjiban tovabbi 50%-o0s csdokkentést tervez.
A hirom legfontosabb cselekvési elv a kovetkezd:

e kozos eurdpai kozlekedésbiztonsag;

e integralt megkozelités — egybefonddva mas teriiletekkel, ugymint egészségiigy, kdrnyezetvédelem,
foglalkoztataspolitika stb.;

¢ megosztott feleldsség (uniods, orszagos, helyi).

Nagy hangsulyt fektetnek a kornyezetvédelemre - legféképpen a klimavéltozis fenyegetd hatésai
miatt -, illetve az oktatasra: kozlekedésre nevelés, gépjarmiivezetd-képzés, tovabbképzés. A Bizottsag a
jovében szigoritana a gépjarmiivezetdk képzését és vizsgaztatasat; a tagallamokkal egytittmiikodve
dolgozza majd ki kozos kozlekedésbiztonsagi stratégijit a tovabbképzéssel és oktatassal kapcsolatban,
kiilonos tekintettel az el6zetes oktatas szakmai képzésbe integraldsara, illetve a gépjarmiivezets-
oktatokkal kapcsolatos minimalis kévetelményekre. Unids szinten ez elsésorban az engedélykiadas és
az oktatds rendszerének javitasit fogja jelenteni, az EU vezetdi engedélyekrdl szolo iranyelvének
kiterjesztését, egyebek kozott azzal a céllal, hogy az oktatdkkal szemben minimalis kovetelményeket
dllapitsanak meg, illetve a friss jogositvannyal rendelkezék esetében lehetévé tegyék a probaidd
bevezetését. Uj elem az eurdpai kozlekedéspolitikédban az intelligens kozlekedési rendszerek tamogatésa,
kiépitésének, hasznilatanak 6sztdnzése — ami még jobban eldsegiti az integriciot -, illetve az
egészségligyi szolgaltatasok fejlesztése.

A kozlekedésbiztonsagra nevelés mar a gyerekeknél elkezdddik, meg kell jelennie az iskolai
oktatasban, késébb, a gépjarmiivezetd-képzés keretei kozott pedig a gépjarmiivezetéssel kapcsolatos
kompetencidk megszerzése a cél. A képzéseknek folyamatosan alkalmazkodniuk kell a technika,
infrastruktara fejlodéséhez, jogszabalyi modosuliasokhoz. A gépjarmiivezetd-képzésnek tobb formaja lehet:
alapképzés, tovabbképzés, utinképzés.

A gépjarmiivezetésben hasznalt szimulatorok

A gépjarmiivezetd-képzés legfontosabb feladatai:

¢ a kozlekedés szabalyainak és azok alkalmazasainak elsajatitasa (hazai és nemzetkozi jogszabalyok
és normak ismerete);

e a gépjarmiivezetés képességének, készségének elsajatitasa (muszaki ismeretek, gépjarmiikezelés,
biztonsagos iranyitas);

¢ megfeleld kozlekedési magatartas elsajatitasa (helyes kozlekedési magatartas, megfeleld onértékelés,
kockazatfelmérés képessége, a tobbi résztvevével valo kapcesolat kialakitasa, kornyezetvédelmi
felelosségérzet).8

Ahhoz, hogy a kittizott célt, a baleseti szamok drasztikus csokkenését elérhessiik, tovabbi eszkozok,
modszerek alkalmazdsara van sziikség a kozuti kozlekedésben, igy a gépjarmiivezetd-képzésben is. Ilyen
reform lehet a gyakorlati képzés kiegészitése szimulatoros felkészitéssel. Az Eurépai Unioban 2008
szeptemberétdl Gj irdnyelv érvényes: a hivatdsos vezetok CPC-mindsitése egyebek mellett tartalmazza az
alapképzésben és a tovibbképzésben alkalmazando tréningek tipusait, idétartamat és egyéb
paramétereit. Ebben szerepel szimul4cios tréning is: az alapképzésnek 4 ora szimulacios tréninget kell
tartalmaznia, a tovabbképzésnek pedig fél ora idétartamu oktatast. A kovetkezdkben olyan
szimulatorokrol lesz sz6, amelyeket a nemzetkozi tehergépkocsi- és buszvezetdi képzésekben mar
alkalmaznak.

A szimulatorok olyan technikai berendezések, amelyeket kutatasi, fejlesztési, valamint jarmuivezetdi
alap- és tovabbképzési célokra lehet célszertien felhasznalni. A berendezés célja, hogy a valdsagnak kelld
mértékig megfeleld kozlekedési helyzeteket lehessen reprodukélni példéul a jarmiivezetdk tovabbképzési
kurzusai szimara. A szimulatorok azt az elényt kindljak, hogy valds veszély nélkiil, mégis a valosagak
megfeleld veszélyhelyzeteket lehet produkélni, és azok elkertilését, illetve megoldasat gyakoroltatni.9

A szimuldtorok lehetnek helyhez kotott (forgalomtdl tavol 1éve), allo vagy mobil kiviteltek. Ezeken
belil lehet kabinos, amely a kiilénbdzé gépjarmiimozgdsokat modellezi, illetve olyan, amely csak
monitoros vagy projektoros. A nem fix ponton telepitett, azaz mobil szimulatorok nagy elénye, hogy szinte
barhol, barmikor hasznalhaték, mindossze dramforrasra van szitkség. Az egyes csoportokon belul léteznek
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specidlis - gépjarmiitdl, vezetési feladattol, gépjarmi-vezetdi gyakorlattol fiiggden kialakitott -
szimulatorok, igy péld4ul:

¢ moped- és motorkerékpar-szimulator;

¢ személygépkocsi-, mikrobusz- és kistehergépjarmii-szimulator;

e autobusz és tehergépjarmi-szimulator;

e egyéb gépjarmivek (targoncak, darus kocsik stb.) szimulatorai;

¢ rendérségi- vagy tlizoltojarmu-szimulator.

A kozlekedési helyzetet, illetve lefolyasat a gépkocsivezetd szemszogébdl kell lattatni, olyan, az életnek
megfeleld latastavolsagbol, amelybdl a gépkocsivezetd idében és térben megfeleld reakcioi még
kelloképpen végrehajthatok, és a lehetd legkozelebb dllnak a valdsaghoz. A szimulator legfébb
létjogosultsaga, hogy a gyakorlati oktatas alatt nem lehet annyiszor reprodukalni veszélyhelyzeteket, mint
ahanyszor valés koriilmények kozote felmertilhetnek, hiszen ezekkel nap mint nap talalkozhatnak
a jarmivezetdk.

A szimulatorral val6 oktatés eldnyei:

¢ biztonsigos;

¢ eredmények mérésének lehetdsége;

e azonnali értékelés;

¢ tobb szempont alapjan valé vizsgalat lehetdsége;

¢ alkalmazkodas a specilis igényekhez.

A szimulacids tréninggel fejleszteni lehet az egyén kornyezettudatossagat, készségeit, példaul a
tiizeldanyag-takarékos vezetést (eco-driving), az éjszakai vezetést, a konfliktushelyzetek reflexszerii kezelését,
a masodlagos veszélyhelyzetek felismerését, a defenziv vezetést. A szimulator alkalmas az alkoholos
befolyasoltsag allapotiaban valé vezetés szimulaldsara is.
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A szimulacios tréning soran a gépjarmivezetdnek egy palyan kell
végighaladnia a leheto legkevesebb hibat vétve. A pélya egy haromdimenzids
kornyezetben kanyargd uthaldzat, amely tartalmaz lakott tertileten belili
utszakaszt, orszagutat, autopalydt - szinteltolasos keresztezddésekkel, fel- és
lehajtokkal, mutargyakkal - és nagyvdrosi utszakaszokat korforgalmakkal és
tobbsdvos keresztezddésekkel. Egy szimulacios lecke koriilbelil 10-15 percig

3. dbra: a leedsi egyetem tarthat, persze szimulatortél és feladatoktol fiiggden. A konkrét feladatok jol
vezetési szimulatora —

etest ¢ o meghatarozhato kezdéssel és végcéllal rendelkeznek, és a virtualis instruktor
University of Leeds Driving

Simulator. UoLDS utasitasainak megfelelden kell végrehajtani éket. A kiillonbozd kozlekedési

’

(Forras: wwwits.leeds.ac.uk/ szituaciok csoportosan és kiilon-kiilon is eléhivhatoak. Megszakad a
facilities/uolds/index.php) szimul4cid, ha a hallgato letér az eldirt utszakaszrol, nem a megfeleld helyen

kanyarodik vagy lehajt az uttestrdl, esetleg balesetet szenved, példaul
dsszetitkozik valamivel. 10 A berendezés értékeli a vezetd beavatkozasait és annak kiilénbozé paramétereit
(reakcioids, fékut stb.), illetve megmutatja a helyes cselekvési modot.

Szimulatorok nemzetkdozi alkalmazasa

A szimulacios tréningek nyugaton (Egyestilt Kiralysag, Németorszag, Franciaorszag, Belgium)
elterjedtebbek, mint nalunk, és hatékonysagukat mar sokszor bizonyitottdk. Az Eurdpai Bizottsag
Energia- és Kozlekedéstigyi Igazgatdsaga szerint a szimulatorok hivatalos alkalmazasanak létjogosultsagat
tamasztjak ald a tapasztalati tények, Németorszagban példaul a buszvezetdk szimuldtoros
tovabbképzésének kézzelfoghaté eredménye, hogy az eldzési utszakasz hosszit sokkal pontosabban tudjak
megbecsiilni, és az utoléréses balesetek szama is érezhetden csdokkent. Az Egyesiilt Kirdlysagban is régota
eredményesen haszndljak a szimulatorokat, illetve folyamatos fejlesztéseken dolgoznak a kutatok - ebben
élen jarnak Sunderland és Leeds egyetemének szakemberei. Tesztelik az egyes gyodgyszerek jarmuvezetésre
gyakorolt hatasat, illetve azon gépjarmuvezetdket, akik nem maradando sériilést szenvedtek, és tigy
vezetnek (példaul labtorés utdn gipszes ldbbal). A fogyatékkal ¢lok szamadra is sikertilt killonbozd
szimulatoros programokat kifejleszteni.

Franciaorszagban a Promotrans felmérései szerint jelenleg 16 szimulator mikodik. Az egyes orszdgok
autosiskolai, killonbozd kozlekedési intézetei tobb szimulatorral is rendelkeznek. A gyakorlati oktatas
részeként olyan szimulatorokat alkalmaznak, melyek alkalmasak arra, hogy példdul az elindulast lépésrol
lépésre begyakoroltassik a tanuldval teljesen valdsightien, aki igy a tengelykapcsold- és a gazpedal
dsszehangolt mozgdsat minden indulaskor gyakorolhatja. !l

A belga FCBO kozlekedési kutatdintézetben vizsgaltdk a buszvezetdk szimulacios tréningjének
hatékonysagit, eredményességét, kdltségeit.12 A kutatdintézet szerint két tipusu képzés javasolt
a szimuldtoros tréningek esetén: az elsé részt akkor kapja a gépjarmtivezetd, amikor a kategoriara érvényes
vezetdi engedélyt szeretné megszerezni, a masikat pedig akkor, amikor a rendszeres tovdbbképzéseken kell
részt vennie. A bevezetd tréning: 2x4 6rabol all, a tovabbképzés, azaz a periodikus tréning 7 oras
gyakorlati képzést takar.

A képzésnek tartalmaznia kell a kovetkezdket:

e eldrelato, megeldzd vezetés (defenziv vezetés);

¢ kornyezetkiméld vezetés (eco-driving);

e viltozé idéjarasi feltételekhez valo alkalmazkodas;
¢ hegyvidéki vezetés.

Az FCBO kutatasai szerint a szimulacids képzés hatékonysaga bizonyitott: 4 ¢ra szimuldtoros tréning
egyenld 7 6ra hagyomanyos tréning eredményeivel. Természetesen lényeges feltétele ennek, hogy
hatékony modszert, j6 gyakorlatokat alkalmazzunk. Fontos a szimulator és szoftvereinek folyamatos
karbantartasa, a bévitheto szoftver, hogy a dinamikusan véltozd kozuti kozlekedés igényeinek a képzés
mindenkor megfeleljen.

Mi a célja a szimulatorok alkalmazasanak?

¢ Megfelelni az eurdpai biztonsagi eldirasoknak;

e Minél szélesebb korben alkalmazni a tiizel6anyag-takarékos vezetési stilust;

¢ Megkonnyiteni a szakmai integraciot valos kozlekedési szituaciokon keresztiil;
e Fiatalok érdeklddését felkelteni az dgazat irdnt;

e Mérsékelni az eurdpai tehergépjarmti-vezetdi hianyt.
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A szimulatorok elonyei és hatranyai

SWOT-elemzés segitségével foglaljuk dssze a
szimuldtorok jellemzoit (1. tablazat). Az elemzés
jol megmutatja, hogy mik a szimulatorok
alkalmazisanak pozitivumai és negativumai.

Az esetlegesen kialakulo szimulatorbetegségekrol
eddig nem ejtettiink szot. A szimulatorbetegségek
nagy része az Ggynevezett mozgasbetegségekbol
(kinetozis) adodik. A mozgasbetegség azt jelenti,
hogy az érzékszerviink, a szemiink kuldi az
ingereket az agyba, ugyanakkor a szimulator
mozgasabol eredéen az egyensulyunkért felelés
szerviink, a fitliink is kildi ingereit az agyunknak.
Agyunk tehét kétféle informaciot kap, és ha ezek
killonboznek, az kiilonbozd betegségeket
generdlhat, ezeket nevezziik
szimulatorbetegségeknek, amelyek alapvetden
mozgasbetegségek. Ezek a mozgasbetegségek

nemcsak szimuldtor hasznalata kozben alakulhatnak ki, hanem akér a koznapi életben, kozuti vezetés soran

Erdsségek (Sterngths)

Gyengeségek (Weaknesses)

Felkésziilés szitudciokra
Szimulator-betegségek felismerése
KRESZ gyakorlasa

Nincs anyagi kar, forgalmi dugo
Nincs baleseti kockazat, valos
vészhelyzet

Nincs benzinkoltség

Eco-driving gyakorlasa

Jeges palyan valo vezetés gyakorlasa

Draga

Energiaigényes

Nehéz megvétel
Szoftverproblémak és —hibak
Sorban allas
Hardverproblémak

Oktatasi kérdések
Betegségek, rosszullétek

Lehetdségek (Opportunies)

Veszélyek (Threats)

Szituaciok gyakorlasa
JTokéletes sofér”
Szoftverfejlesztés
Ergonomia figyelembevétele

Karbantartis
Befektetés megtériilésének kétsége
A jarmuvezetd elbizakodottsdga

is, éppen ezért fontos, hogy minél elébb fény dertiljon rajuk, hogy kezelheték legyenek.13

A gyengeségek koziil az egyik legfontosabb kérdéskdr az oktatas problémdja. Az oktatast az oktatd
végezze, vagy hagyjuk, hogy a szimulatort hasznalo csak a programban talalhaté tanacsokra, javaslatokra
hagyatkozzon! Melyik megoldas koltséghatékonyabb? Ha az oktatast személy végzi, annak elénye, hogy
barmikor lehet kérdezni, ha pedig a szoftver végzi, akkor megspdrolhatjuk az oktatdk dijat. Természetesen
az eredmények értékelése mindenkor az oktato feladata kell hogy legyen. Egy ilyen beruhazasnél fontos
mérlegelni azt is, hogy mennyi tanulot kell kiszolgalnia egy szimuldtornak, hiszen ha tul sok a tanuld,

jelentésen no a varakozasi ido, igy lassul a képesités megszerzésének folyamata.

A lehetoségek koziil kiemelendé az ergondmiai kialakitas kérdése: a kiilonbozé magassagti, nemdi,
életkoru tanulok hogyan éllitjak be maguknak az tilésmagassdgot és a titkkroket. Nincs tulsagosan kozel
egymashoz a két pedal? Amennyiben ezeket az adatokat a szimulator elmenti és statisztikat készit beloluk,

tovdbbithato az autdgyarak szimdra.

Az egyik legnagyobb veszélyforras, ha a vezetd Uigy érzi, mdr biztosan irdnyitja a gépjarmuvet a
szimulatoron, és a valo életben ugyanilyen jol fog menni neki. Kénnyen elbizhatja magat, és a valosagban
is kiprobalja a szimuldtoron mar atélt dolgokat. Az ilyen felel6tlen viselkedés balesethez vezethet.

Osszességeben tehdt azért éri meg gépjarmii-szimulatorokat alkalmazni, mert igy a tanulo
elsajatithatja az autdvezetés alapjait azelétt, hogy valddi kocsiba tilne, és valédi emberek életét tenné
kockara - beleértve a sajatjat is. A szimulator természetesen nem helyettesiti, helyettesitheti, csak
kiegésziti a valosagos gépjarmiivon végzett gyakorlast. Alaposan végig kell gondolni a befektetés pénziigyi
hatterét. Lehet, hogy érdemes lenne tobb autdsiskolanak kozdsen ilyen fejlesztésben gondolkozni, igy

egymds kozott megosztani a befektetés pénziigyi kockazatat. 14

Szimulatorok alkalmazasa a hazai képzésben

Az Eurépai Unio a 2003/59/EK iranyelvében lehetévé tette a hivatisos gépjarmiivezetsk

vezetéstechnikai ismereteinek szamitdgépes szimuldcios tovabbképzését, fejlesztését. Hazankban 2005-ben
tortént jogszabdly-modositis a gépjarmuivezets-képzésre vonatkozoan, amely kotelezdvé teszi a
vezetéstechnikai palydn vagy szimulatoron végzett gyakorlati oktatast és vizsgat. (,A kozuti jarmiivezetdk
és a kozuti kozlekedési szakemberek képzésének és vizsgaztatisanak részletes szabalyairol szolo 24,/2005.
(IV.21.) GKM-rendelet 12. szamu mellékletének médositasa. (...) (2) Az R. 12. szama melléklet 5.3.
pontjanak b-d) alpontja helyébe a kovetkezd rendelkezés Iép: [Jarmiivezetés veszélyhelyzetek létrehozasdra
alkalmas tanpalyan vagy korszert szimulatorberendezésen...]”) A Gépjarmu-vezetdi Képesitési Igazolvany
(GKI) képzési szabalyzata szerint kotelezd 2 gyakorlati 6ra és az azt kévetd vizsga - ez a kiilfoldi gyakorlati

iddszaknak kortlbeltl a negyedét teszi ki1

A gépjarmiivezetd-képzés és -vizsgaztatas jelenlegi rendszerének komoly hibaja, hogy nincs kozvetlen
érdekeltségi viszonyban a kozlekedésbiztonsag alakuldsaval. Ezért olyan korszerti, hatékony képzési és
vizsgdztatasi rendszer megvaldsitdsa szitkséges, amely mindségi szolgaltatdssal parosul. A kialakitis
folyamataban figyelembe kell venni a kiilfoldi tapasztalatokat és az alkalmazott legjobb gyakorlatokat

(best practice).
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Az Gj képzési és vizsgaztatasi rendszer kialakitisahoz szitkséges:

e a jogszabalyi hattér feliilvizsgdlata;
e az elméleti és gyakorlati tananyag feliilvizsgalata, tovabbfejlesztése;
¢ a tanintézetek és oktatok érdekeltté tétele a kozlekedésbiztonsagi képzések atalakitdsaban és a

vizsgdztatasok sikerében;

¢ a képzés mindségét jelzd adatok nyilvanossdgra hozatalaval a mennyiségi helyett a mindségi képzés

eléremozditasa;

e a gépjarmiivezetd-képzés szervezeti felligyeleti és mindsitési rendszerének fejlesztése;

¢ az utanképzési program fejlesztése. [16]

A csoportdinamika
szabalyai érvényestilnek

Valos tapadas - életszerti
sebesség

A feladatok szama,
varialhatésaga a csoport
felkésziiltségétsl fiiggden
véltoztathato

Személyre szabhato

Kozvetlen
tapasztalatszerzés

Atélhets ershatasok

Megszokott mozgdssorok

Csekély tanuléi ellenallas

Sériilés / anyagi
kar lehetésége

Eszkozigényes

A kozlekedési
szitudciok atélésére
nem ad lehetdséget

Id6jarasfiiggd

Nem jar anyagi karral vagy
személyi sériiléssel a rossz
végrehajtis

A helyzetek tarolhatok és
eléhivhatok

Személyre szabhaté

A feladatok szama
varialhatésdga az egyén
felkészultségétol fiiggden
véltoztathato

TANPALYA SZIMULATOR
Elény Hatrany Elény Hatrany
Valos érzékelés Nagy helyigény Kisebb helyigény Nincsenek
eréhatasok

Erds tanuloi
ellenallas

Egyes résztvevéknél
rosszullétet,
hanyingert okozhat

Szervizigényes

2. tablazat: a szimulator
és a tanpalya
osszehasonlitasal?
(Forras: KTI, sajat szerk.)

A szimulatoron vagy
vezetéstechnikai palydn
szerzett tapasztalat nem
helyettesitheti a
gyakorlati oktatast,
azonban kiegésziti azt.
A jelenlegi képzési
gyakorlatban az elméleti
orak dltaldban tulsulyban
vannak a gyakorlatiakhoz
képest, ezért fontos
lenne fokozni a képzés
gyakorlatiassagat. Ebben
segithetnek a
szimulatorok, illetve
vezetéstechnikai palydk.
Egy vezetéstechnikai
palya megépitése és
fenntartasa koltséges,
illetve helyigényes, ezért
az ott végzett oktatast
csak a hivatisos vezetdk

képzésébe javasoljuk beépiteni, a szimulacios tréning kiegészitéseként. A fenti tiblazatban a

vezetéstechnikai palyak néhany elényét és hatranyat lathatjuk, dsszehasonlitva a szimuldtorokéval.

A jelenlegi GKI tanmenetében szerepel ugyan két kotelezd, szimulatoron vagy tanpélyan végzett

vezetési gyakorlati ora és az azt kévetd vizsgatétel, azonban ez csak a hivatdsos vezetdkre vonatkozik.

A
Professzionalis

j armiivezetd

Gépjarmiivezetd .
— = |

Szakoktato 2
T

Vizsgabiztos

Jelenleg folyo képzés

Javasolt szimuldtoros

€ gyakoriati oktatds

Javasolt vezetéstechikai

palyan térténd gyakorlati

oktatds

A tovabbképzés jovében
Jjavasolt gyakorisdga

R,
Oktaté S
T

4. dbra: a szimulator
helye a gépjarmiivezets-
képzésben
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Osszefoglalas

Javasolt lenne az dltalanos gépjarmiivezetdi

képzésben is bevezetni a szimulator, hivatasos

vezetdk esetében pedig mindkét tipust tréning

alkalmazasdt, tovabba az ezekhez szervesen

kapcsolodo szakoktatdi képzésben.

Az dbran lithat6 a tovabbképzés javasolt

gyakorisaga is. Az Europai Uni6 2011 utani
id¢szakra vonatkozé kozlekedéspolitikajaban

nagyobb figyelmet kapnak az idés kozlekeddk,

mivel az eurdpai tarsadalom dregedd

tendenciat mutat - hasonléan az itthonihoz.

A periodikus tovabbképzés javitja a

gépjarmiivezetdk felkésziiltségét, illetve kisziiri

a problémds gépjarmiivezetdket, ezaltal

javulhat a kozuti kozlekedés biztonsaga, a

gépjarmivezetdk morilja.

A szimulator elengedhetetlen a gyorsan fejlodd kozuti agazat igényeinek kielégitéséhez, segiti a

gépjarmiivezetdk oktatasat, szakmai beilleszkedését és felkésziiltségét, elemzi a képzésben részt vevok

eredményeit, a vezetési teljesitményeket. Sok kiakndzatlan lehet&ség rejlik a szimulatorokban, nagyon

fontos az idétakarékossdguk, hiszen rohano vilagunkban az idé kincs. A szimuldtor nem tudja
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kivaltani a gyakorlati képzést, hiszen vannak olyan fizikai paraméterek, készségek, amelyeket csak
gépjarmiiben iilve tud megtapasztalni a vezetd - azonban nem is ez a cél, hanem a kozlekedés
biztonsagdnak noévelése, a kornyezettudatossag felébresztése, erdsitése, a gépjarmiivezetd készségeinek
javitdsa, fejlesztése.

Az Eurépai Unidban megfigyelhetd tendenciak szerint a szimuldcios tréning a gépjarmuivezetd-
képzés fontos része. A GKl-képzés szabalyozasai eléremutatdak e tendenciskat illetden, a jogszabalyi
hattér mar megvan, azonban a gyakorlati képzés soran elhanyagoljik. Fontos az oktatokat felkésziteni
ezekre a tréningekre, hogy aztdn megfelel® oktatast biztositsanak a gépjarmivezetsknek. Sajnos
Magyarorszagon a technikai feltételek korlatozottak, a szimulatorok szoftverei nem mindig felelnek meg
a hazai feltételeknek - példaul az utviszonyoknal -, illetve nem alkalmazkodnak a folyamatosan valtozo
feltételekhez, igényekhez. A magyarorszdgi szimulatorok szdma egy tavalyi felmérés alapjan 7 darab, és
beszerzés alatt volt tovabbi 2 darab. A tanulmany megjelenése 6ta a hazai viszonyok atrendezédtek: a
hollandiai Rozendom Technologies cég itteni képviselete 5 szimuldtort tizemeltet, tovdbba 3 beszerzés
alatt van; az Infomod System Kft. 8 szimulatorral (egy a KTI-ben talalhato) rendelkezik; s a magyar
piacon jelen van a brémai SimuTech GmbH is. Ez alapjan a szimulatorok szimat hazankban 15-17
darabra becstilhetjitk. A szimulatorok beszerzési ara 5000 és 17 000 eurd kozott van, ezért fontos az
orszdg kulonbozé teriletein tizemeld szimulatorokat nyilvanossagra hozni és lehetdséget biztositani
hasznalatukra a gyakorlati képzésekben.

A szimulatorok szoftvere folyamatos fejlesztést, ellendrzést igényel. Fontos kovetni a nemzetkozi
tendencidkat is, hiszen a gépjarmuvezetdk - foként a hivatasosak - nemcsak hazai kozati palyakon
kozlekednek. Ebben tud segiteni a KTI, mivel az intézet azonnal értesiil a nemzetkozi trendekrol,
kapcsolatot tart a minisztériummal, a killonbozo szabalyozasi hatosagokkal, illetve az autdsiskolak
képviseleteivel is. Reméljiik, hogy a hazai gépjarmuivezetd-képzés fejlesztésének fontossdga mindenki
szamdra egyértelmu és vilagos. A kozlekedésbiztonsag kozos tigylink, tegyiink érte!18

Berta Tamds, Dr. Torok Addm, Toth Viktéria
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statisztika

armuvezetd-képzés
€s -vizsgaztatas:

2010 szamokban

A kozlekedésbiztonsag szempontja-
bol talan kézvetlen hatasa nincs,
mégis kozérdeklédésre tarthat
szamot a jarmiivezets-képzés és
-vizsgaztatas fontosabb éves
statisztikai mutatoinak attekintése.

A képzési mennyiség
Altalanossagban elmondhato, hogy a gazdasagi
teljesitmény csokkend volumene ezt a tertiletet
is negativan érintette. A megel6zé évi trend
folytatddott, a képzési létszamok minden
jarmukategoridban jelentds csokkenést
mutatnak. A dontd tobbséget add B kategorias
képzésben a 2009-es évhez képest tizenkétezer, a
2008-as évhez képest pedig tobb mint huszezer
fével csokkent a tanuldi létszam. Ebben a
kategoriaban a 84 404 {6s vizsgdzdi létszam az
elmult huszonot év legkisebb éves teljesitménye.
Szamszer(iségében nem ekkora, szazalékos
aranyat tekintve viszont ennél nagyobb

mértékd, 20%-o0s a csdkkenés a 2009-2010-es év viszonylataban
a motoros kategoridkban, illetve 15%-0s az M kategériaban.
A C kategéridban 17%-0s, a potkocsis szerelvényeknél pedig

Vizsgazok szama (f6)
jarmiikategédria / év 2006. | 2007. | 2008. | 2009. 2010.

Al - A1 1799 1919 1910 1646 1186
Ax 1479 1398 1457 1142 960
A 11614] 11487 12114| 10322 8528
A ésszesen 14892 14804| 15481| 13110| 10674
B 105810| 107257| 105395| 96570| 84404
Cc1 1 0 1 2 18
Cc 6799 8317 8080 7002 5806
C osszesen 6800 8317 8081 7004 5824
D1 55 58 107 52 47
1873 1993 2002 2068 1703

D 6sszesen 1928 2051 2109 2120 1750
BE 320 359 426 442 405
C1E 0 0 0 0 0
CE 5641 6842 6992 5494 4207
D1E 0 0 0 2 0
DE 0 0 0 0 0
E &sszesen 5961 7201 7418 5938 4612
135391 139630] 138484| 124742 107264

Mg.v.-T 1443 1314 1326 1621 1398
Smkp. -M 7914 7633 7694 6847 5787

Egy oktatora juté B kategoérias vizsgazo (f6)
19,00
18,00 /\
/N
16,00 // \
15,00 :

2006 2007 2008 2009 2010
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23%-0s visszaesés mutatkozik. Az egyetlen emelked® szam a C1
kategoriaban taldlhato, de ez inkabb csak érdekesség, mivel a
létszam 216l 18 fére emelkedett.

A személygépjarmii-vezetdi vizsgak
sikeressége

Az elméleti és a gyakorlati forgalmi vizsgdkon enyhén
javulé megfelelési ardny tapasztalhatd. Ez
tulajdonithato a hallgatdk jobb felkészitésének

- a jobb oktatoi munkédnak - és felkésziilésének,
illetve a 2009-2010-es év viszonylataban emelked®
vizsgadijaknak is. Bizzunk abban, hogy a javulo
eredményesség a kezdék javulo
kozlekedésbiztonsdgédnak elohirnoke!

Képzoszervek, oktatok

Az autodsiskoldk szama a vizsgalt idészakban
gyakorlatilag nem véltozott. A kozlekedési hatosig
képzési engedélyével tovabbra is valamivel tobb mint

KOZLEKEDESBIZTONSAG



B kategorias kozlekedési ismeretek (megfeleltek
aranya %)

70,00%

65.00%

60,00%

55,00%

50,00%

45,00%

40.00%

35,00%
2008 2008 2008 2009 2010

B kategdrias forgalmi vizsga
(megfeleltek aranya %)

57,00%

56,00%

55,00%

54,00%

53,00%

52,00%

51,00%

50,00%

49,00%
2008 2007 2008 2008 2010

| —e—otapvizsga —m— potvizsga |

7500

7000

6500

6000

5500

Névjegyzékben szerepl6 oktatok (f6)

2006 2007 2008 2008 2010

1000 iskola mtikodik, a B kategorias vizsgazdi
létszam csdkkenése miatt azonban 2010-ben mér
egy iskoldra kevesebb mint 85 tanulo jutott.

A szakoktatoi névjegyzéki létszam - részben
amiatt, hogy a vizsgalt id6szakban a szakoktato-
képzés szinetelt - folyamatosan apadt, év végére
5248 fore. Ez a csokkenés sem tudta azonban
javitani az egy oktatora jutd B kategorids tanuloi
létszamot, a korabbi 17-r6l 16 tanulo/oktatod
létszamra esett vissza. Ezek a szdimok az éles piaci
verseny valtozatlan fennmaraddsat
prognosztizaljak.

Ipolyi-Keller Imre

1,95

1,90

1,85

1,75

1,70

Sikeres vizsgara jutd probalkozasok szama

2007

2008 2009 2010

(az NKH statisztikai adatszolgaltatisa alapjan)
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torténelem

Carl Benz
- a gépkocsi
nsziildatyja”

125 éves az autd

A nemzetkozileg hasznalt automobile szo

a gordg auto- (6n-) és a latin

mobile (mozgo) szavakbdl alakult ki.

A foldon kozlekedd, kerekeken

guruld, 6nallo mozgasra képes

jarmii idén iinnepli megalkotdsinak . kisérletezéseknek, a kronikak 1821-ben mar gézhajtasa
125. évforduldjit. postakocsirol is emlitést tesznek.

neveztek - a feltételezett hadi alkalmazhatdsag miatt a francia
hadiigyminisztérium is érdeklddott, sét anyagilag is tamogatta
kifejlesztését. Cugnot szerkezete azonban a bemutatén balesetet
szenvedett: a mozgasba lendiilt jarmu nekiment egy falnak s
ledontotte. A baleset nem szegte kedvét a tovabbi

eecccccccccccsccce

A g6zgép feltalalasit kovetden a belsé égésii motorok
megjelenésére s jarmuibe épitésére bo évszazadot kellett varni.
1886. janudr 29-én nyujtotta be szabadalmi kérelmét Carl Benz Nikolaus August Otto 1876-ban alkotta meg az elsé belsd égésti

a berlini székhelyi Birodalmi Szabadalmi Hivatalhoz egy motort, ami

gdzmotor-meghajtasu jarmiire. A DRP 3745 szamon iktatott - sorsddntének bizonyult a
gépkocsik kifejlesztése
szempontjabol. A belsd
égésti motorral hajtott

szabadalmi okirat a gépkocsi sziiletési anyakonyvi kivonatdnak
tekinthets. Ekkor kezdddott az autd torténete, annak minden
dldasos és negativ hatdsaval egytitt.

Gépi meghajtast jarmivel mar joval korabban is kisérletez- gépkocsi tervével tobb
tek. Eleinte a gézhajtast kivantak alkalmazni a jarmuvek német mérnok is

haladasa érdekében, kivaltva az allati erével valé vontatast. kisérletezett, masok

A feljegyzések szerint a gdzhajtas elvén alapulé els® jarmi . mellett Gottlieb Daimler,
tervezése a flamand Ferdinand Verbiest nevéhez flizédik. . Wilhelm Maybach és ¥ ;
Az 1672-ben papirra vetett tervek azonban soha nem valdsultak Siegfried Marcus, Az elsd gépkocsi: Benz

meg, a személyszéllitasra Patent-Motorwagen

alkalmatlan, minddssze

65 cm hosszu modellrsl igy
nem bizonyosodhatott be,
hogy mtikodoképes lett
volna vagy sem.

Jol ismert ugyanakkor az
egyik uttord, Nicolas-Joseph
Cugnot gdzkocsija, mely
1771-ben készult el,
mindodssze két évvel azutan,
hogy James Watt feltallta a
gézgépet. A faszerkezet,
robusztus kilsej, elején
hatalmas g6éziistot cipeld,
elol egy, hatul két kerékkel
rendelkezd jarma
3-4,5 km/h sebességre volt
képes. Erdekesség, hogy
a mozgatdsa egy f(it6 allando
jelenlétét is sziikségessé tette.
A g6zkocsi irant - melyet

akkoriban lokomobilnak is
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Cugnot gézkocsijanak balesete

a palmat azonban a karlsruhei sziiletést
Catl Benz (eredeti nevén: Karl Friedrich
Michael Vaillant) vitte el. Benz 1879-ben
fejlesztette ki elsd, kétiitem(i motorjat,
majd hat évvel késobb, 1885-ben
megépitette 0,8 16erés motorral hajtott
kocsijdt.

A vilagelss, méltan hiressé valt Benz
Patent-Motorwagen szabadalmaztatasara

1886 januarjaban, hivatalos bemutatéjira 1886. julius 3-an
kertlt sor. Kevesen tudjak, hogy a gépjarmuvet - akkori
magyar széhasznalattal élve: gépjaromiivet - elsé hivatalos

utjan Carl Benz felesége,

a technikai ujdonsagok irant ugyancsak
lelkesed®, s a Patent-Motorwagen
kifejlesztésében is részt vevd Bertha Benz

(sztiletett Bertha Ringer) vezette. A pofogd,
csattogo, fustolsd, lovakat megriaszto, esetenként
az emberek mosolyat is kivalto forradalmi
talalmany 10-15 km/h sebességre volt képes.
Bertha Benzhez fiizédik a fék korszertisitése is,
az addig fabol készitett, s a hasznalattol hamar
elkop¢ lassitofékre bérdarabot rogzitett, névelve
ezzel a fékhatdst és megakaddlyozva a gyors

elhasznalodast.

A gépkocsi irant - a kritikak
ellenére - csakhamar érdeklédés
mutatkozott, igy megkezdsdott a
gyartasa. Carl Benz cége lett a fold
els6 autogyara. A kézzel készitett
jarmiivekbol 1888 és 1893 kozote
dsszesen 25 darabot adtak el.

A haromkerek(i autot hamarosan
kovette a négykerekii valtozat.
1892-ben megjelent a Benz
Viktoria, melyet 1898-ig mér joval
tobb példanyban adtak el

Németorszagban, az 1894-es évben

A huszas évektdl hasznaljak a dizelmotort

A gépkocsik fejlddése nem volt toretlen, az elsé
évtizedekben a politikai szereplék koziil is sokan ellenezték a
lovontatasu jarmiveknek és a vasutnak egyre nagyobb
konkurenciat jelentd
automobilok terjedését.
M¢ég a német csaszar is szot
emelt a gépi meghajtisu
jarmiivekkel szemben.

A legtobben attol
tartottak, hogy a
lovontatasu jarmiivek
visszaszoruldsa tomeges
unkanélkuliséget fog
eredményezni, masok az
Onjaro jarmi veszélyességét
hangsulyoztdk a tudatosan
kozlekedd, onvédekezésre
képes loval szemben, mig sok ellenzé

a gépkocsi 4ltal keltett zaj és biiz ellen
emelt szot. A gépjarmu-kozlekedés
kornyezetszennyezd hatdsa kozismert és
vitathatatlan, ugyanakkor a lévontatasa
jarmiivek sem mentesek a zajtol

és a szagoktol. New Yorkban példdul

a szdzadeldn a becslések szerint naponta
1100 tonna tragyat és 270 ezer liter
vizeletet hagytak hatra a négyldbuak,
aminek kellemetlen hatésa kiilonésen

a meleg nyari napokban valt

debuitalt Carl Benz Velo pedig méar Az elsé tehergépkocsi: Daimler, 1897 elviselhetetlenné.

autoversenyzésre is alkalmas volt.

Carl Benz nevéhez flizédik az els¢ autdbusz kifejlesztése is.
A zart kabinnal rendelkezé hintok formdjat kévetd gépi
meghajtast autdbusz a Netphener cég rendelésére késziilt
1895-ben. Egy évvel késébb Benz megtervezte és
szabadalmaztatta a bokszermotort, ugyanabban az
esztenddben Gottlieb Daimler Stuttgartban megépitette az
elsé teherautot, a Phonixet, 1897-ben pedig az ugyancsak

német mérndk Rudolf Diesel megalkotta az els¢ dizelmotort.  :

20111

Az ellenzések és tiltakozisok ellenére
a torténelem hamar meghozta dontését: a versenyt a
gépjarmivek nyerték, melyek nélkil az élet ma mar egyszeriien
elképzelhetetlen. Napjainkban tobb mint 800 milli¢ gépkocsi
kozlekedik az utakon, a becslések szerint évi egymilliard
kobmeéternél is tobb izemanyagot elégetve. A jarmivek szama
gyorsan nd, kilondsen a Fold két legnagyobb népességii
orszagdban, Kindban és Indidban.

Gégény
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kornyezetvédelem

Aruszallitok a szén-
dioxid nyomasa alatt

Az Eurdpai Unié a személyautokhoz
hasonléan az aruszallitokra is szén-dioxid-
hatarértéket kivan bevezetni, aminek
eredményeképpen a jelenlegi
fogyasztasnak mintegy 30 szazalékkal
kellene csékkennie.

Az aacheni IKA kutatéintézet felmérése szerint 2020-ra a 3,5
tonna alatti haszonjarmivek kategéridban a 156-158 g/km-es
kibocsatasi érték valik elérhetévé. Ez latszolag ellentmond a
jelenlegi EU-s terveknek, melyek - a személyautdkra megcélzott
95 gramm emisszios hatar elfogadasa utan - az aruszallitoknal

munkara terhelt adobevételek csokkentését
ésszertien az energiara kivetett ado
emelésével kivanja potolni.

Minthogy a jarmiivek tiveghazhatasiagaz-
kibocsatasa az elégetett lizemanyag
mennyiségével 4ll egyenes aranyban, az
emisszi6 radikalis csokkenése nemcsak a
kornyezet védelmét, hanem a kisebb
koltséget is jelent. Marpedig minél inkabb a
kozlekedés meghatirozo koltségelemévé valik
az energia ara, annal nagyobb hatisa van az
energiahatékonysagnak, az EU altal
erdltetett fejlesztések eredményének.

is 135 grammos célértek lebegtetésével tesztelik a piaci
szerepldk reakcioit. Az aldbbiakban bemutatjuk, hogy a
kovetkezd évtizedben milyen technoldgiai lépések varhatok a

szén-dioxid-csokkentés érdekében.

Az Eurdpai Unio torekvéseinek kozéppontjaba kertilt az
tiveghazhatasu gzok kibocsatdsanak csokkentése. A 2020-ig
terjed® idészakban elérendé fejlodés oroszlanrészét a
kozlekedésnek kell biztositania. Az elvart eredmények roppant
fejlesztési elvarasok elé allitjak a jarmugyartokat, s ezek

koltségét végsd soron jobbara a fogyasztok

00000 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Tekintettel arra, hogy az lizemanyag-
fogyasztds egyenes Osszefliggésben van a jarmu
tomegével, az IKA felmérte az 4ruszallito-
gyartok flottainak atlagos kibocsatasat a sajat
tomeg flggvényében, a 2008-as tényleges kiszallitasok, tehdt az
ujkori forgalomba helyezéseknek megfelelden. A diagramban

sdrga egyenes mutatja az dsszes jarmi atlagos kibocsatasat a sajat
tomeg tikrében. Azok a gydrtok, amelyek pontjai a sarga vonal
felett helyezkednek el, az atlagosnal rosszabb hatasfokt, mig az

alatta szereplok (Fiat, Opel, Peugeot, VW,

alljak. Az autoipar sok milliard euros Szén-dioxid-megtakaritasi potencial Hyundai és Iveco) az 4tlagnal jobb
kutato-fejlesztdi tevékenysége, valamint az Fejlesztési teriilet Max. megtakaritési hatasfoku aruszallitokat adtak at
egyre dragabb technologiaval felszerelt potencial (%) vasarloiknak.
jarmuvek az arak intenziv emelkedését s‘:'"':’d‘:'s! vesztesfg csiikke'ntéfe 8 Az unios javaslat szerint az 1706 kg sajat
okozzdk mar tobb mint harom évtizede. g:;:::(d::ls‘;:szteseg nagymervi 5 tomeg( aruszallitdnak a kiindulaskori
A szén-dioxid csokkentésének napirenden ¢ Kismérvii méretcsakkentés 2 188 g/km-es szén-dioxid-kibocsatdsat
léve iranya pedig az eddigi draguldsi {item O Kizepes méretcsikkentés 4 2014-2016 kozott lépesdzetesen 175 gra
gyorsulasit is eredményezi, sét nemcsak a é Jelentds méretcsikkentés 10 kell mérsékelni, és 2020-ra célul kell kit(izni
vésarlasi, hanem - amint az eddig is tetten Optimalizalt hiit6krfolyamat 15 a 135 g elérését. A jelenlegi emisszio szerint
<rhetd vol avitasi koltséoek i Hiitdkdrfolyamat-optimalizalas Fiat s a P kivételével mindeovik
érhetd volt - a javitasi koltségek is egyre elekiromos vizpumpaval 15 a Fiat és a Peugeot kivételével mindegyi
tetemesebbekké valnak. Kipufogdgaz-havisszanyeres 15 gyart6 biintetésre szimithatna a
Szemben a kozlekedési, mas néven T Robotizalt valto 3 tobbletkibocsdtas miatt. A Németorszagban

szallitdeszkoz ardanak emelkedésével, az '.E Sfart-stnp iizemmod i 2009-ben atadott 210 ezer 3,5 tonna alatti
energiafelhasznalds hatdsfoka folyamatosan :o  Lagy hihrid 10 druszallitd 42 szézaléka rendelkezik 77 kW-
javul, és emiatt az i koltségek i LU s il kisebb teljesitménnyel, 40 szazalék
javul, és emiatt az izemanyagkoltségek is Touellonallzs Tejiesztes 3 nal kisebb teljesitménnyel, 40 szdzalé
mérséklédnének, ha az energiahordozok g Kismértoki tomegosokkentss 1 tartozik a 77-100 kW kozotti tartomanyba,
dra nem emelkedne folyamatosan. iﬁ Kézepes mértékii tomegcsdkkentés 2 a fennmarado 18 szdzalék pedig meghaladja
A fosszilis energiahordozok ara g Jelentds tomegesikkentés 6 a 100 kW-ot. A teljesitmény visszafogdsa és
megallithatatlanul novekszik, egyrészt a o Kennyiszorkezetd opités 2 a sebesség korldtozasa részét képezheti az

X . , . X & Alacsony ellenéllasi kerekek 2 . . L. R
készletek apadésaval és a kitermelés q - ~ - tiveghazhatasu gazok mérséklésének. Nem

) o B o ¢ Mellékfogyasztak elektrifikilasa, )

draguldsdval 6sszhangban, masrészrél az optimalizilisa 4 okoz meglepetést, hogy ebben a
adopolitika valtozdsa nyoman, amely a kategoridban mar mindéssze minden 25.
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jarmd nem dizeliizemi, a maradékbol minden negyedik cng-s, a
tobbi pedig benzines. Kozismert, hogy a stritett gdzzal hajtott
aruszallitok eldtérbe helyezésével a gyartok a flotta 4tlagan
bizonyos mértékti emisszidcsdkkenést érhetnek el az
energiahordozoban rejls lehetdségeknek kdszonhetden.
A jelenleg mind6ssze egyszazalékos teriilet technoldgiai fejlesztése
azonban fajlagosan koltségesebb és rizikosabb, mint barmely
masik finomitdsa. Nem segit az sem, hogy az aruszallitoknal
egy-egy generaciot jelentdsebb technoldgiai véltoztatds nélkiil
gyartanak, és mintegy 12 éves ciklusidejitk kozel kétszerese a
személyautoknal ma érvényes 6-8 évnek, ekdzben
modellfejlesztéssel atlagosan 5-6 év telik el, a kutatdsi fazissal
egylttesen pedig akar 15 évrél is lehet beszélni. A 2020-as
modellekre valo eldkésziiletek tehat mar most javaban folynak, és
az EUss szakpolitika e kutato—fejlesztéi iranyokat modositja.
Roviddel a gyartasba kertlés eldtt jelentds - példaul hajtaslancot
érintd modositasok - mar nem képzelhetdk el, a gyartasi ciklus
alatt pedig szinte teljesen kizirt a valtoztatas a platformon. Az
atfutasi id6 tekintetében valamivel jobb a helyzet a személyauto-
alapu kisaruszillitoknal, mivel a 2007-ben ¢s 2008-ban gyartasba
kertlt tipusok kévetkezd generacidja mar 2016-ban a
kereskedokhoz jut.

A gyartok elstt tobb ut 4ll a fogyasztas csdkkentésére.
A motorok terén a jelenlegi égéstér-koncepciok mellett a
befecskendezd rendszertdl fiigg a javitasi potencial. Altalanosan
az Otto-motoroknal lényegesen elérébb tartd dizelmotorok
megtakaritasi potencialja a méretcsdkkentésekkel 10 szazalék
koriili, mig a benzines motoroknal 20%-ot elérd szén-dioxid-
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Az 1j elsokerék-hajtasu Master zart alapkivitele kilométerenként 26,5
grammal ereget tobb iiveghazhatasu gazt a levegébe, mint az EU-elSiras
engedni szandékozik. Hatsokerék-hajtasnal még tobb a tennivalo, ott 37
grammot kell lefaragni

csokkentést is meg lehet célozni. A kozvetlen befecskendezés
tovabbi 3-10, a valtozd szelepvezérlés pedig 2-7 szazalékos
mérsékléshez vezet. Mindkét motortipus profitdlhat az
igényesebb, alacsonyabb ellenalldsu és kisebb kopasveszteséget
okozd motorolajokbol, amelyekben tovabbi 5 szazaléknyi
csokkentés lehetdsége rejlik.

A hajtaslanc hibridizacioja tobblépcsés folyamat, és a valos
megtakaritas szoros Osszefliggésben 4ll a felhasznélas
koriilményeivel. A mikrohibrid rendszerrel, azaz start-stop
funkcidval felszerelt motorok a fogyasztasmérd ciklusokon
mintegy 5 szazalék megtakaritist eredményeznek, s ez az érték
lényegesen emelkedhet azoknal a felhasznaloknal, akik jobbéra
stirti belvérosi forgalomban kozlekednek. A fékenergia
kismértékii tjrahasznositasara alkalmas ldgy hibridek
(parhuzamos hibridek) a nyomatéktaplalas hataséra
11 szazalékig terjedd fogyasztascsokkenéssel,

a teljesitménymegosztd hibridek (full hibridek) pedig akar

20 szazalékos megtakaritdssal szolgalhatjak a kittizott célt.
Tovabbi elektrifikacios lépések, a soros hibridek (plug-in, e-rev
és tiizeldanyag-cellds hibridek), valamint a tisztan elektromos
hajtas a zér6 kipufogd-emisszio felé vezetd utat jelenti. Egy
évtizeden beliil azonban nem varhat6 utébbi technologidk
nagyaranyy, a flottdk értékelését jelentésen befolyasolod
elterjedése, elsésorban a rendkiviil magas tobbletkoltség,
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Az 1800 kilogrammos alap-T5 7,2 litert fogyaszt, ez 3 decivel haladja
meg az elsé lépesdben bevezetendd 175 g-os keretet, amely suly aranyaban
korrigalva 184 g

masodsorban a sziikséges infrastruktura kiépitésének
elhuzoddsa miatt. Nem szabad elfelejteni, hogy a
személyautokhoz képest az aruszallitokkal szemben magasabb
rendelkezésre allasi képességet varnak el az tigyfelek, igy kevésbé
toleraljak az infrastruktura hianyat.

A haszonjarmtvek fejlesztésének egyik sarkalatos része a
karosszéria optimalizaldsa, az aramvonalasitas, a
tomegcsdkkentés, a hatékonyabb térkihasznalas és nem utolsod
sorban a feladatorientaltsag. Mintegy 4 szdzalék megtakaritasi
potencialt rejtenek az alacsony ellenallast gumik, az intelligens
vezérlési kiegészitdk, amilyen az elektromos rasegitést
kormany, aram- és hémenedzsment stb.

A dizelmotorral szerelt aruszillitok fejlesztési iranyat
Osszegzd IKA-tablazat is ramutat az autdipari fejlesztések
jelenlegi deficitjére, azaz hogy a bels® égésti motorokbdl a
kipufogod héjével és aramlasi energidjaval tavozo veszteség
- mely az izemanyag energiatartalmanak harmadat teszi ki -
csokkentésére csekély figyelmet forditanak (-1,5% az évtized
negyedik negyedében). Még ennél is alacsonyabb erdfeszitést
valt ki (elvart eredmény nélkiil) a htiton keresztiil elveszitett, az
eldbbivel azonos nagysagrendi energia hasznositasa, inkabb
csak a tovabbi veszteségek minimalizalasa folyik. Kutatasi
szinten azonban a hé formdjaban elveszd energiamennyiség
akdr negyedének hasznositasara is volna méd, amivel a belsd
égés hatasfokat jelentdsen emelve technikailag a 15 szdzalék
feletti szén-dioxid-megtakaritds is megcélozhato lenne.
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A lépésekben bevezetendd fogyasztascsdokkentd
intézkedéseket az IKA az autok draban is szamszertsitette.
Felmérésiik alapjan 2013-ig 6-9%-0s mérs¢klddést lathatunk
megvalosulni, aminek koltsége 140-180 és 550-750 euro
kozotti tartomanyban helyezkedik el. A véltoztatasok jelenleg
fejlesztési stadiumban vannak, jol eléreldthatok. A kovetkezd
lépcsében megcélzott 11-14 szdzalékos szén-dioxid-csdkkenés
azonban csak 2018-ig valdsulhat meg, hiszen a gyartok még az
elofejlesztési fazisban tartanak, és a koltségiik is jelentdsen
magasabb, a szélséértékek 1000-1300, illetve 2050-2900 eurd
tobbletet mutatnak. A jové évtized elejére varja az IKA a 15-19
szazalékos eredményt, 2700-4500, valamint 5000-8800 eurd
artobbletet eredményezve. E fejlesztési lépéssor eredményeként
156-158 g/km szén-dioxid kibocsatasat varjak dtlagosan
(1706 kg sajat tomegti aruszallitd esetén). Bar ez is jelentds
fogyasztascsdkkenés, hiszen mindossze 5,9 liter gazolaj
elégetését jelenti kombindlt 100 kilométerre, azonban még
mindig csak félut az EU 135 grammos javaslatahoz képest.

Az IKA altal kimutatott hianyt potolni latszik azon
elektromos hajtdsu jarmtvek belépése, amelyek a helyi
teritdjaratban fogjdk dtvenni a szerepet, és kibocsatasukat zérd
emisszioval értékeli a statisztika. Bor minden jelenlegi elemzés
szerint egy évtized mulva is tizezer eurd folott lesz e jarmiivek
felara, azonban a jelentdsebb piacokon mar el¢fordulhat, hogy
a forgalomba helyezések 10 szazalékat is meghaladja majd az e-
mobilok részaranya. A belsd égésti motorral szerelt aruszallitok
14 szazaléknyi e-mobillal valo kiegészitése pedig a 135 grammos
cél teljestilését jelentené.

Domanovszky Henrik
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Van Magyarorszagon 5 négyzetkilométernyi terilet, ahol a tulélési esély mindéssze 20 perc.
Hol van ez a hely?

’ ’ ’ ’ ’ ’ « 7
Az autopalyak leallésavjan
Az Allami Autdpalya Kezeld Zrt. legljabb kampanyéanak kdzéppontjaban a leéllosév all. A

tarsasag célja felhivni a kozlekeddk figyelmét a ledllésav helytelen és sokszor felel6tlen
hasznalatara, valamint a helyes magatartasformakra.

Leallosav
Csak vészhelyzetben!

Kiemelt feladatunknak tekintjiik, hogy a kezelésiinkben lévé uthalézaton csdkkenjen a
balesetek szama és pozitiv iranyba valtozzon a vezetési kultura.

Legyen a hirvivénk és hivja fel On is minél tobb autdvezetd figyelmét a legfontosabb
teenddékre, ha miszaki okbél mégis megallasra kényszerdil:

Az autoval teljesen ) Fel kell
Be kell kapcsolni
le kell hiizédni jobbra venni a lathatdsagi
a vészvillogot
az Ut szélére mellényt

Ki kell tenni

az elakadasjelzé
haromszoget az autd

mogott kb. 150

méterre

Az utasokkal egytitt

a szalagkorlat mogeé
kell allni, amig meg

nem érkezik a

segitség

=8

A kampany szakmai tdmogatdi: Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, ORFK-OBB, Magyar Autoklub, Orszagos
Ment&szolgalat és Mentémotoros Szolgalata, Nemzeti Kozlekedési Hatosag.

Tovabbi informacio, javaslatok:

www.autopalya.hu
kommunikacio@autopalya.hu




LEGYEN NEKED IS
SZUPERBRINGAD!

Orszagos kerékparos kozlekedeésbiztonsagi
program altalanos iskolasok részeére.

BOvebb informaciok a www.baleset-megelozes.eu weboldalon.






