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koszontd

Tisztelt Olvaso!

A fenndlldsdnak negyedik évébe Iépé Nemzeti Kozlekedési Napok életre hivdsa dta
vitdn feliil a legjelent6sebb hazai szakmai taldlkozdk egyikévé vdlt. lllusztris részt-
vevdi, az el6addi kér és a példatlanul szines tematika kiemelik a hasonlo rendez-
vények koztil a késé 8szi programot. Nem lehetett kérdéses tehdt, hogy a tavalyi
alkalom utdn idén is drémmel vdllaltam a konferencia févédndkségeét.

W Azelmdlt hdrom évben dridsi utat tettiink meg: talpra
dllitottuk a kbzbsségi kozlekedést, beinditottuk

az e-utdij rendszert, elkezdtlik az alsobbrend(i utak
rendbetételét, és hozzdldttunk 530 kilométernyi vasuti
pdlya feldjitdsdhoz. 2014 tovdbbi nagyardnyu vdltozd-
sokat hoz a kbzlekedéspolitikdban. A jovére kezd6dé
unids pénziigyi idészak a stratégia alapvetések

és az azokon alapulé fejlesztési tervek teljes megujitd-
sdt koveteli meg. A rendelkezésre dlld forrdsok hasz-
nosuldsdrél a szakmai szempontokat és a tdrsadalmi
igényeket is figyelembe véve az elvdrhaté tudatossdg-
gal és hatékonysdggal kell gondoskodnunk.

A Nemzeti Kbzlekedési Napok 2013 kiildetése tehat

az volt, hogy a kézlekedési dgazat szerepl6i az eddig
elért eredményeket pontosan felmérve vildgos képet
adjanak az eléttiink dllé feladatokrdl. A szakmai par-
beszéd egyik legnépszer(ibb féruma a megalapozott
és megvaldsithaté jovékép kialakitdsdnak fontos dllomdsaként jelent meg.
Széchenyi szavaival élve: ,Tiszteld a multat, hogy érthesd a jelent, és munkdlkod-
hass a jévén.” Ugy gondolom, fontos tudnunk, milyen érékséget vettiink dt, meg
kell érteniink a kdzlekedési dgazat valds problémadit, helyzetét, és olyan jovéképet
kell felvdzolnunk, amely kiszdmithaté és hatékony vdlaszt ad mindazon kihivdsok-
ra, amelyeknek a hazai k6zlekedés képes megfelelni.

Kézeleg a Kardcsony és az Ujév. Kivdnok ezért boldog és szép tinnepeket
a lap minden olvaséjdnak!

Németh Ldszléné
nemzeti fejlesztési miniszter
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konferencia

NEMETH LASZLONE NEMZETI FEJLESZTESI MINISZTER

NEMZETI KOZLEKEDESI NAPOK

Jé iranyba halad
a kozlekedéspolitika

Negyedik alkalommal kertilt megrendezésre 2013. november 5-7. k6zott
Sioéfokon a Nemzeti K6zlekedési Napok a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
kezdeményezésére, a Kbzlekedésfejlesztési Koordindcids Kbzpont szerve-
zésében és Németh LdszIoné nemzeti fejlesztési miniszter févédnoksé-
ge alatt. A konferencia a kbzlekedési szaktertilet orszdgos szint(i foruma,
melyen a résztveviket 6sszkozlekedési szemlélettel 6sszedllitott program
vdrta, ahol immdr hagyomdnyosan a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium,
a kozlekedési hdattérintézmények, vdllalatok, hatésdgok, kutatohelyek
képviselbi osztottdk meg ismereteiket, tapasztalataikat. Az idei konfe-
rencia, amelynek vezérgondolata: ,,Magyarorszdg mozgdsban”, dttekin-
tést nyujtott a kbzlekedés tertiletén az elmult hdrom és fél évben elért

szakmai eredményekrdl, sikerekrl.

Schvdb Zoltannak, a Nem-

zeti Fejlesztési Minisztérium

kozlekedésért felel6s helyettes

allamtitkdranak szakmai kez-

deményezésére életre hivott,
imméron negyedik éve megrendezésre ke-
rilé Nemzeti Kozlekedési Napok vitan feliil
alegjelent6sebb hazai szakmai talalkozdk egyi-
kévé valt. Tllusztris résztvevodi, az el6addi kor
és a példatlanul szines tematika emelik ki
ahasonld rendezvények koziil a késé &szi prog-
ramot. Németh Laszloné nemzeti fejlesztési
miniszter az idei konferencia meghirdeté-
se kapcsan elmondta: ,,Az elmult hdrom év-
ben 6ridsi utat tettiink meg - talpra allitot-
tuk a kozosségi kozlekedést, beinditottuk
az e-utdijszedési rendszert, elkezdtiik az al-
sobbrendii utak rendbetételét, és hozzalat-
tunk 530 kilométernyi vastti palya feldjitdsa-
hoz. 2014 tovabbi nagyardnyu valtozasokat fog
hozni a kozlekedéspolitikaban. A jévére kez-
d6d6 unids pénziigyi iddszak a stratégiai alap-
vetések és az azokon alapul6 fejlesztési tervek
teljes megujitasat koveteli meg. A rendelke-
zésre 4ll6 forrasok hasznosulasardl a szakmai
szempontokat és a tdrsadalmi igényeket is fi-
gyelembe véve kell az elvarhaté tudatossaggal
és hatékonysaggal gondoskodnunk. A Nemze-
ti Kozlekedési Napok kiildetése tehat az, hogy
a kozlekedési agazat szerepl6i az eddig elért
eredményeket pontosan felmérve vilagos képet
adjanak az el6ttiink all6 feladatokrdl. A szak-
mai parbeszéd egyik legnépszertibb féruma



konferencia

a megalapozott és megval6sithaté |

jov6keép kialakitasanak fontos al-
lomasa lehet.”

Az els6, plendris napon a mi-
niszteri koszonté utdn az agazat
legfontosabb intézményeinek, cé-
geinek vezetdi tartottak eldadast.
Az ezt kovet6 két napon tiz szekci6
keretében nyilt lehetség a szak-
mai eszmecserére. Ezek a szekcidk
- Magyarorszag kozlekedésének
és gazdasigdnak egységes szemlé-
letti megkozelitése mellett — olyan
témak megvitatasat tizték ki cé-
lul, mint pl. az tizemeltetés-fenn-
tartds, a fejlesztés, a kozlekedés-
biztonsag, a varosi- és kozosségi
kozlekedés, a hid, a vagyongaz-
dalkodas, a jarmitechnolégia vagy
az intelligens kozlekedési rendsze-
rek (ITS) kérdései.

A konferencia szervezéje a Koz-
lekedésfejlesztési  Koordindcios
Kozpont, amelynek mint a Nem-
zeti Fejlesztési Minisztérium hat-
térintézménye, az orszagos kozut-
halézat vagyonkezelGje elsédleges
feladata a kozuthalézat finanszi-
rozasat szolgald koltségvetési el6-
irdnyzatok kezelése és a kozleke-
dési szakma koordindcidja. Tu-
domanyos igényl szakmai el6-
készitd és informacids hétteret
nydjt a minisztériumban, illet-
ve az egyéb hattérintézmények-
ben, kutatohelyeken folyé mun-
kahoz. Az intézmény munkajat
Szabd Zoltan féigazgatd veze-
ti, aki a Nemzeti Kozlekedési
Napok szakmai konferencia szer-
vezése kapcsan kiemelte: ,,A KKK
feladataibol adéddéan tdmogatd-
ja, kezdeményezGje, résztvevéje
minden olyan szakmai rendez-
vénynek, amely hozzajérul, elése-
giti a kozlekedési agazat fejodését.
Fontosnak tartjuk, hogy a magyar
kozlekedés kiilonbozd teriiletein
miikédd szervezetek, vallalatok
megismerhessék egymds tevé-
kenységét, megoldandé problé-
mait, legjobb gyakorlatait, képet
kapjanak egymas munkajardl,
elért eredményeir6l. Magyaror-
szag mozgasban - ez volt az idei
konferencidnk  vezérgondolata,
amelynek keretében fontos és ki-
emelt témat jelentettek tobbek ko-
z6tt a Nemzeti Kozlekedési Stra-
tégia, az Orszagos Vasutfejlesztési
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Koncepcid, a kozosségi kozleke-
dés és a hatdr menti kapcsolatok
fejlesztése, a hazai kozlekedésbiz-
tonsdg helyzete, az infrastruk-
tura fenntartdsi és {izemeltetési
feladatai és még szamtalan szak-
mai kérdéskor.” A KKK, ahogyan
a neve is kifejezi, a kozlekedésfej-
lesztési koordindcids tevékenység
kozpontja: 6sszehangolja a kozle-
kedési infrastruktira fejlesztésén
dolgozé tudomdnyos és civil szer-
vezetek tevékenységét, és munka-
juk eredményét kozvetiti a Nem-
zeti Fejlesztési Minisztérium felé,
szakmai alapokon nyugvo eléké-
szit munkaval orientdlja az inf-
rastrukturafejlesztési projekteket,
illetve a kozremik6dé és megva-
16sit6 szervezetek munkajat.

A Nemzeti Kozlekedési Na-
pok 2013 konferencidt Németh
Laszloné nemzeti fejlesztési mi-
niszter nyitotta meg november
5-én Siéfokon. A tdrcavezetd
az esemény févédnokeként az el-
mult harom évben a kozlekedés-
politika teriiletén elért eredmé-
nyekrél szdmolt be a szakmai
taldlkozon. A kozlekedési tarsa-
sagok szervezeti ésszerisitése kap-
csén azt hangsulyozta, hogy e fo-
lyamatnak koszonhetéen a MAV
330 milliard forintnyi addssdga
az elmult harom évben mintegy
60 millidrd forinttal csokkent.
Jelentds megtakaritasokat ered-
ményezett a vasdti és a kozuti
kozosségi kozlekedés menetren-
di kindlatdnak Osszehangoldsa,
a kozlekedési szolgaltato tarsasa-
gok miikodési hatékonysaganak,
tizemgazdasdgossaganak javita-
sa is. A miniszter elmondta, hogy
a jovo év végéig megvalosulo at-
szervezés kovetkeztében a jelenleg
miik6dé 24 Volan-tarsasag felada-
tait a jovoben 7 regionalis tdrsasdg
latja majd el.

Németh Lészloné beszédé-
ben kitért arra is, hogy az Uj
Széchenyi Terv forrasaibdl je-
lentds utfeldjitdsi programok
zajlottak az elmult idészakban.
2013-ban orszagszerte mintegy
450 kilométernyi alsébbrendi
mellékut teljes kord rekonstruk-
cidja valdsult meg a Magyar Koz-
ut Nonprofit Zrt. beruhdzdsai-
ban. A felyjitasok jové tavasszal

i 215 kilométeren folytatédnak.

A nyertes palyazok 2010 és 2013
kozott 6sszesen tobb mint 150 mil-
liard forintot fordithatnak unids
forrasokbol az alsébbrendd ttha-
lézat megerésitésére. A négy-6t
szamjegyli utak fejlesztése terén
minden régidban sikeriilt elérni
a csaknem 100%-os forrasleko-
tést a jelenlegi programozasi id6-
szakban.
Egységes
és jelent6s egyszertisodés varha-

szakmai irdnyitas
to attol, hogy a kormany donté-
sének megfeleléden 2013. novem-
ber 1-jétdl az Allami Autépélya
Kezelé Zrt. kozatkezel6i felada-
tait a Magyar Kozt Nonprofit
Zrt. vette at, igy megtakaritds
jelentkezik a kozutkezel6i tevé-
kenység racionalizalasabol - tet-

te hozza a miniszter.

A szakmai parbeszéd
e fébruma a meg-
alapozott és meg-
valdsithatd jovokép
kialakitdsanak fontos
allomasa lehet

A tarcavezet jelezte, hogy
az e-utdij juliusi bevezetése 6ta el-
telt négyhdénap tapasztalataialap-
jan folyamatosan zajlik a rend-
szer tovabbfejlesztése, finom-
hangoldsa. A bevételek az elva-
rdasoknak megfeleléen alakul-
nak, igy teljesithetének latszik
a 75 milliard forintos féléves terv.

Lapunk kérdésére, miszerint
miért érezte fontosnak, hogy sze-
mélyesen vegyen részt a Nemzeti
Kozlekedési Napokon, a miniszter
elmondta: ,,A részvétellel a ren-
dezvénynek és egyuttal az egész
agazatnak a jelentdséget szeret-
tem volna kiemelni. Ugy vélem,
hogy a korményviltas elotti évek-
ben lényegesen kisebb figyelmet

kapott a kozlekedés anndl, mint
amit megérdemel, legyen sz6 akar
a kozlekedési agazatban miko-
dd cégekrdl, akar az uthalézatrol
és annak fejlesztésérol.”

Az infrastrukturafejlesztés,
a kozosségi kozlekedés fejleszté-
se kapcsdn kiemelte: ,, Azt gon-
dolom, hogy mindannak, amit
ezen a teriileten tenniink kell,
egyetlen célja lehet, nevezetesen
az, hogy az utazokat, a kozlekedd-
ket olyan helyzetbe hozzuk, ami
megkénnyiti szdmukra a min-
dennapi életet. Nem véletleniil
emlitik sokszor sok helyen, hogy
amegfeleld infrastruktira jelentd-
sen hozzajarul a gazdasdg miiko-
déséhez, fejlédéséhez, bekapcsolja
az orszag kiesé és/vagy éppen
nehezen megkozelithetd teriileteit
a gazdasagi vérkeringésbe.”

Lapunk azon kérdésére, hogy
mik a minisztérium jovébeli ter-
vei, a miniszter asszony valasza-
ban kiemelte: ,,En ugy gondolom,
hogy a kozlekedési szakteriilet
vezet6i nagyon komoly munkét
végeztek az elmult években, és vél-
het8en az § elkételezettségiik nél-
kiil nehéz lett volna az emlitett
eredményeket elérni. A megkez-
dett munkat folytatni kell. Rész-
ben fel kivanjuk gyorsitani a fo-
lyamatokat: ha akdr a MAV, akar
a Volan 4talakitasaban gyorsabb
tempdt tudunk diktdlni 6nma-
gunknak, akkor hamarabb fo-
gunk latvanyosabb eredményeket
elérni. Ugyanakkor azt is le kell
szogezni, hogy a forrdsok és le-
het6ségek maximalis kiakndzasa
nélkiil - és itt elsésorban az unids
forrasokra gondolok - nehéz lesz
a tovabblépés. Tudjuk, hogy az Eu-
répai Uni6 a kovetkezd koltségve-
tési ciklusban els6sorban a kotott
palyas kozlekedést tamogatja. Egy-
értelm tovabba az is, hogy a vasuti
kozlekedés - szintgy, mint a koz-
uti kozlekedés - jelentds forrasbe-
vonast igényel, igy fel fogjuk tud-
ni hasznalni a rendelkezésre allo
forrasokat. Jo érzés az Gj utakon
utazni, de azt gondolom, hogy to-
vabbi eréfeszitéseket kell tenniink
annak érdekében, hogy ez az or-
szag teriiletén talalhat6 Osszes tt-
rél elmondhaté legyen” - zarta
gondolatait Németh Laszloné.
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A Nemzeti K6zlekedési Napok konferencia a kbzlekedési szakterlilet orszdgos szinti

féruma, ahol immdr hagyomdnyosan a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, a kdzlekedési
hdttérintézmények, vdllalatok, hatdsdgok, kutatohelyek képviseldi osztjdk meg ismere-
teiket, tapasztalataikat. Az idei konferencia, amelynek vezérgondolata ,,Magyarorszdg

mozgdsban” volt, dttekintést nyujtott a kbzlekedés tertiletén az elmalt hdrom

és fél évben elért szakmai eredményekrél. Az elsé, plendris napon a miniszteri koszont6

utdn az dgazat legfontosabb intézményeinek, cégeinek vezetdi tartottak eléaddst.

A szakmai rendezvényen érintett szertedgazo kérdéskorok mellett a biztonsdgos kozle-
kedés és a készlil6 Nemzeti Kozlekedési Stratégia Osszefliggéseirdl kérdeztiik a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium parlamenti dllamtitkdrat, Dr. Fonagy Jdnost.

- A kozlekedési

van-e sziiksége olyan jellegti ren-

dezvényekre, mint a Nemzeti
Kozlekedési Napok?

- A 21. szdzadban minden szak-
manak sziiksége van igényes talal-

része individudlis tevékenységet :

végez, elkiiloniilt munkahelyeken

foldrajzilag, mind szakmailag ta-
vol esé munkahelyeken, kutatohe-

igaz a hazai kézlekedési szakmara,

ami jellegénél fogva az egész or-
szdgban szétszérva muikodik. Ko-
rdbban is voltak szakmai tanacsko-
zasok; az utasok, a vasutasok, a va-

évre taldlkoztak. Ezen a mostani :

eseményen azonban az egész or-

— beleértve a kutatdintézetekben :
és a hattériparban dolgozdkat is -
egy id6ben, egy helyen van jelen,
és tevékenységiiket, szakméjukat, :

hivatdsukat meghatdrozé dolgok-
rél cserélnek tapasztalatot.

- On szerint melyek voltak
az idei konferencia siilypontjai?

szakmdnak

- Engedje meg, hogy a vi- !
laszt kicsit tdvolabbrél kezdjem.
i A kozlekedés hosszti tavill terii- :
{ let. Az ttépités, a vasttépités, egy :
| kozlekedési rendszer kimunka-
lasa, a gyorsforgalmi tuthalézat
kozdkra. Ma a szakemberek nagy létrehozasa, a napjainkban beve-
zetett elektronikus utdijszedési :
i rendszer vagy éppen egy nemzeti :
dolgozik; egymastél akdr mind | vasuttarssig szétszedése és Uj- :
boli Osszerakdsa évtizedekre, de
nem tulzo, ha azt mondom, hogy
lyeken teljesitenek. Ez kiilondsen : esetenként akar egy évszazad- :
ra is kihaté cselekedetsorozatok. :
i A kozlekedés teriilete tobb tiz- :
{ ezer, ha nem tSbb mint szdzezer :
i embernek biztosit megélhetést;
olyan tevékenységi kor, amely
rosi kozlekedésben dolgozok évrdl : az orszégban laké kozel tizmilli6
embert gyakorlatilag minden- :
nap érinti, illetve azokat is, akik

szag és a teljes kozlekedési szakma | Magyarorszégot tranzittvonal- :

ként hasznéljak.

Magyarorszagon a kozlekedé-
si dgazat az elmult évtizedekben !

is rendelkezett koncepcidval, csak

i nem igy nevezték. Voltak hosszu
| tava kozuati, vasiti vagy a helyi
kozlekedésre vonatkozo fejlesz-
i tési, halozatépitési elképzelések, :
i stratégidk. Az uniés tagsigunk :

6ta ez nem csupan nemzeti kiva-
nalom, kételez6 ,lecke”, hanem
az unié tdmogatdsi rendszeré-
nek az alapjat is képezi. Az unié

¢ az infrastruktura teriiletén arra

ad pénzt, fejlesztési hozzajarulast,
ami Dbeleilleszkedik az eurdpai
kozlekedési elképzelésekhez iga-
zodd nemzeti stratégidba. Ami-
rél kevesebb sz6 esik, az az ener-
giafelhasznalas, amelynek egy je-
lent6s része a kozlekedési dgazat-
ban térténik, igy az energiaraci-
onalizalds, az energiafelhasznalas
és a kozlekedési koncepciok ko-
z6tt is szoros Osszefiiggés van.

A 2007-2013-as unios ciklus
idén lejar, a vallalt feladatokat
2015 végéig végre kell hajtani.
A hossza tavu feladatokra vo-
natozdan egy 2050-ig kitekint
Nemzeti Kozlekedési Stratégiat

i alkottunk meg, amelynek szak-

mai véaltozatat a masfél-két éves
el6készitési munkéat kovetden

i a nemzeti fejlesztési miniszter

asszony november elején elfo-
gadta. Ezdltallehetévé valt, hogy
az anyag a legszélesebb koril
szakmai és tadrsadalmi vitdra
keriilhessen. A Nemzeti Kozle-

i kedési Stratégia tobb vaskos ko-

tetbdl, egy 6sszefogott, komplex
egységbdl és a kiilonbozé rész-
stratégiakbdl all (példaul vasuti,
kozutfejlesztési, kerékparut-fej-
lesztési stratégiak). Mindezek
tekintetében mdr érthets, hogy
az idei Nemzeti Kozlekedési Na-
pok rendezvény miért emelkedik
ki a sorbol, hiszen e stratégia
Osszedllitdsanak a szempontja-
it, részleteit vitattdk meg most
a kollégak.

A kozdsséqi
kozlekedés koz-
szolgaltatas; az igazi
verseny az egyéni

és kozosségi kozleke-
dés kozott van

- Az elkésziilt stratégidnak
a nagykozonség milyen haszndlt
veszi majd?

A Nemzeti Kozlekedési Straté-
gia sorba allitja a magyar tarsada-
lom kozlekedéssel kapcsolatos igé-
nyeit, azokat a feladatokat, ame-
lyeket teljesiteni kell, az ehhez
szitkséges forrasokat, illetve azt,
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hogy e kettd hogyan hozhatd !
i sadalom- és gazdasdgpolitikai :
i elképzelésekkel hogyan szinkro- '
i nizdlhaté a kozlekedési dgazat '
jovéjének meghatdrozdsa?

egyensulyba. Az infrastruktura-
fejlesztés sok pénzbe keriil, Ma-
gyarorszag pedig az elmult év-
szdzadokban sokat is koltott erre.

Az elmult évek eredményei kap-

csan kiemelném a személykoz-

lekedésrdl szol6 tdrvényt, amely '

most mér térvényi szinten mond-

jaki, hogy a kozosségi kozlekedés :
kozszolgaltatas, és hogy az igazi
verseny az egyéni és kozosségi
kozlekedés kozott van. A torvény :

a kozosségi kozlekedés fejleszté-

se mellett tette le a torvényhozéi :

akaratot. A mindennapi hasznd-

lat és hozzaférés szempontjabol

nagyon fontos, hogy a koltség-
vetési kapcsolatrendszert a koz-

lekedéshez és az infrastruktira :
kozép- és hosszu tavu érdekeihez :

igazoddan ot-tiz éves rendszer-
re alakitottuk 4t, magyaran eny-

nyi id6re kotik a kdzszolgaltatdsi :
szerzédéseket, ennyi idére jutnak
hozzd a kozlekedési vallalatok :

a kozosségi kozlekedésre kisza-
bott koltségvetési pénzekhez.

- Véleménye szerint miért van '
Kozlekedési :

sziikség Nemzeti

KULONSZAM12013. DECEMBER

Stratégia megalkotdsdra? A tdr-

- A stratégiai tervezés nem Uj

i keletti dolog: Széchenyi Istvin

kozlekedési miniszterként létre-

i hozta Magyarorszag elsé vasiti-

hélézat-vizlatat. Ebben Pest-koz-

pontuva tette a magyarorszagi :

vasuti kozlekedést, amit mi mos-

tandban gyakran szidunk, amiért
i mindig be kell jénni Budapestre.

Viszont Széchenyinek a politi-

. kéja abban nyilvanult meg, hogy

az akkor a birodalom kézpontja-

i nak szdmité Bécs mellett a keleti
i és a déli részek vastti kézpontji-
nak Pestet tette meg, egyébként :
zsenidlisan meglatva az ebbdl :
fakad6 kereskedelmi és ipari le-
het6ségeket. Tehdt amit mi most
nemzeti stratégidnak mondunk, :
az Magyarorszdgon tébb mint

masfél évszdizada mikodé gon-

dolkodasméd.  Amikor Baross :
i Gébor a kiegyezés utdn a magdn-
i vasutak 4llamositdsdval megte-

remtette a Magyar Allamvasuta-

kat, egy egységes rendszert hozott :

¢ kimunkdldsa kozos,

i létre. A kozuthalozat fejlesztése !
is ezt az irdnyt kovette, amikor :

a Budapest-kozpontusigot eld-
szOr tudomdsul véve a sugdrird-

{ nyt uthalézatot elkezdtiik kiépi-
¢ teni. Aztdn a 2000-es években azt :

mondtuk, hogy nemcsak a kelet-

i nyugat és észak-délkelet féirdnyo-
© kat, tehat a gyorsforgalmi Andras-
{ keresztet kell kiépiteni, hanem :
{ nagyon nagy sziikség van egy :
i Magyarorszdg hosszanti tengelyén

atfutod, Budapestet elkeriil$ utra is.

Az orszag belsé szerkezete is val- :
i tozik. Valtoznak az ipari teriiletek,

a lakossag megélhetési lehetdsége-

¢ it biztosito teriiletek. A kiilonboz6
szakteriiletek stratégidinak pedig :
i egymésra kell épiilniiik.

Akozlekedésfejlesztésben alap-

veté kottat jelenté koncepcio :

Ossztarsa-
dalmi feladat, a végrehajtdsa pe-
dig az egész tarsadalom kozép-

és hosszu tavi boldogulasanak
i szempontjabél a jovokép egyik :

legfontosabb  eleme.

dolog, hogy az Eurépai Uni6 :
i egy-egy adott orszdgban az infra-
i struktirara adott pénzek meg-

feleld, kimunkalt stratégiaba il-

Jarulékos

leszked hasznosuldsat szeretné
l4tni. Jogos elvaras, hogy ne pilla-

i natnyi 6tletelések alapjan fordit-
i sunk esetenként nagyon jelentds
i Osszegeket bizonyos teriiletekre,

hanem egy, az adott orszag leg-

: magasabb torvényhozo féruma
i dltal jovahagyott normarendszer
i szerint.

- Lehet-e a kozlekedés rend-
szerét rendszerszemlélet nélkiil

: fejleszteni?
- Rendszerszemléletli szer-
: vezésnek hivjuk azt, amikor

: a kozlekedés egészét egyiitt ke-

zeljiik, legyen szé utrdl, vasut-
rél, autdébuszhalézatrol, vizi koz-

lekedésrél. Nem tudom, hogy
i a Rémai Birodalomban ezt akko-

riban hogyan nevezték, de a bi-

rodalomépités legfontosabb esz-
i koze gyakorlatilag az utépités
i volt. A rémai légiok csak részben

voltak harcol¢ alakulatok, hiszen
els@sorban utépit csapatokként

szolgiltak, amelyek a Roémai
i Birodalom  kozlekedési-keres-
i kedelmi uthdlézatit épitették

i ki, majd katondkként védel-
i mezték az dltaluk épitett utakat.
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A rendszerszemlélet tehat nem
a 20-21.
Dehamadrszobakeriiltakozlekedés
akkor
ide kell sorolni a menetrendeket,

szdzad taldlmdnya.

és a rendszerszemlélet,

az autébusz- és vasuti menet-
rendek sszehangolasat, a feles-
leges jaratok kiszlirését vagy
éppen az egymassal Osszefiig-
g6 rendszerben miik6dé gyors-
forgalmi halézat kiépitését is.
Egy kisebb léptéki példa: a ma-
gyar kerékpdruitrendszer akkor
lesz az igazan hatékony, amikor a
kerékparutaknak egy részén nem
csak oda-vissza lehet kozlekedni,
hanem amikor egy-egy térséget
hélozatszertien is be lehet majd
jarni. Erre Nyugat-Eurépaban
szamos jo példat lathatunk.

Az egyik leglényegesebb dolog
tehat a rend: a kozlekedés egészét
egy Osszefiiggd halézatban kell
latni mind mikoédtetés, mind fej-

lesztés tekintetében. De legaldbb :

ennyire fontos a tavlatossag is.
Elsésorban a kozosségi kozle-

kedésre igaz, hogy nem ,majd
egyszer” kell jol miikodnie, ha- :

nem mdar ma is, de ugyanak-

kor a fejlesztésének tavlatosnak
is kell lennie. En sosem hittem :
az utasszdmlélasban, hiszen nem :
az a kérdés, hogy egy nem jaré |

vagy rossz menetrenddel kozle-

ked§ vonatra hanyan szallnak

fel; a kérdés az, hogy hiny em-

bert szeretnénk a jaratokon 6t, tiz :
vagy husz év mulva latni. Ezért :

hozom mindig példanak a vé-
roskozi kozlekedési rendszeriin-

ket, mert ott egy-egy viszonylat :
mar most is ékesen bizonyitja, :
hogy egy iitemesen kozlekeds, :

kényelmes és biztonsigos vonat-
ra igenis felszallnak az utasok.

Ezek nem elméleti feltevések, :
hanem bizonyitékok arra, hogy :
a vasut jol és megfizethetéen :

is miikodhet.

- Az on olvasatdban mi a hazai

kozlekedés joviképe?
- A kozlekedés esetében a jo-

véképet tobb szempontbol is meg :
kell vizsgalni, legyen az a gazdasdg, :

gazdasagi fejlédés, fenntarthato-

sg, kornyezetvédelem, a tarsadal- :
mi igények kielégitése, a térségi :

egyenlStlenségek mérséklése, de

10

i a kozlekedést lehet akdr a nemzet-
© kozi kapcsolatokba valé beépiilés :
i egyik legfontosabb elemének is te-
i kinteni. Tehat nem lehet a kérdést :

csak egy aspektusbol vizsgalni.
Arra toreksziink, hogy e sza-

© mos szempontnak — amelyek ko-

z6tt kiemelt hangstllyal emliten-

a napi életvitel segitése is — meg-
taldljuk a legkisebb kozos tobb-

sz0rosét. A feladatok és lehet6sé-

gek sorba allitdsaval, 6sszhangja-

i nak megteremtésével egy olyan :

jovoképet  kell

nunk, amely a magyar emberek :
. mindennapjait, a reggeli mun- :
© kaba jarast és az esti hazamene-
telt segiti, egészséges kornyezetet !
és megélhetést hozé munkahelye-
ket jelent, hiszen mindehhez ki-
 terjedt és j6 minGségli kozlekedési :
. infrastruktirdra van sziikség.
: Nagyon bfzom benne, hogy :
a most kimunkalds alatt 4ll6 :
és a kozeljovoben, a tirsadalmi
| egyeztetést kovetben a kormany
i elé keriild Nemzeti Kozlekedé-
si Stratégidban minden ilyen
i szempont érvényesiil, és ha nem :
iis tud minden kovetelményre :
teljes kort valaszt adni, legalabb :

nem felejti ki a kérdések felveté-

i sének szitkségességét.

megfogalmaz- |

i gos kozlekedés feltételeinek meg-

teremtése. Hogyan litja a hazai :
i kozlekedésbiztonsdgi helyzetet? :
A mutaték szerint folyamato-
i san javul a hazai kozlekedésbiz- :
tonsdg, a mutatdk egyre jobbak,
de vajon maguk a kizlekeddk
¢ is igy élik-e meg?
dd az eddigieken tal a praktikum,

- A nédlam avatottabb embe-

i rek szoktak mondani, hogy egy
. tarsadalom pillanatnyi lelki4l-
. lapota egyebek mellett legkdz-
vetlenebbiil a mindennapi koz-
lekedésen mérheté le. Az egyéni :

sének a belsé tartal-
mat és ezen keresztUl
a biztonsagat az em-
beri magatartas adja

kozlekedés résztvevdje hogyan !
tolerdlja a forgalommal egyiitt :

jaré hatdsokat? Mennyire va-

gyunk ingeriiltek, idegesek vagy

éppen elézékenyek? A bizton-

| sdgos kozlekedésnek tobb eld- i
feltétele van: a kiilsd technikai :

koériilmények - normalis tutve-
zetésti utak, megfelelé utvonal-

és forgalomszervezés, a vératlan :
! hatdsokat toleralni képes rend-
szer. A bels6 feltételeket maga :
a kozlekedd ember alkotja, és 6t
- A Nemzeti Kozlekedési Straté-
i gia egyik fontos eleme a biztonsd-

a legnehezebb befolyasolni. Egy
dolog megtanulni a KRESZ-t,

levizsgazni bel6le, és egy masik
dolog a forgalomban tandsitott
magaviselet nemcsak a gépjar-
miivezetd, hanem a gyalogos
és kerékparos részérél is. Egy

. orszag kozlekedésének a belss

tartalmat és ezen keresztiil a biz-

{ tonsagat az emberi magatartds
i adja. Nyilvan fontos szerepet jit-

szik a megszerezhetd ismeret is.

© A gyakorlottabb vezeté vagy utas
i masként reagdl a veszélyhelyze-
i tekre. Mi a tirsadalom szerepe

ebben az egészben? A magam

i részérdl a jogalkotast dontése-
Eqy orszag kozlekedé-

: ként azt tartottam fontosnak

ivel befolyasolni képes vezetd-

¢ kiemelni az elmult 14-16 évbél,
hogy kovethetd szabalyok le-
i gyenek. Ami tdl bonyolult, nem
i érthet6, ami értelmezést igényel,
{ az nem j6 szabdly. A kozleke-

désben az egyértelmii szabalyok
a jok. A masik a szankcionalds.

i Errédl is rengeteg vita és polé-

mia van. Mindny4djan tudunk j6

i &s rossz példékat sorolni a hat6-
i sagi fellépésekre. En azt az elég

kozkeleti é4lldspontot képvise-

i lem, ami az Egyesiilt Allamok-
i ban jellemzd: a sebességhatdro-

kat mindenhol betartatjak, az is-

kolabuszok mdgoétt mindenki-

nek meg kell allnia, és a rend-
6ri ellenérzésnél egyiittmiiko-
dének kell lenni. Vagyis nagyon
kevés szabaly van, de azokat
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nagyon szigoruan betartatjak.
Mindennek a megvaldsitasa
pénzbe keriil. Pénzbe, figyel-
embe, képzésbe - képezni kell
a forgalom minden résztvevéjét,
és meg kell teremteni a technikai
feltételeket, hogy biztonsagosan
kozlekedhessiink.

- Ha a kozlekedésbiztonsdagért
inditana mozgalmat, hogyan
fogna hozzad?

- A kozlekedés soran a sz6 szo-
ros értelmében életeket jelenthet
a tlirelem, az udvariassag és a tole-
rancia. A kozlekedStarsak bizony-
talansiga nem feltétlen a jellemii-
ket mindsiti, hanem akér pillanat-
nyi figyelmetlenséget is titkrozhet.
Hadd hozzak egy példat: Olasz-
orszagban az az alapszabaly, hogy
mindenki az el6tte 1évére figyel,
ez az olasz KRESZ lényege, és ezt
kovetik is. Aki el6ttem van, arra
én vigyazok, aki pedig mogéttem
van, az vigydz ram. Az olaszok
igen temperamentumos vezetdk,
az Oriilt forgalom mégis viszonylag
problémamentesen zajlik, mert ko-
vetkezetesek az alapszabaly betar-
tasaban. A tiirelem a tdrsadalom
szamos teriiletén nagyon fontos,
a kozlekedésben pedig elséd-
leges. Arra inditanék kozleke-
désbiztonsagi mozgalmat, hogy
az emberek szamoljanak héro-
mig, ha incidensbe bonyolédnak
a kozlekedés sordn.

- Mit gondol a sziil6k szerepérdl
a biztonsdgos kozlekedésre valo
nevelésben?

- Nagyon fontos észben tar-
tani, hogy a gyerekek egy mo-
torizalt tdrsadalomba sziiletnek
bele, és ez nemcsak jarmtive-
zet6ként, hanem gyalogosként
is lényeges. Ma az utca veszélyes
tizem, amelynek minden rezdii-
lésére oda kell figyelni. Ahhoz,
hogy a mai gyerekek észleljék azt,
hogy még a szabalyosan kozleke-
dék is nagyon felgyorsultak, na-
gyon fontos, hogy a sziil6 az els6
pillanattdl fogva kovetkezetesen
tudatositsa: mindenre figyelni kell.
A gyerekeknek igy kell megtanita-

ni a kozlekedésben valo elévigya-
zatossdgot, mint a cipéfiizést vagy

a kés-villa hasznalatat. DR. FONAGY JANOS, PARLAMENTI ALLAMTITKAR, NEMZETI FEJLESZTESI MINISZTERIUM
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KRESZ-FESZT

A 2013. SZEPTEMBER 26-
KOZLEKEDESRE NEVELESI PROGRAMROL

KRESZ-FESZT - orszagszerte

otezer gyermek tanult

biztonsagosan kozlekedni

A kbzlekedésre nevelés alapozza meg a jarmUivezetd-képzést, illetve a kozlekedési rendszer egészét.

A kiskorban kezdett és kés6bb egymdsra épliléen folytatott hatékony kozlekedésre felkészités jotékony,
hosszu tdvu tdrsadalomformdld hatdsokkal bir, hiszen a gyerekek nemcsak mdr kiskorban kézlekednek
biztonsdgosan, hanem, ha valéban hatékony az oktatds, akkor beleivddik a viselkedésmintdjukba, amit
felnéttkorukra is magukban hordoznak, sét, tovdabbadjdk kérnyezetiiknek és majdani sajdt gyerekeiknek is.
Ez az alapelve az Elet Uton, a biztonsdgos kézlekedésre felkészités programjdnak, mely induldsa 6ta szdmos
kezdeményezést inditott és tdmogatott a gyermekek kbzlekedésre nevelése érdekében. Aktiv tdmogatdja,

résztvevdje, szervezdje a kbzosségi programoknak is, amelyeken legf6képp szlil6-gyermek program-

elemekkel prébdilja felhivni a figyelmet a gyermekek kbzlekedésbiztonsdga javitdsdnak fontossdgdra.

folyamat

gatdsaként keriilt
megrendezésre :
2013. szeptember :

26-an  csutorto-

kon, egy id6ben minden megye-
székhelyen a ,KRESZ-FESZT” el- :
kozlekedés- :
biztonsdgi prevenciés program

nevezésli  orszagos

az 6vodas és altaldnos iskolds gyer-
mekek részére a Nemzeti Fejlesz- :
tési Minisztérium, a KTI Koz-
lekedéstudoméanyi Intézet Non- :
profit Kft. és az ORFK-Orszagos

Balesetmegel6zési

otezer 6vodas és 4ltalanos iskolds
gyermek tanult biztonsagosan koz-
lekedni. A programban a mar el6-
zetesen nevezett évodak és dltald-

nos iskoldk vettek részt.

napban folytatja

tanévkezdeti kampdnyat. Kam- :
péanyzaré eseményként az ORFK-
OBB, a KTI, az Orszagos Polgarér :
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tdmo- :

Bizottsag !
(ORFK-OBB) kezdeményezésére. :
A 19 megyei helyszinen tébb mint :

hagomaényos !

Szovetség és a Nemzedékek Biz- :
tonsdgaért Kozhasznu Alapitvany
alka-
lommal rendezték meg ezt az ese-

egyiittmikodésében  elsé

i ményt, ami a tanévkezdés zdrdsa :
és egyben a ,kozlekedésbiztonsdgi :

tanév” kezdete.
A kozuati kozlekedés teriiletén

a gyermektragédidk megel6zése el- :
sésorban a passziv biztonsagi esz-
kézok (gyermekbiztonsdgi rend- :
szer, biztonsagi 6v) hasznalatdnak |
fokozésaval, valamint hatékony
kozuti kozlekedésre neveléssel va-
16sithat6 meg. Fontos ezért is tudni
és hangsulyozni, hogy a gyermek- :
biztonsdgi rendszerek hasznila- :
taval hetedére csokken a gépjir- :
miiben utazé gyermekek sériilési, :
illetve haldlozasi kockazata. Ezzel
egylitt — bar sokat kell még tenni
i a gépkocsiban utazé gyermekek :

A Rendérség és az ORFK-OBB
hosszii évek oOta szeptember ho- :

biztonsdgaért — az adatok, trendek :
biztatéak: a gépkocsiban meghalt :
és megsériilt gyermekek szaménak
alakuldsa az utdbbi években jelen-
tdsen csokkent. A baleseti id8sorok :
vizsgélata alapjan a kovetkezd el- :

sodleges baleseti okokat jelolhetjiik :
meg a gyalogosan és kerékpérral :
kozlekeds gyermekek baleseteinél :
mint jellemzé okok: hirtelen lelé-

pés az uttestre, allé jarmu takara-

i 4thaladas, jelz6tiblak figyelmen :
: kiviil hagyésa, a forgalomba tor-

balra kanyarodds. A felsoroltakra :

A gyermekbiztonsagi
rendszerek hasz-
nalataval hetedére
csokken a gépjarm-
ben utazd gyermekek

......

halalozasi kockazata

figyelemmel nagyon fontos, hogy
idében és megfelelden felkészité- :
sitk a gyermekeket, és a gyakorla- :

tok sordn e kortilményekre foko-
zott hangsulyt fektessiink.

készitését nagyban segiti, ha gya-
korlatias

a valésaghoz kozel 4ll§ koriilmé- :

feladatokon  keresztiil,

nyek kozott kapjak az informadci-
Skat, ezért a févarosban és 18 me-
gyeszékhelyen egy idoben KRESZ-
parkok segitségével tudatositottak

i a gyermekekben a biztonsag iranti
sabol kilépés, tilos jelzésen torténd

igényt, novelték szabdlyismerete-
iket, szabdlykoévetési hajlanddsa-

i gukat, és felhivtdk a sziilék, csa-
téndé bekapcsolddds, szabdlytalan

ladtagok figyelmét is a biztonsagos
kozlekedés fontossigira. Hang-

i sulyozni kell a sziilék, csalddta-
i gok, pedagégusok szdmara, hogy
© agyermekek biztonsigara nemcsak
iskolakezdési idészakban, hanem
folyamatosan figyelni kell, és tenni
i kell annak névelése érdekében.

Az sz bekoszontével egyre

{ fontosabb a lathatésag kérdé-
i se is, ezért a rendezvénnyel erre

is felhivtdk a figyelmet: a KTI 4l-
tal készitett szorolapokat orszag-
szerte terjesztették a polgarérok.

P A koziti kozlekedés legvédte-
. lenebb résztvevéi a gyalogosok
A gyermekek kozlekedésre fel- :

és a kerékparosok, és nagyon fon-

i tos, hogy nemcsak a jarmiveze-

téknek, de nekik is tenniiik kell
a balesetek elkeriilése érdekében.



KRESZ-FESZT

Bar mostanra kozhellyé valt, to-
vabbra is igaz és nehéz jobban
megfogalmazni a legfontosabb
tennivalot: latni és latszani!
Ez az egyszert szabaly valoban
életet menthet, ezért a figyelem-
felhivés jelszava a LATHATO-
SAG = BIZTONSAG volt.

A gépjarmiivek tompitott fény-
szOréi 35-45 méter tavolsagban
vilagitjak meg az utfeliilet egy ré-
szét. A sotét ruhdzatot viseld gya-
logos vagy kerékparos beleolvad
a kornyezetbe, baleseti kockazata
megnd. Mér a vildgos szint 6l-
tozék 6nmagdban is jobb latha-
tosdgot biztosit, a fényvisszave-
t6 mellényen alapvetSen néveli
a lathatdsagot, de még egy-egy
fényvisszaveté karpant, matri-
ca, hatizsakra akaszthaté prizma
is sokat segithet.

A rend6rok és a csatlakozo szer-
vezetek szakemberei a gyerekeket
kerékparos tigyességi versennyel,
biin- és baleset-megel8zési ismere-
ti teszttel, foglalkoztatd jatékokkal,
szinezOkkel és rend6rségi tech-
nikai bemutatéval vartdk, illetve
volt, ahol a gyerekek a rendérség
kutyds jaréreivel is megismer-
kedhettek, megtekinthették jaté-
kos és 6rz6-védd bemutatdjukat,
tovabbd a renddrség szolgalati
motorkerékparjait, kerékpdrjait
és szolgalati gépjarmuveit is.

A programon résztvevd gye-
rekeket  kozlekedésbiztonsagi
eszkozokkel is megajandékoztak
a szervezOk: kerékpdros lampa-
szettet kozlekedésbiztonsagi ,,iga-
zolvanyt” és lathatosagi eszko-
z6ket — fényvisszavetd karpantot
vagy matricat - kaptak.

A rendezvénysorozathoz sok
megyeszékhelyen tovabbi szakmai
és civil szervezetek is csatlakoztak,
és az 6nkormdnyzatok is kiemelten
kezelték a program megvalositasat.
Nemcsak a gyerekek, de a peda-
gbgusok is hasznosnak itélték ezt
anapot, és javasoltak a folytatdsat.

A szervez8k szandéka is az, hogy
az idei rendezvény egy hagyoma-
nyossa valoé rendezvénysorozat
elsé allomadsa legyen.

Berta Tamds, Toth Viktoria,
KTI Kézlekedésbiztonsdgi
Kézpont
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A NEMZETI FEJLESZTESI MINISZTERIUM
INFRASTRUKTURAERT FELELOS
ALLAMTITKARAVAL

Elorelépés
a kozlekedés
minden teritletén

Az elmult hdrom év egyik legkiemelked6bb eredménye a 2013-ban beveze-
tett haszndlatardnyos utdijrendszer, amellyel egy kdzel tiz éve tarté folya-
matot sikertilt lezdrni. Bevezetésével a kbltségvetés olyan bevételi forrdsra
tett szert, amellyel Iényegesen kisebb terhek mellett vdlik megoldhatdvd

a kozuthdldzat finanszirozdsa - ezdltal utjaink eurépai minGséglivé és biz-
tonsdgosabbd vdlhatnak. A Nemzeti Kézlekedési Napok programsorozaton

infrastruktara-fejlesztésekrdl, a késziilé kozlekedési stratégidrdl, kozlekedés-
biztonsdgrol, kozosségi kbzlekedést érinté beruhdzdsokrdl és a kerékpdrhd-

e

I6zat biztonsdgosabbd tételérél beszélgettiink dr. Vblner Pdllal, a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium infrastrukturdért felelds dllamtitkdrdval.

- Mik az eddigi tapasztalatok a nemrégiben !
bevezetett elektronikus titdijrendszerrel kap-

csolatban, és milyen a fogadtatdsa?

- Az elmilt id8szak egyik legkiemelke- :
débb eredménye a 2013-ban bevezetett hasz- :
nalatardnyos ttdijrendszer, amely megfelel :
a legmodernebb elvarasoknak, teljesen nyi-
tott, és szolgdltatoként barki csatlakozhat
hozza. Bevezetésével a koltségvetés olyan :
bevételi forrésra tett szert, amellyel lényege- :
sen kisebb terhek mellett valik megoldhatéva

a kozuthdlozat finanszirozasa.

- Az infrastruktirafejlesztések teriiletén
mely célkitiizéseket sikeriilt megvalésitani :

az elmult id6szakban?

- Ezen a teriileten nehéz révid id6 alatt
nagy eredményeket felmutatni. Ha csak azt :
vessziik alapul, hogy ma egy uj 1t épitése hat, :
nyolc vagy akdr tiz éves idGtartamot jelent, :
akkor a rendelkezésre 4ll6 harom-négy év '
arra elegendd, hogy a mar el6készitett pro-
jektekbdl a lehetd legtobbet megvaldsitsunk. |
Ami nem igényel nagy el6készitést, az az al-
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sobbrenddt utak megujitdsa; itt legfobbképpen !
i kedéstdl és az infrastruktura-épitéstél fogva

unids forraslehivasokkal akar egy év alatt is

i eljuthat a projekt a kivitelezés befejezéséig.
Ezek a feldjitasok a korabbi allapotokhoz ké-
pest eurépai léptéket képviselnek — gondol- :
- Hogy ldtja, javult-e a kozlekedésbiztonsdg

junk csak a toredezett burkolatu vidéki utak-

ra, amelyek koziil j6 néhany ma mar modern |
ttburkolatot kapott, fényvisszaveré prizmék-
i Eurdpa élvonaldban vagyunk. Ugyanez azon-

kal biztositott és kiépitett padkaval rendel-

kezik. Nem lehet szé nélkiil elmenni amel- :
lett, hogy a 20. szézad végén és a 21. szdzad :
i elején mar mindenki gyorsan, kényelmesen, lekedésbiztonsagrol beszéliink, nem csupan
i de ami még ennél is fontosabb, biztonsago- :

: hanem a tudati tényezére, azaz a kozlekeddk

san, kozlekedésbiztonsagi szempontbol jobb

infrastrukturat jelent utakon akar eljutni |
i amunkahelyére. i re is. Osszességében gy ldtom, hogy min-
- Hogyan értékeli a Nemzeti Kozlekedési
i jo eredményeket tudunk felmutatni. Ennek
. bizonyitékaként 2012-ben a hazai kozleke-

Napok konferenciasorozatdt?
- Egy ilyen szakmai rendezvény akkor

toltheti be a funkcidjat, ha nem csak tizleti
partnerek taldlkoznak, hanem az egész szak- :
i letén mar olyan apronak ttind beavatkozasok

ma felvonul. A rendezvénynek koészénhets-

en évrdl-évre dsszefoglalét kapunk az dgazat

.
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legkiilonfélébb teriileteirdl a kozosségi kozle-

egészen a tervezdi vilégig, a kozigazgatasig

vagy éppen a kozlekedésbiztonsagig.
helyzete az elmuilt években Magyarorszdgon?
- Ha a gyorsforgalmi utakra gondolunk,

ban nem mondhat¢ el az alsébbrendt utakrol
és azok miiszaki allapotarol. Azonban ha koz-

az infrastruktdra allapotdra kell gondolnunk,

hozzéaallasara vagy éppen a rendéri jelenlét-

© den teriileten probalunk el6relépni, amelybél

az kovetkezik, hogy unids szinten viszonylag

désbiztonsagi teriilet unids szintl elismerés-
ben is részesiilt. A kozlekedésbiztonsag terii-

is eredményeket hoznak, mint a fényvissza-
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verd prizmak beépitése, az ut menti oszlopok :

és korlatok kijavitisa vagy az erésebb fényd

indult a KOZOP forrésaibol az az 6tvendtmil-
lidrd forintos kozlekedésbiztonsdgi progra-
munk, amelyben a vasuttarsasagok, a kozut-
kezel6k, az allami autdpélya-kezel6 és a rend-

6rség is megkapta a maga mintegy tizmilliard
forintos részét. A szétosztott tamogatasoktdl :
orszdgos eredmények vérhatoak, viszont ha :
ugyanezt az Osszeget egy huszondt-harminc

kilométernyi autépdlya-szakasz épitésére for-

ditottuk volna, az csak lokalis problémakat :

oldott volna meg.

- Milyen eszkézoket tud az dllam felvonultat-
ni annak érdekében, hogy a kozlekeddk rend- :

szeresen aktualizadljdk az elméleti tuddsukat,
és fejlesszék vezetéstechnikai ismereteiket?

- Ezt a nevelést mér az iskolaban el kell :
kezdeni. Vegyiik példdul a kerékpdrozds
kérdését. A téma periférids teriilet, de mivel :

Magyarorszagon kiemelkedden magas a ke-

rékparral kozlekeddk ardnya az union beliil, i

KULONSZAM12013. DECEMBER

erre a rétegre kiilonosen oda kell figyelni,

i er8sen veszélyeztettek. Mikor tudjuk Sket i
i megvédeni? Ha mar az iskolai nevelésnél meg-

johetnek a kerékparutak és az elkiilonitett sa-
i vok. Az autévezetésnél is lényeges az oktatds

mindsége és a kozlekedésfeliigyelet szigortsa-

Kozlekedési Hatdsag felel6sségi kore az utbe-
ruhdzasoknal a felterjesztett megoldasok elbi-

programok, sziikség van az ut menti plakat-

i ebben a téméban az iréasztalunkon, amelyet :

a jovében szeretnénk felkarolni.

i - Ha mdr a kerékpdrosok nagy szdmdt emli-
 tette, lesznek-e tovdbbi forrdsok a kovetkezd

iddszakban a kerékpdrutak fejlesztésére?
- Mintegy harmincmillidrd forintnyi 6sz-
szeget kiilonitenek el a GINOP-on beliil ke-

i rékpdrutakra, ez az olyan f6 nyugat-eurépai |
hélézathoz valé csatlakozdst szolgalja, mint :

DR. VOLNER PAL,

A NEMZETI FEJLESZTESI
MINISZTERIUM
INFRASTRUKTURAERT
FELELOS ALLAMTITKARA

i az EuroVelo 6. Célja, hogy az osztrdk hatar-
ugyanis kozlekedésbiztonsgi szempontbol :

tol kerékpdrral juthassunk el a févarosig,
ugy, ahogy ezt Ausztridban is megtehetjiik.

i A beruhdzéstol az idegenforgalom noveke-
¢ tanitjuk nekik az alapveté szabalyokat. Utdna !

dését varjuk, valamint azt, hogy az olyan

: nagy forgalmu utak mellett, mint amilyen
pl. a 7-es 1t, balesetmentesen lehessen ke-
i rékparral kozlekedni. Sziikség van a Bala-
ga ajarmiivek vizsgaztatdsa soran. A Nemzeti :

ton koriili kerékparat megujitasa is, hiszen

i amikor készilt, még joval szerényebbek vol-
i tak az igények. Tovabba a kerékpdros infra-
i ralasa és az engedélyezés. Kellenek a nevelési :

struktarafejlesztésnek a varosi kozlekedési

i programokban is meg kell jelennie, de erre
i kampanyokra, de szdmtalan uj 6tlet hever :

a varosoknak is kell pénzt dldozniuk, mint
ahogy eddig is tették.

- Mit vdrnak a nagyszdmii traffipax-kihe-
i lyezésektdl? A szobol vagy a biintetésbdl ért
i inkdbb a magyar ember?

- Ugy gondolom, hogy a magyar ember

okos, és ugyanakkor azt is remélem, hogy
i a kozlekedésrendészet kell6 bolcsességgel

a balesetveszélyes helyekre fogja elhelyezni
a traffipaxokat.
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- Mi a véleménye a késziil6 Nemzeti Kozleke- :

dési Stratégidarol?

- Véleményem szerint egy jo stratégia van
sziiletében. Az Gj anyagnak meg kell felelnie '
bizonyos tarsadalmi elvarasoknak. A straté-
gidnak olyan szempontokat kell figyelembe :
vennie, mint pl. hogy hova jirnak munkdba :
az emberek vagy iskoldba a gyerekek, hogyan :
érjiik el a hatarokat, hogy viszonyul a kozuti
kozlekedés a vasiti kozlekedéshez, hogyan :
tudjuk megkézeliteni a megyeszékhelyeket, :
hogyan kotjiik Sket ossze egymassal és a f6va-
rossal, hogyan érjiik el ezeket a féutvonalakat :
stb. Ezek mentén tudjuk majd osszedllitani

a definitiv listakat.

- A kizlekedési stratégia hogyan fogja megte-
remteni a gazdasdgpolitika és a tdrsadalom- :

politika 0sszhangjat?

- A kozlekedési stratégia hosszu tavra szol,
igy elsésorban nem a gazdasdgi sziikségsze- :
riiségekbdl kell kiindulni. Az itemezésben :
persze el kell fogadni a gazdaségi feltételeket,
de maga a kitekintés hosszt tava. Masfel6l
a stratégia nem Snmagéban 4ll; emlitettem
a tarsadalmi elvérasokat, a gazdasagi lehetd- :
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ségeket, de vannak pl. kornyezetvédelmi fel- :

© tételek is, tehdt a dokumentumnak szamtalan !
olyan szempontrendszernek meg kell felelnie,
amelyek akar szigortibb kereteket is jelenthet-
be kell venni, hogy amig szakad a hé és fuj

nek, mint 6nmagukban a kozlekedési szabd-
lyoknak a betartésa.

- Kozelit a tél, ez kizlekedési szempontbol '
mindig problémads idGszak. Felkésziilt-e a tél-
re a kozlekedés folyamatossdgdért és bizton-
i a feladattal. Véleményem szerint ennek

sdgdért felelGs intézményrendszer?

- Ha magit a miszaki hatteret nézzik, :
az Allami Autépalya Kezel§ Zrt. gépparkja :
korabban is megfelel6 volt, a Magyar Kozt
i Nonprofit Zrt. pedig az elmult évek sordn je- :
i lentds fejlesztéseket hajtott végre. Lényeges !
i a téli idészakban?

kérdés, hogy mennyi eszkéz 4ll rendelkezés-

re. Mindig azt az optimumot kell megtal4lni :
i az eszkozparkban, amely képes az idéjara-
si viszonyokhoz igazodni. Amikor nagyon :
nagy tél van, akkor mindig kevés az eszkéz, :
ha pedig enyhe a tél, feleslegesen fektettiink :
be a teriiletbe. Ebbél fakad az, hogyha enyhe |
a tél, észre sem vessziik, hogy idében soztak
és kotortdk el a havat, ha pedig olyan szél- :
s6ségesek a koriilmények, mint amilyenek

2013. marcius 15-én voltak, azokkal vélhet6-
en még egy osztrak szervezet sem tud meg-
birkézni, hidba allitjdk parhuzamba a ma-
gyar szervezettel. A mdsik, amit figyelem-

© a szél, addig kiilfoldon is ugyanolyan prob-
i lematikus az akad4lymentesités. A kozutke-

zelének arra kell mindig felkésziilnie, hogy
amikor a havazds enyhiil, a széls6ségek meg-
szinnek, akkor legyen képes megbirkdzni

azelvardsnakakozutkezeldazelmultévekben
is eleget tudott tenni, s6t, a szinvonal az 4j
beruhdzdsok révén még emelkedett is.

- A kozlekedéknek milyen felelGssége van

- A sajat autéomon mar november eleje dta
téli gumi van, és az autégumik korai cseré-
jét masoknak is mindenképpen javasolnam.
A vezetési szokasokat az évszakhoz kell iga-
zitani; tudnunk kell példaul, hogy sikosabb
uton mit engedhetiink meg magunknak
és mit nem, 6nos esé esetén el kell donteniink,
hogy egyaltalan elinduljunk-e, hordjunk-e
magunknal holdncot és igy tovabb.
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Megemlékezés
a Kozlekedési
Balesetek
Aldozatainak
Emlékmiuvénél

Az ORFK-Orszdgos Balesetmegelézési Bizottsdg
2013. november 5-én megemlékezést tartott

a budapesti Floridn téren a Kozlekedési
Balesetek Aldozatainak Emlékm(ivénél.

izenhét évvel ez-
elétt — valdszin(-
leg elséként a vi-

Buda-
felallitas-

lagon -
pesten

ra keriilt egy emlékmd, mely :
a kozati balesetek aldozatainak :

allit emléket. Az emlékmi koz-

Balesetmegel6zési

Bizottsag !

: (ORFK-OBB), valamint az érin-
tett dllami és tarsadalmiszervek
i egyiittmikodése révén valésult :
i meg. Az egyedillallé emlékm :
i felavatdsanak éve, azaz 1996 ota |

az ORFK-OBB minden eszten-

dében megemlékezik a kozuti
i balesetek dldozatair6l. Az idei
adakozasbol az ORFK-Orszdgos :

a 18. a koszoruzassal egybeko-

DR. HALMOSI ZSOLT RENDOR VEZERORNAGY
BESZEDE KOZBEN
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! A rendezvényen a renddrség :
és az ORFK-OBB vezet$ tiszt- :
ségvisel6i mellett a kozuti koz- :

lekedésbiztonsagi

ben érintett szervek, szervezetek, :
: intézmények, érdekképviseletek :
L és térsasagok képviseli, tovab- :
ba magénszemélyek is részt vet- :
 tek. Elkeserité tény, hogy koziti :
tott megemlékezések sordban. : baleset okén szinte valamennyi
magyar csalad, munkahelyi vagy
barati kozdsség gyaszol rokont, :
kollégit vagy kedves ismerdst. :
A f6hajtés, a megemlékezés koszo-
ruinak elhelyezése azonban tize-
net is volt egyben: tegyiik egytitt
i tudatositani kell az emberekben,

biztonsadgosabba a hazai utakat!

Dr. Halmosi Zsolt r. vezérér- :
nagy, orszagos rendérfékapitany-
helyettes a megemlékezés kapcsan
kiemelte, a rend6rség - a jogsza-
balyi felhatalmazasoknak megfe-
leléen - alapvetden kozuti ellen- :
drzések végrehajtisaval, valamint
a megel6zés més eszkozeivel is
igyekszik hozzajarulni ahhoz a fo-
lyamathoz, mely az emberi életek
megmentésére, kozutjaink biz- |
tonsdgosabba tételére és hazank :
kozlekedésbiztonsagi célkittizése- :
hogy az ORFK-OBB eddigi fenn-

Elmondhat6, hogy napjaink-
ban a koézuti kozlekedés bizton-
saganak javuldsa irdnt a politikai

inek teljesitésére irdnyul.

tevékenység-

torekvések mellett a tarsadalmi

igény is egyre nagyobb. A magyar
tarsadalom minden egyes tagja-
nak természetes és jogos elvarasa,
hogy épségben és biztonsdgban
elérjen oda, ahova elindult. A koz-
lekedésbiztonsag javitdsa az élet
szdmos teriiletéhez kapcsolodik,
amely csak széleskort osszefogas-
sal érhetd el. A kozuti ellendrzések
mellett a megfelel§ irdnyd jogal-
kotds, az infrastruktara fejlesz-
tése és a biztonsdgos gépjarmi-
vek megépitése is meghatdrozo.
A rendelkezésre 4ll6 eszkozok se-
gitségével, a média tamogatasaval

hogy nemcsak magunkért, hanem
csaladunk biztonsagaért és masok
életéért is felel6sek vagyunk.

Dr. Halmosi Zsolt r. vezérdr-
nagy elmondta, hogy a kozuti
ellenérzések végrehajtasa, va-
lamint a szankciok alkalmaza-
sa is a megel6zés része, azonban
nagyon fontos tovabbi teriilet
a tisztan balesetmegel6zési tevé-
kenység, a prevencid, melyben
az ORFK-OBB 1992 6ta tolt be
kiemelt szerepet. Kijelenthetd,

dllasa alatt eredményesen miko-

dott, és hozzajarult a kozlekedés-
biztonsagi sikerekhez.
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Az 8szi-téli idészakban az id6jarasi viszonyok :
nem teremtenek optimélis feltételeket az uta- :
kon - éppen ez adta a ,,Latni és latszani” kam-
pany iddszerliségét, amely az el6z6 évi akcid
sikerére val¢ tekintettel 2013-ban is elindult, :
mondta el Oberling Jozsef renddr ezredes :
a Magyar Autéklub budapesti telephelyén :
tartott nyité sajtérendezvényen. 2012-ben :
kozel haromszaz autds szakszerviz és mint-
egy szaz optika csatlakozott a kezdeménye-
zéshez, az dltaluk biztositott ingyenes vizs-
gélatot és tanacsadast pedig csaknem 18 ezer '
autés vette igénybe. ,A kampény célja nem :
abiintetés, hanem a megel6zés” - hangstlyoz-
ta az ORFK-OBB tigyvezet6 elnoke; ezt ta-
masztotta ald a tény, hogy aki a kampény ide-
je alatt a szakszerviz vagy optikus altal adott

18

A 2013. EVI,LATNI ES LATSZANI" KAMPANY
Rendorok, optikusok

és szakszervizek o0sszefogasa
a kozlekedésbiztonsageért

,Ldtni és Idtszani” - e cimet viselte az Orszdgos Rendér-fékapitdnysdg

és az ORFK Orszdgos Balesetmegel6zési Bizottsdg 2013. oktdber 1-t6l decem-
ber 15-ig tartd kampdnya, melynek célja az volt, hogy felkeltse a gépjarmd-
vezetdk figyelmét a Idtds és a ldthatdsdg fontossdgdra, illetve, hogy ehhez
ingyenes szakmai tdmogatdst biztositson. Ebben nydjtottak segitséget

a kampdnyhoz csatlakozé szakszervizek és optikusok, el6bbiek a gépjarmui-
vek vildgitdberendezéseinek, utdbbiak pedig a gépjarmlivezetdk latdsdnak
téritésmentes ellenbrzésével. Az akcid keretében kozuti ellenbrzésekre is sor
kertilt: november 7-t6] a kampdnyzdrdsig a rendérség kiemelt figyelmet fordi-

s sy e

tott a jdrmdivekre vonatkozé vildgitdsi szabdlyok betartatdsdra, illetve

77

a vildgitéberendezések megfelel6 miikbdésének ellenbrzésére a személy-

és tehergépkocsik, illetve a motorkerékpdrok vonatkozdsdban egyardnt.
Erdemes volt a jdrmivezetéknek a kampdny nydjtotta szolgdltatdsokkal
élni, hiszen a mdiszaki vagy optikai vizsgdlat sordn kapott igazoldssal a kéz-
uti ellendrzés folyamatdt is fel lehetett gyorsitani. Az akciéhoz tovdbbd neves
autdalkatrész-gyarté vdllalatok is csatlakoztak, hogy tandcsaddssal és figye-
lemfelkelt6 kiadvdnyokkal tdmogassdk a kbzlekedésbiztonsdg ligyét.

i igazolé lapot felmutatta a kozuti ellendrzés :
© sordn, kedvezébb eljarasra szamithatott, hi-
© szen bar az igazolds jogsértés alél nem mente-
sitett, de szankci6 alkalmazésakor a pozitivan :

befolyasolhatta hatdsagi mérlegelést.

E szempontot hangsulyozta els6ként a sajto-

tdjékoztaton Mozes Gabriella, a GE Lighting :
Autéldmpa dgazatanak vezetSje, amely vél- !
lalat mér a kampdny partnereként tavaly is :

nyudjtott szakmai tdmogatast. ,Az autdvi-
lagitasnak komoly szerepe van a koziti bal-

esetek megel6zésében mind a nappali, mind :

szirkiileti/éjszakai vezetés soran. Megfelel6-

en megvalasztott fényforrdsokkal mindkét :
esetben javul a vezeté vizualis ingerekre valé

reagalasa és reakcioideje, a szabalyosan bedl-

 litott fényszoroval pedig a szembejove veze-
td vakitdsa is elkeriilhetd” - mondta el Mozes

Gabriella, majd hozzatette, hogy bar gyakran

el6fordul, de jelentds kockazatot rejt maga-
i ban a nem szabvanyos vagy nem a gépkocsi-
: gyartd altal gyérilag elSirt fényforrdsok hasz-

raméterek ezekkel a fényforrdsokkal lényege-
i sen rosszabbak, igy nagymértékben csokken-
i tik a gépjdrmiivezetd, valamint a szembejovd

vezetd latdsmindségét.

E kérdéssel nyitotta felszolalasat Szabotin Ja-
i nos, a Hella Hungaria Kft. termékmenedzse-

re, majd a tapasztalatok alapjan a kérdésre va-

¢ laszt is adott: a vasarlok az vj gépjarmavek ki-

valasztasakor tobbnyire inkabb a kényelmet,
semmint a kozlekedésbiztonsagot részesitik
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elényben. Ennek okan a Hella ugy dontott,
hogy miutdn a biztonsdg is elengedhetetlen
szempont, igy a kettét kombinalt gyari cso-
magokban kinalja, ezaltal biztositva, hogy
a vasarlé az adott komfortszint mellett meg-
felel6 védelemben is részesiiljon az Gj autdja-
val valé kozlekedés kozben. A cég kozlekedés-
biztonsag melletti elkotelezettségeként az idei
kampdnyt egy olyan kiadvannyal tamogatta,
amely szellemes rajzokkal mutatja be a vila-
gitorendszer leggyakoribb hibdit; emellett pe-
dig az izzokészlet kivélasztasdra vonatkozd
tanacsadassal is segitették az autdsokat. ,,Bar
a tartalék izzékészlet mar nem kotelezd, azért
jo, ha a legfontosabb izzokbdl van egy-egy
a jarmiben” - hangsulyozta Szabotin Janos.

A tdmogatok korében foglalt helyet a Valeo

cégesoport is, amelynek régiévezetdje,
Patrick Hublet ismertette réviden a piacve-
zet6 alkatrészgyartonak a kozlekedésbizton-
sdg terén tett eréfeszitéseit. ,,A Valeo csoport
évente t6bb mint 500 milli6 eurét fordit kuta-

tasra, hogy az édltala gyartott vilagité- és ab-

laktorlérendszerekkel az autdsok biztonsagat :
és vezetési élményét fokozza” - mondta

Patrick Hublert, majd hozzatette: ,,Nagy meg-
tiszteltetés szdmukra, hogy a Valeo tamoga-

toként vehet részt kampdanyban, hiszen igy :

nemcsak termékekkel, de az autdsoknak a fe-
leldsségtudatukra valo ébresztésével is eldse-
githetjiik a kézlekedésbiztonsag javulasat.”

latasiviszonyok mellett kovetkezik be. Erre ad
magyarazatot az a statisztikai felmérés, amely :
szerint, bar nem is tudnak rola, de nagyon

sokan szorulnak lataskorrekcidra, s6t, orsza-

gos szinten ez az arany a lakossag felét jelenti. :

»Az emberek sokkal tobbet koltenek élve-

zeti vagy elektronikai cikkekre, mint a sajat :
éles latasukra” - fiizte tovabb a gondolatot :
Csicsak Zsolt, a Carl Zeiss Vision Hungary !
Kft. kiemelt tgyfélkapcsolati menedzsere. :
Ennek okdn csatlakozott a 160 éves multra
visszanézd cég optikai f6tamogatoként 2013-

ban is az ORFK-OBB kezdeményezéséhez.

biztositottak a gépjarmuvezetének, hogy ki-
deriiljon, megfelelé-e a latdsa. , A latésellen-
6rzés gyors és fijjdalommentes” - tdjékozta-
tott Csicsak Zsolt.
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© Az élesség csak egy azon paraméterek ko-
 ziil, amely befolydsolja a kozlekedés kozbe-
©ni megfeleld észlelést. Nagyon fontos, hogy :
: az optikai vizsgdlatok az olyan jellemzdkre :
i is kiterjedjenek, mint a kontrasztérzékeny-
ség, szinlatds, sztereolatas (térlatds) stb. En-

i optometrista szekcidja a kampdnyban részt :
i vevd optikdk és optometristak szdmaéra dsz- |
i szeallitott egy ajanlast, kiemelve azokat a te- |
A statisztikék alapjan a balesetek kozel 25%-a
sziirkiiletkor vagy éjszaka, azaz kedvezétlen :

riileteket, amelyekre kiilonos hangstlyt kell :

fektetni a kampanyban részt vevé tigyfelek la-
tasvizsgdlata soran, deriilt ki Stockinger-Ba-
konyi Gyorgy, a Magyar Optikus Ipartestii-
let optometrista szekciéjanak elnoke felszo-

fontos feladatdnak tekinti a magyar lakossag

i lataskulturdjanak fejlesztését, ezért csatlako-

zott az akciohoz.

mar nem volt hidba a kampany, szogez-

Auté uzletdganak vezetdje, idvozolve e ne-
ves partnerek alkotta osszefogast. Elmonda-

i sa szerint Eurdpa tobb orszdgaban mar 6t-
¢ ven éve ellendrzik fokozottan minden ésszel

i pontbol, amihez a jirmiivezeté latdsinak :

: vizsgalata is pdrosul. Csiitortoki Tamas

i oromét fejezte ki azzal kapcsolatban, hogy
i ezahagyomany Magyarorszagon is gyokeret
¢ vert — a szakkommunikdcids cég ezért szer-

vezte meg idén is még a bejelentett rendér-
ségi ellendrzési akcid eldtt, oktdber elsejétdl

{ az ingyenes jarmuatvizsgaldst és latasellen-
i Orzést, amelyhez autdszervizek és optikusok
i nek érdekében a Magyar Optikus Ipartestiilet :

szézai csatlakoztak.

A sajtotajékoztaté zardsaként a rendez-
vény hazigazddja, a Magyar Autéklub nevé-
i ben Lovas Karoly Robert fétitkérhelyettes
i azt emelte ki, hogy Magyarorszdgon az au-
: laldsabol. Az ipartestillet megalakuldsa ota :

tok dtlagéletkora jelenleg 13 év (és egyre nd),

i a jarmlvek muszaki allapota pedig rom-
© 16 tendencidt mutat. Kiemelte, hogy a meg-
éfelelc’i miiszaki karbantartds ugyanakkor
i az {izembentartd feleldssége és kotelessé-
i ge. Ennek tudatositasa érdekében épitett
. ki az Autéklub egy olyan szervizhélézatot
© Magyarorszdgon, melyben szakképzett kol-
: légak dolgoznak jo ar-érték aranyban vagy
i te le Csiitortoki Tamds, az X-Meditor Kft. :

A ZEISS-szel kapcsolatban 4ll6 optikai :
szakiizletek a kampany sordn lehetéséget :

adott esetben akar dijmentesen is. Emellett

i az Autoklub a kozlekedésbiztonsagi szemlé-
. letforméalasban is élen jar, pl. orszdgos road
show keretében torekszik minél tobb embert
megszolitani a témdban.

i a kozlekedési eszkozoket lathatosagi szem- |

Viczi Vincent
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,Kozlekedési eszkdzok
kdzt a vaspalya
legczélszertbb arra, hogy
a nemzeti kereskedelem
folélesztésének alapjaul
tétessék, s a kereskedés
févonalain helyt foglaljon;
mert csak a vasut képes
biztos, gyors, szakadatlan,
s olcso Gsszekottetést
szerezni, s csak altala
nyugoszik a belkereskedés
biztos s sebesebb kifejlédést
igér6 alapokon.”

SCHVAB ZOLTAN KOZLEKEDESERT FELELOS HELYETTES ALLAMTITKAR, NFM

KOZLEKEDESERT
FELELOS HELYETTES ALLAMTITKAR, NFM

Fokuszban a kozlekedésiigy,
fokuszban a kozlekedésbiztonsag

2013. november 5-én Siéfokon Németh Ldszléné nemzeti fejlesztési miniszter asszony nyitotta meg a negyedik
Nemzeti Kbzlekedési Napok szakmai konferencidt, ahol Magyarorszdg legjobb szakemberei mutattdk

be a hazai kbzlekedésfejlesztés, a biztonsdgos infrastruktira megteremtése multjdt, jelenét, jévéjét, a kbzleke-
dési dgazat eddigi eredményeit. Sokszor elmondjuk, Magyarorszdg jé uton halad. A magyar kézlekedési dgazat
egészét érintd, dinamikus dontések sora jellemezte az elmult esztendbk kozlekedési szakpolitikai mérlegét.
tertiletén. Azért dolgozunk, hogy a kozlekedés egészérél elmondhassuk: jobbak, rendezettebbek, szakszeriibbek
és ésszerlibbek letttink, hogy Magyarorszdgon a teljes dgazatban a nemzeti érdek mentén uj utat mutattunk.
Az dltalunk képviselt, a kbzlekedésbiztonsdg ligyét minden kordbbindl hangsulyosabban folvdllalé kézlekedés-
politika a kedvezé baleseti adatok alapjdn is sikeres esztendbket tudhat maga mogoétt.
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agyarorszagon az elmalt :

években  megteremtet-
tik a hazai kozlekedés-
fejlesztés kozlekedésbiz-
tonsdgi szempontu for-

dulatit. Ennek szellemében elsddlegességet '

élvez a kozosségi kozlekedés igényvezérelt fej-

lesztése, valamint az infrastrukturabiztonsig

megteremtése. A magyar kozlekedéspoliti-
kai célkittizések megvaldsitasaval olyan ma-
gyarorszagi kozlekedési rendszer jon létre,
mely a hazai és térségi sajatossagokat kezel-
ve eurdpai szinvonald és ,biztonsagiszemlé-
let-kézpontu”. Az eurdpai kozlekedésbizton-

nyoman a kézlekedési dgazat legjobb szakem-
bereinek bevonasaval egy atgondolt és szisz-
tematikus munka valésul meg. Ennek megfe-
leléen a kormanyzati intézkedések a kozleke-
dék, a jairmiivek és az infrastruktdra viszony-

rendszerében a biztonsag fokozott erdsitését :

tlzték ki célul.

a hazai kozlekedéspolitika, kozlekedésfejlesz-

tés teriiletén. Szandékaink szerint még idén

elkészill a Nemzeti Kozlekedési Stratégia,
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amelyet az eurdpai Fehér Konyvben rogzitett !
alapelvekhez és véllalisokhoz, a j6vé évben :
megkezd6dé unids koltségvetési ciklus for- :
réslehetdségeihez igazitunk. A 2014-2050-es '
idéhorizontra kiterjedd stratégia szolgal majd
vezérelvként a megvaldsitando kozlekedési fej-

lesztések rangsoroldsaban és kivalasztasaban.

A szakpolitikai dokumentum részeként
egyebek mellett elkésziil az Orszdgos Vastfej-
lesztési Koncepci6 és az orszagos kozathalozat
felujitasi programja is. Az 4tfogé agazati stra-
tégia megléte feltétele a jovére kezd8dd unids :
tervezési idészakra sz6l6 Integralt Kozlekedés- :
fejlesztési Operativ Program briisszeli elfoga-
désénak. A forrasok atgondolt felhasznalast :
teszi sziikségessé, hogy a jelenlegi ciklus 2175
millidrd forintja utdn a kovetkez$ hét évben :
mintegy 1200 millidrd forint 41l majd rendel- :
kezésre kozlekedésfejlesztésre. Az Europai |

Uni6 koézlekedéspolitikai torekvései szerint

a fejlesztési forrasok elosztasdban a kornyezet-
kimél6 alternativak - elsésorban a vasut — él- :

veznek elényt a kovetkez6 ciklusban. A kozép-

eurépai térség orszagaiban azonban fokozott :
gazdasagi és térsadalmi igény mutatkozik
a kozuthalozat bovitésére és mindségének fel-
zarkoztatdsara is. A hazai fejlesztési tervekben
a magyar szakpolitikak altal is osztott vastt- :
barat megkozelités és a jogos kozutfejlesztési :
elvarasok kozott kell megtaldlni a megfelel§ :
egyensulyt. A stratégia megalkotasanak egyik
érdekessége, hogy a célok optimalizalasa -

az eddigi gyakorlattal ellentétben és Kelet-

Kozép-Eurépaban szinte egyediilalls mo-
don - ugynevezett Gsszkozlekedési forgalmi :
! & hatasértékelési modell segitségével tortént. :
© A Nemzeti Kozlekedési Stratégidt a nyilt szak-
mai és tdrsadalmi megvitatast kdvetéen még :
© idénakormany elé terjesztheti a fejlesztési tarca. :
A jol megalapozott és dtgondoltan iiteme-
| zett fejlesztési torekvések azért is nélkiloz- :
hetetlenek, mert a kovetkez6 unids pénziigyi
i ciklusban tovébb élesedik a nemzetkozi ver- :
i seny az elnyerhetd forrasokért. Februdri iilé- :
i sén az Eurépai Tanacs 2011-es arakon 29,3
: millidrd euréban hatdrozta meg az Gjonnan :
. életre hivott Eurépai Halézatfinanszirozasi
Eszkoz (CEF) fé6sszegét a 2014-2020-as uni-
sdgi irdnyvonalakra épité hazai programok @ os kéltségvetési id8szakra. 23,1 millidrd eur§ :
fordithaté kozlekedési célokra, ebbdl 10 mil-
 liard eur6t a Kohéziés Alapbdl tcsoportosi- :
! tandé, a kohéziés orszagok szamara elkiilo-
nitett forrds tesz ki. A fennmaradé tdmoga-
i tds energetikai és tavkozlési fejlesztésekben :
hasznosulhat. A Kohéziés Alapbél atemelt :
i forrdsokra 2016 végéig lehet a nemzeti bori- :
2013-2014 kétségkiviil fordulspontot jelent | tékoknak megfeleléen palyézni. Az elézetes '
szamitasok szerint ebbdl az 6sszegbdl folyd
ron 1075 millio eur¢ juthat Magyarorszag- :
i nak. 2017 janudrjitdl a nemzeti leosztds meg-

szlinik, a fel nem hasznalt forrasokat vissza-
terelik a CEF kozos koltségvetésébe. Ekkortol
kezdve a jobb el6készitett projektekkel ren-
delkezé kohézi6s orszagok vihetik el a pénze-
ket a tobbiek eldl.

E keretben az altalanos, 20-50%-os tdmo-

i gatasi intenzitasndl sokkal kedvezdbb felté-

telekkel, 85%-0s unids finanszirozds mellett
érhetdek el a forrasok. A tdmogatasi célokban
fokozott hangsulyeltolédas figyelheté6 meg
a kozutfejlesztés kardra, illetve a vasut, az in-
telligens kozlekedés és finanszirozasi eszko-
z0k javara. A magyar allaspont szerint a sziik
keresztmetszetek felszamoldsiaban a meglévd
szakaszok jelentés feljavitdsa legalabb ugyan-
olyan fontos, mint a hidnyzé kapcsolatok
megteremtése.

Van mire épiteniink: az elmult évek latva-
nyos eredményeket hoztak a kozlekedésre for-

dithaté uniés forrasok hasznositdsaban. Az Uj

Széchenyi Terv Kozlekedés Operativ Program
tdmogatdsaval tobb mint 450 kilométeren va-

¢ l6sultak meg vagy vannak folyamatban vasuti,

kozel 200 kilométeren gyorsforgalmi és tobb
mint 700 kilométeren egyéb koziti fejleszté-
sek. A néhdny hete atadott, a Kelenfold-Tér-
nok szakaszt is tartalmazo, foévaros és Székes-
fehérvar kozotti teljes rekonstrukeid javitja az
elévarosi kozlekedés feltételeit, gyorsitja a Ve-
lencei-t6 és a Balaton térségének elérhet6ségét.
Az év végéig elkésziil a Budapest-Esztergom
atfogd korszerusités is. Az MO 51. sz. féut - M5

¢ kozotti, uj nyomvonalon épitett, 6,3 km hosszu

szakaszanak atadasaval augusztus végén leza-
rult a déli szektor bévitésének utolso iiteme is.
Az autésok tobb mint 75 km hosszan jé miné-
ség, biztonsagos uton haladhatnak a korgyt-
ri megépiilt, M1 és 11 sz. féut kozotti szaka-
szan. A bévités eredményeként az MO autoéut
M7-M5 koz6tti részén jelentdsen mérséklddik
a torlodasok és a balesetek kialakuldsanak ve-
szélye. A 2x3 forgalmi sav és egy ledllosavos ki-
alakitasnak koszonhetéen csokken a menetidé
is. Az el6készités alatt all6 fejlesztések eredmé-
nyeként megépiil az M86-os gyorsforgalmi ut
Szeleste-Csorna és az M4-es autopalya Abony-
Fegyvernek kozotti szakasza. Elkeriilé utak
tehermentesitik ~Seregélyes, Székesfehérvar,
Miskolc, Nyiregyhdza, Kecskemét, Zalalové
és Nadasd telepiiléseket.

A kamionforgalom visszaszoritasat szol-
gdlo legfontosabb intézkedés mégis a megtett
uttal aranyos elektronikus dijszedés 2013. ju-
liusi bevezetése. A bevételek az elvardsoknak
megfelelden alakulnak, teljesithetének latszik
tehat az els6 félévre elSiranyzott bevételi terv.

A hazai kozosségi kozlekedési rendszer
versenyképességének legnagyobb akadalya
a finanszirozasi nehézségek mellett az el6re-
gedett eszkozpark. A Volan-tarsasdgok helyi
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és helykozi kozlekedésben haszndlt mintegy
hatezer darabos dlloményanak atlagéletkora
tizenkét év feletti. A gordiiléallomany a szol-
galtatasi szinvonal utazokozonség dltal legin-
kabb érzékelhetd eleme. A mar megkotott fi-
nanszirozasi és szallitasi szerz6dések alapjan
a MAV-START 42, a GYSEV 6 motorvonatot
szerez be 267 milli6 eur6 értékben. Az uj jar-
miivek a jelenlegi tervek szerint a budapes-
ti el6varosi forgalomban koézlekednek majd
Székesfehérvar, Pusztaszabolcs, Esztergom,
Szob, Vac és Szolnok felé. Az elsé szerelvé-
nyek jové aprilisaban érkeznek, 2015 8szére
pedig mindegyik Gj jarm{ munkaba 4ll. A ha-
zai jdrmiigyartas lehetSségeit noveli a MAV-
Gépészet kezdeményezése harmadik genera-
cios IC kocsi prototipus fejlesztésére.

A kovetkezé évtizedben a kozel kilenc-
ezer darabos helyi- és helykozi autobusz-
flotta mintegy 90%-dnak lecserélésére lenne
sziikség. Az autébuszos szolgaltatok verseny-
képességének és
javitasa érdekében megkezdédott a 24 élla-
mi cég Osszevondsa 7 regiondlis tarsasdgba.

A hatékonyabb mikodés és iizemvitel egyik :
alapfeltétele a jarmtiallomanyok, telephelyi :

és palyaudvari infrastrukturdk ésszertsitése.
Az iitemezetten zajlo dtszervezés teljes lezara-
sa a jovd év végéig varhat6. Az atalakitasi fo-
lyamat megkezdésével 2013 masodik felében

megindultak az elsé kézpontilag koordindlt :

jarmubeszerzési tenderek. A vésarlasok koz-

vetlen fedezetét a Magyar Fejlesztési Bank :
Kozosségi Kozlekedésfejlesztési Finansziro- |
zési Programja, mig a hitelek megtériilését :
a tarsasdgok bevételei (menetdfjak és allami |
forrasok) biztosithatjik. A kifrdsok a tovéb- :
biakban is a Nemzeti Fejlesztési Minisztéri-
um és a Magyar Nemzeti Vagyonkezeld Zrt. |
szakértdibél all6 bizottsag feliigyelete mellett, :
egységes szempontrendszer szerint, Ossze-

hangoltan jelennek meg a k6z6sségi kozleke-
dés biztonsagos fenntartasa és fejlesztése ér-

szallithat a Voldnbusznak a jové év elsé ne-
gyedétdl kezdddéen mintegy 16 millid eurd

Zrt.-vel megkotott szerz6dés a Réba-Volvo

egytttmiikodés elsé fontos eredménye.

A Volanbusz Zrt. 167 autdbusz beszerzésére

irdnyulé koézbeszerzési eljardsiban a masik :

nyertes a 106 sz616 kialakitdsu autobuszt szal-
lit6 MAN. A lezért tender mellett folyamat-
ban van egy Gjabb, mds Voldn-tarsasagokat is
érint6 49 autdbusz beszerzésére iranyulo, jar-
miipdtlasi céla kozbeszerzési eljaras is.
Magyarorszagon évek 6ta latvanyos mérték-
ben javulnak tovabb a kézuti kozlekedésbiz-
tonsag helyzetét jellemzé legfontosabb muta-

tok. A balesetekben elhunyt személyek szdma '
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meéretgazdasigossaganak !

i tiz év alatt kozel 60%-kal esett vissza. A sze-
: mélysériiléses kozuti balesetek szima a 2006-

os csticshoz képest a tavalyi évre 20%-kal csok-

: biztosit a kozlekedésbiztonsag targyi feltétele-

személyi sériiléses kozuti balesetek megel6zé-

sét célzd fejlesztéseket tartalmazéd csomagja
i a hazai kozlekedéspolitika egyik legfontosabb

i désbiztonsagi fejlesztésre nemcsak Magyaror-

szagon, hanem mds tagallamban sem volt még

is rendkiviil sokfélék az Gj autépalyas kapasz-

Magyarorszagon évek ota
latvanyos mértékben javulnak
tovabb a kozuti kozlekedés-
biztonsag helyzetét jellemzd
legfontosabb mutatok

koddsavok és kamionos pihenéhelyek épité-

miik6dd hagyomdnyos izzok nagyobb fényere-

 baleseti gocpontokban sziintetik meg a foko-
(4,8 milliard forint) értékben. A Volanbusz

zott kockazatot az adott helyszinen leghaté-

i konyabban alkalmazhat6é megoldassal. T6bb-

i az 6t projektgazda — a két allami kozitkezeld,

a két orszdgos vasuttarsasag és a rendorség —

az épitési engedélyt nem igényl6 beruhaza-

i szakasz. A tdmogatdsi szerzédéssel rendel-
{ kezd kozlekedésbiztonsagi beruhdzasok tel-
 jes értéke meghaladja az 55 milliard forintot.
Az els6 iitemben el6készitett tovabbi fejleszté-
i sek megvaldsitdsaval a programra fordithato

6sszeg 72 millidrd forintra néhet. A kiilon-kii-

: Ion viszonylag kis koltség(i beruhazasok mind-

: egyike a megvalosithatosagi tanulmanyok sze-
¢ rint is hasznosan segiti a személyi sériiléses
i kent. A kormany megfelel§ anyagi forrdsokat !

balesetek szdmdnak visszaszoritdsat. Az elsd

i titem munkaélatai legkésébb 2015 masodik fe-
inek tovabbi javitdsira. Az Uj Széchenyi Terv

lére befejezédnek, a kozlekedésbiztonsagi be-

¢ ruhdzdsok eredménye igy hamarosan megmu-

tatkozhat a baleseti statisztikai adatok tovabbi

i javuldsiban.
i kezdeményezése. Hasonlé komplex kozleke- !

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium az Uj

i Széchenyi Terv timogatasdval 2013 tavasziig
: végrehajtotta a Magyary Zoltan Kozigazga-
i példa. A fejlesztések jellegiikben és értékiikben

tas-fejlesztési Program Egyszer(sitési Prog-

i ramjiban rogzitett jogalkotdsi feladatait.
i A tdrca javaslatai alapjdn tizennyolc kozleke-
i dési hatosagi, igazgatasi eljdrasban csokken-
i nek az 4llampolgarok és vallalkozasok ad-
. minisztrativ terhei. Két kozlekedési eljarast
alehetd leghatékonyabban egyszersitettiink:
i megsziintettiik dket. A hatésagok az ideigle-
i nes vezetdi engedély kiaddsa helyett gyorsan
{ potoljik az elveszett vagy ellopott végleges
© jogositvanyt. A lejrt érvényességii forgal-
i sétdl a vasiti atjarok fényjelzéseiben jelenleg
dekében. A Réba-Volvo 61 csuklds autobuszt |

mit az ellen6rzéskor a jovében nem veszik el

i a helyszinen. A birsig megfizetése mellett az
i jli LED-ekre cseréléséig. A kozos nevezd, hogy

autds megtarthatja a forgalmit, hiszen a kozos

: érdek az, hogy a lejart miiszakival kozlekeds
. jarmivet tulajdonosa minél elébb elvihesse
vizsgazni. Tovabbi tizenhat eljardsban az al-
i éves el6készités utdn a tavalyi év végéig mind |

lampolgarok a személyes megjelenés kotele-

| zettségétSl mentesiilnek, az iigyintézést akar
. otthonrdl is kezdeményezhetik az Ugyfélka-
i alairta a tdmogatdsi szerzodéseit. Ezek alapjan :

pun keresztiil. Elektronikus uton jelenthetik

i be pl. a jogositvany elvesztését, megsemmi-
i sokkal mar idén megkezd8dott a kivitelezési

stilését, kezdeményezhetik az elveszett rend-

i szdmtdbla potldsat, a jarmd torzskényvének
{ adatvéltozds miatti cseréjét. Tobb esetben
: az adatok Gsszegy(ijtése mar nem az tigyfél
feladata lesz: az engedélyek kiadasahoz sziik-
i séges adatokat az eljaré hatosag keéri le a nyil-
i véntartisbol. A Magyary Program céljainak
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megfelel6en az tigyfelek kevesebb utanajaras-
sal és papirmunkaval, gyorsabban intézhetik
kozlekedési hatdsagi tigyeiket. Az okmdny-
iroddk, kormanyablakok kozvetlen elektro-
nikus kapcsolat ttjan kérhetik majd le az el-
jardsokhoz sziikséges adatokat. Az tgyfelek
a hatdsagi ellendrzések és az okmanymadso-
latok kiallitasa soran is mentesiilnek az adat-
szolgaltatds aldl. A véltozasok sok id6t, pénzt
és faradsdgot takaritanak meg az allampolga-
rok szdmara.

A Nemzeti Kozlekedési Napok mint szak-
mai rendezvény bizonyitotta, hogy a hazai
kozlekedési dgazat elkotelezett szakemberei
tudnak és akarnak is tenni a magyar kozle-
kedés hatékony és tervszerl fejlesztéséért.
Mindemellett igazi kihivast fog jelenteni
akozlekedési kormdnyzat és a szakma szama-
ra a 2014-2020-as idészak; dtgondolt, hosszt
tavu tervekre van sziikség, amelyek alapjat
mar leképezi a Nemzeti Kozlekedési Straté-
gia. Ugy gondolom, mindezek ismeretében
bizalommal tekinthetiink a jovébe.

Negyedik alkalommal keriilt megrendezésre
a kozlekedési szakma legjelentésebb konferen-
cidja, a Nemzeti Kozlekedési Napok. A rendez-
vény a megkezdett hagyomanyt folytatva ala-
pos, minden részletre kiterjed6 attekintést ki-
vant nyujtani a kozlekedési dgazat aktualis ki-
hivésairdl, feladatairdl, és ami idén rendkiviil
fontos, az eddig elért eredményeirél. A Nemzeti

Kozlekedési Napok viszonyitasi pontta lett; arra :

kindl lehet8séget, hogy kozdsen megvizsgal-

juk, mire jutottuk az elmult harom és fél évben.
Egyik legfontosabb kérdésiink Magyarorszig :

kozlekedésének egységes szemlélettt megkozeli-

tése, emellett viszont a kozlekedési szakma nem

kertilheti meg az aktudlis {izemeltetés-fenn-
tartas, fejlesztés, kozlekedésbiztonsag, varosi-
és kozosségi kozlekedés, hid, vagyongazdalko-
das, jarmiitechnologia és még szamtalan szak-
mai kérdés megvitatdsat sem. T6bbszor megfo-

galmaztuk mér, hogy alapveté elvaras az, hogy

anemzeti érdek és a nemzeti érvek mentén a ma-

gyar kozlekedési rendszer egésze feleljen meg :
a tarsadalmi és gazdasagi elvirasoknak. Erre :

képesnek és késznek kell lennie. A kozlekedé-
si kormanyzat mindennapi munkajat az ész-

szerl kozlekedéspolitikai célkit(izések szakmai
alapon torténd megvaldsitdsa hatdrozza meg.
Ebben a megkdzelitésben gy gondolom, hogy :

az irdnyok és aranyok egyensulyara épit6 kozle-

kedéspolitika ésszerti megoldast jelent. Magam :
is vallom, hogy kiemelten fontos a biztonsagot :

szolgalé infrastruktura és a kozlekedésfejlesz-

tések kérdése, a hazai tervezd és mérnédki piac :

megvédése vagy a biztonsigosabb kozlekedés-

re nevelés feladatainak megolddsa, a kozosségi
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kozlekedés igényvezérelt és hosszu tavu fejlesz-

| tése. Azén olvasatomban akozlekedés azértvan :
a vilagon, hogy mindazt, amit meg akarunk :
tenni, megtehessiik ott és akkor, ahol és ami-
¢ kor akarjuk - hogy kiszdmithatoan tervezhes- :
siik meg a munkdba jérdsunkat, biztonsagosan :
: aziskoldba, 6vodéba valé eljutdsunkat, és hogy !
© a mindennapi életiinkben a kézlekedés egy él-
© hetd és érthetd rendszert jelentsen. Ennek érde-
kében az allam egyik fontos feladata, hogy rend !
i legyen a kozlekedés teriiletén is Magyarorszd-
gon, hogy szabvanyos és szabalyos utak épiilje- :
: nek, hogy a jarmivek miszaki biztonséga el6-
 irdsszerti legyen, hogy a kézlekedési vallalatok
piaci tevékenysége szabélyozott keretek kozott
i miikédjén, hogy megtanuljon biztonsdgosan :
© vezetni az, aki jogositvanyt akar. Az allam fon- :
tos feladata, hogy ellenérizze a kozlekedés te-
riiletén a piaci verseny tisztasagt, a szabalyok
betartasat, hogy élheté6 mobilitds mellett biz-
: tositsa a kozlekedésbiztonsag és a kozlekedé- :
si kornyezetvédelem szempontrendszerének :
maradéktalan érvényesiilését, és hogy a koz- :
 lekedési rendszer fejlesztése konstruktiv mo-
: don valésuljon meg. Azért dolgozunk, hogy :
i a kozlekedés egészére vonatkozolag elmond-
hassuk, jobbak, rendezettebbek, szakszertibbek :

és ésszertibbek lettiink, hogy Magyarorszigon
a kozlekedési dgazatban rendet tettiink, és uj
utat mutattunk. A kozlekedés vilagiban a célok
megfogalmazdsa mellett nagyon fontos ténye-
z8 a tervezhetdség, ennek egyik legfontosabb
eleme a késziil6 Nemzeti Kozlekedési Straté-
gia, amelyben megfogalmazasra keriil mind-
azon jovébeli cél, amely hosszatavon biztositja,
hogy a magyarorszagi kozlekedési rendszer fej-
lesztési optimumat az egyre n6vekvd tarsadal-
mi igények és a gazdasagi keretfeltételek egyiit-
tes viszonyrendszerében megtalaljuk. Ennek
a viszonyrendszernek az origéjaban a bizton-
sag 4ll. Széchenyi fenti tizenetét ha leforditjuk
amaivildgunkra, aztlitjuk, hogy nem kell mast
mondanunk, legfeljebb ugyanazt maésként:
a magyar kozlekedés egészének a jovében is
biztonsagosnak, hatékonynak, folyamatosnak
kell lennie, és nem utolsésorban ésszerti koltsé-
gek mentén kell fenntartani azt. Néha elég az is,
ha egy kicsit jobban odafigyeliink, és meghall-
juk nagy elédeink szavait azért, hogy holnap
is elmondhassuk: Magyarorszag j6 uton halad.

Schvib Zoltdn

kozlekedésért felelds helyettes dllamtitkdr,
NFM
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Otletpalyazat

A BIZTONSAGERT

Kozlekedés-
biztonsagi
otletpalyazat

A Magyar Mérnéki Kamara Kozlekedési Tagozata

és a Budapesti és Pest Megyei Mérndki Kamara dltal
kozosen szervezett,,KOZOS DOLGAINK - beszélgeté-
sek a szakmdrdl” programsorozat 2013. november
20-i, a Makaddm Mérndk Klubban rendezett szimpé-

zium témdja ,BESZELJUNK SAJAT DOLGAINKROL —
a kézuti kozlekedés biztonsdga” volt. A rendezvény
keretében bemutatdsra kertilt a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium kézlekedésért felel6s helyettes dllam-
titkdra, Schvadb Zoltdn kezdeményezésére a Magyar
Mérnoki Kamara tagjai szamdra kiirt Kozlekedés-
biztonsdgi otletpdlydzat értékelése és az ot nyertes
pdlyamdi. Az étletpdlydzat a kozuti kbzlekedésben
résztvevék biztonsdgdnak javitdsdt szolgdilta.

szakmai rendezvényt dr. Lanyi :
Péter nyitotta meg, és 6 mutatta
be a nyertes palyamivek szer-
z6it. A Kozlekedésbiztonsagi
otletpalydzat beérkezett palya- |
munkdinak anonim birélata 2013. oktéber 6-ig :
megtortént, és ez alapjan allitotta dssze a biralo-

bizottsag a dijazottak list4jat.

1. dij: Bir6 Jozsef
2.dij: Mikecz Andrea
és Sipos Laszlo
3.dij: Boda Zsolt
4. dij: Tomaschek Tamas Attila.

Javaslatok a kozlekedésbiztonsagi tevé-
kenység tarsadalmi szintt kibontakozta-
tasara
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Parkolj és frissiilj fel!
Onkormanyzatok forgalom-
szervezési tevékenységének
javitasa

110 centin még a vilag is mas
Kooperativ autdopalyak, jarmdvek

és az infrastruktura 6sszekapcsoldsa

A Magyar Mérndoki Kamara Kozlekedési
i Tagozata (MMK KT) és az NFM altal kiirt :
i kozlekedésbiztonsagi otletpilyazatra beér-
© kezett palyamunkék a biral bizottsag tag-
. jainak 8sszesitett véleménye alapjan keriil-
tek értékelésre. A palydzat birdlé bizottsd-

i felelds helyettes allamtitkar, tagjai Hamar-
i né Szabo Midria, Kovacsné Németh Kldra,

gdeményezések felkarolasara

A PALYAZAT ELSO HELYEZETTIJE BIRO JOZSEF,
AZ NKH ELNOKHELYETTESE

i a kozuti infrastruktura biztonsaganak fej-
i lesztése érdekében az egyéni muszaki kez-

iranyultak,

i amikor elsé lépésben Gtletpalydzat kiirdsa
i mellett dontéttek. A fiiggetlen szakértsi
: zsliri a leghatékonyabb javaslatokat ismerte
©el. A palyézat keretében a legjobbnak {télt
éétletek megvaldsithatosaguk

érdekében
a kovetkezd lépésben anyagi tdmogatdst
kapnak, és a rendszerbe illesztés reményé-

: ben széles korben ismertetésre keriilnek.
. Mindezek révén a személysériiléses bal-
* esetek szamanak csokkenése és a fajlagos
baleseti mutatok javuldsa varhato orszagos
i ganak elndke Schvab Zoltan kozlekedésért :

léptékben. A Kozlekedésbiztonsagi Otlet-

i palyazat célja a kozlekedésért felelgs alla-
i mi vezetés részérdl a balesetek szdménak
Téthné Temesi Kinga, Kiss Csaba, Mocsari
| Tibor és dr. Lanyi Péter voltak. Az NEM t&-
i rekvései a Magyar Mérndki Kamara nyuj-

tovabbi cs6kkentése a kedvezd folyamatok

i fenntartdsa érdekében, tehat az olyan uj
i eszkozok megtaldldsa, amelyek jovébeni
| totta szervezési lehetdségekkel parosulva :

megvaldsitasa tamogatast érdemel.
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sdgdanak javitasat célzo
Uj vizsgalati médszerek,
intelligens kozlekedési rendszerek,
forgalomtechnikai modszerek, eszko-
20k, kialakitasok,
fejlesztési javaslatok,
nemzeti vagy regionalis kozlekedés-
biztonsagi programok, programelemek,
kutatasi iranyok,
mUszaki vagy jogi szabalyozasi
valtoztatasok,
a kozlekedésre nevelés hatékony
eszkozeinek hazai kdrnyezetben valé
alkalmazasi javaslatainak ismertetése,
OsszegydUjtése.

Magyarorszagot az Eurdpai Unid kitiinte-
i lozza. Az vj tobbletvizsgilati eljaras akkor le-

tésben részesitette a kozuti személysériiléses

balesetek, elsésorban a baleseti aldozatok
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i szamdnak csokkentése terén elért eredménye- :

{ kért. Az elismerés az egész kozuti kozlekedési
A kozuti kdzlekedésben résztvevék bizton- agazatnak szolt, és az elmult évek ilyen iranyt
i eréfeszitéseinek eredményét titkrozik.
i Emellett azonban a fajlagos baleseti muta-
! toink elmaradnak, vagy alig érik el az europai :
 4tlagot. A kozuti infrastruktura és kornyeze- :
tének fejlesztése, tizemeltetése terén tovabbi
i eréfeszitések sziikségesek ahhoz, hogy ezek
: a mutatok kedvezobbek legyenek. A kialakult :
i gyorsforgalmi thalézat a nemzetkozi tran- |
: zitforgalmat és a varosok kozotti forgalmat :
© nagy biztonsaggal bonyolitja le. A kozuti inf- :
rastruktura kezelésérél sz616 kormanyrende-
i let - kovetve az eurdpai gyakorlatot — altald-
| nossa tette a tervek auditalasat és a balesetve- :
: szélyes helyek feliilvizsgalatat. Az vj vizsgélati
i médszer a kdztti infrastrukttraelemek okoz-
ta balesetek megel6zését, kikiiszobolését cé-

het eredményes, ha a biztonsagi kutatédsok ha- :

-

zai és kiilf6ldi eredményeinek alkalmazdsara
tud tdmaszkodni. A kozuati infrastruktura
olyan 1j elemei, mint a korforgalmi csomo-

i pont vagy a forgalomcsillapité forgalomtech-

nikai eszk6zok hatdsos alkalmazasdhoz ujabb
és ujabb Gtleteknek kell parosulnia a tervezés
és az tizemeltetés idején is.

Az intelligens kozlekedési rendszerek (ITS)
a kozlekedésfejlesztés koltséges elemei, ame-
lyeket elsésorban a nagy forgalmu, torlédasos
uthélézati szakaszokon indokolt bevezetni.
Az informatika és szdmitastechnika ezen a té-
ren is nagyon gyors technikai fejlédést nyujt,
amelyet ha jol és jo helyen alkalmazunk,
akkor jelentds baleseti kockdzatcsokkenés ér-
hetd el. Ezek a rendszerek a forgalomszabdlyo-
zas és forgalomtechnika szamadra vadonatuj fej-
18dési iranyokat nyitnak. A szabvanyositott ITS
modszerek és eszkozok tervezése, épitése min-
denki szamadra Uj feladat és szdmos technikai
és szervezési Gtlet megvaldsitasat teszi lehetévé.
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A KOZLEKEDESFEJLESZTESI KOORDINACIOS
KOZPONT FOIGAZGATOJAVAL

KKK: Fontos
az osszkozlekedési

szemlélet

A Kozlekedésfejlesztési Koordindciés Kbzpont a Nemzeti Fejlesztési

Yo 4

Minisztérium hdttérintézménye, elsédleges feladata a fejezeti kezelés(i
Kézutas el6irdnyzatok és a hazai utvagyon kezelése, a kbzlekedési szak-
ma koordindciéja. Tudomdnyos igény( szakmai el6készité és informdcids
hdtteret nydjt a minisztériumban, illetve az egyéb hdttérintézményekben,
kutatdhelyeken folyé munkdhoz. Az intézmény munkdjat Szabé Zoltdn
féigazgaté vezeti, akit mint a Nemzeti K6zlekedési Napok hdzigazddjat
kérdeztiik kozuthdldzatrdl, fejlesztésekrdl, stratégiaalkotdsrdl, a mérnoki

szakma helyzetérél.

- Milyen szerepet tolt be a Kozlekedési Koor- :
dindciés Kozpont a magyar kozlekedés intéz-
ményrendszerén beliil, illetve milyen vilto- :

zdsok mentek végbe az elmiilt évek sordn?

- A Kozlekedésfejlesztési Koordindcids :
Kozpont (KKK) a 31 ezer kilométer orszi-
gos kozuthalozat vagyonkezeldi feladatainak
az ellatoja, és a kozuthalézathoz, illetve a dij- :
szedéshez kapcsoldodd, a koltségvetésbdl fi-
nanszirozott feladatok allami megrendeléje. :
Emellett olyan kozép- éshosszti tévi stratégiai :
koncepciok kidolgozasat, illetve alkalmazésat :
is végzi, amely szintén az orszagos kozathd- |
16zati feladatokhoz kapcsolodik. Az intéz-
ményrendszerben az elmult idészakban je-
lentds szervezeti valtozdsok nem tdrténtek, :
és ez a stabilitas is hozz4jarult ahhoz, hogy
a2010-es évtdl kezdédéen sikeriilt az eurdpai :
uniés forrasok felhasznélasat felgyorsitani :
a kozlekedés teriiletén. Az utépitések ugyan
a korabbi id6szakban is jelentSs forrasokat :
kotottek le ezekbdl az EU-s palyazatokbdl, :
azonban az elmult években rengeteg tovéb- :
bi teriileten is sikeriilt paly4zatot benyujta-
ni - és itt a kozlekedésbiztonsag teriiletére
is gondolok. gy tizmilliard forintos csomagot
nyertiink a gyorsforgalmi hélézat kozleke- :
désbiztonsdgi jellemzdinek javitsara, illetve
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szintén tizmillidrd forintos csomagot szerzett :

palydzati uton a Magyar Kozat Nonprofit Zrt.

Pa gyorsforgalmi hélézaton kiviili orszagos
i kozuthdlozat forgalombiztonsagi feladatai-
nak ellataséra. Ezek nagyon fontos véltozésok :

a korabbiakhoz képest, mert olyan teriiletek-
re sikeriilt eurdpai unids forrdst nyerni, ame-
lyek korabban nem voltak megszokottak.

- Melyek az elmiilt néhdny évben elért legki-

emelkedGbb eredményeik?

- A KKK a nevében szereplé koordinacié :

sz6bdl adoddan nagyon sokrétiien és sok te-

riileten vesz részt az orszégos kozuthalozattal

kapcsolatos teendékben, és igy a forgalom-
biztonsagi feladatok ellatdsaban, a forgalom-

biztonsig novelésében is. Ez gyakorlatilag '
azt jelenti, hogy a kollégdink a tervezéstél :

és a palyazati kiirdsoktdl kezdve a tervzsii-
rizésen keresztiil egészen a pédlydzatok meg-

valdsitdsdig, a munkdk elkésziiltéig szdmos :

teriileten tevékenykednek, illetve ezt kovets-
en a vagyonkezelésbe vétellel és a miikodte-

tés, iizemeltetés feltételeinek a biztositisdval :
vesznek részt ezekben a projektekben. A mi !
szerepiink abbdl a szempontbél nehezebben :

definidlhat6, hogy elsésorban kisegits, timo-

gaté tevékenységet végziink, és a projektek :

T TT 1T TIRRrEF
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fizikai megvalositdsaért alapvetSen az épit-

 teték, vagyis a Nemzeti Infrastruktira Fej-

leszt6 Zrt. és a Magyar Kézut Nonprofit Zrt.

felelnek. Ezt kovetSen keriilnek a projektek

a mi vagyonkezelésiinkbe, innent6l pedig

i mar Gj szerzédéses konstrukciéban miikod-
 tetjiik az utakat. Tehdt a mi szerepiink e te-
{ kintetben nehezebben érhetd tetten. Termé-
 szetesen olyan projektek is vannak, ahol koz-

vetlenebb sikerélmények és sajit palyazati le-

i hetdségeink is adodtak. Az elmult iddszakban

egy olyan projektet valositottunk meg példa-

¢ ul, ami szintén a teljes szakma koordinacidjat

igényelte. Ez a Nemzeti Kozlekedési Stratégia

i elkészitése volt, amely a 2014-2020-as idészak
i kozlekedési akciStervének stratégiai alapjat

képezi, illetve magukat a kozlekedési operativ
programokat is e stratégia mentén lehet majd

 elkésziteni. A dokumentum jelen pillanatban
i tdrsadalmi egyeztetés alatt ll, illetve mdr

egy briisszeli szakmai egyeztetésen is atesett.

i Ennek kapcsén arrdl a sikerrél szamolhatunk
: be, hogy a stratégia mar tulajdonképpen jelen

allapotdban alkalmas arra, hogy kikildjiik
Briisszelbe mindségbiztositasra, és Magyar-
orszag volt az els6 az eurépai orszagok kozott,

i amely elsdre teljesitette ezt az ex ante feltételt.

Ez azt jelenti, hogy akar 2014 elejére valoban
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megnyilhatnak azok az eurépai uniés forra-
sok, amelyek a kozlekedés teriiletén rendelke-
zésre fognak allni.

tégia megalkotdsdban?
- Els6ként fontos elmondani, hogy a jelenle-
gi projekt keretében egy 6sszkozlekedési szem-

léletli stratégia létrehozdsara torekedtink. :
Kordbban az egyes kozlekedési alagazatok :
nem Gsszehangolt médon, hanem egyénileg :

és egymastol fiiggetleniil dolgoztdk ki sajat el-

képzeléseiket, stratégiakat, terveiket. Most egy

olyan kozlekedési modellbdl keriiltek leveze-

tésre a forgalmi igények, amely gyakorlatilag :
dsszekozlekedési szemléletben, tehdt minden :
kozlekedési aldgazat igényeit és a gazdaségra :
gyakorolt hatasat egyszerre veszi figyelembe. :

Ezt a munkét egy kozbeszerzés révén kiva-

lasztott konzorcium végzi, ami a véllalkozéi
oldalon igen sokrétéi szakmai szervezeteket :
tartalmaz, tébbek kozott tervezintézeteket :

és kutatéintézeteket is. Allami oldalrdl a fel-

adatot a KKK mint megrendeld, illetve egy :
kiilon erre a feladatra létrehozott koordinacids :

bizottsag segitette és tdmogatta, amely tevé-
kenységben szintén elismert kozlekedési szak-
értok, illetve az Nemzeti Fejlesztési Miniszté-
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i rium (NFM) és a Nemzeti Fejlesztési Ugynok- :
ség jelenlegi vezetsi, munkatarsai vettek részt. :
i Tehdt egy nagyon sokrétd, igen széles Gsszefo-
i gassal megvalésulé munkdrdl van szo.
- Kik vettek részt a Nemzeti Kozlekedési Stra-
i - On hogyan értékeli a hazai kizlekedés '
! jelenlegi helyzetét? A stratégia milyen jovéké-
pet viziondl? :
- A stratégiaalkotds helyzetértékeléssel in- :
dult: minden szakteriilet, kozlekedési aligazat :
dsszefoglalta a jelenlegi allapotit, és egyfajta, :
! asajat teriiletére vonatkozo vizidval is segitet-
i tea munkat. E jovéképeket természetesen keé-
i s6bb szakmai alapokon és az dsszkozlekedési

modell  vonatkozadsiban

En els8sorban a kozuti teriiletre reflektdlnék, :
mert a KKK munkéjéhoz és eldéletéhez ez 4ll
a legkozelebb. Elmondhatjuk, hogy a 2007-
© 2014-es EU-s koltségvetési idészakban jelen- :
t6s unids forrdsokat sikeriilt igénybe venni
a kozuti kozlekedés teriiletén. Ennek kap- :
csan szeretnék egy tévhitet is eloszlatni: so- :
: kan tgy gondoljik, hogy 2014-ben a jelenlegi :
: EU-s ciklus lezdrul, 4m ez ebben a formaban
nem teljesen igaz, hiszen maguk a timoga-
: tott munkdak 2015-ig tartanak, azaz 2015-
: ig van lehet8ségiink arra, hogy az elinditott |
! fejlesztéseket elszamoljuk. A 31 ezer km-es |

feltlvizsgaltuk.

orszagos kozuthalozat allapota az elmult id6-
szakban a raforditand¢ forrasok hidnya miatt
sajnalatos modon leromlott. A 2010-t6l eltelt

id6szak egyik jelentds eredménye viszont
i az volt, hogy nemcsak a gyorsforgalmi hd-

lozatra és az Uj épitési feladatokra, hanem
a meglévé haldzatra is sikeriilt jelentés Gssze-

i geket allokdlni, elsésorban oda, ahové kordb-

ban a legkevesebb forras keriilt, azaz az also-
rendd hdlozatra. A regionalis operativ prog-
ram keretében mintegy 100 millidrd forint
értékben 1000 km hosszan valdsultak meg,
illetve folynak jelenleg is utfeldjitasok; utob-
biak a 2014-15. évi elszamoldssal zarulnak
le. Ez igen jelentés utallapot-javuldst ered-
ményezett (és eredményez) ezeken a szaka-
szokon, és reményeink szerint az elkovetkezd
idészakban hasonlé nagysagrendben fogunk
tudni majd beavatkozni. A gyorsforgalmi ut-
hélézatnak az elmult harom és fél évben meg-
kezd6édott fejlesztését szintén tudjuk majd
folytatni. Kitiz6tt kormdnyzati cél, hogy
a hélozati elemek elérjenek a hatarig, és e
tekintetben is jelentés lépések torténtek a
kozelmultban. Az M3 autépélya elkésziilt a
49-es foutig, illetve folyamatban van a Vasa-
rosnaményig torténd kiépitése; az M43 au-
topalya gyakorlatilag Maké utanig elkészilt,
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és jelenleg az orszaghatdrig tart6 szakasz épi-
tése zajlik. Ami pedig féként a Budapesten
éléket, illetve a f6varos korzetében rendszeres
kozlekedOket illeti, a szdmukra 6rok prob-
lémaforrést jelenté MO autét déli szektordn
egy igen jelentds szakaszon sikeriilt autdpa-
lya-keresztmetszetet kialakitani és atadni
a forgalomnak. Ezek voltak a leglényegesebb
gyorsforgalmi beruhdzasok, amelyek mellett
szamos elkeriil§ szakasz is épiilt, illetve mar
meglévd féuthdlozati elem keriilt felujitasra
eurdpai unids forrasbol.

- »Magyarorszdg mozgdsban” - miért ezt
a cimet vdlasztottdk az Onék dltal szervezett
Nemzeti Kozlekedési Napok jeligéjéiil?

- Mar korabban is a KKK feladatat képez-
te, hogy az dgazat egyes szakagainak lehet6-
séget biztositsunk a talalkozasra és az egyes
szakteriileteken szerzett szakmai tapasz-
talatok cseréjére. Ezeken a konferencidkon
a kollégdk talalkozasa mellett sor kertilhe-
tett a szakmai kérdések megvitatasara is.
2010 ota azonban némileg mas szemlélet-
ben szervezziik ezeket a férumokat, hiszen
a Nemzeti Kozlekedési Stratégia elkészitésé-
nek gondolataval egyiitt mar akkor felmeriilt
az igény, hogy ne szeparaltan, kozlekedési
alagazatonként elkiiloniilten, hanem sok-
kal inkabb egy o6sszkozlekedési szemlélettel
rendezziik meg a szakmai konferencikat.
Igy keriilt megrendezésre 2010-ben el8szor
a Nemzeti Kozlekedési Napok rendezvényso-
rozat, ahol az volt a cél, hogy egymas mellé
iltessiik az egyes kozlekedési aldgazatok ve-
zet6it, kollégdit, mindenki halljon minden-
ki problémdirdl, mert gy gondoltuk, hogy
ebbdl sokat lehet tanulni, és rengeteg olyan
tapasztalat van, amit meg lehet egymadssal
osztani. 2013-ban mar negyedik éve ren-
dezziikk meg ezt a konferenciat hasonlé gon-
dolatkorrel, hasonlé szemléletben. A ,Ma-

gyarorszdg mozgasban” cimet azért adtuk !
a rendezvénynek, mert ugy gondoltuk, hogy
ez a jelen idészakban nagyon talalé, hiszen :
2013 8sze egy EU-s tervezési iddszak végét,
illetve egy uj ciklus kezdetét jelenti egyszer- :
re. Rengeteg tapasztalat sziir6dott le az elmult
id6kben; ezeknek az ataddsat és kiértékelé- :
sét terveztiik az idei konferencira. Tovabb4 :
egyuttal egy olyan képet is kivintunk nydj-
tani, amely a jovébe mutat, és elSrevetiti, :
hogy miképpen éllunk a 2014-20-as tervezé-
si ciklus el6készitésével. Latni kell azt, hogy :
az Eurépai Uni6 hozzadllisa, koncepcidja :

a kozlekedési

és forrasmegosztasat illetéen komoly véltoza-
sokon megy keresztiil. Mar most lehet tudni,
hogy milyen problémakkal majd szembesiil- :
hetiink 2014-20 kézétt. Ezekr8l mind sz6 esett
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alagazatok finanszirozdsat :

SZABO ZOLTAN, A KOZLEKEDESFEJLESZTESI
KOORDINACIOS KOZPONT (KKK) FOIGAZGATOJA

a Nemzeti Kozlekedési Napokon, amely hat-

szdz f6s létszdmaval jelenleg Magyarorszdg :
: rdsokra kell majd helyezni. A masik témam

legnagyobb kozlekedési konferencidja.

mondanivaléja?

- Réviden osszefoglalva, a forrdsmegosz-
tasi atrendezbédésre vald felkésziilés problé-
makére volt az egyik téma, amire eléadasom-

ban felhivtam a figyelmet. Ez gyakorlatilag
azt jelenti, hogy az Eurdpai Uni6 a jévében
a kozosségi kozlekedés és a vasuti kozlekedés :
tdmogatésara helyezi a f6 hangstlyt, a kozuti :
kozlekedés teriiletére pedig minimélis forra- |
sok fognak csak rendelkezésre allni. Tovabba
és minden forrashoz hozza szeretne jutni,

ez azt is feltételezi, hogy a koltségvetési ter-

vezés sordn ujra kell gondolni a kézuti koz-

lekedési dgazat finanszirozasat, a fejlesztési : kel kell rendelkeznie.

: és fenntartasi feladatok ellatasat, mert ugy tii-

nik, ezeket els6sorban sajat koltségvetési for-

¢ az az elmalt id6szak, azaz a 2007 és 2013 ko-
- Mirél adott el6 a konferencidn, mi volt a fé :
mertetése volt, amelyek szerint sosem rendel-

zOtti tervezési idészak tapasztalatainak is-

i keztiink elég tervvel és megfeleléen el6készi-
© tett projekttel. Most is kissé Gigy érezziik, hogy
. fejben rengeteg terv és otlet létezik a szakmdn

beliil, de azonnal indithato, engedéllyel ren-
delkezd, megvalosithaté projektek tekin-
tetében mar messze nem ilyen j6 a helyzet.
Hol kevésbé, hol jobban, de folyamatosan ver-
senyt futunk az idével; ezért igy gondolom,
hogy ha valaki az uniés forrasokra palyazik,

akkor megfeleléen el6készitett projekttervek-



PAV

A PAV IDEI KET SZAKMAI NYILT NAPJA
Nyilt napok, nyilt lapok
— a PAV testkozelbdl

A PAV célja a megel6zés, nem pedig a biintetés, és ennek a kéztudatban is régziilnie kell - igy lehetne éssze-
gezni a 2013. junius 22-én, illetve november 9-én rendezett PAV nyilt napok eqgyik legfébb lizenetét. A Kozuti
GépjdrmU-kozlekedési Hivatal Pdlyaalkalmassdg Vizsgdlati F6osztdlydnak a tevékenységét a gépjdrmliveze-
t6k tobbsége tévesen az dlldsvdllaldstdl, illetve magdnak a vezetéstdl valé eltiltdssal azonositja, holott a valddi
hangsuly egészen mdshova esik: a cél azoknak a pszichés jellemzbknek a feltdrdsa, amelyek hidnyossdgai igen
komoly kézlekedésbiztonsdgi kockdzatot hordoznak. Ennek szellemében a féosztdly Vajdahunyad utcai
telephelyén megrendezett nyilt napok sordn a szervezék az aktudlis kozlekedésbiztonsdgi informdcidk dtaddsa
mellett a PAV szerepével kapcsolatos szemléletformdldsra is térekedtek. Az elsé, nydri program az autésiskoldk
vezetbinek és oktatdinak szdlt, a mdsodik, novemberi pedig elsésorban a gépjdrmlivezetdi képzésen (a forgalmi
vizsgdn) tobbszor sikertelen eredménnyel teljesité tanuldk szdmdra volt meghirdetve. A visszajelzések alapjdn

elmondhatd, hogy a szervez6k mindkét napon eredményes munkat végeztek.

f8osztaly pszicholégusai sze-

rendezvényekre, mert az in-
tézmény altalanos megitélé-

se korrigaldsra szorul: a PAV :

nem vizsgaztat, hanem vizsgal. Ezzel azon-
ban az tigyfelek tobbsége nincsen tisztaban,

fesziilt allapotban érkeznek, ami megnehezi-
ti szamukra, hogy valodi képességeik szerinti
teljesitményt nyujtsanak a vizsgélatok sordn.

Részint az imént ismertetett téves szemlélet-
nek a korrigalasa okan keriilt megrendezésre
az els6 nyilt nap, ahol az intézmény munka-
tarsai a vezetGjeloltek elsédleges ,informato-
raival”, az oktatokkal valé szorosabb parbe-
széd kialakitasa révén igyekeztek valtoztatni
a helyzeten. Nem kevésbé hangsulyos cél volt
azonban az is, hogy az oktatok a szakmai nap
el6addsai keretében megszerzett kozlekedés-
biztonsagi tudast tovdbbadjak tanitvanyaik-
nak, amint arra Babinszkiné Romhdzi Julia f6-
osztélyvezetd a nyari nyilt nap nyitd eléadasa-
ban is ramutatott. Az kozlekedésbiztonsaggal
kapcsolatos aktudlis kozlekedéspszicholdgiai
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i ismeretek dtaddsa révén az intézményekben
rint azért van sziikség ilyen :

i lémék, illetve a kébitoszeres vagy alkoho-
igy leginkdbb az jellemzd, hogy szorongva, :

i és délutdn tobb turnusban zajlo eléadasok so-
foly6 elméleti- és gyakorlati képzés szinvona-
i lasabbd, hatékonyabba vilhat. Az orszag kii- |
i 16nbbz6 pontjaibol érkezett résztvevdk olyan :
teriileteken bévithették tuddsukat, mint a ve-
zetés kozbeni figyelemmel kapcsolatos prob-

rén a résztvevék parbeszédes formaban ismer-
kedhettek meg olyan témakkal, mint pl. a kon-
centraci6 hatdrai, a figyelem zavarainak kii-
16nbo6z6 fajtai, fokozatai, de ugyanigy teriték-
re keriilt a hallucinogén szert hasznalé tanulok

i kérdése is. A résztvevék hasznos tandcsokat
los befolyasoltsdg melletti vezetés. A délelstt :

kaptak arra vonatkozdan, hogy hogyan lehet
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a tanulévezetSk esetében felismerni a rendel- :
lenességeket — legyen sz6 akdr az imént emli- :
tett alkoholos, kabitoszeres befolydsoltsagrol :
vagy akdr a vezetést veszélyeztetd pszichologi-
ai zavarokrél -, és hogy mi a teendd ezekben

az esetekben.

Nagyon sokak szdmara meglepetést okoz- :
tak és sok veszélyes tévhitet oszlattak szét
az alkohol lebomldsaval kapcsolatosan el-
hangzott informaciok is. A résztvevok e té- :
maban megtudhattak példul, hogy az alko- :
holra elfogyasztott étel nem gyorsitja annak :
felszivodasat, hanem inkabb lassitja. Az el6- :
adds interaktivitasat pedig jol érzékelteti,
hogy a PAV munkatdrsai a véllalkozd résztve-
v8k szdmdra az alkoholfogyasztasi szokdsok i
és a fizikai adottsdgok fiiggvényében kozelits :
értéket is szamoltak arra vonatkozéan, hogy :
egységnyi alkohol kinek mennyi idé alatt tiril
ki a szervezetébdl. Az eredmények sokak sza-
mara megddbbentdek voltak, hiszen nyilvédn- :
valové tették, hogy egy-egy mamoros éjszaka |

utan kell8 pihenés hijan jo eséllyel az alkohol
meég reggel is kimutathat6 lesz a vérben, ami
a masnapossag okozta kozlekedésbiztonsagi
kockdzaton tul sulyos szabalysértési kovet-
kezményeket von maga utin. Az alkoholos
befolyasoltsag hatdsaival a résztvevék jatéko-
sabb formaban is ismerkedhettek a kiilonbo-
z8 fokozatu ,részegszemiivegek” révén, ame-
lyek jol szimulaljék az ittas allapotban jellem-
z8 észlelést. A részegszemiivegekkel torténd
gokartozas, de még a gyaloglas is komoly (de
ezuttal szérakoztatd) kihivast jelentett.

Szintén a nyilt nap interaktivitdsat bizo-
nyitja, hogy a résztvevok tapasztalatot szerez-
hettek a legujabb ART2020 képességvizsgald
eszkozok kiprobalasaval, sot, egyéni vissza-
jelzést és tanacsadast is kaptak az intézmény
pszicholégusaitol.

A rendezvény végén a szervezOk egy kérdd-
ivvel 6sztonozték a jelenlévéket arra, hogy ér-
tékeljék a nap szakmaisdgit és hasznossagat,
illetve, hogy tegyenek javaslatokat a jovébeni
hasonlé programok kialakitdsara vonatkozo-
an. Az érdeklédést jol mutatja, hogy a felmérést
szinte mindenki kitoltétte, a rendezvény sikerét
pedig mi sem bizonyitja jobban, hogy az értéke-
lések egyontettien pozitivak voltak, és nem ke-
vesen jelezték, hogy a jovében is nagyon szive-
sen részt vennének hasonld jellegii nyilt napon.

A masodik PAV szakmai nyilt nap fékuszdban
mar a jogositvany megszerzésére térekvd tanu-
l6k dlltak, és koziiliik is féként azok, akik mar
tobbedszerre sikertelentil futottak neki a forgal-
mi vizsganak. A jogszabalyi rendelkezés szerint
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rendkiviili palyaalkalmassagi vizsgalatra kote- :
lezettek azok a tanuldvezetdk, akik mar 6tszor :
kiséreltek meg forgalmi vizsgat tenni, de nem :

jartak sikerrel. Ilyenkor Budapesten, a Palya-

alkalmassdg Vizsgdlati Féosztaly Rendkiviili :
i Alkalmassig-vizsgalati Osztalyan tarjak fel :

akudarcsorozat okat a képességek, kompetenci-

ak és személyiségjellemz6k vizsgélatdval, illetve

egy, a vizsgalt személyek altal teljesitett probave-
zetés megfigyelésével.
»Nem a tanulok készségeivel van baj” — hang-

stilyozta a rendezvény kapcsén Bugén Ildiko, :
a Rendkivilli Alkalmassag-vizsgalati Osztaly :

vezetSje, majd hozzitette, hogy az alkalmassag-

vizsgalaton résztvevoknek 4ltalaban kb. a 95%-a
teljesit sikeresen, akik igy Gjbél nekivaghatnak i

a forgalmi vizsganak. Ebbdl a statisztikai adat-

bol jol lthaté, hogy a sikertelenség mogott més :
okok keresendék. A rendezvény legfébb célja :
a bukdsok magyardzatdnak és részleteinek fel-
térasa, kielemzése volt, hogy a jévdben az ilyen !

esetek minél inkabb megelézhetdek legyenek.

Az els§ PAV nyilt naphoz hasonléan ezuttal
is lehetdsége nyilt a litogatéknak kiprébdlni
magukat képességvizsgalo eszk6zokon, illet-

i ve jatékos formaban ismerkedhettek tobbek

kozott pl. az alkoholnak a kontrollra gyako-
rolt hatasaival - utébbihoz ismét nélkiil6zhe-

i tetlen kellék volt a ,,részegszemiiveg”. A lato-

gatoknak a nyilt nap sordn lehetéségiik nyilt

i aképzésiik és a vizsgak sordn szerzett tapasz-
 talataik elmondésdra akér csoportosan, akdr
i a szakemberekkel négyszemkozt. A féosztaly

munkatdrsai egyénre szabott javaslatokkal
segitették a résztveviket, és miutdn minden

i érdekl6dd kapott vélaszt a felmeriilt kérdé-

sekre, problémakra, igen deriilatoan, illetve
a jovébeli kapcsolattartds és visszacsatolas

: igéretével tavozhattak a nyilt naprol. A prog-

ram tehit a megjelentek szamdra igencsak
hasznosnak bizonyult.

Facsddy Orsolya, Viczi Vincent
foté: Iré Zoltdn, Varga Krisztina

A RESZTVEVOK KIPROBALHATTAK A KEPESSEGVIZSGALO ESZKOZOKET
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A NEMZETI KOZLEKEDES
HATOSAG ELNOKEVEL

Az eésszeru
szabalyozas
az életet

koveti

A kbzlekedésigazgatds intézményrendszerében hdrom és fél évvel ezel6tt jelentss vdltozds tortént.

Ennek eredményeképpen a Nemzeti kbzlekedési Hatdsdg is komoly djraszervezésen esett dt, amelynek kere-
tében nemcsak kiilsejében kapott uj arculatot, hanem az dltala betéltott szerep tekintetében is. Az dtalakitds
egyik legfébb célja az volt, hogy az NKH a kordbbiakhoz képest sokkal inkdbb szolgdltatéként jelenjen meg,
amely ligyfélként kezeli a vele kapcsolatba kertilGket, ezért a szabdlyozdsok, eljdrdsok ésszerdsitésére

és egyszerdsitésére torekszik. A jelen interjuban ennek a folyamatnak a részleteirdl kérdeztiik Gyéri Gyuldt,
az NKH elnékét, illetve a szakmdval ésszefliggé személyes tapasztalatairdl is érdeklédtiink. Ennek keretében

fény dertil tobbek kézott arra, hogy a kordbban pildtaként szerzett tuddsdt hogyan tudja kamatoztatni
a hatdsdg elnoki pozicidjdban, vagy példdul hogy a kbzlekedésre nevelés céljabdl rendezett programok

rendszeres szervezGjeként mit tanult a gyerekekrél vagy akdr maguktdl a gyerekektdl.

- A magyar kézlekedésigazgatds :
intézményrendszerében milyen :
szerepet tolt be a Nemzeti Kozle- :

kedési Hatosdg?
- Az Nemzeti kozlekedési

Hatésdag (NKH) elséfoka hatd-
sagként a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium (NFM) hattérin-
i ondlis csapataink betagozodtak :

tézményeként mikodik, tevé-
kenységét pedig harom f6 hiva-

talan keresztiil végzi, igy kiilon :
i teriletén, az utakon miikodd

irdnyitds ala esik a légikozleke-

dési, az utigyi, vasuti, hajozési,
illetve a kozati gépjarmiti-kozle- :
i 4tkeriiltek a kormanyhivatal-

kedési szakteriilet. Tovabbi szer-

vezeti egységet képez az NKH
kézpontjiban miikodé Elnoki :
i olyan, a Magyary Program-

Hivatal, illetve mindezek mel-

lett a hatosag tevékenységéhez
masodfoku hatosagi feladatkor
i vén szervezetiink szigort fel-

is tartozik.

- A kozlekedésigazgatdsi valtozd- :

sok hogyan érintették az NKH-t,

i a feladatait, és jelenleg milyen
i poziciobdl latjdk el a hatésdgi :
! feladatokat?

- Az NKH komoly atalakula-
son ment keresztiil, amely t6b-
bek kozott azzal jart, hogy regi-

i a kormanyhivatalokba. Tehat :
a kozati gépjarmu-kozlekedés :

killonbo6z6 szakagi szervezetek
dolgozéi, pl. a kézuti ellen6rok :

ba. Ezen kiviill megkezdtik :

az NKH 4talakitdsit szamos

hoz kapcsolédo egyszerisitési :

szempont szerint, amelyek ré-
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tigyeleti jellege helyett szolgal- :
 taté hatosagi jelleget fog nyerni. :

vezet 4talakitdsat az alapoktol
- B6 egy évvel ezelétt, amikor :
i 2012-ben dtvette elndki kineve- :
i zését, azt kérte Ontdl a nemze- '
| ti fejlesztési miniszter asszony, | ujarculatot adtunk az NKH-nak,
hogy dinamizdlja a kizlekedé-
si hatdsdgot. Sikeriilt-e az NKH :
vinni

tevékenységét  kozelebb

az emberekhez?

- Amikor a miniszter asszony |
azt a feladatot hatdrozta meg szd- :

munkra, hogy

i a hatésdg mukodését, dttekin- :
tettiik a lehetGségeinket, illetve :
: az Gj kormanyhivatali rendszer :
 stratégiai pontjait, és gy don-
 tottink, hogy az tigyfélszolgalati
i munkatdl egészen a masodfoku :
i hatésagi tevékenységekig komoly '

egyszersitsiik :

atalakulast  kezdeményeziink

a mikodésiinket illetéen. A szer-

kellett kezdeni, és egyrészt resta-
uralasra, masrészt megujitasra is
sziikség volt, kezdve onnan, hogy

ami természetesen tartalmi val-
tozdsokkal is jart. A ,,szolgéltatd”
jelzé akkor lehet igaz, ha az tigy-

¢ feleink valéban ugy tapasztaljak,

hogy bétran fordulhatnak hoz-
zank kérdésekkel, kérésekkel.

A nagyberuhdzisok esetén a
szolgdltatéi mindség ugy jelenik
meg a gyakorlatban, hogy ész-
szerusitettik az engedélyezés
menetét. Nagyon fontos, hogy
azilyenberuhdzasok, tamaszkod-
janak akdr EU-s, akdr hazai forré-
sokra, hataridére elkésziiljenek.
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Ugyanakkor az engedélyeztetési eljarasuk
igen szertedgazd lehet, kiilonosen akkor, ha
az ligymenet tobb hivatalt is érint. Annak ér-
dekében, hogy a jogszabdlyok altal szimunk-
ra biztositott hatdrozathozatali hataridék ro-
vidiilhessenek vagy legalabbis optimalis kere-
tek kozott maradjanak, at kellett alakitanunk
a szervezeti gondolkoddsunkat. Ennek ered-
ményeként azt javasoljuk a beruhazok sza-
mara, hogy akkor keressenek meg benniinket
el6szor, amikor meghoztak a dontést a beru-
hdazds végrehajtdsa mellett. Az engedélyezés-
hez szitkkséges kérelem megfogalmazasdhoz
ugyanis fontos tudni, hogy pontosan milyen
miveletre kérik az engedélyt. Az ilyen jellegti
dtgondoltsaggal nagyon sok id6t, energidt és
hianypotlast lehet megtakaritani. Ezt a pro-
aktiv, pozitiv szakhatosagi hozzdallast els-
szOr az Audi magyarorszagi beruhazasanak
engedélyezése soran alkalmaztuk, és ez volt
az els6 alkalom, hogy hidnypétlas nélkiil fu-
tottle az eljards. Szdmitdsaink szerint, ha nem
ezt a modszert vélasztjuk, a legrosszabb eset-
ben akar egy fél évvel is meghosszabbodha-
tott volna az tigyintézés. Tehdt batran mond-
hatjuk, hogy fél évet megspéroltunk a beru-
hézoénak és magunknak is egyarant.

- Milyen stratégidt kovet a kozlekedési ha-
tésdg?

- Ahhoz, hogy a szervezeti megujulast
a munkatarsainkon is szimon tudjuk kérni,
ahhoz el kell latni ket a megfelel$ infor-
madcidval az Uj stratégia f6 elemeit illetGen,
és minden egyes kollégink esetében erd-

siteni kell a dontéshozatali kompetenciat. !
Ezzel 6sszefiiggésben harom fontos gondo- :

latot adtunk kozre a munkatarsak szdma-

ra: ésszerliség, nemzeti érdek, jogszertiség.
A sorrend nagyon fontos, ugyanis minden- :
ki azt varja egy hatdsagtol, hogy a donté-
seiben ésszertien, az éppen aktudlis elvé- :
rasoknak, {izleti és piaci helyzetnek meg- :
feleléen hozza meg dontéseit. Az orszagos :
és kozosségi szintii nemzeti érdekeket taldn :
nem sziikséges magyardznom. Nem utolso-
sorban, de a mérlegelést tekintve harmadik
elemként kovetkezik a jogszertiség, ugyan- :
is a szabalyozds mindig az életet koveti. :
Ahhoz, hogy atlassuk, hol kell a szabalyo- :
zason véltoztatni, el6bb meg kell valaszol-
nunk a valtozé kériilmények révén felme-
riild kérdéseket. Tehat dontéseinkben ész-
szer(i valaszt kell adnunk. Ha ez azonban :
iitkozik a jelenlegi szabalyozassal, ami lehet
akar eléviilt, elavult, vagy barmi mas oknal
fogva aktualitdsat veszthette, jelezniink kell
a jogalkoté szamdra a valtoztatds sziiksé-
gességét. Ezért nagyon fontos az ésszertiség,

nemzeti érdek és jogszertliség.
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- Az 1j stratégia leképezéseként torekszenek !
arra, hogy az iigyfeleket partnerként kezel- :
i jék a mindennapi és a kiemelt iigyekben
i - Azimént egyszeriisitést emlitett. A Magyary

egyardnt?

- En azt gondolom, hogy a nagyberuhé- :
zasok esetében egyszerlibb a dolgunk, hisz
ott mindenkinek az a szdndéka, hogy minél :
hamarabb teljesitése a rabizott feladatokat. :
ram és az NKH, illetve az els6fokd hivatalai

A hatésag mindennapi munkdjat inkabb
a 10-20 ezres nagysagrendben megjelend ki-

sebb kérelmek hatdrozzak meg. A célunk
i ges adatszolgaltatasok vagy éppen a forgalmi

az, hogy a modernizalds erre a szférara is ki-
terjedjen, ennek egyik alapjat pedig az tigy-

félkiszolgdlas lehetSségeinek szélesitése je-
lenti. E tekintetben kulcstényezé a korszer( :
géltatdsok Kozponti Hivatalaval (KEK KH)
s egytttmtikodésben allunk, és ennek kere-

informatikai keret kialakitasa. Tobb fejlesz-
tésiink zajlik parhuzamosan: a honlap mo-

dernizéldsdval olyan feliiletet igyeksziink !
i z&férést a tarshatdsigok szamdra. A kételezd

biztositani az eljarasi illetékek atutaldsihoz,

amely regisztrécio Gtjan konnyen elérhetd, és
i a jogszabalyvaltozas értelmében nem kote-

szitkségtelenné teszi a postai befizetéssel jard

bonyodalmakat. Tehét az egyszertibb iigyek :
intézésének folyamata is egyszertibbé vilik.
Egyeldre a fejlesztés még a hattérben zajlik, de
i a munka elkezd6détt, és reményeink szerint :

néhdny hoénapon belill mér az tigyfeleink is

tapasztalhatjak a stratégiai véltozds el6nyeit.

Zoltan Egyszeriisitési Programhoz hogyan
kapcsolodnak az NKH és rajta keresztiil a kor-
mdnyhivatalok kozlekedési feliigyeloségei?

- A Magyary Zoltan Egyszerusitési Prog-

© kozott tobb kapesoloddsi pont is van. Példanak

okaért a jogositvany megszerzéséhez sziiksé-

: engedélyek adattartalménak a nyilvéntartdsat

illetden nem csak a kormanyhivatalokkal, ha-
nem a Kozigazgatasi és Elektronikus Kozszol-

tében egyszersitjiikk az adatokhoz val6 hoz-
biztositasi csekkek kérdése is idevagd példa:
lez6 tobbé a gépjarmiivezetéknek maguknal
tartani a csekket, hiszen az ellenérzé hatd-

sag az érvényes biztositds meglétét kozvetle-
niil online lekérdezéssel is ellendrizni tudja.
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Szamos hasonlo, adatnyilvéntartdssal kap-

csolatos rendszermegujitds van jelenleg folya-

matban, az NKH pedig az tj jogszabalyoknak :
megfeleléen egyszertsitve, a tarshatosigok :

szamara biztositott konnyebb hozzaférés ré-
vén igyekszik megkimélni az tigyfeleket a fe-
lesleges miiveletektél (levelezés, bizonyos ira-
tok folyamatos hordozasa stb.).

- Mi a célja a miiszaki vizsgdztatdsnak, és :

milyen filozéfidt kovet a hatdsdg e tekintetben?

- A miszaki vizsgdztatds altalaban kettds
érzést ébreszt az emberekben: egyfeldl a vizs-
gakotelezettséget teherként élik meg, mésfe-
161 azonban a miiszaki kovetelmények szigo-

nyujto, rossz allapotu gépjarmiivekkel talal-
koznak az utakon. Az NKH azonban a koz-

lekedés biztonsagaért felel, legyen szo akar i

a légligyi, akar a hajozasi, vasuti vagy koz-
uti szakteriiletekrdl — természetesen utébbi-

val talalkozunk a legstirtibben. Ahhoz, hogy

mindenki biztonsagosan hazajusson, az iize-

meltetéknek megfeleld miszaki szinvonalat :
kell biztositaniuk. A vizsgabazisok pedig arra :

KULONSZAM12013. DECEMBER

GYORI GYULA
A NEMZETI KOZLEKEDESI
HATOSAG ELNOKE

hivatottak, hogy a jogszabalyokban el8irtak

szerint szavatoljdk a forgalomban 1év6 gépjar-
miivek biztonsdgos kozlekedésre alkalmas al-

lapotat. Tovibb4 a miiszaki vizsgdztatas egyik :
komoly gyakorlati haszna, hogy hasznaltaut6 :

vasarlasakor a vevé meg tud gy6z6dni az al-

tala vélasztott gépjirmli megfelelé miiszaki :

allapotardl. Egyaltalin nem haszontalan be-
fektetés, ha valaki vasarlas el6tt a vizsgaallo-
mason megvizsgaltatja a jarmivet.

nevelést is beépiti a jogositvdnyszerzés folya- :
matdba? Szdmithatnak-e a tanulévezeték '
tobb, a kozlekedés biztonsdgat szolgalé isme-

ret dtaddsdra a hatdésdgtél?

- Mindenképpen haladni kell a korral
a tekintetben is, hogy a jogositvdnyszerzés :
valds tudds elsajatitisaval jarjon egyiitt, és ne :
csak egy vizsga teljesitésével; fontos ismerni
a kett6 kozotti jelentds kiilonbséget. Nekiink

az els mddszert kell valasztanunk: valos tu-
dast és informéciot, a gyakorlatban haszno-

sithaté, elsajatithaté anyagot kell atadni, és a :

hatdsag szerepe itt elsésorban az ellenérzés-

! ben van. Természetesen kezdeményezSként
: vagy tamogatoként egy sor olyan programmal :

is foglalkozunk, mint pl. az e-learning az al-

talanos és kozépiskolasok szdmara, amellyel :
© az informatika korszeri rendszerén belil :
nydjtunk lehetdséget a biztonsidgos kozleke-
i désre nevelésben val6 részvételre. Az e-lear-
: ning lehetdséget biztosit szamos olyan meg-
i oldasra, ami kordbban hagyoményos oktat-

aprogram sokkalinkdbb elérhet, hiszen szdz-
ezres nagysagrendben regisztralhatnak ra :
: a tanulni vdgyok, mésrészt a kozlekedésbiz- :
i tonsdgi ismereteket jétékos forméban sajatit-
! hatjék el.

ritisat preferéljak, amikor elrettenté példat

© — Mivel »irjak” a légikozlekedés szabdly-
rendszerét?
- Orokérvényli igazsag, hogy a repiilés :
{ szabélyait mindig vérrel {rjik. Tudom, hogy :
: nagyon drasztikusan hangzik, de igy van: na-
gyon sok piléta dldozta az életét azért, hogy :
i az utédok okulhassanak a probalkozasaikbol.
A miiszaki fejlédés mellett a szabalyrendszer :

is folyamatosan alakul, és ma mar nagyon bo-

¢ nyolult rendszerben miikédik a légiiranyitas,
: a repiildterek igazgatdsa, az utaskiszolgdlds
© stb. — és akkor még nem beszéltiink a speci-
 alis, pl. a katonai repiilésrdl, amely ugyanab-
ban a légtérben torténik.

— Kéztudott, hogy On gyakorlott pils-
i ta. Hogyan befolydsolja ez az On vezetdi
: tevékenységét?

- A pildtafiilke hirom dologra biztosan

i megtanitja az embert, ez pedig a hatdro-
: zottsag, fegyelem és dontéskészség. A repii-

lés sordn nem lehet halogatni, mert az nagy
valosziniiséggel eseményt von maga utdn.

i Azt gondolom, hogy ez az életben és a hatosd-

gi munkdban is 1ényeges. A dontéshozatalnak

céltudatosnak kell lennie, de aldzatra is sziik-
i ség van. Azt gondolom, hogy a hatésdgi mun-
{ ka is kell§ fegyelmet, alzatot és koriiltekintést
. igényel. A hat6sdgi munka nem lehet 6ncél,
- Az NKH a kozlekedési rendszabdlyok okta-
tdsdn kiviil tervezi-e, hogy a kozlekedésre :

hanem az tigyfeleket kell kiszolgalnia, azokat
a kérelmezdket, akik el6re kivanjak mozditani
a kozlekedést és annak biztonsagat.

- Az elmullt évek statisztikdi alapjin nevez-

i hetjiik-e a vasutat az egyik legbiztonsdgo-

sabb kozlekedési médnak?

- Maga a vasuti kozlekedés hihetetlen
nagy szervezettséget igénylé tevékenység.
Magyarorszagon egyre tobb vonal fejlédik
160 km/h-s sebességre vagy akar ef6lé is,

i és a tevékenységi menetrend fenntartdsa
: nagyon sok embertdl igényel preciz mun-

kat. Tény, hogy a vastti kozlekedés kapcsan

{ manapsag kevés eseményt regisztraltunk.

Ez egyrészt a hatésdg munkatarsait, de nem
kevésbé a vastttarsasag szakgardajat is di-

cséri, akiknek a széleskort felkésziiltségé-

re komoly sziikség is van a nem minden-
napi munkakérillmények kozott. A MAV

. e tekintetben kiilonleges szervezet. Eppen
ezért azt gondolom, hogy a MAV 4talakitésa
i az egyik legfontosabb olyan feladat, amelyhez
az NKH is hozzd tud jarulni. T6bbszintd,
si modszerekkel nem volt elérheté: egyrészt :

napi rendszerességli egyeztetés folyik a két

i szervezet kozott. Ezaltal torekszik a hatosag

arra, hogy el6segitse a vasuton kozleked6k

i biztonsdgdt. Szdmtalan fejlesztést kell még
i elvégezni e tekintetben. A rendszernek ren-
i geteg olyan ellenérzési pontja van, amit ko-
z6sen dolgoztunk ki a MAV szakembereivel,

tovabba a vasutra vonatkozo jogszabalyokat

is prébaljuk ugy alakitani, hogy azok betart-

hatdak és betartathatoak legyenek.

.\ hajézds esetében is igaz, hogy a biztonsdg

részben a hatésdgon muilik?
— Fontos kérdésrél van sz, hiszen Ma-
gyarorszagon tobb vizi utvonal is talalhato,

s illetve olyan torendszerekkel rendelkeziink,
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amelyeken sokan hodolnak a kiillonb6z6 vizi :

jarmiivek vezetésének. A nemzetkozi vizi :
utat képezé Dunan az elmult idében nagyon
komoly fejlesztést hajtottunk végre a Radios
Segélyhivé és Infokommunikicids Orszégos :
Egyesiilettel (RSOE) val6 egyiittmiikodésben. :
Igy ma a dunai hajézas egy ugyanolyan bizton- :
sagi irdnyitasi rendszer részét képezi, mint ami-
lyen a légikozlekedés esetében is érvényben van. !
A hajésok olyan mdsodlagos helyzetjelzd ra- :
darral rendelkeznek, amely a legfébb célt, a biz- :
tonsagot és a hajézhat6ségot tamogatja, hiszen
a vizi kozlekedésben is el6fordulhatnak stlyos :
kovetkezményekkel jaré események pl. egy olaj-

szallit6 hajot éré szerencsétlenség esetén.

Nem elegendé a KRESZ elsajdtitdsa?

a kozlekedésbiztonsagi akcidprogramok szer- :
vezése, tdmogatasa, a kiillonbozd szervezetek :

kozlekedésbiztonsagi

a timogatdsa, és ebbe a feladatkérbe tartozik :
i ja fontosnak a gyerekprogramok szervezését?
Most egy olyan sorozatot inditottunk utjara,

a kiilonb6z6 kiadvanyok megjelentetése is.

ami a kozlekeddk kiilsnbozé csoportjaira £6-
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kezdeményezéseinek :

kuszal, és olyan értékes informdcidkat tesz koz-
z¢, amelyeket mas szakkonyvek nem tartalmaz-

nak. A sorozat keretében eddig gépkocsivezetdk '
és motorosok szamadra jelent meg kiadvény, :
a kovetkezd utmutaté pedig a kerékparosoknak :

fog szolni. Ezeken tal természetesen a kozleke-
dék tovébbi csoportjainak is szeretnénk kiad-
vanyokat megjelentetni, tobbek kozoétt a moz-
gassériiltek vagy a fogyatékkal él6k szdmara is.

Szamukra is olyan javaslatokat kivanunk tenni,
amellyel biztonsigosabban érezhetik magukat :
a kozlekedés sordn. Ezek a kiadvanyok mind :

ingyenesek, kereskedelmi forgalomba nem ke-
riilnek; ehelyett kiilonb6z6 akciink, program-

i jaink keretében juttatjuk el 8ket az olvasdkhoz.
i Tovébba az NKH honlapjan minden kiadvé-
- Miért tartotta fontosnak a hatésdg, hogy
vezetéstechnikai kiadvdnyokat tegyen kizzé?
© ra hozzaférhet. Reményeink szerint a meg-

- Az NKH-nak sok teriileten kell a megel6-
zésben is részt vennie. Ilyen tevékenységiink !

nyunk megtaldlhato, illetve rengeteg tovabbi :

olyan informdcio szerepel, amely barki szdma-

wjult honlapon ezek még markansabban fognak

megjelenni a litogatok szamara.

- A 2013. évinydri zdnkai rendezvényen On is
beiilt a gyerekek kozé kitolteni a KRESZ-tesz- :
tet. Milyen élményeket szerzett, és miért tart-

- Nemrégiben a Kozlekedésbiztonsagi Ak-
cioprogram keretében egy kozlekedésbiz-

! tonsdgi rendezvényt szerveztiink Zankdn.
: Ezuttal is ugyanazzal tapasztaltam, mint amit

1992 6ta minden alkalommal: a gyerekek
és a csaladok nagyon hélasak az ilyen prog-
ramokért. Szdmomra nem szokatlan tehat

az az 6rom, amit egy-egy gyermek arcan latni
: lehet egy jol megvélaszolt kozlekedési kérdést
i kovetden. J6 a gyerekek kozétt lenni, hiszen
: nagyon 6szinték, de céltudatosak és fegyel-

mezettek is. Vélemény szerint a j6v6 bizton-
sdgat ezeknek a gyerekeknek a kozlekedés-
biztonsagra valo jatékos nevelése alapozhatja

i meg. Egyre gyakrabban talilkozunk azzal,
. hogy némely gépkocsivezetsk igenis megéll-
© nak a gyalogosoknak a zebrénil, a péld4juk
pedig masokra is hat. Nagyon sok a fiatal ezek

kozott az el6zékeny gépjarmiivezeték kozott

i — vélhetben a széban forgo kozlekedsk ko-
{ rdbban részt vettek ezekben a preventiv céli

programokban. A kozelmultban egy csaladi

i vetélkedd orszdgos dontéjén is jelen voltam,
i ahol a csalddok minden tagja kimagasld tel-

jesitményt nyujtott a jatékos verseny sordn,
holott komoly feladatokat és teszteket kellett
megoldaniuk. Azt gondolom, hogy az ilyen

i jellegli kozlekedésre nevelési munka igen
i eredményes lehet, és néhdny éven beliil érezni
i is fogjuk a hatdsat.
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GORDULEKENYEBB MOTOROS
KEPZES, UJ SZIMULATORSZABVANYOKRA VARVA

Jogszabalyi valtozasok
a gépjarmivezeto-képzésben

Egyszertibb ligymenet a tanuldknak, akik felkésziiltebb kezdé vezetbkként lépnek a forgalomba - e kettbs célt
szolgdlja a 24/2005. (V. 24.) GKM rendelet mdédositdsa, amelyet a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium megbizdsd-
bdl a Nemzeti Kozlekedési Hatdsdg, a Kozlekedéstudomdnyi Intézet és szdmos egyéb, a szakterliletet jol isme-
ré szakember készitett el6. A jogszabdlyi vdltozdsok két titemben, 2013. augusztus 15-ével, illetve 2013. oktober
1-jével Iéptek életbe. Az aldbbi 6sszefoglaldbdl kidertil, hogy pontosan milyen vdltozdsok érintik a tanuldvezetd-

ket és oktatdikat a gépjdrmUivezetd-képzés sordn.

A vezetési tapasztalat és az alapvetd tech-

nikdk elsajatitisanak fontossagat célozza
az a moddositds, amely alapjan a gyakorlati :

vizsgara bocsatas feltételeként elSirt 6rasza-
mok mellett kotelezd (kilométerben megha-
tarozott) menettavolsdgokat is teljesiteni kell.

Igy a B” kategorias gyakorlati vizsgara bocsaj-
tashoz a harminc kotelezd 6ra mellett 580 ki-
lométer levezetését kell igazolni. Az el6irds
annak a hibas gyakorlatnak a megsziintetését

segitheti el6, amelynek kovetkeztében a ta-
nuld ,szinte 4ll6” autéban, nagyon kevés le-
vezetett kilométerrel megy az elsé gyakorla-

ti vizsgdjara, a vizsga sikerességéhez ugyanis :

az alapvet jarmtvezetési technikak elsajati-
tasan tul nagymértékben hozzajarul az okta-
tas soran megszerzett tapasztalat is.

Az elméleti tanfolyamok esetében fontos :

valtozas, hogy most mdr ezek is rendelkez-
nek érvényességi id6vel: a tanul6 a tanfo-
lyam kezdetétSl (az elsé el6adds datuma-
tol) szamitott kilenc hénapon beliil jelent-

het6 le elméleti vizsgéra, illetéleg ugyanezen !

idéponttol szamitott tizenkét hénapon be-
lul sikeres elméleti vizsgat is kell tennie (vi-
szont utdbbinak a két éves érvényességi ide-

je a tovabbiakban is valtozatlan). E hatdr- |
id6n tul a tanulé elméleti vizsgéra kizérdlag :
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i az Ujabb motoros

i a tanfolyam megismétlését kovetGen jelent-
het6. A modositassal a jogalkotok arra to-
i rekszenek, hogy minimalizaljak az elméle- :
© ti felkésziilés és a vezetdi engedély megszer-
zése kozott eltelt idé6t, és ezuttal biztositsak
azt, hogy a forgalomba frissen kikeriilé kez- :
: d6 vezeték szabalyismerete minél frissebb
legyen, illetve a gyakorlatban is minél hama- :
: rabb - helyesen - rogziiljon.

i Szintén kozlekedésbiztonsagi célt szolgalnak |
i azok a médositasok, amelyek a motoros ka- :
i tegdridk kozotti fokozatossdgot hivatottak :

eldsegiteni. A valtozas lényege, hogy mos-

i tantol a képzési rendszer az 0 elSirdsok ré- |
© riavaltds feltételei is. Augusztus 15-t8l ugyanis
a korabban megkezdett ,M” és ,,A korl.” ka-

i vén jobban figyelembe veszi a motoros eld-
: életet is. A vizsgiz6 mentesiil az elméleti tan-
¢ folyam és az elméleti vizsga aldl, ha az el6z6
: motoros kategéria-engedélyének megszer- : ,AM” kategéridra, illetleg ,A2” alkategéridra
zésétdl szamitott két éven belill jelentkezik

de csak akkor, ha az el6zéleg megszerzett :
{ motoros kategoridja esetében nem mentesiilt
az elméleti tanfolyam és vizsga aldl (azaz
két éven beliil tett elméleti vizsgat). Ebben
i az esetben kizdrolag gyakorlati képzésen kell :
i gakkal, de a motoros képzéssel kapcsolatos

részt vennie, azonban motoros eléletét ,el-

i ismerve” kevesebb kotelezd o6raszammal, :
mint azon tanulo, aki mar meglévé motoros
jogositvany nélkiil jelentkezik. muvek hengertrtartalmanak kovetelmé-
Viéltozés tovabba, hogy ha a vizsgazé két
i médositasanak megfeleléen). Ennek értel-

éven tul jelentkezik Gjabb motoros katego-

kategorias vizsgara, :

i ridra, gy a motorkerékpdrral megszerzett
i tapasztalata elismeréseként nem a teljes

tanfolyamot, hanem - az adott kategoriatol

! fiiggden - meghatdrozott (a teljes tanfolya-

mindl kevesebb) 6raszamot kell teljesite-
nie. Igy aki két éven tul szeretné a nagyobb

teljesitményli motorkerékpar vezetésére

: jogosité engedélyét megszerezni, annak
i az elméleti ismeretei felfrissitése érdekében
i harom kotelezd elméleti 6rat kovetSen el-
i méleti vizsgat kell tennie. Tekintettel azon-
: bana motorkerékpdr-vezetés terén feltehe-
© téen megszerzett nagyobb tapasztalatara,

kotelezd gyakorlati 6raszdmai jelentdsen
kevesebbek, mint annak, aki két éven beliil
vagy motoros vezetdi engedély nélkiil kivan

i beiratkozni, vizsgdzni.

Viltoznak (s6t, egyszertisodnek) a kategd-

tegorids tanfolyamok kérelemre atvalthatéak

olyan médon, hogy a tanul6 az atvéltasig meg-
szerzett vizsgaeseményei hatalyosak az j ka-
tegdria esetében is, tehdt tulajdonképpen csak
a hidnyz6 és még hatralévs vizsgaeseményeket
sziikséges teljesiteni a kategoria, illetve alkate-
glria megszerzéséhez.

Ugyan nem a teljesitend6 ordkkal és vizs-

az a véltozds is, amely az ,,A” kategdrids
és ,A2” alkategérids oktatasba bevont jar-

nyeire vonatkozik (a 2006/126/EK iranyelv
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mében olyan motorkerékparral is lefolytat- :
haté a vizsga, amelynek hengeriirtartalma
»A” kategéria esetében legalabb 595 cm?,
,A2” alkategoria esetében pedig legalabb :
395 cm®. A modositast az ésszertiség vezé- :
relte, hiszen pl. egy 600 cm?® motorkerék- :
par valdédi hengertirtartalma a forgalmi
engedély alapjan 4ltaldban 595-599 cm®. :
Ezt az eurépai uniés jogalkotok is felismer- :
ték, igy a képzésre és vizsgdztatdsra vonat- :
koz6 iranyelv megengedi az 5 cm*-es elté- :

rést a fentiekben emlitett esetekben.

Eqyszerdsodnek a képzésre
vald beiratkozas feltételei

irs szerint az orvosi alkalmassagrol, illet-
leg az alapfoku iskolai végzettségrdl a tanu- :
l6nak elegendé csak nyilatkoznia a képzés-
re torténd felvételkor, és a jelentkezési lapot
is elég a vizsgara jelentkezéskor Kkitolteni.
Fontos azonban, hogy a tanulénak tdjékoz- :

tatasban kell részesiilnie a fenti feltételekrol.

Esélyegyenldséq a vizsgazashan

Az elméleti vizsgaztatast érintd jelen-g
tés véltozas, hogy kérelemre hallassériilt :
személy is tehet szobeli vizsgit, amelyen

Meglévo kategoria

Megszerzendo

a kozlekedési

kodik kozre. Fontos tovébbd, hogy a ren-

delkezésre allo SZEV vizsgaanyagok koziil :

a vizsgdzé - allampolgarsdgatél fug-

getleniil - vélaszthat. Ehhez hasonléan :
a tolmdcs kozremiikodésével lefolytatott :
vizsgdk esetében sem kovetelmény tobbé, :

hogy a vizsgdzé az allampolgarsaga sze-

rinti hivatalos nyelven vizsgdzzon, hanem :
i ajelentkezési lapon dltala megjelélt nyelven !
i teheti meg ezt.

Szigorodik, egyattal
., papirmentessé” valik az oktatdk

Természetesen az eddig is megkovetelt okma- :

. beszamolasi kotelezettsége is

nyokra tovébbra is sziikség lesz, de az j els- :

A hatélybelépés o6ta a szakoktatoknak tob-
bé nem az iskolavezetének, hanem koz-
vetlenill a kozlekedési hatdsdgnak kell le-

adniuk a havi ora- és vizsgadsszesitoket, :

amit a hatésdgi Ugyfélkapun - interne-

ten keresztiil - lehet megtenni, kivéltva :
i a kordbbi papiralapt nyomtatvényt. Ez a |
{ valtoztatds a hat6sagi ellenbrzés hatéko-
© nyabbé tételét célozza meg, hiszen eziltal

az 0sszegz6 dokumentumok minden eset-

ben ellendrzésre keriilnek, nem pedig csak !

szurdproba-szerten.

Elméleti

kategoria oéraszamok

hatésdg 4dltal kirendelt, ! A szimulatoros

a Jelnyelvi Tolmacsok Orszédgos Névjegyzé- :

: oktatast érinto valtozasok

kében nyilvantartott jelnyelvi tolmacs mi- :

Gyakorlati
oraszamok

i Ot oréra emelkedik a hivatdsos gépjarmii-

vezet§-képzésben résztvevék vezetéstech-

i nikai draszdma. Ez a mddositds a tanulok

(az elmult 6t évben megkozelitéleg 80 ezer
f6) Osszes Oraszamdt nem emeli, hiszen
a 35 6ra megmaradt, minddssze struktura-

! jaban valtozott: a harom oras konzulticié

oraszdma keriilt atcsoportositésra a vezetés-
technikai képzés 6raszdméhoz. Az atsorolas

i legfobb célja, hogy hangsulyosabbd véljon
i aveszélyhelyzetek felismerésének gyakorldsa,
i akozlekedési el6relatasi képesség fejlesztése.

Fontos szét ejteni a szimulatorok akkredi-

i tdciojardl is. A kozlekedési hatosag az akkre-
i ditdcids eljards utjan hatdrozza meg a hiva-
! tdsos gépjarmiivezet§-képzésben és a vizsgd-
¢ kon alkalmazott szimuldtorok min&ségi k-
: vetelményeit, amelyeket jelenleg a vonatkozé

tantervi és vizsgakovetelmények tartalmaz-

¢ nak. A szimulatorok akkreditici6jira a kép-

zés szinvonaldnak novelése érdekében van
sziikség; igy elkertilhetd lesz példaul, hogy

{ a tanuld extrém esetben egy személygépjar-

miire kialakitott veszélyhelyzetet gyakorol-

i jon a tehergépkocsira vagy buszra vonatkozo

képzése soran. Az akkrediticios eljaras els-

i készitése 2013. december 31-e elStt varhato.

Teljesitendo

Korhatar > z
menettavolsagok
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226ra 16 6ra 240 km
engedéty nelkil 226ra 166ra 184 ] 240 km

226ra 26 ¢6ra 390 km
m 2 éven belill >_m o 12 éra 18 év 180 km
m Zeven tdl >—m 3 6ra 8 6ra 120 km
m 2 éven belil >_u - 16 6ra 240 km
m Zeven tul >—B 3dra 10 éra 24 év 150 km
w 2 éven belil >_B o 12 6ra 180 km
m 2 éven tul >_a 3 éra 8 6ra 120 km
m 2 éven belul >_B o 12 éra 24 év 180 km
m 2 éven tul >_B 3 6ra 8 6ra 24 év 120 km

kozlekedésbiztonsag
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A KTI KOZLEKEDESTUDOMANY!
INTEZET NONPROFIT KFT. UGYVEZETO IGAZGATOJAVAL

KTI: mult, jelen és jovo

Idén tinnepli fenndlldsdnak hetvenétddik évforduldjat a KTl Kozlekedéstudomdnyi Intézet. Emberi léptékkel szd-
molva mondhatndnk, hogy az intézet ,id6skorba” Iépett, de szakmai szempontbdl nézve egészen mds a helyzet.
Az alapitdsa 6ta eltelt tobb mint hét évtized alatt ugyanis a kbzlekedés globdlis rendszere gydkeres vdltozdsokon
ment kereszttil, rohamos fejlédése pedig uj és Uj kihivdsok elé dllitia magdt a szakmat is, a KTl pedig ennek megfe-
leléen folyamatosan béviilé szakértelemmel, 6Gnmagdt megdijitva tart Iépést a kbvetelményekkel. Hogy torténete
sordn hogyan vdltozott az intézet szerepe a hazai kbzlekedési szakma tudomdnyos tdmogatdsdban, illetve hogy

jelenleg milyen irdnyvonalak mentén fejlédik tovdbb, megtudhatjuk az aldbbi interjibdl, amelyben Tombor
Sdndorral, az intézet ligyvezetd igazgatdjdval beszélgetiink multrdl, jelenrél és jovordl.

- Miért fontos a kozlekedéstudomdny ma
Magyarorszdgon? Milyen szerepet tilt be
ebben a Kozlekedéstudomdnyi Intézet?

- Magyarorszagon a kozlekedés a ,tar-
sadalmi mikodés” egyik jelent8s teriilete.
A kozlekedési dgazatban jelenleg és az 4ga-
zatbol
dolgozok létszama koriilbeliil Otszazezer

a kozelmultban nyugdijba vonult

embert jelent. Igy a szakteriilet egy olyan
intézetet igényel, amely képes biztositani
a kozlekedés szakmai-tudomanyos hatte-
rét. A Kozlekedéstudomdnyi Intézet (KTI)
ennek szellemében kiildetésének tekinti,
hogy a fenntarthato fejlédés szempontjait
figyelembe véve - az EU kozlekedéspoliti-
kai iranyelveit kovetve — folyamatosan fejls-
dé, biztonsagos és versenyképes kozlekedési
kérnyezetet alakitson ki hazdnkban, mind-
ezt az élheté kornyezet érdekében. Az inté-
zet ennek megfeleléen a kozlekedés szinte
valamennyi teriiletén tevékenykedik, a ko-
z0sségi kozlekedéstdl a kozlekedési rend-
szerek térinformatikai tdmogatdsin keresz-
til az egyéni kozlekedés szamos kérdéséig.
Ezek kozott kiemelt kutatdsi-fejlesztési terii-
letet jelent a kozlekedésbiztonsag és forgalom-
technika, a kornyezetvédelem és akusztika,
a motortechnika, levegbtisztasag és energeti-
ka, a kozlekedésgazdasdg, a kozlekedésszer-
vezés, a hdlozatfejlesztés, az utakkal, hidak-
kal kapcsolatos szakértdi feladatok, illetve
az ismeretterjesztés-szemléletformalas is.

Az intézet jogelédjét, a Magyar Kirdlyi :
Automobil Kisérleti Intézetet az 1938-ban !
alapitottik - igy ebben az évben iinnepeljiik

fennallasunk 75. évforduldjat -, és szakmai te-
vékenysége annak idején a kozdti jarmikoz-
lekedés és a hozza kapcsolodo infrastruktu-

KULONSZAM12013. DECEMBER

TOMBOR SANDOR, A KTI KOZLEKEDESTUDOMANYI
INTEZET NONPROFIT KFT. UGYVEZETO IGAZGATOJA

i réalis kérdésekkel indult. Lathaté tehit, hogy :
© az évtizedek sordn milyen jelentésen béviilt
a portfdlié, amely az intézet Tudoményos Igaz- :
gatosaganak égisze al tartozik. Ezek mellett :
pedig Személykozlekedési Igazgatdsaga révén
a KTT a helykozi kozszolgaltatasi személyszalli-

i tasrendszeréhez kapcsoldddan szakértdi felada- i tikus figurat kiemelni a KTI életéb6l, mert

tokat, valamint Vasuti Vizsgakézpontja kereté-
ben képzési és engedélyezési feladatokat is ellat.

- Kik voltak a legmeghatdrozébb szakembe-

rek az intézet torténetében?
- Nagyon nehéz pusztdn néhany emblema-
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valogatni kellene koziiliik: nagyon sok olyan :

kivélé kollégaja volt az intézetnek, akik hosz-
sz évtizedeken keresztill tevékenykedtek.
A hetvenes években azt mondtak a szakma-
ban, hogy valaki vagy volt, vagy lesz KTI-s.

Mindenesetre a kozlekedésépités teriiletén
id. Dr. Gaspdr Ldszl6 vagy Dr. Boromisza :
Tibor nevét mindenképpen meg kell emliteni. :

hoz 2010-ben?

- Az intézet a kozlekedésen beliil olyan sze-
repkorben miikodik, melynek a jelentésége
meghatdrozé az dgazat egészére nézve. Meg-
gy6z6désem, hogy az intézet tevékenységei-

nek valamennyi kézlekedési teriiletre ki kell :

terjednie, és az elmult hdrom évben sziile-

tett eredményeink, illetve az Gjonnan indult :

tevékenységeink ebbe az irdnyba mutatnak.

A KTI az utébbi években nagyon sok mindent :
tett az olyan teriileteken, mint a kozdsségi :

kozlekedés vagy a vasut. 2011-ben kezdte mii-
kodését a Vasuti Vizsgakozpont, és ugyan-
csak ebben az évben jott 1étre a Stratégiai Pro-

jekt Igazgatésag. A KTI ezek mellett komoly '
szakmai tevékenységet folytat jarmitechni-
kai és ezen beliil elsésorban motortechnikai !

kérdésekben, az energiafelhasznaldsi, ener-

giahatékonysagi teriileteken, de a nagykozon- |

ség legjellemzébben taldn a kozlekedésbiz-
tonsag kapcsan taldlkozik az intézet nevével.
Magyarorszagon az elmult években lényege-
sen javult a kozlekedésbiztonsag feltételrend-

a résziinket. Ebben az évben az intézet a vas-
uti biztositoberendezések és kommunikacid
tertiletén megszerezte a tanusitasra vonatko-
z6 jogosultsagot is — ez az ugynevezett NoBo
tevékenység egy hivatalos, eurdpai szinten el-
fogadott tanusitasi eljards. Emellett 2013-ban
kezdte meg miikodését a Kozlekedési Haloza-
tok Nyilvantartdsi és Szolgaltatasi Kozpont,
illetve a Kozlekedési Szakképzési Igazgatdsag.

A KTI iigyvezet6i feladatainak atvételekor

az a cél fogalmazédott meg bennem, hogy :

mikézben az j kihivasoknak meg kell tud-

ni felelni, nem szabad elhanyagolni azokat :
a teriileteket sem, amelyekre, ha reményeim :

szerint csak dtmenetileg is, de kisebb hang-
stly esik. Az 4j elvardsokhoz valé alkalmaz-

Stratégiai Projekt Igazgatdsdg is, amelynek
a feladata a kiemelt, stratégiai jelentdségu :

kozlekedésszakmai projektek szakmai ira-

nyitdsa. Az NFM szandékaival is egyezett :

az a célkitlizés, hogy az intézetet azokba az j

irdanyokba allitsuk, amelyeknek a kérdéseivel
i foglalkozni kell. Ugyanakkor fontosnak tar-
{ tom azt is, hogy minél tobbet megérizziink
i azokbol a szakmai kompetenciakbél, amelyek

az intézetet a tobb mint hét évtizedes multja
sordn naggya és elismertté tették.

i — Magyarorszdgon beliil, illetve a nemzet-
- Milyen elképzelésekkel fogott hozzd a KTI
iigyvezetdi igazgatdi feladatainak elldtdsd-

kozi kapcsolatrendszerben hovd helyezi
az intézetet?

- A KTI egy 100%-osan allami tulajdona

cég, a tulajdonosi jogokat a Nemzeti Fejlesz-
i tési Minisztérium gyakorolja. Emellett nagy
i multy intézetként az eurdpai kutatokézpon-
. toknak a sordba is beleillik, amelyek kozt

svéd, francia, német intézmények is talalha-

i téak. Eurépénak szinte minden t4jan léteznek

olyan szervezetek, amelyekkel a KTI partner-

i ségi viszonyban 4ll, illetve olyan nemzetkozi

egyuttmikodéseknek is tagja, mint a FEHRL,
az ECTRI, a FERSI vagy az ERTRAC.! Az in-

{ tézet szdmos olyan programban vesz részt,
i amelyek az eurdpai kozlekedési kutatéintéze-
: tek egylittmiikodésében és az EU altal finan-

szirozott keretek kozott zajlanak.

- A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium miben

i tudja tdmogatni az intézmény munkdjar?

- A KTI az NFM hattérintézményeként

. mikodik, és ennek megfelelden az intézet fel-
. adata, hogy el6készitse és timogassa azokat
a folyamatokat, amelyekben a minisztérium-
i nak tevékenykednie kell, illetve dontést kell
szere, és ebbdl a munkdbdl mi is kivettiik :

hoznia. Igy a két intézmény kozotti kapesolat

. egyik eleme az, hogy a KTI minden rendel-
| kezésére 4ll6 eszkozzel segiti az NFM miiko-
dését. Ugyanakkor természetszertileg a mi-
! nisztérium feladatai kozé tartozik az intézet :
! timogatasa is, amely a KTI mikodésének :
! a feltétele, igy az elmult években az NFM fel- :
© adatokkal és a feladatokhoz sziikséges forra- _
sokkal, lehetéségekkel tdmogatta az intézet :
i munkajat. Az egy olyan szimbi6zis, amely, ha :
i jol miikédik, akkor mindkét fél szamara sok !
elénnyel jar. Az elsédleges cél természetesen |
i a minisztérium igényeinek a kielégitése. :

A kapcsolat hozadéka, hogy az intézet tevé-

kenységei nem 6ncéliiak, hanem az orszag :
i kozlekedését érintd feladatokhoz kapcsolod-
i nak. Tehat az NFM és a KTI kozétti kapcso-
kodast segiti el példaul a 2011-ben alapitott :

latot nemcsak tulajdonos és tulajdonolt intéz-
meény kozotti viszonyként értékelem, hanem
a két intézmény kollégai kozotti nagyon jo

egylttmiikodésként is. Utobbi tekintetében :
kiilondsen fontosnak tartom a kozlekedésért

: felel8s szakmai teriiletet irdnyitd allamtitkar-
i ral, helyettes dllamtitkdrral fenntartott kap-
i csolatot, de ugyanigy a minisztérium tobbi

vezetbjével valé jo szakmai viszonyt is meg
kell emliteni.

: - A szakmdt mindig is megosztotta a kér-

dés, hogy melyik fontosabb, az elméleti vagy
a gyakorlati tudds. A KTI esetében merre bil-
len a mérleg nyelve?

- Egy kutatéintézet miikodésében nagyon

i fontos megtaldlni az egyenstlyt: mikézben
i a KTI természetszertileg kutatasokkal foglal-

kozik, az eredményeknek gyakorlati értelem-

i ben is hasznosithatéaknak kell lenniiik. Nem
i megengedhetd, hogy csak a kényvtari 4llo-
. many bévitése céljabol késziiljenek kutatési
jelentések, hanem valds kérdésekkel, az élet
valds kihivésival kell foglalkozniuk, és ezekre

valaszt is kell adniuk. Az elmélet és gyakorlat
megfeleld 6tvozete kell, hogy fémjelezze az in-

1FEHRL - AZ EUROPAI NEMZETI KOZUTI KUTATASI LABORATORIUMOK FORUMA (FORUM OF EUROPEAN NATIONAL HIGHWAY RESEARCH LABORATORIES)
ECTRI - KOZLEKEDESI KUTATOINTEZETEK EUROPAI KONFERENCIAJA (EUROPEAN CONFERENCE FOR TRANSPORT RESEARCH INSTITUTES)
FERSI - EUROPAI KOZUTI KOZLEKEDESBIZTONSAGI KUTATOINTEZETEK FORUMA (FORUM OF EUROPEAN ROAD SAFETY RESEARCH INSTITUTES)
ERTRAC - AZ EUROPAI KOZUTI KOZLEKEDESI KUTATASI TANACSADO TANACS (EUROPEAN ROAD TRANSPORT RESEARCH ADVISORY COUNCIL)
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tézetben foly6é munkat, és azt gondolom, hogy
ez igy is miikodik: a KTI laboratériumaiban

gyakorlati tevékenységek folynak, amelyek- : '
i lehet ugy beszélni, hogy kiragadjuk abbol :

hez a megfelel6 elméleti hattér is rendelkezés-

re 4ll. Ezek egyiittesen tudjék azokat a célokat :
szolgélni, amelyekkel ma Magyarorszagon :
egy, a kozlekedés tudomanyaval foglalkozé :
orszég egészének a helyzete. Mds kérdés ter- :

intézetnek foglalkoznia kell.

- Mi a KTI jovéképe?
- Az intézet jelenleg és az elmult id6szak-

ban egyarént aktivan vett részt a hazai kozle- |
kedéspolitika alakitdsiaban. Késziil a Nemzeti
Kozlekedési Stratégia, és ebben a munkéban az
intézet is részt vesz. Azt gondolom, hogy a KTI :
i figyelni, illetve nagyobb szerepet biztositani :

a kozlekedés egészében, valamennyi szek-

torban jelen van és tevékenykedik. Tovabba

: — Hogy ldtja a hazai kozlekedési szakma :

i jelenlegi helyzetét?

i mészetesen, hogy a kozlekedési szakma-
i ban dolgozé szakemberként azt szeretném, |
i ha az 4gazat nagyobb szerepet, nagyobb lehe- :

a szakembereknek.

a késziild stratégia tobb helyen ki fogja jelélni :

az intézet jévObeni szerepét akdr a kozosségi :

kozlekedés, akar a kozlekedési rendszerekhez

tartozé térinformatikai kérdések vagy a hals- :
. log valtozott a palyan. Az én palyakezdé- :
tositasi feladatok tekintetében. Tehdt a késziild : :
stratégia és annak megvaldsitdsa nagyon sok
i generacidban egyfajta tiirelmetlenség érhe- !

zatfejlesztési, hdlozatszervezési és minGségbiz-

feladatot fog jelenteni az intézet szdmara.

KULONSZAM 12013. DECEMBER

i potldsa?

- A magyar kézlekedés allapotérél nem :

a kozegbdl, amelyben benne ¢él, amellyel :
egyiitt lélegzik. Tehit véleményem szerint :
a hazai kozlekedés helyzete olyan, mint az :

téségeket kapna. E tekintetben vannak olyan :
kérdések, folyamatok vagy helyzetek, ahol
a dontés el6készitésre, a dontések kovetkez-
ményeinek a megitélésére jobban oda kellene :

- Az elmdlt negyven év alatt rengeteg do- :

semkor mintha tobb tiirelem és aldzat lett :
volna a szakma irant. Ugy gondolom, a mai |

t6 tetten, ami ugyanakkor rengeteg pozitiv

i energiat is képes mozgésitani. E tekintetben

mindenesetre ugy érzem, kicsit alaposabb
és megfontoltabb megkozelitésre lenne sziik-
ség, de ez valdszintlileg inkabb generdcios
és nem feltétleniil szakmai szempont. Nagy
kérdés azonban, hogy mennyire lesz képes
a kornyezet a kivalo, jo felkésziiltségti fiata-
lok képességeinek a legjavdt mozgdsitani —
ez viszont tulmutat a kozlekedési szakma
altaldnos kérdésein.

- Megszerezhetd-e a mostani hazai iskola-
rendszerben az eurdpai szintii kozlekedés-
mérndki tudds?

- Azt gondolom, a hazai iskolarendsze-

i ren beliil megszerezhetdé az a tudas, amely
a palyan vald induldshoz és eligazodashoz
- Hogy ldtja, biztositott-e a szakma utdn- :
i szakmdra is igaz, az iskolai képzés kereté-

eleinte sziikséges, de amint az minden mas

ben elsajatitott tuddsanyag sok helyen ki-
egészitésre szorul, és sok gyakorlati tapasz-
talatra van sziikség, amely végiil alkalmas-
s teszi a szakembereket egy kerek, egész

,,,,,,
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A NEMZETI KOZLEKEDESI HATOSAG
Téli atallas: rossz
idoben jo gépkocsival

Nem a blintetés,

sokkal inkdbb a megel6-
zés volt a célja a ,Téli
dtdllds 2013” elnevezésti
orszdgos szinten ossze-
hangolt kézuti ellenér-
zési akcionak, amelynek
révén a gépjdrmdiivezetk
figyelmét kivantdk felhiv-
ni a megvdltozott kozle-
kedési feltételekre.

est megye, M2-es

ut, 29-es kilométer-

szelvény, godi lehaj-

té, ut menti parko-

16: Nagy Jozsef és
csapata komoly rutinnal tereli ki
a forgalombdl a kivélasztott gép-
jarmtveket. Egy nappal kordb-
ban a megye madsik helyszinén
a tehergépjarmiiveket ellendriz-
ték, ott kivéltképp a tulterheléses
gépjarmiivek kiszlrésére foku-
szaltak. Akadt munkajuk, a ko-
zeli séderbanya felé vezet utsza-
kaszon tobb jelentdsen tilstlyos
nehézgépjarmiivet talaltak. Ezut-
tal a személygépjarmiivekre kon-
centraltak, a gumiabroncsok, vi-

lagito- és fényjelz6 berendezések :
allapotdt, miikddoképességét, il- :

letve a téli tizemeltetésben elen-
gedhetetleniil sziikséges fagyal-
16 folyadék meglétét és fagyds-
pontjat, az ablakto6rlé lapatok 4l-

lapotat, mikodSképességét, a téli
szélvédémoso folyadék szintjét :

vizsgaltak.
Hasonld jelenetekkel orszag-
szerte taldlkozhattak az autdsok,

ugyanis a Nemzeti Kozlekedési

Hatosag Kozati Gépjarmu-koz-
lekedési Hivatala koordinaldsa-

ban a Megyei Kormanyhivatalok :

40

- Kozlekedési
i szakemberei a rendérséggel kar-

FeliigyelGségeinek

i oltve dllitottdk meg az el6z8 hé-

ten az autosokat.
»Nem biintetni akarunk, ha-

i nem figyelmeztetni” - foglalta
Ossze a ,Téli atdllas 2013” akci6
i 1ényeget Nagy Jozsef kozuti ellen-
{61, aki a Pest megyében dolgozé

harom csapat koziil az M2-es 1t
29-es kilométerszelvényénél dol-

i gozokat vezette. Nagy ur sokat
: litott, régi motoros a szakmd-
i ban, 1993 6ta (izi az ipart. Gyak-

ran mdar a sofér testbeszédébdl

i sejti, hogy valami nincs rendben,
i ilyenkor jon & a tapasztalatdval,

és megkeresi a szabalytalansagot.

Az ellenérzésen tul a megel6zés érdekében a gépjarmuvek téli
Uzemeltetésére vald felkészulés részeként a legtobb megyei (f6-
varosi) Kormanyhivatal Kézlekedési Felligyel6sége a hatésaggal
egylttmukodve kozlekedésbiztonsagi napot tartott az Oszi-
téli atallas jegyében november 9-én. A program keretén belil
a felugyel6ségek munkatarsai az érdekl6dé jarmutulajdonosok,
Uzembentartok részére, — a tél bedllta elétt — lehetéséget biz-
tositottak a 3,5 tonna alatti gépkocsik dijmentes atvizsgalasara.
A mérések soran lehetéség nyilt a fékhatas, a lengéscsillapitd,
valamint a kipufogdgaz vizsgalatara, az akkumulatorok toltott-
ségi allapotanak, a gumiabroncs és fagyallé-koncentracié ellen-
6rzésére, tovabba a vilagitoberendezések beallitasara. Néhol
a résztvevOket hasznos KRESZ- és vezetéstechnikai tuddsproba
is varta a kifejezetten e célra felallitott palyan. A feltart és szo-
ban részletezett hibdkrdl az lizemelteték emlékeztetdt kaptak
a mielébbi gyors elharitas érdekében.
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vilagito, fényjelzo berendezések mikodeési hibaja
tizemi fék fékhatasanak eltérése

rogzitéfék nem megfelelése

fényszoro nem megfelelo beallitasa (alacsony,

vagy tul ma ET[1]
hiitoviz, m'aj-folyé
lengéscsillapito-berendezes alkalmatlansaga

gumiabroncs allapota

(nem megfelel6 bordamélység)

kornyezetvédelmi mérés

(nem megfelel6

szennyezc’iamﬁg_-hata'rértékek)

KULONSZAM 12013. DECEMBER

Egy nappal korabban kollégaival
még nehézgépjarmiiveket ellen- :
oriztek, tobb tulstlyos jarmivet :
is kiszfirtek a forgalombol, illetve
taldltak egy engedély nélkiili koz-
uti druszallitist végzé teherautot :
is. Most a személygépjarmtivek :
voltak soron. ,,A teherautésof6rok
mar megszoktik az ellendrzése-
ket, a személygépjarmiivek vezet6i
kozott azonban akadnak olyanok, :
akik zaklatdsnak veszik” — mesél- :
te Nagy Jozsef. S valéban, néhany :
perccel késébb egy megallitott
holgyvezets az ablakot lehuzva azt
kérdezi: ,Kik maguk, kukésok?...” :

Ugyan az Osszetéveszthetet- |
len szin(i lathat6sigi mellényen :

nagybettivel virit, hogy Nemzeti
Kozlekedési Hatosag, de az ellen-
6rok ilyeneken mar nem akadnak
fenn. Megvizsgaljak a lampak,
ablaktorlék éllapotét, az ablak-
moso6-folyadékot, egyuttal a téli
kozlekedés nehézségeirdl és a téli
atallas fontossagarol tdjékoztatd
szorolapot nydjtanak at a veze-
téknek. Tébbségiik megkodszoni,
és mdr hajt is tovabb.

»Néhany esetben olyan hid-
nyossagokat tapasztaltunk, hogy
kénytelenek voltunk szabalysér-
tési eljarast kezdeményezni. Pél-
daul roévid idé alatt két xenon-
lampa is fennakadt, mindketté
folytatta
nagy Jozsef, az ilyen fényszoro-

szabalytalan volt”

kon ugyanis automata szintbedl-
litd és mosoberendezés is kitele-
z6. De talaltak egy szabalytalanul
meghosszabbitott ,vaganykodo”
motorhdztet6t is, amelyik va-
lésaggal ralégott a lampatestre.
Az ilyen esetekben a hatdsagi
miiszaki vizsgdléallomdsok egyi-
kébe rendelik az autdst.

A nap felénél tartunk, a heve-
nyészett statisztika szerint nagy-
jabol az autésok hatvan szdzaléka
még nem végezte el a téli atallast.
A mostani ellenérzés aligha-
nem segit ennek felgyorsitasan.
Az évek ota tartd gyakori akcid-
programok hatdsa kiilonosebb
kimutatdsok nélkiil is érezhetd.
A kozuti ellen6rok szerint az el-
mult években jelentésen cs6kkent
a teljesen kopott gumiabroncsok-
kal kozlekedd személyautok sza-
ma, és olyat is mar csak elvétve
latnak, amikor egy tengelyre két
kiillonbozé tipusu és méretli gu-
miabroncsot szerelnek. ,Féként

""" taldl-
kozunk, szdz autobol nagyjabol

problémakkal

hdsz-harminc auténak nem jo
a lampéja” - ismertette az altala
érzékelt problémakat Nagy Jozsef.
A nap mondasa kétségkiviil egy
hdrom Oridsi szalmabdlat szdl-
litd, kopott utdnfutd tulajdono-
sdhoz flizédik: ,,Uram, minden
papirom szabélyos, nem én va-
gyok a hibds, hanem az, aki en-
gedélyezte.” De ez mér egy ma-
sik akcidprogram témdja lesz.

S. V. A

AZ ELLENORZES
EREDMENYEI

A két ellen6rzési nap soran

Osszesen 3747 gépjarmuvet

allitottak és vizsgéltak meg
az ellendrok, ebbdl 1716
gépjarmu esetében hivtak

fel a szakemberek a gépjar-

muvezetdk figyelmét

az idészaknak nem megfele-

16 gumiabroncs hasznélata

ra.

Tovabbi 78 esetben nem volt

megfelelé a gumiabroncs
mUszaki allapota, vala-
mint 14 jarm{ gumiabron-

csanak mérete, tipusazonos-

sdga kapcsan mutatkoztak
szabdlytalansdgok.

Az ellen6rz6tt gépjarmu-
vek 3,95 %-a (148) nem
készult fel kell6képpen

az idéjarasi viszonyok valto-
zasara, és nem volt feltoltve
a gépkocsi tartalya fagyalld

folyadékkal.

Az ablaktorlékkel kapcso-
latban is tobb esetben
észleltek problémakat
kollégak, 71 gépjarmunél
nem rendeltetésszerd mu-

kodést, 192 jarminél pedig

a lapatok nem megfelel
allapotat tapasztaltak.

A téli atallas egyik legfébb
célja volt a vilagito-

és fényjelz6 berendezések
vizsgalata, ahol az ellen-

6rok 403 esetben talalkoztak
az izzék mikodésképtelen-

ségével, 115 db gépjarmi
vilagité berendezéseinek
a bedllitasa, fényereje nem
volt megfeleld.

Fejér megyében 7 jarm

mUszaki vizsgalatra torténé

berendelésérdl is intéz-
kedni kellett (qumiabroncs
kopottsaga, mindsitéd

engedély nélkuli félia, xenon
ldmpa, szabalytalan nappali
menetjelzd, engedély nélkili

atalakitas miatt).
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A MAGYAR KOZUT NONPROFIT
ZRT. VEZERIGAZGATOJAVAL

Egyseges
kezelésben
a kozuthalozat

Gazddlkodadsi adatait tekintve Magyarorszdg elsé tiz
dllami vdllalatdnak egyike a Magyar Kézut Nonprofit
Zrt. A hazai kbzutak lizemeltetéséért és fenntartdsd-
ért felelBs szervezet feladati idén jelentSsen béviiltek,
2013. november 1-t6l dtvette az az Allami Autépdlya
Kezel6 Zrt. gyorsforgalmi tuthdlézat kezeldi lizletdgat.
A kozuti kbzlekedés kbztudottan veszélyes lizem,

a biztonsdgos kbzlekedés egyik alapfeltétele a megfe-
lelé infrastruktura megléte. Minden feladatot lehet j6l
és jobban teljesiteni, az orszdgos kbzuthdldzat szak-
szer(i lizemeltetése pedig komoly kihivdsokat, komoly
felel6sséget jelent. A Nemzeti Kbzlekedési Napok ren-

dezvény lehetbséget ad egyfajta szdmvetésre, hol tart

most a Magyar Kozut.

- Milyen feladatokat ldit el a
Magyar Kozit Nonprofit Zrt.?

Zrt. orszagos szinten tobb mint
harmincegyezer

kozut kezelését, karbantartasat és :

fenntartasat végzi, amelybe a kon-

a maganuthélézatokon, valamint |
az 6nkormanyzati utakon kivil
minden ut beleértends. A koz- :
utkezelSi feladatokat kozel 5300
alkalmazottal és t6bb mint 160 :
telephellyel latja el. Az altaldnos :
fenntartasi teendék mellett e fel- :

adatok kozé tartozik pl. az utak

sitése, a tél végeztével a kialakult
katytk és a leromlott uthalozat
javitésa stb. Tovébb4 tirsasigunk :
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: adja ki a kiilon engedélyt igényld
i gépjarmiivekre vonatkozd ttvo-
- A Magyar Kozt Nonprofit :

nalengedélyeket orszagos szinten

¢ mind az autépalyak, mind pedig
kilométernyi :

az orszagos kozutak vonatkozi-
sdban. Az utvonalak kijel6lésé-

i nél arra toreksziink, hogy inkdbb
cessziés autopalya szakaszokon, |

a magas teherbirassal rendelkezd
utakra tereljitk a kérdéses jarm-
veket, igy kevesebb terhelés éri
a sériilékenyebb, eleve leromlott
allapotu szakaszokat.

- A Magyar Kozut idén novem-
berben az autépdlydk egy részé-

: nek a kezelését is Gtvette. Milyen
téli takaritdsa és sikossig-mente- :

elényioket jelenthet az egységes
kozutkezelés?

- A Magyar Kozat a kormany
dontése értelmében 2013. november
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1-jétl atvette a nem koncesszi- :
6s aut6pélyak kezelését is, az iiz-
letag atvételével pedig egységes
fenn-

szemléletli kozutkezelés,

tartds és karbantartas valésul i
meg az orszigos kozithaléza- :
ton. Ez a hatékonysdg noveke- :
| Igazgatosaggal a leghatékonyab-
Az dtvétellel koltségmegtakari-

dését fogja maga utdn vonni.

tést is el fogunk érni, de ez in- i
kébb hosszu tivon lesz érzékel-
het8; révid tdvon az egységes :
szervezetként valé miikddés ré-
vén feleslegessé valé beruhazasok
elmaraddsa fog kiaddscsokkenést :
eredményezni. Koriilbelill hasz-
milliard forintnyi vagyon keriilt :
dt tarsasdgunkhoz, valamint tobb
mint hétszaz munkavallalot is at-
vettiink. Célunk, hogy az egy- :
séges szemlélet mentén végzett :
kozutkezelés mar kozéptavon is
minden tekintetben megvaldsul-
jon. Egyforma figyelmet kell for-
ditanunk az autopalyakra és a f§-,
illetve mellékutakra egyarant, hi- :
szen mindegyik dthalézati elem !
fontos a kozleked6k szamara, igy :
orszégosan kell megteremteniink :
a biztonsdgos és az ttviszonyok-
nak megfelel§ kozlekedéshez nél-

kiilozhetetlen alapfeltételeket.

ges iranyitds révén biztosithato,
hogy hataskéri akadalyok ne lép- :
hessenek kozbe a valsagintézke- :

dések folyaman.

az Uzletagatvétel sordn attekin- :
tette mindkét szervezet eréfor-
rasait, lehetéségeit, és emellett :
készilltiink ~ fel !
a télre is, hogy készen alljunk :

folyamatosan

minden lehetséges sziikséghely- :
zet megel6zésére. Ennek érde-
kében felvettitk a kapcsolatot
a Nemzeti Fejlesztési Miniszté-
riummal (NFM), az Orszdgos !
Katasztrofavédelmi  Féigazgato- :
siggal és a rendérséggel is, igy :
Osszehangoltan végezhetjilk te-
vékenységiinket a kozutkezelés, :
a kommunikdcié, illetve az eset-
leges mentések terén egyardnt. :
Az egyeztetések mar megkez- :
dédtek, a megfelelé szerzédése-
ket, egytittmitikddési megéllapo-
désokat megkétottilk, amelyek :
az egymas kozotti kommunikéci- :

Térsasagunk :

6hoz, a kozos munkafolyamatok-
hoz sziikségesek. 2013 novembere
folyamén egy éles gyakorlatra is
sor keriilt, amely sordn a kocka-
zatos helyzeteket elkeriilését mo-

az Orszagos Katasztréfavédelmi
ban miikodhessiink egyiitt.

- Hogy épiil fel az On koriil dol-
g0z0 csapat?

- Az autdpilya-iizletag atvéte-
lével teljes szervezetiinket ujra-
gondoltuk, igy a rendszer egészére
vonatkozo, egységes irdnyelvek-
kel keriil ujraépitésre a Magyar
Kozuat. Az
2014-t8] kiillon igazgatosig ke-

autdpalya-kezelés

retében kezdi meg mikodését, :
de a véltozdsok az dsszes tobbi :
szervezeti egységiinket is érintet- :
ték. Személy szerint azt vallom, :
hogy j6 csapat nélkiil nincsen j6
vezet§ sem, ezért minden pozi-
cioban felkésziilt, jo szakember :
iil. Az {izemeltetés teriiletén na- :
gyon fontos a tapasztalat, ezért :
mindent megtesziink azért, hogy :
amelyekre leginkdbb biiszkék?

a sokéves gyakorlattal rendelke-

26 kollégainkat megfeleléen mo-
: tivaljuk, hiszen ha feladatukat :

Az iizletigatvétel a katasztro- :
fahelyzetek hatékonyabb kezelé- :
sét is szolglja, hiszen az egysé- :

ajovében is ugyanolyan erébedo-
bassal végzik, mint eddig, mun-

kéjuk az egész cég sikerét fogja :

megalapozni.

- Evente
utat djitanak fel? Mik az eddigi

eredmények, és mik a jovdbeni :

tervek?

- Az idei évben t6bb mint 450
kilométernyi négy és 6t szamje-
gyt utat tudunk orszdgos szinten

feltjitani az Uj Széchenyi Terv
i nyekhez stb. Célunk, hogy utébbi-
i ak folyamatos felujitisaval a koz-

Regiondlis Operativ Program
keretében, ami jelentdsen tobb
az el6z6 években elvégzett utfel-

ujitdsokhoz képes, hiszen 2012-

eredmény, és a NFM-nek, illetve
egyéb tarsszerveinek koszonhetd,

hogy ekkora fejlédési folyamat- :
nak lehetiink a részesei. Terveink :

szerint ezt az itemet a kovetkezd
években is fenntartjuk. A jelenle-
gi, 2007 és 2013 kozotti eurdpai
unids programozasi ciklus most
zarul le, illetve 2014-ben indul

: az uj id8szak. Az illetékes hatdsa-
: gok, elsésorban az NFM dolgozza
ki azokat a keretszamokat, amely
mentén ebben az uj koltségveté-
i si id8szakban gazdilkodhatunk.
delleztiik annak érdekében, hogy :

A célunk az, hogy minél nagyobb

i ardnyban tudjuk folytatni az t-

halézat felujitasit. Fontos ki-

i emelni, hogy november elsé nap-
i jaiban egy 1j, orszagos szinten 33
i millidrd forint értékd utfelvjitasi
i program indult el, amelynek ke-
! retében 287 szakaszon, Ossze-
© sen tobb mint 520 kilométeren
valésulnak meg beruhazasok.
i Ezen kiviil 2014 tavaszan tovéb-
{ bi 215 kilométernyi alsébbrendi
. uton indulnak el teljes kor ttfel-
yjitdsi munkélatok.

Az idei évben t6bb
mint 450 kilométernyi
négy es ot szamjegyu
utat tudunk orszagos
szinten felUjitani

- Azelmult id6szakban melyek vol-
tak azok a felujitott utszakaszok,

- A kézelmultban felujitott ut-
szakaszok koziil biiszkeséggel tolt

i el benniinket minden egyes ki-
: lométer, amelyet 4t tudunk adni

a kozleked6knek. Egy uj ut atada-

saval javul az életmindség, az em-
¢ berek kénnyebben elérik a kozszol-
dtlagosan mennyi :
 vetjiik az aut6palyakkal, azt mond-

galtatdsokat. Ha a kozutakat ossze-

hatjuk, hogy az emberek a gyors-

i forgalmi utakat dltaldban nem
;hasznéljék mindennap, viszont
i az orszégos kozutakat igen -
i ezeken kozlekednek az iskolak-

hoz, O6voddkhoz, kozintézmé-

i lekeddk egy eurdpai szintl halo-
zaton utazhassanak nap mint nap.
ben alig tobb mint 270 kilométer- :
nyi mellékut Gjult meg. Ez nagy :
milyen egyéb fejlesztéseket valj-
sitottak meg?

- A felijitdsi munkdk mellett

- A felujitasi munkak hatékony
megvalositasan kiviil fontos meg-

: emliteni a technologiai fejleszté-
 seket is: 2012-2013-ban 190 darab
4j teherutét, 80 darab univer-
i zélis eszkdzhordozd gépet, 364
i kisteher-gépjarmivet, 95 darab
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Uj héekét, 97 sészord adaptert, :
24 darab eszkézhordozé trak- :
tort, 39 vibraciés hengert, 300
kisgépet :
és 5 agaprité gépet vésaroltunk.
eszkozok  bevéltottak :
ahozzajuk fliz6tt reményeket, igy

novényzetgondozasi

Az 4j

azon dolgoztunk, hogy a meg- :
kezdett technologiai fejlesztést :
tovabb folytathassuk. A Gazda- :
sigfejlesztési Operativ Program :
30%-o0s eurépai unids timoga- :
tasanak is koszonhetéen tovab-
bi 580 uj eszkoz beszerzésérdl :
gondoskodunk a kézeljovében. :
Igy tobbek kozott sészoré adap-
tereket, modern 6njar6 arok- :

tisztité ~munkagépeket,

d6-, mar6- és dgaprité gépeket, :
az utfelujitdsi és katyuzasi mun- |
kakhoz szitkséges vibraciés hen- :
gereket, finishereket helyeziink

majd tizembe.

Fontos tovabbd megjegyezni, :
hogy a Magyar Kézut az NFM- :
mel és a Kozlekedésfejlesztési Ko- :
ordindciés Kézponttal szorosan |
egyuttmiikodve részt vett a Nem-
zeti Kozlekedési Stratégia elkészi- |
tésében. Ebben megfogalmaztuk :
az uthalézat felgjitisara vonatko- :
legfontosabb torekvése a kozle-
: kedésbiztonsdg tovdbbi javitd-

z6 jévobeni céljainkat, amelynek

jelentds része igen leromlott alla- :
potban van. Nagyon fontos tehat
az egyiittmiikodés a minisztéri-
umi és az egyéb szervezetekkel :
egyarant, hogy a terveket kozosen

meg tudjuk valdsitani.

- Mit vdarhatnak az idei kozleke-

dék a tél sordn? Hogyan néz ki
a gyakorlatban a Magyar Kozt
téli tevékenysége?

- Elmondhatom, hogy felké-
sziltiink a télre, a gépszemlék so-
rdn a vezetdség telephelyenként
vette szemiigyre a téli védekezésre
hasznalt eszkozoket. Sajat gépein-
ken kiviil az orszdg teljes lefedett-
ségének érdekében bérelt gépekkel
is dolgozunk majd azokon a te-
riileteken, amelyeken nincs sajat
eszkoziink, vagy a szdmuk nem
elegend. A nagyobb biztonsig
érdekében a lehivhaté gépek bér-
letére is szerzédést kotiink, ami
azt jelenti, hogy a rendkiviili ho6
helyzetben ezek is munkaba tud-
nak allni. Mindent megtesziink
azért, hogy a lehet§ legrévidebb
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rako- :

idon belil le tudjuk majd takari- :
tani az utakat és dtadhassuk Oket :

a kozlekeddk szdmara.

- Milyen beavatkozdsokkal taldl- :
kozhatnak az dthaszndlék a tél

sordn?

taink eléirjék a kiilonboz4 tttipu- :
sok esetében, hogy hol milyen vé- :
dekezést kell foganatositani, me- :
lyek azok a balesetveszélyes ttsza-
kaszok, kanyarok, ahol megel6z6 :
sézést, sikossag-mentesitést kell :
végezni. Megyei igazgatosdgaink :
egyéni téli tervvel rendelkeznek, :
ahol utakra lebontva meg vannak
hatdrozva azok a szakaszok, ame- :
lyek fokozottabb veszélynek van- :
nak kitéve. Ezeknél minden olyan :

prevencids  eszkozt

i amire az elmult évek tapasztala- :
ta alapjan sziikség van. Az auto- :
palyak esetében is kiegészitettiik :
a rendelkezésre 4ll6 gépjarmiial- :
loményt olyan lehivhaté gépekkel, :
amelyek a nagyobb havazasokkor

nélkiilozhetetlenek.

- Akozlekedési kormdnyzat egyik :

sa, a kozlekedési balesetek szd-
mdnak csokkentése. A Magyar '
Kozt miként tud hozzdjdrulni
a kormdnyzati szindék megva-
 Iositdsdhoz?
- A kozlekedésbiztonsag érde-

kében a Magyar Kozt forgalom-

bevetiink, :

technikéért felelds osztalya fo-
lyamatosan elemzi a kozathald-

zaton bekévetkezd eseményeket,
i megvizsgilja azokat az utszaka-

szokat, amelyek kifejezetten bal-

esetveszélyesek, és minden évben :
i stratégidt és intézkedési tervet

— A korabbi évek intézkedéseit :
idén is megtessziik. A szabdlyza- !

dolgoz ki arra vonatkozdan, hogy :
hogyan lehet ezt a balesetveszélyt :

megsziintetni vagy enyhiteni.

Emellett pedig utellenéri szolga-

A kozlekedésbizton-
sag tovabbi javuldsa
érdekében Ujabb
intézkedéseket
tervezink a K6zOP
programon beldl

latunk folyamatosan azon dolgo-
zik, hogy a mar kialakult baleset-

veszélyes helyzeteket minél el6bb
orvosolja azokat az akadalyokat, :

amik az uton kialakultak.
Minden olyan munkalatot el-

végziink a kozlekedésbiztonsag

érdekében, amelyet sajat hatds-

i korben teljesiteni tudunk, péld4-
i ul valtoztatunk a fogalmi renden, :

figyelemfelhivé tabldkat helye-

ziink ki, de még folytathatnank
asort. Nagyon sok helyen elértiik, :

hogy a korabbi lampas kereszte-
z8dések helyén, amelyek rend-
szeres baleseti helyszinek vol-
tak, korforgalmak létesiiljenek.

Az ilyen, korforgalommal ellatott :

gécpontokban a beavatkozaso-
kat kovetSen gyakorlatilag nul-

i uthalozaton,

: lara csokkent a balesetek szama.
i Baleseti gockutatasunk és az azt

kovetd beavatkozdsaink szamok-

kal is kimutathat6 sikert mutat-
i nak: ha &sszehasonlitjuk a be-

avatkozdsok el6tti és utdni harom
éves id@szakok baleseti adatait,
megallapithato, hogy viszonylag
kis koltségekkel 76 megtalalt bal-

© eseti gochelyen 27 emberéletet si-
: keriilt megmenteni.

- Milyen tovdbbi kozlekedésbiz-
: tonsdgi intézkedéseket terveznek
: ajovében?

— Munkdnk sikerének tekin-

tem, hogy egyre kevesebb olyan
¢ helyszin van az orszagos koz-

ahol a balesetek

i az 4tlagosndl gyakrabban for-
: dulnak elé gy, hogy valamiféle
i »uthiba” is kozrejatszik benniik.

A kozlekedésbiztonsag tovab-

bi javuldsa érdekében azon-

{ ban wjabb intézkedéseket terve-
i ziink a K6zOP programon beliil

a kozeljov6ben: 22 korforgalmu és

i egy kor geometridji csomépont
i épitésének teljes kordi el8készitését

fogjuk elvégezni, illetve gyakorlati

i beavatkozasokat is végre fogunk

hajtani 69 bel- és kiilteriileti bal-
eseti csomopontban, 11 gyalogos

i 4tkelShelyen, 50 balesetveszélyes
i kiilteriileti buszmegélloban, illet-
: ve 455 jelzélampas forgalomira-
nyitdst csomépontban.

- Hogyan kell a kozlekeddknek
! felkésziilnie a téli kozlekedésre,

mire szamitsanak az utakon?

- Minden kozleked6nek felhiv-
juka figyelmét a kozlekedési szaba-
lyok betartasara. Készitettiink egy
téli prospektust, amelyhez a MOL
kutakon minden autds ingyenesen
hozzéférhet. Ebben a kiadvanyban
tételesen megtaldlhaté minden
olyan tennivalo, amelyet indulas
el6tt el kell végezni a biztonsagos
kozlekedés érdekében. Informaci-
6s honlapokat is miikodtetiink to-
vébba, ezek egyike a Magyar Koz-
ut hivatalos oldala, a masik pedig
az www.utinform.hu, amelyeken
mindenki el8zetesen tdjékozddhat
az utviszonyokrdl. Javasolt tovéb-
ba, hogy a kozlekeddk a sajét érde-
kiikben a meteorologiai elGjelzése-
ket is kévessék nyomon.
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- Mit lehet tudni az utinform.hu :
. hanem megprébaljuk a civil szfé-

honlaprol?
- A tarsasagunk dltal mikod-

tetett untinformhu egy olyan :
egyediildllé online hazai feliilet, :
amelyen folyamatosan hiteles :
koziti informéciokat nyerhetnek |
a kozlekedOk. Teriileti szervezeti

egységeink minden egyes utlez-

rasrol, uton 1évé eseményrél rog-
: rabban nem is gondoltuk volna, :

zitik az adatokat, amelyek azon-
nal megjelennek a weboldalon.

A feliiletet idén egy teljesen Uj :
adatbazisalapra helyeztiik, amiazt
jelenti, hogy mind az autépalyas,
mind a kozutas informaciok valos :
idejti rendszerben, szinte azonnal :
frissiilnek rajta. Az utinform.hu |
mellett mobilos alkalmazdsokat is
készitettiink, amelyeket Android
i tanterveiben. E hidnyp6tlé kép-

és I0S operacios rendszert tele-

fonokra egyarant le lehet majd :
i szére adunk 4t az attal és a kozle-

tolteni, és amelyekkel nyomon ké-

vethetdek a balesetek és lezdrasok '
helyszineit, igy azok kénnyebben :
i tunk képzési programot, ame-

elkeriilhetdvé valnak.

- Egy olyan tradiciondlis vdlla- '
lat, mint Magyar Kozit, miért
érzi fontosnak, hogy gyermek-
kozlekedésbiztonsaggal

rajzpdlydzatot hirdessen?
- Tevékenységiink igen szerte-
4gazd, nemcsak utkarbantartds-
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sal és fenntartassal foglalkozunk, :

 rat is bevonni tevékenységiinkbe,
: hogy megismerjék, hogyan kell
a kozuton kozlekedni. A gyermek-
i - Az id. Gdspdr Ldszlé Okta-
! tdsi Terv a sajdt szakemberdl-

rajzpalyazatot mar évek éta min-
den évben meghirdetjiik, és na-

i gyon nagy az érdeklédés irdnta.
i A tavalyi évben tobb mint 5500 !

rajz érkezett a palyazatra. Ko-

: hogy az 1t ennyire meg tudja :
ihletni a gyerekeket. Emellett :

kiilonbozé oktatdsokat is szer-
veztiink,

Tervet. Utobbival a piacnak azt :
a hidnyz6 szegmensét prébaljuk |
{ A MAV-val kézdsen is inditot-
t6 meg az oktatasi intézmények

betolteni, amely nem taldlha-

zésen miuszaki szakemberek ré-

kedéssel kapcsolatos ismereteket.

Gyermekek szdmdra is inditot-

i lyet az iizemmérndkségeink kor-
nyezetében levé iskoldk szamdra :

hirdettiink meg, és az utak tor-

ténelmével, kozuti bemutatdval,

foglal-

i kozik. Ebben a programunkban :
i baleset megelzéssel és kornye-

zetvédelemmel is foglalkozunk,

. hiszen feladatunknak tartjuk,

hogy a gyerekeket ezekre minél
korabban megtanitsuk.

lomdnyuk képzését szolgdlja,

vagy kiilsés szakemberek is részt
i vehetnek rajta?
- A programunkon nemcsak i
i A muzeum teriiletén talalhatéak

tarsasdgunk munkatarsai, ha-

nem egyéb, a kozit terilletén md- :
i régebben a kozutkezelés folyt,

i kdd szakemberek is jelentkez-
i koztik a Robog az tuthenger

elinditottuk  példaul :
az id. Gaspar Laszl6 Oktatdsi

hetnek, példaul épitdipari cégek,

tarsszervezetek, minisztériumi :

vagy egyéb kozlekedésben érin-

tett szervezetek munkatérsai.

tunk oktatdsi programot, ami

¢ kiilénb6zé modulokbdl épiil fel.
i Jelenleg hat modulunk miks-
¢ dik, illetve tovabbi hdrom van ki-

dolgozas alatt, amibe ugyantgy

i mas szervezeteket is bevonunk.
i A programnak eddig tobb mint
¢ kilencszaz hallgatéja volt. Az ok-
tatasi és jegyzetkészitési felada- :
tokat korilbeliil szaz szakember

latja el. Mostanra tobb mint 2200

oldalnyi jegyzet 4ll rendelkezés-

re, tehat hatalmas tananyagrol

i van sz6. Nyilvan nem akarjuk

i Kiilén
i az Orszagos Kozuti Adatbank
(OKA) és az informatika fejlo-
désének bemutatdsara is, ennek

: az egyetemeket feliilmulni, de azt
{ arést, ami jelenleg az oktatasban
! van, be szeretnénk tomni.

- A Magyar Kozut miizeumot is
: iizemeltet...

- Kiskorosi Szakgytijtemény

: néven létrehoztunk egy muzeu-

mot a multunk bemutatdsa cél-

jabol, amelyet az elmult években

unios pénzekbdl fel is tjitottunk.

meg azok a gépek, amelyekkel

cim@ filmbél elhiresiilt, ,,Jézsi”

i névre keresztelt munkagép is.
i Tovabba a Kiskérosi Gydjte-
. mény feliigyeletével valésitjuk
Emeg az egész orszagban vég-
zett iskolds oktatasi feladatokat.

kiallitast  nyitottunk

megfeleléen olyan targyakkal
i rendeztiik be a kidllitdst, mint

régi szamitogépek, telefonok,

. amelyekkel gyerekként a mult-
i ban mi magunk is taldlkoztunk.

A muzeumot barki megtekint-

i heti, és mindenki szamdara re-

mek élménnyel szolgalhat.
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téli szezon

A MAGYAR KOZUT NONPROFIT ZRT.

A téli felkészilés
egész éves feladat

Uj traktorok és Unimogok, tébb
mint négyszadz fével béviilé csa-
pat, frissen éplilt sétdrolék, héfogo
rdcsok és hdlok telepitése - igy ké-
szl a Magyar Kézut Nonprofit Zrt.
a 2013-14-es téli szezonra. A 2013.
november 11-én a szigetszentmik-
[6si autdpdlya-mérnékségén
megrendezett sajtotdjékoztaton

nyujtottak a felkészlilés lépéseirdl.

sajtoéeseményt Mazsi Attila ve-
zérigazgaté nyitotta meg, aki
elsként az igen jelentSs szer- :
vezeti és tevékenységbeli valto-
zdsokra tért ki: 2013. november :
1-jét6l a nem koncesszios autépalydk tizemelte-
tési feladatainak ellatdsa is a Magyar Kozt ha-
taskorébe keriilt. Ez azt jelenti, hogy a tarsasdg :
e szezontol kezdve orszdgosan kozel 31 ezer ki-

lométeren végzi a téli hoeltakaritasi feladatokat.
Tovébbd a kozutkezel6 az elmult évben meg-
kezdett géppark-korszer(sitési programjat idén
is folytatta, igy mintegy 90 4j céleszkozt tud be-
vetni a 2013-2014-es tél soran. A rendelkezésre
allé uj munkajarmiivek és a megné6velt munka-
erd rovid ismertetése mellett Mazsi Attila a tar-
sasag téli feladatait is Gsszegezte. A cég elsddle-
ges feladata ebben az id6szakban a hoeltakaritds
és a sikossagmentesités, valamint megfelel id6-
jarasi kortilmények mellett a téli katyzas.

»A téli felkésziilés egész éves feladat” — sz6-
gezte le Mdzsi Attila bevezet6 gondolatait
kovetden Széke Jozsef, a Magyar Kézut Non-
profit Zrt. miiszaki vezérigazgatd-helyettese.
Elmondasa szerint hivatalosan ugyan nov-
ember 10-e Ota dolgoznak téli tizemmodban
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: a kozutkezel§ szakemberei, de az el6késziileti
: munkék gyakorlatilag mér a szezont megel6-
© 26 tavasz sordn megkezdédnek. A mikodés-
be 1épett téli izemmod sordn a kozitkezeld
: munkatdrsai valtott miiszakban a nap 24 6ra-
© jaban készen éllnak az aktudlisan sziikséges :
tennivaldk ellatasara, illetve a friss kozleke-
© dési informaciok biztositasara. A feladatok :
hatékony elvégzése érdekében a téli hona-
i pokra a tarsasdg tobb mint 440 fével novelte
i munkavéllaléinak szamét, igy - veliik egyiitt
: - kozel 4000-en dolgoznak kozvetleniil a téli
utiizemeltetési tennivaldk ellatdsan. A szemé-
a tdrsasdg vezetd tisztséget betoltd : lyiallomanyon tal a tirsasag a jirmiiparkot is
szakemberei részletes tdjékoztatdst i boVitette: 24 ), nagy teljesitményi traktort, :
¢ illetve 63 6j Unimogot allit munkaba - elb-
: bieket sajdt, utobbiakat pedig uniés forrasbol
¢ vasarolta -, tovabba 65 s6szorét is bérel a tel-

jes lefedettség biztositasa érdekében. Igy 6sz-

szesen tobb mint 880 jarmi all a kozutkezeld

rendelkezésre a 2013-2014-es téli szezonban.
Ezen felil a tavalyi évben bevezetett flotta-
menedzsment-rendszer nemcsak a gépjar-

miivek koordindciojat teszi hatékonyabba, de

a munkagépek altal bejart utvonalak is pon-
tosan kovethet6vé és ellendrizhetové valtak.

2012-ben mintegy 1200 jarmiibe épitettek :

be fix GPS eszkozt, idén pedig tovabbi kozel
i 350 gépbe keriil mobil jarmiikévets egység.

A jarmupark fejlesztése mellett szintén je-

. lentds eredmény, hogy a Gazdasagfejlesztési

Operativ Program tdmogatasaval 4j s6tarolok
is 1étesiiltek orszagszerte, valamint a tarsasag
mar most beszerezte a sikossdgmentesitéshez

i szitkséges anyagok teljes készletét (utszoré s,

kalcium-klorid granulatum és oldat).
A munkaerd és a rendelkezésre all6 eszko-

20k éttekintése mellett Széke Jozsef a tarsa-

sag téli munkavégzésének modszertandra is

kitért, amely szerint a hoétakaritdsi munka-
i kat utkategérianként, el6re meghatarozott

prioritasi sorrend szerint végzik - igy hava-

© zds esetén els6ként a kozuthdlozat gerincét
i képezd autépalyakon latjdk el a szitkséges
i tennivalkat, majd lépésrdl 1épése haladnak

az alsébbrendd utak felé. Fontos tudnivald

i tovabbd, hogy a héeltakaritast a kozutkezeld
i munkatdrsai csak akkor tudjdk megkezde-

ni, ha a lehullott hé vastagsaga meghaladja

Rendkiviili technikai ellenérzést hajtott végre a kdzutkezeld eszkdzparkjan 2013. novem-
ber 27-én a BM Orszagos Katasztrofavédelmi Féigazgatdsag és a Magyar K6zut Nonprofit
Zrt. a Megyei Védelmi Bizottsdgokkal kozdsen. A kdzutkezel6nek mind a 93 Gzemmér-
nokségén megtartottak a szemléket, és valamennyi telephelyén rendben taldltdk a téli
id&szakra bevethetd eszkdzoket.

A Magyar Kézat Nonprofit Zrt. 2013. november 10-én téli Gzemmaodra valtott: ez azt je-
lenti, hogy 6sszesen csaknem négyezer szakember dolgozik folyamatos, 12 6ras valtasok-
ban. A november végével bekdszontott téli iddjaras kapcsan a sziikséges helyeken maér
végzett hoeltakaritasi és sikossdgmentesitési munkakat a kozutkezel, amelyek soran
csaknem ezer tonna Utszoré sét juttattak ki az orszagos kozuthalézatra.

A Magyar Koézut a 2013-2014-es téli szezonban az orszagos kdzuthalézaton kdzel 560 sa-
jat, illetve 65 bérelt soszdroval és hoekével felszerelt nehézgépjarmuivet tud hadrendbe
allitani. Ezek mellett tdbb mint 100 rakoddgép és mintegy 120 univerzélis eszkdzhordozé,
valamint 35 6njaré hdmardégép lat el szilkség esetén 0-24 6ras szolgalatot.
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az 5 centimétert, az alatt csak a forgalom 4l-
tal letaposott h6 burkolatra fagyasat megel6-

zendd sozdsra van lehetéség. A térsasdg 93 |
iizemmérnoksége az idSjaras-el6rejelzéseket
san tajékozédhatnak a kozlekedék az ak-
: tudlis utviszonyokrdl, illetve a nagyobb el-

is folyamatosan figyeli, amiben 337 sajat ut-
meteoroldgiai méréallomas segiti a munkajat.

A miiszaki vezérigazgatd-helyettes a pre-
ventiv jellegli munkdk fontossagat is hang-

sulyozta, igy megemlitette a héfogd rdcsok és :
hélok kihelyezését is azokon a szakaszokon, :

ahol az elmult évek tapasztalatai alapjan na-

gyobb a héfuvasok eléforduldsi lehetésége. :
Hozzétette azonban, hogy a récsok és halok :
énmagukban még nem garantaljak az érintett
utszakaszok homentességét, hiszen csupdn
50 km/h szélsebességig hatékonyak. Tovabbd :

aszéban forgo elemek az utpalyatdl csak bizo-
nyos tavolsdgban helyezhetdek el, igy haszna-

latuk tobbnyire mezdégazdasagi teriiletekkel
szegélyezett utak esetében lehetséges. Ehhez :

azonban elengedhetetlen a tulajdonos gaz-
dakkal torténé egyeztetés, amely nem min-

i elmtltban

den esetben zokkendmentes. A héfuvasok
ellen a leghatékonyabb védelmet egyébként
a héfogo véderdésavok telepitése jelenti, ame-
lyet a Magyar Kozut az orszag szamos teriile-
tén jelenleg is végez, ezek hatdsa azonban csak
tobb év elteltével, a fak novekedési titemének
megfelel6en érzékelhetd.

Felszélalasa végén Sz8ke Jozsef kihangsu-
lyozta, hogy nélkiilozhetetlen a kozleked6k-
kel és a sajtoval vald egyiittmikodés a balese-
tek elkeriilése érdekében: az thasznalok ré-
szérél nagyon fontos a megfeleld tajékozodas,
a sajtonak pedig a tdjékoztatasban kell part-
nerséget mutatnia.

»T4ajékozdodds, utvonaltervezés, muszaki
tizembiztonsag” - e harom tennivaldt emel-
te ki Pécsi Norbert Sdndor, a Magyar Kozt
Nonprofit Zrt. kommunikacids osztilyveze-
t6je, amelyek kapcsdn a kozitkezel$ szintén
az Gthasznalok egytittmtikodését kéri. Ezek
kozill az els6hoz a tdrsasig szamos feliile-

: ten biztosit naprakész informdciot. A koz-

felhasznalobarat  szempontok
alapjan megujult www.utinform.hu mel-

lett a www.kozut.hu oldalon is folyamato-

i érés érdekében a tdrsasig facebook, twitter
i és instagram oldalakat' is {izemeltet, ame-

lyek  szintén frissiilnek.

Az online feliileteken tul a Magyar Kozut

folyamatosan

i telefonos diszpécser-szolgdltatdsa is ren-

delkezésre 4ll a nap 24 drdjaban, igy az ut-
hasznalok barmikor friss informaciohoz jut-
hatnak az utviszonyokat illetéen. Emellett
Pécsi Norbert fontosnak tartotta azt is, hogy
akozlekedok a tajékozddast kovetden alaposan

i tervezzék meg az utvonalat, illetve gy6zddje-
: nek meg arrél, hogy jarmiiviik megfelelé mii-

szaki allapotban van, a téli kériilmények kozott
is jol tizemel, illetve minél el6bb keritsenek sort

i anyari gumik télire val6 cseréjére. A kommu-
¢ nikaciés osztalyvezet kiemelte, hogy sok eset-

ben a kis belatdssal egyébként elkeriilhet6 bal-
esetek miatt kialakul6 torlédasok a kozitkeze-
16 szakembereinek munkavégzésétisjelentésen
hatraltatjak; tovabba azt is megjegyezte, hogy
a hoesések alkalmaval lesznek olyan mel-
lékutak, amelyeket hosszabb ideig hotakaras
alatt maradnak, hiszen az eltakaritds el6re
meghatarozott fontossdgi sorrendben ha-
lad. Eppen ezért fontos, hogy a kozleke-
dék lassitsanak a tél folyaman, és legyenek
koriiltekint6ek. A tdrsasdg kozzétett egy
hasznos tandcsokat tartalmazé szérdanya-
got is a téli vezetésre vonatkozoan, amely
az utinform.hu oldalrdl t6lthet6 le.?

T WWW.FACEBOOK.COM/UTINFORMKOZUT, WWW.TWITTER.COM/UTINFORM
2 WWW.UTINFORM.HU/KEPELEMEK/PDF/TELI _ TANACSOK _ KOZLEKEDOKNEK _ 2013.PDF
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1A legfontosabb, amit megtehet, hogy
amint a hémérséklet tartédsan +7 °C ala
stllyed, téli abroncsot hasznal. A nyari
abroncsok ennél hidegebb id6ben nem
biztositanak megfelel6 tapadast.

2 Indulds el6tt mindenképpen ajanlatos
a varhato id6jarasi viszonyokrol, esetle-
ges Utakadalyokrol tajékozodni.

3 Toltse fel ablakmoso tartélyat téli folya-
dékkal és ellendrizze, hogy medgfeleld
allapotban vannak-e az ablaktorlé la-
patok!

4 Erdemes lehet hélancot is beszerezni,
kilonosen akkor, ha hosszabb kirandu-
lasra vagy hegyi utakra indul. A felszere-
Iést ajanlatos el6ére begyakorolni.

5 Csak teli Gzemanyagtartallyal induljon
utnak, sét, egy plusz tizemanyaggal teli
kannat is célszer j6l rogzitve elhelyezni
a csomagtartéban. gy egy esetleges el-
akadas esetén sem okozhat gondot, ha
a flités miatt jaratni kell a motort.

6 Tartsa be a ,|atni és latszani” elvet! Fon-
tos, hogy indulas el6tt alaposan takarit-
sa le a szélvéddket. Ellendrizze a gépjar-
mu vilagitasat, valamint az akkumulator
allapotat is!

7 Ha bajba keriilne, vagy mason kellene se-
gitenie, jol johet a vontato kotél, de akar
az inditékabel is, igy nem art, ha ezek
is helyet kapnak a csomagtartéban.

8 Erdemes jégkaparoét és jégoldé sprayt is
az autdban tartani, ahogyan jél johet el-
akadaskor egy hoéeltakaritasra alkalmas
lapat vagy egy ,hokotrd” kefe is.

9 Réteges, meleg 6ltdzetben ajanlott Utra
kelni, és lehet6leg takarok is legyenek
az autdéban. Egy hosszu ut, esetleg el-
akadas soran jol johet némi meleg tea
vagy mas innivald, valamint némi ha-
rapnivalé is.

10 Ne el6zze meg térsasdgunk narancs-
sarga, illetve villogé jelzést hasznald
gépjarmuvét! A kovetési tavolsagot is
érdemes betartania.

11 Ha sikosabb Utszakaszra érkezik, lassit-
son és kertilje a hirtelen korméanymoz-
dulatokat és a fékezést!

12 Az autépdlyan hagyja szabadon a le-
allésévot, a mentési utvonalat! Ameny-
nyiben a ledllédsdvon ragadt, azonnal
értesitse a hatésdgokat!

13 Végil ne felejtse el feltdlteni a mobil-
telefonjat indulés el6tt, nehogy akkor
meriljon le, amikor éppen a legna-
gyobb sziikség lenne ra.
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A NEMZETI UTDIJFIZETESI
SZOLGALTATO ZRT.
VEZERIGAZGATOJAVAL

Bemutatkozik
a Nemazeti
Utdijfizetési
Szolgaltato Zrt.

A Kormdny déntétt, az Orszdggytilés megszavazta:

az Allami Autépdlya Kezel6 Zrt. (AAK Zrt) feladata 2013.
november 1-t6l kizdrélag az orszdgos kézutak haszndlat-
ardnyos dijszedési rendszerre vonatkozo dijszedési, potdi-
jazdsi és dijellendrzési, valamint a megtett dttal ardnyos
elektronikus utdijszedési rendszerben dijszedési, egyete-

mes utdijszolgdltatoi és dijellendrzés-tamogatdi tevékeny-

ségek elvégzése. Ez azt is jelenti, hogy a gyorsforgalmi
uthdldézat lizemeltetdi és fenntartdsi tevékenységeket
a tovdbbiakban a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. Idtja el.

- Milyen feladatai, tevékenységei :
voltak és vannak jelenleg az AAK
i lizemeltetésének teljes volumenét :
- Az AAK Zrt. feladata 2013. :

Zrt-nek, illetve jogutédjdnak?

november

gyorsforgalmi kézuthélozat tize-
meltetése és fenntartdsa volt, :
amelyet tobb mint hétszaz mun- :
katérssal latott el az orszag leg- :
kiilonbbzébb részein - értelem- :
szerien az autépalyak mentén
- létesitett tizenhat mérnoksé- :
gen keresztiil. Azt gondolom,
megfelel§ fenntartdsi szinvona- :
lat tudtunk biztositani, és hogy :
munkénk eredményeként, vala- :
mint a lehetségeinkhez, illetve
az dltaldnos kozuti allapotokhoz :
képest az autépélydink jo alla-
potiak. Az AAK Zrt. jogutod- :
janak, a Nemzeti Utdijfizetési :
(NUSZ) :
a hatdskére mostantél a HU-GO
elektronikus utdijszedési rend-

Szolgéltaté  Zrt.-nek
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1-jéig az orszégosé

szerrel kapcsolatos feladatok el- :
latasa: ez gyakorlatilag a rendszer

magéba foglalja az Gthasznélati :
dijak értékesitésétél, elszamold- :
satol kezdve az adminisztracion
4t az uthasznalat jogosultsaganak :
az ellenérzéséig. Tovabba a 3,5 !
tonna alatti megengedett osszto- :
megl gépjarmiivek szdmdra tor-
ténd matricaértékesitést, illetve
a matricahasznélat teljes kort :
ellendrzését és a dijak, pétlékok i
beszedését is a NUSZ latja el. :
Ennek megfelelden fejlesztéseink |
és beruhdzdsaink az emlitett fel-
adatokra fognak koncentrélédni :
a hatékonyabb mikddés megva- !
16sitasa érdekében. A névvaltozas :
pedig jol tiikrozi azon torekvé- :
siinket, hogy kifejezetten szolgal- :
tato tarsasagga véljunk. Ugy gon-
doljuk, hogy ha az uthasznalokat :
atdijfizetési kotelezettség illeti, :

akkor cserébe valodi szolgaltatd-

sokat, kényelmi funkciokat kell, :
hogy kapjanak téliink. Ezért is :
szerepel a ,szolgaltatd” sz6 a cég
. juthassanak el uti céljukig, igy

Uj nevében.

- Milyen jelent6sebb eredménye-
ket ért el a tdrsasdg az elmilt :
: heték el azok a beruhdzisok,

évek miikddése sordn?

- Az elmult id8szak szamos :
kézzelfoghaté és a kozlekedési
4dgazat egészére nézve is fontos
eredményt hozott. Kiemelkeddk
ezek koziil azok az infrastruktd-
i az M43 utat sszesen 32 km-rel,

rafejlesztések, amelyek Magyar-

orszag dtereszté kapacitdsanak
novelésére iranyultak. Magyar- :
i szén 30 km-nyi szakasz épiilt

orszag helyzetét tekintve nyugat-
keleti és észak-déli iranyu kozle-

kedési tengelyek metszéspontji-
i MO-s autéutnak az 5l-es fout

ban fekszik, amelynek koszonhe-
téen nagyon fontos tranzitszere-

pet t8lt be. Ezek az utszakaszok, :
legyenek akir autéutak vagy :

! egyéb kozutak, mind azt szol-

galjak, hogy a kozleked6k minél
gyorsabban,
és minél kevesebb raforditdssal

biztonsagosabban

gaz autdpalya-épités a magyar

és az eurdpai polgarok érdeke-
it szolgalja. Sikerként konyvel-

amelyekkel tovabb fejlesztettiik
az autdpdlydkat és f6 tranzit-
utakat. 2010-ben az M31 MO-
M3 kozotti atkotését bovitettiik
12 km-rel, 2010-2011 kozott

2013-ban pedig az M3 Nyiregy-
haza és a 49-es féut kozotti ré-

: meg. Szintén az idei év ered-

ménye a kozelmultban atadott

i és M5-0s aut6pdlya kozotti ujon-

nan épiilt 6,3 kilométeres szaka-
sza. Az autésok most mar tobb
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mint 75 kilométer hosszan ha-

ladhatnak folyamatosan a kor-

gylriinek az Ml-es autdpdlya :

és 11-es féut kozott megépiilt sza-

kaszdn. A beruhdzéssal lezdrult
a déli szektor boévitésének utol- :

s6 titeme. Nagy élmény volt lat-

ni azt, ahogyan az elsd jarmtvek :
elhaladnak az Gj pélyaszakaszon. :

Gyakorlatilag nem volt olyan au-

t6s, kamionos, aki ne dudalt vagy ! :
i t6 célja, hogy a magyarorszagi :
infrastruktarat :

ne integetett volna nekiink. Felté-

telezem, hogy mindenki hasznat :

veszi ezeknek az Uj szakaszoknak.

Emellett az elmult idészakban

a mar kiforrott viszonylati jegy-

rendszer mégstabilabba tételevolt :

az elsédleges cél. Ezt magas szin-
vonalu és rugalmasabb igyfél-
kezeléssel, e-tigyfélszolgdlat be-
vezetésével, a potdijbehajtas szer-

vezeti és jogi megerGsitésével, :
a gyorsforgalmi utakon t&rténd

ellendrzési feladatok részbeni 4t-
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i vételével valositotta meg az tar- !
i sasag. Az erlfeszitések sikerét jol :
mutatja, hogy az AAK 2010-ben és
{ 2012-ben is elnyerte a ,Kivalosag :

az Ugyfélkiszolgaldsban” dijat.

utdijszedési rendszer?

rendszer bevezetésének alapve- :

allami  kozuti

i hasznalok megfizessék az tthasz-
nalati dijakat, illetve azok, akik :
a kornyezetet igénybe veszik,
adott esetben szennyezik, szintén :
i fizessék meg ennek az Ossztdrsa- |
i dalmi koltségeit. A rendszertdl
D elvart jarulékos bevételterme- :
16 képesség évi 150 millidrd Ft, :
amelynek megfelel§ és a kozleke-
dési 4gazat fejlesztéséhez kothe-
{16 felhasznalsat az Utdijtorvény

és kapcsolédo jogszabalyok sza- !
bélyozzdk. Az e-utdij rendszer- :
ben 6513 km hosszt hazai kézit- :
halézat valt fizetéssé 2013. julius :
© 1-jét6l. Ez jelenleg mintegy 2075 :
_ db elemi dijkoteles szakaszbol 4ll,
i - Mi célt szolgdl az elektronikus | amelyek szelvényszamtol szel-
: vényszémig, praktikusan cso- :
- A ,HU-GO” megtett uttal :

moéponttél csomépontig keriiltek
i aranyos elektronikus ttdijszedési :

megallapitasra.

- Az elektronikus vitdij bevezetése
mivel jelent tébbet a viszonylati '
i jegyrendszerhez képest a kozleke-
dési dgazat egésze szempontjdbol?

- Az elektronikus utdijrend-
szer, illetve a viszonylati jegy- :
nagysg- :
rendileg 200 millidrd forintot :

rendszer bevételei

jelentenek éves szinten. Ebbél :
az e-rendszer altal beszedett :
jogszabaly alapjéng
for- :

bevételek
a  kozlekedésfejlesztésre

ditandéak, mig a viszonylati :

jegybevételekbdl szdrmazé tobb
mind 40 millidrd forint az Ut-
pénztirba keril. Ami pedig
akét rendszer kozotti kiilonbsé-
get illeti, az Gj rendszer a meg-
tett uttal ardnyosan és a jarmi
jellemzdire vonatkozéan sza-
molja a hasznalati dijat, mig
a ,matrica” nem haszndlatara-

i nyosan, hanem viszonylatokra
i jogositja a felhaszndlokat.

- Milyen tovdbbi fejlesztések vdr-
hatdak a rendszert illetéen?

- Az elektronikus utdijszedési
rendszer megvaldsitasa rekord-
idé, 2,5 hoénap alatt tortént meg,
és azt gondolom, hogy ez a rend-
szer megfelelGen, eurdpai szin-
vonalon mikodik. Jelenleg azon
dolgozunk, hogy minél teljesebb
kort  szolgaltatasokat nyujthas-
sunk. A rendszer kialakitdsa nem-
csak az utdijnak az uthasznaloktol
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vald beszedésére terjed ki, hanem
az értékesitési pontok, valamint
az ellendrzési hdlozat felépitésére,
miikodtetésére is. Az ellendrzés
kereteit természetesen komoly
fizikai infrastruktura - ellendr-
z6 kapuk, kamerdk, szkennerek
rendszere — biztositja, illetve van-
nak mobil ellenérz gépjarmiivek
is, amelyek ezt a feladatot végzik.
Kozel 6tszdz ember latja el csak
ezt a tevékenységet. Az elektro-
nikus utdijszedési rendszer nem-
csak egy informatikai rendszer
létrehozasarol és tizemeltetésérdl
sz0l - ez egy ennél joval kiterjed-
tebb és komplexebb szolgaltatas
és tevékenység.

Vannak révid tavd, de rendki-
viil fontos fejlesztési célkitlizések,
amelyek az uthaszndlok elége-
dettségét szolgaljak. A fuvarozdi
érdekképviseletek visszajelzéseit
is figyelembe véve példaul folya-
matban van az elemi dijkoteles
tovabb
utvonaltervezdbe

szakaszok modositasa,
bontdsa, az
vald beépitése (a dijkételes hdlo-
zat jelenlegi hossza 6513 km, ami
2075 db elemi dijkételes szakaszt
jelent) melynek eredményeként
Gsszesen 2243 darab szakasz lesz.
Emellett szintén nagyon fontos

fejlesztési elem az utdlagos fize- :
tés (post paid) lehetdsége. A fej-
lesztés révén azok az uthasznaldk
élhetnek majd az utélagos fizetés :
lehetdségével, akik, illetve amely :
tarsasagok megfelelnek a hitelké- :

pességi kovetelményeknek.

Szintén a révid tavu célok kozé
tartozik a mobiltelefonos vésar-
las bevezetése még 2013-ban, igy :
a viszonylati jegyek valtasa mobil-
telefonos alkalmazason keresztiil :
is lehetségessé valhat. Ezen ki-
viil pedig feliil kivanjuk vizsgalni
az értékesitési pontjainkat a koz- |
eljovében annak érdekében, hogy :
szinvonaluk a vésdrlokat maxi- :
tolt-
se el. Meggy6z6désem, hogy ha

malis megelégedettséggel

a magyarorszagi uthalozaton val¢

kozlekedésért

san kell fizetni, a dijért cserébe :
a leheté legjobb szolgaltatast kell :
nydjtanunk. Legyenek magas '
szolgaltatdsi szinvonalu értékesi-
tési pontok és a nap minden per-
cében elérhetd értékesitési csator-
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hasznélataranyo- :

BORZSEI TIBOR, A NEMZETI UTDIJFIZETESI
SZOLGALTATO ZRT. VEZERIGAZGATOJA

nak, elégitsiik ki minél magasabb

szinten az adatkérési, elszdmoldsi :

igényeket, illetve ha a mi kompe-

tenciankon tulmutaté kérdések
meriilnek fel, tovébbitsuk azokat :

témaban illetékes szervekhez.

- Mi a jové utja? A fedélzeti esz-
koz vagy viszonylati jegy?

- Azok szdmadra, akik rendsze- !
resen hasznaljak a magyarorszagi :

utakat, mindenképpen kényel-

: — Az elektronikus utdijjal kap-
! csolatosan milyen az egyiittmii-
kodés a fuvarozo szervezetekkel?
- Nagy hangsulyt fektetek arra,

i — a fuvarozdi piac meghatdrozo
i szerepléivel -, akik az elektroni-

i kus utdij jelentés partnereinek :
i a jarmivezet6khoz a rendszer

i szdmitanak, kozvetlen, személyes

: rom nagy érdekképviseleti szer-

mesebb, ha fedélzeti eszkozzel

vallanak be, hiszen egy bizonyos :
megtett Ut utdn mar olcsobb is :
lehet az automatizalt megoldds, :
mintsem, hogy emberi eréforra- :
sokat forditsanak a viszonylati
jegyek vasarlasara. Fontos megje-

nem minden maso-

zeti eszkdzokon
keresztUl folyik be

gyezni azt is, hogy manapsdg mar :

majdnem minden mésodik forint :
a fedélzeti eszkozokon keresztiil :

folyik be, illetve ezek hasznala-
taért tovabbi olyan el6nydket is

kivanunk biztositani, amely arra :
Osztonzi az uthaszndlokat, hogy :

ezt a megoldast valasszdk.

vezettel, és rendszeresen egyezte-
tiink velitk. Tovabba arra is hang-

sulyt helyezek, hogy részt ve-
i gylink a kiilonbdz8 férumokon, !

{ kommunikalni. Fontosnak tar-

az trendszer
hogy mindazon szervezetekkel :
kapcsolatot alakitsunk ki. Ennek :

okén felvettiik a kapcsolatot a hd- :
: embere kozepén egy ujabb, tobb

konferencidkon, igy a rendszer
hasznaléival kézvetleniil tudunk :

tom, hogy tanuljunk a hibainkbol
és masoknak az észrevételeibdl;
ezért rendkivil lényeges, hogy
a jobbité szandéku észrevételek
kozvetleniil jussanak el hozzank.
Komoly megnyugvassal toltott el
a fuvarozoi tarsadalomtol kapott,
egyontetinek mondhaté vissza-
jelzés, amely szerint nincsen ér-
demi problémajuk a rendszerrel.
A HU-GO ugyan az induldskor
sok kritikat kapott, de Gigy vélem,
hogy a kollégaim eréfeszitéseinek
és a fuvarozok egyiittmiikodé-
sének koszonhetSen a rendszer
mara magas szinten ki tudja ki-
elégiteni az uthasznalok igényeit.

- A fuvarosoknak minden infor-
mdcié a rendelkezésiikre dll
ahhoz, hogy megfeleléen tud-
jak haszndlni az elektronikus
utdijszedési rendszert?

- A rendszert haszndlok na-
gyon sokféle csatornan keresztiil
juthatnak informacidhoz, illetve
vasarolhatjak meg jogosultsagai-
kat. Elsésorban a hu-go.hu hon-
lapra szeretném felhivni a figyel-
met, amely minden 1étez8 infor-
macidt tobb nyelven is elérhetévé
tesz. Tovabbd a benzinkutakon
és az értékesitési pontokon tiz

: nyelven biztositunk tdjékoztatdst

hasznélatdnak

feltételeivel és a jogosultsagok
i megvasaroldsaval kapcsolatban.

Mindezek mellett természetesen

i arra is toreksziink, hogy minél
: tobb egyéb férumon is eljuttas-

suk az aktudlis informdcidkat

megfeleld hasznélatat illetéen.
Ennek szellemében 2013 nov-

mint tiz dllomasbdl 4ll6 fuvaro-

Manapsag mar majd- :

i amellyel azoknak a kisfuvaro-

20i ,road showt” inditottunk el,

T T . : zoknak igyeksziink segiteni, akik
dik utduformt a fedel- i az érdekképviseleti szervezete-
i ken keresztiil nem tudnak kéz-
vetlenil eljutni hozzank. A ren-
i dezvénysorozat allomdsain igy
i feltehetik a kérdéseiket és megte-

: hetik az észrevételeiket, amelye-

ket igyeksziink elfogadni.

Az elektronikus utdijszedési
rendszerbdl szdrmaz6 informd-
cidink szerint az uthaszndléknak

i tobb mint 97%-a megvasarolja
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az uthasznélati

dontd tobbsége érti és elfogad-

ja a rendszer mikodését, illetve :

jogkovetd magatartdst tanusit-

va ¢él az uthaszndlati jogosultsdg :
megviltasival. Nagyon alacsony

a nem fizet6k ardnya.

- Hosszabb tdvlaton mik a telje-

sitendé célok?

- Azon dolgozunk, hogy ez
a rendszer stabil és megbizhat6 :
legyen, és minden tekintetben :

az uthasznélokat, illetve az al-

lam érdekeit szolgdlja. A cél nem
a biintetés, hanem a jogkévetd :
magatartds elGsegitése, hiszen :

az Gthasznalati dij az infrastruk-
tura, illetve a kornyezet haszna-

latdnak az ellenértéke, valamint

a kozathalozati fejlesztések forrd-
sa. Ugy gondolom, hogy biztosi-

tani kell azt a szolgaltatési szintet
az Uthaszndlok szdmara, amely :

a tisztességes, a kozlekeddk igé-

nyeinek megfelel§ hasznalathoz :
szitkséges. Szinvonalas, igényes
értékesitési pontokat szeretnék
latni, valamint célunk, hogy :
legalbb :
{ az utdijszedési rendszeriink uj-

az  uthaszndloknak
a 80%-a fedélzeti eszkozt haszndl-
jon, és ne viszonylati jegyeket valt-

son. Azt szeretnénk tapasztalni,
hogy zokkenSmentesen miikédik :
mind az értékesitési, mind pedig :
az ellendrzési folyamat, valamint

hogy a fizetésre kotelezett uthasz-

nalék maradéktalanul megvaltjak

a jogosultsagot.

Milyen indittatdsbol vett részt
eléadoként a 2013. évi Nemzeti
Kozlekedési Napokon?

A Nemzeti Kozlekedési Na-
pok az a rendezvénysorozat, ahol
a kozlekedési szakma valameny-
nyi jelentds szerepléje megjele-
nik. Minden cég életében vannak
olyan 4j események, gondolatok,
projektek stb., amelyekrdl ér-
demes beszélni. Tovédbbd éppen
ezért hasznos az ilyen rendez-
vényekre nyitott szemmel eljon-
ni, mert mindig lehet tanulni
egymdstol, 1j oOtleteket talalni,
amelyek felhasznalasaval a sajat
cégiinket is jobba tudjuk tenni.
En azt gondolom, hogy a NUSZ
érdekes

részvétele kiilondsen

KULONSZAM12013. DECEMBER

jogosultsagot, :
azaz az autdsok és fuvarosok :

i azaz konkrétumokat
§mondani az

volt a 2013. évi Nemzeti Koz-
lekedési Napokon, mert ez volt

i azels olyan nagyszabésu férum,

ahol az elektronikus ttdijszedési

i rendszer kialakitdsarol beszél-

tiink, illetve ahol az eddigi ered-
beszamolhattunk,
tudtunk
érdekléddknek,
a szakmabelieknek és a felhasz-

ményekrol

: naloknak egyarant.

- Milyen tapasztalatai voltak
a sajdt, illetve a tobbi cégvezetd

i eléaddsdval kapcsolatban?

- Azt gondolom, hogy az én
eléaddsomban a legérdekesebb
téma az elektronikus utdijszedési

¢ rendszer folyamatainak a bemu-
! tatdsa volt. A rendszer nem egy-

szer(, és a legizgalmasabb teriile-

i te az ugynevezett bevalldsi kozre-
i mitkod6knek a szerepe. Ok azok

a szerepl6k, akik a jarmtvekbe
telepitett tgynevezett fedélzeti

i eszkozoket miikodtetik, és ezen |

alkalmazdsokon keresztiil tdmo-
gatjak a fedélzeti eszkozzel ren-

delkezé fuvarosoknak, uthaszna-

l6knak az utdijbevallasat. Egyéb-
ként pontosan emiatt szamit

i donsagnak egész Eurdpdban,
amiért a 2013. oktdberi unids
szakért6i latogatds keretében

a briisszeli kollégak is kimondot-
tan innovativnak és példamutatd-

¢ nak nevezték a hazai megoldast.

i -~ Ult-e On mdr kamionban?
i Mennyire mds a nézépont a ka-

stopposként

korlatilag

ése érdekében. Ezért

i és  szolgdltatdsokat,

06-40/40-50-50

. mion vezetdfiilkéjébdl - dtvitt ér-
telemben is?

- Természetesen tiiltem madr
i kamionban, bir nem vezetd-
i ként - fiatalkoromban auté-

utaztam nehéz-

i tehergépjarmiivel. Egy kami-
i on vezetfiilkéjében ilni na-
i gyon nagy felelsség: gondol-
: junk csak arra, hogy hany tiz
[ tonna van az ember mogott.
: Azok az emberek, akik gya-

egész  életiikben

i a volan mogdtt iilnek, és azért
i dolgoznak, hogy a javak eljus-
. sanak egyik helyrél a masik-
© ra, nagyon nagy aldozatokat
;hoznak a gazdasig miikodé-

is fon-

! tos, hogy szinvonalas és kony-
i nyen hozzaférhetd informaciot

online

i és valdsidejii elérhetdséget biz-
i tositsunk a szdmukra, amellyel
i megkonnyitjiik a munkajukat.

- Hogyéreztemagdtanehézteher-
i gépjdrmii-szimuldtorban?

- Nagyon furcsa volt, de egy-

i uttal rendkiviil tanulsdgos is: tel-
jesen mas érzés kamiont vezetni,
{ mint személyautét. A kormany |
nagyon érzékeny, és egészen mas
a jarmt dinamikdja, gyorsulasa-
i lassuldsa. Nincs egyszerti dolga !
i a kamionsofrnek. Azt gondo- :
: lom, hogy eddig is a megfelel§ :
tisztelettel tekintettem a kami-
onsoférokre, de a szimuldtoros
i probatkévetden ez a tisztelet még
i inkabb megnétt. '

i Zdrszoként,

i egylittm{ikddés

hogyan  értékeli

i az elmilt 12 hénap munkdjdt?

Cégiink életében az elmult b6

i egy év kihivasokkal teli iddszak
: volt, most pedig ott jarunk, hogy
D egy sikeres kozbeszerzési elja-
rést és fejlesztést kovetSen egy uj
i és jol miikodd utdijszedési rend-
i szertmiikddtetiink. Szeretnék ko-
i szonetet mondani mindazon kol-
légéknak, beszéllitoknak és part-
nereknek, akiknek a szinte em-
berfeletti munkaja lehetévé tet-
i te, hogy két és fél hénap alatt el
: tudjon indulni a HU-GO. Ez az

tette lehetévé

i azt, hogy a mai napon a legtobb
ember elégedetten tudja hasz-
i nalni a rendszert, illetve hogy
i a magyar allam szdmara be tud-
juk szedni az ezen az 4gon terve-
 zett bevételeket. Szeretném meg-
koszonni a fuvarozdéknak, teher-
i autd-soféroknek, érdekképvise-
! leteknek a rendszer induldsakor
tanudsitott tiirelmet és megértést,
: illetve azokat a segit§ szdndéku
észrevételeket, amelyeket be tud-
tunk épiteni a HU-GO miikédte-
: tésébe.
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AZ ETSC 7. KOZUTI KOZLEKEDESBIZTONSAGI PIN JELENTESE,
Ujra palyan az EU 2020-as kozuti
kozlekedésbiztonsagi célkitiizése felé?

Back on track to reach the
EU 2020 Road Safety Target?

S L7

nemzetkozi szin-
ten elismert ETSC !
2006 épriliséban :

inditotta
Kozuti

egy valaszul az EU akkori vonat- :
kozd célkitlizésére (a kozuti ha-
lalozdsok szamdnak megfelezése
2010-ig a 2001. évi bazisértékek- :
hez képest). A tagillamok telje-
sitményének Osszehasonlitisaval
a PIN célja, hogy ismertté tegye
a kozlekedésbiztonsig legjobb gya-

korlatait, illetve, hogy tdmogassa
azt a szakpolitikai vezet6i szemlé-
letet, amely biztonsagos kézlekedé-
si rendszert teremthet a tagallamok
allampolgarai szamara.

Az index a kozlekedésbiztonsag
olyan relevans teriileteire terjed ki,
mint az athasznalok viselkedése,
az infrastruktdra és a jarmavek,
illetve nagyobb altaldnossagban
a kozlekedésbiztonsagi szakpoliti-
ka. Az orszagok kozotti Gsszeha-
sonlitasok a PIN Flash kiadvany-
sorozatban, illetve az eddig hétszer
megjelent éves PIN Jelentésekben
latnak napvilagot.!

1 http://www.etsc.eu/
PIN-publications.php
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tjéra
Kozleke- :
désbiztonsagi Programjat mint-

A jelenlegi 7. PIN Jelentés :
elséként azt mutatja be, hogy :
milyen javulast értek el 6sszes-
ségében a tagdllamok a kézuti |
haldlozasok és stlyos sériilések :
szamat illetden az EU 2020- :

as kozlekedésbiztonsagi

kittizéseinek mdasodik évében.
A kiadvany a kozlekedésbiz-
tonsdgi eredményeket azonban :

nemcsak a 2020-as

zések, de a 2001-es bazisérté-
kek tiikrében is értékeli, illetve
a statisztikai adatok mellettarra :

Hogyan alakultak 2012-ben a kozdti baleseti statisz-
tikdk az Eurdpai Unié utjain? Mekkor a megel6zott
haldlesetek pénzben kifejezett értéke? Milyen kihivdso-
kat dllit a kbzlekedésbiztonsdg elé a személy- és dru-
szdllitds? Hogyan tiikr6z6dnek a férfiak és nék kozotti
kiilénbségek a baleseti adatsorokban? Ezeket a témd-

cél-

célkita-

kat érinti legujabb PIN Jelentésében az Eurdpai Koz-
lekedésbiztonsdgi Tandcs (European Transport Safety
Council, ETSC), amely immdr hetedik alkalommal
nyujt dttekintést Eurdpa kozlekedésbiztonsdgi helyze-

tének alakuldsarol.

is fény deriil, hogy mennyire be-

hasznok pénzbeli értéke, ame-

lyek e javuldsnak koszonhetSek.

a személy- és druszallitds bizton-

megvaldsitasakor a tagallamok-

jarmtvekre. Ezen

csitlhetd a jarulékos tarsadalmi

Az éltalinos adatokat kovetSen |
a jelentés részletesen foglalkozik |

sdgaval, arra vildgitva rd, hogy
a szakpolitikdk tervezésekor és

nak kiemelt figyelmet kellene :
szentelniiik a nagytomegi gép-
tdlmenden
akozuti hallesetek nemek szerin-

i ti megoszldsdnak orszagonkénti

adatsorai révén a nemek kozotti

i kozlekedésbiztonsagi ardnytalan-
i sagok is teritékre keriilnek.

Az ETSC a jelenlegi rangsort
a 2012 szeptembere és 2013 ju-

© niusa kozott 4llitotta dssze. A je-

lentés harmincegy orszagra ter-
jed ki: a 27* EU tagéllam mellett

i Norvégia, Szerbia, Svajc és Tzrael

szerepel az elemzésekben.

2 nem szamolva az azéta csat-
lakozott Horvatorszagot

1. abra: a kozuti halalesetek szamanak szazalékos csokkenése 2011-2012 kozott
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letve tovabbi szdmos konnyebb :
sériilés kovetkezett be. A csalo-
dast okoz6 2011-es eredményeket
kovetben a 2012-es év tehdt iidi-
t6 valtozast hozott. A jelentésbél :
kideriil, hogy 2012-ben a 31 mo- :
nitorozott orszagbél 27-ben re- :
gisztraltak kevesebb kozuti ha-
lalesetet az el6z6 évhez képest. i
Az élmezényt Malta és Ciprus
nyitottdk, majd Izrael és Dénia :
folytattdk a sort. Természetesen
ellenpélda is akadt: a sereghajtok
ezittal Roménia, Litvénia, Svéjc :
és Luxemburg voltak. E négy or- :
szag mindegyikében tobb halélos :
balesetet regisztréltak 2012-ben, :

mint a megel6z6 évben. (1. dbra)

A csokkenés pénzbeli értéke
az ETSC becslése szerint EU- :
szinten eléri az 6tmillidrd eurdt. :
A 2012-es év sikerei ellenére§
azonban fontos észben tartani azt
is, hogy az EU 2020-as célkittzé- :
sének idGaranyos teljesitéséhez :
tovabbi hatszdz halalesetet kel- :
lett volna megeldzni a 2011-2012- :
es idGszakban. Ettl fiiggetleniil
az ETSC igen bizakodd, és a ta- :
nics ugy latja, hogy jelenleg :

az EU 2020-as célkittizés megva-
16sitdsa minden tagallam szama-
ra lehetséges, amennyiben fenn-
tartjak politikai és anyagi elkote-
lezettségiiket.

Az Eurdpai Bizottsdg 2013 marci-
usaban mutatta be ,,Az elsé mér-
foldké a stlyos sériilésekre vonat-
koz6 stratégia felé” cimi doku-
mentumat. Az ETSC is tidv6zol-
te a sulyos sériilésekre vonatkozé
koz6s EU definicié elfogadasit,
amelyek szerint sulyos sériilt-
nek mindsitendd az a kérhazi be-
teg, akinek sériilése eléri a MAIS
3 szintjét. Mindegyik tagallam-
nak arra kell torekednie, hogy
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i minél el6bb a MAIS3+ definicio
© szerint végezze az adatgy(ijtést. :
i A bizottsag kinyilvanitotta szdn-
i dékat arra vonatkozéan, hogy
© legkésSbb 2015-re a silyos sérii-
2012-ben 27 700 ember veszitette
életét az EU27 utjain, kb. 313 ez- :
ren szenvedtek stlyos sériilést, il- :

lések visszaszoritdsara is szdm-

szer(isitett célokat hatdrozzon meg

2020-as teljesitéssel, és ezt az eu-
répai parlamenti képvisel6k is ta-

mogatjdk. Az ETSC szémitdsai :

szdma a tobbi jarmiikategéridhoz :
képest magasabb a teherautok :
© ¢és buszok esetében. Miutén igen
' magas azoknak az aranya, akik
: az ilyen tipusu balesetekben nem :
i a fenti jirmivek vezetSjeként/ :
utasaként veszitik életiiket, hala- :
. luk jelentds jarulékos tétel a sze- :
mély- és teherszallitds externalis

koltségei sordban.

alapjan egy 35%-os csokkentési :
cél a 2014-2020 idészakra vonat- :
kozéan ugyan kihivast jelentene :

a tagallamoknak, de teljesithet

lenne, és parhuzamba allithat6 :

a kozuti haldlozasok szdmara vo-
natkozo6 50%-os célkitlizéssel.

az Eurépai Uniéban olyan bal-
esetben, amelyben nehéz-teher-

gépjarmd is kdzrejatszott, illetve :
© 3999-an kénnyi-tehergépjarmii-
ves iitkdzésben, tovabbd a buszos :
és trolibuszos karambolok 722 :

aldozatot szedtek. E harom cso-
port a 2011. év dsszes koziti ha-
lalozdsanak 29%-4aért felel. 2001
ota a fenti jarmivek ardnya né-

mileg gyorsabban csokkent a

haldlos kimeneteli balesetek-

éves dtlag -5,7%). Ugyanakkor :
a megtett utra juté haldlozasok :

Erdekes anomalidra hivja fel a fi- :
i gyelmet jelentésében az ETSC: az :
{ EU 27 dtjain 2011-ben elhunyt :
i harmincezer emberbdl 7200 volt '
nd, 23 200 pedig férfi. Ugyan
i a férfiak az EU népességének :
i 49%-at teszik ki, részesedésiik :
2011-ben 4254-en haltak meg : a kozati haldlozasokban mégis :
: 76%, amely 2001 6ta alig valto- :
zott. Az unié utjain az egymil-
1i¢ lakosra évente atlagosan jutd :
i férfi haldlesetek szdma 90, a néké :
pedig 27, vagyis a nék halaloza- :
si esélye kevesebb mint egyhar- :
: mada a férfiakénak. Ha azt téte-
lezziik fel, hogy minden uthasz- :
i ndl6 ugy vezet az EU-ban, mint !
i ahogy a nék teszik ezt manap- :
ség, akkor még a legrosszabb sta- : és Irorszag érték el (-68%, -67%,
i tisztikdval rendelkez6 orszig ha-
ben (évente 6-6,5%-kal), mint az :
osszes haldlozds egybevetve (az

lalozési ratdja sem lenne maga- :
sabb Németorszdg jelenlegi ara- :
nyanal. A férfiak elsésorban au- :
tovezetként vagy motorosként :

szenvednek haldlos balesetet,
mig a nék inkabb gyalogosként
vagy utasként.

Rengeteg bizonyiték szolgal
arra, hogy a férfiak karambolo-
zasi esélye magasabb, és gyak-
rabban tanusitanak veszélyes
Az ETSC szerint

ezért fontos volna, hogy az EU

viselkedést.

i és a tagéllamok a ndk és férfiak
i kozotti szdmos kiilonbséggel is
¢ foglalkozzanak, és nemek szerint
. differencilt szakpolitikat koves-
senek a vonatkozo teriileteken.

Szamunkra természetesen az egyik
legérdekesebb kérdés, hogy Ma-
gyarorszdg hogyan teljesitetett
a tagallamok kozott. Ha a statisz-
tikdkat nagyobb idétavon vizs-
galjuk, elmondhat6, hogy ugyan
a2010-es célt a kitizott hatdridore
csak hét orszag érte el, de két év-
vel késébb mar tizendtre nétt azon
tagéllamok szama, amelyeknek
sikertilt a 2001-es bazisértékhez
képest megfelezniiik kozuti hala-
lozdsaik szdmat. A legjobb ered-
ményt Lettorszag, Spanyolorszag

-61%), de Magyarorszag is koz-
te van ennek a tizenét orszagnak:
2001-2012 kozott a teljes csok-
kenés 51%, az évenkénti atlagos
csokkenés pedig 5% volt.

Az EU kozuti
haldlozasok
76%-a

Az EU
népesség
51%-a
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De a szilikebb idétavot néz-
ve sem szégyenkezhet hazank,
hiszen tiz masik orszdg mellett
a 2012-es évben az EU édtlaga
felett teljesitettiink a haldlos
és sulyos kozuti balesetek visz-
Mig  2010-
2011 kozott csupan 5%-kal,
2011-2012 kozott mdar 18%-kal
csokkent hazankban a haldlos

szaszoritasaban.

kozuti dldozatok szdma. 2012-
ben mindossze 605 haldleset
kovetkezett be a hazai utakon
(61 / 1 millio lakos).

Ami azonban a nehéz-teher-
gépjarmiives baleseteket ille-
ti, e kategoridban a csokkenési
ardnyunk nem éri el a 3%-ot,
s6t, hazdnkban, akdrcsak Spa-
nyolorszagban, Olaszorszagban
és Portugalidban a balesetben
meghalt nehéz-tehergépkocsik
vezetéinek ardnya felette van az
EU atlagnak (17%). (2. dbra)

Meg kell emliteni tovabba
a vidéki utakat is, ahol unids
szinten a haldlos balesetek tobb
mint 60%-a kovetkezik be, els6-
sorban a nagyobb sebesség mi-
att. Ez a jelent8s tranzitforgal-
mat is bonyolité orszagokban
killonosen jelentés probléma:
Magyarorszag esetében pl. a ne-
héz-tehergépjarmiives halalese-

vetkezik be (az EU étlag 59%).

Ami a nemek k6zotti kiilonb-
séget illeti, elmondhat6, hogy
nagyatlagban a 2001 éta halal-
esetek a nék korében 60%-kal
gyorsabban csokkentek, mint
a férfiak esetében. Magyarorszag
és Spanyolorszag mind a férfi,
mind a néi ardny tekintetében
a legmagasabb atlagos évi csok-
kenést érte el 2001 Ota, és Eszt-
orszag volt a masodik legjobban
teljesitd tagdllam a férfi dldoza-
tok visszaszoritasanak terén.

A sulyos sériilések definici-
tekinte-
tében elmondhat6, hogy Ma-

6janak alkalmazasa

gyarorszdg részt fog venni
a nemzetk6zi IDB projektben
egy nemzetkozi sériilési adatba-
zis létrehozasa céljabol, amely
a MAIS3+ adatok orszagonkén-
ti gytjtésének elsé mérfoldko-

vét jelenti majd.
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2. abra: a kozuti halalesetek szamanak csokkenése szazalékban 2001-2012 kdzott
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Az ETSC szamos javaslatot fogalmazott meg mind a tagéllamok, mind az EU-s intézmények szdmara.
Az aldbbiakban a tagallamoknak cimzett legfontosabb ajanlasok olvashatéak:

a MAIS3+ definicié bevezetése 2013 végéig, és ennek alapjan a kézuti halédlozasokra
vonatkozo célkitlizéshez hasonlé célszam meghatdrozasa a sulyos sériléseket illetéen;

a sulyos sérulésekre vonatkozé adatgyujt6-rendszer atalakitasa vagy kiegészitése a célbdl,
hogy a 2014-es évben bekdvetkezé sulyos sériilések teljes szamat mar

a MAIS3+ definicio6 szerint lehessen jelenteni 2015-ben; emellett célszer( folytatni

az eredeti adatgyUjtési gyakorlatot is;

egy olyan rendszer létrehozdsa a sulyos sériilésekkel jaré kozuti balesetek jelentésére,
amely 6sszekapcsolja a rend6rségi és kérhazi nyilvantartasokat;

a mentési lanc akadalytalanitdsa, a traumamenedzsment minéségének javitasa a balesetek
kovetkezményeinek hatékony enyhitése érdekében;

az alkoholzéarak hasznalatat a hivatasos vezeték kdrében kotelezévé tevo torvény elfogadasa;
a tachografokra, a vezetési idére, a miszaki allapotra és a jogositvanyokra vonatkozé
specifikus kovetelmények fokozott ellenérzése;

a faradtan torténd vezetés veszélyeinek tudatositasa a hivatasos vezetékben

informalason, oktatdson és képzésen keresztiil; torekedni kell a maganfuvarozék

és kisvallalkozasok elérésére is;

forgalommenedzsment: annak vizsgalata, hogy a személy-és aruszallitds mennyire egyez-
tethetd 0ssze az kulonféle utak funkciodival (lakéterileti Gt, becsatlakozo at, tranzitut stb.);
a gépjarmuforgalom szétvalasztasa sebesség és témeg alapjan, ahol lehetséges;

olyan utjelzések alkalmazasa, amelyet a savelhagyasra figyelmeztet6 rendszerek megfelel6en
olvasni tudnak - ez faradtsag esetén kiilonésen fontos lehet a hivatasos vezeték szamara;
kozlekedésbiztonsagi kovetelmények megfogalmazdasa a személy- és aruszallitd jarmuveket
is tartalmazé kdzbeszerzési szerz6désekben, és ezek érvényesitése a beszerzési lancban;
olyan személy- és teherszallité jarmuvek vasarlasa, amelyekben a beépitett technoldgia
jelentds kozlekedésbiztonsagi potenciallal rendelkezik;

a képzési rendszerek olyan irdnyu fejlesztése, amely figyelembe veszi a fiatal férfi

és n6i vezetdk kilonbo6zé tanuldsi és tapasztalatszerzési jellemzéit;

mindkét nem szempontjainak teljes kor(i beépitése a szakpolitikék kialakitasaba

és a kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos kutatdsokba;

a nemek kozotti kiilonbségeket meghatéarozo alaptényezdk tovabbi kutatdsa a kozlekedési
kockazatok tekintetében, amelyekkel tovabb lehet javitani az intézkedések hatékonysagat;
a nemek eltérd szikségleteinek tovabbi kutatasa a baleset utani rehabilitacié soran;

az utasvédelmet szolgdlé berendezések tovabbi fejlesztésének tdmogatdsa annak
érdekében, hogy e berendezések képesek legyenek az utasok biomechanikai
tulajdonsagaihoz alkalmazkodni.
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A NIF ZRT. KOMMUNIKACIOS VEZETOJEVEL

Igy hasznosulnak az uniés forrasok

A Nemzeti Infrastruktura Fejleszté Zrt. (NIF Zrt.) az dllami k6zuti és a vasuti beruhdzdsok legnagyobb megren-
deléje. Beruhdzéi feladataik — gyorsforgalmi utak, kbzutak, vasutfejlesztés — mellett egyszerre kell megfeleljenek
az eurépai unios és a hazai elvdrdsoknak. Egy-egy beruhdzdsndl szamtalan szempontot figyelembe kell venni,
legyen sz6 a nyomvonalak és létesitmények helyének meghatdrozdsdrdl, a kornyezeti hatdsok figyelembe

yoe

vételérdl, a lakott teriiletek zaj- és légszennyezéstbl valé megdvdsdrdl vagy a régészeti lelShelyek feltdrdsardl.

Az eurdpai unids koltségvetési ciklus lassan a végéhez kbzeledik, szamvetésre kértiik ennek apropdjdn
Loppert Danielt, a NIF kommunikdcids vezetdjét arrdl, hogy mit is végeztek az elmult években.

- Milyen szerepet télt be a NIF Zrt. a hazai :

kozlekedésfejlesztésben?

- A NIF Zrt. Magyarorszag egyik, ha nem :

a legnagyobb infrastruktura-beruhazé cége.
A 2007 és 2013 kozotti eurdpai unids koltségve-

tési ciklus — amelyben mar hazank is teljes jogu :
tagallamkeént vesz részt - Gsszesen 2175 milliard :
forintot szént a magyarorszégi kozlekedésre,
infrastruktdra-fejlesztésre. A NIF Zrt. az uni6s

koltségvetési ciklus forrasainak 85%-aért fele-

16s, a fennmaradé részért pedig tobbek kozott

a Magyar Kozit, a GYSEV, a BKK és a MAV.

le a NIF Zrt., tehat elmondhatd, hogy az unids

forrasok felhasznéldsa tekintetében az élen jar.
Feladatunk és célunk, hogy az uniés pén-

soran eddig kozel 500 millidrd forint érték-

ben irtunk ki projekteket, hogy semmiképp !
se vesszen el infrastruktira-fejlesztésre for- :

dithaté unios forrds. A 2007-2013 kozotti id6-

és 540 km vasutat épitiink, illetve Gjitunk fel.

Fejlesztéseink az t- és a vasut teriiletei kozott :
oszlanak meg. A vasttfejlesztés kapcsdn két f6 :

prioritasra dsszpontositunk: az egyik a paneu-
ropai korridorok kozotti 6sszekottetést bizto-
sitd vasutvonalak korszersitése, 160 km/h se-

bességre alkalmas vaganyhalézat kialakitésa,

a masik az el6vdrosi vasti fejlesztésekre vo-
natkozd tdmogatasok kiaknazasa. Utébbi eset-

ben nem feltétleniil a gyorsasdg az elsédleges

szempont, hanem az, hogy modern, komfor-

tos 21. szdzadi koriilményeket teremtve minél :
tobben hasznaljak a vasutat ingdzésra a reggeli :

és a délutani cstcsforgalomban. Ezért kényel-
mesebb és biztonsagosabb rahordasi feltétele-
ket teremtiink, azaz feldjitjuk a megallohelye-
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ket, P+R és B+R parkolokat, illetve buszfor- :
: ditokat épitiink, kiilsnszintli gyalogos alulja-
rokat, atjarékat létesitiink, magasperonokat
i és perontetéket alakitunk ki. A kornyezet
4talakitisa mellett természetesen a korszerd- :
sitjiik a vaganyhalézatot, illetve uj biztosits- :

berendezéseket telepitiink. A magyarorszagi

igy ezeknek az 4tépitése nagyon fontos feladat. :
i Az G berendezések révén a vasuti kozlekedés

i amenetrend rugalmasabba valik.
A rendelkezésre 4116 tébb mint 2000 milliard :
forintbol mintegy 1360 millidrdot kététt mar :

A NIF Zrt.-nél az utiigyi igazgatosag gyors-

galmi utfejlesztések sordban autépilya-épité- :
sekkel foglalkozunk, emlithetjiik az M43-as,
i az M3 vagy az MO korgytiri déli szektordnak
zek 100%-at lekossiik. Ennek érdekében 2013 : bévitését. Nyugat-Magyarorszdgon Szombat-
© hely és Gy6r kozott tobb mint 90 km hosszan
© 2x2 savos gyorsforgalmi utat épitiink, melyen |
110 km/h sebességgel lehet majd kozlekedni,
! igy lehet6vé valik az M1 aut6pélya gyors meg-
szakban 340 km autépalyat, 1100 km kozutat kozelitése, valamint a telepiilések mentesiilnek

© az atmend tranzitforgalomtol.

A kozuti szektorban a 11,5 tonnds burkolat-

nyomusitds, illetve a hidak és kiilonszintd
i targyak épitése, atépitése, felujitisa a jellem-

magyar hataron, az Ipolyon épitett hidjaink, :
© de emlithetném a hatvani vagy a békéscsabai :
{ vastti felitljaro atépitését is. Ne feledkezziink
meg a korforgalmak épitésér8l sem, amelyek
i az 6nkormanyzatokkal val6 egyiittmiikddésben,

énkormanyzati, hol uni6s timogatésok segitsé- :
i gével valosulnak meg. Kifejezetten kozlekedés-

é turbokorforgalmakat is épitiink (lasd keretes).

- A kozlekeddk szamdra milyen gyakorlati
elényokkel jarnak ezek a beruhdzdsok?
— A fejlesztések az ithasznalok szamadra biz-

i tonsdgosabba és kényelmesebbé teszik a kozle-

kedést. A legjobb példa erre az MO déli szektor
bévitése, amit 27 kilométeren az M7-M5 kozot-

i tiszakaszon mindkétirdnyban harom forgalmi
vasuthalézat biztositdberendezései elavultak,

savossa és egy-egyleallosavossd alakitottunk at.
E szakaszt 75-100 ezer gépjarmii hasznalja na-

i ponta, és 2013 augusztusiig gyakorlatilag min-
biztonsagosabb lesz, az utazdsi idé csokken, :

dennaposak voltak rajta a balesetek és torloda-

i sok, hiszen itt 6sszpontosul a nyugati orszdgok-
i bol a déli orszégok fel¢, illetve akdr az Ukraj-
forgalmi és kéziti irodékra oszlik. A gyorsfor- :

na, Oroszorszag felé tart6 tranzitforgalom is.
Az elmult hénapok tapasztalatai alapjan a bovi-
tés az el6zetes varakozdsoknak megfelel6en vé-
get vetett a mindennapos forgalmi dugoknak.
Az irdnyonkénti elméleti maximalis kapacitas

i megfelel szolgaltatasi szint biztositdsa és azo-

nos forgalmi osszetétel mellett a korabbi oran-
kénti kb. 1500 jarmiirél tobb mint masfélszere-
sére, kb. 2500 jarm értékre nétt, és szamotte-
véen csokkentek az eljutasi id6k is. A miiszaki

i hibas jarm{ivek miatti torlédasok szinte mara-
© déktalanul megsziintek. A déli szektorban ko-
meger6sitések, az elkeriil6 utak épitése, a négy- :

rabban leginkabb jellemzd balesettipus, az utol-
éréses baleset veszélye igy jelent6sen csokkent,

i ahogy mérsékl6dott a savviltdsos balesetek
: 26 - utébbiakra j6 példat jelentenek a szlovék- :

kockézata is. De mondhatnam az elkeriil6 utak
és légszennyezése csokken az dtmend tranzit-
forgalom jelent6s megsziinésével. A 11,5 tonnds
burkolatmegerdsitésnél 4ltaldban a koronaszé-

i lességet is megnoveljiik, igy a korabbi 3,5 méte-
finanszirozasi forrastél fiiggéen hol allami, hol :

res savszélesség helyett 3,75 méteres szélességet
alkalmazunk; ennek eredményeképpen 7,5 m

i szélessé vilik egy 2x1 sdvos ut. Mindezek mel-
i biztonsagi céllal 2x2 sdvos forgalomra tervezett |

lett a 11,5 tonnds burkolatmegerdsitésnek az is

célja, hogy az aszfaltburkolat ellenallobb legyen
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a nehéz tehergépjarmi-forgalommal szemben.
A nyomvilyusodas Nyugat-Eurdpédban is prob-
léma, és Magyarorszagon is nagyon sok egy
és két szamegyt féut van, ahol eléfordulnak
az ilyen tipust tthibdk. Ezen utak felujitasat
az EU tamogatja, mi pedig maximalisan meg-
probéljuk ezt kihasznalni és a rendelkezésre all6
forrasokat lehivni. Azt gondolom, nincs is ennél
jobb példa arra, hogy hogyan lehet az uniés for-
rasokat a leghatékonyabban felhasznalni.

- Az elmult hdrom és fél évben melyek voltak
a legfontosabb koziitfejlesztések?

- Az egyik legfontosabb a mar korabban is
emlitett MO déli szektor bdvitése, amivel 2013.
szeptember kozepére késziiltiink el teljesen.
Az M7 és M6 kozotti szakaszt mar az el6z6
évben, az M6- M5 kozotti részeket pedig idén
nyaron adtuk at. Az M6-51. sz. féut kozotti
szakasz azért is fontos, mert két uj Duna-hi-
dat is épitettiink. Ez volt a ,,palack nyaka”, ahol
a forgalom rendszerint megszorult. A mésik
nagyon fontos rész az uj nyomvonalas szakasz
az 5l-es ut és az M5 kozott, amit augusztus
végén adtuk at. Az autdpalya-épitéseknél ma-
radva hasonlé nagysagrendd az M43 Szeged
és Mako kozotti kozel 40 km-es szakasz, amely
egyben elkeriiloként is szolgal, azaz Szeged

belvarosat mentesiti a Térokorszag és Roma-
¢ fontos néhany szét szélni az Eurépai Teriileti :

nia felé tarto hatalmas atmend kamionforga-

lomtél. A fejlesztés részeként az tgynevezett :
»extradosed” technoldgiaval épiilt meg a Tisza
felett az Gj Mora Ferenc hid, amely Epitészeti
Nivo-dijat is kapott, bizonyitva a magyar mér-
: vagy nem volt megfeleléen kialakitva. A 20. :

noki szakma kivaldsagat és példds innovaci-

6s képességét. Jelenleg zajlik 23,1 km hosszan
a tovabbi kivitelezés, igy 2014 év végén mar :
i kozott, és most ezeknek az ajboli kiépitése tor-

aromdn hatdrig autopédlyan tudunk kozlekedni.
Az M3 autdpilyan is jelentds fejleszté-

sek folynak: t5bb mint 30 km mdr elkésziilt :
Orig, jelenleg egy 12 km-es rész all épités alatt :
Dombegyhdzon, Kékeden, Abaujnddasdon, :

Vésarosnaményig. A térségben nagyon fon-

tos fejlesztés volt a vasdrosnaményi Rédkdczi :
i aberuhdzdsok sordn a telepiiléseken az atkelési :

Ferenc hid tjjaépitése. Az 4j acélhidon kozvila-
gitds, valamint gyalog- és kerékparut épiilt, és
egyben fontos drvizvédelmi célokat is szolgal.

egyarant azt tanusitjdk, hogy a hidépités

plusz nehézségekkel jir, de az eredmény is :
nagyobb, ha a munka sikerrel zarul. Tovab- :
: ni, hogy ezekkel a fejlesztésekkel jobban lehet

bi két hidat fontos még megemliteni, ame-

lyek az Ipoly mentén taldlhatéak. Az Ipoly
mentén rengeteg hid volt a II. vilighaboru ! _
i ken lokalis értelemben jelentds eredményeket :

el6tt, amelyek java részét a visszavonuld né-

met seregek felrobbantottak - az munkala- :
! jegyl utakat kétnek ossze, viszont a magyar |

tok sordn taldltunk is jeloletlen német siro-
kat. A két 4j hid Nograd megyében talalhatd;

az egyik Rdréspusztan, a masik Postény- |
i kell tenni az els6 hataratkeldhelyig. Amig egy :

pusztdn, és az ottani magyar telepiilések 6sz-
szekotésében toltenek be jelentds szerepet.
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A Nograd megyei fejlesztések apropojin !

Egyiittmiikodési (ETE) Programrol is. Ennek

keretében Romdnia, Szlovakia, illetve Szlové-

nia irdnyaban t6bb olyan hatdrétkeld, illetve :
kisebb ut épitése zajlik, amely régéta hidnyzott :

szdzadi hatarvéiltoztatdsok szdmos kozutvo-

nalat elvagtak az érintett térségek telepiilései
ténik, esetenként hidak épitésével is kiegészit-
fejlesztés is megvaldsult: igy példaul Eleken, :
Zemplénagardon stb. Itt kiemelendd, hogy
i szakaszokat is megujitjuk, 4j buszobléket, par-
i koldkat, gyalogitkel6ket épitiink.

Az 4j Mora Ferenc hid és a Rakéczi hid :

- Nagysdgrendileg lehet tudni, hogy ezekre :
a fejlesztésekre mennyi forrdst szdnt a NIF Zrt.?

— A forrdsok tekintetében azt lehet monda-

operdlni, hiszen kisebb Osszegeket kell fel-

haszndlni ahhoz, hogy az érintett teleptilése-

érjiink el. E fejlesztések ugyan négy-ot szam-

: telepiilések kozott nagyon fontosak, mert :
sokszor tizpercnyi ut helyett % oOrds kertiléket :

i aut6palya megépitése akér tizszer akkora for-

rést is igényelhet, a hatdr menti teleptiléseket
Osszekotd utak fejlesztése 7-900 milli6 forint-
ba keriil, és helyben nagyon sokat szamit —

i a mindennapi életben komoly el6nydket

jelenthet, pl. ha nem kell az egyik telepiilésrél
a masikra 45 perces kitérdvel eljutni, hanem
15-20 perc alatt odaérhetnek. Kiilon kieme-

lendé az is, hogy a beruhazasok sordn a te-

lepiiléseken az atkelési szakaszokat is meg-

wjitjuk, 1j buszobloket, parkolokat, gyalog-
atkelSket épitiink. Ezek kisebb, operativabb,
ve. Szlovékia és Szlovénia iranyaban t5bb ilyen :

de ugyanakkor nagyon fontos fejlesztések.

- Nyugat-Magyarorszdgon milyen fejleszté-
sek torténtek az elmilt hdarom és fél évben?
- Nyugat-Magyarorszagon a fejlesztések

i két ttvonal koré dsszpontosulnak: az egyik
i a 76-0s, a méasik pedig a 85-0s és 86-os féut.
i Mindkett6 esetében az a cél, hogy a megyei

jogu vérosokat bekdssiik az orszag autdpélya-
halézatiba - ahol indokolt, 2x2 sdvon, ahol

: nem, ott pedig 2x1 savon, de utébbi esetben pl.

Zalaegerszegnél is 1j nyomvonallal, elkertilé

© utak épitésével, a ki telepiiléseket kikeriilve.

A 76-0s f6 ut fejlesztése révén gyakorla-
tilag 15-20 percnyi menetid6t lehet majd

i megtakaritani. A beruhdzds tobb részbél

all - egyfel6l magat az utat javitottuk 11,5
tonnds burkolatmegerdsitéssel, illetve gyor-
sitosavok épitésével, masfeldl pedig uj elke-
riil6 szakaszokat épitiink Héviz és Keszthely

i tehermentesitésére. Az elkeriild szakasszal
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a 76-os utat eltereljiik, majd Héviz-Keszthely !

mellett kétjiik vissza a 71-es ttba, és igy fog :

ravezetni az M7-esre.
A masik projekt, az M85, illetve M86 fej-

lesztésével a helyiek szamdra régota vart dlom :
valosul meg. A kiindul6 helyzet az, hogy :

az Ausztria fel8l érkezé nehézgépjarmi-for-
galom koltségcsokkentés okdn szivesen hasz-
nalja ezt az utvonalat, igy bizonyos szakasza-

ira napi 15-20 ezres jarmiiegység-forgalom
is jellemzé lehet. Ez a nagysagrend komoly :
kihivast jelent Csorna varosinak, amelynek :

a lakossaga 12 ezer f6 koriili, de 18 ezres for-
galom halad 4t rajta nap mint nap.
A 86-0s ut kevésbé frekventdlt, Mosonma-

gyar6var és Csorna kozotti, illetve a Rédics—

Zalalové-megyehatdr 27 km hosszu szaka-

szon a 11,5 tonnas burkolatmegerdsitést mar
végrehajtottuk. Masrészt a 85-5s és 86-0s 1t |
kot utat, ami 2012-ben késziilt el. A helyi-
tésével, illetve egy elkeriilld megépitésével :

gyorsforgalmi Osszekottetésének megterem-

azon dolgozunk, hogy Csorna tehermentesi-
tését megoldjuk. A 85-6s6n egy 7 km-es elke-

és Enese kozotti 7 km-es szakasz, valamint
Enese és Csorna kézott is 7 km most épiil. :
A Csorna elkeriild at, amely egyrészt a 86-o0s :
utrdl atvisz a 85-6s utba, majd vissza a 86-

osra, meg fogja oldani a nehézgépjarmii-for-

galom okozta jelenlegi kedvezétlen helyzetet. :
Az elkeriil§ ut, valamint Gy6r-Csorna kozotti

szakasz 2015 nyardra lesz kész.
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A 86-0s esetében a Vit és Szeleste elkertil6
utak elkésziiltek, Vit és Szombathely kozott
i azonban van egy 9 km-es problémds szakasz, :
¢ ahol ujra kellett inditani a kivitelezést, de
© 2014 kozepére a munkalatok itt is be fognak

fejez6dni. A Csorna és Szeleste kozotti na-

i gyon hosszti és fontos szakasz két iitemben, !
: egy 7,5 km-es és egy 33,4 km-es részre bont-
© va fog megtjulni. A jelenlegi iitemterv szerint :
a Gy6r és Szombathely kozotti gyorsforgalmi,
2x2 sévos szakasz teljes hosszaban 2016-ra :
lehet kész. Ez menetidében azt jelenti, hogy :
: rend kozotti 42 km-es szakaszon 2016 II. fél-
© re rovidiil az eljutds. Ez hatalmas kiilonbség,

i a mostani 100-105 perc helyett 65-75 perc-

i Egy olyan fejlett véros, mint Szombathely :
szamara ez a gyorsforgalmi 6sszekottetés mar
: nagyon hidnyzik.
A balatoni térségben emlithetjitk még :

a Balatonendrédet, Lulldt és Tabot oOssze-

ek sajat elmondasuk szerint Gtven éve meg :
i akartak mdr épittetni. Ez az at a Siéfok-
{ ra val6 elérést a kordbbi 40-45 perc 15-20 i

riild szakasz Enesénél mar elkésziilt, a Gyér percre csokkenti, ami a ment6k és tlizoltok

szamdra is nagyon fontos.

- Mit lehet tudni a j6vébeni tervekrol?
- Azt gondolom, hogy nagyon sokat ér-

tiink el 2013-ban, amikor nagy roham indult
az uniés pénzek felhasznalasaért. Ugy tiinik,

hogy mindent meg fogunk tudni tenni a for-

i rasok 100%-0s aranyban torténd lehivasaért. :

LOPPERT DANIEL,
ANIF ZRT. )
KOMMUNIKACIOS VEZETOJE

2010-11-hez képest felgyorsult a projektek in-
ditasi volumene: kozel 500 millidrd forintnyi
értékben haromszor annyi kozuti fejlesztést
inditunk el, mint a korabbi években. Ennek
keretében, ahogy emlitettem gyorsforgalmi
utat, autdpalyat, elkeriild utat épitiink.

Csak az inditott
lis program forrésaibol kozel 70 km-nyi uj

idén infrastruktura-
autéut éptl. Ezen beliil kozlekedésbizton-
sag tekintetében is kiemelt projekt az au-
topalya-halozat 29 km-rel torténé bévitése
azM4 Abony és Fegyvernekkozottiszakaszan.
A 4. sz. féutat haldlutként tartja szamon
a koztudat, ez a legveszélyesebb, legtobb ha-
lalos balesettel jaré féutvonalunk. Abony és
Fegyvernek kozott az elmdlt 6t évben 165
balesetben 311-en sériiltek meg, ebbdl 26-an
haldlosan, 72-en stlyosan. Az ttszakasz biz-
tonsdgosabb aut6pdlydva épitése a szomo-
ru statisztikai mutaték miatt is siirgetd fel-
adat. Ezen felil 72 kilométer elkeriil6 1t épiil
tobbek kozott Székesfehérvarnal, Kecskemét-
nél, Miskolcndl, Nyiregyhdzanal, illetve 388
km-en 11,5 tonnas burkolat megerdsitésre.

A 68-as uton épiil a Marcali és Nagyatad

i elkeriild, illetve Pécsett egy nagyon fontos,

2 km-es elkeriilé szakasz, amely az M60-ast

i a belvéros keresztezése helyett visszakoti

a 6-os utra. A pécsiek ezt mdr régota varjak,
és a kivitelez6t is kivalasztottuk mar. A 8-as
ut fejlesztését szintén az utobbi honapokban
sikeriilt elinditani. Igy Székesfehérvar és He-

évében mar 2x2 savos gyorsforgalmi uton,
biztonsdgos kiilonszintdi csomoépontok, ko-
zépsé fizikai elvélasztd sav kialakitdsaval, le-

i het majd biztonsdgosan és gyorsan koézleked-

ni. A fejlesztés részeként meg kell épiteni Var-

. palota elkeriilét, és folytatni kell a veszprémi
i szakasz korszer(isitését is. Hajmaskérnél, ahol

szintén sok kozlekedési baleset torténik, négy

kilométeren fizikai elvalasztassal, kétszer két

forgalmi savot, valamint kiilénszintli csomo-
pontot alakitunk ki Hajmaskér és Soly kozott.
A 42 km hosszan t6bb mint 10 db kii-

l6nszinti csomépontot fogunk épiteni, hi-
: szen ezek a kozlekedésbiztonsig szempont-
jabol nagyon fontosak, kiilénésen, ha pl. egy,

a csomdpontnal kialakitott buszmegallé mi-
att a gyalogosforgalom is keresztezi az adott

i utszakaszt. Az ilyen esetekben a szintbeli

keresztez6dések nagyon balesetveszélyesek
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lehetnek, az 4ll6 busz mind a gyalogosok, :
mind az érkezd gépkocsivezetSk eseté-
ben korldtozza az utszakaszra val6 ralatast. :
Ezt a kockazatot sziinteti meg a kiilonszintd :

csomoponti megoldas.

Kiilon emliteném az MO kérgyfir(i tovabb-
fejlesztését is. A korgytrti 10-es és 1l-es tt
kozti szakaszanak megépitésével az észak-bu-
dai térség jelentésen mentesiilhet a févarost :
északnyugati iranybol megkozelité athalado :
forgalomtél. A kivitelezés legkorabban 2017- :
ben megkezdédhet. A nyolc kilométeres pa-
lyanak tobb mint a fele alagttban fut. Két-
hérom kilométeres alagutépitésre Magyar-
orszigon még nem nagyon volt példa, ezért :
alaposan fel kell késziilniink a munkélatokra. :
A kiilonleges miiszaki megolddsok, mind :
mérnoki oldalrél, mind kivitelezi és beruhé-

z6i oldalrdl is nagy kihivést jelentenek.

a jovébeni tervek?

- A vasati fejlesztések esetében 2013-
ban az aldbbi vonalakrdl érdemes beszélni:
az ugynevezett 30-as vonalrél Budapest :
és Székesfehérvar kozott, a 2-es vonalrdl
Budapest és Esztergom kozott, a 100-asrél Bu-
dapest és Debrecen kozott, illetve a 120-asrol

Budapest és Békéscsaba kozott.

Budapest és Székesfehérvar kozdtta mun- :
kalatok sikeresen befejezédtek, itt 160 km/
h-s sebességii kozlekedésre alkalmas palyé- :
v fejlesztettiik a vastti vonalat — atépiiltek
a vaganyok és a keresztaljak, teljesen kicse-
réltiik a felépitményt és a felsévezetékeket, :
és az alépitményeket is atépitettitk. Utébbi
azért fontos, mert Magyarorszdgon az al- :
épitményekkel van dltaldban gond, lassd- :
jeleket is az alépitmények elmozduldsa mi-
att kell alkalmazni az érintett vonalakon.
A palyaivek 160 km/h-sak, de még az ETSC
2 (eurdpai vonatbefolyésolé rendszer) tele-
pitésére van szitkség, ami 2015-re lesz meg:
ekkortol lehet a pdlyaszakaszt valoban 160
km/h-val hasznalni. Tovdbba a székesfe-
hérvari vonalon atépiiltek a megdllohelyek, :
kiilonszint(i, akadalymentesitett gyalogos

aluljardék, P+R és B+R parkolok, zajvédé fa-
lak, kiszélesitett, biztonsdgosabb peronok
és 4j perontetk épiiltek, 4j utastdjékozta-
té-rendszereket telepitettiink. Azt lehet te-
hat mondani, hogy a vasuti palya teljes kor-
nyezete megujult, igy biztonsidgosabban és
kényelmesebben lehet hasznalni. Ennek ko-
szonhetSen tobb ingdzé munkavallalé fog-
ja igénybe venni a vonalat az agglomeraci6
telepiilései, azaz Budapest, Székesfehérvar,
Gardony, Agard, Velence, Velencefiirds, K4-
polnasnyék, Martonvasar kozott.
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A 2-es vonal esetében ugyanilyen tipust :
fejlesztések torténtek azzal a kilonbséggel,
hogy itt a hangsuly nem elsdsorban a sebes- :
ségreesett,vagyisapilyanemlesz160km/h-s.
i A Budapest-Esztergom vonal lakott tertile-
teken megy keresztiil, tehat nem is indokolt :
a nagy sebesség, hanem a peronszélesités,
a peronteték, P+R parkoldk, biciklitarolok,
buszforditok épitése, a rahordési lehetdségek
javitasa képezték az elsérendt feladatokat. :
A f6 szempontrendszer tehat az, hogy az in- :
gdzok szamdra komfortossa, kiszamithatova
tegyiik a vonattal térténé utazast. Teljesen
4tépiil a pdlya, a MAV pedig egy kiilon pro- :
jekt keretében a késébbiekben villamositast :
fog végezni. A vonalon egy mésodik vagény :
és tovabbi kitérsk is épiilnek annak érde- :
kében, hogy a szembekézlekedd vonatok ki
¢ tudjék keriilni egymast. A fejlesztések ko-
i vetkeztében tizendt perces gyakorisiggal i
- Milyen eredményeket ért el a NIF Zrt.
a vasit teriiletén az elmult 3,5 évben, és mik

tudjék kovetni egymaést a vonatok csticsidé-
ben. A NIF Zrt. ésa MAV Zrt. fejlesztéseinek :
i eredményeképpen az esztergomi és a székes-
fehérvari vonal esetében is kb. harminc perc
menetidé-csokkenés valosulhat meg a villa-
mositdssal illetve az Gj biztositoberendezé- :

sek telepitésével.

A Budapest-Debrecen szakaszon majd- :
nem ugyanazt lehet elmondani, mint a Bu-
i dapest-Székesfehérvar vonal esetében: Szajol
és Piispokladdny kozott egy tébb mint 60 km-
es szakaszt Gjtunk fel, ugyanigy 160 km/h :

sebességre fejlesztjiik a vasuti palyat.

Nagyon fontosnak tartom tovabbéd el-
mondani, hogy vasuti beruhdzasaink sordn :
jelentds kozuti fejlesztést is végrehajtunk. :

Kilonszintd kozuti aluljard, keresztezédés

épil, pl. Torokszentmikléson, Karcagon :
és Piispokladdnyban. Ezeket a telepiilése- :
ket, Torokszentmiklost, Karcagot, Kisﬁj-g
szallast a vasuti vonal teljesen kettévagja,
és a siird vonatkézlekedés miatt a sinek két
oldalan a gépkocsivezeték napi szinten tiz :
Térok- :
szentmiklos esetében példaul mintegy szaz

perceket kénytelenek varakozni.

vonatpar kozlekedik naponta, tehdt napon- :
ta a 24 6rédbdl tobb 6rat van lent a sorom-
po. A kiilonszintd keresztezddés megépité-

sével gyakorlatilag ki lehet véltani ezt, ami
hatalmas valtozast fog hozni a helyiek éle-
tében. Ezt azért tartom fontosnak elmon-
dani, mert egy vasuti épitkezés esetében
nemcsak a vasuti palya valtozik meg, ha-
nem gyakorlatilag a kornyezé kozlekedési
infrastruktdra is atalakul. A tavlati tervek
kapcsan pedig az mondhat6 el, hogy ezeket
a szakaszokat kivdnjuk folytatni, igy a Pis-
pokladany-Debrecen vonal befejezésével
2 6ra 40 perc helyett 2 érdra fog cs6kkenni
a menetidd. Hasonlo fejlesztéseket indulnak
jovore a Szolnok-Szajol vonalon is, a Gyoma
és Békéscsaba kozotti kozel 40 km-es szaka-
szon is gézerdvel halad a feldjitas. Megkez-
dédott Békéscsaba dllomas atépitése is.

A dél-balatoni vasutfejlesztés célja, hogy
jobb vaganyokat épitsiink, és menetid6-csok-
kenést érjiink el, azaz, hogy Siéfokot ezen
a szakaszon keresztiil negyven perccel gyor-
sabban lehessen elérni. Ez f6leg a nydri for-
galomban lehet fontos. E vonalon is épitiink
egy masodik vaganyt annak érdekében, hogy
avonatok ki tudjédk keriilni egymdst, és ezaltal
javitani lehessen a menetidét. Siéfok véros-
4ndl kilonszinti keresztezédést is épitlink.

i Tlyen péld4ul a telepiilés belsé buszos kozle-

kedésének athelyezése a kotottpalyas kozleke-
désre — a NIF Zrt. ehhez prébalja biztositani
az infrastrukturdlis feltételeket. A rovidtava
tervek kozott szerepel ennek a projektnek
a tovabbvitele egészen Keszthelyig.

A Kkivitelezések mellett folyik a kovetke-
26 EU koltségvetési idészak vasuti projekt-
jeinek el6készitése: miiszaki tervek készité-
se, kornyezetvédelmi- és hatdsagi létesitési

i engedélyek megszerzése. A jelentésebb els-

készitési munkdk tobbek kozott az aldbbi
vasutvonalakat érintik: Biatorbagy-Tata,
Kelenfold-Pusztaszabolcs-Dombévar-Gyé-
kényes, Dombdvar-Pécs-Magyarboly, Bé-
késcsaba-Lokoshdza, Puispokladdny-Debre-
cen, Budapest-Veresegyhdz-Vac. A vérhatd
forrasokat jelent6sen meghaladé 6sszértékd
el6készitett korszerisités iitemezésérél -
a rendelkezésre allé EU forrasok fiiggvényé-
ben - a Nemzeti Kozlekedési Stratégia alap-
jan sziilethet dontés.

A turbokorforgalom 2x2 savos forgalomhoz kialakitott kdrforgalom, amelyben a behaj-
tast kovetéen mar nem lehet savot valtani. Ezt ugyan sokaknak nehéz megszokni, de
kozlekedésbiztonsagi szempontbdl erételjesen indokolt megoldas. A kérforgalmakat
elsésorban a balesetek kisz(irésére tervezték, és valéban biztonsdgosabb kialakitast je-
lentenek a [ampds vagy barmilyen mas keresztez6désekhez képest. Azonban féleg a 2x2
savos korforgalmak szaporodasaval a vagyoni kérral jaré balesetek szama is megnoveke-
dett. Ezeknek a kérforgalmon beliili savvaltas az oka. Igy a turbékérforgalom a savvaltas
tiltdsaval csokkenti a tovabbi balesetek esélyét. A NIF Zrt. eddig Szolnokon és Vecsés kor-

nyékén épitett turbokorforgalmat.



hidak

A FELUJITOTT HALASZI MOSONI-DUNA-HID

NEM CSAK KET PARTOT KOT OSSZE. ..
Hidat szaz évre kell épiteni

A kézelmultban szamtalan kézuti és vasuti hid éplilt vagy djult meg Magyarorszdgon, s a fejlesztéseknek még
messze nincs vége. Hol tartunk ma, mi vdrhaté a jévében a hidas beruhdzdsok tertiletén? Hid-korkép Telekiné
Kirdlyféldi Anténidval, a Nemzeti Kézlekedési Hatésdg Utiigyi, Vasuti és Hajozdsi Hivatal, Ut- és Hidtigyi F6osz-

tdly, Hidligyi Osztdly vezetdjével.

- Mivel foglalkozik az NKH Hid- :
i és Hajozasi Hivatal 19 fés Ut-
© és Hidigyi Féosztalya két szer-

iigyi Osztdlya?
- Az infrastruktura-fejleszté-

sek a nemzeti vagyont gyarapit- :
jak. Ahhoz, hogy a beruhazasok
megvaldsitdsa sordn biztonsagos
: A Hidiigyi Osztily hatéskorébe
© az Engedélyezési és Forgalomsza-

hasznédlatra alkalmas ,végter-

mék” sziilessen, az dllam érde-

keit a jogkovetés eszkozei révén
képviseld, szakérté hatdsdgokra

van szitkség. A Nemzeti Kozle-
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kedési Hatésag Utiligyi, Vasuti

vezeti egységbdl all: az Engedé-
i véahagyésa és forgalomba helye-

lyezési és Forgalomszabalyozasi,
valamint a Hidigyi Osztalybol.

balyozasi Osztaly altal engedé-
lyezett autopalydk, gyorsforgalmi

i és autéutak dsszes miitargydnak

: koztthélozat

¢ hatosagi feladatai, valamint or-
{ szégosan a 30 méter Gssznyilst
meghaladé hidak létesitésének
engedélyezése, kiviteli terv jo-
talanak Kozlekedési Feliigyeld-
i zése, illetve a meglévd orszdgos
hidalloményanak :
| korszer(sitésére, sziikség esetén
bontdsira vonatkozé engedélyek
i kiadasa tartozik. Ha a hidépités :

i engedélykoteles ttépitéssel paro- i nél nagyobb szabadnyilast hidak

(FOTO: SPECIALTERV KFT.)

i sul, az osztaly szakhatosdgként
{ végzi a feladatét. Ezekben az ese-

tekben az engedélyezési eljarast
az adott megye Kormadnyhiva-

i sége folytatja le. Tekintettel arra

a miiszaki kévetelményre, hogy

{ hidat szdzéves élettartamra kell

épiteni, egyedi anyagu és szerke-
zeti kialakitasu, illetve 50 méter-
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esetén a tervezOi feltételezéseket :
igazol¢ fliggetlen statikai ellendr-
zést, tovabba az elkésziilt szerke- !
zetek szilardsagi, alakvaltozasi és :
tartossagi megfeleléségét igazold :

probaterhelést is mi irjuk el6.

- Az MO-ds autdit déli szektora '
mdr hosszii évek Ota bévitésért
kidltott. A kozelmultban dtadott
beruhdzds idején a kizlekeddk

tiirelmét is ki lehetett prébdlni...

- A gyorsforgalmi uthalézat fej-
lesztési program keretében, az MO-
&s déli szektoranak bévitése sordn i
a Hérosi Duna-hid és a Réckevei- :
Soroksari Dunadg felett ativels :
hid, valamint tizenhat tovabbi hid
jelentett folyamatos elfoglaltsagot
az utobbi id8szakban. Az MO-as !
régéta hianyolt masodik ,,félpalya- :
janak” forgalomba helyezését ko- :
vetéen most a meglévd palya hid-
jainak korszerisitése kovetkezik.
Az ,6reg” Hérosi hid mederhidjs-
nak felszerkezetcseréjére az épitési
engedélyt mér kiadtuk. A bontott :

acélszerkezetet

hogy hova épitik be, az még don-

tésre var.

- Mely koziiti hidak esetében vet-

ték még igénybe a Hidiigyi Osztdly :
forgalomba helyezéskor a meg- :

- 2011-ben vehették haszna-
latba a kozlekeddk az M43-as :
autépalya Makoig terjedd szaka-

munkatdrsainak szakértelmét?

szat, melynek egyik nevezetes- :
sége a népszavazas alapjan Mora
Ferencrédl elnevezett Tisza-hid.
A miitdrgy Kozép-Eurépdban
egyediilalls, japin fejlesztések-

Gjrahasznositjak,

nek koszonheté kiilonleges, fel-
hozott  kabeles
kisérleti szerkezet, él6 példaja

wextradosed”

annak, hogy a hidépités igazi csa-
patmunka. Az M86-0s autopa-

: lya Gyér-Sopron-Moson és Vas
i megyei szakaszdn 43 hid épitését

engedélyeztiik, az épitési enge-
délyben el6irt muszaki feltéte-
lek teljesitésével készitett kiviteli
tervek jovédhagyasa folyamatban

: van. Az idei engedélyezési tevé-

kenységiink az M4-es autopalya
Abony-Fegyvernek  szakaszan
23 hidat és egy Uj tiszai atkeldt,
a Berettyoujfalu és orszaghatdr
kozotti szakaszon pedig 27 hidat
érintett. Mivel tavaly december
22-én hatélyba lépett a Eurocod
méretezési elveket tartalmazd
utiigyi, miszaki eléirasrendszer,
a kiviteli terveket készité kollé-

gakkal folyamatosan egyeztetiink.

- Az ut6bbi idGben néhdny ,,tor-
ténelmi adossdg” torlesztésére is
sor keriilt.

- Val6ban, eurdpai unids ta-

mogatasbol, a koézremiikodé-

i siinkkel megépiiltek a mésodik
i vildghabortuban lerombolt rarési
P oés posténypusztai
az Ipoly folyén. Az iinnepélyes :

hatédott lakossdgot latva érez- :
hettiik: egy hid nem csupédn koz-
lekedési mitargy, és nem csak :
az a funkcidja, hogy két partot :
kosson Gssze... A kornyéken élék
ugyanekkora o6rémmel fogad-
tik, amikor a felsé keresztkoté- :
sek leszakaddsa miatt évekkel i

hatarhidak !

MO DELI SZEKTOR: HID
A RACKEVEI-SOROKSARI
DUNAAG FELETT

(FOTO: CSESZEI PAL)

ezel6tt hasznalhatatlannd valt

és most felujitott haldszi Moso-
ni-Duna-hidat 4tadtuk a forga-

lomnak. Ebben az évben kiadtuk
az engedélyt a vamosmikolai :
és az ipolydamdsdi mitargy :

épitésére is, melyekre a térség-
ben él6 magyar és szlovak em-
berek szintén hosszt évtizedek
ota varnak. A masodik vilagha-
bort utan, 1948-49-ben Langer-

¢ ivhidat épitettek Vasarosnamény-
: ban, a Tisza felett. (A Langer-

: egy
i a gerendahid és az ivhid atme-

tarto szerkezetrendszer,
: nete, fiiggesztémd, amennyiben
i a gerenda nyomott évét kivanjuk
erdsiteni.) A szerkezet allapota
i tobb mint hatvan év alatt erésen
: leromlott, az anyagtani jellem-
z6ib6l adodo faradasi-ridegto-
rési hajlama miatt mar nem volt
célszerli — és veszélyes is lett vol-
{ na - a tovabbi folyamatos, amde
| részleges javitgatdsa. A szakem-
berek ezért a viszontagsdgos sor-
i su atkel6 megmentése helyett egy
i 4j, XXI. szdzadi igényeket kielé-

JEDLIK ANYOSROL KAPTA NEVET AZ UJ GYORI HID
(FOTO: DR. MOLNAR VIKTOR, SZECHENYI EGYETEM)
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gité hid épitése mellett dontét-
tek, amely napjainkban késziilt el
a régi helyén. Az NKH Hidiigyi
Osztalya és a hivatali eljdrast

vezeto
Megyei

lekedési Feliigyelésége is kiadta :
a végleges forgalomba helyezési :
engedélyt a kordbbi nevét meg- :

tarto II. Rakdczi Ferenc hidra.

néhdny miihelytitkot?

- Az elmult idészakban - i
a Szabadsdg hid feltjitast ko-

Szabolcs-Szatmér-Bereg :
Kormanyhivatal Koz-

vetden - a Margit hid szerke- !
zeti rekonstrukcitja jelentette :
hatésagunk szamara az egyik :
legnagyobb szakmai kihivast.
A meglévé szerkezet bontdsa :
sordn szinte naponta jelentkez- :
tek elére nem lathat6, azonnali :
beavatkozast igényld feladatok. :
i A kivitelezés el6rehaladtdval,
i a folyamatosan valtozé munka- :
i teriiletek miatt j6 néhdny eset- !
- Nemrég adtdk dt a buda- :
pestieknek a felijitott Margit :
hidat. Megosztana olvaséinkkal

ben kellett ideiglenes forgalom- :
ba helyezési eljarast lefolytat- :
nunk, a kozérdekre tekintettel a :
i jogszabdlyban rogzitett eljarasi
id8 toredéke alatt. A F8polgar- :
mesteri Hivatal vallalta, hogy

A HIDEPITES IGAZI CSAPATMUNKA: A KOZEP-EUROPABAN
EGYEDULALLO MORA FERENC TISZA-HID (FOTO: PONT-TERV ZRT)
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SZAMITOGEPES LATVANY-
TERV A KOMAROM-

REVKOMAROM UJ HATAR-

HIDROL (PONT-TERV ZRT)

a koruti villamosforgalom a fel-
gjitds alatt sem sziinetel, ami :
a Vastti Féosztalynak is kiilon- :

i A kozelmultban egyéb fejlesz-
i tések mellett Bsszekotottiik
Sziget-Révfalut az Gj Mosoni-
Duna-hiddal,
i és 4tadtuk  rendeltetésének
i a Jedlik Anyos hidat, szélesi-
tettiik a Kossuth hidat, és fel-
yjitottuk a Baross Gabor hidat.

Gyo6r valoban a hidak vérosa.

megépitettiik

leges hatos4gi feladatot jelentett.

A bontast és épitést a Duna mint
nemzetkozi hajottvonal felett :
kellett végezni, ami a Hajoza- :

si Féosztaly munkatdrsaira rott

feladatokat. A Margit hid re- :
konstrukciés munkaiért egyéb- :
ként a vallalkozé ,,Az Ev Acél- :

szerkezete Nivodijat” kapott.

- Milyen tovdbbi példdkat emel-
ne ki a szamtalan hidas fejlesztés

koziil?

- Az eddig emlitett beruha-
zésokon kivill az osztlyunk :

orszagszerte
végzett/végez

mindenképpen

hivni a figyelmet a szegedi Ber-
talan Lajos Tisza-hid, a torténel- :
mi értékd marcaltéi Raba-hid, :
a gyomaendrédi Harmas Koros :
hid és a kérmendi Réba-hid fel- :
Ujitdsara, vagy a mez6komdaromi
Si6-hid atépitésére. De ugyan- :
igy emlitésre mélté Budapesten :
a Kerepesi Gt ,szdzlabt” hid
felszerkezetcseréje és a  Sibrik :
Miklés tti kozati feliljaro re- :

konstrukcidja. Kiilén

a gyori beruhazasokrol, melyeket :

kiemelt jelentéséggel kezeliink.

tobb  helyszinen i
hidfeltjitdsokat,
hidkorszertisitéseket. E helyiitt :
szeretném  fel-

sz0lnék

- Szolnok vdirosa sem egy tisza-
virdg-életii fejlesztéssel gazda-
godott, amennyiben az imént
i mondott kijelentésére gondo-
lunk, miszerint a hidakat szdz
évre épitjiik!

- Az eurépai uniés palyazato-
kon nyert timogatasokbol, els6-
i sorban énkormdnyzati beruha-
zdsok keretében épiilnek korunk
legesztétikusabb ~ mitdrgyai.
i Ezek koziil kiemelkedik a 186
méter hosszu, kifelé hajlo ivek-
re fliggesztett szolnoki Tiszavi-
rdg kerékpdros- és gyaloghid,
melynek kivitelezése minden
kézremiik6dd szdmara komoly
kihivést jelentett. A nagyon kar-
csu, kis 6nsulyu szerkezet dina-
mikai viselkedésére hazankban
még nincs tapasztalat, ezért
a biztonsagos hasznalat érdeké-
ben el8szor - a forgalomba he-
lyezés alapfeltételeként — kétfo-
kozatt, magyar feljesztést jelz6-
és riasztorendszert épittettiink
ki, amely egy adott Onrezgés-
szam elérésekor ,kapcsol be”.
Szerencsére a riaszt6 — az lizem-
proban kivill - eddig csak egy-
szer szolalt meg. A hid a varos

biiszkesége, didktaldlkozdknak,

A MASODIK VILAGHABORUBAN LEROMBOLT ES MOST
UJJAEPITETT RAROSI HATARHID AZ IPOLY FOLYON
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kirakodévasaroknak ad helyet,
rajta keresztiil lehet megkozelite-
ni a tiszaligeti sporteseményeket.
A mérnokszakma a Tiszavirag hid
megvalositasaban résztvevoket is
»Az Ev Acélszerkezete Nivodijjal”
tiintette ki. Szintén nyertes unios
palyazatoknak koszonhet6en épiilt
meg a szarvasi Holt-Kords gyalo-
goshidja, a békési Danfoki-csator-
na felett ativel$ gyalogos fahid vagy
a kapuvari Hansdg-fécsatorna ke-
rékparhidja. Ezeknek az egyedi
tervezésti és kiilonleges anyagbol
késziilt gyonyorti szerkezeteknek
a kivitelezését és forgalomba helye-
zését is mi engedélyeztiik.

- Mi a helyzet a vasuti hidakkal?

- A Nemzeti Kozlekedési Hato-
sag Utiigyi, Vasuti és Hajozési Hi-
vatal Vasuti Fosztalya engedélyez
minden vasuti hidat. A legfébb cél
annak ellenérzése és betartatdsa,
hogy a megépitett miitargyak tel-
jes mértékben biztositsdk a ren-
deltetésszer(i és biztonsdgos vasuti

forgalmat, tovédbbd funkcidjukat !
betoltve élljanak az utazokdzon- :
ség szolgilatiba. Ennek elérését :

jogszabalyi hattér timasztja ald.

Azonban ez nem is olyan egyszert,
mint ahogy els6 halldsra gondol-
nénk, annal sokkal integraltabb
feladat, amely kozos munkit kivan
az érintettektdl. Egyiitt kell mf- :
kodni a kiilonb6z6 vasiti szakagak
a vasiti pélyaért, :
a térvilagitasért, a gépészeti be- :

referenseivel,

rendezésekért vagy adott esetben :

a biztonsagi berendezésekért fele-

16s kollégakkal is. Sok olyan vasuti
hid épitését kezdik, kezdték meg,

amelyek engedélyezése

vasuti, :

TISZAVIRAG HID SZOLNOKON: NEM TISZAVIRAG-ELETU BERUHAZAS

kozati és hajozdsi szempontok !
- kiillsnboz8 jogszabalyi hattér :
melletti - 6sszehangolt figyelem-
: bevételét igényelte a kozlekedé- :
© si hat6sdg f6osztalyainak teljes
egylttmiikodésével. A gyakor- i
latban ebbdl néha nehézségek
adodtak, amiket csak megfelel$ :
hozzadllassal és kozosen, egymds
szempontjaira odafigyelve tud-

tunk megoldani.

EUROPAI UNIOS PALYAZATON NYERT TAMOGATASBOL
EPULT MEG SZARVASON A HOLT-KOROS GYALOGOSHID
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a kiilonb6zé kozlekedési eszko-
z0k (vasut, személygépkocsi, ke-
rékpar) és azok palydinak Ossze-

rast, hogy az id6k folyaman tébb-
sz6r modosult a hid szerkezete
és funkcidja, tovabba az atveze-
tett kozmiivek kezeldit, tulajdo-

A Kal-Képolna-Kistjszallds :
: vasuti vonalon taldlhaté Kisko-
© rei Tisza-hidat - az orszdg egyet-
- Emlitene néhdny példdt, ami-
. kor akadoztak a fogaskerekek?

- A Csepel és Pesterzsébet ko-
zott talalhatd Gubacsi hid feluji- |
tisandl figyelembe kellett venni

kozosen iizemelteti,
hompolygé folyé azonban a Ko-
zép-Tiszavidéki Vizigyi Igazga-
tosag kezelésében van. Az enge-
délyezésnél az eltéré szaktertile-
tek jogszabalyi hatterének Ossze-
hangolasan kiviil a kezelok feltét-
eleire is figyelemmel kellett lenni.

A stratégiailag kiemelt fontos-

1év6é Tisza-hidon két nemzetkozi

ugy kell iitemezni, hogy azok a le-
het6 legminimalisabb vdganyzarat

egy vaganyon is fenntarthato le-

16an itt is szeretnénk az érintett f§- :

az alatta :

désbiztonsag olvasdit,
korridor fut 4. A munkdlatokat :

(FOTO: NKH)

: osztalyokkal egyiittmitikodve, zok-
i ken6mentesen megoldani az eset-
 legesen felmeriil§ problémékat.
hangolasat. Nehezitette az eljd-

i - A kozlekedési infrastruktiira
: fejlesztése a kozlekedésbiztonsdg
: tovdbbi javitdsinak is az egyik
! zdloga...

nosait igen nehéz volt felderiteni. :

- Az elmult két évben szdmos
vasuti hid 1étesitési engedélyét kér-

i ték meg a hatosagtol, s a kivitele-
i 26k sok esetben mar munkéhoz is
len kozos vastti-kozati hidjat -
i a MAV Zrt. és a Kozlekedésfej-

lattak. Reményeink szerint ezek

a felujitdsok hozzajarulnak majd
lesztési Koordinécios Kézpontg

ahhoz, hogy a magyarorszagi vas-
uti kozlekedés még gordiiléke-

: nyebb és biztonsigosabb legyen.
: Az NKH Hidiigyi Osztalyan dol-
: gozé kollégaimmal egyiitt a jelen-
legi gazdasagi helyzetben is bizunk
i abban, hogy a jovében az imént
i bemutatott beruhdzasokhoz ha-
: sonlé, szép feladatok varnak réank.
© A legaktualisabb feladatrél maér
sagu Szolnok-Szajol vastitvonalon

most tajékoztathatom a Kozleke-
mégpedig
a Komdarom és Révkoméarom kozot-

{ ti 4j Duna-hatarhid tervezett meg-
i épitésérdl, amihez varhatéan 2014
igényeljék, és a vasuti kozlekedés :

mérciusdban nyujtjak majd be ha-

tosagunkhoz az engedélykérelmet.
gyen. Az el6z6 két példahoz hason-

Dékdny Zsolt
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A KIKSZ KOZLEKEDES-FEJLESZTESI ZRT.
VEZERIGAZGATO-HELYETTESEVEL

Kozlekedés-

fejlesztési
projektek

A KIKSZ Kbzlekedésfejlesztési Zrt. az Eurépai Unid tdrsfinanszirozdsdval

megvaldsulé beruhdzdsokat koordindlé és ellen6rz6 kbzrem(ikddé szer-
vezet, amely a magyarorszdgi kbzlekedésfejlesztési projektek EU-konform
el6készitéséért és megvaldsitdsdért felelds. A kozlekedési infrastruktura fej-
lesztését tdmogaté forrdsok felhaszndldsdnak koordindcidja keretében

a vasuti, kbzuti, vizi és Iégi kozlekedési projektek megvaldsitdsdt tamogatja.

- A gyakorlatban mivel foglalkozik a KIKSZ '
Kozlekedésfejlesztési Zrt., és milyen inditta-
tdsbol képviseltette magdt a 2013-as Nemzeti

Kozlekedési Napok szakmai rendezvényén?

kozremiikodé szervezete, és mint ilyennek,
az a feladata, hogy az dllam nevében els6 kor-

ben értékelje azokat a projektjavaslatokat, ame-
i tehét gyakorlatilag itt ér véget, viszont a kivitele-
i zési projektek esetében a fenntartdsi id6szakkal :

lyeket az olyan beruhdzo szervezetek nyujta-
nak be, mint pl. a Nemzeti Infrastruktira Fej-

lesztd Zrt. vagy akadr a telepiilési onkormdny- :
zatok cégei, pl. a BKK, a Miskolci Kézlekedési :
: sége a projekt miiszaki tartalménak fenntartd-

Viéllalat, a Debreceni Kozlekedési Vallalat stb.

Tovabba a KIKSZ végzi a kapcsolattartdst |
és a napi operativ munkét a kedvezményezett :

szervezetekkel, miutdn az adott projektjavas-

latuk tdmogatdst nyert. Mindezeknél fogva !
i - Melyek azok a gondolatok a Nemzeti Koz-

az ilyen jellegli szakmai konferencidknak rend-
szeres résztvevoi voltunk az elmult par évben.

- Milyen lépésekbél dll az Onok munka- :
i koré épitettem fel. Eldszor is attekintést ad-

folyamata?

- Céglink feladatai altaldban mar a projekt- :
javaslat sszedllitdsénal elkezdédnek. Igy i

a kedvezményezettek az dltalunk adott tana-

csok alapjan eleve ugy tudjak osszeallitani :
a projektjavaslatot, hogy azt a szervezetiink :
be tudja fogadni. A projekteket gyakorlatilag :
»a bolcs6tol a sirig”, sét, még azon tul is kovet-
jitk. Tehat miutén a sziikséges dokumentumok
kiséretében a kedvezményezettek benyujtjk :
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a végleges projektétletet, mi kiértékeljilk ezt,
majd pozitiv dontés esetén tdmogatasi szerzs-

dést kotiink velitk. Ezutdn kévetkezik a projekt !
{ normél életciklusa, azaz a megval6sitdsi sza-
- AKIKSZ a Kozlekedési Operativ Program |
épitést, illetve a miiszaki dtadds-atvételt kove-

kasz. A hatosagi engedélyek beszerzését, a meg-

téen a projektgazdak elkészitik a zdrdjelentést,
ésaprojektlezarul. A projekt normal életciklusa

is szamolni kell, ami rendszerint 6t év. Ez alatt :
az ot év alatt még a kedvezményezettek koteles-

sa, igy a KIKSZ-nek is vannak tovabbi feladatai,

tobbek kozott helyszinellenérzések és a fenntar-
i tas nyomon kovetése.

i lekedési Napokon elhangzott eléaddsdbdl,
i amelyeket fontosnak tart kiemelni?
- A konferencién az eléadasomat két f6 téma

tam arrdl, hogy az elmult id6szakban milyen :
eredmények sziilettek, illetve milyen munkék :
i vannak még folyamatban az eurépai uniés for-

rasok felhasznéldsaval, valamint, hogy mikép-

pen alakultak az atfutdsi id8k a szervezetiink :
részérdl. Orémmel mondhatom, hogy utébbi :

kapcsan jelentds csokkenést tudtunk bemutat-
ni. Az eléaddsom masodik része pedig a nem-

régiben indult feliigyeldmérnok-szervezetrél :

DR. NAGY GABOR,
A KIKSZ KOZLEKEDESFEJLESZTESI
ZRT. VEZERIGAZGATO-HELYETTESE

i szolt, ami egy folyamatos tdmogatoi jelenlétet
: jelent a beruhdzasok sordn. A finanszirozéi ol-

dal kb. hatvan mérnokot alkalmaz arra, hogy

i minden projektet, legyen az kivitelezési, el6-
© készitési, tanulménykészitési projekt, rendsze-
resen, a helyszinen ellendrizzen, és az el6reha-
laddsukat folyamatosan figyelje. Igy ha barhol

fennakaddsra keriil sor, azt a lehet6 legkorab-
ban észleljiik, és nyomban be tudunk avatkoz-
ni annak érdekében, hogy Magyarorszdg ne
veszitsen eurdpai unids forrast.

Milyennek ldtja az elmiilt hdrom és fél év fej-
i 16dését a kozlekedés teriiletén?

Az elmult harom évben egyértelmien el6-

: refelé mentiink a kozlekedésbiztonsag és al-
: taldban az infrastruktdrafejlesztés tertiletén.
Az elmult par évben olyan mértékben felgyor-
i sultak a fejlesztések, amire a korabbi években
i valéban nem volt példa. Ez koszonheté an-

nak is, hogy az érintettek e szakteriileten is

: megtanultak az unios forrdsok szabélyrend-

szerét, hatékonyan le tudjak hivni az adott
forrdsokat. A kézzel foghaté eredményeket

i most mar Magyarorszag lakossaga is lithatja,
i és a kovetkez két évben, a 2015 végéig terje-

d6 id8szakban tovabbi latvanyos eredmények
fognak sziiletni: ujabb ttszakaszok, vasuti

© és varosi, elévarosi fejlesztések keriilnek majd
i 4taddsra, amelyek mind az orszdg lakossdga-

nak a javat fogjak szolgalni.
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A RANGOS VASUTI KONFERENCIAT

Magyar Vasut 2013

A Magyar Kozlekedés Kiadé és a HUNGRAIL Magyar Vasuti Egyestilet idén oktéber 2-dn rendezte meg hagyo-
mdnyos vasuti konferencidjdt. A rendezvénynek ezuttal is a Hotel Aquincum adott otthont, ahol a résztvevék

a hazai és eurdpai vasuti, vasut-politikai helyzetképrél hallhattak el6addsokat szakavatott magyar és kiilfoldi

szakemberek tolmdcsoldsdban.

Férum

ja, Gybrfi Nora, |

és Kiss Pal, a Ma-
gyar Kozlekedés f8szerkesztéje :
megnyit6jat kovetben Mosoczi
Laszlé, a HUNGRAIL iigyveze- :
t6 elnoke koszontétte a vendége-
ket, majd a rendezvény dijatadas-
sal folytatédott. Héjas Robert i
Sandor a Magyar Kozlekedés 4l-

tal idén alapitott, a fiatal kozle-
kedési vallalkozék kiemelkedd
munkajanak elismeréséiil jard
Az év ifji reménysége dijat,
dr. Jézan Tibor, a GYSEV nyu-
galmazott vezérigazgato-helyet-
tese pedig a harom éve alapitott,
a MAV hajdani vezérigazgatéja-
rol elnevezett Sipos Istvan-dijat
vehette at Dévid Ilonatol, a MAV
Zrt. elnok-vezérigazgatojatol.

Mit tettink az elmult masfél
évben azért, hogy a MAV Cso-
port ne villimlasok, égzengé-
sek kozott miikodjon, hanem
felette is kisiisson végre a nap,
a felh6k mogiil pedig elétiinjon
a reménysugar? - tette fel a kér-
dést a befejezés elétt a MAV at-
alakitdsa cimii eldaddsaban Da-
vid Ilona. ,Nem kellett kitaldl-
nunk, hogy mi a feladatunk, hi-
szen évek 6ta tudtuk, mit varnak
el a magyar vastttdrsasagtol,
és megvolt a recept arra is, ho-
gyan kellene mikédniink, csu-
pan a tettek hidnyoztak.” Az at-
alakitds f6bb céljai kozott emli-
tette egyebek mellett a hatékony,
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Meédia :
Kiadé Kft. iigy- :
vezetd igazgatd- :

attekinthetd és ellendrizhetd

szervezeti struktira létrehoza- :
: tola MAV-START (személyszalli-
| tis), MAV-TRAKCIO (vontatis),
séggazdalkodast és az 6nkoltség- MAV-GEPESZET
| tds) egyesiilés (STG) szervezeti :
i és gazdasigi elGkészitéséig, il-
! letve a folyamatban 1évé tigye-
© ket, igy az STG 6sszeolvada-

sat, a leanyvallalati portfdli6
tisztitasat, a kdzpontositott kolt-

alapu egységes hattérszolgaltatd-
sok megteremtését, tovabba a ki-
szamithat6 finanszirozas biztosi-
tasat és az tigyfelek elégedettségé-

nek novelését. Konkrét hatdridék

megjelolésével vazolta a 2013-

ban megvalosult feladatokat,
TUN(
GYAR v _1 i,

- -

i befejezését,

: a Nemzeti Vastti Palyamtikodte-

té Zrt. (NVP Zrt.) megalakitasd-

(karbantar-

sdhoz sziitkséges

a palyamikddte-

i tés NVP Zrt. altali megkezdé-

VIAGYAR v

: séhez

cégeljarasok

elengedhetetlen hitele-

i 281 jovihagydsok megszerzését
| ésa vasttiizemhez sziikséges in-
© gatlanok rendezését, melyeket
2014-ben kell befejezni.

Dévid Ilona szolt a Nemzeti

i Kozlekedési Stratégidhoz iga-
i zodé, a MAV Csoporton beliili
i stratégiai szemlélet kialakitdsa-

rol, valamint a palyamtikodtetés

i ésaz STG szervezeti megujitdsa-
i r6l, melyek hozzdjarultak, hogy
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tavaly csoport- és tagvillalati :
szinten egyardnt pozitiv tizemi :
eredményt értek el. ,2013-ban :
az iizleti tervnél jobb eredmény- |
re toreksziink mind csoport-,
mind pedig tagvillalati szin-
ten” - erdsitette meg az elnok- :
vezérigazgatd, hozzitéve, hogy :

a finanszirozds kiszdmithatdsé-
gat egyrészt a MAV-START Zrt.
10 éves kozszolgaltatdsi szerzo-
dése, masrészt a MAV Zrt. 2015-

ig érvényes péalyamikodtetési

szerz6dése biztositja. Részlete-
sen bemutatta a személyszal-

litasi szolgdltatasok teriiletén :

az ugyfélkézpontusag szellemé-

ben megvaldsitott fejlesztéseket :

(az elévarosi halozaton 42 uj
villamos motorvonat 2014-tél,
felujitott ,,Fecske” vonatok, ite-
mes menetrend kiterjesztése, fe-
délzeti utastdjékoztatds és WiFi;
a tévolsagi szegmensben kom-
fortjavitas, WiFi, észak-balato-

ni menetrendfejlesztés, bévitett
intercity halézat, IC+ kocsikg
gydrtdsa, harom nagy és nyolc :

kozepes befogadoképességti ke-
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rékparszallité kocsi tizembe 4l-
litasa), melyeket az utasok pozi-
tivan fogadtak.

Ezzel
Lochmannak, az Eurdpai Vas-

csengett  Ossze

! Uttdrsasdgok és Infrastruktara
© Uzemelteték Kozossége (CER)
vezérigazgatdjanak  kijelentése,
i miszerint az eurdpai vasuttdrsa-

sagoknak mindségi szolgaltata-

: sokat kell nyujtaniuk, annak ér-
i dekében, hogy kivivjik és hosz-

szu tavon fenntartsak az utazd-

i kozonség elégedettségét. Ennek :

feltétele, hogy az unids tagalla-

 mok olyan kozlekedéspolitikdt :
folytassanak, ami szildrd pénz-
tigyi alapot biztosit a korszeri :
vasuti infrastruktira kialakitd- :
i sahoz, tovdbbfejlesztéséhez. Meg :
: kell teremteni a becsiiletes ver-
seny feltételeit a vasut és a kozut
kozott, egyszersmind helyes 1é-

pésnek nevezte az unios belfol-
di vasuti személyszallitas libera-

i lizécijat. A tobbszereplés piac

i elényeit hangoztatta az egysze-
i repldssel szemben, ugyanakkor
i a szolgaltatok kozott valds ver-
. senyt szorgalmazott, amely sordn
© nem csokkenhet a szolgaltatdsok :
szinvonala. ,Az uniéban priori-
Libor : tdst élvez a vasuti infrastruktu-
! ra, a vasuthdlozatok fejlesztése,
amire jelent6s anyagi forrdsok :
allnak rendelkezésre a 2014-2020

kozotti ciklusban”

pénziigyi

i - nyugtatta meg hallgatosdgat
i a briisszeli vasuti érdekvédelmi

i egy jo hirrel megfejelte, misze-
¢ rint az EU novelni szeretné a vas-

ati szallitdsokra fordithat6 forra-

i sokat a kézttal szemben. ,Ma-

gyarorszag jo tton jar, idvozlom

i akormany ez irdnyu intézkedése-

it” — tette hozz4 a szakember.

»lgen, szﬁkség van a versenyre,

de a versenyben rendnek kell len-
ni, és Kozép-Kelet-Eurépaban

ma nincs rend!” - ezzel a hatéro-

: zott feliitéssel kezdte ,,Kooperacié

és verseny a regionalis vasiti pia-
con” cimi el6adasat Kovacs Imre.
A Rail Cargo Hungaria elndke ugy

vélte, a rend nem azt jelenti, hogy :

egy szerepld uralja a vasuti pia-
cot, hanem azt, hogy kiszdmit-
hat6 a vasuti kozlekedés. A ma-
ganvasutak piaci térnyerésével
a nemzeti jellegli vasuttarsa-
sagoknak at kellett gondolni-
uk nemzetkozi kapcsolataikat,
az egylittmikodés lehetséges
formait, ami a kornyezé orsza-
gok tobbségében erdsen akado-
zik. Magyarorszag és Lengyelor-
szag kivételével a térségiinkben
az Osszes nemzeti vasut veszte-
séges. ,,Azok a klasszikus nem-
zeti vasuti partnereink, akikkel

eddig dolgoztunk, megsziintek :

evidens partnernek lenni, ezért
nyitnunk kellett és a kiilfoldi ma-
ganvasutakkal is felvettiik a kap-
csolatot.” Ezeknek az egyiittm-
kodéseknek ugyanakkor korla-
tai, hatdrai is vannak, mondta
Kovacs Imre, hozzitéve: a vas-
uttarsasdgok nagyon ingovanyos
talajon dolgoznak a kooperacié
formdinak kialakitisakor, mert

mindig figyelemmel kell lenniiik :

az uniods versenyjogi eléirasokra.

i Kozlekedésfejlesztési
{ Program 2014-2020 forraslehe-
tésége vastti projektekre mint-
egy 500-700 milliard forint, eh-
: hezjon még egy 300-320 millidrd

. Eléfordulhat ugyanis, hogy amit
. a tdrsasdgok {izemeltetési egyiitt-
mikodésként kezelnek, azt a ver-
senyhat6sag kartellnek tekinti.

PLA magyar vasuthaldzat fejleszté-

sét az egyeztetés alatt 1év6 Nem-

i zeti Kozlekedési Stratégia (NKS)
i részeként

kidolgozott ~ Orsza-

: gos Vasttfejlesztési Koncepcié
i (OVK) foglalja 6ssze” — huzta ala
i lobbiszervezet vezetdje, s ezt még

a kormanyzati vasut-politikai

i célokat és torekvéseket ismerte-
i t8 el6éaddsaban dr. Kerékgyar-
i t6 Janos. A Nemzeti Fejlesztési
;Minisztérium (NFM) Kozleke-
© dési Szolgaltatisok Fosztélyd-
nak vezet6je elmondta, az OVK
i célja a magyar Osszkozlekedési
i rendszerbe integralt nagy tavla-
{ tu vasuti koncepci6 kidolgoza-
i sa, a nagytavi koncepcié meg-
valositasat szolgdld vasutfejlesz-
{ tési projektek és prioritdsi sor-
i rendjitk meghatdrozasa, illetve
a 2014-2020 kozotti EU tervezési
. iddszak vasiti projektjeinek stra-
tégiai megalapozésa, és el6-meg-
valosithatésagi tanulmany szintii

elkészitése. A vasuti koncepcio

i elokészitése keretében felmér-
: ték a vasutfejlesztési igényeket,
© a vérhat6 vasiti nagyprojektek
korét. A szaktarca f8osztalyve-
i zet6je hangsilyozta, az Integralt

Operativ

forintnak megfeleld CEF forras,
i ami kizdrdlag vasut- és TEN-T
{ halozat fejlesztésre fordithato.
© A kiilsé szabalyozasi kornyezet
Evéltozéséval kapcsolatban egy-

részt felhivta a figyelmet, hogy

i a haszndlatardnyos utdij beveze-
: tése nagymértékben javitja a vas-
D uti 4ruszallitds versenyképessé-
gét, masrészt ramutatott, a tavaly
i julius elsején hatalyba lépett j -
i komplex jogszabdlyként a szak-
mai, a finanszirozasi és a ver-
. senyképességi szabilyokat egy-
© arédnt magaban foglal6 - személy-
szdllitasi torvény megalkotasaval

a kormanyzat homogén, konzisz-

! tens és kiszamithat6 szabalyozasi
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kornyezetet teremtett. A térvény :
6ridsi jelentéségli abbol a szem- :
pontbél, hogy ez a jogszabély - :
és az EU 1370/2007/EK rendele- :
te — adja a jogi kereteit a MAV- :
START Zrt.-vel és a GYSEV Zrt.- !
vel megkotott 10 éves vasiti sze-
mélyszallitasi  kozszolgaltatasi
szerz6déseknek, melyek 2014.
janudr elsejétl lépnek hataly-
ba. (A szerzédések jelentdségérél :
lasd keretes irdsunkat.)

| szamitds Uj elemeit. Az igynevezett
4. vastti csomaggal kapcsolat- :
i ban bemutatta a Bizottsdg ere- :

»AZ egységes europai vasuti térség
létrehozasardl sz6l6 2012/34/EU
irnyelv nemzeti jogrendbe iil- :
tetésének hatarideje 2015. junius
16., ennek megfelelden mar késziil
az Uj vasuti térvény” - jelentette
be a konferencian dr. Ricz Gébor. :
Az NEM osztélyvezetSje az euro-
pai és hazai vasiti szabalyozds ak-
tualis kérdéseit dttekinté eléadésa- :
ban ismertette az el6készités alatt :
4ll6 jogszabaly néhany Gjdonsagat. :

Egyebek mellett kiemelte a pa- :
lyahédlozat-miikdtetdi alapve- :
t6 funkciok fiiggetlenségét (pl.:
dijak megallapitasa, beszedése),
a palyahalozat-miikodtetd pénz-
tigyi egyenstlydval osszefiiggés-
ben legfeljebb otéves idészakban a :
koltségek fedezését, a hatdrforgal-
mi egyezmények bizottsagi ellen-
Orzését, az ot évre megkétend(’i pa-
lyahdlézat-miikodtetdi szerzédést, :
i vagy a palyahalézat-haszndlati dij-

deti tervezetét, amelyet a Tandcs
és a tagillamok kozott megsziile-
tett kompromisszum némileg ,.fel-
© puhitott”. Az eredeti bizottségi ja- :
vaslattal szemben példdul egyes
vastti jarmiivek engedélyezését
(tipusengedély, lizembe helyezés) :
és a vastitbiztonsagi tanusitvinyok :
kiadasat az Eurépai Vasuti Ugy- |
i nokség mellett a nemzeti (tagalla-
mi)biztonsagihatésag-hazankban
a Nemzeti Kozlekedési Hatosag

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium 10 éves vasuti személy-
szallitasi kdzszolgaltatasi szerz6dést koétdtt a MAV-START
Zrt.-vel és a GYSEV Zrt.-vel, melyek 2014. janudr elsejétdl

Iépnek hatélyba.

A két szerz6dés jogi kereteit az Uj személyszallitasi torvény
és az EU 1370/2007/EK rendelete adja.
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A szerz6dések megkotését kozel egyéves el6készité munka
el6ézte meg.

Palyaztatas nélkil, kdzvetlen odaitéléssel kertiltek megkotés-
re, megerdsitve ezzel a nemzeti vasutvallalatok piaci helyze-
tét, és biztositva a vasuti személyszallitasi kozszolgaltatasok
zavartalan nyujtasat.

Az EU és a személyszallitasi torvény elvarasainak megfeleld
hosszu tavu kézszolgaltatasi szerz6dések.

Mind a megrendeldi, mind a szolgaltatéi oldalnak egy
kiszamithatobb, elére tervezhet6bb keretet teremtenek, a
munkahelyek megtartasat, stabilitasat segitik el6, tovabba
mind a vasuti szakma, mind a vasutas tarsadalom tarsadalmi
megbecsuilését erdsitik.

A két szerz6dés feltétele annak, hogy EU-s finanszirozasbdl
a MAV-START 42 db, a GYSEV 6 db FLIRT motorkocsi gyar-
tasara tudott szerz6dést kotni. Ennek készonhetéen 2015
szeptemberéig a két szolgéltaté 6sszesen 48 motorvonatot
tud Gizembe helyezni az utazék6zénség jobb, kényelmesebb
kiszolgalasa érdekében.

A 10 éves id6tartamu szerzédésekkel megnyilik a lehet6-
ség tovabba arra is, hogy a 2014-2020 kozotti idészakban
minél nagyobb mértékben keriiljon sor a fejlesztési forrasok
felhasznalasara.

- is végezheti. Tehat az NKH ha-

tdskorében marad a hatart 4t nem

1ép6 (a szaknyelvben a nem ,,atjar-
hatdsagi” kritérium ald es6), illet-
ve a konnyt vasuti jarmivek en-
gedélyezése, tovibbd a vasutbiz-

tonsagi tanusitvany kiaddsa az egy :
tagallamban szolgaltaté vallalkozé :

vasuti tdrsasagok esetében. Szin-
tén a politikai alkunak koszonhe-
téen a 4. vasati csomag atiilteté-
sére nem a Bizottsag 4ltal korab-
ban javasolt két évet, hanem en-
nél hosszabb id6t kapnak a tagal-

az ma még kérdés, a kompromisz-

szum mindenesetre 6t évrél szol, :

de ez véltozhat.)

A Nemzeti Kozlekedési Hatdsdg :
uton, vizen, sinen és leveg6ben

folytatott hatdsdgi ellendrzései-

nek tapasztalatairdl Biro Jozsef :

elndkhelyettes, az Utiigyi, Vas-
uti és Hajozasi Hivatal vezetd-
je adott 4tfogo képet a konferen-
cia hallgatosdganak. Szamada-

tokkal is szolgdlt a kozti, a vizi :

és alégi kozlekedés teriiletén vég-

rehajtott akcidk ismertetésekor,

majd a vastti hatdsagi ellen6rzé-

sek tapasztalatairél szdmolt be,
immadr részletesebben. ,Az NKH
i (754-r6l 391-re), de tavaly ismét

alapelve: latni és latszani” - han-

goztatta Biro Jozsef. Latni annyit :
tesz, hogy mar a tervekben észre :

kell venni a kockazatokat, és ki-
szlirni azokat az infrastruktira-

fejlesztésekkel — akar orszdgos, :
akdr varosi vasuti beruhdzasok - :
és a jdrmiipark korszerisitésével :

kapcsolatos engedélyezések so-
ran (biztonsdgorientalt engedé-

lyezés). Latszani pedig azt jelen-

ti, hogy a jogszabalyok betartatd-
sa és a kozlekedésbiztonsagi ér-

dekek érvényre juttatdsa céljabol
az NKH lithaté hatésagként van :

jelen az ellendrzési tertileten.
Az elmult harom év viszony-

latdban a vasuti balesetek szama :

novekvd tendencidt mutat: 2010-

152 baleset tortént. ,,Meggy6z6-

désem, hogy ez rossz, hiszen ha
a koziti kozlekedésben csokken-

teni tudtuk a balesetek szam-

aranyét, akkor ezt egy sokkal

i A jelzémeghaladasok

szabélyozottabb teriileten, mint

avasut, is el kell tudni érni” - vél-

! te Bird Jozsef. A stlyosan sériilt
: személyek szama a 2010-es 70-ré]
© 2011-ben 76-ra, majd 2012-ben
88-ra nétt, ami jelentés emel-

kedés. Ugyanakkor jo hir, hogy
a baleset kovetkeztében elhuny-

© tak szdma a két évvel ezel6tti 84-
rél tavaly 72-re, 15%-kal csok-
kent, ,bar tegyitkk hozza, hogy
i akozutialdgazatban még nagyobb
i acsokkenésardnya” - citélta ismét
i a kézutas sikereket az NKH el-
lamok. (Hogy pontosan mennyit,

nokhelyettese. Orvendetes fejle-

i mény, hogy iitkozéses, kisiklasos

baleset miatt senki nem halt meg.

i A legtobben tovabbra is a mozgé
! vasuti jarmtivek dltal okozott sé-
riilések, valamint a vasuti 4tjaro-
ban torténd balesetek kovetkezté-

ben vesztik életiiket. A vasuti at-
jaros balesetek tobb mint 90%-4t

i a kozati kozlekedés fegyelme-

zetlen résztvevli okozzdk, ezért

a szakember szerint a kozuti
szakteriilettel kozos eréfeszité-
i sekre van sziikség annak érde-
: kében, hogy a szintbeni keresz-

tezések szama csokkenjen, illetve

© a megmaradé atjarék biztonsaga

novekedjen. A rendkivili {ize-

: mi események, veszélyeztetések

és lizemzavarok szdma 2010-rél

2011-re jelent6sen visszaesett
novekedett, 391-r6l 602-re, ami-

nek az az oka, hogy 207-tel tobb

sintérés tortént, mint 2011-ben.

szama
szintén emelkedik. ,,Mindannyi-
unk feleldssége és feladata, hogy
megfelel oktatdssal, ha kell,

szankcionaldssal nagyobb figye-
i lemre késztessiik a vasuti jarm-

vezet6ket. Erre az idei ellendrzé-

i sek sordn a hat6sdg jobban odafi-
i gyel” - hizta ald Bir¢ Jozsef.

. A vasuttarsasagok 2013. évi fel-

tigyeleti hatdsagi ellendrzése

i sordn kideriilt, hogy a kozle-
ben 142, 201l-ben 147, tavaly :

kedésbiztonsaggal kozvetleniil

: osszefiiggd munkakort betsltd

munkaviéllalok idészakos ok-

tatdsanak dokumentdldsa nem

i teljes kortl. A vasuti jarmiive-

zetdk ellendrzése tobb esetben
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tartafelajarmiivezetéiigazolvany,
az egészségiigyi alkalmassagot
igazolé dokumentum és az id6-
szakos vizsgat igazolé dokumen-
tum hidnyat; de az is eléfordult,
hogy a jarmivezet6i kiegészité
tandsitvany adattartalma nem
a valos helyzetet tiikrozte. A koz-
lekedé vonat ellenérzése kap-
csan a hatésag munkatdrsai hid-
nyossagként réttak fol, ha a vonat
menetokmanyait nem teljes ko-
rilen vezették, valamint a vo-
natba sorozott jairmiiveket lazan
kapcsoltak Gssze.

Az NKH Vasati Igazgatdsi
Fbosztdlya 2013. januar és au-
gusztus kozott Osszesen 316
végzett
a magyar vasuti halézat jelen-

helyszini  ellendrzést
tés részén: 258 utasjogi, 36 va-
ganyzari ellendrzést, illetve 22
alkalommal vizsgdltdk a vas-
uti tevékenységet, a bejelenté-
si kotelezettség koriilményeit
és a mikodési engedély kiadd-

si feltételeinek valé megfelelést. :

A féosztaly munkatdrsai alapve-
téen jogkovetést tapasztaltak, 26

jogsértést, és inditottak vasuti :

igazgatdsi eljarast. ,Mindazon-

forgatokonyvet” - utalt az NKH

elnokhelyettese az oktober el-

I SIPOS ISTVAN-DIJ

sejei, személyi sériiléssel sze- :
grencsére nem jaré balesetre,g
i amikor kisiklott egy tehervo- :
esetben (8%) talaltak valamilyen : nat Vasvar és Piispokmolnari
kozott. ,A hatosag ellendrzései
¢ soran nem a kékdan keresi a cso-
altal az élet irja a legkeményebb moét, hanem éppen azért dolgo-
zik, hogy javuljon hazdnkban

{a vasuti kozlekedés biztonsa- :

ga. Mert a kozlekedési baleset :
nem visszafordithaté esemény,
© vezetd igazgatdja az elektronikus
kiméletlen és kegyetlen. K6zds :

varatlan, fdjdalmas, koltséges,

érdekiink, hogy a baleseteket

megel6zziik!” - erdsitette meg
Bir6 Jozsef.

A konferencia folytatdsaban !
Stefan Roseanu, a Hungrail ro-

man partnerintézményének
(Club Feroviar) elnoke a romdni-
ai vastti lehet6ségekrél; Baldzs
Gaspar uzletfejlesztési vezetd
az Alstom Csoport magyar-
orszagi céljairdl, termékport-
folidjarél és jovoképérdl; dr.
Barakonyi Zoltan tgyvéd (Ba-
ker & McKenzie Ugyvédi Iro-
da) és dr. Fejes Gabor tgyvéd
(Oppenheim  Ugyvédi  Iroda)
a versenyjogrol tartott eléadast.
Dr. Ludvig Laszlé divizidigazgatd
aSiemens kozlekedési és logisztikai
megoldasait, Szécsey Istvan, a tar-
sasdg vasuti rendszerek tizletaga-
nak vezet8je az uj Vectron vil-
lamos mozdonyt, Skierniewski
Tamdas Bogoslav, az AWT Rail
Hu Zrt. munkatarsa pedig a cég
piacbévité torekvéseit mutat-
ta be. A konferencia zardsaként
megrendezett szakmai férumon
Mairta Gabor, a GYSEV Cargo
értékesitési vezetdje, Schmidt
Andras, az AWT Rail Hu Zrt. ke-
reskedelmi igazgatdja és Vasar-
helyi Arpad, a Schenker Kft. tigy-

utdijrol és a vasuti drufuvarozasi
piac jelenlegi és jovébeni lehetd-

i ségeirdl osztotta meg gondolatait
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A projekt célja:

rendelkezések készitése.

-T20

AT

avasuti atjarék biztonsdganak fokozasa;

a megfelel§ miszaki kialakitas (geometriai;
biztonsagtechnikai, forgalomszabalyozasi)
elGirasa és bemutatdsa, az egységes tervezési
és engedélyezési gyakorlat elérése érdekében;

avonatkozo jogszabalyok, miiszaki elSirdasok
egységességének elGallitsa;

az eddig szabalyozatlan kérdésekben hidnyzd

i a hallgatosiggal.
Dékdny Zsolt
HIRDETES
@ STECHENYI TERV

Vasuti atjarok kialakitasa europai projekt
Ko6z0P-2.5.0-09-11-2012-0009

biztonsagos és mozgaskorlatozottak szamara kényelmes miiszaki kialakitasa

Az egységes tervezési és hatdsdgi engedélye-

zési gyakorlat az el8irdsok harmonizacidjat és
mintapéldak készitését igényli.

A projekt lehet8séget ad arra, hogy a vasuti
atjarék szabalyozasanak atfogd korszertisitése is
megvaldsuljon:

« emelt sebességli vasuti palyan 1évé atjarck

eléirasainak meghatdrozasa;

« ralatdsi haromszogek ujrafogalmazdasa;

« orszagos veszélyességi sorrend korszertisitése.

167



interju

A MAGYAR ALLAMVASUTAK ZRT.
ELNOK-VEZERIGAZGATOJAVAL

Lenduletben
a magyar vasut

Az elmult évek komoly szervezeti dtalakuldst hoztak

a Magyar Allamvasutak Zrt. életében, amelynek célja
az dtldthatd, hatékony muikodés és a szinvonalas szol-
gdltatds elbsegitése volt. Ezt az Ujraszervezési folya-
matot mdr rovid tdvon is sikerek kisérték, de a munka
java még hdtravan. A 2013. évi Nemzeti K6zlekedési
Napok sordn Ddvid llona, a MAV Zrt. vezérigazgatdja

adott visszatekintést az elmult hdrom és fél év sordn
elért eredményekrdl. Jelen interjuban e sikerekrdl,

az dtalakuldssal jdré feladatokrdl, a tovdbbi tervekrél,
illetve a tdrsasdgra a jovében vdré feladatokrdl, kihi-

vdsokrdl beszélgettiink a vezérigazgatd asszonnyal.

- Melyek voltak az elmult idé-
szak legfontosabb eredményei?

- A legfontosabb eredményt :
i - Milyen esély lat a MAV meg-

az elhangzott eléaddsom cime

is tilkrozte: A magyar vasut len- :
diiletben van. Ennél nagyobb sz6
nincs is, hiszen évek, évtizedek
6ta mindig is az volta gond a Ma- :
gyar Allamvasutakkal, a MAV :
Csoporttal, hogy nem sikeriilt :
a folyamatait teljes mértékben
i szerkezeti felépitésétilleti, az a lé-

atlathatovd, egyszer(ivé tenni.

Sok esetben még a tulajdonosok :
is eltévedtek abban a struktu- :
 elvarasoknak, a torvényi keretek-

rélis hiléban, amit a MAV és
a MAV Csoport alkotott, nem be-

szélve a MAV belsd szervezetérdl :

és szabalyzatairdl. Utat kellett te-
hat végni a stirtiben. Mi ezt meg-

tettiik, megindultak a pozitiv fo- :
lyamatok, sikeriilt kimozditani :
i zésre allo koltségvetési pénzekbdl !

a MAV-ot, a MAV Csoportot eb-

bdl a statikus helyzetbél, és jo :
i El kell szakadnunk attdl a meg-

uton haladunk afelé, hogy a szer-
vezet rugalmassa valjon, hogy fel-
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! készitsiik a benniinket korbevevd
! vilag valtozdsaira és kihivésaira.

tjuldsdra?

- Az imént emlitett folyamatok !

nem csak a szervezeti megujulds-
ra vonatkoznak, hiszen még fon-

tosabb, hogy az a termék, amit :
kinalunk, megfeleld legyen a piac :

szamara is. Ami a MAV belsé

nyeg, hogy miik6djon, valamint,

hogy megfelelien a tulajdonosi :

nek és a vasuti jogszabalyoknak.

Hogyha mi ennek megfeleliink,

i nem lényeges, hogy pontosan :
i milyen a szervezeti struktdra;

az a fontos, hogy hatékonyan m-
kodjon, képes legyen a rendelke-

és sajat bevételeib6l gazdalkodni.

i szokdstol, hogy mindig csak ké-

! riink, hogy mindig Gjabb és tjabb !
i forrasokra van szitkségiink. Itt :
: az ideje annak, hogy végre vala-
{ mit nytjtsunk is ahelyett, hogy :
a tdmogatdst a tulajdonos, illetve
‘a kormény egy feneketlen zsakba
i onti. Nyujtsunk olyan szolgal-
! tatdst, ami azt sugallja, van jo-
vénk; mutassunk be olyan tzleti
tervet, amely azt mutatja, hogy :
meg tudjuk allitani a hitelspiralt,
i amibe a MAV 2002-ben beleke-
: rilt. Az lizleti terveink mutassdk :
azt, hogy a pénzeket jol és jokor
koltjiik el, és a hasznosulasuk le-
: gyen jol lathaté. Tartsuk szem :
elétt Magyarorszagon a foglalko-
zaspolitikit — j6 példa erre, hogy :
i csoportos létszamleépités nélkiil :
i alakitottuk at a MAV Csoportot, :
© és leépitést jelenleg sem terve-

ziink. S6t, akozelmultban bérfej-

lesztést is végre tudtunk hajtani.
i Megéllapodtunk a szakszerve-
i zetekkel, hogy a munkabéreket

fenntartjuk, ezt 6k is aldirtak,

tehdt rengeteg olyan eredményt

: elértiink, amelyeket a korabbi-

akban nem sikeriilt. Valojdban
nincs ebben semmi csoda. A vi-
lagos, tiszta beszédet szeretem:

¢ ha tisztdban vagyunk a feladattal,
¢ mindig meg lehet taldlni azokat

az eszkozoket, amelyekkel eljut-
hatunk a megoldéshoz. Nagyon
sokat tettiink ezért, és amint

i az eléadasomban is elhangzott,

azon is dolgoztunk, hogy meg-
szerezziik a bizalmat.

A MAV-ot nagyon sokan pré-
baltak mar meg atalakitani - ed-

i dig sohasem sikeriilt. Nem lehet

a MAV 4talakitdst azzal kezde-
ni, hogy felvesziink 300 milli-
ard forintnyi hitelt abban bizva,

: hogy ez megoldja a problémakat.
© Ez nem igy miikodik. Felszinre
kell hozni a belsé tartalékokat,
i legyen szé akdr emberi erdfor-

résrol, akar barmilyen mas esz-
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kozokr6l. Hasznaljuk fel ezeket !

hatékonyabban, vizsgdljuk meg,
hogy mikor mire és egyaltalan :
ésszertien koltjiik-e el a forintja- :
inkat. Idészerti-e egy beruhazés :
elvégezése, vagy az adott téke
miashol jobban hasznosul? Min-
dig megkérdezziik a miérteket, :
és ha van r4 logikus valasz, akkor :
van helye az 6tletnek, de ha nincs, :
akkor valami nincs rendben
az elképzeléssel. A MAV mosterre
aszemléletre kezdett valtani. Nem :
titok, hogy a teljes felsé vezetés
lecserél6dott az elmult mésfél év-
ben. Most a vezetdi asztal koriil :
szinte egy olyan kolléga sincs, aki
az el6z6 managementben benne :
volt, viszont a jelenlegi manage- :
ment dontd tobbsége mind MAV-
os, legfeljebb uj székben il. A leg- :
felsébb szintekre emeltiik azokat
a vezetéket, akik nagyon ponto-
san ismerik a MAV-ot, a hibdkat, :
az eddigi kihivisokat és hatral- :
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tatd tényezdket, illetve akikben !

megvan a szandék és tenni aka-
rés.
céljuk, hogy rendbe hozzdk azt.

Barmilyen furdn hangzik is, de ha
valaki egyszer vasutas, MAV-os :

volt, akkor a szivében az is marad.
Ha az embereket sikeriil felrdzni,
hogy ,rajta, érdemes dolgozni”,

és vannak kozos sikerek, akkor i

e siker izét megérezve egyre tob-
ben tdmogatnak minket.
A Nemzeti Kozlekedési Na-

pokon nagyon sokaktél, koztiik :
a nemzeti fejlesztési minisztertsl
is elhangzott, hogy elégedettek !

a MAV managementjével, az &t-

alakitési folyamatokkal és az ered- :
i — Azidei év folyamatai hogy ala-
kulnak? Csokkent-e a MAV adés-
sdga, illetve a jovében tovdbb :
© és hogy stabilizalodott a MAV

ményekkel. Ennél nagyobb dicsé-

ret nincs. A MAV-osok kihtizzék '
magukat, és joggal, hiszen ebben :
csokkenthetd-e?
- Mindenképpen. A MAV
addssagalloménya 2011-ben je- :

a munkéban Ok is részt vettek,

és folyamatosan igyekeznek, ot- :
letekkel, megvaldsitasi tervekkel :

allnak el6, legyen sz6 akar me-

Ok ezért a cégért élnek, és :

i valtas is.

netrendfejlesztésrdl, akar koz- !
i lekedési vagy infrastrukturafej- :
lesztési kérdésekrsl. Nagyon jo, :
: hogy mernek gondolkodni, mer- :
nek Gtleteket adni. Eddig nem :
az volt a feladatuk, hogy gon-
i dolkodjanak, hanem hogy vég- :
! rehajtsanak. J6 tton haladunk, :
i egyméssal, igy nagyobb forgal-
ment, folyamatatszervezés, szer-

i és ez nem csupan vélsigmanage-
i vezetfejlesztés, hanem kultura- :

i tankonyvbe bele van irva, hogy :
az ilyen jellegd munka hosszd :
tavra sz6l, és sok id6be, energidba :
telik. Nagyon fontos, hogy végig
i kovetkezetesnek kell maradni. :

i lentésen csokkent, és ezt kove- !

Az viszont minden :

téen nem vettiink fel ujabb hi-
teleket, s6t, a mar megléviket
sajat er6bél is tudtuk csokken-
teni. Azonban még mindig na-
gyon nagy a MAV Csoport hi-
telallomdnya, amivel kizdiink.
Viszont jé Gton jarunk, hiszen
a muikodésiink kiszamithato, fi-
nanszirozhat6, vannak eredmé-
nyeink, megtakaritdsaink; mar
nem azon gondolkozunk, hogy
az egyik lyukat hogyan foltozzuk
be a masikkal. A multban felvett
hiteleknek csak a kamatterhei ko-
zel tizmillidrdos Gsszeget jelente-
nek, és ezt nehéz, szinte lehetet-
len kitermelni. Viszont abban
is egyezséget kotottiink a kor-
ménnyal, hogy a MAV-val kap-
csolatos  atalakitdsokat mindig
olyan lépésekben tessziik meg,
amelyeket az orszdg koltségve-
tése megenged. Tiszteletben kell
tartanunk az orszag céljait és te-
herviseld képességének hatérait.

- A vasiti kizszolgdlati szerzg-
dés hdny évre biztositia a MAV
tevékenységének a kiszamithato-
sdgdt, és ez milyen el6nydkkel fog
jdrni az utazok szamdra?

- Nemrégiben irtuk ala a koz-
szolglati szerz8dést a kovetkezd
tiz évre a személyszallitas vonat-
kozasdban. Ez azért nagyon fon-
tos, mert az Eurdpai Unidban
a liberalizacié kérdése a személy-
szallitds terén is felszinen van,
s6t, az aruszéllitds terén mdr be
is kovetkezett. Nagyon sok vas-
uti magantarsasag dolgozik ma
Magyarorszagon. Ez szamunk-
ra jo, mert versenyben dllnak

mat generalnak, mi pedig tobb
palyahasznélati dijat tudunk be-
szedni. A személyszallitas esetén
azonban némileg mds a helyezet,
hiszen kozszolgaltatési feladatrol
van sz6. Az dllam nagyon komoly
pénzeket fordit erre a szolgalta-

| tasra, ezért egyéltalin nem mind-
: egy, hogy mikor nyilik meg a piac

a kiilsé szolgaltatok szamadra.
Azzal azonban, hogy sikeriilt tiz
évre megkotni ezt a szerz6dést,

Csoport miikodése, tudjuk, hogy

van egy évtizediink a versenyhat-
rany behozdsara. Ennek érdeké-

69



interju

DAVID ILONA, A MAV ZRT. ELNOK-VEZERIGAZGATOJA

ben 1épni is tudunk: hosszd tava :
fejlesztési projekteket, igy példaul
gordiilléallomany-fejlesztéseket :

indithatunk el. Nagyon nagy szo,

hogy a MAV énmaga képes volt
olyan eurépai uniés palydzatot :

elkésziteni, amely révén 42 darab
motorvonat beszerzésére nyilt le-
hetdéség. Ezek tizembe helyezése

nagyon latvanyos lesz Budapest

el6varosi régidiban.
A 2014-2020-as eurdpai uni-

6s ciklusokban is lesz lehet8ség

gorduléalloméany-fejlesztésre for-
dithaté pénzdsszegek megpd-
lydzasara, mi pedig fogunk is
palyazni, hiszen a t6liink nyuga-

tabbra fekvé orszégok is egyrészt :
eurdpai unioés forrasokbdl, mas- :

részt sajat forrasokbol fejlesztet-

ték az allomanyukat. Tovabbd :
a MAV gordiilsdllomanydnak :

arra a részére vonatkozdan, ame-
lyet vj eszk6zokkel nem fogunk

tudni kivaltani, de még tobb mint :
tiz évig iizemeltetni kivanjuk, be- :

inditottuk az igynevezett csino-
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sitasi programunkat. Ez azt je-
lenti, hogy teljes mértékben meg-
wjitjuk a vasuti kocsik kiilsejét,

;belsejét: ujrakdrpitozzuk Oket,

4j padloét, 4j mellékhelységet, ki-

viilrél Gj fényezést kapnak, azaz :
i komfortnovelést hajtunk végre.
© Az utasnak olyan érzése timad :
majd, mintha teljesen uj szerel-
vényre szdllna fel, pedig a kocsi :
i nem uj, csak feldjitott. Mindezek :
i a tevékenységek - az j eszkozok
. beszerzése, a meglévd eszkdzok :
: fejlesztése, csinositdsa, a menet-
rendi szolgéltatasok fejlesztése —
: egy-két éven beliil be fognak érni,
i és jelentSs szolgaltatasbeli javu-

last lehet majd tapasztalni.

- Az infrastruktira fejlesztésé-

ben tobbéves elmaradds tapasz-
talhaté a pdlyahdlozaton, a biz-

 tositéberendezéseket illetéen stb.
. Mennyi idé kell, és lesz-e forrds-
Cerd a padlyahdlozat megijitdsdra?

- A pélyahdlézat tekintetében !
i az Eurdpai Unié a f6halézati ele-

i és  Magyarorszagon

: meket tdmogatja, illetve a 2014-
{ 2020-as ciklusban a vast fog els-
: térbe keriilni Nyugat-Eurépéban

egyarant.

i Be kell litnunk, hogy Magyar-
orszdgon csak eurdpai unids
i forrasbél tudunk komoly beru-
hézasokat végrehajtani, ezeknek :
¢ t6l. Az id6 haladtéval egyre tbb
probaljuk tehat a forrasokat ugy :

i az Osszege azonban véges, meg-

strukturdlni, hogy a leheté legna-

gyobb forgalmu csomépontokat,
vasttvonalakat ujitsuk fel teljes :
i egészében. Ezekben az esetekben :
: : azaltal, hogy 140-160 km/h se-
: sitéberendezések, felsévezetékek

i az alépitmények, a sinek, a bizto-

. ujulnak meg. Nagyon sok a nem
villamositott palyank; ezeken fel-
© sévezetéket épitiink, és 160 km/h
sebességet terveziink rajtuk be- i — A fejlesztések végcélja, hogy
¢ vezetni. A komoly beruhdzdsok
i esetében a kivitelezési munkak
: sok évig is eltartanak, de az 4t- |
© addsokat kévetden nagyon kor-

szer(i szakaszokat kapunk. Erez-

het6 lesz ez példéul a Budapest— :
i Székesfehérvar vasttvonalon is, :

i kenni a menetidé.

: ahol az eurdpai uni6s finansziro-
i zdst beruhdzas elkésziilt: a 2013.

december kozepi menetrendval-

© tast kovetden 39 percre fog csok-

E vonalon
mar most korszeri motorvona-

i tok jarnak, igy nagyon nagy el6-

relépést varunk ettdl a fejlesztés-

megkezdett munka fejez6dik be,

i mikdzben djabb és Gjabb mun-

kak indulnak meg. A fejlesztések
nyujtotta lehetdségeket a menet-
rendekben is ki tudjuk akndzni

bességgel kozlekedni képes sze-
relvényeket jaratunk a megajult

¢ vonalakon.

100km-ként 30 perccel roviditsiik
a menetidot?
- Nem feltétleniil csak ez a

: végcél, hiszen el6varosi kozle-
i kedéstink és regionalis szeg-

mensiink egyarant van. Az elé-
varosi kozlekedés igen jelent6s,
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nagyon sokan jarnak be példdul :
Budapestre dolgozni. Autéval :
mar szinte lehetetlen bejutni
a vérosba, minden bej6vé uton
dugé van. Amikor elkésziiliink :

ezekkel a fejlesztésekkel, példa-
ul az esztergomi vagy a vaci vo-
nallal - utébbinal korszerti mo-

-, az emberek vélhetéen 4t fog-
nak tlni az autdbol, mert az ad-

digi masfél oras utjuk igy 30-50

percre csokkenhet annak fiigg-

vényében, hogy hogy hol széllnak :
vonatra, vagy milyen tévolsagot :
utaznak. Ezeken a teriileteken :
stiriteni fogjuk a menetrendet,

hiszen az a cél, hogy a kozleke-
dék kiszalljanak az autébdl. Ter-
mészetesen a vasutfejlesztés on-

magaban ehhez nem elég, P+R :
parkoldk létesitésére és hasonld :
beruhazasokra is sziikség van - :

ezekrél gondoskodunk.

Az elévarosi vonalak mellett
vannak olyan hélézati elemek !
. nikdlja a MAV az utasok felé azt
a tényt, hogy a felijitdsok okoz- :
i ta dtmeneti kényelmetlenséget :
kovetéen komoly szinvonalbeli :
! javuldst tapasztalhatnak majd '
a vonalakon? Hogyan lehet
a kézlekedék tiirelmét kérni?

is, amelyek a nagyvarosokat ko-
tik Ossze, pl. Budapest-Debre-
cen, Budapest-Kaposvar, Pécs,

Szeged stb. E vonalak esetében :

kozlekedés
a fontos, hanem a tavolsagi,

nem az elévarosi

az ugynevezett intercity kozleke-

dés. Be kell latni, hogy az inter-

city kézlekedésben is javitasokat

kell elvégezniink az el6regedett :

kocsiparkunkon, hiszen jelen-
legi allapotukban nem alkal-

masak a nagyobb sebességreg

és a nemzetkozi forgalomra (kiil-

: foldon vannak 200 km/h-s palya-
: halézatok is). Ezért inditotta el :
a MAV az InterCity Plusz Prog- '
torvonatokat is fogunk jératni :

ramot, amelynek keretében inter-

i city kocsik gydrtdsat végezzik. :
i A szolnoki iizemben t6bb proto-
tipus elkésziilt, ezek 200 km/h-s :
jarmtivek lesznek. A tesztelésitk
jelenleg zajlik Eurépaban, és jo :
eséllyel minden engedélyt meg :
fogunk rajuk kapni, hiszen jél :
sikeriilt kocsikrél van szo. Ezek :
utan be fogjuk éllitani 6ket a ha-
i zai forgalomba, és a rendelkezés-
i re allé forrasok fiiggvénye lesz,

hogy el tudjuk-e inditani a soro-

zatgyartast. E szempontbdl tehat
nagyon Osszetett a szolgdltatdsi :
i szinvonaljavitds.

- Milyen eszkiézdokkel kommu-

- Ez nagyon nehéz kérdés,

hiszen mindig az a baj, hogy :

a vonatok késnek. De miért

késnek a vonatok? Azért, mert
i a palyahalézatunk 4ltaldban el-

avult, mert a biztositéberende-

i zések nagyon gyakran elromla-
i nak, és hogyha az egyik vonat
megcsuszik, akkor sorra donti :
i a tobbit. A vici vonal kapcsan :
i nagyon sok panasz érkezett,

A 2014~ 2020-as
ciklusban a vasut
fog el6térbe kertini
Nyugat-Eurépaban
és Magyarorszagon
egyarant

hogy évtizedek 6ta késnek a vo-
i natok, és hogy még mindig kés-
i nek. Valé igaz, hogy évtizedek 6ta

kertilt kivélasztdsra ez a vonal,

i amely egyike a legforgalmasabb
! viszonylatoknak, és ha most nem
i avatkozunk be, még rosszabb lesz :
a helyzet. Mindig problémés, ha :
i egy vonalat dtalakitunk, ha korld-

tozasok lépnek életbe, nagyon ne-

héz ugyanis két vagany helyett egy '
véganyon kozlekedtetni az adott

vonatmennyiséget, féleg ilyen

i utas-szam mellett, illetve ilyen al-
i lapotu palyaszakaszon. A vonal ezt :
! itt eddig terjednek.

a nagy megterhelést még nehezeb-

¢ villamosfelujitasok,

elkésziilnek,

i ben birja, még tobb lesz az tizemza-
: var. Az emberek rosszul fogadjik,
ha azt kommunikaljuk, hogy 2015-
¢ ben jol fog miikddni a vonatkozle-
¢ kedés, viszont valoban meg fogjik
 tapasztalni, hogy a vonal miikodik.

Ugyanez igaz Budapestre

;is: mindenhol utfelbontdsok,

korlato-

i zésok és torlédasok vannak,
: viszont amikor a munkdlatok

sokkal élhet6bb

lesz a varos. Sajnos az elmult jo
i néhény évben nem tértént meg
{ az eurépai uniés pénzek struk-
! turalt felhasznélasa, és ezeknek
i a pénzeknek a lehivisa 2010-
ben gyorsult fel mind a vasuti
: infrastruktdra, mind a kézuti
: infrastruktira fejlesztése eseté-
i ben. Mi lett ennek a kovetkez-
késnek a jaratok — pontosan ezért

ménye? Az, hogy 2013-ban ju-

i tottak el a palyazatok a kivitele-
i zési szakaszba, és mindent egy-
i szerre épitiink. Ezért sok helyen

sok bosszusag éri az embereket.
Nekiink mindenképpen javul-

nunk kell a tekintetben, hogy
i eldre jelezziik, milyen fejlesztés

fog torténni. Ha tdjékoztatjuk
az utast arrol, hogy mikor ér-

i kezik a vonat, és az valdban ak-
i kor is érkezik, az szdmdra meg-

nyugtatéan hat. A lehetdseink

HIRDETES

@ STECHENYI TERV

Biztonsagos kozlekedés a gyorsforgalmi utakon

eurdpai projekt
K6z0P-3.5.0-09-11-2012-0018
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2+1-1+2 savos problémakor a hazai gyorsforgalmi utakon és autopalyakon

A gyorsforgalmi uthélézat megvalé-
sitdsa sordn egyik alapvetd kérdés
a keresztmetszet és a vonalvezetés
kialakitdsa, az litemezés, valamint a
gazdasagossag. Az érvényes elSirasok
alapjan a 2x2 sdvos autdpélydk elsd
litemeként megvaldsulé 2x1 sdvos
autéutak nem voltak gazdasdgosak.

A kétiranyu forgalmu autéutakra — a
szakasz hosszanak 75%-dban - eldirt
el8zési 1atdtavolsag biztositdsa olyan
nagyvonali vonalvezetési paramé-
terek alkalmazasat tette sziikségessé
az L. itemben, amire a II. iitemben
nem volt szlikség.

Az elbzési szakaszként is figye-

lembe vett, véglegesen kiépitett

csomoépontok és kornyezetiik bal-

esetveszélyesek voltak.

A projekt célesoportjai:

NKH, KKK, MK, AAK, NIF, kozuti

szolgaltatdk, jarmuiivezetdk, tervezok,

tizemeltetSk sth.

A megépiilt kétsavos autdutak forga-

lombiztonsagi problémai:

« aszabalytalan el6zésbdl frontélis
{itk6zéses balesetek szdrmaztak,

< acsomoponti szakaszokon el6zés
kozbeni iitk6zések, illetve utoléré-
ses balesetek torténtek,

« anemzetkozi gyorsforgalmi halézat
részeként meglévd, alacsonyabb
szolgdltatdsi szintli szakaszokon
elsdsorban éjjel, illetve rossz
14t4si viszonyok kozott kiilfoldi
jarmiivezetSk voltak balesetek
részesei.

A felmeriilt problémdk miatt sziik-
séges az uUtligyi tervezési elSirdsok
feliilvizsgélata, atdolgozasa, esetleges
mddositdsa, amit az 1j szemlélet és
az Uj el8irdsok befolyasolhatnak, va-
lamint a csatlakozd jogszabély-vél-
toztatdsok el8készitése, oktatdsi és
ismeretterjesztd anyagok készitése.
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Béviilé pdlyahdldzat, felujitott
pdlyaszakaszok, utasbarat
menetrendi fejlesztések,
szinvonalas utastdjékoztatds

— ezek mentén lehet 6sszegezni

a GYSEV Zrt. munkdjdt az elmult
években fémjelz6 eredményeket.
A kdzelmuilt sikereirdl

Koévesdi Szildrd, a vasuttdrsasdg
vezérigazgatoja szdmolt be

a 2013. évi Nemzeti Kbzlekedési
Napok sordn. ElImonddsa szerint

a GYSEV dinamikus fejlédését

az a 2010-ben létrehozott stratégia
alapozta meg, amely

a célkitlizéseket dtfogo, regiondlis
szemlélet szerint foglalja egységes
keretbe. A vezérigazgatd urral
készlilt interju sordn arrol
beszélgettiink, hogy stratégidjukat
milyen szempontok alapjdn
épitették fel, hogy nemzetkozi
tdrsasdgként hogyan tudjdk

a kiilfoldi j6 példdkat a hatdr
innensé oldaldra dtiiltetni, illetve,
hogy az elmult hdrom és fél év
dinamikus fejlesztései mellett
milyen feladatok vdrnak rdjuk

a kévetkezd évek sordn.
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A GYSEV ZRT. VEZERIGAZGATOJAVAL
Szinvonalas szolgaltatas
és megfelelo palya

—

KOVESDI SZILARD, A GYSEV ZRT. VEZERIGAZGATOJA

- Mik a stratégia siilypontjai, hol helyezked- :
i lalatok a palyahasznélatért fizetnek a GYSEV
: Zrt.-nek, segitség a magyar koltségvetésnek,
- A GYSEV stratégidja két alappilléren
kell majd a palyamiikodtetést finanszirozni.
i A GYSEV Zrt. kiemelt célja teht, hogy az dru-
i sz4llité vasutvallalatoknak szinvonalas szol-

nek el benne a kiilonbozo érintett szerepldk,
az utasok, a teherszdllitok stb.?

nyugszik, amelyek egyike a személyszallitas.
Célunk, hogy a nyugat-magyarorszagi térség-
ben egy olyan meghatérozo regionalis szolgal-
tat6 szerepét toltsiik be, amely a tdrsszolgalta-

tokkal egyiitt képes a mai kor kovetelménye-

inek megfelel6en kielégiteni a kozosségi koz-
lekedési igényeket, illetve olyan fejlédésre ké-

pes a tovébbiakban is, amit az elmiilt években :

is fel tudott mutatni. Azt a szinvonalat kivan-

juk fenntartani, illetve tovabb novelni, amit :

az utazokozonség mar megszokhatott. A stra-
tégiank masik alappillére az aruszallitds, hi-

szen a GYSEV Zrt. vonalai egy olyan, tobb szaz
évre visszatekinté és hagyomdnyosan nagy :

forgalmat lebonyolité arufogadasi korridor-
ban fekszenek, amely a Baltikumot kéti sz-

sze az adriai-tengeri kikotékkel. Térsasigunk :
célja, hogy olyan vasiti alternativit nytjtson |

az arufolyamokban, amelynek eredményekép-

pen tobben valasztjak a vasati druszallitdst, :
és igy az infrastrukturankat tehervonatokkal :
is meg tudjuk tolteni. Ez azért nagyon fontos,

mert minden egyes forint, amelyet a vasutval-

hiszen igy nem a személyszallitason keresztiil

. galtatést és megfeleld palyét tudjon biztositani.

- A GYSEV Zrt. jelenlegi stratégidja a Gyor-
i Moson-Ebenfurth régiéra vonatkozik. Gyd-

ri, mosoni vagy ebenfurthi stratégiarol

beszéliink?

- Tarsasagunk stratégidja tobbé nem

i a gyér-sopron—ebenfurthi vonalra, hanem
i a GYSEV Zrt. regiondlis miikddési teriileté-

re épiil, hiszen a halézat 2011-ben kozel 214
kilométernyi palyaval béviilt, igy a teljes ma-

: gyarorszagi hal6zat a 2001-ben, illetve 2006-
i ban miikodtetésre dtadott vonalakkal egyiitt

meghaladja az 500 kilométert. A stratégidnk
valamennyi vonalat, azaz m(ikodési teriile-

tiink egészét figyelembe veszi.

- Mik a fejlesztések irdnyultsdga és iiteme-
zése?
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- Az egyik fejlesztésiink a Sopron-Szom-

bathely-Szentgotthard vonalon valdsult :

meg; itt egy korabbi 60 km/h sebességii pa-

lyat tettiink alkalmassa 120 km/h sebességi :

kozlekedésre és 22,5 tonna tengelyterhelés-

re, illetve olyan menetrendet vezettiink be, :
amely mar alkalmas a hatékony elévarosi
kozlekedés lebonyolitasara. Hitiink szerint :
nem elegendd csupan megfeleld llapotba :
hozni az infrastrukturat, hanem nagyon :
sok egyéb fejlesztést is végre kell hajtani
ahhoz, hogy a stratégiai személyszallitasi

céljainknak meg tudjunk felelni. Az allo-
masi épiileteket fel kell gjitani, P+R parko-
lokat, kerékpartaroldkat kell épiteni, és na-
gyon nagy figyelmet kell forditani az uta-

sok tajékoztatdsdra. Ezek mind-mind apré :
jérulékos fejlesztések, de ezekkel egyiitt :
tudja a vasuti palya igazén betolteni a funk- :
cidjét. A Sopron-Szombathely-Szentgott- :
hard vastitvonalon ezt megvalésitottuk: va-
lamennyi megallohely rendelkezik vizudlis
utastdjékoztatéval, ami valds id8ben jelzi :
a vonatok virhaté érkezési idépontjat :
és az esetleges késéseket. P+R parkoldkat :

épitettiink Szombathelyen,

Ratoéton, és tovdbbi nyolc helyen adtunk
at ilyen létesitményeket, ezen felill pedig :

intermodalis csomoépontokat is létesitet-

tink. Mindezek segitségével j6l miikods :

vonalat sikeriilt kialakitanunk.

T6bb olyan GYSEV-vonal van azonban,

ahol még nem értiik el ezt a szintet, pl. na-
gyon sok tennivald van az atvett Szombat-

hely-Zalaszentivin vonalon vagy az atvett :

Szombathely-Porpac-Csorna-Mosonszol-

nok-Rajka vonalon. Az egyik legfontosabb

projektiink az el6bb felsorolt vonalak vil-

lamositdsa, ezekre tdmogatdsi szerzdéssel

is rendelkeziink; a fels6 szakaszra mar meg-
tortént a palyazati kiirds, és az alsd, Szom-
bathely-Zalaszentivin szakaszon is elSre-

haladott éllapotban vagyunk. 2015 végéig :

e vonalak villamositasa meg fog torténni.

Am ez is csak egy 1épés a sok koziil, hiszen :

a korabban felsorolt fejlesztéseket e vonala-
kon is meg kell valésitani. A Szombathely-

Készeg vonalunkon jelenleg egy iitemes, egy :

6ras menetrend van érvényben, de ezt a vo-

nalat is tovabb szeretnénk fejleszteni, hiszen :
a forgalmat ismerve fontos lenne a fél 6ras :

titem kialakitdsa, igy célunk az ehhez sziik-
séges infrastrukturalis beruhdzasok megva-

16sitdsa. Ezek soraban 4t kell, hogy épitsiik :
a Szombathely csomépontot, ahol jelenleg :
egy csaknem szazéves biztositoberendezés :

tizemel. Reményeink szerint a tervezésre eb-
ben a tdmogatasi ciklusban tudunk forréso-

kat szerezni, a kivitelezést pedig a kovetkezé

tamogatasi ciklusban kivanjuk végrehajtani.
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Koérmenden, :

i Zalaszentivanon is terveziink fejlesztést, hi-

szen elengedhetetlen, hogy irdnyvéltds nél-

i kiil valésulhasson meg a szlovén hatar irdny-
ba valé kozlekedés. Ugyanugy Zalaegerszeg :
© és Szombathely kozott is 1ényegesen javulna :

az eljutdsi id6 és a szolgéltatdsi szinvonal.
Terveink kozt egy technikai jellegli és in-

kébb a vasut belsé mikodését illetd fejlesztési

igényt is megfogalmaztunk, ez pedig a koz-

ponti forgalomirényitds teljes kor(ivé tétele |

a GYSEV héldzatan, aminek nagyon sok szeg-

mense mér jelenleg is miikodik. A kézponti :
i forgalomirdnyitds kialakitdsira a forrdsok :
i mar rendelkezésre allnak a Mosonszolnok- :
Csorna-Porpéc vonalon, viszont nincsen még

i forrdsunk a 17-es (Szombathely-Zalaszent- re dll6 982 millié forintbdl?

ivan) vonal feliilvezérlésére.

Tarsasagunk stratégidja
tObbé nem a gyér—sopron—
ebenfurthi vonalra, hanem
a GYSEV Zrt. regionalis
mUkodési tertletére épll

Ha arra is tudunk forrast szerezni, ak-
kor egy egységes rendszerbe tudjuk integ-
rédlni a halézatot, amivel a hatékonysagun-

i kat és elsésorban a kéltséghatékonysagot is :
novelni tudjuk, hiszen rengeteg élémunkat :
lehet ezekkel kivaltani, és a forgalomszerve- :
| zés is magasabb szinvonalon valdsulna meg. :
i Ugyanigy az utastdjékoztatisban is folya- :
{ matosan fejlesztiink, hiszen itt viszonylag :

kis forrasbol, sajat koltségvetésbdl is nagyo-

: kat lehet el6relépni. Teljes kortivé kivanjuk :
tenni a fedélzeti utastdjékoztaté rendszert,
i amely sajat fejlesztésiink, az informacios
monitorokat pedig folyamatosan szereliink :
i fel a jarmtveinkre. Emellett természetesen :
i az allomasi utastajékoztaté rendszeriinket
is teljes kortvé kivanjuk tenni. :

- Az elmult években a személyszillitdsi sta-
tisztikdk hogyan alakultak a GYSEV vona-
. lain? Nétt-e az igény a személyszdllitdsi szol- : terhelés tullépése, ill. a cstiszas miatt kialakuld
gdltatdsra, vagy ez egy hosszii tavii cél? :
- Kézzel foghat6 eredményeink vannak :
i azzal kapcsolatban, hogy ahol olyan jellegt :

fejlesztéseket hajtunk végre, mint az iitemes :

menetrend bevezetése, a jarmivek fejlesz-

| tése vagy szinvonalasabb jarmiivekre val6
cseréje, ott novekszik az utasforgalom. A Sop-
ron-Szombathely-Szentgotthard vonalon :
az elmtlt harom évben folyamatos volt :
elészér 20%-kal,
: majd 12%-kal utaztak tobben e viszonylat-

az utasszam-novekedés;

i ban, és idén is egy 8-9%-os emelkedésre sza-
i mitunk. Azt gondolom tehat, hogy az utasok i
i meghdlaljak a fejlesztéseinket, és ezért kiva-

i nunk a tobbi vonalon is hasonld fejlesztése-
i ket realizalni. Fontos tovabbd, hogy a hatér
i masik oldalarél szdrmazé gyakorlattal és ta-

pasztalattal is rendelkeziink, hiszen részesei
vagyunk annak a szervezetnek, amely Bécs

i el6varosi forgalmat bonyolitja, tovdbba latjuk
© a térsszolgaltatok példdjat is arra vonatkozo-

an, hogy milyen lépéseket tesznek a hosszabb

{ tava eredmények realizalisaért. Ezeket a pél-

dékat 4t szeretnénk iiltetni a hatar innensé

i oldaldra is, hiszen a magyar utazokozonség

szivesen fogadja az ilyen jelleg(i fejlesztéseket.

- Milyen kozlekedésbiztonsdgi fejlesztéseket
valdsitott meg GYSEV az e célra rendelkezés-

- Csaknem egy milliard forintot nyertiink

a célzottan kozlekedésbiztonsagot fejlesztd
i programunk megvaldsitdsira. Az Gtatjdrok
{ rengeteg problémit rejtenek, ezért a timo-
. gatés keretében szdmos helyszinen csap6-
ruddal egészitettiik ki a mar meglévé fényso-
i rompdkat, illetve a fénysoromp¢-optikdkat
i modernebb, jobban lithaté LED-es optikdra
: cseréltiik. A legveszélyesebb vasuti atjarokat
. baleset-megeldzés céljabol kamerdkkal is fel-
szereltiink, ugyanis a balesetek azon tul, hogy
i akar emberi életbe is keriilhetnek és jelen-

t6s anyagi kdrral jarnak, jelentds zavartatdst
és késedelmet is okoznak, ami sok szidz em-

. bernek teszi kellemetlenebbé az utazdsat.

E fejlesztéseink tehat az ilyen jellegli problé-

i maék kisziirését szolgaljik.

A vasuti atjarok fejlesztésén til az infrastruk-

! taraelemek biztonsaginak fokozasa érdeké-

ben vasutdiagnosztikai eszkozoket telepitiink
a vasiti palydra. Az Grszelvénymérd berende-
zéssel elsGsorban a tehervonatok vagonjainak
és a rakomanynak az allapotat kivanjuk ellen-
Orizni, hisz néhdny balesetnek ezek az okozoi.
A hénfutasjelz6kkel a vasuti kerekeket figyel-

i jiik folyamatosan, igy ki tudjuk szdirni azokat
i az eseteket, amikor behtizva maradt a kézifék,

ami miatt a kerekek felmelegednek. A dinami-
kus jarmiimérlegiink a megengedett tengely-

i keréklaposodas észlelésével segiti a vastti palya

rongalédasanak kikiiszobolését.
Az elsé ilyen projektiinkbél a sorompés
beruhdzasaink mdr lezarultak, a vasutdiag-

: nosztikai eszkozok felszerelése pedig varha-

téan jové év juniusdig megtdrténik. Am e be-

ruhdzdsokkal még nem érjiik el azt az alla-

potot, amit célul tliztiink ki magunknak, igy
egy masodik kozlekedésbiztonsigi projektet
is megfogalmaztunk, és erre vonatkozodan

a feltételes kozbeszerzési eljardst elinditottuk.
i En azt gondolom, elemi érdekiink, hogy min-

den alkalmat megragadva valamennyi lehetsé-

i ges forrasra palydzzunk.
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A HUNGAROCONTROL ZRT.
VEZERIGAZGATOJAVAL

A repulésbiztonsag
mindenekfelett all

A magyar légiirdnyitds teriiletén az elmult évek legldtvdnyosabb eredménye taldn az dj légiforgalmi irdnyitd
kézpont, az ANS Ill. Iétrehozdsa volt. Fontos azonban megjegyezni, hogy e technolégiai fejlesztés nem csupdn
egy fliggetlen beruhdzds végterméke, hanem a Hungarocontrol Zrt. 2010-ben létrehozott stratégidjdnak egyik,
de nem egyetlen épitékove. A hazai légi navigdcids szolgdltatd Szepessy Kornél vezérigazgatd elmonddsa sze-
rint a minden tevékenységi tertileten strukturdlt és rendszerszer( dontések sorozata alapjdn funkciondl, amely
dontések elsédleges dsztonzdi a replilésbiztonsdg és a miikodési hatékonysdg. Ugyanakkor az EU légi navigdci-
0s szolgdltatoi kozott élesedd verseny is egyre inkdbb megkdveteli a rendszerszemléletli gondolkoddst. Szepessy
Kornéllal az elmult években elért eredményekrdl, illetve a tdrsasdgra vdré azon feladatokrél beszélgettiink,
amelyek egyuttal a Hungarocontrol Zrt. helyét is kijelolhetik az unid Iégiirdnyitdi térképén.

- Kérem, osszon megnéhdny alap-
vetd gondolatot a Hungarocontrol :

Zrt. tevékenységérol!
- Amint arra

ben a ,control”

a Hungarcontrol Zrt. végzi a lé- :
giforgalmi irdnyitdst Magyaror- :
szdgon, ami egyébként minden :
orszag esetében nemzeti feladat,
a Magyar Allam pedig egy gaz-
dasagi tarsasagot nevezett ki
a légiforgalmi iranyit6i felada- :
tok ellitisara. A Hungacontrol :
Zrt. egyébként alapvetden légi :

navigacios

foglalkozik, amelyen beliil a hé-

rom legfontosabb

a légiforgalom irdnyitdsa, a fote- :
vékenységiinkhoz szitkséges be- |
rendezések miikodtetése, illetve
a légiforgalmi tajékoztatd szol-
galat a nem ellendrzott légtérben
repiilé kisebb repiildgépek sza-
méra. Igy az alacsonyan sz4ll6 :
repiilégépeken kiviil minden légi :
jarmuvel kapcsolatba keriiliink:
elészor is észleljiik a jelenlétiiket, |
majd az dltaluk sugarozott jelek :
alapjan azonositjuk Sket, ezt ko- :
vetéen pedig az irdnyito kollégék
kommunikacidba is 1épnek velitk
i technolégiat alkalmazunk, amely

a rddiokésziilékeinken keresztiil.
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cég nevé- :
szo is utal, :

szolgaltatasokkal

szolgaltatds

- Milyen multra tekint vissza
a magyar légiirdnyitds?

- A magyar légiirdnyitds tor-
ténete mintegy szaz évre nyulik
vissza, hiszen a legels6, még igen
kezdetleges iranyitdi szolgéltatas
az 1900-as évek els6 évtizedében
vette kezdetét a rdkoshegyi repii-
l6téren. Az igazi fejlédés a légi-
forgalmi irdnyitisban a Chicagdi
Egyezmény 1944-es alairasaval
indult meg minden orszégban,
ez az egyezmény alapozta meg
ugyanis a polgari légiforgalmi re-
piilés kés6bbi volumenét. Szintén
ennek az egyezménynek a kere-
tein beliil hataroztak el az ENSZ
akkori tagallamai, hogy minden
orszagnak sajat kotelessége a lég-
terében mozgd gépeknek az ird-
nyitasa, instrukciokkal torténé
ellatdsa, a szolgaltatas koltségei-
nek a megtéritése pedig a légi jar-
miiveket tizemeltetd tarsasagokat
terheli.

- Hogyan kell elképzelni egy
ilyen légiiranyité kozpontot?

- Ami a kdzpont beltartalmat
illeti, olyan magas szinvonala

és robosztus lrkorszakbeli”
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nem hibdzhat. Az irdnyitéterem-

ben taldlhat6 késziilékeink ugyan |
nem mutatnak olyan latvanyos
képeket, mint pl. a jatékkonzolok :
képernydje, ugyanakkor viszont :
a mitkddésiik nagyon stabil, nem :

allnak le tizemzavar kovetkezté-
ben. A lényeg nem is a megjele-

nités vizualis mindésége, hanem :

az iranyitok szdmdra szolgalta-
tott informdciétartalom, a mun-

katérsak pedig pontosan tudjék, :

hogy mi mit jelent a képernyén.
Minél tébb mindent szolgaltat-
nak a késziilékek, annal tizem-
biztosabban folyik a tevékenysé-
giink, és anndl magasabb a repii-
1ésbiztonsag foka a légtérben.

- Hogyan épiil fel az Hungaro- '
control Zrt. biztonsdgi proto- :

kollja?
- Az els6 szdmu repiilésbizton-

sagi elvdras a Hungarocontrollal :

és az iranyitokkal

az, hogy a levegében 1év légi
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szemben

: jarmtveknek megfelel6 elkiilo-
nitést biztositsanak egymastol. :
Az alapszabély néhany kivételtél :
eltekintve kimondja, hogy egy :

légi jarmt 6t mérfoldes korzeté-

ben ugyanabban a magassigban :
i nem tartézkodhat mésik légi jar-
© mil. Az ,azonos magassg” ezer :
| labas elkiilonitést jelent, azaz '
i azonos magassdgnak szdmit a légi
: jarmd alatti és feletti ezer labas -
héromszdz méteres - teriilet. Igy :
 tulajdonképpen egy 2x300 m vas-
tag és 9 km sugart korongot kell
i elképzelni minden repiilégép ko-
 riil, amelyek semmiképpen sem :
{ metszhetik egyméast. Ha mégis '
| metszés kovetkezik be, akkor re-
piilésbiztonsagi esemény jon 1ét-
re, és ezeket a radarképek alapjan

mindig észleljiik.

Ennek kapcsan a Hungaro- !
i controlndl szintugy, mint a tob-
bi légi navigaciés szolgaltatonal :

miikodik egy alapelv, az ugyne-
vezett ,just culture”, amely sze-

: rint ha a légiforgalmi irdnyit6
eseményt idéz elé, legyen az bar-
mennyire kis stlyt, akkor koteles
jelezni ezt a fészolgalat szamara.
Ezt kovetéen a fészolgalat kivizs-
gilja az eseményt, amely sordn :
! az iranyiténak kotelessége Gszin- |
tén, tisztességesen feltirni a tortén-
teket. Ennek fejében a légi navigs-
cids szolgéltatd vezetése biintetlen-
séget biztosit szimdra. Sem a vét-
kes légiirdnyitd, sem pedig a me- :
: nedzsment szdmédra nem konnyd :
ez a feladat, hiszen vétség esetén az
elkovetett biin dszinte bevallasaért
: jaro biintetlenséget a jogrendsze-
rek a rémai jog 6ta nem tdmogat- :
! jak. Ugyanakkor ez a konszenzus |
: alapveté fontossagu a rendszersze- :
rti repiilésbiztonsagi kockazatok
: elkeriilése szempontjabol. i
A repiilésbiztonsag tehit min- !
i denekfelett all, és ez a Chicagéi i
Egyezmény létrejétte Gta altald- :
! nos érvényd szabaly. Ha kicsit
 lehetek formabontd, azt monda-
ndm, hogy egyébként elég sokan :
megprobalnak e mogé az alapelv :
mogé elrejtdzni. Igaz, hogy a re- :

piilésbiztonsag az elsd, de nem

az egyetlen szempont, van ugyan- :
is a jelenlegi elvirdsok szerint
egy masodik alapelv, a miikodé- :
si hatékonysdg. A légitarsasigok :
az altaluk generalt és koztiik 1év6 :
6ridsi verseny miatt minden kolt-
ségelemiiket gorcsé ald vesznek,
igy a légiforgalmi irdnyits dijat is, :
ami a kerozinarak és személyzeti
kiadasok mellett szintén jelentds :
koltségelem. Ezért azt probaljak :
elérni, hogy a repiilésbiztonsag
biztositasa mellett a légi naviga-
cids szolgéltatok a kéltséghaté-
kony iizemelésre is iigyeljenek. :
A kéltséghatékonysagot egyfeldl :
magénak a légi navigdciés szol-
galtatbnak a szervezeti muko-
dése hatérozza meg, de mésfeldl :
a szolgaltatd is kozremiikodhet ab-
ban, hogy a légitarsasigok gépei '
alegkisebb koltséggel tehessék meg

az adott orszagra esé utvonalat.

- A Hungarocontrol Zrt. az euro-
pai versenyben hol helyezkedik
el? Van-e rangsor a légi navigdci- :
i Zrt-t tobb feladatra is felké-
- Eurdépéban a szabélyozé-§

0s szolgdltatok korében?

si kdrnyezet szigoroddsa miatt !

egyre kevésbé barati a légi na-
vigdciés tarsasagok kozossége,
egyre inkdbb jellemzd kozottik
a verseny. Ugyanakkor ismerve
a szolgaltatds lényegét, nehéz le-
het elképzelni, hogy milyen érte-
lemben versenyeznek a szolgal-
tatok egymadssal, hiszen példaul
fizikai képtelenség azért versen-
geni, hogy egy meghatdrozott
utvonalon koézlekedd légi jarmi
példaul ne az osztrdk, hanem
a magyar szolgiltaté iranyitdsa
mellett tegye meg az utat. Ilyen
tipusu verseny nincs, a technold-
giai szinvonalak 6sszehasonlitdsa
pedig nem valt gyakorlatta, mert
nincs igazan jelentdsége. Ezzel
egyiitt a kérdés lényegi részé-
re valaszolva elmondhatd, hogy

a Hungarocontrol Zrt. techno-

légiai szinvonal tekintetében
megallja a helyét a szomszédos
szolgaltatok korében, s6t, ugy
gondoljuk, hogy az 4j légfor-
galmi irdnyité kozpontunkban
nagyobb hatékonysag és ma-
gasabb technoldgiai szinvona-
4 rendszerrel dolgozunk, mint

{ az eurdpai szolgaltatok tobbsége.

A kérdés elsé felére visszatér-
ve a szolgdltatok kozotti egyre
élesedd verseny az integralédo
eurdpai kornyezettel hozhatéd
Osszefiiggésbe. Ez a verseny arrol
sz0l, hogy ebben az integraldédo
kornyezetben kik lesznek azok,
akik a tobbiek feladatait meg
tudjak szerezni sajat maguknak.
Ez egy sokkal élesebb verseny
a technologiai szempontu rang-
soroldsndl, és a felkésziilés nagy
kihivést jelent.

- Ezt a felkésziilést szolgdltdik
az elmilt hdrom és fél év fej-
lesztései?

- A potencialisan integralo-
d6 kozosségen belill azonositani
kell azokat a tényezdket, amelyek
alapjan az egyes légi navigacios
szolgaltatok integrdld helyzetbe

i keriilhetnek. Mi ezekre a ténye-
i z6kre alapoztuk a 2010 decem-

berében elkésziilt stratégidnkat,
amely minden elemében arra t6-
rekszik, hogy a Hungarocontrol
szitse: célunk egyrészt, hogy
funkcidit tekintve tarsasdgunk
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a legfejlettebb versenyzé legyen :
a lehetséges versenytarsak ko- :
rében, masrészt pedig az, hogy
ezt a versenyeldnyt el is fogadtas- :
suk a legfontosabb érintettekkel,
a versenytarsakkal és azokkal :

az érdekformalo

akik itéletet mondanak az egyes

szolgaltatokrol.

- Az elmiilt hdarom és fél év mely
eredményeit tartja a legfonto-
sabbnak, amelyeket a Nemzeti
Kozlekedési Napokon elhangzott
i dolkodast

eléaddsdban is hangsilyozott?
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szereplokkel,

- Az el6z6 hdrom évben kii-

16nb6z6 aspektusbdl prébaltam :

bemutatni a féként kozuti szak-
emberekbdl all6 koézonségnek,

hogy mirél szl a légiforgalmi :

iranyitds, 2013-ban

sziikségszertinek éreztem, hogy

a Hungarocontrol altal elvég-

¢ zett munkdrdl adjak szdmadast.
i A mondanivalénk lényege az volt,

hogy a kihivasokat strukturil-
tan értelmezziik, és rendszersze-
rli valaszt probalunk adni réjuk.
Ennek érdekében stratégiai gon-
folytatunk,

i alatdmasztasara

azonban

aminek

i legfontosabb és az el6z6 harom
: évben sikeresen teljesitett eleme-

ket. Ezeket az elemeket négy cso-
portra osztottuk, amelyek a féte-
vékenység fejlesztéséhez kapcso-

i tevékenységeinkhez kapcsolodo
i projektek, a timogat6 tevékeny-
ség fejlesztésére iranyulé pro-
jektek, illetve a diplomaciai fel-
adatok, amelyek az el6bbieknek

a legfontosabb projektiink az 1j

bemutattam
a stratégidnkban meghatérozott :

‘a  szolgdltatok

légiforgalmi irdnyité kozpont,
az ANS IIL
amely nem csak egy 4j épiiletet

létrehozdsa volt,

jelent, hiszen az uj légi navigacios
berendezésekkel, 1j légiforgalmi
irdnyit szoftverrel és uj munka-
kornyezettel a projekt a kovetke-
208 tiz évre tervezett technoldgiai
megujulds alapjat is lerakta.
Szdmomra egyébként a nem-
zetkozi projektek a legizgalma-
sabbak, hiszen ilyenkor kevésbé
ismert terepen kell boldogul-
nunk a legkiilonb6zébb kultu-
rakhoz tartozé kollégakkal. Eb-
bél a szempontbdl kifejezetten
»szakmai csemegének” gondo-
lom az altalunk kezdeményezett
és 2013 novemberében alairt
egytttmiikodési megéllapodast,
ami a Gate 1 nevet kapta. A meg-
allapodas mintajat az északi dlla-
mok egytittmtikodési platformja
jelentette, a jo példat pedig nem
szégyen kovetni, ezért elészor
a lengyel, roman, bolgdr és szlo-
vak  kollégakat
az egytttmikodésrél, ezt kove-

gybéztik meg

téen pedig a térség tobbi dlla-
ma szinte magatdl csatlakozott.
A megallapodast igy végiil hé-
rom funkcionalis légtérblokk tiz
légi navigacids szolgiltatdja irta
ala Szofidban. Ez az egylittmi-
kodés jelenleg még igen tag ke-
retek kozott mozog, a kovetkezd
1épés tehdt a tartalommal vald
feloltése lesz két fejlesztési irany
mentén. Az egyik cél a kozos al-
laspont kialakitdsa az eurdpai
lobbitevékenységben, hogy a ki-
sebb kozép-kelet-eurdpai alla-
mok érdekeit is képviselni lehes-
sen. A masik cél egy olyan kozos
platform biztositdsa a tiz aldird
orszag szdmdra, amely révén bar-
mely két vagy tobb orszag kony-
nyedén kezdeményezhet szoro-

i sabb szakmai egyiittmiikodést
: egymassal, de ugyanakkor na-
: gyon fontos szempont, hogy egy-
altalin nem sziikséges mindig
16d6 projektek, az vj vallalkozési

mind a tiz orszagnak ugyanazo-
kat a célokat kittiznie, és mindig

i ugyanazokban a projektekben
: dolgoznia. A lényeg az, hogy

ismerjék egy-

mast, bizzanak egymadsban, igy
i az értékesitését szolgaljék. Taldn :

ez a platform véleményem szerint

i nagyon hasznos lesz a jovében.
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BKK: elotérben
az utazasi komfort

Budapest k6z0sségi kozlekedé-
sében az egyik legjelentésebb le-
maradds 2010 6szén, a Budapesti
Kozlekedési Kozpont (BKK) létre-
hozdsakor a jarmdpark dllapotd-
ban volt tetten érheté. Az elmult
hdrom és fél évben azonban ko-
moly erGsfeszitések torténtek az
utaskdzénség komfortérzetének
javitdsa céljabdl, amely nem csak
magat a kbzlekedési eszk6zoket,
de a kiegészit6 szolgdiltatdsok fej-
lesztését is érintette. Vitézy Ddvid-
dal, a BKK vezérigazgatdjdval

az unids tdmogatdsokbdl mdr
megvaldsult beruhdzdsokrdl, illetve
a jovébeni tervekrél és feladatokrdl
beszélgettlink.

- A Nemzeti Kozlekedési Napok sordn tartott :
eléaddsdban eszkizfejlesztésekrél szdmolt
be. Mik a budapesti kizosségi kozlekedés fej-
lesztések irdnyai? Milyen eszkozokkel fogunk
nyoman tovabbra is a BKK marad a Budapest

a kozeljovében utazni?

~Eur6pa Gsszes févarosa koziil a maga 17 |
i rendeldje, és e feladatokat 2014 tavasz4tdl nem :

éves atlagéletkoraval messze nélunk volt leg-

oregebb az autobuszpark a BKK létrejottekor, :
© kat tizemeltet szolgaltaté fogja ellétni. Tehat

ami azt is jelenti, hogy jelenleg 23-24 éves bu-

szok is jarnak Budapest utjain. Olyan dilemma
elé keriiltiink tehat, hogy a 23 éves Ikaruszokat
jitsuk-e fel, vagy valamilyen més megoldast :
keressiink. Végiil ,,azonnali tdzoltds” gyandnt :
hasznalt, de korszerti, alacsonypadlds és nem
utolsésorban jé allapot német, francia, illet-
ve spanyol autébuszokat vasaroltunk. Emellett :
utnak indult az Gjbusz-beszerzési program is,
amelynek eredményeképpen 2013 tavaszdn :
i néségi javulast eredményeztek -

szdzotven Uj busz allt forgalomba Budapes-

KULONSZAM12013. DECEMBER

VITEZY DAVID, A BUDAPESTI KOZLEKEDESI KOZPONT VEZERIGAZGATOJA

ten. A program folytatisaként a Budai Vir !

minibuszaira irtunk ki tendereket. Mindeze-

ken feliil a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium :
és a Févarosi Onkormdnyzat megéllapoddsa

hatérat elhagyé agglomeracios jaratok meg-
a BKV, hanem egy uj, alacsonypadlos buszo-

a 2010-es kedvezétlen kiinduldsi helyzetbdl el-
jutottunk oda, hogy 2014-re tobb mint harom-

szdz 0j busz lesz forgalomban, igy Osszességé- :

ben kozel 6tszdz darabbal né az alacsonypad-
16s, korszer(i buszok szdma Budapesten.

Habar a villamospark nincs annyira rossz :

allapotban, mint a buszpark, de a Nagy-
korutat leszamitva — ahol a 2006-ban be-
szerzett Combino villamosok jelent6s mi-

egyik :

villamosvonalon sincs korszert, akadély-

i mentes kiszolgalds. Ezen most véltoztatunk:

az 1j villamosbeszerzés a févaros kiemelt
projektje, amelynek jelenleg folyik a kdzbe-
szerzési eljarasa. Az 4j villamosokat 99%-ban

: unids forrasbol tudjuk beszerezni, és ezek a

felujitandd 1-es villamos (Hungaria koruti

i gylirti), a 3-as villamos (kiils§ pesti gytirt),

illetve a megujitando budai 19-es és 61-es vil-

lamosok vonaldra, az ugynevezett budai fo-
i n6d¢ villamosvonalakra fognak kertilni.

A trolibuszagazatban szintén a huszéves,

: rossz 4llapotd, magaspadlés Tkaruszok cseré-
i jén dolgozunk. Hasznaltan vaséroltunk jobb

dllapotu alacsonypadlos trolibuszokat, ame-

i lyek nyilvin csak dtmeneti megoldast jelen-
: tenek, de toreksziink arra, hogy alacsonypad-
16s, klimatizalt, korszertibb uj trolikat tud-

junk 2015-ig uniés pénzbdl beszerezni.
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A gyorsvasuti dagazatokban pozitivum, :

hogy a 4-es metré 2014 tavaszan elkészil, :
és vadonatuj szerelvények fognak forgalomba :
allni, tovabbd a 2-es metrd vonaldn is 4j vo-
natok kozlekednek, amelyek jelentésen meg- :
novelték a komfortszintet. Ugyanakkor a ma- :
sik két metrévonalon jelentds nehézségekkel :
szembesiilink. A millenniumi kis foldalatti
(1-es metrd) szerelvényparkja negyvenéves,
a vonatokat 1973-ben gyartottak, a 3-as met-
ré vonalan pedig harmincét év koriili szovjet :
vonatok jarnak. A HEV vonalainkon is negy- :
ven, néhol étven év koriili keletnémet szerel- :
vények futnak. Most azon dolgozunk, hogy
mind a kis foldalatti, mind pedig a 3-as metr6 :
és a HEV jarmiiparkjédnak részbeni felvjitasa
és részbeni cseréje a kovetkezd években unids
forrasokbdl, illetve sajat forrasokbol meg tud-

jon valosulni.

mit tudtak elérni?

- A kozdsségi kozlekedés egy szolgaltatds,
és a BKK létrehozatala, illetve a kozlekedés-
ben végzett jelentds dtalakitdsok e szolglta- :
tas szinvonaldnak a javitdsat céloztak, legyen
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sz6 akdr a palyamindségrol, jegyértékesités-

r6l, utastajékoztatésrol stb. Ennek jegyében :

kezdtiik el bevezetni Budapesten a chipkar-
tya-alapt elektronikus jegyrendszert. Az uj
rendszer el8nye, hogy a kartya elvesztése ese-
tén sem veszik el pl. a havibérlet, mert egy uj

kartyan visszakaphat6; de lesz pl. idéalapy :

jegy, kapus beléptetés a metréallomasokon,

illetve arra is lesz lehetéség, hogy a bérletet

sorban allds nélkil internetrdl is meg lehes-

sen meghosszabbitani stb. Magyardn egy

teljesen 4j kényelmi szint vélik elérhetévé.
A Kkartyarendszer elkésziiltéig meghosszab-
bitottuk a pénztdrak nyitva tartdsat, uj tugy-

félpontokat nyitottunk, pl. most mér a Liszt |

Ferenc Nemzetkozi Repiil6téren is lehet je-
gyet venni vagy tdjékozédni. Hiromszaz uj
jegy- és bérletautomata érkezik 2014-ben Bu-

i dapestre, amik éjjel-nappal miikédni fognak.
Bevezettiink olyan uj termékeket, mint pl.
- A komfortérzet fontos dsszetevdje az uta- :
zdst kiegészit szolgdltatds. Ezen a teriileten

az 5/30-as jegy, ami kifejezetten az olyan uta-
soknak vald, akik havonta legaldbb 5-6 na-

{ pon hasznéljak a budapesti kozosségi kozle-
kedést. Az utastajékoztatasban is igyeksziink :

fejlédni, legyen sz6 akar az Gigynevezett sta-
tikus utastdjékoztatasrol (pl. atszalldsi kap-

csolatok kitablazasa az aluljarokban), akar az

olyan korszert tdjékoztatastdl, mint amir6l
a Futdr projektiink is szol. A Futdr a meg-
allokban nyujt valdsidejii utastdjékoztatast
a buszok varhatd érkezésérél, amit a GPS-es
nyomon kovetés tesz lehetévé, de a szolgal-
tatds a legtobb telefonon és az interneten ke-
resztiil is elérhetd.

Milyen fejlesztéseket hajtottak végre az uta-
zdstervezés teriiletén?

Az utazistervezés terén jelentds lépéseket
tettiink el6re: elértiik, hogy a budapesti ko-
z0sségi kozlekedés menetrendje bekeriiljon
a Google térkép alkalmazaséba, ami lényegé-
ben minden okostelefonos platformrol hoz-
zaférhetd akdr a Budapestre litogatd turistak
altal is. E telefonokban éltaldban van mtihol-
das helymeghatdrozo, igy ha valaki beirja
a Google keres6jébe, hogy hova szeretne eljut-
ni, akkor a Google rendszere valés menetrend
alapjan tervezi meg szamdra az utvonalat.
Ezt természetesen a mi honlapunkrol is el le-
het érni. Létezik egy BKK Info nevii szolgal-
tatasunk is, amely a bkkinfo.hu cimen érheté
el, és folyamatos tajékoztatdst ad az aktudlis
forgalmi zavarokroél. Ezekrél eddig az uta-
sok nehezen és dltaldban késve értesiiltek.
A BKK info most folyamatosan elérhet
és percrél percre frissitett tajékoztatdst nyujt.

- Hogy ldtja, milyen lesz Budapest kozdsségi
kozlekedése tiz év mulva?
- Bizom benne, hogy tiz év mulva korsze-

: rt autébuszpark miikédik majd Budapesten,

lehet6leg nem csak dizel-, de sok elektromos

{ és mas alternativ meghajtist autébusszal.
A villamospark esetében is cél a megujulds:
¢ valészintileg a Tatra villamosok és néhdny
i hannoveri villamos még forgalomban lesz tiz

év milva is, de a legoregebb Ganz villamosok

: helyett varhatéan mar alacsonypadlés jarmi-

vek fognak kozlekedni. Ezen kiviil tervezzitk

: a kisfoldalatti, illetve 3-as metré szerelvénye-

inek a lecserélését is. Azt azonban nem gon-

i dolom, hogy a vérosszerkezetbél eredd ne-
i hézségek elhdrulnanak. Tehdt ez a térténelmi
i vdros-mag nyilvdn az egyéni kozlekedés igé-

nyeit nem tudja maradéktalanul kielégiteni,

i hiszen fizikai képtelenség annyi sdvot nyitni,
i amennyi megsziintethetné a dugékat. A tor-
: 16d4sok megsziintetéséhez fel kell ismerni an-
© nak sziikségességét, hogy minél tobben hasz-
naljak a kozosségi kozlekedést. Azt gondo-
i lom, hogy ez tiz év mulva is nehéz téma lesz,
i és tovébbra is az optimumot fogjuk keresni,
: hiszen a Budapesthez hasonlé szerkezetl

és hasonlo fejlesztéseket végrehajté mas va-

rosok esetében is tiz-husz évente kitjulnak
i ezek a vitak. Egy biztos: tiz év mulva sokkal

elérébb fogunk tartani. Ezen dolgozunk.

kozlekedésbiztonsag
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A korszeru
kozlekedési
szaklap-
kiadas
megteremtoje

A Magyar Kézlekedés fészerkesztje, Kiss Pdl hatodik dltaldnosban iskolai djsdgot szerkesztett szeretett sziiléfa-
lujaban, Bdcsalmdson, technikumi érettségije utdn Budapestre kertilt sportujsdgiréi ambiciékkal. Gépkocsi-
eléadé volt az angyalféldi Ladng Gépgydrban, majd egy eredményes pdlydzat utdn gyakornoki dlldst kapott

a hazai légikézlekedés vezetd lapjdndl. 1979-ben diplomdt szerzett az Ujsdgiré Iskoldn. 1993-ban a Navigadtor,
hat évvel késébb a Magyar Kbzlekedés f6szerkesztéje, egyben a kilencvenes évek végén a német DVZ tulajdond-
ba kertil6 kiadd vezérigazgatdja. 2004-ben visszavdsdrolta a lapokat, és 2013. julius 29-ig a Magyar Kozlekedési
Kiadé Kft. tulajdonosa, ligyvezet6 igazgatdja és fészerkesztbje. A jelzett napon eladta a lapokat, illetve az dl-
tala szervezett konferencidk rendezési és szervezési jogdt egy német tulajdont kiadénak. , Tulzds nélkil mond-
hatom, mindent elértem ebben a szakmdban. Mint egy bdcsalmdsi falusi gyerek soha nem gondoltam volna,
hogy egyszer egy eurdpai rangu kiaddnak leszek a tulajdonosa, f6szerkesztéje” — jegyezte meg az egyetlen
Baross Gabor-dijjal kitiintetett kbzlekedési szaklapkiado.
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- Hogyan indul egy kizlekedési szakiijsagiré '
: zett az életemnek. Kiilonféle lapokat inditot-

- A kozlekedés tavol allt a csaladtol. Bacs- :
alméson éltiink, apdm szabé volt, édesanydm :

pdlyafutdsa?

ipartestiileti tisztvisels. Nagyon sokat ko-
szonhetek a csalidomnak, a bacsalmasi is-
kolanak és annak a kényvtdrnak, amelynek :
rendszeres latogatdja voltam. Nagyon sokat
készonhetek osztalyfénokomnek, Molnér Jo-
zsefnek, akinek a segitségével iskolaujsdgot
jelentettiink meg. Kukkant6 volt a cime, és én :
voltam az egyik didkszerkesztSje. Mdr akkor :
eldontottem, hogy Ujsagir leszek. Alapvetd- :
en sportijsagiré akartam lenni, ezért is jot- :
tem fel érettségi utan Budapestre. Egy bar4- :
tom segitségével a Lang Gépgyarba keriiltem.
Gépkocsi-el8adoként kora délutdnig hetven
sofér munkdjat irdnyftottam, azutin mehet-
tem cikket irni, részt vettem a Ling Miive- :
16dési Kozpont kényvtardnak munkéjéban, :
és természetesen lelkesen jartam egy djsag-
iré studioba is. Els§ irdsaim meg is jelentek :
a sportlapokban, de mivel én alapvetéen egy :
rajongé természet vagyok, és éppen akkor :
kezdédott a magyar foci visszaesése, felhagy-
tam vele. Kozben nyertem egy dijat az j-
sagiré szovetség tehetségkutatd pélydzatan, :
amelyhez jart egy gyakornoki allas. Ennek
az elfoglalasira csak harom évvel késébb :
adodott alkalom, amikor is megiiresedett :
egy gyakornoki status a Légikozlekedés szer-
keszt6ségében. A kozlekedési szakma ak-
kor is, ma is egy zdrt vilag. A repiilés pedig :
a zart vildgok zart viliga. Ilyen kérnyezetben !
csak gy lehet eredményesen dolgozni, ha :
az ember megszerzi az ott dolgoz6k bizalmat.
Szerencsém volt, mert az els interjualanyom
bardtja és parancsnoka volt az apésomnak, :
aki fiatal koraban vadaszpilétaként ezredpa-
rancsnok-helyettes volt Kecskeméten. Ettél :

a pillanattdl engem (is) elfogadtak.

- Zdrt vildgokat emlitettél... A Légikizle-
kedés utdn - igaz j6 pdr évvel kés6bb - nem :
i a szakmai zartsagot feloldani szandékozd

lehetett konnyfii a viltds.

~ Az Gjsagiréi palyafutasomnak tulajdon- :
képpen hirom nagy szakasza van. Az elsé
és legfontosabb a Légikozlekedés volt: tizen-
hat évet toltéttem a lapnal. Szép korszak volt, :
sok mindent megtanultam, mondhatnam ugy :
is: a szakma egyszer-egyét. Mér felel6s szer-
keszt6ként megélhettem a Malév egyik leg-
szebb korszakat. Sikeres volt a véllalat, jottek :
az elsé nyugati gépek, és azt is el kell mon- :
danom, hogy a cég jévoltibél bejirhattam :
a viligot. Amire a leginkébb biiszke vagyok: :
egy Ujsagiro delegacio vezetdjeként ven- :
dég voltam Seattle-ben, a Boeing gyarban.
i - Mas lapok is foglalkoztak, foglalkoznak '
a kozlekedéssel. Nem érezted, hogy a szakmai '

Azutdn 1992-ben mégis el kellett jéonném
a laptdl, hozzateszem, nem joszdntambdl...

80

Egy eléggé viszontagsagos id6szaka kovetke-

tunk, egy id6ben Végh Antal kiaddjat is ve-
zettem, mignem 1993 8szén szOlt nekem egy
maléves bardtom, hogy van itt egy fiatal spe-
ditdr, aki inditott egy lapot, és f8szerkesztot
keres. Igy indult a kapcsolatom a Navigétor-
ral. Az elején nem lattam a dologban fantd-
ziat, de az évek soran kideriilt, hogy kell egy
olyan lap a szakmdnak, amelybdl a szakma
szerepldi, vezet6i értestilhetnek a torténések-
rél. Ma mar ugy gondolom, részesei, elinditoi
voltunk a rendszervaltds utan létrejové klasz-
szikus szaklapkultiranak.

- Valtozott a kozlekedésnek a sajtéban betol-
tott szerepe a rendszervdltdst kovetden?

- A kozlekedés mint téma a rendszerval-
tds utdn elvesztette azt a belpolitikai vezetd
szerepét, mint ami a valtds el6tt volt. Kordb-
ban nem beszélhettiink klasszikus értelem-
ben vett belpolitikdrol, aminek viszont volt
egy huzoddgazata — a kozlekedés. A viltas
utan mindez megfordult. Polgirjogot nyert
a valdsagos belpolitika, a kozlekedés bizo-
nyos mértékig hattérbe keriilt az orszagos
sajtoban. Amire persze azt is mondhatnam,
nagyon kedvezdé id8szak szdmunkra, mi-
vel még inkdbb erdsiti a szaklapok szerepét.
Azt szoktam mondani, most kezdédik a szak-
lap-boom. Mert az internet nem ellenfél, ott
barki barmit leirhat, annak nincs értéke.
A meghatdrozé személyiségek ma egyre in-

részt venni a rendezvényeinken is. Nem rit-

kasdg a harom-négyszaz jelentkez$ egy-egy :

szallitmanyozdsi konferencidra.

az dltalatok szervezett kiilonféle forumok, kon-

ferencidk, tovabbképzések, sét, szakkinyvek is.
: i anégy kozlekedési dgazatot lefedjiik.

- A lapok mellet a 2000-es évben elkezd-

tink egy konferenciaprogramot, amely na- !
gyon sikeres lett, mert ujabb férumot adott !
| tatta meg a szakmai lapkiaddsroél vallott
i véleményed?

szakembereknek. Férumot adtunk a kiilonbo-

z6 véleményeknek, mert személy szerint ugy :
gondolom, hogy a szaklapok és a konferenciak
a szakmai kulttra részei. Ha ezek a forumok !
magas szintet képviselnek, akkor a szakmai |
kultira is magasabb szinvonald. A vélemények :

megszolaltatasaval, a konferenciak szervezésé-
vel, a részérdekekre épiilé kozosségek 6sszeho-

zésdval jelentds szerepet véllaltunk a szakmdan |
beliili versenykultiira alakuldsiban. Ma mar |

nem annyira zdrtak ezek a teriiletek, ami egy-
értelmtien a fejlddésre utal.

i tdjékoztatoipar tobbi résztvevdje versenytdr-
i sat ldtott benned?
kébb a szaklapok felé fordulnak, és szeretnek !

- Most nagyképti lesz, amit mondok,

i deleirhatod: a mi lapjainknak nem volt, és ma

sincs versenytdrsa azért, mert mi nem isme-

retterjesztd lapot készitiink, hanem prémium
lapokat, ami azt jelenti, hogy a déntéshozdk-
- Ebben azért komoly szerepet jdtszottak :
i késziilnek a kiadvényaink, exkluziv tarta-

nak, a vezetéknek, a top menedzsereknek

lommal és kivitelben. Mindemellett mi mind

- Az elmult hisz év mennyiben vdltoz-

- Volt egy német f6nokom, aki a piaci mé-
didbol jott. Mi a megboldogult szocializmus
idészakdban nem tekintettilk a kulturat ter-
méknek. Ugy neveltek benniinket — azt kell
mondjam, helyesen -, hogy a tartalom a legfon-

tosabb. A piaci médidban pedig az Ujsag termék.
© Egy magyar Gjsagirét kiver a viz, ha azt mon-

dom neki: termék. Miutdn én kettds szerepben
voltam, kiado és fészerkeszté is, nem volt elég

 eléallitani a terméket, azt még el is kellett adni.
i A végén mindkett6 sikeriilt, de ahhoz, hogy én
i ezt fel tudjam dolgozni, és hogy én is termék-

nek tekintsem a lapot, ahhoz nekem kellett egy
harminc éves tapasztalattal rendelkez német
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KISS PAL, A MAGYAR KOZLEKEDES FOSZERKESZTOJE (KOZEPEN)

szakember tdmogatdsa. Tudomasul vettem, :

mikézben én a mai napig is tartalom-kézpon-
ta lapokat szerkesztek. Még egy gondolat: Né-
metorszagban a szaklapkiadasnak fantasztiku-

san nagy tekintélye és kultirdja van, és hogy
a Magyar Kozlekedés koré kialakult egy nyugati :
mércével is elismert kiad6, e mégdtt nagyon sok :

munka all, és 6riilok, hogy részese lehettem.

- Egyetlen szakmai ujsdgiréként 2006-ban
azért kaptad a Baross Gdbor-dijat, mert :
a korszerii magyar kizlekedési szaklapki- :
i van egy kozvélemény-befolydsolo szerepe

adds létrehozdjdt fogadtik el személyedben.
Miben dllt a modernizdlds?

nem voltak klasszikus értelemben vett szak-

lapok. Inkabb tudoményos folyéiratok vagy :
kozlonysk voltak. A mi szaklapjaink ma mar

a szakmdrol szolnak a szakmdnak. Az a kii-

16nbség, hogy amig a tudomanyos lapokban
tanulmdnyok, kdzlemények vannak, addig :
a szaklapokban hirek, informaciok, interjuk, :

elemzések; ami az Gjsag alapvetd jellemzéje.

- Lehet azt mondani, hogy a kozlekedési
ujsdgirds, szaklapkiadds eltér attdl az egye- : :
i is értenek vele, de lekéti a hallgatdk figyel- :

temes tijsdgirdstol?
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- Mi nagyon sokat vitatkoztunk a 90-es

i évek végén a német kollégakkal Hamburg-
: ban, hogy mihez kell értenie egy kozlekedé- :
 si lapot szerkesztének. Az Gjsagirashoz vagy
a kozlekedéshez? Abban maradtunk, hogy :

els6sorban az ujsdgirashoz, vagyis a sajit
szakmdjahoz. Mert ha ez az Gjsagiré az 6 sa-

! jat szakmajat, az ,Gjsdgesindlast” jol ismeri,
i akkor mindig megtaldlja azokat az embere-

ket, akik meghatédrozé médon tudnak nyilat-
kozni, elemezni és orientdlni a lap szellemi-
ségét. Ezeknek a lapoknak, én nem tagadom,

{is, és mint f8szerkesztd, az elmult években
- A kordbbi években késziilt kiadvanyok :

mindig is éltem ezzel a lehetéségemmel, ami

i persze bizonyos értelemben felelGsség is.

Azt hiszem, ahhoz volt j6 érzékem, hogy min-
dig megtaldljam azokat az embereket, akiket

: a szakma elfogad, és akik mérvadéak. Olyan

véleményt nem sokat adtunk kézre, amelyet
a szakma nem tudott elfogadni vagy tolerdlni.

i - Ki a j6 szakmai ijsdgiré?

— Az, aki szakmai ismerete, szélesebb lato-

tere birtokdban j6 eléadést tud tartani a szak-
marodl a szakmanak. Nem biztos, hogy egyet :

mét. Itt szeretném elmondani, hogy egy kicsit
faj, hogy a fiatal ujsdgirok nem érdeklédnek
a kozlekedési szakma irant. Amikor mi fiatal
yjsdgirok voltunk a 70-es évek masodik felé-
ben, mi felnéztiink azokra, akik akkoriban
kozlekedési ujsdgirok voltak. Orémmel ldtom
viszont, hogy a vastti téma érdekli a fiatalo-
kat. Nagyon sok fiatal foglalkozik a vasuttal.
El kell mondanom: 2005-ben létrehoztunk
egy kozlekedési ujsdgirdi stadiot. Egy féléves
tanfolyam volt, nagyon jol sikeriilt. Mintegy
harminc hallgatonkbdl tobben is szép sikere-
ket értek mar el. Kozottitk van munkatarsam,
Ando Gergely is, aki a magyar ujsagiras egyik
legnagyobb reménysége. O lesz az utédom
a fészerkeszt6i székben; Bandy Zsolt pedig
a kiadoi tizletkotést veszi 4t télem — remélem,
hasonlé sikerrel.

- Ez év augusztusdban eladtad a lapokat.
Elfdradtdl, elég volt? De hdt a neved megha-
tdrozo volt a szakmdban.

- En évek 6ta késziilok a visszavonuldsra.
Sandor Csikar, aki egy fantasztikus futbal-
lista volt, 6 mondta egyszer egy interjuban,
hogy a csticson kell abbahagyni. El6ttem is
ez volt a példa. A csucson kell abbahagy-
ni. Azt hiszem, talzas nélkiil mondhatom,
mindent elértem ebben a szakméban. Mint
egy bacsalmdsi falusi gyerek soha nem
gondoltam volna, hogy egyszer egy eurd-
pai rangu kiadonak leszek a tulajdonosa,
fészerkesztdje. Nem vonulok vissza, csak

: anapi Gjsagiras helyett konyveket szeretnék
: irni a jovében.

i - Mirdl fogsz irni, mik a terveid?

- Héarom nagy tervem van. Szeretnék irni

i egy konyvet a Malévrdl, egy szociografiat
i a szillévarosomrdl, Bacsalmdsrdl, és szeret-
: nék egy kotetet osszedllitani az életem sordn
. megjelent cikkeimbél. Nem feltétleniil a leg-
jobbakbdl, hanem a korszakot legjobban jel-
lemz6 cikkeimbél. Talan mondhatndnk szak-
{ mai memodrnak is. Az egyik bardtom jévol-
i tdbol mar tudom is a cimét: Légi szép idok.
: De még én vagyok a fészerkesztd, valészinii-
 leg egy darabig az is maradok. Elsédleges fel-
adatomnak tekintem a fiatalokkal val6 foglal-
i kozast annak érdekében, hogy az utédok joval
i erésebb és dinamikusabb kiadéi tevékenysé-
: get folytassanak, mint ami nekiink sikerilt.
© Szeretnék aktiv nyugdijasként bejarni hozza-
juk és gratulalni nekik. A kozlekedésnek van
egy latvanyos szakmai alaptorvénye: itt csak
i az tud megmaradni, aki nagyon szereti, aki
¢ nagyon kétddik hozzd.

Toth Lajos
(Autdkozlekedés)
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bringazz!

Bringazz

ARV

a munkaba!

A tavalyi év sikereit is tulszdrnyalta 2013-ban
a Bringdzz a munkdba! (Bam!) kampdny. Idén 8sszel
a vdllalkozo kedvii résztvevék 6sszesen 1,4 millié kilo-

métert tekertek, amellyel 206 tonndnyi CO, kibocsd-
tdstol dvtdk meg a légkort, és kb. 38 millid forintnyi
benzinpénzt spdroltak meg. A 2007-ben inditott
kezdeményezés f6 célja, hogy minél tébben pattanja-
nak nyeregbe, probdljdk ki és szeressék meg a kerék-

pdros kozlekedést.

Nemzeti Fejlesz- :
tési Minisztérium
(NEM) kozleke-
désért felelds jog-
2007-ben :
inditotta el a kerékpér rendsze- :

eléde

res haszndlatdra 0sztonzé ,,Brin- :
gdzz a munkaba! (Bam!)” elneve-
zésli programot, amely 2008 6ta |
a Magyar Kerékpéarosklub szak- :
mai szervez$ munkdjaval vals-
sul meg a Kerékparos Magyaror-
szag Program keretében, az NFM :
mint a kampany kezdeményezs- :

je és a védjegyoltalom jogosultja
hozzéjarulasaval. Célja, hogy mi-
nél tobben probaljak ki és valasz-
szak a mindennapokban a kerék-
paros kozlekedést. A kampany
évente kétszer, tavasszal és Gsszel
keriill megrendezésre, Osztonzé
tevékenységének eléremozditd-
sdban pedig a vallalatok, telepii-
lések és iskolak részvételére egy-
arant szamitanak a szervezdk.
Idén a ,,Bringazz munkaba!” tize-
net mellett megjelent egy masik
tizenet is: ,Vélts bicajra, és tobb

”

marad élményekre!” - utalva
arra, hogy a kerékpdrozas amel-
lett, hogy gyors, a legegészsége-
sebb, a leginkdbb koérnyezetbarat
és koltségtakarékos kozlekedési

forma.
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A 2013-as évi 6szi kampany :
keretében hétezer 6 és kétezer :
vallalat regisztralt, és az aktiv
résztvevék Osszesen 206 tonnd-
nyi CO, kibocsatastdl 6vtik meg :
a légkort; osszehasonlitdskép-
pen Magyarorszagon az egy fére :
juté éves CO, kibocsétas 5,6 ton-
na. Ami a megtett kilométereket :
illeti,
lehetne korbejarni az Egyenli-

Osszesen harmincétszor :

tét az idei Oszi teljesitmény 1,4
millié kilométerébdl, ami nem :

kis teljesitmény, és tulszarnyalja

A ,BRINGAZZ A MUNKABA!"

e KAMPANY 2013. GSZI FORDULOJA

1,4 millio kilomeétert tekertek
az idei Bam! résztvev

a2012-es év 6szi kampanya soran :

megtett dssztavolsagot.
A szeptember 23. és oktdber 25.
kozott zajlott esemény alatt a részt-

vevSk a www.bringazzmunkaba.hu :

oldalon talalhaté naptarba regiszt-

rélhattdk a kerékparral megtett :

kilométereiket, illetve

a plusz adatokat is (gyerekkel

tekertek-e, oOltonyben bringaz-

tak-e, elkapta-e ket az esd), :
amelyekkel a fényereményekért :
foly6 versenyben extra pontokat
szerez-hettek maguknak vagy
csapatuknak. Az szi kampéany :
© is talalkozhattak.
: vondsa is, amelyben a Magyar
i Kerék-parosklubnak az NFM

célja volt minél tobb iskola be-

és az Emberi Er6forrasok Mi-

| nisztériuma nyujtott szakmai :

segitséget.

Akiséréprogramok kézottidén i

is megrendezésre keriilt a ,Bam!
Bringas Reggeli”, amelynek kere-

{ tében a Magyar Kerékpéarosklub
aktivistdi az orszdg 28 pontjan :

péksiiteményekkel és

italokkal vartak a munkahelyre :

azokat

frissitd :

7 e
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kerékparozokat. A vidéki hely-

i szinek biztositisdban a Nemzeti
i Kérnyezetiigyi Intézet nydjtott
i hathat6s segitséget a kampany

szervezdinek, tovabbd olyan td-

i mogatdk is segitették a munkat,

mint a MAV-START Zrt., a MAV
Zrt., a Kispesti Onkorményzat
és az Obuda-Békasmegyeri On-

i korményzat. A kézponti ,Bam!

Bringas Reggelinek” idén is
a Batthyany tér adott otthont,
ahol a résztvevék a kampény
nagykovetével, a varosi bringazas

nagy szerelmesével, Till Attilaval

Felbuzdulva ,Az én bringds
torténetem” felhivds tavaszi si-

i kerén, &sszel is megjelentetésre

keriiltek az esemény webolda-

i lan azok az irdsok, amelyeket

a résztvevék kiildtek be arrdl,

{ hogy hogyan kezdtek el bringaval
jarni. Kiirasra keriilt a Magyar

Kerékparosklub és a Mobil 2020
projekt vided készit6i versenye
is, amelyre hetven, a kifrasoknak
minden tekintetben megfelels
palyamt érkezett. A nyertes vi-
dedk a Bam! zdréeseményén ke-
riiltek bemutatasra.

A kampany szines progra-
mokkal, dijatadékkal tarki-
tott november
9-én rendezték meg a budapesti
Go6dor Klubban. Az iskoldkat is
megsz6lité kampanyban a ,,Bam!

zardeseményét

Legbringasabb iskoldja” cimet
a KISZI-K6z6s Igazgatasu Baptis-
ta Ovoda és Altaldnos Iskola Ti-
szaroffi Altalanos Iskoldja nyerte,
amely 6sszesen 65 didkot és dol-
gozo6t vont be a kampdnyba.

Reméljiik, hogy a kampany si-
kerén felbuzdulva a Kozlekedés-
biztonsag olvaséi koziil is egyre
tobben valasztjak majd a bringat
munkdba jarashoz.



ROSSZ IDOBEN
JO GEPROGSIVAL

MUSZAKI UZEMBIZTONSAG

|(ti2|'mv -
QHHELHD KOZLEKEDESBIZTONSAGI K?éLEKglgFéI
AKCIOPROGRAM HELLGUELOSEGER.

A Nemzeti Kozlekedési Hatéosag kozlekedésbiztonsagi tajékoztatd kiadvanya letoltheto:

www.nkh.gov.hu




MEGJELENT

VEZETESTECI—INIKAI
e - TANACSOK ...
. KEREKPAROSOKNAK e

Bt LS SRR

A Nemzeti Kozlekede5| Hatosag kozlekedeshlztonsagl tajékoztatd kiadvanya letoltheto:

www.nkh.gov.hu



